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ZARZADZENIE NR 4/2026
DYREKTORA URZEDU ZEGLUGI SRODLADOWEJ WE WROCEAWIU

z dnia 19 czerwca 2026 r.

zmieniajace zarzadzenie w sprawie szczegotowych warunkow bezpieczenstwa ruchu i postoju
statkow

Na podstawie art. 14 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z2025r. poz. 18
ze zm.) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W Zarzadzeniu nr 1/2021 Dyrektora Urzedu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu z dnia 25 maja
2021 r. wsprawie szczegotowych warunkéw bezpieczenstwa ruchu ipostoju statkow (Dz. Urz. Woj.
Dolnoslgskiego z 2021 r. poz. 2550, Dz. Urz. Woj. Opolskiego z 2021 r. poz. 1385, Dz. Urz. Woj. Lubuskiego
22021 1. poz. 1173, Dz. Urz. Woj. Slaskiego z 2021 r. poz. 3630, Dz. Urz. Woj. Swietokrzyskiego z 2021 r.
poz. 1853, Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z2021r. poz. 1963, Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r.
poz. 3065) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) § 8 otrzymuje brzmienie:

»$ 8. 1. Ruch statkdbw na kanale Kedzierzynskim moze odbywac si¢ tylko jednokierunkowo. Statki
zamierzajace wplyna¢ do kanalu musza uprzednio uzyska¢ zgode od obstugi Sluzy Nowa Wies
w uzgodnieniu z dyspozytorem portu Kedzierzyn-Azoty. Statki wychodzace z portu Kedzierzyn-Azoty
muszg swoje wyjscie uzgodni¢ z obstuga sluzy Nowa Wies.

2. Obowiazek uzyskania zgody, o ktérym mowa w ust. 1 nie dotyczy statkow:
1) o dtugosci do 10 m i szerokosci do 5 m,

2) o dlugosci do 20m iszerokosci do 5Sm pod warunkiem uzgodnienia z dyspozytorem portu
Kedzierzyn-Azoty mozliwosci bezpiecznego zawracania.

3. Na kanale Kedzierzynskim dopuszcza si¢ mijanie i wyprzedzanie wylacznie statkow o diugosci
do 20 m i szerokosci do 5 m pod warunkiem zachowania szczegdlnej ostroznos$ci.

4. Kazdorazowo przed wptynigeciem do kanatu nalezy zapozna¢ si¢ z komunikatami nawigacyjnymi
wydanymi przez PGW Wody Polskie RZGW w Gliwicach.”;

2)w § 16:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Statek znajdujacy si¢ na szlaku zeglownym, zchwilg ogloszenia ostrzezenia o mozliwosci
wystapienia w szczegolnosci zjawisk lodowych lub przekroczenia stanu WWZ, powinien tak szybko,
jak tylko to jest mozliwe, doptynac do najblizszego bezpiecznego migjsca postoju.”,

b) w ust. 2:
- wpkt 1:

-- lit. b otrzymuje brzmienie:

,,D) gorny i dolny kanat §luzy Krapkowice,”,
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-- uchyla sig lit. o,

- w pkt 2 lit. g otrzymuje brzmienie:
,»Z) brzeg prawy rzeki Wisly od km 75+500 do km 76+000,”;
3) w § 18 w pkt 2 kropke zastepuje si¢ przecinkiem i1 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
,»3) W przypadku zamknigcia drogi wodnej dla zeglugi przez administracj¢ drogi wodnej.”;
4) w zalgczniku nr 1 do zarzadzenia wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) Ip. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Kanat Kedzierzynski

Statki pojedyncze 70,00 9,00 1,40
zestawy pchane i sprzezone 70,00 9,00 1,40
b) Ip. 3.1 otrzymuje brzmienie:
3.1. | Od Raciborza (km 51,20)
do $luzy Kozle (km 95,60)
statki pojedyncze 38,00 5,00 1,00
zestawy pchane i sprzezone 38,00 5,00 1,00

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od daty jego ogtoszenia.

Dyrektor Urzedu Zeglugi
Srodladowej we Wroctawiu

Jan Py$§
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Uzasadnienie

Dyrektorzy urzedow zeglugi $rodladowej na podstawie art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r.
o zegludze s$rodladowej (Dz.U. z2025r. poz. 18 dalej: u.0.z.8.) wydaja przepisy prawa miejscowego
okreslajace na obszarze ich dziatania szczegdtowe warunki bezpieczenstwa ruchu i postoju statkéw wynikajace
z charakteru i wlasciwosci drog wodnych. Na tej podstawie Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej we
Wroclawiu ustanowit przepisy prawa miejscowego, wprowadzone Zarzadzeniem nr 1/2021 Dyrektora Urzedu
Zeglugi  Srodladowej we Wroclawiu zdnia 25 maja 2021 r. wsprawie szczegdlowych warunkow
bezpieczenstwa ruchu i postoju statkow (Dz. Urz. Woj. Dolno$lgskiego z 2021 r. poz. 2550, Dz. Urz. Woj.
Opolskiego z 2021 r. poz. 1385, Dz. Urz. Woj. Lubuskiego z 2021 r. poz. 1173, Dz. Urz. Woj. Slaskiego
22021 r. poz. 3630, Dz. Urz. Woj. Swictokrzyskiego z 2021 r. poz. 1853, Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego
z 2021 r. poz. 1963, Dz. Urz. Woj. Malopolskiego z 2021 r. poz. 3065).

Inicjatywa rozpoczecia procedury zmiany prawa miejscowego wynikngta w zwigzku z wptynieciem w dniu
2 lutego 2026 r. do Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu wniosku z dnia 23 stycznia 2026 r.
od Dyrektora PGW WP RZGW we Wroctawiu Zarzad Zlewni we Wroclawiu dotyczacego wykreslenia
z katalogu miejsc bezpiecznego postoju dolnego kanalu $luzy Opatowice we Wroctawiu (znak
VC.ZPH.434.140.2025.EJ). Z tego wzgledu Dyrektor Urzgdu podjat rozmowy z Dyrektorami Delegatury
w Kedzierzynie-Kozlu iw Krakowie, ktorzy korzystajac z mozliwosci zmiany zglosili rowniez swoje
propozycje wymagajace uwzglednienia.

Celem projektu zmiany obowigzujacego zarzadzenia jest dostosowanie przepisow do realiow, ktore
zaistniaty od wejs$cia w zycie niniejszego zarzadzenia.

§ 8. Zarzadzenie wydaje si¢ na podstawie art. 14 ust.1 u.0.z.§., ktora upowaznia Dyrektorow Urzgdow
Zeglugi Srodladowej do wydania przepisow prawa miejscowego okreslajacych warunki bezpieczefstwa
na drogach wodnych. Celem niniejszego zarzadzenia jest podniesienie poziomu bezpieczenstwa zeglugi,
ochrony srodowiska oraz ochrony umocnienia brzegdéw kanatu, unikniecia kolizji, osiadania na mieliznie lub
uszkodzen budowli hydrotechnicznych. Przepisy naktadaja obowigzek na kierownika statku zachowania
szczegodlnej ostrozno$ci, aby unikng¢ szkod, zwlaszcza przy mijaniu, wyprzedzaniu lub wymijaniu m.in.
w kanatach, aby zneutralizowaé¢ ryzyko wynikajace z matej przestrzeni iwaskich przejsciach. Zgodnie
z informacjami zawartymi w publikacji ,Informator nawigacyjny S$rédladowych drég wodnych regionu
wodnego Gornej Odry” szeroko$¢ Kanatu Kedzierzynskiego okreslona jest jako 15 m (w trakcie objazdow
kontrolnych - inspekcji szlaku zauwazalne sg liczne zwegzenia). Zwazywszy na podang szeroko$¢ w/w drogi
wodnej iparametry jednostek mogacych si¢ po niej porusza¢ wykluczona jest mozliwo$¢ bezpiecznego
mini¢cia si¢ statkow. Odstepstwem od zakazu mijania i wyprzedzania moze dotyczy¢ jednostek o parametrach
dlugosci do 20 m i szerokosci do 5m pod warunkiem, ze w kanale nie bgdzie znajdowac si¢ jednostka
przekraczajaca te wymiary i uprzednio uzyska si¢ zgode od dyspozytora portu Kedzierzyn-Azoty o mozliwosci
zawrdcenia oraz dla jednostek o dtugosci do 10 m iszerokosci do 5 m (z mozliwo$ciag zawracania). Kanal
Kedzierzynski jest droga wodng o ograniczonych parametrach, charakteryzujacych si¢ lokalnymi odsypiskami
i nieregularnym brzegiem. Powyzsze wytyczne majg na celu minimalizacj¢ ryzyka wypadku zeglugowego
1 zapewnienia najwyzszym mozliwych standardéw bezpieczenstwa zeglugi oraz konieczno$ci zachowania
niezaktoconego ruchu statkdw na kanale oraz ochrony infrastruktury kanatowej. Przedmiotowe stanowisko ma
charakter instruktazowy/ doradczy w zakresie wymogow bezpieczenstwa zeglugi, nie wyczerpujac znamion
aktu administracyjnego.

§ 16 ust. 1. Nastepnie koniecznym jest ustanowienie otwartego katalogu sytuacji wymagajacych udania si¢
do bezpiecznego miegjsca postoju, tak aby przepisy nie budzilty watpliwosci, ich adresata ijednoznacznie
stanowity, ze konieczno$¢ taka nie istnieje tylko w sytuacjach przekroczenia stanu ostrzegawczego oraz
tendencji wzrostowej stanow wod. Oprocz tego stosownej zmiany wymagaja przepisy w zakresie wykazu
miejsc bezpiecznego postoju statkow w odniesieniu do aktualnych warunkéw hydrologicznych oraz
infrastrukturalnych.

§ 16 ust. 2. Akt prawa miejscowego wpisujacy dang lokalizacje na liste miejsc bezpiecznego postoju statkow
musi odzwierciedla¢ aktualne warunki bezpieczenstwa zeglugi oraz zgodno$¢ z zasadami okre$lonymi
w prawie powszechnie obowigzujacym. Tymczasem w wyniku stosowania obowigzujacych aktualnie
przepisow zeglugowych oraz doswiadczen praktycznych zwiazanych z ruchem statkow, stwierdzono istotne
i trwale zmiany warunkow hydrologicznych i infrastrukturalnych. Co wiecej, zgodnie z art. 45 ust. 2 u.0.z.$
,»statek na postoju nalezy zakotwiczy¢ lub przycumowac w sposob bezpieczny, aby nie mogt zmienia¢ swojego
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polozenia pod wplywem fali, wiatru, pradu wody, zmian stanéw wody lub ruchu statkéw i aby nie stanowit
zagrozenia dla innych statkéw.

Po rozbudowie Stopnia Wodnego Krapkowice w dolnym awanporcie nowej komory $luzowej powstato
nabrzeze i dalbowisko z pelng infrastruktura techniczng (polery, zej$cia, pomosty przy dalbach) umozliwiajace
utworzenie w dolnym kanale §luzy miejsca bezpiecznego postoju.

Sytuacja na Wroctawskim Wezle Wodnym, w szczegdlnoSci po powodzi, ktora miata miejsce
w pazdzierniku 2024 r. uruchamiajac scenariusze powodziowe przez zespoly reagowania kryzysowego
wykazala, ze przy wodowskazie Brzeg H=676-699 cm, Q = 1490-1800 m3/s oraz wodowskazie Trestno H =
578-614 cm, Q= 1497-1804 cm?/s) poziom wody w $luzie Opatowice jest tak wysoki, ze woda przelewa sie
przez wrota $luzy. Dodatkowo rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 r. w sprawie
przepisow zeglugowych na $rodladowych drogach wodnych (Dz.U. z 2003 nr 212 poz. 2072) w § 6.28 ust. 5
stanowi, ze w komorach §luzowych jak i rejonach $luzy obowigzuje zakaz postoju jednostki na opuszczonej
kotwicy. Oznacza to, ze w takich miejscach postdj powinien si¢ odbywac za pomocg przycumowania. Tym
samym dolny kanal §luzy Opatowice we Wroclawiu nie spetnia przestanek zapewniajacych bezpieczenstwo.
W szczegblnosci wystepuje brak mozliwosci bezpiecznego przycumowania dla duzych jednostek - nie ma dalb,
ajedynie mate knagi dla wykorzystania np. przez kajaki (brak urzadzen cumowniczych zdolnych do
utrzymania statku przy podwyzszonym i dynamicznym poziomie wody). Co przektada si¢ na fakt, ze warunki
miejscowe uniemozliwiaja stabilne utrzymanie statku bez jego przemieszczania si¢ pod wplywem zmiennych
sit wodnych, co jest sprzeczne z wymogiem bezpiecznego postoju.

Dodatkowo, infrastruktura techniczna oraz oznakowanie nawigacyjne umozliwiajg rozszerzenie uznania
za bezpieczne miegjsce postoju prawego brzegu rzeki Wisty juz od km 75+500.

§ 18 pkt 3). Ponadto, rozszerzenia wymaga zamkniety katalog sytuacji wykluczajacych mozliwos¢
uprawiania zeglugi. Wskazanie w przepisach miejscowych tylko dwoch sytuacji mianowicie po przekroczeniu
stanu WWZ oraz w dét drogi wodnej po przekroczeniu granicznego stanu wody okreslonego w zatgczniku nr 2
do Zarzadzeniem nr 1/2021 Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu wprowadza uzytkownikow
drogi wodnej w btad oraz utrudnia egzekwowanie zakazu poprzez nakladanie grzywien w drodze mandatu
karnego w przypadku zamkniecia szlaku zeglownego z innych przyczyn przez administracj¢ drogi wodnej.
Dodatkowo, rodzi to czeste sytuacje, kiedy poziom wody przez wahania opada np. o lcm ponizej WWZ
kierownicy statku uznaja, ze zegluga jest dozwolona, poniewaz stan wody nie przekracza WWZ. Dodatkowo,
nalezy uwzgledni¢ fakt, ze komunikaty dla uzytkownikow drogi wodnej wydawane przez administratora drogi
wodnej na podstawie art. 43 ust. 6 ustawy o zegludze $rodladowej nie sa przepisami prawa, a wigc nie rodza
konsekwencji prawnych w sytuacji, kiedy zaden inny przepis prawa nie wskazuje, ze przy zaistnieniu
konkretnych okoliczno$ci szlak mogt zosta¢ zamknicty. Z tego wzgledu, chcac zapobiec takim sytuacjom
zasadnym jest dodanie przepisu stanowigcego, ze zegluga staje si¢ zakazana kazdorazowo w przypadku
zamkniecia drogi wodnej dla zeglugi przez administracje drogi wodne;j.

Zalacznik nr 1 do Zarzadzenia. Ponadto, majac na wzgledzie bezpieczenstwo i komfort uzytkowania drogi
wodnej niezbgdna zmiana zalacznika nr 1 do Zarzadzenia nr 1/2021 Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej we
Wroctawiu w zakresie odcinka rzeki Odry od Raciborza (km 51+200) do $luzy Kozle (km 96+600) oraz Kanatlu
Kedzierzynskiego. W pierwszym przypadku konieczno$¢ obnizenia parametrow glebokosci wynika ze $rednich
rzeczywistych wskazan wynikajacych z informacji zeglugowych zamieszczanych przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gliwicach za rok 2025, z ktorych wynika, ze $rednio przez wigkszo$¢ 2025 roku
nie osiaggalne jest nawet 100 cm stanu wody. Podobnie ksztaltuje si¢ sytuacja na Kanale Kedzierzynskim. Ze
srednich rzeczywistych wskazan zamieszczanych w informacjach zeglugowych przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Gliwicach za 2025 r. parametry wody wahaja si¢ od 120 do 140 cm. Dodatkowo,
na kanale zauwazalne sg liczne wyplycenia np. 2 czerwca 2025 r. podczas weryfikacji gltgbokosci przez Urzad
Zeglugi zauwazono na wejsciu do Kanatu Kedzierzynskiego z Kanatu Gliwickiego poziom wody 92 cm.
Utrzymanie aktualnych parametréw w akcie prawa miejscowego nie tylko wprowadza w blad armatoréow lub
kapitanow, ale takze przeczy dzialaniom zmierzajacym do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi.

Przed przystapieniem do przygotowania projektu zmiany aktu dokonano analizy mozliwo$ci osiggniecia
zamierzonych celow, tj. zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i postoju statkow, bez zmiany obowigzujacego
aktu prawa miejscowego. Rozwazono w szczegdlnosci nastepujace alternatywne srodki:

1) Utrzymanie dotychczasowego stanu prawnego bez podejmowania dziatan w przypadku portu Kedzierzyn
-Azoty stato si¢ niemozliwe dla zapewnienia minimalizacji ryzyka wypadku zeglugowego i zapewnienia
najwyzszych mozliwych standardow bezpieczenstwa zeglugi oraz konieczno$ci zachowania niezakloconego
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ruchu statkow na kanale oraz ochrony infrastruktury kanatowej. Ponadto, w odniesieniu do aktualizacji miejsc
bezpiecznego postoju, sprzecznym z zasadami bezpiecznej zeglugi jest nierozszerzanie miejsc bezpiecznego
postoju w przypadku Sluzy Krapkowice iprawego brzegu Wisty, jezeli spelnione sg wszystkie niezbgdne
przestanki infrastrukturalne i hydrologiczne. Usunigcie z katalogu miejsc bezpiecznego postoju niezbedne jest
natomiast w przypadku dolnego kanatu $luzy Opatowice rowniez ze wzgledu na fakt, ze w poblizu tego miejsca
na drodze wodnej znajduja si¢ dwa podstawowe nurty przejmujace wode powodziowa przebiegajace jazem
Opatowice i jazem Bartoszowice. Dodatkowo, §rodek ten zostal uznany przez Dyrektora PGW WP RZGW we
Wroctawiu Zarzad Zlewni we Wroclawiu za niewystarczajacy, poniewaz utrzymuje on w sytuacjach
powodziowych rozbiezno$¢ pomiedzy stanem prawnym a faktycznymi warunkami hydrologicznymi, tym
samym moze wprowadza¢ uzytkownikéw drogi wodnej w btad co do bezpieczenstwa postoju i nie realizuje
obowigzku zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi wynikajacego z przepisow powszechnie obowiazujacych.
W zwiazku z powyzszymi §rodek ten nie zostat podjety.

2) Czasowe ograniczenie postoju poprzez dzialania informacyjne lub organizacyjne, takich jak wydanie
komunikatow nawigacyjnych czy informowanie uzytkownikow drogi wodnej o zmienionych warunkach
hydrologicznych. Jednakze, $rodki te moga mie¢ charakter wylacznie informacyjny inie zmieniaja
obowigzujacego statusu prawnego opisanego w prawie miejscowym. Dodatkowo, posiadajg one charakter
czasowy 1 nietrwaly, wobec czego $rodek ten zostal uznany za niewystarczajacy jako samodzielne rozwigzanie.

Przyjecie proponowanych zmian wplynie na bezpieczenstwo zeglugi $rodladowej oraz komfort
uzytkownikéw gwarantujac jednoczesnie pelng transparentno$¢ informacyjng iprawng. Zmniejszenie
z zalozenia ilo$¢ miejsc bezpiecznego postoju na Wroctawskim Wezle Wodnym, czy obnizenie maksymalnego
zanurzenia ulatwi dziatania organow administracji publicznej oraz stuzb, rowniez w sytuacjach zarzadzania
kryzysowego. Dodatkowo, ograniczy to potencjalna odpowiedzialno$¢ organow publicznych za ewentualne
szkody oraz wyeliminuje ryzyko wprowadzania w blad armatoréw lub kapitanow roéwniez w przypadku
konieczno$ci ewakuacji jednostek ptywajacych do miejsc bezpiecznego postoju.

Przewiduje si¢, ze zarzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowana regulacja bedzie oddzialywaé pozytywnie na funkcjonowanie duzych przedsigbiorstw oraz
sektor mikro, matych is$rednich przedsigbiorstw, w szczegdlnosci prowadzacych dziatalno$¢ zawodowa
w zakresie zeglugi $rodladowej w rejonie potudniowej Polski. Zwiekszenie przejrzystosci informacji oraz
wyeliminowanie miejsca niespetniajagcego warunkéw dla bezpiecznego postoju statkow bedzie sprzyjaé
stabilnosci dziatalnosci sezonowej i przewidywalnosci funkcjonowania ww. podmiotow.

Na podstawie art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.U. z2025r.
poz.18) projekt przepisow bedzie uzgadniany z administracja drogi wodnej. Dodatkowo, projekt zostanie
poddany konsultacjom spolecznym poprzez publiczne ogloszenie w Biuletynie Informacji Publicznej Urzgdu
Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu oraz w siedzibach organu tresci projektu i uzasadnienia. W szczegélnosci
z treScig tego projektu beda mogly si¢ zapoznaé organizacje pozytku publicznego w zakresie statutowej
dziatalno$ci zwigzanej z zegluga $rédladowg (art. 5 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dzialalnosci
pozytku publicznego i wolontariacie (Dz. U. z 2025 r. poz.1338).
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