DZIENNIK URZEDOWY

WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

Gdansk, dnia 26 wrzes$nia 2016 1. Elektronicznie podpisany przez:

Jacek Zbigniew Karpiriski
Data: 2016-09-26 10:40:15

Poz. 3212

UCHWALA NR XXV1/202/2016
RADY GMINY GNIEWINO

z dnia 31 sierpnia 2016 1.

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Gniewino na lata 2016-2026

Na podstawie art. 6 ust. 11 2, art. 7 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt. 15 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o
samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016r. poz. 446) w zwiagzku z art. 7 ust. 1 pkt. 1 lit. a, art. 9 ust. 2 1 ust. 3, oraz
art. 12 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2015r. poz.
1440 ze zm.)

Rada Gminy Gniewino uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Gniewino
na lata 2016-2026, ktéry stanowi zatacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Wojtowi Gminy Gniewino.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Pomorskiego.

Przewodniczaca Rady Gminy
Gniewino

Judyta Smulewicz
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Zatgcznik do uchwaly nr XXVW1/202/2016

Rady Gminy Gniewino
z dnia 31 sierpnia 2016 r.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

DLA GMINY GNIEWINO
NA LATA 2016-2026

Reda — Gniewino, styczen 2016 r.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Giownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze gminy Gniewino. Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrowno-
wazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentemn jest uznanie istotnego znaczenia mobilno-
5ci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug swiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze gminy Gniewino. Racjonalnosc te determinuje:

* dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

* zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, twarzgcych realng alternatywe
dla podrozy wiasnym samochodem osobowym;

» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa pomor-
skiego oraz powiatu wejherowskiego. Cele szczegotowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — cbejmuja:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» pkreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

» pkreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

» pkreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosd pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerow.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze gminy Gniewino, jest funkcjonowanie oraz
rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego oczekiwania
pasazerow — w sposdb tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowa-

nych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
Z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicanym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowa-
zonego rozwoju publienego transportu zbicrowego.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego moze opracowac
m.in. gmina — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewo-
zach pasazerskich®.

Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar gminy Gniewino, natomiast przedmiotowo:

* metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiocrowego;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

* pbszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozdw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

* ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu;

* planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jgcy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego oraz dostepnosc
podroznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

* organizacje systemu informacji dla pasazera;

» zrodfa i formy finansowania ustug przewozowych;

* planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz

z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

L Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -8 Poz. 3212

pt Pepon

s Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino...

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

* Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczgce: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszarow Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spoj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Marskiego i Rybackiego, jak rowniez uchylajace rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i cbowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

*» Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerow w transporcie autobusowym i autokarowym;

* Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI));

» Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pézn. zm.);

» Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

» Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z pdzn. zm.);

* Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414 z pozn.
Zm.);

* Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z pdzn.
Zm.);

» Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z pozn. zm.)
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«Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030";
«Plan zZréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie | miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™;

dokumenty strategiczne, takie jak:

+Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego™;

~Strategia Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2020

«Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewodztwie Pomorskim na lata 2007-
2020";

~Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”;

«Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodz-
twa Pomorskiego”;

«Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatow
Wejherowskiego i Puckiego™;

~Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2011-20207;

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego gminy Gniewino
oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

dokumenty strategiczne i planistyczne gminy Gniewino;

sytuacje spoteczno-gospodarcza na obszarze objetym planem;

stan Srodowiska w wojewodztwie pomorskim i wplyw transportu na srodowisko na obsza-
rze objetym planem;

wymaogi zZrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osob niepetnosprawnych i osdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Gdansku, charakteryzujace sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng ob-
szaru objetego opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksiazki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiocrowego i polityce
transportowej;

strony intemetowe.

W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentow zrodtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

* plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktorym mowa w roz-
dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu
ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;

*« publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewoz osob wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

* zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych srodkow transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

* komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sasiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdlnegj
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

* organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

*» operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre-
slonej w umowie;

* podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powolana do swiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organow przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

» przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania re-

gularnego przewozu osob w transporcie kolejowym);
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* komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwykiych o zasiegu do 100 km, niebedace komunikacjg
miejskg; komunikacja regionalna moze by¢ gminnymi przewozami pasazerskimi, powiato-
wymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, miedzywoje-
wodzkimi przewozami pasazerskimi lub — od 1 stycznia 2016 r. — takze gminno-powiato-

wymi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa migjscowego, poddany zostat konsultacjom
spotecznym?. Ich celem byto poinformowanie spotecznosci gminy Gniewino o planowanych
dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, prezentacja plano-
wanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla gminy Gniewino — ob-
wieszczenie Waojta Gminy Gniewino o opracowaniu projektu planu zrownowazonego rozwaoju
publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino — zostata w dniu 1 marca 2016 r. opu-
blikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej gminy Gnie-
wino. Ogtoszenie o konsultacjach wywieszono rowniez na tablicy ogtoszen w siedzibie Urzedu
Gminy Gniewino, eksponujac je od 1 marca do 1 kwietnia 2016 r. Tekst planu wytozony zostat
takze do publicznego wgladu w formie papierowej w siedzibie Urzedu Gminy Gniewino.

W dniu 4 marca 2016 r. ogtoszenie o konsultacjach spotecznych opublikowane zostato
w lokalnej prasie — w tygodniku ,Expres Powiatu Wejherowskiego”.

W wyznaczonym terminie konsultacji (do dnia 31 marca 2016 r.) nie wptynety zadne

uwagi lub wnioski do projektu planu.

? Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzgdzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzgdzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzgdzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

MobilnosC uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wplywie na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscia infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem srodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien byc tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesziym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
wagqg stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje COz,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektorow,
jesli chodzi o kontrole emisji CO:. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO: i tlenkow azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, obnizajgcym
limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczyc emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu®. Szczegdlnie
istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobow przyrody oraz
na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej
stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie torowego,
niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (ang. Infefli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzgdzanie flotg pojazdow i dodatkowe
ustugi dla pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow

drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosd..., s. 9.
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rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzgdzanie infra-
strukturg transportu moze miec rowniez pozytywny wphtyw na bezpieczenstwo i sSrodowisko
naturalne. ITS maogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, faczgacymi strefy miejskie
Zz podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajace wspodlne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze struk-
turalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane beda w sposob zgodny z zasada zrownowa-
Zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci srodo-
wiska naturalnego. Wsrod celdw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione
zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wig-
czenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelka dyskryminacia.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wymie-
niono priorytet inwestycyjny: rozwoj i usprawnianie przyjaznych srodowisku (w tym o obnizo-
nej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemow transportu — w celu promowania zréwnowazo-
nej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez taczenie weztow
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestydji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
woj infrastruktury oraz poprawiac tgcznosc z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelka dyskryminacjg, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarezej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich

i wiejskich.
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Rozporzadzenie ustala, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
rac bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia ghdwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegolnych regionow bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programow operacyjnych, ktdre wyznaczg m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzagdzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa® okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, beda wspieraty realizacje celdow zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegolnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowg diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawo-
wych problemow, dla ktorych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajgca spoéjnosc spoteczna
i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnosc transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowa w skali wojewodztw zdefiniowano niska dostepnosc komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszarow
funkcjonalnych, jak réwniez obszarow wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu mieszkan-
cow do dobr i ustug. W ramach celow tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 pro-
ponuje sie promowanie zZrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej
— w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszarow ich otaczajacych.

W ramach promowania zrownowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkdw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszarow funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multi-
modalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska,

systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz™).

¢ Programowarnie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014,
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Jednym z podstawowych problemodw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszardow
podmiejskich oraz wzrasta emisja COz. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systemow
transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej oplacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjnosc miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogdw jakosci powietrza i zmniejszenia energochfonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkdw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosd po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonainej, two-
rzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie poten-
cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizadi terenow wiegj-
skich i specjalizacji poszczegodlnych obszardow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach powiatu wejherowskiego oraz z innymi osrodkami
w ich sgsiedztwie.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowa role regiondw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujacych dziatania re-
gionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajacych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spajnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegotowy nr 1, ,,wspomaganie wzrostu kon-

kurencyjnosci regionow”, a w ramach tego celu dziatanie 1.2.1. — ,zwiekszanie dostepnosci

5 Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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komunikacyjnej wewnatrz regiondw”, a w nim — ,zwiekszenie mobilnosci wahadtowej”. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 ,budowanie spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie margina-
lizacji” zdefiniowano dziatanie 2.2. — ,wspieranie obszaréw wigejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe”, w ktdrym pod
poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkow woje-
wodzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich
poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i po-
wiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celdw, jako niezbedng okre-
sla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkow wojewaddzkich i gtdownych osrodkow
miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkdw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemow transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki su-
bregionalne i lokalne, a takze — w jak najwiekszym stopniu — cbszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potaczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
golnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajacych skrocenie czasu dojazdu oraz wpltywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrozowania — dla stymulowania i rozprzestrze-
niania procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszardow wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkarncow do dobr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrocenie trendow pole-
gajgcych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systemadw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do po-
prawy dostepu do edukacji oraz zwickszania opfacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszarow peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)%, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania osob wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszarow ze-

wnetrznych.

% Strategia przyjeta Uchwala Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajace do:

* promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezly
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdinych rozktadow jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie srodki transportu u wszystkich przewoz-
nikow — w skali regionow;

»  zwiekszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

* promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

* promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

» zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

* zintegrowanie transportu w miastach (tacznie z dojazdami podmiejskimi);

« optymalizacje i integracje przewozow miegjskich oraz regionalnych systemow transportu
osob;

» promocje ruchu pieszego i rowerowego;

« wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2, Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie pomorskim

W skali wojewddzkiej opracowano kilka dokumentow wyznaczajgcych kierunki rozwaoju
iramy do realizacji réznych projektow, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest
~Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Pomorskiego”’. Stwierdza
on, 7e zapewnienie spajnosci rozwoju i planowania przestrzennego wojewodztwa z polityka
transportowg panstwa oznacza potrzebe m.in. ukierunkowania modemizacji infrastruktury
transportowej na eliminowanie ,waskich gardet” i poprawe bezpieczenstwa, zapewnienia wy-
sokiego poziomu ustug transportowych ukierunkowanych na usprawnienie i lepsze wykorzy-
stanie transportu publicznego, w tym miejskiego oraz poprawy konkurencyjnosci transportu
kolejowego i alternatywnych form transportu. Zwraca réowniez uwage na wzmocnienie roli

ochrony srodowiska w regionalnej polityce transportowe;j.

7 uchwala nr 1004/ XXXIX/09 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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Diagnoza systemu transportowego w skali wojewddztwa pokazuje, ze integracja we-
wnatrzgateziowa tego systemu jest na bardzo niskim poziomie. Brakuje koordynacji miejskiego
i regionalnego transportu autobusowego z transportem kolejowym oraz transportowych we-
zidw integracyjnych, zardwno o znaczeniu metropolitalnym i regionalnym, jak i lokalnym.

Wsrod zadan polityki przestrzennej wyznaczone zostato zadanie: ,Poprawa wewnetrznej
spojnosci i efektywnosci regionalnego systemu transportowego, zapewnienie dobrej dostep-
nosci do waznych osrodkow i obszardw aktywnosci gospodarczej oraz sprawnych powigzan
z sgsiednimi wojewodztwami, polskimi aglomeracjami miejskimi i stolica.”

Dokument okresla zasady zagospodarowania przestrzennego, a wsrad nich m.in.:

* rozwdj infrastruktury transportu — stwarzajacy warunki dla skutecznego podnoszenia kon-
kurencyjnosci transportu zbiorowego i zaspokajania potrzeb transportowych ludnosci nie-
zmotoryzowanej i atrakcyijnej alternatywy dla ludnosci zmotoryzowanej — zwlaszcza w po-
drozach do miejsc pracy i ustug;

* planowanie rozwoju transportu w miastach zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju;

* dokonywanie analiz wykorzystania transportu zbiorowego i infrastruktury rowerowej w do-
kumentach planistycznych gmin w odniesieniu do nowych obszarow rozwojowych;

* rozwdj regionalnego transportu autobusowego w relacjach zamiejskich, stuzacy uzyskiwa-
niu bezposrednich powigzan z obszarem metropolitalnym i powigzan lokalnych oraz
wzmocnieniu funkcji dowozowej do linii kolejowych;

* rozwijanie transportowych weztow integracyjnych.

W dokumencie wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego, w ktorych w za-
kresie regionalnego transportu zbiorowego wyznaczono dwa cele. Pierwszym z nich jest rozwdj
kolejowego transportu zbiorowego, obejmujgcego kolej metropolitalng oraz regionalng. Dru-
gim celem jest integracja systemu transportu zbiorowego, ktora ma funkcjonowac w oparciu
o dworce kolejowe w dziesieciu miastach weztowych o regionalnym lub metropolitalnym zna-
czeniu dla obstugi pasazerskiej (wsrod tych miast wymieniono Wejherowo).

~Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomorskiego 2020"® wyznacza cel operacyijny
«Sprawny system transportowy”. Za oczekiwane efekty realizacji tego celu uznano:

* rozwiniety transport zbiorowy cechujacy sie wysoka jakoscig Swiadczonych ustug (m.in.
dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatordow, inte-
ligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz powiazaniom z infrastruk-
turg rowerowg) i silng pozycja konkurencyjng wzgledem indywidualnego transportu samo-

chodowego;

8 uchwala nr 458/XXII/12 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 24 wrzednia 2012 r.
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* nowoczesna, sprawna weztowa i liniowa (gtdwnie szynowa) infrastruktura transportu zbio-
rowego, wigzgca miasta powiatowe z Trojmiastem.

Na tej podstawie ustalono, ze interwencja wtadz publicznych powinna nastepowac w kie-
runku rozwoju systemow transportu zbiorowego, a w szczegdlnosci — modernizacji infrastruk-
tury wigzacej wezty multimodalne z uktadem transportowym regionu. Przyjeto takze, ze wa-
runkiem sukcesu jest uzgodniona i skoordynowana realizacja plandw zrownowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego na wszystkich poziomach w wojewddztwie.

~Regionalna Strategia Rozwoju Transportu w Wojewodztwie Pomorskim
na lata 2007-2020™ jest strategig szczegdtows, odnoszacy sie do obszaru transportu. Wy-
znaczono w niej cele czastkowe stuzgce do realizacji celu strategicznego, ktdrym jest stworze-
nie zrownowazonego, zintegrowanego i przyjaznego dla srodowiska systemu infrastruktury
transportu, a mianowicie:

*« poprawa dostepnosci transportowej;

* poprawa jakosci systemu transportowego (w tym podniesienie jakosci ustug przewozowych
transportu publicznego miejskiego i regionalnego oraz wezty przesiadkowe);

*  zmniejszenie zattoczenia drog (w tym modernizacja taboru transportu miejskiego i podnie-
sienie efektywnosci i sprawnosci jego wykorzystania oraz tworzenie transportowych we-
ztow krajowych, regionalnych i lokalnych);

* integracja systemu transportu;

* poprawa bezpieczenstwa;

* ograniczenie oddziatywania transportu na Srodowisko.

Wérod priorytetowych kierunkow dziatan wymienia sie: rozbudowe transportu miejskiego
ulicanego w osrodkach miegjskich w wojewoddztwie, podniesienie jakosci ustug przewozowych
transportu publicznego miegjskiego i regionalnego oraz usprawnienie form zarzadzania trans-
portem w wojewodztwie.

W podsystemie transportu miejskiego i regionalnego wyznaczono nastepujgce cele stra-
tegiczne:

* poprawa dostepnosci transportowej i poprawa jakosci transportu — jako elementu rozwoju
osrodkow osadniczych;

* poprawa dostepnosci transportowej | poprawa jakosci transportu — jako czynnikow podno-
szgcych poziom Zzycia mieszkancow regionu i usuwajacych bariery rozwojowe gospodarki

regionu;

9 uchwala nr 604/XXVI/08 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 wrzesdnia 2008 r.
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* poprawa infrastruktury transportowej w dostosowaniu do nowych potrzeb transportowych
mieszkancow;

* rapobieganie wzrostowi ruchu drogowego — poprzez stworzenie zintegrowanej struktury
organizacyjnej, funkcjonalnej i przestrzennej systemu transportowego;

* poprawa spojnosci regionu — poprzez zwiekszenie dostepnosci czasowej do centrow subre-
gionalnych;

* zwiekszenie dostepnosci transportowej obszarow turystycznych wojewddztwa;

*  zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla sSrodowiska naturalnego.

W dalszej czesci dokumentu przyjeto zatozenia zwigzane z wyznaczeniem racjonalnej
sfery substytucji i komplementarnosci transportu zbiorowego i indywidualnego. Ustalono,
ze w horyzoncie 2020 r. podziat zadan pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym
poza aglomeracjg trojmiejska powinien ksztattowac sie w proporcjach 50:50 dla miast o liczbie
mieszkancow powyzej 35 tys. oraz 25:75 — dla pozostatego obszaru.

Obowigzuje rowniez drugi strategiczny dokument transportowy, ktérym jest ,Regio-
nalny Program Strategiczny w zakresie transportu: Mobilne Pomorze”'®, Stwierdza
sie w nim, ze wsrdd najwazniejszych wyzwan stojacych przed wojewoddztwem pomorskim
do 2020 r. w obszarze transportu s3:

»  zrownowazenie struktury podrozy (mobilnosci) — poprzez promocje takich zachowan ko-
munikacyjnych, w ktorych racjonalizuje sie dtugosc trasy podrozy, motoryzacja indywidu-
alna nie degraduje komunikacji zbiorowej i niezmotoryzowanej, a funkcjonowanie systemu
transportu pozwala utrzymac harmonie ze sSrodowiskiem;

» zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w ogdlnej liczbie podrozy — po-
przez: kompleksowg integracje (infrastrukturalng, taborowa, organizacyjng, informacyjng)
podsystemow transportu zbiorowego, stworzenie sprawnej weztowej i liniowej infrastruk-
tury transportu oraz wysoka jakosc swiadczonych ustug.

Na tej podstawie wyznaczono cel gtowny strategii, ktorym jest sprawny system trans-
portowy, a takze cel szczegotowy — rozwiniety i efektywny system publicznego transportu zbio-
rowego. Wérod priorytetow dziatan wskazano:

* rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego;

«  wysokg jakos¢ ustug transportu zbiorowego i jego promocje.

0 ychwata nr 951/275/13 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 13 sierpnia 2013 r.
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2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego

w powiecie wejherowskim i gminie Gniewino

~Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2011-2020" wyznaczyta w ramach priory-
tetu III pn. ,Wzmacnianie infrastruktury komunikacyjnej, ochrona srodowiska naturalnego
oraz walorow przyrodniczo-krajobrazowych” cel strategiczny nr 1, ktorym jest ,rozbudowa
i modernizacja infrastruktury komunikacyjnej”. Wsérod zaproponowanych kierunkow dziatan
znalazty sie:
* tworzenie nowoczesnych uktadow komunikacyjnych;
* utrzymanie na wysokim poziomie technicznym sieci komunikacyjnej;
* wspieranie réznorodnych form komunikacji publicznej i zbiorowej;
* wspieranie budowy Obwodnicy Potnocnej Aglomeracji Trojmiejskiej;

* wspieranie reaktywacji potgczen kolejowych na terenie powiatu wejherowskiego.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne gminy Gniewino

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztalttowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozow wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszarow zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddzialywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

* wysoka gestosc zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci po-
drazy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gestosc
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze Srednig odlegtoscig podrozy;

» atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wpiywajg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

* odlegtosc podrozy mozna okreslic jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;

* polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wplywa na czestosc podrazy;

* udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszardw lokalnych, skraca odlegtosc
podrozy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.
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Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancéw, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

zaludnienia

. Obserwowany
Czynnik wplyw nat Rezultaty
Wysoka gestosc zaludnienia w polgczeniu z mieszanym
Odlegtodé podrézy zagf:spodarowanlelm tererlwu prowadz_l do krOtSZ'gl'CII‘I |:|_o-
drozy; wplyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli do-
Gestoéé liczy sie roznice kosztow podrozy

Crestos¢ podrozy

Nieznaczny wplyw lub brak wphywu

Wybor
srodka transportu

Gestosc zaludnienia powigzana jest wprost proporcjonal-
nie z wykorzystaniem transportu zbicrowego i ujemnie
skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobowego

Gestosc
zatrudnienia

Odlegtosc
podrizy

Rownowaga miedzy liczba mieszkancow a liczbg miejsc
pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrozy; wystepuje
zaleznosé miedzy istnieniem dzielnic jednofunkeyjnych
(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrozami

Gestosc
zatrudnienia

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wphywu

Wybor
srodka transportu

Wyzsza gestosc zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbicrowego

Gestost
zagospodarowa-
nia przestrzen-
nego

Dtugosc podrozy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi po-
drozami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-
korzystanie samochodu osobowego

Czestost podrozy

Nie stwierdzono wphywu

Gestosé
zagospodarowa-
nia przestrzen-
nego

Wybor
srodka transportu

JTradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
czenie niz cechy spoleczno-ekonomiczne danej populacji

Lokalizacja

Dtugosc podrozy

Odleghoét do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrozy

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wphywu

Wybor
srodka transportu

Silny wplyw na wykorzystanie transportu zbicrowego ma
odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielkos¢ miasta

Dtugosé podrazy

Srednie odlegtosci podrézy sa najnizsze na duzych tere-
nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wphywu

Wybor
srodka transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrédio: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-

portal.net, dostep: 31.07.2015 r.
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Na rysunku 1 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego,
uwzgledniajgcy poszczegdlne powiaty i gminy.

Gmina Gniewino (kasz. Gniéwino) zlokalizowana jest na Kaszubach, w pdtnocnej czesci
powiatu wejherowskiego, nad jeziorem Zarnowieckim. Obejmuje obszar 176 km? i zamieszki-
wana jest przez 7 384 osoby. W sktad gminy wchodzi 12 sotectw: Bychowo, Chynowie, Czy-
manowo, Gniewino, Kostkowo, Lisewo, Mierzynko, Mierzyno, Nadole, Perlino, Rybno i Tadzino.
MNajwiekszg miejscowoscig jest siedziba gminy — Gniewino, a najmniejszg — wies Gniewinko.
Gmina lezy w mezoregionie Wysoczyzna Zarnowiecka, z wyjatkiem potudniowego krarfica —
zaliczanego do Pradoliny teby i Redy.

Gmina graniczy od potudnia z gming wigjska Wejherowo, od wschodu z gming teczyce,
od potnocy z gming Choczewo, a od zachodu z gming Krokowa z powiatu puckiego.

Na terenie gminy znajduje sie m.in. zakiad przetworstwa rybnego ,King Oscar” (wytwa-
rzajacy 35% krajowej produkcji konserw rybnych) oraz czesc Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej.

W Gniewinie dziata kompleks turystyczno-rekreacyjny ,Kaszubskie Oko” wybudowany
na ksztatt oka. Wieza widokowa (wysoka na 44 m) stanowi zrenice, kopiec na ktdrym stoi
wieza i rabaty kwiatowe wokdt symbolizujg teczowke, a drewniane pergole dookota, to rzesy.

W migjscowosci Czymanowo nad Jeziorem Zarnowieckim znajduje sie Elektrownia
Wodna Zamowiec, o mocy 716 MW — najwieksza w Polsce elektrownia szczytowo-pompowa.

W celu wykorzystania wietrznego klimatu gminy, w okolicy miejscowosci Lisewo zbudo-

wano 21 elektrowni wiatrowych.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
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Rys. 1. Podziat administracyiny wojewddztwa pomorskiego

Zrédlo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomarskiego.
Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomor-
skiego, obszar powiatu wejherowskiego obejmujgcy m.in. gmine Gniewino okreslono jako po-

zostalg strefe potencjalnego obszaru aglomeracji Trajmiasta, wskazujgc na ich zwigzki z aglo-
meracja, co przedstawiono na rysunku 2.
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Rys. 2. Delimitacja obszaru aglomeracji Tréjmiasta w strukturze administracyjnej
wojewddztwa pomorskiego

Zrodlo: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego.

Na rysunku 3 przedstawiono gmine Gniewino i jej wazniejsze miejscowosci — wraz z po-
dziatem na obreby ewidencyjne.
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Rys. 3. Podziat gminy Gniewino na obreby ewidencyjne

Zradlo: Geoportal krajowy — wojewddztwo pomorskie.

Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., liczba mieszkancow gminy wynosita 7 384 osoby,

co oznacza gestosc zaludnienia rowng 42 mieszkancow na km?, Jest to gestosc duzo nizsza

od Sredniej w wojewodztwie (126 mieszkancow/km?). Gmina Gniewino jest 6sma w powiecie

wejherowskim pod wzgledem liczby mieszkancow i pigta pod wzgledem powierzchni.

Na terenie gminy najwiekszg powierzchnie zajmujg lasy — 43%, a uzytki rolne stanowig

41,3% powierzchni gminy. Tereny zurbanizowane zajmujg 3,9%, a az 11,8% powierzchni to

tereny inne, przede wszystkim jezioro Zarnowieckie.

Na rysunku 4 przedstawiono mape gminy Gniewino z najwazniejszymi migjscowosciami,

bedacymi potencjalnymi zrodtami ruchu w gminnych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Najwieksze miejscowosci gminy Gniewino

Zrodio: opracowanie wiasne.
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2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez obszar gminy Gniewino przebiega linia kolejowa nr 230 Wejherowo — Lublewo —
Garczegorze, ktora jest obecnie nieczynna i nieprzejezdna. Dla linii 230 opracowywane jest
prestudium rewitalizacji linii na odcinku Wejherowo — Rybno. Najblizsza czynna linia kolejowa
przebiega przez Wejherowo.

Przez gmine Gniewino nie przebiega Zzadna droga krajowa ani wojewoddzka, a jedynie
drogi powiatowe i gminne. Gidwng drogg w gminie jest droga powiatowa nr 1438G (Bolszewo
— Kostkowo — Tadzino — Mierzyno — Zelazno).

Przebieg drog krajowych (kolor czerwony), wojewadzkich (kolor zielony) i powiatowych
(kolor fioletowy) w powiatach wejherowskim i puckim przedstawiono na rysunku 5.

Rys. 5. Przebieg drog krajowych, wojewodzkich
i powiatowych w powiatach wejherowskim i puckim

Zradlo: Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego.
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Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego, z siedzibg w Wejherowie, za-
rzadza siecig 616,958 km drig powiatowych, z czego 411,801 km stanowig drogi w powiecie
wejherowskim.

Gmina Gniewino zarzgdza 28 przystankami autobusowymi zlokalizowanymi przy drogach
gminnych. Pozostate przystanki usytuowane sg przy drogach powiatowych.

Przystanki w wiekszych miejscowosciach wyposazone sg w perony i niekiedy takze w za-
toki oraz czesto — przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, roznych
typow. Nie wszystkie przystanki zapewniaja jednak pasazerom odpowiednie warunki oczeki-
wania. Na terenie gminy Gniewino nie ma zadnego dworca autobusowego, a najblizsze znaj-
dujg sie w Choczewie i w Wejherowie.

W gminie Gniewino nie ma stref ptatnego parkowania.
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2.6. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., gmina Gniewino zamieszkiwana byta przez blisko
7.4 tys. mieszkancow. O sytuacji demograficznej rejonu swiadczg zachodzace zmiany liczby
i struktury mieszkarncow oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby

mieszkancow w gminie Gniewino w latach 2009-2014 przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 2. Zmiana liczby mieszkancow gminy Gniewino w latach 2009-2014

—dane GUS
Liczba mieszkancow Dynamika
Parametr 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Liczba mieszkancow 7076| 7134| 7223| 7268| 7329| 7384 1044
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 85 49 10,6 5.1 6.6 7.2 )
— saldo migracji
30 =17 13 10 0 11 -
na pobyt staty

Zrodto: dane GUS.

Dane zawarte w tabeli 4 ilustrujg wzrost liczby mieszkancow w ostatnich pieciu latach.
Rosngca liczba mieszkancow w gminach wiejskich, wskazuje na proces suburbanizacji. Nalezy
przypuszczac, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Strukture ludnosci gminy, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przedstawiono w ta-
beli 5. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodowej mieszkan-
cow gminy objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

W gminie Gniewino w latach 2009-2014 zmniejszyta sie liczba mieszkancow w wieku
przedprodukcyjnym (o 1,4%), a zwiekszyta w wieku produkcyjnym (o 1%) i w o wiele mnigj-
szym stopniu (az o 12,7%) — w wieku poprodukcyjnym. Podobna tendencja wzrostu liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji
jest spadek udziatu w przewozach osob uczgcych sie, natomiast wzrost udziatu osob starszych,
ktore czesto nie uzywaja, albo nie moga uzywac samochodu osobowego do realizacji codzien-
nych potrzeb przemieszczania sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realiza-

cje transportem publicznym przewozow o charakterze socjalnym.
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Tab. 3. Struktura ludnosci gminy Gniewino w latach 2012-2014

Rok Dynamika
Segm ent mieszkancéw w wieku 2014:2012
2012 2014 [%]
— przedprodukcyjnym 1 846 1820 98,6
— produkcyjnym 4 682 4 730 101,0
— poprodukcyjnym 740 834 112,7

Zrodto: dane GUS.

W strukturze wiskowej mieszkancow gminy Gniewino, przedstawionej na rysunku 6,
wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., ok. 44% populacji stanowili mieszkancy poprodukcyj-
nym. Wiekszos¢ osdb w wieku do 19 lat, z uwagi na pobieranie nauki, posiada uprawnienia
do przejazdéw ulgowych autobusami komunikacji regionalnej — uprawnienia te przystuguijg
jednak wytacznie przy zakupie biletdow miesiecznych.

631; 8% 510; 7%

1530; 21%

608; 8%

4105; 56%

=0-4 lat =5-19 lat 20-24 lata = 25-64 lat =651 wiecej lat

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow gminy Gniewino
[osoby i %] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

GUS przedstawia prognozy demograficzne w ujeciu statystycznym, obejmujacym po-
wiaty. Takie prognozy dla powiatu wejherowskiego, przedstawione w tabeli 4, zaktadajg utrzy-
manie | pogtebienie sie opisanych tendencji do 2025 r.

29



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego

—-32 -

Poz. 3212

public
Araniport . . . . . N . .
pt = Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino...

Tab. 4. Prognozowana liczba ludnosci wiejskiej zamieszkujacej

powiat wejherowski

Liczba mieszkancow w poszczegolnych Dynamika zmian
Przedzial latach [%]
wiekowy
2013 2020 2025 2020/2013 202572013

0-6 9017 8 736 8 895 96,9 98,6
7-18 14 459 15 712 16 417 108,7 113,5
19-24 8 440 7 395 7347 87,6 87,0
25-64 47 111 52 392 54 575 111,2 115,8
65+ 7277 10 304 13 049 141,6 179,3
Razem 85 043 93 278 98 856 109,7 116,2

Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.

Liczba ludnosci powiatu wejherowskiego zamieszkujgcej obszary wiejskie — wg prognozy
GUS przedstawionej w grudniu 2014 r. — bedzie rosngc i w 2025 r. wyniesie 98 856 osob
(wobec 85 043 w 2013 r., co oznacza wzrost o 16,2%). Jednoczesnie zmieni sie struktura
ludnosci. Najwieksze zmiany beda dotyczyc osob starszych — ich liczba istotnie wzrosnie — az
0 79,3%.

MNa rysunku 7 przedstawiono prognozowang strukture wiekowa mieszkancow gmin wiej-
skich powiatu wejherowskiego w 2025 r.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikow motoryzacji. W 2013 r. wg Gtownego Urzedu Statystycznego, zareje-
strowanych byto w powiecie wejherowskim 88,8 tys. samochoddw osobowych. Wskaznik mo-
toryzacji wyniost 431 samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow. Dla pordownania,
w 2009 r. wskaznik ten wynosit 363. Oznacza to wzrost o prawie 19% w ciggu pieciu lat,
aczkolwiek s3 to i tak wartosci nizsze od przecietnej w wojewddztwie pomorskim, dla ktorego
w 2013 r. wskaznik motoryzacji wyniést 501 samochoddow na 1 000 mieszkancow (w 2009 r.
— 434). Prognozy zaktadajg wzrost tych wartosci, nawet o kilkanascie procent w perspektywie
najblizszych kilkunastu lat.
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Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow gmin wiejskich powiatu
wejherowskiego w 2025 r. [osoby i %]

Zradio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

2.7. Oswiata i czynniki spoleczne

W roku szkolnym 2013/2014 w gminie Gniewino dziatato tgcznie 9 szkot i placowek edu-
kacyjnych, do ktérych uczeszczato 706 uczniow i 259 przedszkolakow. Wsrad tej liczby jest 5
przedszkoli oraz 2 szkoty podstawowe i 2 gimnazja.

Stopa bezrobocia dla powiatu wejherowskiego, wg stanu na 31 sierpnia 2015 r., wynosifa
12,1% — przy 9,3% w wojewoddztwie pomorskim, byta wiec wyrainie wyzsza od przecietnej
i nieco wyzsza od sredniej krajowej (11,7% w I kwartale 2015 r.).

W gminie Gniewino odnotowano 1 423 osoby pracujgce i 327 osdb bezrobotnych.

2.8. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotdéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalnosc gospodarczg (73% podmiotow). Wsrdod wszystkich podmiotéw gospodar-
czych, zdecydowang wiekszosc, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne.

Liczbe podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych w gminie Gniewino, przedstawiono
w tabeli 11.
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Tab. 5. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON

w gminie Gniewino — stan na 31 grudnia 2014 r.

Sektor prywatny
Ogétem Sektor -
publiczny p osoby spotki -
i fizyczne handlowe mne
477 18 459 348 36 27

Zrodto: Giéwny Urzad Statystyczny.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotow gospodarczych w tych gminach, w ktorych
gtowny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne.

Najwiecej podmiotdw gospodarczych prowadzito dziatalnos¢ w zakresie handlu, trans-
portu i ustug — 61% oraz przemystu i budownictwa — 35%. W tabeli 12 przedstawiono pod-

mioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 6. Struktura podmiotow gospodarczych w gminie Gniewino — wg rodzaju
dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

n . . Przemyst Transport,
Ogélem Rolnictwo i rybactwo i budownictwo handel i ustugi
477 17 169 291

Zrédito: Gidwny Urzad Statystyczny.

W tabeli 13 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielkosc zatrudnienia.
Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., okoto 94% firm stanowily podmioty zatrudniajgce do 9
os0b. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrodto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 50 osab, stanowity zaledwie 1,7% catkowitej liczby firm.

W gminie Gniewino zlokalizowana jest podstrefa Zarnowiec Pomorskiej Specjalnej Strefy

Ekonomicznej, o fgcznej powierzchni 105,33 ha.

Tab. 7. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w gminie Gniewino —
stan na 31 grudnia 2014 r.

Ogolem 0-9 10-49 50-249 pow. 250

477 449 20 7 1

Zrédto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.
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2.9. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajace sie krajobrazowo, o zroznicowa-
nych ekosystemach, wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwosc zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne. Na obszarze gminy Gniewino zlokalizowane s3 rozne formy ochrony przy-
rody.

MNa obszarze objetym planem znajduja trzy obszary sieci Natura 2000, ktére wymieniono

w tabeli 14. Mape obszaréw chronionych w gminie Gniewino przedstawiono na rysunku 8.

Tab. 8. Obszary ochrony Natura 2000 w gminie Gniewino

L. Powierzchnia
Polozenie B
Lp. Nazwa [aminajyminy] catkowita
g9 g Y [ha]
1 Jeziora Choczewskie teczyce, Gniewino, Choczewo 1120,03
2 Lasy Leborskie teczyce, Gniewino, Luzino, Choczewo 8 565,33
3 Opalinskie Buczyny Gniewino 355,67

Zrodlo: natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.01.2016 r.

Ma obszarze gminy Gniewino wystepujg dwa obszary chronionego krajobrazu: Choczew-
sko-Salinski (zachodnia czesc gminy) i Pradoliny Redy-teby (potudniowy kraniec gminy).
Do obszardw objetych ochrong przyrody w gminie Gniewino nalezy takze rezerwat przy-

rody Diugosz Krolewski w Leczynie.
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Rys. 8. Mapa obszaréw chronionych na obszarze gminy Gniewino

Zradto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 31.01.2016 r.

Ochrona Srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszarow wo-
jewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. W wojewddztwie pomorskim wyrdznia sie
dwie strefy, w ramach ktorych prowadzona jest ocena stanu srodowiska. Pierwsza strefa obej-
muje tylko aglomeracje trégjmiejska, a druga (do ktorej zalicza sie gmina Gniewino) — calg
reszte wojewodztwa (tzw. strefa pomorska).
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Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pytu zawieszonego PM10 i PM2,5
oraz bezo(a)pirenu — strefe zaliczono do klasy C. Klasyfikacja pod katem ochrony roslin ckazata
sie korzystna — przyznano klase A. Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu diu-
goterminowego przekroczone zostaty dla ozonu w przypadku ochrony zdrowia i ochrony roslin
(klasa D2)**.

Monitoring jakosci wod rzek w 2014 r. wykazat, ze stan wod na terenie wojewddztwa
zostat zakwalifikowany jako dobry pod wzgledem stanu i potencjatu ekologicznego oraz ele-

mentow biologicznych. Stan wad przejsciowych i przybrzeznych okreslono jako ziy.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokacji taboru, ktore w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
osiggnac planujgc zakup autobusow wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin —
catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow i kie-
rujgc je na linie, cbejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
14 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwsza obowigzkowg takze dla autobusow),
moga nie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegolnie chronione, a okreslone w nim dziatania
dazg do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewziec moggcych znaczaco oddziatywac
na srodowisko. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowegao dla gminy
Gniewino nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary Natura
2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale

spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko).

U Informacia o stanie srodowiska wojewddztwa pomorskiego w 2014 r., WIOS w Gdansku.
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2.10. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazerdw z miejscowosci znajdujacych sie w gminie Gniewino mozna podzie-
lic na:

* realizowane w granicach jednej gminy;

« wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej sie w granicach
powiatu wejherowskiego;

*  wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz po-
dréze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazddow realizowanych przez pasazerdow, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:
= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sasiadujg-

cych, ktore podpisaty porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

» powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w granicach
powiatu (lub zwigzku powiatow) lub powiatu i powiatow sasiadujgcych, ktdre podpisaty
porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

«  wojewoddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwoch powiatow i jednoczesnie
w granicach wojewodztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktore mogg odbywac sie
do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim, na ktdrej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrocenie biegu pociagu);

*  miedzywojewodzkie — jesli przekraczana jest granica wojewodztwa;

* miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow trans-
granicznych).

Od 1 stycznia 2016 r. mozliwe jest rowniez zorganizowanie przewozow jako gminno-
powiatowych — przez zwigzek gmin (gminy) i powiatu (powiatow).

Przejazdy na obszarze gminy Gniewino, niewykraczajgce poza obszar gminy, nie w catym
zakresie beda realizowane z wykorzystaniem gminnych przewozow pasazerskich. Pewna czesc
pasazerow korzystac bedzie z ustug przewoinikow realizujgcych powiatowe lub wojewadzkie
przewozy pasazerskie.

Zrodtami ruchu w gminnych przewozach pasazerskich w gminie Gniewino bedg wszystkie
miejsca obstugi mieszkancow o znaczeniu gminnym: migjsca pracy, instytucje, szkoty, miejsca

odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne, sportowe, itp.
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Przewozy pasazerskie w ramach gminy Gniewino stuza takze pasazerom jako potgczenia
przesiadkowe w powiatowych, wojewddzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych prze-
wozach pasazerskich, dowozac do celu podrézy pasazerow korzystajgcych jednoczesnie z prze-
wozow pasazerskich w obrebie gminy i poza nig.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodio poza gming, dotyczy zarowno tranzytu osobo-
wego, towarowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy
w publicznym transporcie zbiorowym, w gminie Gniewino realizowany jest w transporcie dro-
gowym drogami powiatowymi. Najwieksze natezenie tego ruchu wystepuje na ciggu komuni-
kacyjnym tgczacym gmine z Wejherowem i dalej w kierunku Tréjmiasta.

Ruch zewnetrzny do i z gminy Gniewino koncentruje sie na ciggach gtownych drog,
w szczegolnosci w kierunku Wejherowa i Gdyni. Waznymi kierunkami przemieszczania sie pa-
sazerow sg takze sgsiednie gminy. Wiezbe ruchu w podrdzach ponadpowiatowych w waoje-
wodztwie pomorskim przedstawiono na rysunku 9.

} Wiezba podrézy wewnetrznych
e, wojewodztwa pomeorskiego
(z wylaczeniam mieszkancdow

: - > Tréjmiastra) w roku 2013 =
1:500 000 rolharsiug

Legenda:

et oty

Fr—

[ laranica sapraodeisa
[ grasics pawisty

g .
i
i
i

Winlkooolskin

Rys. 9. Wiezba podréozy wewnetrznych wojewddztwa pomorskiego

Zradto: Plan zZrdwnowazonego rozwoju publicznego transporty zbiorowego
dla Waojewddztwa Pomorskiego”, 5. 21.
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Podroze wewngtrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych osrodkdw gmin-
nych, szkét i zaktadow pracy. Najwiekszy udziat w generowanym ruchu majg podroze
do i z miejsc nauki oraz pracy. W gminie Gniewino duze znaczenie ma takze ruch turystyczny.

Placowki oswiatowe i zaktady pracy s3 podstawowymi zrodtami ruchu wewnetrznego
i zewnetrznego w gminie objetej planem. W ruchu wewnetrznym w gminie bardzo wazng role
odgrywaijg dojazdy dzieci do przedszkoli, szkdt podstawowych i gimnazjalnych. W gminie Gnie-
wino placowki odwiatowe (zespoty szkot) zlokalizowane s3 w Gniewinie i Kostkowie.

Wérod wainiejszych obiektow i urzedow, stanowigcych generatory przewozow, wiek-
szo5¢ zlokalizowana jest poza gming — w miescie Wejherowo.

Na terenie gminy znajdujg sie:

*  Urzad Gminy w Gniewinie, ul. Pomorska 8;

* Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Gniewinie, ul. Pomorska 40/1;

» Komisariat Policji w Gniewinie, ul. Nowa 2/11;

*» Straz Gminna w Gniewinie z siedzibg w Kostkowie, ul. Wejherowska 243a;

* Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0. w Kostkowie, ul. Wejherowska 24;
*  Puckie Centrum Medyczne — Przychodnia Lekarska w Gniewinie, ul. Pomorska 40/1;
*  Samorzgdowy Zespot Szkot w Gniewinie, ul. Szkolna 1;

»  Samorzgdowy Zespot Szkot w Kostkowie, ul. Galasa 1;

* Centrum Kultury, Sportu, Turystyki i Biblioteka w Gniewinie, ul. Sportowa 1;

= Hala Widowiskowo-Sportowa w Gniewinie, ul. Szkolna 3;

*  Ptywalnia Kryta w Gniewinie, ul. Szkolna 1;

* Centrum Sportowe — Stadion ,Arena Mistrzow"” w Gniewinie, ul. Sportowa.

W najblizszym czasie nie przewiduje sie zmian w lokalizacji obiektow bedacych genera-
torami przewozow majgcych istotny wplyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbio-

rowym.
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2.11. Plany zrownowazZonego rozwoju transportu publicznego wyZszego szczebla

Ogfoszonymi planami zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla s3:

« Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™?2, zwany dalej planem
krajowym;

« Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Po-
morskiego™3, zwany dalej planem wojewddzkim.

Zgodnie z planem krajowym, przewiduje sie, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebo-
wanie na przewozy kolejowe miedzywojewodzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasazerdw
i 36,4 min pociggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozow w stosunku
do 2010 r. odpowiednio o0 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewaddz-
kich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm
w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%).

W planie krajowym nie ujeto zadnych potaczen w gminie Gniewino, a jedynie potaczenie
kolejowe prowadzace przez obszar powiatu wejherowskiego (por. rysunek 10): Stupsk — Wej-
herowo — Gdynia Gtowna. Stacja Wejherowo zostata wskazana jako punkt handlowy, ktory
moze petnic funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozow kolejowych: mini-
malny, maksymalny i najbardziej prawdopodobny.

W wariancie minimalnym, plan zakfada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez dal-
szego jej ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta
w przewozach krajowych do 2015 r. zostanie rozszerzona o nowe potgczenia, ale na obszarze
objetym planem nie sg one przewidywane.

W planie krajowym przyjeto nastepujace zasady realizacji poszczegodlnych wariantow
w przewozach miedzywojewddzkich:

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggow (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawag i miastami wojewadzkimi;

» dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggow (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy

najwiekszg liczbg miast wojewaodzkich;

12 Plan zrownowazZonego rozwoju publicznego transporty zbiorowego — miedzywojewddzkie § miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym "ogtoszony Rozporzgdzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

3 Plan zrownowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia Wojewddztwa Pomorskiego"”
uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego, uchwatg nr 788/XXXVIIl/ 14 z dnia 24.02.2014 r.
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* dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie
i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi
i rekreacyjnymi;

* w przewozach miedzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociggdw na dobe
pomiedzy Warszawg a stolicami panstw sasiednich;

* dazenie do zapewnienia potgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a sto-

licami panstw sgsiednich — poprzez system skomunikowan.

Rys. 10. Kolejowe polaczenia miedzywojewoddzkie funkcjonujgce w ramach

uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 r.

Zradia: Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowege — miedzywajewddzkie
I mfedzynarodowe prrewozy pasazerskie w fransporcie kofefowym. Ministerstwo Transportu,

Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.
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W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potgczen pomiedzy miastami wojewddzkimi i mia-
stami powyzej 100 tys. mieszkarncow, pozostali organizatorzy publicznego transportu zbioro-
wego powinni uwzglednia¢ wymienione w tym dokumencie relacje.

+Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewodztwa, okresla gtowne cele i kierunki rozwoju
publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewodzkim.

W planie wojewddzkim dokonano analizy czynnikdw ksztattujgcych potrzeby przewo-
zowe. Za Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego w sieci osad-
niczej wyrézniono jako osrodki ponadregionaine: Wejherowo — wsrod osrodkdw uzupetniajg-
cych obszar aglomeracji oraz Rumie i Rede — jako osrodki krystalizujgce sie¢ osadniczg na ob-
szarach ciggtego zainwestowania.

W analizie transportu kolejowego zwrocono uwage na dosc dobry stan linii kolejowej
nr 202 Gdansk — Gdynia — Wejherowo — Stupsk. W planie wojewdoddzkim zauwazono rowniez,
ze zegluga przybrzezna i srodlagdowa nie stanowi obecnie znaczgcego elementu systemu pu-
blicznego transportu zbiorowego, a jej potencjat stuzy gtdwnie do obstugi ruchu turystycznego
pomiedzy miastami aglomeracji tréjmiejskiej i Potwyspem Helskim.

Okreslajac siec pofaczen uzytecznosci publicznej w planie wojewodzkim przyjeto dwa
warianty rozwoju sieci. Wariant 1 potraktowano jako docelowy — uwzgledniono w nim uwa-
runkowania demograficzne, ekonomiczne, transportowe i techniczne przewidywane w 2025r.,
natomiast wariant 2 uznano za bazowy, uwzgledniajgcy uwarunkowania w chwili opracowy-
wania dokumentu (2013 r.). Zgodnie z przyjetymi zatozeniami, szkieletem systemu transportu
zbiorowego w wojewddztwie pomorskim jest uktad linii kolejowych oraz uktad weztdw integra-
cyjnych i przystankéw zintegrowanych zlokalizowanych na tych liniach.

Zadna z linii komunikacyjnych okreslonych w planie wojewddzkim nie przebiega przez
gmine Gniewino.

Na rysunku 11 przedstawiono ujete w planie wojewodzkim korytarze transportowe wo-
jewodzkich przewozow pasazerskich. Kolorem zielonym zaznaczono trasy linii kolejowych, a ro-

zowym — trasy linii autobusowych.
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publicznej w wojewoddztwie pomorskim — wariant 1i 2

Zradlo: Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dia Wojewddztwa Pomorskiego.
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Na obszarze powiatu wejherowskiego okreslono w planie wojewddzkim lokalizacje kilku
weztdw integracyjnych i przystankow zintegrowanych — zaden z nich nie znajduje sie w gminie
Gniewino.

Wezet regionalny obejmuje swoim zasiegiem kilka powiatow i umozliwia integracje w za-
kresie transportu kolejowego, autobusowego regionalnego, migjskiego i indywidualnego. In-
frastrukture takiego wezta powinny stanowic: dworzec kolejowy, regionalny dworzec autobu-
sowy w bezposrednim sasiedztwie, przystanki transportu miejskiego, odpowiedniej wielkosci
(minimum 50 miegjsc) parkingi Park&Ride (P+R), Bike&Ride (B+R) i Kiss&Ride (K+R) oraz po-
czekalnia z funkcjami gastronomicznymi.

W lokalnym wezle integracyjnym, ktory obejmuje swoim zasiegiem co najwyzej okoliczne
gminy — umozliwiajgc integracje transportu kolejowego z autobusowym i indywidualnym lub
regionalnego transportu autobusowego z indywidualnym — powinny sie znalez¢ dworzec albo
przystanek kolejowy, dworzec lub przystanek autobusowy oraz parkingi samochodowe i rowe-
rowe (P+R, B+R, K+R).

Przystanek zintegrowany to wyrdzniony przystanek transportu zbiorowego, ktory petni
funkcje integracyjne. Jego infrastrukture powinny stanowic przystanek kolejowy lub autobu-
sowy oraz parkingi samochodowe i rowerowe (P+R, B+R).

Za takim podejsciemn do planowania systemu transportowego przemawia zatozenie,
ze cata struktura sieciowa systemu transportowego wojewddztwa opiera sie na powigzaniach
weztowych roznych systemow transportowych.

Na rysunku 12 przedstawiono lokalizacje istniejgcych i planowanych transportowych we-
ztow integracyjnych w wojewodztwie pomaorskim.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan
transportowy dla powiatu, musi uwzglednic postanowienia planu transportowego uchwalonego
przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego, a plan transportowy dla gminy — postanowienia
planu powiatowego.
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Lokalizacja transportowych |
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w wojewodztwie |
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Wialkapatikic

Rys. 12. Lokalizacja istniejacych i planowanych transportowych weziow
integracyjnych w wojewddztwie pomorskim
Zradlo: Plan zrdwnowazonego rozwoju publicziiego transportu zbiorowego

dia Wajewddztwa Pomorskiego.

W dniu 27 listopada 2015 r. Rada Powiatu Wejherowskiego przyjeta ,Plan zrownowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dla Powiatow Wejherow-
skiego i Puckiego”, ktory okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbio-
rowego w przewozach o charakterze powiatowym.

Przewiduje sie, ze w okresie planowania (do 2025 r.) nastgpi wzrost realizacji podrozy
powiatowych komunikaga autobusowg srednio o ok. 10,7% (w tym na terenach wigjskich
0 3,8%). Prognoza oszacowana zostata na podstawie zmian demograficznych, wskaznika ru-
chliwosci oraz przewidywanego udziatu transportu publicznego w podziale zadan przewozo-
wych.

Zaplanowana sie¢ potgczen powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej obej-
muje 33 trasy, obejmujgce powiat wejherowski i pucki. Na terenie gminy Gniewino zaplano-

wano przebieg 8 linii komunikacyijnych, ktorych trasy przedstawione sg w tabeli 20.
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Tab. 9. Linie powiatowych potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiatach wejherowskim i puckim przebiegajgce przez gmine Gnie-

wino

Nr

Trasa

689 Wejherowo — Bolszewo — Gdra — Zamostne - Kniewo — Rybno — Opalino — Czymanowo — Na-
dole — Brzyno — Prusewo — Wierzchucino — Stuchowo — Gorczyn — Bialogora

690 |Bolszewo — Goara — Zamostne — Kniewo — Warszkowski Mlyn — Warszkowo — Kniewo — Rybno

691 Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne — Kniewo — Rybno — Gniewino — Perlino — By-
chowo — Toliszczek — Prusewo — Wierzchucino — Stuchowo — Garczyn — Bialogdra

Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne — Kniewo — Stuszewo — Kostkowo — Lisewo —

692 | Gniewino — Perlino — Bychowo — Toliszczek — Prusewo — Wierzchucino — Stuchowo — Gorczyn

— Biatogora
693 Wejherowo — Bolszewo — Gora — Kniewo — Rybno — Stuszewo — Kostkowo — Miot — Chynowie
— Kostkowo — Tadzino — Mierzyno — Gardkowice — tetowo — Stajkowo — Zelazno — Choczewo
Sasino — Ciekocino — Ciekocinko — Stajszewo — Biebrowo — Jackowo — Kurowo — Choczewko
694 |- Choczewo — Zelazna — Stajkowo — tetowo — Karczemka — Mierzyno — Tadzino — Kostkowo

= Rybienko = Zamostne — Bolszewo — Wejherowo

Kopalino — Lubiatowo — Osieki — Kierzkowo — Lublewko — Choczewo — Zelazno — Shajkowo —
696 | tetowo — Karczemka — Mierzyno — Tadzino — Kostkowo — Rybienko — Zamostne — Bolszewo —

Wejherowo

699 Wejherowo — Bolszewo — Gdra — Zamostne — Kniewo — Rybno — Stuszewo — Kostkowo — Li-
sewo — Gniewino — Perlino — tetowo — Stajkowo — Zelazno — Choczewo

Zrodto: Plan zrdwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015-2025 dia Po-
wiatow Wejherowskiego [ Puckiego, str. 102-104.

Trasy powiatowych linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na catym

obszarze powiatow wejherowskiego i puckiego zaprezentowano na rysunku 13.
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Rys. 13. Trasy powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiatach wejherowskim i puckim

Zradlo: Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
na lata 2015-2025 dia Powiatdw Wejherowskiego i Puckiego, zatgcznik nr 1.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-
runkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

* potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajgcy sie dodatkowo z czesci po-
drazy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktore z roz-
nych wzgledow nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
biedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentow dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczgco roznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkow zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawa do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacja ustug przewozowych. Wielkosc
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote | w niedziele.

W planie wojewddzkim ocene i prognoze potrzeb przewozowych przeanalizowano dla
réznych scenariuszy i wariantow. ZatoZzono trzy scenariusze — pesymistyczny, umiarkowany
(realistyczny) i optymistyczny. Przyjeto jednoczesnie trzy warianty modelowania: wariant sta-
gnacji (braku aktywnosci w rozwoju i usprawnianiu sieci transportowej), ktory stuzy jako ba-
zowy do pordwnan oraz warianty 1 i 2 — roznigce sie zasiegiem sieci kolejowej i autobusowej.
Analize przeprowadzono dla czterech okreséw (lat): 2012 (stan istniejgcy w chwili opracowania
planu wojewddzkiega), 2015 (okres przejsciowy), 2020 (pierwszy okres funkcjonowania planu
wojewddzkiego) i 2025 (okres koncowy).

Udziat podrézy transportem zbiorowym w okresie bazowym okreslono na poziomie
27,1%. W horyzoncie roku 2025 — przy zatozeniu scenariusza umiarkowanego — udziat ten
moze wzrosnac do 28,4% (wariant 1) lub 27,7% (wariant 2). W przypadku braku dzatan
(wariant stagnacji) — spadnie natomiast do 22,3%. W scenariuszu optymistycznym udziat
transportu zbiorowego moze wynies¢ nawet 29,9% (wariant 1) lub 28,5% (wariant 2),

a w scenariuszu pesymistycznym — 25,8% (wariant 1) lub 24,2% (wariant 2).
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Przewiduje sie w zwigzku z tym, Zze nastgpi wzrost pracy przewozowej (drogi przebytej
transportem zbiorowym przez podréznych) nawet o 26,6% — do wartosci 1,62 mid paskm,
a liczba podrézy wyniesie 57,1 min (wzrost o 26% w stosunku do wariantu bazowego).

W rezultacie, uzyskane zostanie zmniejszenie natezenia ruchu na trasach dojazdowych
do Trdojmiasta i do osrodkow regionalnych. Nastgpi poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
(wg szacunkow, liczba wypadkdw moze zmniejszy¢ sie o 2% — co spowoduje oszczednosci
rzedu 150 min zt rocznie). Zmniejszenie emisji spalin moze wyniesc¢ ok. 3,5%.

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiegjskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazerow transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich pietnastu lat liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych —
zardwno w Polsce, jak i w wojewddztwie pomorskim — wzrosta ponad dwukrotnie. Niemal co
drugi mieszkaniec wojewodztwa jest posiadaczem samochodu osobowego. Samochody oso-
bowe sg nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia srodowiska produktami spa-
lania paliw, czy hatasem, ale zajmuija takze okoto dziesiec razy wiecej miejsca na drodze niz
transport publiczny | wymagajg jeszcze wiekszej powierzchni parkingowej.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
0s0b miodych niemogacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz osob ubogich, nieposiadajacych
samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozow pasazerskich
w transporcie publicznym, przy braku takich przewozdw samorzadowych, powoduje zwieksza-
nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktorym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny
walczyc.

Zwiekszajgca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na sto-
sowany tabor, utatwienia dla pasazerdow czy dostepnosc informacji o transporcie publicznym.
Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania
do potrzeb pasazerow, zacheca przynajmniej czesc dotychczasowych uzytkownikow samocho-
dow osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmnigjszenia poziomu kon-

gestii na drogach.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacja zbiorowa w gminie Gniewino bedzie sie ksztattowat pod
wptywem nastepujacych czynnikow:

* liczby i struktury mieszkancow poszczegdlnych miejscowosci objetych obstugg komunika-
cyjna;

» liczby samochodow osobowych;

* ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza czestotliwosci | godzin kurso-
wania;

« wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potaczen;

» dostepnosci parkingow i wysokosci ewentualnych oplat za parkowanie samochodow oso-
bowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrozach samochodow osobowych, oddzia-
fywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatorow transportu publicznego odpowiednich
dziatan — zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdlnych ele-
mentow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych badan
marketingowych, do gtownych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem komuni-
kacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach powiatow wejherowskiego i puckiego
zalicza sie: zwiekszenie czestotliwosci (liczby potaczen), przy dogodnych dla mieszkancow go-
dzinach kursowania (obejmujgcych mozliwie szeroki zakres godzinowy).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji gminnej powinna stanowic
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantu-
jacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwiaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
do podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a ko-
munikacjg zbiorowa. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztatto-
wanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan

przewozowych na obszarach pozamigjskich powinien ksztattowac sie w proporcji: 25-30%
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transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Biorac pod uwage specyfike powiatu, cel
ten mozna osiggnac tylko poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicz-
nego do wystepujgcych w tym zakresie potrzeb pasazerow.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikow zewnetrznych na popyt na ustugi transportu
publicznego w gminie Gniewino, nalezy wzigt pod uwage tendencje demograficzng, zaktada-
jgcg — wg GUS — wzrost liczby mieszkancow obszarow wiejskich powiatu wejherowskiego
(a wiec i gminy Gniewino) o okoto 16% do 2025 r. Spowoduje to zwickszenie liczby podrozy
odbywanych pomiedzy miejscowosciami.

Gminne podréze publiczng komunikacjg autobusowg odbywac sie beda autobusowg ko-
munikacjag komercyjna, powiatowymi i wojewodzkimi przewozami autobusowymi oraz gminng
komunikacja autobusowg — organizowang przez gmine.

Niekorzystny wplyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozo-
wany rozwoj motoryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie gminnych przewozow
pasazerskich na obszarze gminy Gniewino, przy cigglym wazroscie udziatu przewozow indywi-
dualnych, bedzie skutkowato silnym ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunikacji pu-
blicznej.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznosc podijecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerow z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. Dziatania te bedg wymagatly poprawy parametrow oferty przewozowej — zarowno
w zakresie ilosciowym (liczba kursow i wozokilometrow), jak i jakosciowym (dogodne godziny
potgczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczyC ze zmnigjsze-
niem podrozy odbywanych transportem publicznym w gminie Gniewino — w wymiarze nie
mnigejszym niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu ocbecnego.

Whyniki badan marketingowych wskazuja na korelacje wzrostu dostepnosd i czestotliwo-
sci kursowania pojazdow transportu zbiorowego z wielkoscia popytu. Wazrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestosc przystankow ) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu.
Wskazniki elastycznosci wskazujg, ze np. zmnigjszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia do miejsca
Swiadczenia ustug komunikacji zbiorowej o 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%,
Wzrost czestotliwosci kursowania takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-

ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej

¥ por. A. Rudnicki: Jakosd komunikacii miejskief, Wydawnictwo SITK, Krakow 1999.
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7 punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w gminie Gniewino,
a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej | poprawy
warunkow zycia mieszkancow.

Od 1 stycznia 2017 r. zmienia sie system refundacji ulg ustawowych z tytutu utraty przy-
choddw, spowodowanej stosowaniem uprawnien pasazerow do ulg okreslonych ustawami.

Rekompensata z tytutu utracenia przychoddw spowodowanych stosowaniem ulg usta-
wowych jest co do zasady pokrywana z budzetu panstwa. Aktualnie, rekompensate moze
otrzymywac przewoznik drogowy, swiadczacy legalnie (na podstawie otrzymanego zezwolenia)
regularne ustugi przewozowe — po spetnieniu okreslonych warunkow formalnych i podpisaniu
umowy z urzedem marszatkowskim.

0Od 1 stycznia 2017 r. przewoz 0sob w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie
bedzie wymagac uzyskania zezwolenia. Drogowy przewdz osob, niebedacy przewozem o cha-
rakterze uzytecznosd publicznej, przedsiebiorca bedzie magt wykonywac juz po zgtoszeniu
0 zamiarze wykonywania takiego przewozu do organizatora (jednostki samorzadu terytorial-
nego) — wiasciwego ze wzgledu na obszar lub zasieg przewozdw — i wydaniu przez tego orga-
nizatora potwierdzenia zgtoszenia przewozu. Transport drogowy osob w Polsce ulegnie wiec
liberalizaciji.

Przewoznik, swiadczgcy ustugi na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, nie be-
dzie mogt uzyskiwac rekompensaty udzielanych ulg ustawowych.

W nowych uregulowaniach prawnych rekompensate otrzymywac bedzie nie przewoznik,
ale organizator, ktory nastepnie wyptaci ja operatorowi publicznego transportu zbiorowego,
czyli podmiotowi, ktory na jego zlecenie, zgodnie z umowa zawartg w trybie przewidzianym
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, swiadczyc bedzie ustugi przewozowe. Prze-
wozy te muszg byC ogolnodostepne (otwarte dla mieszkancow).

Wprowadzana z dniem 1 stycznia 2017 r. zmiana warunkow otrzymywania rekompensaty
z tytutu stosowania ulg ustawowych, jest znaczaca. Aby dotychczasowy przewoznik otrzymat
taka rekompensate, musi stac sie operatorem — miec podpisang umowe na realizacje przewo-
zow z organizatorem. Z kolei umowa taka moze obejmowac tylko linie komunikacyjne lub siec
komunikacyjna, ktdre s3 zamieszczone w planie transportowym, w tym w jego zatgczniku gra-
ficznym.

Zmiana w sposobie przyznawania rekompensaty spowoduje znaczgce zmiany w funkcjo-
nowaniu transportu publicznego. Dla obstugiwanych przez przewoznikow linii komunikacyjnych
ze znacznym udziatem pasazerow posiadajgcych prawo do ulg ustawowych, np. linii, z ktorych
korzysta miodziez dojezdzajgca do szkadt, udziat rekompensaty z tytutu utraconych przychodow

jest istotny. Aktualnie, w skali kraju udziat ten stanowi — w zaleznosci od regionu — od okoto
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jednej trzeciej do jednej czwartej catosci przychoddw przewoznikow swiadczacych ustugi na li-
niach komunikacji zwyktej.

W przewozach, ktore stanowig dedykowane gminne dowozy dzieci do szkdt, ogdlnodo-
stepne tylko w celu pozyskania rekompensaty, jej udziat w przychodach siega 49%, wynikajac
z wymiaru ulgi przystugujgcej przy zakupie biletow miesiecznych uczniom do ukonczenia gim-
nazjum lub szkoly ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalnej (publicznej) — nie diuzej niz
do ukonczenia 24. roku zycia. W uproszczeniu mozna wiec stwierdzi¢, ze w tych przewozach
budzet panstwa w potowie pokrywa ich koszt.

Wg danych przewoznikdw, przecietnie w skali kraju linie lokalne obstugiwane dostoso-
wanym do potrzeb osob niepetnosprawnych nowoczesnym taborem niskopodiogowym lub ni-
skowejsciowym, o znacznie nizszej od przecietnej w branzy sredniej wieku taboru, wykazuja
juz w obecnych uwarunkowaniach deficytowosc.

Nieznaczng rentownosc (co najwyzej kilkuprocentowa) wykazujg natomiast linie lokalne
obstugiwane autobusami zdecydowanie mniej komfortowymi — przewaznie wyeksploatowa-
nymi juz autosanami H9-21 — lub Kilkudziesiecioletnimi autobusami importowanymi z Europy
Zachodniegj.

W lepszej sytuacji sg tez przewoinicy eksploatujgcy mniej kosztowne w utrzymaniu mi-
nibusy — pojazdy 0 mniejszej pojemnosci pasazerskiej i nizszym komforcie podrozy, wynikaja-
cym z samej konstrukcji pojazdu — zaadoptowanego przez producenta do przewozu osob sa-
mochodu dostawczego lub ciezarowego.

Hipotetyczny brak refundacji ulg ustawowych spowodowatby sytuacje, w ktorej w skali
kraju wiekszosc linii lokalnych charakteryzowataby sie znaczacym deficytem (szacowanym
na okoto 30% kosztow sSwiadczonych ustug).

Organizator gminnych przewozow pasazerskich moze odpowiednio zareagowac, wiacza-
jac takie linie do sieci, na ktorej planuje zorganizowanie przewozow, czyli umiescic je w planie
transportowym i w zatgczniku graficznym do planu. Wowczas, po 1 stycznia 2017 r., wybrany
przez niego operator bedzie maogt wystapic o rekompensate. Mozliwosci takiej nie bedzie miat

tylko organizator komunikacji miejskiej.
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3.3. Prognoza podazy

Na obszarze gminy Gniewino realizowane sg przewozy regularne na liniach autobuso-
wych o zasiegu lokalnym i regionalnym.

W skali powiatu najwiecej linii funkcjonuje w ramach sieci komunikacyjnej Pomorskiej
Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. Linie te obejmujg obszar powiatow wejherowskiego
i puckiego, a pojedyncze z nich obstuguja rowniez pofaczenia z sasiednimi miastami i powia-
tami (Gdynia, Sopot, Gdansk, Kartuzy, Sierakowice, Lebork i teba). Zezwolenia na wykonywa-
nie przewozdow na tych liniach wydajg rdozne organy — gminy, powiaty i wojewodztwo. Linie
PKS Sp. z 0.0. w Gdyni majg oznaczenia handlowe w postaci trzycyfrowej numeracji rozpoczy-
najgcej sie cyfrg ,,6". Przebieg tych linii w formie graficznej przedstawiono na rysunku 14, a ich
zestawienie (dla linii prowadzacych przez gmine Gniewino) — wraz z liczbg kursow — w tabeli
10.

Charakterystyczng cechg oferty przewozowej PKS Sp. z 0.0. w Gdyni jest oznakowanie
handlowe poszczegdlnych linii. Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej (nume-
ryczne, literowe lub hastem promocyjnym), jest w Polsce — w przeciwienstwie do wiekszosci
innych krajow europejskich — dosc rzadko praktykowane. Podstawowa funkcja oznakowania
linii jest identyfikacja ustugi w Swiadomosci konsumentdow, majgca przede wszystkim na celu
utrwalenie pozytywnych jej wlasciwosci, ale takze utatwiajgca dokonanie wyboru przez konsu-
menta najwtasciwszej dla niego ustugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia prze-
woznikow w zakresie oznakowywania linii komunikacji regionalnej, zarowno krajowe, jak i za-
graniczne, jednoznacznie dowodza, ze konsekwentne stosowanie utatwiajgcego identyfikacje
ustugi przewozowej oznakowania liniowego zwieksza jej efektywnosc¢ ekonomiczng.

Wybdr sposobu oznakowania linii pozostaje wytgcznie w gestii jej organizatora, gdyz
obecnie obowigzujgce w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolen na wykony-
wanie drogowych przewozow osob nie naktadajg na ubiegajacych sie o zezwolenie przewozni-
kow obowiazku sprecyzowania oznakowania handlowego, z jakim na danej linii realizowane
bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajgce zezwolenia i przewoznikow regionalnydh
programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegolnym potgczeniom wielocyfrowe numery
linii, ale numery te maja stuzyc wylgcznie identyfikacji poszczegolnych rekordéow w bazach

danych, a nie stanowic rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewozowych.
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Rys. 14. Schemat polgczen komunikacyjnych
Pomorskiej Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Gdyni

Zrodio: www.pksgdynia.pl, dostep: 31.01.2016 .
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Tab. 10. Potaczenia wykonywane w ramach sieci PKS Sp. z o.0. w Gdyni
na obszarze gminy Gniewino — stan na 31 stycznia 2016 r.
Liczba kursow
dni
Nr
Relacja powsze- - =
inii niedziele
limii dnie soboty A
. i Swieta
(nauki
szkolnej)
686 |Chynowie — Midt — Kostkowo 11 - -
690 Bolszewo — Gora — Zamostne — Kniewo — Warsz- 6
kowski Mtyn = Warszkowo = Kniewo = Rybno
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne —
691 Kniewo = Rybno = Gniewino = Perlino = Bychowo 13 2
— Toliszczek - Prusewo — Wierzchucino = Shu-
chowo — Gorczyn — Bialogora
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne —
Kniewo = Stuszewo — Kostkowo = Lisewo = Gnie-
692 |wino = Perlino = Bychowo = Toliszczek — Prusewo 13 5 -
— Wierzchucino — Stuchowo — Gorczyn — Biato-
gora
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Kniewo — Rybno
604 |~ Stuszewo - KCfstkowo- - Mot - Chynov-fie - 28 14 )
Kostkowo — Tadzino = Mierzyno — Gardkowice —
tetowo — Stajkowo — Zelazno — Choczewo
6941 Sasino = Ciekocino = Ciekocinko = Kurowo = Cho- 17 ) )
czewko — Choczewo
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne —
6959 Kniewo = Rybno — Stuszewo - Kostkowo = Li- 10
sewo — Gniewino — Perlino — tetowo — Shajkowo
— Zelazno — Choczewo

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozkladdéw jazdy.

Oprocz sieci linii PKS Sp. z 0.0. w Gdyni, obszar gminy Gniewino obstugujg rowniez linie

innych przewoznikow — najczesciej bez oznakowania handlowego w postaci numeru linii udo-

stepnionego pasazerom. Zestawienie tych linii o charakterze powiatowym, przedstawiono w ta-

beli 11.
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Tab. 11. Powiatowe przewozy pasazerskie na obszarze gminy Gniewino
realizowane przez przewoznikéw innych niz PKS Sp. z 0.0. w Gdyni
— stan na 31 stycznia 2016 r.
Liczba kursow
‘E’ -
Nr . . . < 2 g
- Relacja Przewoznik E 2 = o 2
linii ] N
z 3 s | B3
23 s -
£ 2
Choczewo — Zelazno - Shajkowo — tetowo —
i} GE_lrdkov\_rlce - Karczt_amka - Mierzyno - l_Gnle- Fetta 14 6 i}
wino — Lisewo — Tadzino — Kostkowo — Rybienko
- Rybno — Zamostne — Bolszewo — Wejherowo
Kopalino — Lubiatowo — Osieki — Lublewko —
Choczewo — Zelazna — Stajkowo — tetowo — Kar- | Karczmar- 16 14 4
czemka — Mierzyno — Tadzino — Kostkowo — Ry- | czyk-Fetta
bienko — Zamostne - Bolszewo — Wejherowo
Sasino — Ciekocino — Ciekocinko — Slajszewo —
R2215- Biebrowo — J_ackowo - Klljrowo — Choczewko — Karczmar-
Choczewo = Zelazna - Stajkowo = tetowo — Kar- 10 6 -
001 . ) czyk-Fetta
czemka = Mierzyno — Tadzino — Kostkowo — Ry-
bienko = Zamostne = Bolszewo — Wejherowo

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozkladdéw jazdy.

MNa terenie gminy Gniewino funkcjonujg takze linie wewngtrzgminne. Jedng z nich jest

linia nr 686 obstugiwana przez PKS Gdynia, ktora zostata wymieniona w tabeli 10. Pozostate

linie obstugiwane s3 przez Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne — gminng spotke z 0. o.

Stuzg przede wszystkim dowozowi dzieci | miodziezy do szkot. Ich zestawienie przedstawiono

w tabeli 12. Ze wzgledu na rézng liczbe kursow w poszczegolnych dniach tygodnia, obliczono

srednig dla przecietnego dnia nauki szkolnej w tygodniu.
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Tab. 12. Gminne przewozy pasazerskie na obszarze gminy Gniewino

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino...

realizowane przez Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0.

— stan na 31 stycznia 2016 r.

Przecietna
liczba kursow
Nr . -
linii Relacja w dniu )
powszednim
nauki szkolnej

Kostkowo — Rybienko — Stuszewo — Rybienko — Rybno — Strzebielinek —
Rybno = Rybska Karczma - Rybienko = Stuszewo - Rybienko — Kostkowo
— Dagbrdwka — Salino — Mierzynko — Mierzyno — Tadzino — Kostkowo —

372001 |Tadzino = Placzewo — Tadzino = Jeczewo - Lisewo — Kostkowo = Lisewo 10,2
-~ Jeczewo — Lisewo — Strzebielinek — Rybno — Rybienko — Stuszewo -
Kostkowo — Rybno — Rybska Karczma — Rybienko — Stuszewo — Rybienko
— Kostkowo
Kostkowo — Chynowie — Kostkowo — Dabrowka — Placzewo — Dabrowka

372002 |~ Salino = Mierzynko — Mierzyno = Tadzino = Ptaczewo — Tadzino = Je- 150
czewo — Tadzino — Kostkowo — Tadzino — Lisewo — Kostkowo — Mierzyno !
- Mierzynko = Salino
Gniewino = Gniewinko = Perlino = Perlinko = Perlino = Bychowo — Tolisz-

372003 |czek — Bychowo — Perlino — Perlinko — Mierzyno — Rukdw — Mierzyno — 11,2
Gniewinko = Gniewino

372004 Gniewino = Gniewinko = Gniewino - _Strzebielinko — Gniewino = Czyma- 8.8
nowo — Nadole — Czymanowo — Opalino

379008 Chynowie — Kostkowo - jorbie_nko - Rybno = Opalino = Czymanowo - 12
MNadole = Czymanowo — Gniewino

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie rozkladdéw jazdy.

Petne nazwy i dane adresowe przewoznikow realizujgcych przewozy w gminie Gniewino

sg nastepujace:
= Fetta — Marek Fetta ,Fetbus”, ul. Pucka 14b/10, 84-210 Choczewo;
= Karczmarzyk-Fetta — Karczmarzyk-Fetta Beata Przewozy Pasazerskie ,,Choczewski Dyli-

zans”, ul. Pucka 12b/9, 84-210 Choczewo;

* PKS Gdynia — Pomorska Komunikacja Samochodowa Sp. z o0.0., ul. Hryniewickiego 6c/43,
81-340 Gdynia;

» GPK — Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z o.0., Kostkowo, ul. Wejherowska
24, 84-250 Gniewino.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno-

sci publicznej wystepuje przede wszystkim dla zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem
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publicznym pomiedzy miejscowosciami w gminie, ktore nie sg potozone przy trasach przeloto-
wych. Potgczenia takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci do-
jazdu dzieci i mtodziezy do szkot.

Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez gmine konieczna jest wspdtpraca gminy
Z powiatem, poniewaz alternatywa dla uruchamiania wiasnych potgczen jest rozszerzanie za-
siegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie wowczas udziatu gminy we wspotfinansowaniu
komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej — w zakresie, w ktorym komu-
nikacja ta zaspokajac bedzie potrzeby mieszkancow w zakresie gminnych przewozow pasazer-
skich.

Majac na uwadze nowelizacje ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ktdra wejdzie
w zycie z dniem 1 stycznia 2016 r.**, mozna wzig¢ pod uwage mozliwos¢ utworzenia zwigzku
powiatowo-gminnego przez powiaty wejherowski i pucki oraz zainteresowane gminy z terenu
powiatu. Umozliwitoby to wspotdziatanie wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego w za-
kresie organizacji sieci potgczen uzytecznosci publicznej. W przypadku powotania takiego
zwigzku i uczestnictwa w nim gminy Gniewino, niniejszy plan transportowy stanie sie czesdg

planu transportowego dla ocbszarmu utworzonego zwigzku.

15 ystawa z dnia 25 czerwca 2015 r. 0 zmianie ustawy o samorzadzie gminnym oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. z dnia 28 lipca 2015 r., poz. 1045).
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sieC transportu publicznego w gminie Gniewino, to:
» sie¢ komunikacji lokalnegj i regionalnej komercyinej;
* siec linii uzupetniajgcych organizowanych przez gmine (dowozy dzieci do szkat).

Zdecydowana wiekszosc funkcjonujacych na obszarze gminy linii autobusowych ma cha-
rakter przewozow powiatowych lub miedzypowiatowych, a funkcje przewozow wojewddzkich
petnig tylko niektore potaczenia. Pozostate potaczenia (linie gminne) maja charakter uzupet-
niajacy i stuzg gtownie dowozom dzieci do szkdt podstawowych i gimnazjalnych w poszczegdl-
nych miejscowosciach.

Istotnym elementem w realizacji podrozy i determinantg wyboru srodka transportu, jest
czas, ktory nalezy na te podroz przeznaczyC. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krotszy niz komunikacjg zbiorowa. Niska czestotliwosc kursow w komunikacji pu-
blicznej w wiekszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym — o naj-
wiekszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.

Tabor autobusowy, zgtoszony do wykonywania krajowego transportu drogowego przez
najwiekszego przewoznika, obstugujgcego zdecydowang wiekszosc linii na terenie gminy, cayli
PKS Gdynia, stanowi aktualnie okofo 100 autobusow — kursujacych na rdznych liniach, w tym
na terenie gminy Gniewino. Przecietny autobus eksploatowany na obszarze gminy i powiatu
ma 21,2 roku oraz 98 miejsc. Wsrdd zgtoszonych pojazddw jest: 17 autobuséw niskopodtogo-
wych (20,5%) i 6 autobusow wyposazonych w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej (7%).
Elektroniczne wyswietlacze majg 42 pojazdy, a 17 wyposazonych jest w system monitoringu.
W 8 autobusach mozna skorzystac z bezprzewodowego dostepu do Internetu.

Eksploatowany tabor nie jest najmtodszy — dominujg autobusy w dos¢ zaawansowanym
wieku (6 z nich ma 25 lub nawet wiecej lat), ale utraymywany w dobrym stanie technicznym
i estetycznym (jednolita, jasnozielono-biata malatura), przez co oferuje wzglednie wysoki kom-
fort podrozy dla pasazerow. Co pigty autobus jest niskopodiogowy, co jest bardzo dobrym

wynikiem na tle wielu innych krajowych przewoznikow regionalnych.
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4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy gminne o charakterze uzytecznosci publicznej powinny byc
organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej do-
stepnosci transportowej. Gminne przewozy pasazerskie powinny by¢ rdwniez zintegrowane
z powiatowymi i wojewodzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej
powinny byc¢ zatem prowadzone tak, aby zapewnic minimalng dostepnosc transportowa dla
miejscowosci lezacych poza gltownymi trasami przelotowymi, w tym pofaczenia pomiedzy
osrodkiem gminnym, a miastem powiatowym oraz zapewnic dostep mieszkancow do przystan-
kow zintegrowanych. Przewozy tylko na obszarze gminy Gniewino stanowig wiec uzupetnienie
sieci przewozow powiatowych i wojewaodzkich.

MNa odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy powiatowych i wojewoddzkich prze-
wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej uruchomienie przewozow gminnych
konieczne bedzie wowczas, jezeli przewozy powiatowe i wojewodzkie nie zapewnia okreslonej
oferty. Przewozy gminne bedg wiec komplementarne wobec przewozow powiatowych i woje-
wodzkich w tych relacjach.

Potrzeba uruchomienia gminnych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej determinowana jest takze koniecznoscig uzupetnienia sieci potaczen wojewddzkich
i komercyjnych o kursy umozliwiajace skomunikowanie niektérych miejscowosci, a takze ryzy-
kiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa prze-
woznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych
i wystepujgcej koncentracji przewozow komercyjnych wyigcznie na trasach o znacznych poto-
kach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potgczen gminnych nalezy uwzglednic zamiar zorganizowania
przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego sieci wojewddzkich linii autobusowych
oraz przez Starostwo Powiatowe w Wejherowie sieci powiatowych linii autobusowych oraz ist-
niejace i perspektywicznie funkcjonujgce potaczenia o charakterze komercyjnym.

Przyjmuje sie, ze przewozy gminne o charakterze uzytecznosci publicznej powinny byc
zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewodzkie, przewozy organizowanie przez
powiat oraz przewozy realizowane w ramach dziatalnosci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu
do okreslonych miejsc, w szczegolnosci w zakresie dojazdu uczniow do szkot.

Uruchomienie wojewdodzkich lub powiatowych polgczen autobusowych o charakterze
uzytecznosci publicznej, wplynie zdecydowanie na poprawe dostepnosci komunikacyjnej ob-
stugiwanych miejscowosci. Uruchomienie gminnych przewozow pasazerskich uzytecznosci pu-

blicznej stanie sie koniecznoscia przede wszystkim w przypadku niezrealizowania zamiarow
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samorzgdu wojewodzkiego i powiatowego oraz w warunkach dalszego ograniczania oferty
przewozowej przez przewoznikéw komercyjnych.

Poczawszy od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywac dotychczasowe zasady finan-
sowania strat przychodow przewoznikow, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych
w cenach biletow. Brak organizacji przewozow gminnych uniemozliwi przewoznikom pozyski-
wanie rekompensat dla wyrdwnania tych strat, zmuszajac ich albo do podwyz#szenia cen bile-
tow albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen biletéw ograniczy konkurencyjnosc trans-
portu zbiorowego w pordwnaniu do podrézy samochodem osobowym, spowoduje wiec zmniegj-
szenie liczby pasazerdow korzystajgcych z komunikacji publicznej.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, ze nastgpi raczej postepujgca likwidacja nie-
rentownych pofaczen autobusowych — zwilaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie
dtugosci tras linii. Pozostang tylko takie potgczenia, w ktdrych pomimo braku refundacji ulg,
duze potoki pasazerskie umozliwig przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii. W re-
zultacie, nastapi znaczne pogorszenie dostepnosci celow podrozy dla mieszkancow poszcze-
golnych miejscowosci, poza mieszkancami miejscowosci potozonych przy gtownych ciggach
komunikacyjnych. Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd uczniom do szkodt, a miesz-
kancom nieposiadajacych samochodow osobowych — do miejsc pracy oraz pogorszy dostep-
nosc ustug gminnych.

Gmina Gniewino powinna zatem przygotowac sie na ewentualne ograniczenia w podazy
ustug regionalnej komunikacji autobusowej — rozwazyc uruchomienie gminnych przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spetnie-
nia kryteriow dostepnosci komunikacyjnej przez obecna komunikacje komercyina. Pozwolitoby
to wybranemu operatorowi na kontynuacje procesu refundacji strat przychodow spowodowa-
nych stosowaniem ulg ustawowych ze srodkdw budietu panstwa — za posrednictwem organi-
zatora — gminy Gniewino. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych spowodowataby nie
tylko obnizenie cen biletow, ale i unikniecie likwidacji potaczen.

Bioragc pod uwage istniejgca obecnie sie¢ potgczen o charakterze gminnym (niewykra-
czajacych poza granice gminy), siatka potaczen w ramach gminnych przewozow pasazerskich
uzytecznosci publicznej powinna obejmowac trasy wskazane w tabeli 13.

Linie uruchamiane w ramach gminnych przewozow pasazerskich powinny zapewniac re-
alizacje zgtaszanych potrzeb pasazerdow. Komunikacja uruchamiana przez gmine powinna byc
skoordynowana z komunikacjg powiatowa, umozliwiajgc mieszkancom dokonywanie przesia-

dek i kontynuowanie podrozy.
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Proponuje sie wigczenie do planowanej do wdrozenia w powiatowym planie transporto-
wym numeracji linii (oznaczen handlowych) na liniach regionalnych. Oznaczenia takie utatwiajg

bowiem orientacje pasazerom.

Tab. 13. Proponowane linie gminnych przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w gminie Gniewino

Trasa

Kostkowo = Rybienko - Sluszewo — Rybienko — Rybno - Strzebielinek = Rybno —= Rybska
Karczma — Rybienko — Stuszewo — Rybienko — Kostkowo — Dabrowka — Salino — Mierzynko —
607 | Mierzyno — Tadzino — Kostkowo — Tadzino — Placzewo — Tadzino — Jeczewo — Lisewo — Kost-
kowo — Lisewo — Jeczewo — Lisewo — Strzebielinek = Rybno — Rybienko — Stuszewo — Kostkowo
— Rybno — Rybska Karczma - Rybienko — Stuszewo — Rybienko — Kostkowo

Kostkowo — Chynowie — Kostkowo — Dgbrowka — Placzewo — Dgbrdwka — Salino — Mierzynko
608 |- Mierzyno — Tadzino — Pltaczewo — Tadzino — Jeczewo — Tadzino — Kostkowo — Tadzino -
Lisewo — Kostkowo — Mierzyno — Mierzynko — Salino

609 Gniewino — Gniewinko — Perlino — Perlinko — Perlino — Bychowo — Toliszczek — Bychowo —
Perlino — Perlinko — Mierzyno — Rukow — Mierzyno — Gniewinko — Gniewino

686 | Chynowie — Miot — Kostkowo

687 Gniewino — Gniewinko — Gniewino — Strzebielinko — Gniewino — Czymanowo — Nadole — Czy-
manowo — Opalino

Chynowie — Kostkowo = Rybienko = Rybno = Opalino = Czymanowo = Nadole = Czymanowo —
Gniewino

688

Zrodto: opracowanie wiasne.

Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczane beda z uwzgled-
nieniem wymienionych wyzej tras. Poszczegolne kursy mogg uwzgledniac caly odcinek, jego
czesC lub faczyc kilka odcinkdw. W ramach jednej linii moga byc uruchamiane kursy na skro-
conej trasie. Obszar na ktdrym uruchamiane bedg takie linie, to gmina Gniewino.

Ma rysunku 15 przedstawiono planowang siec polgczen komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze gminy Gniewino. Na zaprezentowanych trasach moga byc

uruchamiane linie gminnych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Rys. 15. Trasy gminnych przewozow pasazerskich o charakterze

uzytecznosci publicznej w gminie Gniewino

Zradlo: opracowanie wlasne.
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4.3. Zintegrowane wezty przesiadkowe i przystanki

Na terenie gminy Gniewino nie przewiduje sie tworzenia zintegrowanych weztow prze-
siadkowych. Takie wezty nie zostaty okreslone w planach wyzszego rzedu. Jedynie przystanki
autobusowe w Gniewinie i Kostkowie petni¢ beda funkcje przystankow weztowych, ze wzgledu
na przebieg linii komunikacyjnych. Najblizszy wezet integracyjny zlokalizowany bedzie w Wej-
herowie.

Przystanki autobusowe obstugujgce gminne przewozy pasazerskie powinny byc wyposa-
zone w czytelne rozktady jazdy wszystkich operatorow i przewoznikow. Kazdy przystanek po-
winien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z nad-
jezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerow jest znaczaca,

nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposazac w wiaty z miejscami do siedzenia.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzgdowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie srodkow z budzetu jednostek. Srodki te pokrywajg wydatki
biezgce na:

« zakup ustug przewozowych od operatorow (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);
» utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;

« wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

* zamieszczanie informacji pasazerskiej;

* przeprowadzanie badan i analiz;

* funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskigj, itd.

Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne do tras
o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegolnie oddalone od osrod-
kow powiatowych, mogg w rezultacie przestac byc¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo
by¢ obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostepnosc
transportu publicznego staje sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia
spotecznego dla grup mieszkancow nieposiadajgcych samochodaw osobowych, nieposiadaja-
cych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie.

W takich sytuacjach konieczne stajg sie, dla utrzymania przewozow, doptaty z budzetow
samorzgdow lokalnych, na ktorych obszarze sa one wykonywane — nie tylko w komunikacji
kolejowej | migjskiej (co jest juz powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji
autobusowej. Doptaty te sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej wiadz
samorzgdowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecz-
nosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozadanego podziatu przewozow

pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu wymaga, aby:
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* utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwosc
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktdre nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

* pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do przejazdow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewziec inwestycyjnych, w tym wkiad wtasny w finansowaniu projektdw unijnych.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2017 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu panstwa
strat przychoddw przewoznikow zwigzanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawowych.
0Od tego dnia o taka refundacje bedzie mogt sie ubiegac wytacznie operator, za posrednictwem
organizatora. To organizator bedzie strong wystepujaca w imieniu operatora o refundacje strat
wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych do Urzedu Marszatkowskiego. Prawo do wyste-
powania o taka rekompensate straci natomiast przewoznik. Nie dotyczy to komunikacji miej-
skiej, w ktorej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg ustawowych nie bedzie
obowigzywac.

Brak uruchomienia gminnych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej przez gmine Gniewino spowoduje, ze na liniach autobusowych o trasach zawierajgcych
sie na obszarze tej gminy, zaden z przewoznikow nie bedzie otrzymywat refundacji udzielanych
ulg, co oznaczac bedzie albo wzrost cen biletow, albo ograniczenie, az do likwidacji wtacznie,
intensyfikacji obstugi poszczegolnych potgczen.

Gmina powinna zatem podjac sie uruchomienia gminnych przewozow pasazerskich —
celem zapewnienia minimalnych potrzeb transportowych i dla utrzymania co najmniej obec-
nego zakresu drogowych przewozow pasazerskich w gminie.

Zaktada sie, ze decyzja o uruchomieniu gminnych przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w gminie Gniewino nastapi takze w celu utrzymania doptat dla opera-
torow realizujgcych przewozy — z tytutu strat przychodow spowodowanych stosowaniem ulg
ustawowych. Gmina, po okresleniu linii, na ktorych wykonywane beda przewozy pasazerskie,
dokona wyboru operatora w trybie okreslonym w ustawie o publicznym transporcie zbioro-
wym. Organizator moze dokonac wyboru operatora w trybie:

« ustawy Prawo zamowien publicznych;

* ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi;

* bezposrednio, gdy:

srednia wartosc roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiad-
czenie ustug dotyczy wymiaru mnigjszego niz 300 000 kilometrow rocznie (w przy-

padku matych przewoznikow progi te ulegajg podwojeniu);
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Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny.

Przed rozpoczeciem procedury wyboru niezbedne jest wczesniejsze ogltoszenie zamiaru
zawarcia umowy z operatorem, o ktdrym mowa w art. 23 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

Przewiduje sie, z& w gminie Gniewino przewozy realizowac bedzie operator w formie
podmiotu wewnetrznego jakim jest Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z o.0. —
spotka bedaca w 100% wiasnoscig gminy Gniewino. Jako uzupetnienie sieci komunikacyijnej,
w celu zakontraktowania dodatkowych przewozow poza liniami obstugiwanymi przez podmiot
wewnetrzny, stosowane bedg pozostate tryby wyboru operatora.

Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w gminie Gniewino be-
dzie polegac na:

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkow budzietu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodow zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

* przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkdw budzetu gminy z tytutu utraconych
przychodow zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych uchwata samorzadu, o ile
takie zostang ustanowione;

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozow ge-
nerujgcych dochody wraz z powyiszg rekompensatg nizsze niz ponoszone koszty;

* pobieraniu od pasazerow opfat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi srodkow transportu do realizacji przewozow o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, o ile takie srodki zostang zakupione.

Zrédtem finansowania przewozdéw beda wptywy z biletdw i ewentualnych optat dodatko-
wych, srodki budzetowe gminy, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wphywy.

Rekompensata przystuguje operatorowi, jezeli ten wykaze, ze poniost strate i ztozy wnio-
sek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o sSwiadczenie ustug. Rekompensata
w czesci stanowigcej zwrot utraconych przychodow z tytulu stosowania ustawowych upraw-
nien do przejazdow ulgowych przekazywana jest przez marszatka wojewadztwa na wniosek
wiasciwego organizatora. Jest to dotacja pokrywana z budzetu panstwa, z wytaczeniem upraw-
nien do ulgowych przejazdéw w komunikacji migjskiej. Do 31 grudnia 2016 r. obowigzujg jed-
nak dotychczasowe zasady przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przychodow
z tytutu stosowania ulg ustawowych (na podstawie umowy z Urzedem Marszatkowskim). Spo-

sob w jaki obliczana jest rekompensata, a takze zasady rozliczen, w tym zasady podziatu kosz-
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tow na realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem sto-
sowania uprawnien do przejazddw ulgowych, okresla sie w umowie o swiadczenie ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego.

Wysokos¢ rekompensaty zalezy od charakteru linii, jej dtugosci, liczby pasazerow, za-
kresu uprawnien do przejazdow bezptatnych i ulgowych, rozktadu jazdy (godzin odjazdow)
i funkcjonowania ewentualnych innych linii komunikacyjnych (substytucyjnych i komplemen-
tarnych). Zalezy rowniez od jakosci i pojemnosci taboru. Oszacowanie kosztow takiej rekom-
pensaty mozliwe bedzie po podjeciu decyzji o ewentualnym uruchomieniu linii o charakterze
uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie ze strony organizatora publicznego transportu zbio-
rowego moze dotyczyc catej linii, jej odcinka lub tylko wybranych kursow — istotnych z punktu
widzenia interesu spotecznego.

Obecnie, przewoznicy wykonujgcy krajowe regularne przewozy drogowe osob mog3 sie
starac o doptaty do biletéw ulgowych o ktorych mowa w art. 8a ustawy z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbioro-
wego. Dopfaty przekazywane sg przez samorzad wojewoddzki na podstawie zawartej umowy
i taki stan utrzymywac sie bedzie do konca 2016 r.

MNalezy sie spodziewac, ze po 2017 r. konieczna bedzie podobna kwota doptat jak do-
tychczas, aby utrzymac obowigzywanie ulg taryfowych na wszystkich liniach funkcjonujacych
na obszarze planu. Srodki te pochodzic beda z budzetu panstwa (za posrednictwem samorzadu
wojewodzkiego), nie powinny wiec obcigzac dodatkowo budzetu gminy.

MNa niektorych liniach przewoznicy otrzymujg dodatkowo srodki finansowe ze stron gmin
za realizacje przewozow na ich terenie. Doptaty te obejmuja zakup ustug przewozowych albo
tez zakup biletow (lub zwrot kosztow biletow zakupionych przez rodzicow dla dzieci szkolnych),
przede wszystkim dla uzniow szkdt podstawowych i gimnazjalnych. W budzecie gminy Gnie-
wino na rok 2015 zatozono na ten cel kwote 886 385 zt. Obejmuje ona wszystkie koszty zwiag-
zane z dowozem dzieci do szkot, rowniez zatrudnienie opiekundw.

Umowa z operatorem powinna byc zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym. Zaktada sie, ze ryzyko prowadzonej dziatalnosci przewozowej ponosic
bedzie operator. Za posrednictwem organizatora operator bedzie otrzymywat doptaty z bu-
dzetu panstwa, z tytutu zmniejszenia jego przychoddow w zwigzku z honorowaniem ulg usta-
wowych.

Aspekt finansowy powinien byc rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie

nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
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podrazy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogdle
optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w pordwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, Ze ponoszone przez ope-
ratorow koszty eksploatacyjne, awykle przewyzszajg wysokosc wplywow ze sprzedazy biletow.
Wysokosc opfat na okreslonych odcinkach tras moze byc ustalana w specyfikacji istotnych wa-
runkéw zamdwienia w postepowaniu wytaniajgcym operatora, w drodze uchwaty rady gminy.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletow jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnosc
punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach lokalnych cena biletu miesiecznego powinna odpowiadac
cenie okoto 20-25 biletow jednorazowych i nigdy nie przekraczac ceny 30 biletdw jednorazo-
wych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sg wezly i punkty przesiadkowe, integrujace rozne srodki trans-
portu i réznych przewoznikow. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezty integracyjne i przy-
stanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujace gminne przewozy pasazerskie powinny byc wyposa-
zone w tablice do zamieszczania rozktadow jazdy wszystkich przewoznikow oraz posiadac
utwardzony peron o diugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej diugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien
byc wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nad-
jezdzajacego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerow jest znaczaca,
nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposazac w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodfogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwic zatrzymywanie sie auto-
busow bezposrednio przy kraweiniku, nalezy instalowac w obrebie przystankow krawezniki
prowadzace o zaokrgglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodio-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujace autobusy zwiekszajg row-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon po-
wierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modemizacji peronow przystankowych i chodnikow w ob-
rebie przystankow, montowane beda piyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla oséb uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze gminy Gnie-
wino wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyjeciem
zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy
i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego — udziatu
publicznego transportu zbiorowego w podrozach miejskich i pozamiegjskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mnigjszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu i gminy opracowania planistyczne nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego
podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze gminy powinien nastepowac na zasadzie mak-
symalnego spetniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych nakfadach finanso-
wych. Giowng role w przewozach transportem zbiorowym w gminie petni lokalna autobusowa
komunikacja komercyjna, obejmujgca swym zasiegiem niemal cata gmine. Od 2017 r. rolg
autobusowej komunikacji regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny, bedzie ob-
stuga catego obszaru gminy — z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej,
a szczegolnie obszarow, w ktorych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem z komuni-
kacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt
niskiej ich efektywnosci ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna byc ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarszac stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, ni-
skiego kosztu.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna, wptywa w istotny sposob
na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyjnosci gminy. Dodatkowym
problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej przez poszczegolnych organiza-
torow i przewoznikow.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikagji zbiorowej przez pasazerow ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzgdzania nim,
ale takZe pogarszajg opinie o gminie. Transport publiczny, w tym szczegdlnie infrastruktura
przystankowa i informacja dla pasazerow, stanowi dobrze widoczng wizytowke gminy dla
mieszkancow i osob odwiedzajgcych — powinna byc zatem traktowana takze jako element

marketingu samorzagdowego.
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Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikdw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdow,
ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osob starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie sys-
tematycznie rost. Jednym z celow aktywizacji i pelnego uczestnictwa osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i osdb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwach ptaszczy-
znach:

*  przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtoga bez progow poprzecznych wewnagtrz, przynajmniegj
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podroze osobom niedostyszgcym); im wieksza liczba autobusow tego typu — tym
wieksza jej dostepnosc dla osob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w gmin-
nych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

»  przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osob niepetnospraw-
nych, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji gmin-
nej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

* niskg podfoge przynajmniej w czesci pojazdu;

» podswietlong zewnetrzng informacje pasazerska (w formie wyswietlaczy elektronicznych)
— w pojazdach fabrycznie nowych wraz z zapowiedziami gltosowymi o zblizajgcych sie przy-
stankach;

* wyrazne oznakowanie migjsc siedzacych przeznaczonych dla osob o ograniczonej mobilno-
sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

* w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajaca wijazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

* odpowiednie migjsce na wozek inwalidzki/wozek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem we-

wnatrz pojazdu;
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* opswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajdujg
sie przeszkody dla pasazerdow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

* monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazerow o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

* budowanie perondw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

» likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

*  wyposazanie peronow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest zna-
czgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

* umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozow
kodem Braillea;

* stosowanie na krawedzi przystanku piyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi
osoby niewidome i niedowidzgce.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdow, nalezy dazyc do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosc otoczenia dla pasazerow.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi zakres przewozow, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 15.
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Rys. 16. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w gminie Gniewino
Zradio: opracowanie wlasne.
Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, gmina Gniewino jest organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego — wasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub

zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich w gminie

Gniewino. Gminne przewozy pasazerskie, to przewodz osdb w ramach publicznego transportu
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zbiorowego, wykonywany w granicach administracyjnych gminy i niewykraczajgcy poza jej
granice. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organizatora wy-
konuje waojt.

Podziat zadan dotyczgcych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej
pomiedzy jej organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze byc
nastg pujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

2. Realizacja zadann okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkow do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie standardow dotyczacych przystankow, funkcjonowania zin-
tegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4, Okreslanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wyda-
wanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek
optat.

Wybdr operatora (operatorow) i kontraktowanie ustug przewozowych.
Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegolnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegolnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za Swiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych
w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego.

B. Zadania operatoréw (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratorow, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozow
wymaganym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

3. Dbatos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania

zadan przewozowych.
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4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskow
pasazerow.

Jak zostato wspomniane, zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wy-
konuje wojt. Wit jest organem wykonawczym gminy. Wykonuje swoje zadania przy pomocy
urzedu gminy. Organizacje i zasady funkcjonowania urzedu gminy okresla regulamin organi-
zacyjny nadany w drodze zarzadzenia przez wojtac.

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem zbiorowym
wykonuje w Urzedzie Gminy Gniewino Referat Rozwoju Gminy, Infrastruktury i Srodowiska.
W przypadku podjecia decyzji przez gmine o rozpoczeciu organizacji gminnych przewozow pa-
sazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe zadania tego referatu wymie-
nione w Regulaminie Organizacyjnym, zostang cdpowiednio rozszerzone.

W okresie objetym planem zakfada sie wprowadzenie operatordw (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktorych organizatorem przewozdw bedzie gmina Gniewino, po przeprowa-
dzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbioro-
wym. Poszczegdlne linie moga byc oferowane w ramach catej sieci, pojedynczo lub w pakie-
tach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietow grupowanie linii tak, aby byty one o zrdzni-
cowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdow technicznych
byty jak najniisze i zapewnialy zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwanych wspdlnie

kilkoma liniami.

6 Regulamin Organizacyjny Urzedu Gminy Gniewino — zarzadzenie nr 5/2015 Wajta Gminy Gniewino
z dnia 26 stycznia 2015 r.

75



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego - 78— Poz. 3212

pt Pepon

s Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino...

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztow oraz przystankow in-
tegracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;

« poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemna koordynacje potaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankdow przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz ko-
munikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu publicz-
nego.

W wojewodztwie pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozow uzytecznosci publicznej organizowanych przez Regionalny Zarzad Publicznego
Transportu Zbiorowego (planowany do utworzenia). Integracja dotyczyc bedzie koordynacji
rozktadow jazdy pomiedzy regionalng komunikacjg autobusowag oraz wojewodzka komunikacja
kolejowg i autobusowa.

W celu zapewnienia realizacji podrozy na podstawie jednej, zintegrowanej taryfy bileto-
wej, organizator wojewodzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie
porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowadzic
do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe. Do inte-
gracji takiej moze przystapic takze gmina Gniewino, jako organizator gminnych przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Waznym elementem integrujacym rozne
rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych srodkow transportu
w weztach i punktach przesiadkowych.

Integracja transportu publicznego w gminnych przewozach pasazerskich, w tym uzytecz-
nosci publicznej, moze dotyczyc:

» koordynacji rozkladow jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikow komercyjnych;

*  wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegolnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze gminy;

* wspotdzialania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu
wspolnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;
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* stalym udoskonalaniu funkcjonowania weztdw i przystankow integrujgcych transport zbio-
rowy roznych organizatordw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic co najmniej bezposrednie i mozli-
wie jak najkrétsze przejscie pomiedzy roznymi rodzajami srodkdw transportu oraz nie posiadac
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla osob niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewodzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny
autobusowy muszg wspotpracowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem takich potg-
czen majg charakter komplementarny. Uciazliwosc przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrot-
nie), brak dogodnych wzajemnych potgczen, czy brak koordynacji rozktadow jazdy, odbijg sie
negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspdipraca w tym zakresie spowoduje nato-
miast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w gminie Gniewino determinowany bedzie do-
datkowo zamierzeniami sasiednich gmin i powiatu odnosnie zakresu funkcjonowania komuni-
kacji publicznej na ich terenie, w szczegolnosci sposobem finansowania dojazdow dzieci
do szkdt. Zaktada sie, ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystapia takze —

w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ushug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakosc realizacji tych ustug jest jednym

z elementow wptywajacych na popyt na te ustugi. Gmina Gniewino, jako organizator publicz-

nego transportu zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o cha-

rakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt aby standard i jakosc tych ustug w ocenie miesz-

kancow gminy byfa jak najwyZsza, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie wysokim

stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegolnych postulatow przewozo-

wych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegolnych
postulatow przewozowych w 2025 r.

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Bezposredniosc

rapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazerdw polg-
czen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerdw

docelowe objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci w gmi-
nie

Czestotiwosc

wprowadzenie koordynacji rozkladow jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg powiatowg i wojewodzkg

obstuga komunikacja zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miej-
scowosci

praktyka uzgadniania rozkltadow jazdy z realnymi potrzebami mieszkan-
cow

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

wypetnienie wszystkich kryteridw dostepnosci
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Postulat - . - N T S
praswozowy ocelowy pozadany przejaw realizacji ustug

= wypetnienie wszystkich kryteriow dostepnosci

= dostosowanie weztdw i przystankdw integracyjnych do wymogdw okre-
Slonych w wojewddzkim planie transportowym

* utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankdw na km?

= uzyskanie do 2025 r. wylgcznie taboru przynajmniej niskowejsciowego
w obstudze polgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

Dostepnosc » zwiekszenie udziatu przystankdw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-

dzgce

= systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

= wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankow w krawez-
niki naprowadzajace — utatwiajgce zatrzymanie pojazddw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

= wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankdw

= wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow z nazwa widoczng
z wnefrza pojazdow

Informacja =  wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charak-

terze przewozow wojewoadzkich, powiatowych i gminnych, w Internecie
(z uwzglednieniem telefonow komarkowych)

= kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu  regionalnego i lokalnego w wezlach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

= zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25 w prze-
wozach uzytecznosci publicznej

= wdrozenie biletow zintegrowanych co najmniej w zakresie biletdw mie-
Koszt sigcznych

= uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletow okresowych
w systemie automatycznym, w tym przez Internet

= dostosowanie wielkosci pojazdow komunikacji zbiorowej do wystepujg-
cego na linii popytu

= stala kontrola realizacji kursow przez operatorow i przewoznikow komer-
cyjnych
= wprowadzenie priorytetdw w ruchu drogowym dla pojazdow komunika-

Niezawodnos¢é Gji zbiorowe;

= uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%

= sukcesywna odnowa taboru autobusowego
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Postulat - . - . T S
- ocelowy pozadany przejaw realizacji ustug
= utrzymanie co najmniej obecnego sredniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowe;j

Predkosé = koordynacja rozklfadéw jazdy réznych operatordw i przewoznikdw
= wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego
= zapewnianie adekwatnosc do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy
= udriat odjazddw opdznionych powyzej 5 min do 10%

Punktualnosé = udziat kursow przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

= wprowadzenie systemu gps do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu drogowego

= zasada rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstruk-

Rytmicznosé cji rozktadow jazdy

= osiggniecie czestotiwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w roznych porach dnia dla wiekszosci linii

= systematyczna wymiana najstarszego taboru

= uzyskanie wskaZnika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

= dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajgce wygode i bezpieczen-

Wygoda stwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

= uzyskanie 100% udziatu pojazddw co najmniej niskowejsciowych

= dostosowanie przystankow do potrzeb pasazerdw (perony, wiaty, za-
toki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrodto: opracowanie wiasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci swiadczonych ustug przewozowych,
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-
ganizatora i operatorow. Organizator przewozow dokonywac bedzie systematycznej kontroli

jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciemn w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy, od dnia
1 stycznia 2017 r. (Dz. U. 2012 poz. 451), oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2
pkt. 3, z uwzglednieniem art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011
MNr 5, po. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami zobowigzani
53 do realizacji okreslonych funkcji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla
pasazerow'’. Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozow osob, realizowanych
na liniach, ktorych pojazdy zatrzymujg sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewo-
zow organizowanych przez samorzgdy we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo waznag role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takie marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich migjscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych mogg tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna byc czytelna i fatwa w obstudze
takze dla osdb majgcych na co dzien mniejszy kontakt z t3 forma komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiocrowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in.
podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem in-
formacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku
lub dworcu przez niego zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewo-
zowej, moga byc pobierane oplaty.

Do korica 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktorych zobowigzanie
do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy

o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2016 r.).

7 Przepis zmieniajgcy odpowiedzialnos¢ za zamieszczanie rozkltaddw jazdy wchodzi w zycie od dnia
1.01.2017 r. (Art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz, U. z 2011 r. nr 5 poz.
13).
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazerow, bedzie obejmowac:
* kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez gmine:

- uwzgledniajgca rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zardwno dla przewozdow
organizowanych przez gmine, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikow;

- z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza
ze strong intermetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatorow poszczegdinych linii;

- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu osdb i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankow, miejsc oczekiwania i parkingow —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sig;

* informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
prezentujgce cata trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacja o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komodrkowych, uwzgledniajaca go-
dziny odjazdow i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyijnej,
wyprzedzajaca informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostg
w obstudze wyszukiwarke rozkltadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozkiadu
jazdy i tabliczki przystankowej;

« portal pasazera na stronie internetowej — z mapa linii i petng informacja o potaczeniach,
punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych proce-
durach.

Ze wzgledu na turystow odwiedzajacych gmine, podstawowe informacje zamieszczane
na stronach internetowych powinny byc udostepnione co najmniej w jezyku angielskim. Doce-
lowo serwisy internetowe powinny byC dostepne w kilku jezykach, rowniez informacja przy-
stankowa powinna byc uzupetniona o informacje w innych jezykach — przynajmniej na gtow-
nych weztach oraz w miejscowosciach turystycznych.

Na gtownych przystankach, z ktorych korzysta najwiecej pasazerow, statyczna informa-
cja pasazerska powinna zostac uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej,

z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazdow i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej
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i byc wyposazona takze w zapowiedzi glosowe dla 0sdb niedostyszacych. W najbardziej uczesz-
czanych miejscach powinny sie znajdowac samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przy-
blizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zardowno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-
szg docelowo obejmowac wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazddw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréow opartej o nadajniki gps zamontowane
w pojazdach.

W powiecie wejherowskim gtowny przewoznik, czyli Pomorska Komunikacja Samocho-
dowa Sp. z 0.0. stosuje juz dzis wiele z wymienionych wyzej elementdw systemu informacji
dla pasazera — por. rysunek 17. Rola gminy bedzie wiec przejecie i udoskonalenie tych stan-
darddw. Ciekawostkg sg zamieszczane nazwy przystankow w jezyku kaszubskim.

Jastrzebia Gora, Centrum
130 Jastrzsbio Gora, Westrzodk

weorw. plsgdynia. pl

Rys. 17. Przykiad informacji o nazwie przystanku w Jastrzebiej Gorze.

Zrodio: https://www.facebook.com/PKSWejherowo, dostep: 31.01.2016 r.
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Na rysunku 18 przedstawiono przykiad internetowego systemu informacji pasazerskiej —
interaktywng mape zintegrowang z wyszukiwarkg potaczen dla KM Szczecinek.
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Rys. 18. Przykiad systemu informacji pasazerskiej — mapa zintegrowana
z wyszukiwarka polgczen

Zradio: http://www.km.szczecinek.pl/, dostep: 31.01.2016 r.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) bedg gromadzili wszystkie in-
formacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach intemeto-
wych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie Gniewino bedg podporzgdkowane
strategii zrownowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Oferta
przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledniac potrzeby osdb niemajgcych mozliwosci samo-
dzielnego korzystania z samochodu, takich jak: miodziez dojezdzajagca do placowek oswiato-
wych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczonegj zdol-
nosci ruchowej. Gmina Gniewino, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie
dazy¢, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancow
gminy.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgcych rozwdj obszardw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi tez znaczacg
ucigzliwosc zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrozy zmotoryzowanych wpiywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do srodowiska przez ruch pojazdow, co jest szczegolnie wazne w obszarach chronionych za-
sobow przyrody na obszarze gminy Gniewino.

Przecietne napetnienie, wynikajace z badan marketingowych prowadzonych w réznych
srodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
oséb, a w pociggu — okoto 35 osdb. Srednie napelnienie samochodu osobowego w podrdzach
miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada cdpowiednio
7 i 20 samochodow osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot, czy tez
do centrum gminy, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ochrony srodowiska w gminie. Zrownowazony rozwoj to ksztat-
towanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujacy jego negatywny wptyw na srodo-
wisko i mieszkancow.

Gmina Gniewino, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby
oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac realnym potrze-
bom mieszkancow gminy, czego efektem powinny byc wzrosty srednich napelnien w pojaz-
dach. Dostepnosc transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od do-

stepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celow podrozy.
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Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

* uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegolnosci plan transportowy dla
wojewddztwa pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

* prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie wejherowskim i gminie;

* uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.7., 2.8. i 2.9. planu trans-
portowego );

* istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu (p. 2.11. planu transportowego);

« uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkdw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i 2.5. planu transporto-
wego;

» kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

* wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkarncow;

« uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.10. planu
transportowego);

* zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajacych do zatrzymania obeanego trendu spadku udziatu podrozy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem roz-
woju komunikacji zbiorowej w gminie Gniewino bedzie jej integracja w ramach catego systemu
transportu publicznego (obejmujgcego rowniez wojewodzkie przewozy kolejowe i autobusowe,
komunikacje miejska, przewozy komercyjne i przewozy powiatowe) — z uwzglednieniem mo-
toryzacdji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w gminie Gniewino bedg zgodne z uregulowa-
niami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewodzkich. W szczegdlnosci
podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu pu-
blicanego, takich jak: zbyt niska dostepnosc komunikacyjna, ucigzliwosc przesiadek i stabe
skoordynowanie roznych srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te beda realizowane po-
przez:

*  modemnizacje weztow integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowania
ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;

* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankow — wprowadzenie standardow
oznakowania i zamieszczania informacji w pajazdach;

» uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego obszaru, w tym w In-
ternecie, obejmujacej wszystkich organizatorow i przewoznikow, ze szczegolnym uwzgled-

nieniem weztow i przystankow przesiadkowych;
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* koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatorow i przewoznikdw;

* zapewnienie odpowiednigj liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-
stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

* systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

* systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

* podjecie dziatan zmierzajacych do wprowadzenia integracji biletowej, co naijmniej w zakre-
sie biletdw okresowych;

*  promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

» systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osob o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

* wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drog,
przyjaznych dla pasazerow transportu zbiorowego i zapewniajacych preferencje w ruchu
dla pojazdow transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikow. W okresach spadkow
liczby pasazerow nalezy przyjac pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzic do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji indy-
widualnej — samochodow osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozkiady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
dow w zaleznosci od ich pojemnosci, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cow oraz rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celow i zrodet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i moga ulegac
modyfikacji w zaleznosci od zmieniajacych sie potrzeb pasazerow i zmieniajacych sie celow

podrozy.

87



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -90 - Poz. 3212

pt Pepon

s Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino...

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadow jazdy réznych
rodzajow komunikacji publiznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych, swiad-
czgcych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji
cen przejazdow. Rozwigzania taryfowe bedg roznicowaty koszt podrozy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez speiniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych
ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zakfada sie, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletow miesiecznych, np. dla
ucznidow dojezdzajacych do szkot.

5. Ghownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazerdow podrozujgcych na podstawie biletdow okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkow ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturaine i ewentualne taborowe bedg uwzgledniac po-
trzeby osob niepetnosprawnych oraz beda zmniejszac negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na srodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji zbiorowej zaktada w okresie planowa-
nia udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mnigjszym
niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, nie rzadzej niz
co 3 lata prowadzone beda kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji
zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziemik —
listopad. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone beda badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspdlnego wspoffinansowania linii przez gmine i powiat, systematycznie pro-
wadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu partycypacji w kosz-
tach.

Rozwazyc nalezy rowniez wprowadzenie organizacji ruchu wptywajacej na uprzywilejo-

wanie autobusow w ruchu drogowym, szczegdlnie w obrebie miejscowosci turystycznych.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywac, aby moc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacig ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczyc ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazerow;

* niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikow prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowg;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

* wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

« polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

* legislacyjne (zamowien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

» konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacja
komercyjng;

* zmian w dostepnosci do srodkow pomocowych;

*  wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziatac wystepujgcym réanym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyC w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem moizna
wprowadzic dziatania korygujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzic
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien byc poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez gmine Gniewino w kazdym czasie — w zalez-
nosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga byc¢ w szczegdlnosci wnioski

i rekomendacje wynikajace z okresowych raportow z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje
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sie, 7e nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapisow planu transpor-
towego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej
koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 15 przedstawiono zestaw parametrdow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementow systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,
umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrdownowazonego rozwaoju
transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bedg raporty

Z jego realizacji.

Tab. 15. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla gminy Gniewino

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

= stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszczegdl-
nych miejscowosciach

= liczba kursdw do i z migjscowosci gminnej w przekroju
dni tygodnia do i z osrodkdw gminnych

» liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-

.. . . wej o charakterze uzytecznosci publicznej
Zapewnienie dostepnosci

do transportu, w tym osobom * udzial pojazdow niskopodtogowych w liczbie pojazdow

. w ruchu
e * liczba przystankow bez barier dla osob niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace
* stosunek cen biletdw do przecietnego wynagrodzenia
= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego
= liczba przystankéw na 1 km?
= struktura pojazddw realizujgcych przewozy w przekroju
Redukcja zanieczyszczenia po- norm czystosci spalin
wietrza i halasu oraz efektu cie- = udzial autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
plarnianego i zuzycia energii nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie

pojazdow w ruchu

= liczba pasazerdw transportu publicznego organizowa-
nego przez gmine Gniewino

.. B » wskaznik odptatnosc ustug organizowanych przez po-
Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-

portu oséb wiat: dofinansowanie / koszty ogdlem [%:]

= sSrednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
= liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

» liczba weztow i przystankow integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny
i * stopien dostosowania weztow i przystankow integracy;j-
Integracja transportu . .
nych do okreslonych w planach wymogow
= liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowsg in-

formacje pasazerska

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzyteczno-

System taryfowy i inne elementy $ci publicznej

oferty przewozowej = liczba zintegrowanych systemdw biletowych

* liczba portali pasazera z peing oferty przewozowa
na stronach jednostek samorzadowych

Dostosowanie oferty przewozo- = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
wej do potrzeb przewozowych, rencji i zachowan transportowych mieszkancow
popytu i preferencji komunika- = liczba zgtaszanych wnioskow i postulatow przez podroz-
cyjnych nych

Zrédto: opracowanie whasne.
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Zatacznik nr 1

Schemat sieci komunikacyjnej w przewozach o charakterze

uzytecznosci publicznej w gminie Gniewino

LEGENDA: .
pOW|at
linie komunikacyjne o charakterze "
uiytecznosci w’l’illunvi w gminmych puckl
preewozach pasaierskich
gmina
Krokowa

gmina
Choczewo

gmina
Gniewino

gmina
Wejlierowo

gmina
teczyce

gmina
Luzino

Q125 2.5
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