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UCHWALA NR VII1/45/2015
RADY POWIATU KWIDZYNSKIEGO

z dnia 26 pazdziernika 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,, Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Kwidzynskiego na lata 2015-2025”

Na podstawie art.12 pkt 11 oraz art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowych
(4. Dz.U.z2013r. poz. 595zpdézn. zm.) oraz wzwiazku zart. 9ust. 1 pkt 3, art.12 ust 11i ust.2,
art. 13 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz.
13 z p6zn. zm.) — Rada Powiatu Kwidzynskiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Kwidzynskiego na lata 2015-2025” stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Kwidzynskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Pomorskiego.

Przewodniczacy Rady

Jerzy Snieg
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie na lata 2015-2025 ustug w przewozach o charak-
terze uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu kwidzynskiego. Plan zrow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie
ze strategig zrownowazonego rozwoju transportu, ktorej fundamentem jest uznanie istotne-
go znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia
negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.

W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podsta-
wowe znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug swiadczonych przez
transport zbiorowy na obszarze powiatu kwidzynskiego. Racjonalnosc te determinuje:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla osdb niepetnosprawnych;

* zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng altematy-
we dla podrézy wiasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

» efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa pomor-
skiego i powiatu kwidzynskiego.

Cele szzegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym — obejmuja:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

» okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= opkreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

» okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosd
publicznej;

= organizacje systemu informacji dla pasazerow.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego na obszarze powiatu kwidzynskiego, jest funkcjonowanie
oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow — w sposob tworzgcy z tego transportu realng altematywe dla podrozy re-

alizowanych witasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
7 dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu zrowno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in.
powiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich®.
Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu kwidzynskiego, natomiast przed-
miotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktorym jest planowane wykonywanie przewozdw w transporcie publicznym -
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzy-
tecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbio-
rowego osobom nigpetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony Srodowiska naturalnego oraz dostepnosc
podroznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= zrodfa i formy finansowania ustug przewozowych;

* planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego -

wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

' Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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W przygotowaniu planu uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;
Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkow pasazerow w ruchu kolejowym;
Zielong Ksiege ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez
komisje Wspdlnot Europejskich, KOM(2007)551;
Rezolugje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI));
Rezolugje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemow transportowych (2008/2216 (INI));
Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdow w transporcie autobusowym i autokarowym;
Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pézn. zm.);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

oraz:

«Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030";

+Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie | miedzy-

narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™;

+Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa

pomorskiego™;

dokumenty strategiczne, takie jak:

- ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego” (stan na dzien
15 marca 2014 r.);

- .Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu. Mobilne Pomorze”;

- ,Program Rozwoju Obszarow Wiejskich i Rolnictwa Wojewddztwa Pomorskiego na la-
ta 2005-2013";

- ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Pomaorskiego 20207;

- .Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020";

- ,Program ochrony srodowiska wojewddztwa pomorskiego na lata 2013-2016 z per-
spektywg do 2020 r.";
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— .Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2014-2020";

- .Raport o sytuacji spofeczno-gospodarczej wojewodztwa pomorskiego w 2013 r.”;

- ,Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Powiatu Kwidzynskiego” — stan na 15
marca 2015 r.;

- ,Strategia rozwoju turystyki w powiecie kwidzynskim”

- Aktualizagja programu ochrony Srodowiska dla powiatu kwidzynskiego na lata 2012-
2015 z uwzglednieniem lat 2016-2019";

- ,Stan srodowiska w wojewdodztwie pomorskim w 2013 r.”;

» sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

» studia uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin, miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie i plany rozwoju miasta Kwidzyna
i pozostatych gmin objetych planem;

*  wplyw transportu na srodowisko na obszarze objetym planem;

*  wymogi zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegodlnosci
potrzeby osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

» potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich | miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= badania marketingowe popytu w publicznych przewozach pasazerskich przeprowadzane
na obszarze powiatu kwidzynskiego;

» dane statystyczne Ghownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Staty-
stycznego w Gdansku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spo-
teczng obszaru objetego opracowaniem;

* publikacje gospodarcze (branzowe);

» ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektore z wymienionych dokumentow zZradtowych, wskazujac
na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym

transporcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

* plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktorym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporza-

7
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dzeniu ministra infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu planu rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego;

* publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regulamy przewodz osob wy-
konywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslongj linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

* zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

* komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujgcych, jezeli
zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspdl-
nej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

* organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiocrowego na danym cobszarze;

= operator publicznego transportu zbiorowego — samorzgdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyj-
nej okreslonej w umowie;

* podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do Swiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wiasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organow przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wtasnymi stuzbami;

» przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykony-
wania regularnego przewozu osob w transporcie kolejowym);

* komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwykiych o zasiegu do 100 km, niebedgace komunika-
cja miejskg; komunikacja regionalna moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi,
wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub miedzywojewddzkimi przewozami pasazer-

skimi.
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Ponadto, w dokumencie uzyto nastepujgcego skrétowego okreslenia Powislanskiej Ko-
munikacji Samochodowej Sp. z 0.0., ul. Konopnickiej 10A, 82-500 Kwidzyn, a mianowicie:
~PKS Kwidzyn".

1.4. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne do projektu dokumentu pn. ,Plan zrownowazonego rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kwidzynskiego na lata 2015 — 2025" (zwanego
dalej Planem Transportowym) byly przeprowadzone w dniach 24.09.2015 r. — 16.10.2015 r.
na podstawie art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pon. zm.)oraz projektu Planu Transportowego.

Sprawozdanie z konsultacji spotecznych projektu ,Planu zrownowazonego rozwoju pu-
blicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kwidzynskiego” stanowi zataznik nr 2 do ni-

niejszego Planu.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilnos¢ uznaje sie za wammy czynnik sprzyjajgcy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wplywie na zrownowazony rozwoj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigza-
nych przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu trans-
portowi i zanieczyszczeniem srodowiska. W zwigzku z tym podejmuje sie dziatania majace na
celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego spo-
sobow przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien byc fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesziym wieku) i inne ce-
chy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych
funkgi publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg
z przewaga stosowania produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emi-
sje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmiermy hatas. Transport jest jednym z trudniejszych
sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia
ruchu isposob jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sig),
stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tienkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE,
obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostat-
nich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczyc
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ru-
chu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zaso-
béw przyrody oraz na obszarach, w ktdrych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych.
W Unii Europejskiej stale popierane sy wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego,
szczegolnie torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemow ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazddw i dodatko-
we ustugi dla pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci cig-

gow drogowych o 20-30%3, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozi-

? Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobifnosci.., s. 9.
? Zielona Ksiega W sprawie nowef kultury mobilnosci.., s. 13,
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wosci rozbudowy drog na obszarach migjskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie
infrastrukturg transportu moze miec rowniez pozytywny wplyw na bezpieczenstwo i sSrodowi-
sko naturalne. ITS mogtby znalezt zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomiedzy poszczegolnymi sieciami komunikacyjnymi, faczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacego wiazeniu spotecznemu), zaktadaja
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systemow produkcji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systemow transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy
finansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze
strukturalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposob zgodny z zasada
zrownowazonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy
jakosci srodowiska naturalnego. Wsrdd celow tematycznych oraz wspolnych ram strategicz-
nych wymienione zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu
i usuwanie niedoboréow przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej
oraz promowanie wigczenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelka dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wy-
mieniono priorytet inwestycyjny: rozwoj i usprawnianie przyjaznych sSrodowisku (w tym
o obnizonej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemow transportu — w celu promowania
zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosci — poprzez tg-
czenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z wezlami
multimodalnymi. Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie
inwestycji transportowych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich,
7z uwzglednieniem transportu publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane
inwestycje powinny wspierac rozwoj infrastruktury oraz poprawiac facznosc z kompleksowa
i bazowsg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubdstwem
i wszelkg dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wilaczenia spotecz-
nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz

11
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wsparcie rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spolecznosci na obszarach
miejskich i wiejskich.

Rozporzadzenie okresla, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego za-
wieraCc bedzie cale wsparcie z EFSI. Umowa partnerstwa okresla zintegrowane podejscie
do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI oraz przedstawia gtowne obszary priorytetowe
i stosowane strategie makroregionalne. Srodki wsparcia finansowego przyznawane dla po-
szczegolnych regionow beda przekazywane w ramach realizacji krajowych programow opera-
cyjnych, ktore okreslag m.in. osie priorytetowe, priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe,
oczekiwane rezultaty i instytuge zarzgdzajacg.

Podpisana przez Polske i Unie Europejska Umowa Partnerstwa® okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundu-
sze europejskie, zgodnie z umowa, beda wspieraty realizacje celow zdefiniowanych w Strate-
gii Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegolnosci zwiekszanie spdéjnosci terytorialnej.
W umowie przedstawiono szczegotowa diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji
podstawowych problemow, dla ktorych przewidywana jest interwencja funduszy europej-
skich, wspomagajgca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajaca
spojnosc spoteczna i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnosc transportowa
w uktadzie krajowym i regionalnym.

Jako bariere rozwojowag w skali wojewodztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewodzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazzne funkcje
w lokalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajacego rozwoju infrastruktury trans-
portowej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie
publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich ob-
szarow funkcjonalnych, jak rowniez obszardw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do débr i ustug. W ramach celéw tematycznych wskazanych w umowie, w celu
nr 7 proponuje sie promowanie zrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci
regionalnej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkow miejskich i obszarow ich
otaczajgcych.

W ramach promowania zrownowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunko-
wanie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie

integracje obszarow funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu

Y Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnersiwa” Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014,
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multimodalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny,

lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Jednym z podstawowych problemoéw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajaca sie do wydluzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkow. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obsza-
row podmigjskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapew-
nienie efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego — iich integracji — coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd
z migjscowosci podmigjskich, co w konsekwencji wpiynie na konkurencyjnosc miast. Podob-
nie trudne bedzie spelnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci
transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gltownych osrodkow miegjskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spojnosci
policentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej,
tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji —
poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenow
wiejskich i specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych — poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym za-
kresie do powigzan transportowych w ramach powiatu kwidzynskiego oraz z innymi
osrodkami miejskimi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiej-
skie® okresla cele polityki regionalnej oraz nowa role regionéw w ramach polityk krajowych.
W ramach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujgcych dziata-
nia regionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infra-
struktury transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spajnosci
terytorialnej.

* Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegdtowy nr 1, wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regionow, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1.: zwiekszanie dostepnosci
komunikacyjnej wewnagtrz regiondow, a w nim — zwiekszenie mobilnosci wahadtowej. W ra-
mach celu szczegdtowego nr 2 — budowanie spajnosci terytorialnej i przeciwdziatanie margi-
nalizacji — zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie ocbszarow wiejskich o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci rozwojowe, w ktdrym pod
poz. 2.2.2. wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkdow dla rozprzestrzeniania sie
procesow rozwojowych na obszary pofozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkow wo-
jewodzkich — na migjskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone
w ich poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych
i powiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celow, jako niezbedng
okresla sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkow wojewodzkich i gtownych
osrodkow miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie po-
tencjatu rozwojowego osrodkdw subregionalnych.

W .Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego i systemow transportu zbiorowego, obejmujgcych osrodki subre-
gionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie stra-
tegia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szczegol-
nie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrécenie czasu dojazdu oraz wplywajg-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania i rozprze-
strzeniania procesow rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszarow wigjskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancow do dobr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrocenie trendow po-
legajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez popra-
we lokalnych systemow transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to
do poprawy dostepu do edukacji oraz do zwiekszania opfacalnosci podejmowania pracy
w osrodkach subregionalnych i regionalnych przez mieszkancow obszardw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.)¢, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancow prze-
mieszczania osob wewngtrz miasta oraz ufatwienie przemieszczania sie do i z obszarow ze-

wnetrznych.

® Strategia przyjeta Uchwalg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach tej strategii podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:

* promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

» integracji réznych gatez transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych (wezhy
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz", itp.), wspdlnych rozktadow jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie srodki transportu u wszystkich prze-
woznikow — w skali regionow ;

» zwiekszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach aglo-
meracji;

* promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

* promogji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego energetycz-
nie (naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

» zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb;

* zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

» optymalizacje i integracje przewozow miejskich oraz regionalnych systemow transportu
os0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewodztwie pomorskim

.Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020”7 jako jedno z wyzwan strategicz-
nych (poz. 5) uznaje dostepnosc transportowg, a w tym:
= integracje systemu transportu zbiorowego dla zwiekszenia spdjnosci wewnetrzngj woje-
wadztwa i mobilnosci mieszkancow (takze w wymiarze migjskim);
* poprawe dostepnosci drogowej i kolejowej obszarow o najnizszej dostepnosci w regionie.
Jako trzy cele strategiczne okreslono:
MNowoczesng gospodarke.
Aktywnych mieszkancow.
Atrakcyjng przestrzen.
W ramach celu strategicznego ,atrakcyina przestrzen” wyodrebniony zostat cel opera-
cyjny: 3.1. Sprawny system transportowy. Oczekiwanymi efektami podjetych dziatarn w wyni-
ku realizacji przyjetej strategii beda:

T Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” przyjeta uchwata nr 458/XXI1/12 Sejmiku Wo-
jewodztwa Pomorskiego z dn. 24.09.2012 r.
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* rozwiniety transport zbiorowy, cechujgcy sie wysoka jakoscig swiadczonych ustug (m.in.
dzieki poprawie stanu infrastruktury i taboru, skoordynowanej ofercie organizatorow, in-
teligentnym systemom transportowym, systemom Park&Ride oraz powigzaniom z infra-
strukturg rowerowg) i silng pozycjg konkurencyjng wzgledem indywidualnego transportu
samochodowego — zwtaszcza w obszarze metropolitalnym Trojmiasta;

* nowoczesna, sprawna wezfowa i liniowa (glownie szynowa) infrastruktura transportu
zbiorowego — wigZzgca miasta powiatowe z Tréjmiastem;

* rozwiniete powigzania drogowe Tréjmiasta z osrodkami regionalnym i subregionalnym,
pofozonymi najdalej od stolicy wojewodztwa, a takze pomiedzy miastami powiatowymi
i osrodkami gminnymi;

* wezly multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne), dobrze powigzane
z infrastruktura transportowg regionu;

* mnigjsze negatywne oddziatywanie transportu na srodowisko i wyzszy poziom bezpie-
czenstwa uzytkownikow.

Jako ukierunkowanie interwencji przewidziano:

*  rozwoj systemow transportu zbiorowego w catym wojewddztwie;

* rozwoj sieci drogowej wiazgcej miasta powiatowe regionu z Tréjmiastem oraz z ich oto-
czeniem, obejmujacy obszary o dostepnosci drogowej do Tréjmiasta ponad 60 minut oraz
o dostepnosci drogowej do miasta powiatowego ponad 30 minut;

* modernizacje infrastruktury wigzgcej wezty multimodalne z uktadem transportowym re-
gionu w gminach w zasiegu infrastruktury regionalnych korytarzy transportowych.

Warunkiem sukcesu realizagji celu operacyjnego 3.1. jest skuteczna promocja alterna-
tywnych wobec samochodu oscbowego Srodkow transportu oraz uzgodniona i skoordynowa-
na realizacja planow zrownowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego
na wszystkich poziomach w wojewddztwie. Oznacza to koniecznosc wykorzystania potencja-
tow wszystkich obszardw wojewddztwa, z uwzglednieniem jego zréznicowan terytorialnych.

Strategia wyodrebnia obszary funkgonalne Trojmiasta, osrodka regionalnego Stupska,
oraz osrodkow subregionalnych: Bytowa, Chojnic-Cztuchowa, Kwidzyna, Malborka i Starogar-
du Gdanskiego.

.Regionalny Program Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze™ jest jed-
nym z narzedzi realizacji ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020". W programie
tym skonkretyzowano dziatania w takich obszarach, jak: transport zbiorowy, dostepnosc pe-
ryferyjnych czesci regionu i kluczowe wezly multimodalne. Zakres ,Regionalnego Progra-

& Regionalny Program Strategiczny w zakresie transporty Mobine Pomorze” przyjety uchwaty
nr 951/275/13 Zarzgdu Wojewodztwa Pomorskiego dn. 13.08.2013 r.
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mu..."” obejmuje cel operacyjny ,Strategii Rozwoju...”: 3.1. Sprawny system transportowy

i okresla trzy kierunki dziatan — cele szczegdtowe:

1. Rozwdj systemow transportu zbiorowego.

2. Rozwdj sieci drogowej wigzgcej miasta powiatowe regionu z Trogjmiastem oraz ich oto-
czeniem.

3. Modemizacja infrastruktury wigzacej wezty multimodalne z ukladem transportowym re-
gionu.

Jako jedno z najwazniejszych wyzwan, ktore stojg przed wojewodztwem pomorskim
do 2020 r. w obszarze transportu, program okresla zwiekszenie udziatlu publicznego trans-
portu zbiorowego w ogolnej liczbie podrozy.

Zdiagnozowany dla potrzeb ,Regionalnego Programu...” system transportu zbiorowego
w wojewodztwie pomorskim uznano za niewystarczajacy. Ogranicza on dostep do osrodkow
miejskich i wyzszych ustug publicznych, cechuje sie niskim stopniem integracji i koordynacji
przewoznikow, wzglednie niskim poziomem bezpieczenstwa i jakosci oferowanych ustug,
a takze niedopasowaniem oferty do realnych potrzeb mieszkancow. Podejmowane dziatania
majg byc ukierunkowane na poprawe stanu technicznego uktadu drogowego regionu stuzg-
cego powigzaniom wewngtrzregionalnym, zwilaszcza pomiedzy miastami powiatowymi
a Tréjmiastem oraz pomiedzy miastami powiatowymi a ich otoczeniem.

Zbudowany system publicznego transportu zbiorowego na poziomie wojewodztwa ma
by¢ sprawny, efektywny i zapewniac powinien:

* spojng i bezpieczng liniowg i wezhowg infrastrukture transportu zbiorowego;

» koordynacje zarzadzania transportem zbiorowym pozwalajaca na pelne skomunikowanie
transportu zbiocrowego kolejowego z autobusowym, trolejbusowym i tramwajowym;

» dopasowanie oferty transportu zbiorowego do potrzeb jego uzytkownikow (rozklady jaz-
dy, systemy informadji pasazerskiej itp.);

* pgraniczenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.

Jako przedsiewziecia strategiczne zdefiniowano w programie m.in. przebudowe drog
dostepowych do autostrady Al, w tym drogi wojewodzkiej nr 521.

Rozwigzania poprawiajgce jakosc ustug transportu zbiorowego majg przyczynic sie
do zwiekszenia udziatu transportu publicznego w podrozach w stosunku do samochodow
osobowych i majg polegac na:
= systematycznej wymianie taboru;

* rozwoju innowacyjnych systemoéw zarzgdzania ruchem z uprzywilejowaniem transportu
Zbiorowego;

* skoordynowaniu dziatan organizatorow;
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= integracji biletowej;
= promocji transportu zbiorowego;
* propagowaniu mobilnosci aktywnej.

Dziatania wzmacniajace dostepnosc i spojnosc regionu beda polegaty na przebudowie
i rozwijaniu pofgczen drogowych (w tym likwidacji ,waskich gardet”), wdrazaniu systemow
zarzadzania ruchem (w tym ITS), poprawie ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa oraz na pod-
wyzszaniu konkurencyjnosci transportu publicznego.

Efektem podjetych dziatan bedzie m.in. skrocenie dostepu do miast powiatowych
i zwiekszenie liczby pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu zbiorowego.

Koncepcja zréwnowazonej polityki miejskiej wojewédztwa pomorskiego™ wskazuje
na brak zrownowazenia w dostepnosci transportowej poszczegolnych jednostek osadniczych
w waojewodztwie. Miasto Kwidzyn zostato wskazane jako subregionalny osrodek weziowy
I rzedu FOM (Funkcjonalny Obszar Miejski), o charakterze ponadgminnym, obstugujgcy mia-
sto Kwidzyn, miasto i gmine Prabuty oraz gminy wiejskie: Gardeja, Kwidzyn, Ryjewo i Sadlin-
ki. Powiat kwidzynski znajduje sie w zasiegu oddziatywania osrodka regionalnego wojewodz-
twa kujawsko-pomorskiego — miasta Grudzigdza.

Koncepcja nakresla priorytety w prowadzeniu polityki miejskiej wojewodztwa pomor-
skiego, a wsrod nich priorytet 1. ,Policentryczny i zrownowazony system osadniczy”, a w nim
rekomendowane cele:
= 1.1. , Poprawa dostepnosci miast oraz wzrost efektywnosci systemoéw transportu drogo-

wego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych™;
= 1.2, ,Rozwdj efektywnych systemow transportu zbiorowegao®.

W ramach celu 1.1. rekomendowanym kierunkiem dziatan jest m.in. modernizacja po-
wigzan drogowych Kwidzyna z Tréjmiastem, modernizacja drog wojewadzkich nr 521 i 532
oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w Kwidzynie i w Prabutach.

W ramach dziatania 1.2. rekomendowane jest m.in. rozszerzenie obstugi miejskiego
systemu transportu autobusowego na obszar cbejmujacy gminy wiejskie: Kwidzyn, Sadlinki,
Gardeja i Ryjewo oraz miasto i gmine Prabuty, a takze wprowadzenie nowoczesnych i ekolo-
gicznych srodkow transportu wraz z rozbudowg zaplecza komunikacji zbiorowej — przystan-
kow i dworcow, z integracja podsystemow publicznego transportu zbiorowego oraz budowa
zintegrowanych weztow przesiadkowych, w tym w Kwidzynie.

W ramach celu 1.2. rekomendowanym kierunkiem dziatania jest modemizacja w pierw-

szej kolgjnosd m.in. linii kolejowej nr 207 na oddnku Malbork — Sztum — Kwidzyn wraz

® Koncepcia zrdwnowazonej polityki miejskiej wojewddztwa pomorskiego” przyjeta uchwata
nr 247/226/13 Zarzgdu Wojewddztwa Pomorskiego w dn. 5.03.2013 r.
18
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z budowa wezta przesiadkowego w oparciu o dworzec w Kwidzynie. Rekomendowane jest
takze zwiekszenie czestotliwosci i liczby polaczen kolejowych na linii nr 207 Malbork — Kwi-
dzyn — Grudzigdz.

Al Granice powiatow

Strefy silinego oddzialywania
WA drugiego osrodka subregionalnego

@ Otrodki subregionalne

slarogardu s,
Crudzigdza
Chaojnic
Eblaga

Dpé?c;wsnRa' Robelrt-gquzil; =
" Centrum Studiow Regonaliyeh UniRegio
O Grudzigdz Krahow 2011

Rys. 1. Obszary obstugi miast na poziomie subregionalnym

Zradlo: , Koncepcja zrdwnowazZoney polityki miefskiej wojewddztwa pomorskiego”, Gdansk 2013, s. 23.

~Program rozwoju obszardw wigjskich i rolnictwa wojewddztwa pomorskiego na lata
2005-2013", za jeden z problemdow uznaje pogarszajgcy sie stan przewozow osobowych
na obszarach wiejskich i na trasach tgczacych je z miastami oraz zwigzany z tym utrudniony
dostep mieszkancow do infrastruktury spotecznej.

Narzedziem implementagi przyjetej strategii jest ,Regionalny Program Operacyjny.
Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2014-2020". Program skupia sie na wyznaczonych obsza-
rach interwencji w ramach jedenastu wyznaczonych tematycznych osi priorytetowych.

Interwencja programu w zakresie systemu transportowego ujeta jest w osi prioryteto-
wej nr 9: Mobilnosc. W ramach tej osi realizowane bedg dziatania dotyczace priorytetow in-
westycyjnych:

* 4e — promowanie strategii niskoemisyjnych we wszystkich sektorach, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej;
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» 7b = zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez faczenie weztow drugorzednych z infra-
strukturg TEN-T, w tym w wezlami multimodalnymi;

» 7d — rozwdj i rehabilitacja wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemadw transportu kole-
jowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

Realizacja priorytetu pozwoli na poprawe sprawnosci, atrakcyjnosci i ekoefektywnosci
transportu zbiorowego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych, tworzac silng altermatywe
dla transportu indywidualnego. Dzialania przyczynig sie takie do unowoczesnienia weztow
integracyjnych, poprawiajac potgczenia wewnagtrz miast i w relacji z ich otoczeniem funkcjo-
nalnym. Realizacja dziatarh wpiynie takze na poprawe atrakcyjnosci pasazerskiego transportu
kolejowego, skrocenie czasu przejazdow oraz poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrozy.
Dziatania te poprawig dostepnosc komunikacyjng miejskich osrodkéw funkcjonalnych i jakosc
ich powigzan z Trojmiastem.

Oczekiwanymi rezultatami dziatan bedzie umocnienie pozycji transportu zbiorowego
i ograniczenie emisji zanieczyszczen generowanej przez transport, zwilaszcza w obszarach
funkgonalnych, a takze wzrost mobilnosci mieszkancow w skali regionalnej (transport kole-
jowy) i lokalnej (transport w ramach migjskich obszardw funkcjonalnych). Oczekiwanym re-
zultatem bedzie usprawnienie potaczen pomiedzy waznymi osrodkami miejskimi oraz miedzy
nimi a otoczeniem.

Celami szczegdtowymi w ramach tej osi beda:

» zwiekszenie liczby pasazerow transportu zbiorowego w miastach i ich obszarach funkcjo-
nalnych;

= zwiekszone przewozy w regionalnym pasazerskim transporcie kolejowym;

* poprawiona dostepnos¢ drogowa miejskich osrodkow funkcjonalnych do Tréjmiasta,
a takze jakosc powigzan drogowych miedzy nimi.

Dla obszarow wiejskich program wyznaczyt dziesiec celow tematycznych, a w ramach
nich — okreslone priorytety inwestycyjne, zwigzane z priorytetami: 4e, 7b i 7d.

Interwencja w ramach programu regionalnego realizowana bedzie w formie Zintegro-
wanych Inwestycji Terytorialnych dla wiekszych miast oraz Zintegrowanych Porozumien Te-

rytorialnych — m.in. dla obszaru funkcjonalnego Kwidzyna.
2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego
w powiecie kwidzynskim

W ,Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu kwidzynskiego” w ramach prio-
rytetu nr 1 ,Nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne”, celem strategicznym nr 5.3 jest:

~Poprawa komunikacji w powiecie”.
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Kierunkami interwencji w ramach tego celu s3:

= wspieranie dziatan zmierzajacych do poprawy funkcjonowania komunikacji publicznej
w powiecie;

* wspieranie budowy chodnikow i sciezek rowerowych;

= dgfenie do racjonalnego zarzadzania drogami — wg zasady zarzadzania jak najblizej
uzytkownika.

»Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Migjskiej Kwidzyn 2007-2013" jako potrzeby komuni-
kacyjne wskazywat na koniecznosc uzupetnien i modernizagi uktadu drogowego, w tym
m.in. budowe ,matej obwodnicy” (ktora zostata juz zrealizowana) oraz koniecznos¢ rozwoju
ukfadéw komunikacyjnych na terenach rezerwowych. W zakresie komunikacji zbiorowej plan
wskazywat na potrzebe uzupelnienia i podniesienia jakosci ustug. Plan wskazat, ze wobec
zwartosci przestrzennej miasta, odpowiednio zorganizowany ruch pieszy, rowerowy i komu-
nikacja zbiorowa, mogg stanowic atrakcyjng altematywe dla samochodu oscbhowego.

W Polsce poczatek planowania transportu byt zwigzany z akcesjg do Unii Europejskiej
i aplikowaniem o srodki finansowe na rozwdj transportu publicznego w miastach. Z myslag
o ich pozyskaniu rozpoczeto przygotowywanie tzw. zintegrowanych plandw rozwoju trans-
portu publicznego. W Kwidzynie, z racji braku wlasnego operatora komunalnego, nie ubiega-
no sie o srodki finansowe z UE w celu dofinansowania inwestycji taborowych, w zwigzku
Zz czym zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego nie sporzgdzono. Planu takie-
go nie opracowano rowniez dla powiatu kwidzynskiego ani dla zadnej z pozostatych gmin
wchodzgcych w jego skiad (poza Kwidzynem w Zzadnej z gmin nie funkcjonowata komunika-

cja miejska).

Drogowy transport publiczny na obszarze powiatu kwidzynskiego przez wiele lat, do
okresu przemiany ustrojowej, rozwijany byt w oparciu o przedsiebiorstwa PKS. W ostatnich
kilkunastu latach w przewozach pozamiejskich w skali kraju coraz wieksze znaczenie odgry-
wajg przewozy komercyjne realizowane przez niewielkie firmy prywatne, w wiekszosci tabo-
rem na bazie zaadoptowanych do przewozu osob samochodéw dostawczych. Przedsiebior-
stwa takie zazwyczaj obstugujg polaczenia o duzych potokach pasazerskich — gtownie tgcza-
ce osrodki gminne, powiatowe | wojewoddzkie. Na obszarze powiatu kwidzynskiego w drogo-
wych przewozach osob nadal jednak zdecydowanie dominuje jedno z przedsiebiorstw PKS —
stanowigca juz witasnosc prywatng Powislariska Komunikacja Samochodowa Sp. z 0.0. (PKS)

w Kwidzynie.
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Powiat kwidzynski do tej pory nie organizowat transportu publicznego — zadania reali-
zowane przez powiat w zakresie transportu ograniczaly sie do budowy i modernizacji drog
przez niego zarzadzanycdh.

Miasto Kwidzyn jest jednym z sygnatariuszy Zintegrowanego Porozumienia Terytorial-
nego dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Kwidzyna. Jednym z planowanych przedsie-
wzie¢ w ramach tego Porozumienia jest budowa wezfa integracyjnego — wraz z rewitalizacja
zabytkowego budynku dworca PKP w Kwidzynie. Celem tego przedsiewziecia jest utworzenie
rozwinietego i efektywnego funkcjonalnie zintegrowanego publicznego transportu zbiorowe-

go — w skali powiatowej i regionalnej.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztattowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozdw w transpaorcie
pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszardw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

*» wysoka gestost zamieszkania wplywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci
podrazy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztow podrozy, podczas gdy wysoka gestosc
migjsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze srednig odlegtoscia podrozy;

» atrakcyjne migjsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wplywaijg na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancow;

= odlegtos¢ podrozy mozna okreslic jako skorelowana z odlegtoscig do lokalnego centrum;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wplywa na czestos¢ podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnie-
nia, zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

* mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszardw lokalnych, skraca odlegtosc
podrozy — ma wiec pozytywny wplyw na wzrost znaczenia podrozy pieszych i rowero-
wych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe
mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)
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zatrudnienia

Crestos¢ podrozy

Wybor
srodka transportu

Obserwowan
Czynnik u Rezultaty
wplyw na:
Wysoka gestost zaludnienia w polgczeniu z mieszanym
zagospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych po-
Odlegtos¢ podrazy g P ) . P . YC |:|
drozy; wplyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli
doliczy sie roznice kosztow podrozy
Gesméc‘ ...............:.: ......... '. ........
Czestosc podroz Nieznaczny wpltyw lub brak wplywu
zaludnienia [ i P ey ey
Gestosc zaludnienia powigzana jest wprost proporcjo-
Wybor nalnie z wykorzystaniem transportu zbiorowego
srodka transportu i ujemnie skorelowana z wykorzystaniem samochodu
osobowego
Rownowaga miedzy liczbg mieszkancdw a liczba miejsc
Odlegtost pracy prowadzi do skrécenia czasu podrozy; wystepuje
podrozy zaleznosté miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyinych
Gestosd (centra zatrudnienia, sypialnie) a dluzszymi podrozami

Nie stwierdzono wplywu

Wyzsza gestosc zatrudnienia zwigzana jest zwykle
z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego

Dlugost podrozy

Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi po-
drozami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane
na wykorzystanie samochodu osobowego

Wybdr
srodka transportu

GESEOSE | e ettt ettt
ragospodaro- Czestost podrozy Nie stwierdzono wphywu
wania prze- ~Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
strzennego . . . P
Wybor udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i piesze-
srodka transportu go; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej populacji
.. L. OdleglosE do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
Dlugosc podrozy g . ) J_ ,g ) P ,F‘” ..
nym czynnikiem determinujgcym odleglosc podrozy
Lokalizacja Czestost podrozy Nie stwierdzono wphywu

Silny wplyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
odlegtost dojscia do i z przystankow

Wielkos¢ miasta

Dlugost podrozy
Crestos¢ podrozy

Wybdr
srodka transportu

Srednie odlegtosci podrézy s3 najnizsze na duzych tere-
nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Nie stwierdzono wplywu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach

wiejskich

Zradlo: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-

portal.net, dostep: 31.03.2015 r.
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Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Wojewaddztwa Pomorskiego, sie¢ osad-
nicza w wojewodztwie pomorskim — poza obszarem Trajmiasta — tworzy pasma potudnikowe
i rownoleznikowe, na przecieciu ktorych zlokalizowany jest Kwidzyn. Przez miasto Kwidzyn
przebiega korytarz nadwislanski, a w nim — pasmo potudnikowe w ciggu drogi krajowej nr 55
— a rownolegle do niego pasmo potudnikowe w ciggu autostrady Al i drogi krajowej nr 91.
W pasmie rownoleznikowym wyrdzniono potudniowy regionalny korytarz transportowy woje-
waodztwa pomorskiego: Powisle — Starogard Gdanski — Chojnice — Cziuchow. Pomiedzy pa-
smami wyrdzniono strefy zagospodarowania — powiat kwidzynski znajduje sie w strefie Powi-
sla i Zutaw Wislanych, o charakterze rolno-lesnym i rekreacyjnym.

Na rysunku 2 zaprezentowano podziat administracyjny wojewodztwa pomorskiego,
uwzgledniajgcy poszczegdlne powiaty i gminy.

W sieci osadniczej wyrdzniono w wojewodztwie osrodek ponadregionalny — obejmujacy
obszar od Wejherowa, poprzez Kartuzy, do Tczewa — oraz osrodki regionalne I (Stupsk-
Ustka, Chojnice-Cztuchow i Kwidzyn) i II rzedu. Rejon miasta Kwidzyna tworzy osrodek
osadniczy I rzedu, a jego zasiegiem oddzialywania objete sg gminy wigjskie: Gardeja, Kwi-
dzyn i Sadlinki. Miasto Prabuty uznane jest w planie zagospodarowania przestrzennego jako
osrodek o znaczeniu ponadgminnym.

PODZIAL ADMINISTRACY JNY - S TRUKTURA TERYTORIALNA ZARZADIAMIA PRIESTRIENLY
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Rys. 2. Podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego

Zrodto: www.pomorskie.eu, dostep: 31.05.2015 r.

Ukfad osadniczy w wojewodztwie przedstawiono na rysunku 3.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewaodztwa pomorskiego

wymienia wsrod

zadan inwestycyjnych o znaczeniu ponadregionalnym zrealizowana juz inwestycje budowy

mostu na Wisle w ciggu drogi krajowej nr 90 — na pdtnoc od Kwidzyna, budowe obwodnicy

miasta w ciggu drogi krajowej nr 55 oraz modernizacje drogi wojewddzkiej nr 521 Prabuty —

Kwidzyn (droga zakwalifikowana w planie jako gtowna droga wojewodzka).

Linie kolejowa nr 207 na odcinku Malbork — Kwidzyn, plan zagospodarowania uznaje

jako wazng dla znaczenia lokalnego. Na trasie tej rozwijana bedzie w ramach publicznego

transportu zbiorowego kolej regionalna, taczaca Tréjmiasto z Kwidzynem.

Plan przewiduje,

ze dworzec kolejowy w Kwidzynie stanowic bedzie centrum integracji transportu zbiorowego

w subregionie (miasto wezlowe).

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WQJEWODZTWA POMORSKIEGO
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Rys. 3. Miejsce powiatu kwidzynskiego wsréd osrodkow administracyjnych

wojewodztwa pomorskiego

Zrédio: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, Gdansk 2009.
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Powiat kwidzynski znajduje sie w potudniowej czesci wojewodztwa pomorskiego i zaj-
muje powierzchnie 834,7 km®. Powiat graniczy z powiatami znajdujacymi sie w trzech woje-
wadztwach:

* pomorskim — od potnocy ze sztumskim i od zachodu z tczewskim;
» kujawsko-pomorskim — od zachodu ze swieckim i od potudnia z grudzigdzkim;
= warminsko-mazurskim — od wschodu z itawskim.

W skiad powiatu wchodzi szesc jednostek — miasto Kwidzyn, miasto i gmina Prabuty
oraz cztery gminy wiejskie: Gardeja, Kwidzyn, Ryjewo i Sadlinki. Siedzibg Starosty jest naj-
wieksze miasto powiatu — Kwidzyn. MNa rysunku 4 przedstawiono podziat powiatu kwidzyn-
skiego na gminy.
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Rys. 4. Podziat administracyjny powiatu kwidzynskiego
Zrédio: http://mapa.ksip.kwidzyn.pl/imgp_powiat, dostep: 31.05.2015 r.
Wg danych GUS na 31 grudnia 2013 r., liczba mieszkancow powiatu kwidzynskiego
wynosita 83,6 tys., co oznacza gestos¢ zaludnienia réwng 100,2 mieszkancow na km®. Naj-

mniej zaludnione s3 tereny w czesci potudniowo-wschodniej powiatu. Najwieksza czest po-
wierzchni powiatu stanowily uzytki rolne — 61%, a lasy zajmowaty — 23%.
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Powierzchnie gmin i miast powiatu — wraz z liczba ludnosci i gestoscig zaludnienia —
przedstawiono w tabeli 2.

Miasto Kwidzyn tworzy wraz z okolicznymi gminami Miejski Obszar Funkcjonalny Kwi-
dzyna, obejmujgcy miasto Kwidzyn oraz gminy wiejskie: Gardeja, Kwidzyn i Sadlinki.

Odlegfosc od miasta wojewddzkiego — Gdanska — wynosi w linii prostej 70 km (drogo-
wo — 100 km). Zblizona odlegtosc dzieli Kwidzyn od innych najblizszych osrodkéw subregio-
nalnych wojewoddztwa pomorskiego: Malborka — 40 km, Tczewa — 54 km i Starogardu Gdan-
skiego — 55 km. Kwidzyn znajduje sie najblizej waznego osrodka subregionalnego wojewodz-
twa kujawsko-pomorskiego — Grudzigdza, od ktorego odlegtosc w linii prostej wynosi tylko
25 km (drogowo 35 km) i dlatego miasto Kwidzyn znajduje sie w zasiegu jego oddziatywania.
Wazny osrodek subregionalny wojewoddztwa warminsko-mazurskiego — Elblgg znajduje sie

w linii prostej w odlegtosci 57 km od Kwidzyna (drogowo = 70 km).

Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie
kwidzynskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Powierzch- !ch.:a_ Gestosc Liczba
Jednostka . mieszkan- L. L.
Lp. administracyina nia cOw zaludnienia miejscowo-
v3 [km?] [oséb/km?] | scifsotectw
[tys.]
1 Miasto Kwidzyn 21,5 38,76 1799 1/-
Miasto i gmina Prabuty 197,1 13,24 67 34720
w tym:
2
- miasto 73 8 78 1205 1/~
- gmina 1898 4 45 23 33/20
3 Gmina Gardeja 192,7 8,46 44 26/24
4 Gmina Kwidzyn 207,44 11,22 54 37/28
5 Gmina Ryjewo 103,7 6,05 58 21712
6 Gmina Sadlinki 112,3 5,91 53 14/13
Razem 834,7 83,63 100 132/97

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 31.05.2015 r.

Powiat kwidzynski znajduje sie geograficznie na pograniczu dwodch makroregionow:
Doliny Dolnej Wisty (mezoregion Doliny Kwidzyniskiej) — w czesci zachodniej i Pojezierza
Ttawskiego — w czesci centralnej i wschodniej. Dominujacy obszar powiatu ma silnie zrozni-

cowang rzezba terenu — z falistymi i pagorkowatymi wysoczyznami morenowymi i obniza-

27



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego -30- Poz. 20

blic
Pt_ q"_"""‘" Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

niem sie terenu w kierunku péinocnym. Charakterystyczne sg liczne zagtebienia terenu, cze-
sto wypelnione jeziorami. Zachodnia czest obszaru powiatu to dolina Wisly, oddzielona
od wysoczyzny wyraznie zarysowang skarpg porosnietg lasami. Teren doliny jest ptaski,
z licznymi ciekami wodnymi. Przeplywajaca przez powiat rzeka Liwa tworzy doline wcinajaca
sie w teren wysoczyzny. Deniwelacje ternu sg znaczne — od ponizej 10 m n.p.m. w dolinie
Wisty, do ponad 100 m n.p.m. w czesci potudniowo-wschodniej.

Na rysunku 5 przedstawiono mape powiatu kwidzynskiego z najwazniejszymi migjsco-
waosciami, bedgcymi potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.

powist rutsiglg | LEGENDA:
] SR Granice: Drogi: Migjscowodci:
Fensfiasy - prommm ol

. powlatu e kolejowe powyke) 5 tys.

™ i
gmin e @ oo1dosns

@ od500do1tys.

el @ od 300 do 500
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Rys. 5. Najwigksze miejscowosci powiatu kwidzynskiego

Zrodlo: opracowanie wlasne.

Obszar powiatu kwidzynskiego charakteryzuje sie stabg dostepnoscig komunikacyjng
do osrodka wojewodzkiego — Gdanska, czas dojazdu samochodem osobowym przekracza 60
minut. Na rysunku 6 przedstawiono dostepnosc samochodowa Gdanska oraz osrodkow su-
bregionalnych w wojewddztwie pomorskim.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA mammm POMORSKIEGO

UAWARUMNEOWANIA - Infrastrukctura i P vt do Trdjmi: i odrodkdw subregionalnych

Rys. 6. Dostgpnosc samochodowa do gtéwnych osrodkow
w wojewddztwie pomorskim

Zradio: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, Gdansk 2009,

W dalszej czesci dokumentu opisano obecne zagospodarowanie przestrzenne poszcze-
golnych jednostek administracyjnych objetych planem.
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2.5.Zagospodarowanie przestrzenne jednostek administracyjnych

objetych planem

Miasto Kwidzyn

Powierzchnia zajmowana przez miasto wynosi 21,54 km®. Wg danych GUS na 31 grud-
nia 2014 r., liczba mieszkancow miasta wynosita 38 857, co oznacza gestosC zaludnienia
réwng 1 799 mieszkarcow na km?. Pod wzgledem powierzchni wérdd miast, Kwidzyn zajmo-
wat (wedlug stanu na dzien 31.12.2013 r.) 264 miejsce w kraju, a pod wzgledem ludnosci —
121. miejsce. Na tle innych miast o podobnej wielkosci, Kwidzyn charakteryzowat sie wiec
wyzszg od przecietnej gestoscig zaludnienia. Najwiekszg czesc powierzchni miasta stanowity
obszary terendw zainwestowanych — 48%. Uzytki rolne zajmowaty 27% powierzchni, a lasy —
26%.
Miasto potozone jest w zakolu rzeki Liwy, doptywu Nogatu, na skraju skarpy pradoliny
rzeki Wisty. Teren miasta jest dosc urozmaicony, ze znacznymi deniwelacjami i wyraznym
obnizeniem w dolinie rzeki Liwy i jej doptywu — Cygandwki. Poludniowo-wschodnig czesc
miasta porastajg lasy. Rzeka Liwa otacza zurbanizowang czestc obszaru miasta, potozong
na wysoczyznie morenowej, niemal ze wszystkich stron. Pdtnocna czesc wysoczyzny jest sil-
nie pofatdowana. Fragment zachodni powierzchni miasta, ponizej skarpy, znajduje sie juz w
dolinie Wisty.
Kwidzyn jest zlokalizowany potudnikowo, wzdtuz torow kolgjowych linii nr 207. Czesc
potnocna miasta to rejon intensywnej zabudowy mieszkaniowej, a obszar potudniowy to te-
reny przemystowe w czesci zachodnigj i zielone — w czesci wschodniej. W strukturze urbani-
zacyjnej miasta wyrdzniajg sie nastepujgce elementy:
= obszar zabudowy srodmiejskiej, obejmujgcy zachodnig czesc miasta, z dominacjg zabu-
dowy mieszkaniowej wielo- i jednorodzinnej oraz zabudowy ustugowej z koncentrada
ustug publicznych, ogdinomiegjskich i ponadgminnych;

= obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej z ustugami, stanowigce
obszar wokot i na wschod od strefy srodmiejskiej;

= obszary zwartej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinngj w podtnocnej czesci miasta
i przylegte — na poinoc od obszaru przemystowego;

» suburbanizacyjne obszary dominacji zabudowy jednorodzinnej w czesci historycznej
w zachodnim fragmencie miasta;

= obszary rekreacyjno-sportowe o charakterze ogolnomiejskim — we wschodniej czesci
Kwidzyna;

= obszary przemystowe — w potudniowej czesci miasta.
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Miasto Kwidzyn przecina centralnie (potudnikowo) linia kolejowa nr 207, z duzg stacja.
Kolej dzieli miasto na dwie czesci: po stronie zachodniej znajduje sie sSrodmiescie i czesc hi-
storyczna, a po stronie wschodniej — dzielnice mieszkaniowe wielo- i jednorodzinne. Dworzec
kolejowy zlokalizowany jest w centrum zabudowy miejskiej, przy granicy srodmiescia. Dwo-
rzec autobusowy zlokalizowany jest takze w centrum, w odlegtosci okoto 300 m od dworca
kolejowego. W nieduzej odlegtosci od dworca autobusowego znajduje sie centrum handlowe
Kwidzyna — Stary Miyn z hipermarketem.

W centrum znajdujg sie wszystkie wazne urzedy i instytucje, obiekty handlowe, banki,
szkoty, szpital, hotele, obiekty kulturalne, lokale gastronomiczne, itp. Znajduja sie tu takze
tereny przemystowe — zaklady produkcji motoryzacyjnej oraz tereny powojskowe po bytych
koszarach jednostki tgcznosci | wojsk pancernych (obecnie w czesci siedziba Gminy Kwidzyn,
Powiatowego Urzedu Pracy, Powislanskiej Szkolty Wyzszej, Komendy Policji, Sadu Rejonowe-
go i Centrum Kultury).

Miasto Kwidzyn siega na zachodzie do krawedzi skarpy wislanej, bedacej tu takze skar-
pa nad rzeka Liwa. Na krawedzi skarpy, na granicy centrum, znajduje sie zamek kapituty
pomezanskiej, w ktorym urzadzono muzeum, zintegrowany z gotycka katedrg. Naprzeciw
katedry znajduje sie kinoteatr, ktory w ostatnich latach zostat odremontowany. Skarpa urzg-
dzona jest w przewazajacej czesci jako tereny zielone (ograodki dziatkowe, tereny sportowe).
Dawniej poprowadzona byta tedy kolejka waskotorowa, obecnie jest to cigg pieszy, z wia-
duktem nad ul. Drzymaty.

Przebiegajgca centralnie przez zabudowe miejskg linia kolejowa stanowi pewng bariere
W poruszaniu sie po miescie, choc rozwigzania komunikacyjne — pie¢ wiaduktow z przejsciami
pieszymi oraz kfadka z zejsciami na perony w rejonie dworca kolejowego — pozwalajg na
bezkolizyjne jej przekraczanie. Na wschod od centrum dominuje zwarta zabudowa mieszka-
niowa, z dominacjg jednorodzinnej, poprzedzielanej osiedlami wielorodzinnymi. W tej czesci
miasta wystepuja liczne obiekty sportowe, zlokalizowane przy szkotach (stadion, hale spor-
towe) oraz Kwidzynskie Centrum Sportu i Rekreacji — z halg sportowg i stadionem migjskim.
Przy wschodniej granicy Kwidzyna, na terenie miejscowosci Gorki, znajduje sie obszar prze-
mystowy Kwidzynskiego Parku Przemystowo-Technologicznego, o powierzchni 17 ha, prze-
znaczonej do zagospodarowania.

Tereny patnocne Kwidzyna to obszary upraw rolnych, z rozproszong zabudowg jedno-
rodzinng i siedliskowg, osiedle domkdw jednorodzinnych oraz cmentarz komunalny i ogrodki
dziatkowe.

Poludniowa czesc miasta ma zrdznicowany charakter: wielkoprzemystowy oraz rekre-

acyjny — linie podziatu stanowi rzeka Liwa. Dolina rzeki stanowi tereny zielone. Przez obszar

31



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Pomorskiego -34- Poz. 20

i
pt Titagon Plan zréwnowazonego rozwoiju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

ten przebiega takze slad dawnej linii kolejowej Kwidzyn — Kisielice, obecnie bedacej w czesci
bocznicg do zaktadow celulozowych.

Obszar potozony na prawym brzegu rzeki Liwy, w rejonie jej zakola, to rejon przemy-
stowy, z dominujgcymi duzymi zakfadami papierniczymi. Od centralnego rejonu miasta za-
ktady papiernicze oddziela strefa sktadowo-przemysfowa, zlokalizowana wzdtuz torow kole-
jowych — z najwiekszym zakladem przemystowym branzy elektrotechnicznej grupy Jabil.
Znajduje sie tu takze zakiad kamy oraz obszar uzytkowany rolniczo oraz zielone nieuzytki,
stanowigce strefe buforowa. Zaktady papiemicze obejmujg caty rejon zakola rzeki Liwy. Ob-
szary przemystowe w znacznej czesci nalezg do Pomorskigj Specjalnej Strefy Ekonomicznej.
tacznie strefa ta obejmuje w miescie 66 ha powierzdchni.

Obszar na lewym brzegu rzeki jest w przewazajgcej czesci porosniety lasem, z enkla-
wami upraw rolnych, dzielnicga wypoczynkowo-jednorodzinng Mitosna i niewielkim obszarem
przemystowym — z czescig obszaru Podstrefy Kwidzyn Pomorskiej Specjalngj Strefy Ekono-
micznej.

Przez miasto przebiega z poinocy na potudnie droga krajowa nr 55 Nowy Dwar Gdanski
— Stolno. Tuz za poétnocng granicg miasta od tej drogi odchodzi odcinek drogi krajowej nr 90
z przeprawg mostowag na Wisle, tgczacy Kwidzyn z droga krajowg nr 91, wyznaczong
na lewym brzegu rzeki i dalej z Trojmiastem lub z autostradg Al. Odcinek ten stanowi pierw-
szy etap realizacji wschodniej cbwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 55.

W Kwidzynie rozpoczynajg swoj bieg takze drogi wojewodzkie nr 521 — do tawy w wo-
jewodztwie warminsko-mazurskim oraz nr 532 — do Gardei.

Przez Kwidzyn prowadzi linia kolejowa nr 207 Torun — Malbork oraz nr 281 Prabuty —
Kwidzyn, z istniejgcym jeszcze, nieuzywanym odcinkiem do Wisty, ale bez mostu na rzece.

Miasto graniczy ze wszystkich stron z gming Kwidzyn. Otoczenie miasta lasami ograni-
cza zjawiska bliskiej suburbanizacji do rejonéw na wschéd od miasta. Bezposrednio do granic
miasta przylegajg miejscowosci: Baldram, Mareza, Rozpedziny, Biatki i Garki.

Uktad urbanistyczny starego miasta, zespot zamkowo-katedralny, zespot miejskich mu-
row obronnych oraz pojedyncze budynki, zostaly wpisane do rejestru zabytkdw. Na terenie
miasta Kwidzyna znajdujg sie liczne pomniki przyrody oraz zlokalizowany jest rezerwat przy-
rody ,Kwidzynskie Ostnice”, obejmujacy fragment doliny potoku Cypele.

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego wyodrebniono
trzy podstawowe strefy przestrzenne: kontynuacji i uzupetnien w rejonie zainwestowanym,
przeksztatcen zabudowy i struktury przestrzennej oraz rozwoju zabudowy i zmian w struktu-

rze przestrzennej.
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Studium uwarunkowan wskazuje na koniecznosc realizacji inwestycji budowy wschod-
niej obwodnicy miasta Kwidzyna.

MNa rysunku 7 przedstawiono kierunki zagospodarowania przestrzennego Kwidzyna.

Waiznym planowanym dziataniem jest takze budowa wezla integracyjnego — wraz z re-
witalizacjg dworca kolejowego. Celem realizacji tego zadania jest stworzenie nowoczesnego
wezla z przystankami komunikacji miejskiej, krajowej i miedzynarodowej — wraz z cyfrowym
systemem informacyjnym, odpowiednio zorganizowanymi miejscami parkingowymi K&R,
parkingami B&R i P&R, integrujgcego podsystem transportu zbiorowego kolejowego i auto-
busowego z istniejacg infrastrukturg rowerowsa i z wypozyczalnig rowerow. W ramach przed-
siewziecia zmodernizowany zostanie budynek dworca, z przystosowaniem do petnienia roli

wezla integracyjnego i ze wzbogaceniem o funkcje spoteczne.
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Studium uwarunkawal | kisnunkdw zagospodarcwedia greestrennege miasts Kwidzyna
Klerunla zagospodarowania prestrrannego
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Rys. 7. Kierunki zagospodarowania przestrzennego Kwidzyna

Zrédio: ,Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta

Kwidzyna — tekst ujednolicony”. Kierunki = rysunek jednolity.
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W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego przewiduje
sie w zakresie rozwoju funkcji:

1) spotecznych — utrzymanie wyposazenia w infrastrukture spotezng oraz rozwoj ustug
sportu i rekreacji, turystycznych i kulturalnych;

2) mieszkaniowych - ekstensywng zabudowe pétnocno-zachodnigj czesci miasta, rewitali-
zacje zasobow mieszkaniowych, wzmocnienie powigzan przestrzennych;

3) gospodarczych — przeznaczenie nowych terenow do zagospodarowania w potudniowej
i potudniowo-wschodniej czesci miasta, rozwdj ustug obstugi ludnosci na terenach miesz-
kaniowych;

4) kulturowych - rewaloryzacja i rewitalizacja obiektow i obszaréw zabytkowych, upo-
rzadkowanie struktury funkcjonalno-przestrzennej miasta;

5) ochrony przyrody i ksztaltowania zieleni miejskiej — otwarcie miasta na tereny
lesne we wschodniej jego czesci, urzadzenie terenow rekreacyjno-zielonych, wprowadze-
nie zieleni izolacyjnej dla obiektow ucigzliwych, rozbudowe systemu powigzan terenow
zieleni miejskiej.

Miasto i gmina Prabuty

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., miasto i gmina zajmowaly facznie powierzchnie
197,13 km?, w tym samo miasto Prabuty — 7,29 km® Pod wzgledem powierzchni wérdd
miast, w 2013 r. Prabuty zajmowaty 621. miejsce w kraju. Najwiekszg czesC powierzchni
miasta i gminy stanowity uzytki rolne — 64%, zas lasy zajmowaty 20% jego powierzchni.

Zgodnie z danymi GUS, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., liczba ludnosci miasta
wynosita 8 781 osdb, a gesto$t zaludnienia — 1 205 oséb na km?. Ludnosé miasta i gminy
wynosita natomiast 13 235 osdb, przy gestoéci zaludnienia 67 oséb na km?.

Miasto Prabuty potozone jest nad rzeka Liwg, pomiedzy jeziorami Liwieniec i Sowica.
Giowny obszar miasta znajduje sie na ptaskowyzu pomiedzy doling rzeki, optywajacej miasto
od strony wschodniej i zachodniej. Przez centrum miasta przebiega dwutorowa zelektryfiko-
wana linia kolejowa nr 9 Warszawa — Gdansk, nalezaca do sieci TEN-T. Stacja kolejowa poto-
zona jest w potnocno-wschodniej czesci miasta, w poblizu doliny rzeki Liwy. Po stronie za-
chodniej od stacji kolejowej — oddzielona terenami nieuzytkow — zlokalizowana jest najstar-
sza zabudowa miejska z rynkiem. W tej czesci miasta znajduje sie wiekszosc instytucji. Dziel-
nica Starego Miasta posiada wiele obiektow wpisanych do rejestru zabytkow, a jej uktad
urbanistyczny takze zostat wpisany do tego rejestru.
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Po stronie wschodnigj od stacji kolejowej znajdujg sie tereny przemystowo-sktadowe
i obszar bylych koszar, obecnie wykorzystany w celach mieszkaniowych. Poinocna czesc Pra-
but to park miejski, zabudowa jednorodzinna i rejon oczyszczalni sciekow.

Potudniowy obszar miasta zajmuje gtdwnie zabudowa jednorodzinna, z obiektami spor-
towymi i niewielkimi terenami sktadowo-przemystowymi. Na potudniowym krancu miasta
zlokalizowany jest szpital specjalistyczny, oddzielony od zabudowy terenami lesnymi ze sta-
dionem sportowym.

W centrum Prabut krzyzujg sie dwie drogi wojewddzkie — nr 521 i 522. Droga nr 522
w polnocnegj czesci miasta krzyzuje sie takze z drogg wojewodzkag nr 520. Trasy te sg w se-
zonie turystycznym silnie obcigzone ruchem, szczegolnie w kierunku Hawy.

W Prabutach znajduje sie kilka przystankow autobusowych, w tym jeden przy dworcu
kolgjowym.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dzieli miasto
na kilka jednostek — struktur przestrzennych:

» Srodmiescie — wielofunkcyjna z koncentracjg ustug i funkcjami mieszkaniowymi, o walo-
rach historycznych;

» dzielnice potudniowg — mieszkaniowa, o zabudowie ghdwnie jednorodzinnej;

» dzielnice przemystowg — rejon dworca kolejowego, wymagajgca rewitalizacji przestrzen-
nej z rezerwami terenu;

* rejon szpitala — z otuling lesng;

* rejon ul. Rypinskiej — z zabudowg jednorodzinng i przemystowo-sktadowa.

Obszary zabudowy przedzielone sg ekologicznymi jednostkami strukturalnymi: doling
rzeki Liwy, obszarem jeziora Liwieniec, parkiem miejskim i terenami przyszpitalnymi.

Obszar wiejski miasta i gminy Prabuty to przewaznie tereny zagospodarowane rolniczo,
z rejonami zabudowy jednorodzinnej, w czesci dos¢ rozproszonej, typu kolonialnego. Wiek-
s5705¢C miejscowosci ma niewielkg liczbg mieszkancow, a jedyng duzg miejscowoscig jest Ob-
rzynowo (0,7 tys. osob). W czesci pdétnocnej gminy znajduje sie duze jezioro Dzierzgon,
Zz miejscowq zabudowg letniskowg. Zabudowe letniskowg posiada takze mniejsze jezioro Or-
kusz, natomiast pozostate jeziora nie sg zagospodarowane. Przez obszar centralny gminy
przebiega malownicza dolina rzeki Liwy, czesciowo porosnieta lasami. Obszar potudniowy
gminy to tereny rolnicze z niewielkimi kompleksami lesnymi.

Znaczna czesc obszaru gminy objeta jest ochrong krajobrazu, z licznymi siedliskami
i rezerwatem ,jezioro Liwieniec”. Przez gmine przebiegaja takze atrakcyjne szlaki turystyczne

— pieszy ,Napoleonski” i kajakowy rzeki Liwy.
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MNa linii kolejowej nr 9, poza stacjg Prabuty, znajduje sie w gminie przystanek Gdako-
wo. Linia kolejowa nr 218 ze stacji Prabuty do miasta Kwidzyna nie jest obecnie uzywana
w ruchu osobowym. Dawna linia kolejowa do Kisielic zostata wytaczona z uzytkowania i jest
nieprzejezdna, petni migjscowo role lokalnej drogi.

Miasto i gmina Prabuty skomunikowane s3 ze Kwidzynem drogg wojewodzka nr 521.

Gmina Gardeja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Gardeja zajmowat powierzchnie
192,70 km?, z czego 70% stanowity uzytki rolne, a 16% — lasy. Gmina podzielona jest na 24
sotectwa. Gmine, wg danych GUS na 31.12.2014 r., zamieszkiwato 8 457 osob.

Gmina jest dosc stabo zaludniona, a najwiekszg jednostka osadniczg jest sktadajgca sie
z trzech sotectw Gardeja (2,5 tys. osob). Duze jednostki osadnicze to takze Czame Dolne
i przedzielone jeziorem Czarme Gome, Cygany, Ottowiec, Nowa Wioska i Rozajny. Gardeja
jest centralnym osrodkiem gminnym.

Gmina potozona jest w granicach Pojezierza Itawskiego i Pojezierza Chetminskiego. Te-
ren gminy jest urozmaicony, miejscami pokryty lasami. Rzedne terenu wahajg sie od 60
do ponad 130 m n.p.m.

Gmina ma charakter rolniczy i turystyczny. Jedynymi wiekszymi zaktadami przemysto-
wymi 53: wytwornia styropianu w miejscowosci Czarne Dolne i miyn w Gardei.

Gmina Gardeja jest w zasiegu oddziatywania dwdch osrodkdw miejskich: Kwidzyna —
w wojewodztwie pomorskim, w ktorym zlokalizowane sg wszystkie instytucje powiatowe dla
gminy i pobliskiego Grudzigdza — w wojewddztwie kujawsko-pomorskim.

Strategia zrownowazonego rozwoju gminy Gardeja, jako wazne dla przysztosci gminy
wskazuje m.in.: rozwdj infrastruktury i oferty sportowo-rekreacyjnej, rozwoj bazy hotelowej
i agroturystycznej oraz modernizacje i rozwadj drog.

Na obszarze gminy zlokalizowane jest wiele osrodkow wypoczynku i rekreacji. Najwiek-
sze z nich, to: osrodek nad jeziorem Kamien w Gardei oraz miejscowosci Jaromierz, Klaszto-
rek i Rozajny Mate — z osrodkami wypoczynkowymi i zespotami domkdw letniskowych —
a takze Nowa Wioska ze stadning koni.

W miejscowosciach: Klecewo, Nowa Wioska i Ottdwek znajdujg sie zespoly patacowe
7 parkami.

Czesc wschodnia i zachodnia obszaru gminy objeta jest ochrong krajobrazu.

Gmina jest skomunikowana z Kwidzynem drogg krajowg nr 55. Przez teren gminy pro-
wadzi takze droga wojewodzka nr 532, faczgca Gardeje z pobliskimi gminami — Sadlinkami

i Prabutami. Gmina posiada takze potaczenie kolejowe ze stolicg powiatu linig nr 207, z poto-
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zonym w lesie przystankiem Dziwno — juz na obszarze gminy Sadlinki — oraz stacjg kolejowg
Gardeja. Stacja kolejowa jest oddalona od giownego przystanku autobusowego w Gardei
0 2,3 km, a przystanek Dziwno od najblizszego przystanku autobusowego — o 3,6 km. Przy
stacji kolejowej zlokalizowany jest przystanek autobusowy, ale bardzo rzadko jest wykorzy-
stywany.

Przez potnocny fragment gminy prowadzic bedzie czeS¢ planowanej obwodnicy miasta

Kwidzyna w ciggu drogi krajowej nr 55.

Gmina Kwidzyn

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Kwidzyn zajmowat powierzchnie
207,37 km?, z czego 67% stanowily uzytki rolne, a 20% — lasy. Gmina podzielona jest na 28
sotectw. Gming, wg danych GUS na 31.12.2014 r., zamieszkiwato 11 222 osdb.

Gmina Kwidzyn otacza miasto Kwidzyn od strony zachodniej, pétnocnej i wschodniej.
Wschodnia czesc gminy nalezy do jednostki fizjograficznej Dolina Wisty i jest oddzielona
skarpg od czesci centralnej i zachodniej, nalezacych do Pojezierza Ttawskiego. Teren doliny
Wisty jest ptaski, o rzednych do 15 m n.p.m. i o dobrej klasie gleb. Przez doline przeplywa
rzeka Liwa. Teren pojezierza jest bardziej urozmaicony, o wysokosciach do 90 m n.p.m.,
pofatdowany z wcinajgcg sie doling rzeki Liwa. Kompleksy lesne znajdujg sie w centralnej
czesci gminy w wiekszosci w dolinach rzek.

Najwieksze miejscowosci gminy to Rakowiec (okoto 1,5 tys. osdb) i Mareza (ok. 1,3
tys. osob). Pozostate duze jednostki osadnicze to: Tychnowy, Korzeniewo, Licze, Garki, Ja-
nowo, Baldram, Brachlewo i Pawlice. Zabudowa wiekszosci miejscowosci ma charakter roz-
proszony, widoczne s3 w nich ponadto efekty procesdw suburbanizacji.

Gmina Kwidzyn ma charakter w wiekszosci rolniczy, ale miejscowosci zlokalizowane
w poblizu miasta Kwidzyna majg charakter podmiejski, dominuje w nich funkcja osadnicza.
W poblizu Kwidzyna rozwijajg sie takze strefy przemystowe.

W miejscowosci Gorki zlokalizowany jest Kwidzynski Park Naukowo-Technologiczny,
zajmujgcy ok. 39 ha. Teren Paku zlokalizowany jest przy drodze wojewddzkiej nr 521 w po-
blizu granicy miasta Kwidzyna i zostat juz czesciowo zainwestowany. Wieksze zaktady prze-
mystowe znajdujg sie ponadto w: Gurczu, Marezie i Nowym Dworze.

Doliny rzek Wisty i Liwy stanowig obszary chronionego krajobrazu. Dolina Wisty w cze-
5ci objeta jest obszarami MNatura 2000. W miejscowosci Brachlewo zlokalizowany jest cam-
ping.

W miejscowosci Licze znajduje sie zespot dworsko-parkowy. Na rzece Liwie w Piekar-

skim Miynie i Sadowskim Miynie urzadzone s3 dwie niewielkie elektrownie wodne.
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Na terenie gminy znajdujg sie dwa skiadowiska odpadow: we wsi Nowy Dwor i we wsi
Gilwa Mata, gdzie znajduje sie takze regionalna instalagja do przetwarzania odpadow.

Gmina Kwidzyn, wskutek graniczenia z miastem, jest z nim bardzo dobrze skomuniko-
wana. Wschodnie obszary gminy tgcza ze stolica powiatu drogi wojewodzkie nr 518, 532
i 588 oraz droga krajowa nr 90 — poprzez wezet drogowy przed mostem na Wisle. Obszar
potnocny skomunikowany jest z miastem drogg krajowa nr 55 oraz drogami wojewddzkimi
nr 518 i 524. Zachodni obszar gminy ma potaczenia ze stolicg powiatu drogg wojewddzka
nr 521 oraz drogg powiatowg 3140G.

Przez gmine prowadzg dwie drogi krajowe: nr 55 Malbork — Kwidzyn oraz nr 90 — 3-
czgca drogi krajowe nr 55 i nr 91 z mostem na Wisle. Droga krajowa nr 90 jest potnocnym
fragmentem obwodnicy Kwidzyna i stanowi doskonate polgczenie gminy z autostrada Al.

Przez obszar gminy prowadzg takze linie kolejowe nr 207 i nr 218, z przystankiem

na linii nr 207 w miejscowosci Brachlewo.

Gmina Ryjewo

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Ryjewo zajmowat powierzchnie
103,71 km?, z czego 61% stanowily uzytki rolne, a 26% — lasy. Gmine, wg danych GUS
na 31.12.2014 r., zamieszkiwato 6 050 osob.

Gmina jest stosunkowo stabo zaludniona, a najwieksza jej jednostka osadniczg jest Ry-
jewo (2,9 tys. osob), skupiajgce niemal potowe mieszkancow gminy. Duze jednostki osadni-
cze to takze: Trzciano, Watkowice, Straszewo, Barcice i Benowo. Ryjewo jest centralnym
osrodkiem gminnym, z koncentracjg funkcji ustugowych.

Teren gminy jest zroznicowany. Wiekszos¢ obszaru nalezy do Doliny Dolnej Wisthy
z glebami wysokich klas bonitacyjnych, gdzie teren jest ptaski, a rzedne oscylujg wokdt 10 m
n.p.m.. Czest centralna stanowi skarpe oddzielajgca obszar Pojezierza Itawskiego od Doliny
Dolnej Wisty. Jest to rejon porosniety lasem o znacznych rdznicach w rzednych terenu. Czesc
wschodnia to pofatdowany obszar polodowcowy, o rzednych osiggajgcych ponad 80 m
n.p.m.

Gmina ma charakter rolniczy, a w Ryjewie znajduje sie zaktad przetworstwa miesa.

W miejscowosci Wartkowice Mate znajduje sie zespdt dworsko-parkowy.

Strategia Rozwoju Gminy Ryjewo w obszarze infrastruktura okreslita cel strategiczny 3
~Poprawa komunikacji oraz dostepnosci ustug publicznych w gminie Ryjewo”, a w nim wspie-
ranie dziatan zmierzajgcych do poprawy komunikacji publicznej w gminie.

Kompleksy lesne i dolina Wisty objete s ochrong krajobrazu, a dolina Wisty nalezy
do obszaru Natura 2000.

39



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Pomorskiego —-42 - Poz. 20

public
pt frampont Plan zréwnowazonego rozwoiju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

Gmina jest skomunikowana z Kwidzynem drogg krajowa nr 55 oraz siecig drog woje-
wadzkich: nr 525, 602, 607 i 608 i drogg powiatowa nr 3140G. Przez teren gminy przebiega
linia kolejowa nr 207 Malbork — Kwidzyn ze stacjg w Ryjewie.

Gmina Sadlinki

Wg stanu na 31 grudnia 2014 r., obszar gminy Sadlinki zajmowat powierzchnie
112,25 km*, z czego 54% stanowily uzytki rolne, a 32% - lasy. Gmina podzielona jest
na 13 sofectw. Gmine, wg danych GUS na 31.12.2014 r., zamieszkiwato 5 906 osdb.

Gmina jest oddzielona od zabudowy mieszkaniowej miasta doling rzeki Liwy i obszara-
mi przemystowymi. Najwiekszg miejscowosci w gminie sg Sadlinki (1,8 tys. oséb — okoto 1/3
mieszkancow gminy), ktdore stanowig centrum ustug gminnych. Wiekszymi jednostkami
osadniczymi s ponadto: Olszanica, Biatki, Okragta tgka, Bronistawowo i Karpiny.

Teren gminy jest zroznicowany. Wiekszos¢ obszaru nalezy do Doliny Dolnej Wishy
z glebami o wysokich klasach bonitacyjnych, gdzie teren jest ptaski, a rzedne oscylujg wokdt
10 m n.p.m.. Czest wschodnig stanowi skarpa oddzielajagcg obszar Pojezierza Ttawskiego
od Doliny Dolnej Wisty. Jest to obszar porosniety lasem o znacznych réznicach rzednych te-
renu, dochodzgcych do 100 m n.p.m. przy potudniowej granicy gminy.

W miejscowosci Olszanica funkcjonuja kopalnie kruszyw.

Gmina objeta jest w znacznej czesci ochrong krajobrazu, a obszar wzdtuz rzeki Wisty to
tereny ochrony Natura 2000.

Gmina jest skomunikowana z Kwidzynem drogg wojewddzka nr 532. Przez teren gminy
prowadzi linia kolejowa nr 207 ze stacjg w Sadlinkach oraz przystankiem w Dziwnie, na gra-

nicy z gming Gardeja, w bliskiej odlegtosci od siedziby tej gminy — Gardei.

2.6. Siec komunikacyjna na obszarze planu

Siec¢ transportowa w wojewodztwie pomorskim tworzy 19,5 tys. drog i 1,6 tys. km linii
kolejowych, drogi wodne, 12 portow morskich, w tym dwa o znaczeniu panstwowym i dwa
porty lotnicze.

Przez wojewodztwo pomorskie przebiega paneuropejski korytarz transportowy bazowej
sieci TEN-T: Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice z odgatezieniem Gdansk — War-
szawa — Katowice)™™. W ramach tej sieci funkcjonuje autostrada Al, faczaca Gdansk z Toru-
niem, todzig i aglomeracjg $laskg. Kolejowa sie¢ TEN-T obejmuje w potudniowej czesci wo-

jewodztwa pomorskiego linie kolejowe nr 9, 131 i 204 — jako siec bazowa oraz nr 201 i 203 -

0 Zrédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, dostep: 15.05.2015r.
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jako sie¢ kompleksowa''. Do sieci TEN-T nalezy tez Port Lotniczy Gdansk im. Lecha Watesy
w Gdansku Rebiechowie oraz porty morskie w Gdansku i Gdyni.

Dilugosc eksploatowanych linii  kolejowych w  wojewddztwie pomorskim  wynosi
1237 km, w tym 457 km jest zelektryfikowana. Na liniach tych znajduje sie 107 dworcow
i 180 przystankow kolejowych, w tym dworce kolejowe w Kwidzynie i Prabutach.

Gtowna linia kolejowa obejmujaca swoja trasg powiat — nr 9 — jest dwutorowa, zelek-
tryfikowang linig magistralng o znaczeniu panstwowym®, zaliczong do sieci bazowej TEN-T.

Przez obszar powiatu przebiegajg takze dwie drugorzedne, niezelektryfikowane linie ko-
lejowe: jednotorowa — wykorzystywana w ruchu pasazerskim nr 207 Torun Wschodni — Mal-
bork i dwutorowa — wykorzystywana w ruchu towarowym nr 218 Prabuty — Kwidzyn. Linia
kolejowa nr 207 pozwala na przejazd pociggom pasazerskim z predkoscig 60-90 km/h. Linia
kolejowa nr 218 prowadzi do obszaru przemystowego w Kwidzynie. Odcinek linii kolejowej
nr 218 prowadzacy do nieistniejgcej przeprawy na Wisle i dalej do stacji Smetowo Graniczne,
jest wylgczony z eksploatacji.

Wg stanu na 15 maja 2015 r., Kwidzyn posiadat potgzenia kolejowe liniami regional-
nymi z Malborkiem (7 par polaczen na dobe w dniu powszednim, 5 par w sobote i 4 pary
w niedziele), Gdynig (1 para potgczen na dobe), Grudzigdzem (4 pary pofaczen na dobe)
i Tczewem (1 para potgczen na dobe).

Miasto Prabuty posiadato polgczenia kolejowe z Malborkiem (10 par potgczen na dobe
w dniu powszednim, 8 par w sobote i 8 par w niedziele), tawg (10 par potgczen na dobe
w dniu powszednim, 9 par w sobote i 7 par w niedziele), Olsztynem (2 pary potaczen), Gdy-
nia (3 pary potaczen) i Dziatldowem (1 para potgczen).

Przez obszar powiatu kwidzyriskiego prowadza dwie drogi krajowe: nr 55 Nowy Dwaor
Gdanski — Stolno oraz nr 90, tgczaca droge krajowa nr 55 z droga krajowa nr 91, z mostem
na Wisle w poblizu miejscowosci Korzeniewo. Trasa drogi krajowej nr 55 obejmuje powiat
potudnikowo.

Droga krajowa nr 90 poprawita skomunikowanie powiatu z Tréjmiastem oraz autostra-
dg Al i jest pierwszym elementem obwodnicy miasta Kwidzyna. Planowane jest wybudowa-
nie dalszych odcinkéw wschodniej obwodnicy Kwidzyna, omijajgcej obszary zurbanizowane,
poprowadzonej przez obszar gminy Kwidzyn i gminy Gardeja.

Przez obszar powiatu kwidzynskiego prowadzi wiele drog wojewddzkich:

* nr 518 o trasie: Gniew — rzeka Wista — Janowo — Gurcz — Kwidzyn;

* nr 520 o trasie: Prabuty — Kamieniec (w wojewddztwie warminsko-mazurskim);

" www.mapa.plk-sa.pl, dostep: 15.05.2015 r.
'? Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
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* nr 521 o trasie Kwidzyn — Prabuty — Itawa (w wojewodztwie warminsko-mazurskim);
* nr 522 o trasie: Gorki — Prabuty — Sobiewola (w wojewodztwie warminsko-mazurskim);
= nr 523 o trasie: Trumieje — Gardeja;

= nr 524 o trasie: Brachlewo — Licze;

= nr 525 o trasie: stacja kolejowa Ryjewo — Szkaradowo;

* nr 532 o trasie: stacja kolejowa Kwidzyn — Sadlinki — Okragta taka — Gardeja;

* nr 588 o trasie: Opalenie — rzeka Wista — Grabowko — Mareza;

= nr 602 o trasie: Matowskie Pastwiska — droga wojewodzka nr 603;

= nr 607 o trasie: Gurcz — Ryjewo — Sztumska Wies;

= nr 608 o trasie: Ryjewo — Klecewko;

= nr 611 o trasie: Sadlinki — Bronistawowo.

Drogi krajowe maja najwieksze znaczenie w przewozach (szczegdlnie tranzytowych)
w regionie, a natezenie ruchu na nich jest duze. Wsrod drog wojewodzkich znaczenie tranzy-
towe majg drogi nr 521 — jako potaczenie miasta Kwidzyna z drogg krajowag nr 16 oraz droga
wojewodzka nr 522.

Dla komunikacji osrodkow gminnych pomiedzy sobg, podstawowe znaczenie majg dro-
gi wojewodzkie nr 521, 522, 523, 524 i 532 oraz pofaczenie Ryjewa z drogg krajowa nr 55 —
odcinkami drog wojewodzkich nr 607 i 608.

Pozostate drogi majg znaczenie lokalne i — poza krotkimi odcinkami — natezenie ruchu
na nich jest niewielkie. Na rysunku 8 przedstawiono siec drog w powiecie kwidzynskim.

W powiecie kwidzynskim jest 40,0 km drog krajowych, 183,9 km drog wojewddzkich
i 246,9 km drog powiatowych, w tym 6,9 km w miastach.

W Kwidzynie urzadzony jest dworzec autobusowy — bedgcy wiasnoscig i zarzadzany
przez PKS Kwidzyn, zlokalizowany przy ul. Konopnickiej. W pozostatych osrodkach gminnych
zlokalizowane s3g tylko przystanki autobusowe.

Powiat kwidzynski jest skomunikowany z innymi polskimi miastami poprzez potgczenia
autobusowe, obstugiwane przez rézne podmioty. Przewozy w miedzyregionalnej komunikacji
autobusowej zapewniajg nastepujacy przewoznicy:
=  PKS Kwidzyn;
= PKS w Elblggu Sp. z 0.0.;
= PKS Ostrowcu gwietokrzyskim S. A.(sezonowo).

Sie¢ autobusowych potgczen dalekobieznych umozliwia dotarcie m.in. do nastepuja-
cych miast: Bydgoszcz, Gdansk, Elblag, Malbork, Poznan, Swiecie i Tczew.
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W sezonie letnim mozna z Kwidzyna dojechac bez przesiadek takze do: Gdyni, teby,

Ptocka, Radomia, Starachowic, Torunia i Whoctawka. Autobusy dalekobiezne niektdrych rela-

cji zatrzymujg sie, poza dworcem w Kwidzynie, takze w Gardei.

Rys. 8. Mapa sieci drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych na obszarze po-

wiatu kwidzynskiego.

Zrodto: Starostwo Powiatowe W Kwidzynie.

Przewozy w regionalngj komunikacji autobusowej, przebiegajgce przez obszar gmin

osciennych, obstuguja nastepujace podmioty:

PKS Kwidzyn;

AZ Rydwan Sp. z 0.0., Malbork;

Transport Osobowy Autobusowy i Ciezarowy Stawomir Ktos, Sadlinki;

PKS Grudzigdz Sp. z 0.0,

Transport Osobowy Mirostaw Brzozy, Brokowo;

Tur-Stach Przedsiebiorstwo Ustug Turystycznych Stanistaw Danko, Kwidzyn;
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» Szkolenie Kandydatow na Kierowcow — Przewoz Osob ,ENDURO" Bozena Thiel, Prabuty.
W powiecie kwidzynskim urzadzono sciezki rowerowe o facznej diugosci 30,5 km,
w tym przy drogach wojewddzkich — 6,4 km, powiatowych — 0,7 km i gminnych — 23,4 km™.
Sciezki rowerowe wystepuja w miescie Kwidzynie (16,8 km), w gminie Kwidzyn (8,3 km) oraz
w miescie Prabuty (5,4 km). W powiecie kwidzynskim wytyczono wiele turystycznych szlakow
pieszych i rowerowych, obejmujgcych w szczegolnosci doliny Wisty i Liwy oraz szlak z mal-
borka przez Ryjewo, gmine Kwidzyn, Sadlinki do Gardei. Na rysunku 9 przedstawiono prze-

bieg sciezek rowerowych i szlakow pieszych w powiecie kwidzynskim.
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Rys. 9. Trasy rowerowe w powiecie kwidzynskim

Zrodlo: www.lasypowisla.pl, dostep: 30.04.2015 r.

¥ Stan na 31.12.2013 r. wg Banku Danych Lokalnych GUS.
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Przez okolice Kwidzyna, wzdtuz rzeki Wisty, przebiega miedzynarodowa trasa rowerowa
EuroRoute R-1 - z Francji do Rosji. Rzeke Liwe, od Prabut do Kwidzyna, obejmuje takze tra-
sa szlaku kajakowego.

W powiecie kwidzynskim w zadnej z gmin nie zostaly wyznaczone strefy ptatnego par-

kowania.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat kwidzynski zamieszkany byto przez
83,6 tys. mieszkancow. O sytuacji demograficznej rejonu swiadczg zachodzgce zmiany liczby
i struktury mieszkancow oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby
mieszkancow w powiecie kwidzynskim w latach 2009-2014 przedstawiono w tabeli 3.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg wzrost liczby mieszkancow w ostatnich pieciu latach
na catym obszarze powiatu kwidzyriskiego. Zmiana liczby mieszkancow w powiecie kwidzyn-
skim wynikata z przyczyn demograficznych, pomimo ujemnego salda migracji. Trend wzrostu
liczby ludnosci w miastach, szczegdlnie w Kwidzynie, jest odmienny niz dla podobnych mnigj-
szych osrodkow w Polsce i zapewne bedzie utrzymywat sie w przysztosci. Nalezy przypusz-

czac, ze nadal bedg tez zachodzity procesy suburbanizacji.

Tab. 3. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu kwi-
dzynskiego w latach 2008-2013 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Jednostka 2014:2009
administracyjna 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 [%]
Miasto Kwidzyn 38 192 |38 801 |38 900|38 931 | 38 867 |38 757 101,5
w tym:
— przyrost naturalny
- 5,0 3,3 2,9 2,1 1,9 0,8 -
na 1 000 mieszkancow
- saldo migracji -30] -23| -5 -79| -93| b -
na pobyt staty o
Miasto i gmina Prabuty 13183|13477|13437|13 373|113 27813 235 1004
w tym:
— przyrost naturalny
7,3 0,5 2,7 1,7 -0,4 -1,1 -
na 1 000 mieszkancow ! ! ! ! ! !
~ saldo migraji a1 o3| -78| -e1| -84 b.d -
na pobyt staty o
Gmina Gardeja 8 257| 8495| 8511| 8482| 8 460| 8 457 102,4
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Liczba mieszkancow Dynamika
Jed th
ecnostia 2014:2009
administracyjna 2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
w tym:
— przyrost naturalny .
na 1 000 mieszkarcow 4.5 5.7 3.1 3.4 19 5.1
- saldo migracji -10|  -38| -] -32] -30| ba -
na pobyt staly
Gmina Kwidzyn 10650|10968|11037|11119|11 13811 222 105,4
w tym:
— przyrost naturalny .
na 1 000 mieszkarcow 4.5 3,3 28 4.2 0.9 5.1
— sald i ji
saico migracy 66 18 38 39 -2| b -
na pobyt staly
Gmina Ryjewo 5818| 5955| 5977| 5985| 5972| 6 050 104,0
w tym:
— przyrost naturalny ) .
na 1 000 mieszkarcow 3.0 3.2 3.7 4.0 0.8 0,3
— saldo migracji
12 4 0 17 -8 b.d. -
na pobyt staly
Gmina Sadlinki 5748| 5866| 5872| 5893| 5896| 5906 102,7
w o tym:
— przyrost naturalny
- 5,6 2,2 2,4 2,5 1,4 3,6 -
na 1 000 mieszkancow
— saldo migracji
28 4 -8 13 - 14 b.d. -
na pobyt staly
Powiat kwidzynski 81 B48 |81 562 |83 734 |83 78383 611 |83 627 102,2
w tym:
— przyrost naturalny
- 5,2 3,0 2,9 2,6 1,3 1,7 -
na 1 000 mieszkancow
- sald i ji
saldo migrach |  -se| -71| -10s| -167| b.d. -
na pobyt staly

Zrodio: dane GUS.
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Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-

stawiono w tabeli 4. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury akbywnosci zawo-

dowej mieszkancow miasta i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich pieciu lat.

Tab. 4. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2008-2013

Segment mieszkancow w wieku: Dynamika

Segment mieszkancow w wieku: 2014:2009

2009 2014 [%]

Miasto Kwidzyn

— przedprodukcyjnym 8 098 7 680 94,8

e 25209 e o

e e I 4335 o g

Miasto i gmina Prabuty

— przedprodukcyjnym 2 998 2 736 91,2

_ produkegmym | 84?? 8 467 99,9

— 1?03 S oy
Gmina Gardeja

— przedprodukcyjnym 2 068 1 980 95,7

| 5135 P o

S — 1004 o o
Gmina Kwidzyn

— przedprodukcyjnym 2 574 2427 94,3

B 5973 S g

— 1103 BN ey
Gmina Ryjewo

— przedprodukcyjnym 1297 1223 94,3

e 3323 e oy

e 593 s e
Gmina Sadlinki

- przedprodukcyjnym 1 454 1 304 89,7

e ) I 3?15 o v

_ poprodukeyjoym | 5?9 671 115,9
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Segment mieszkancow w wieku: Dynamika

Segment mieszkancow w wieku: 2014:2009

2009 2014 %
[%]

— przedprodukcyjnym 18 489 17 350 93,8
— produkcyjnym 53 387 53 708 100,6
— poprodukcyjnym 9972 12 569 126,0

Zrodto: dane GUS.

Strukture wiekowa mieszkancow powiatu kwidzynskiego wg stanu na dzien 31 grudnia
2014 r., przedstawiono na rysunku 10.

8,1%
11,6% 6,74

13,9%

8,4%
7,00

=0-6lat =7-18lat = 19-24 lat =25-64 lat =65 latiwiecej

Rys. 10. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu kwidzynskiego
[%o, tys. os6b] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zradto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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W latach 2009-2014 znacznie zmniejszyta sie liczba mieszkancow w wieku przedpro-
dukcyjnym (o 6,2%), liczba mieszkancow w wieku produkcyjnym pozostata niemal bez zmian
(wzrost o 0,6%), natomiast znacznie zwiekszyta sie liczba mieszkancow w wieku poproduk-
cyjnym (o 26,0%). Podobna tendencja spadku liczby mieszkancow miodych i wzrostu liczby
mieszkancow w wieku poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Jej efektem jest spa-
dek udziatu w przewozach osob uczacych sie i wzrost udziatu osob starszych, ktare czesto
nie uzywaja, albo nie moga uzywac samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb
przemieszczania sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transpor-
tem publicznym przewozow o charakterze socjalnym.

Prognozy demograficzne dla powiatu kwidzynskiego, sporzadzone przez GUS i przed-
stawione w tabeli 5, zaktadaja jednak do 2025 r. pogtebienie sie obecnych tendencji ogdlno-
polskich = znacznego spadku ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, umiarkowanego spadku

ludnosci w wieku produkcyjnym i znacznego wzrostu liczby ludnosci w wieku poprodukcyij-

nym.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujacej powiat kwidzynski

Liczba mieszkancow w poszczegolnych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2014 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnos¢ w miastach
0-6 3733 3088 2947 82,7 78,9
7-18 6192 6 377 6 003 103,0 96,9
19-24 3 507 2 985 2 966 85,1 84,5
25-64 28 062 26 479 25 035 94,4 89,2
65+ 6 044 8 466 10 050 140,0 166,3
Razem 47 538 47 395 47 001 99,7 98,9
Ludnosé wiejska

0-6 3011 2501 2 429 83,0 80,7
7-18 5 459 5223 4 886 95,7 89,5
19-24 3 495 2 844 2593 81,4 74,2
25-64 20 451 20 701 20 241 101,2 99,0
65+ 3673 4 880 6 048 132,9 164,7
Razem 36 089 36 149 36 149 100,2 100,3
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Liczba mieszkancow w poszczegolnych

Dynamika zmian

Przedziat latach [%]
wiekowy
2014 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnosé ogotem

0-6 6 744 5589 5 376 82,9 79,7
7-18 11 651 11 600 10 889 99,6 93,4
19-24 7 002 5829 5 559 83,2 79,4
25-64 48 513 47 180 45 276 97,3 93,3
65+ 9 717 13 346 16 098 137,3 165,7
Razem 83 627 83 544 83 198 99,9 99,5

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie prognoz GUS.

Na rysunku 11 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancow miast

powiatu kwidzynskiego w 2025 r.

19,3% 5,38

13,1%
10,89

6, 7%
5,56

54,4%
45,28

=0-6 lat

= 7-18 lat

= 19-24 lat = 25-64 lat =65 lat i wiecej

Rys. 11. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow miast
powiatu kwidzynskiego w 2025 r. [tys. osdb, %]

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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Liczba ludnosci powiatu kwidzynskiego — wg prognozy GUS. — bedzie sie powali
zmniejszac i w 2025 r. wyniesie 83 544 osob (spadek o 0,5%). Oznacza to prognozowane
przez GUS odwrocenie dotychczasowych tendencji — w latach 2009-2014 liczba ludnosci po-
wiatu kwidzynskiego wzrosta o 2,2%, w tym w miastach o 1,7%. Jednoczesnie, zmieni sie
struktura ludnosci miast i gmin w powiecie. W miastach zmaleje liczba osob uczacych sie —
0 7,5% i osob w wieku produkcyjnym — o 11%. Najwieksze zmiany beda dotyczy¢ osob star-
szych — w miastach ich liczba wzrosnie az o okoto 66%.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie
dane dotyczace wskaznikow motoryzacji. Liczbe pojazdow ogdtem i samochoddw osobowych
zargjestrowanych w powiecie kwidzynskim w latach 2009-2013 oraz jej prognoze na lata
2014-2020, przedstawiono na rysunku 12.

W 2013 r. w powiecie kwidzynskim, wg Banku Danych Lokalnych GUS, zarejestrowa-
nych byto ponad 41,7 tys. samochodow osobowych. Wskaznik motoryzacji wyniost 499 sa-

mochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow.
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Liczba samochodéw osobowych === Prognoza liczby samochoddw osobowych

Rys. 12. Liczba pojazdéw i samochodéw osobowych zarejestrowanych

w powiecie kwidzyniskim i jej prognoza do 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Przygotowana dla powiatu kwidzynskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochodow osobowych do 46,5 tys. w 2025 r. Oznacza to przyrost liczby sa-
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mochodéw osobowych do 2025 r. o 13,6%°, czyli osiggniecie w tym roku wskaznika motory-

zacji na poziomie 726 pojazdow i 567 samochodow osobowych na 1 000 mieszkancow.

2.8. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2012/2013 w powiecie kwidzynskim dziatato fgcznie ponad 37 szkot
i placowek edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 11,0 tys. ucznidw i 2,9 tys. przedszkola-
kow. Przedszkolaki, uczniowie szkdt podstawowych i gimnazjalnych innych niz dla dorostych
nie s3 zwykle pasazerami powiatowych przewozow pasazerskich. Szkoly te obejmuja
w przewazajgcej wiekszosci obszar w granicach jednej gminy. Liczbe szkdt ponadgimnazjal-
nych na obszarze powiatu kwidzyfiskiego i szkét dla dorostych — wraz z liczbg uczeszczaja-
cych do nich uczniéw — przedstawiono w tabeli 6. W tabeli 7 przedstawiono natomiast liczbe
szkdt ponadgimnazjalnych i gimnazjow dla dorostych w podziale na gminy powiatu kwidzyn-
skiego. Wiekszos¢ placowek oswiatowych ponadgimnazjalnych i dla dorostych ma swojg sie-

dzibe w stolicy powiatu.

Tab. 6. Liczba szkd6t ponadgimnazjalnych i zawodowych na obszarze
powiatu kwidzynskiego oraz liczba uczeszczajacych do nich uczniow
—stan na 31 grudnia 2013 r.

Rodzaj placéwki oswiatowej Liczba placéwek Liczba ucznidéw
Powiat kwidzynski i6 2 680
Liceum 4 812
Liceum dla dorostych 3 672
Gimnazjum dla dorostych 1 89
Policealna dla dorostych 2 417
Zasadnicza zawodowa 6 690

Zradto: dane GUS.

W Kwidzynie funkcjonuje jedna niepubliczna szkota wyzsza — Powislanska Szkota Wyz-
sza — ksztatcgc na czterech kierunkach na poziomie licengatu ok. 700 studentow. Duze

osrodki akademickie funkcjonujg natomiast na w Tréjmiescie i w Toruniu.

" Opracowanie witasne na podstawie danych GUS - www.stat.gov.pl, dostep: 10.12.2014 r. oraz:
J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacii indywidualnei w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania
rozwoju systemu transportowego Polski, Pod. red. B. Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa
2006.
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Tab. 7. Szkotly srednie ponadgimnazjalne w powiecie kwidzynskim

i w poszczegolnych gminach — stan na 31 grudnia 2013 r.

Jednostka terytorialna Liczba szkot Liczba uczniow
Powiat kwidzynski 16 2 680
Miasto Kwidzyn 15 2 588
Miasto i gmina Prabuty 1 92

Zrodto: dane GUS.

Gtowne czynniki spoteczne, determinujace ksztatt oferty przewozowej, przedstawiono

w tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoteczne determinujjce ksztait oferty przewozowej

w powiecie kwidzynskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Bezrobocie Przecietne
ad;ei:;:::::jna Pracujacy™ Liczba dlu;t::ale WEI::::ZZZI;:E
pezrobotnyeh | pearobotnych | W 2013 r. [21]
:‘::i?:’:kfwo 753 429 95 219 52 382 3 847,43
Powiat kwidzynski 17 809 3 961 2 300 3 524,89
Miasto Kwidzyn 14 431 1 485 847 b.d.
Miasto i gmina Prabuty 1245 707 397 b.d.
Gmina Gardeja 442 478 292 b.d.
Gmina Kwidzyn 969 610 345 b.d.
Gmina Ryjewo 503 380 227 b.d.
Gmina Sadlinki 184 301 192 b.d.

*stan na 31.12.2013 r.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS i Powiatowego Urzedu Pracy w Kwidzynie.

Stopa bezrobocia dla powiatu kwidzynskiego, wg stanu na 31 grudnia 2014 r., wynosita
13,1% — przy 11,5% w skali kraju i 11,3% — w wojewdodztwie pomorskim. Stopa bezrobocia
w powiecie zmniejszyta sie w ciggu roku o 4,0%, podczas gdy w wojewodztwie pomorskim
i w Polsce zmalata w tym czasie o 1,9%". Wérdd bezrobotnych w powiecie, tylko 460 osdb

posiadato prawo do zasitku, ale az 2 543 osoby bezrobotne (64%) nie miaty wyksztatcenia

¥ Wg Wojewddzkiego Urzedu Pracy w Gdansku — www.wup.gdansk.pl, dostep: 15.03.2015 r.
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sredniego, a 1 324 osoby (33%) nie posiadaty kwalifikacji zawodowych. W samym Kwidzynie
bezrobotnych z prawem do zasitku byto tylko 191 osdb, 826 osob bezrobotnych nie posiadato
wyksztatcenia sredniego, a 391 — kwalifikacji zawodowych.

W tabeli 9 przedstawiono liczbe rodzin, ktdrym udzielana jest pomoc spoteczna -

w przekroju poszczegdlnych gmin.

Tab. 9. Liczba gospodarstw domowych i oséb, ktore korzystajg z pomocy

spotecznej na obszarze powiatu kwidzynskiego — stan na 31 grudnia 2013 r.

Liczba korzystajacych Liczba otrzymujacych
ze srodowiskowej pomocy spotecznej | zasitki rodzinne na dzieci
Jednostka -
administracyjna gospodarstw 0s0b
osob na 1 tys. osob rodzin
domowych . -
mieszkancow
Powiat kwidzynski 12 460 4 732 149 6611 3 258
Miasto Kwidzyn 3 908 1 766 100 2 025 1 044
Miasto i gmina Prabuty 2976 1089 224 1 315 635
Gmina Gardeja 2032 603 240 1126 508
Gmina Kwidzyn 1589 643 143 952 483
Gmina Ryjewo 1229 422 206 584 291
Gmina Sadlinki 726 209 122 609 297

Zridto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wiadz. Gtownym jej
celem jest zapewnienie wszystkim mieszkancom oczekiwanego przez nich poziomu mobilno-
5ci, niezaleznie od ich statusu spotecznego i materialnego.

Na obszarze powiatu, w Kwidzynie, funkcjonuje komunikacja miejska. W przewozach
w kwidzynskiej komunikacji miejskiej obowigzujg ulgi okreslone uchwatami Rady Miasta®,
w Zroznicowanej wysokosci.

Ulga gminna w wysokosci 100% przystuguje inwalidom wojennym i kombatantom oraz
honorowym obywatelom Kwidzyna.

Ulga w wysokosci 90% przystuguje:
= dzieciom do 7. roku zycia;

* osobom, ktdre ukonczyly 75 lat;

'* Uchwala Rady Miejskiej Kwidzynie nr XVI/103/08 z dnia 28.02.2008 r. w sprawie ustalenia ulg
za przejazdy komunikacja miejska w Kwidzynie.
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» dzieciom i mtodziezy w wieku od 8. do 16. roku Zycia nieobjetym obowigzkiem szkolnym
z powodu choroby lub niepetnosprawnosci (takze ich opiekunom);

*  wychowankom Domoéw Dziecka i ich opiekunom;

* honorowym dawcom krwi I stopnia oraz osobom niepetnosprawnym, legitymujacym sie
orzeczeniem o catkowitej niezdolnosci do pracy i niezdolnosci do samodzielnej egzysten-
cji, a takze o znacznym stopniu niepetnosprawnosci.

Osobom niepetnosprawnym, legitymujgcym sie orzeczeniem o catkowitej niezdolnosci
do pracy i umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci, przystuguje ulga w wysokosci 80%,
ulga taka przystuguje takze emerytom.

Ulga gminna w wysokosci 50% przystuguje studentom i miodziezy uczacej sie w szko-
tach podstawowych, gimnazjach i szkotach srednich (szkoty dzienne). Ponadto, w uchwale
o wysokosci ulg pojawita sie pozycja ,pozostali pasazerowie” — z wysokoscig ulgi 10%.

W komunikacji miejskiej w Kwidzynie, w strukturze biletow jednorazowych, w 2014 r.
bilety normalne (czyli de facto z ulgg 10%) stanowity 38,9% ogdlnej liczby sprzedanych bile-
tow, bilety z ulgg 50% - tylko 13,1% catosci sprzedanych biletow, bilety z ulgami 80 i 90% —
az 46,4%, a bilety z ulgg 100% - tylko 1,4% facznej liczby sprzedanych biletow jednorazo-
wych. Komunikacja miejska w Kwidzynie wypelnia zadania przewozowe w wiekszosci dla
emerytow, uczniow i studentdéw oraz innych osab uprawnionych do przejazdow ulgowych.

W strukturze biletow miesiecznych dominowaty bilety normalne (50,3% sprzedanych
biletow). Kolejne znaczace grupy w tym segmencie pasazerow stanowili emeryci (22,1%)
oraz uczniowie i studenci (13,4% liczby sprzedanych biletow miesiecznych).

Podrdzujgcy na podstawie biletow ulgowych stanowili ponad potowe ogdtu pasazerow
(54,9%), podrozujgcy na podstawie biletow normalnych — 44,3%, a bezptatnie podrozowato
tylko 0,8% ogotu pasazerow. W strukturze pasazerow kwidzynskiej komunikacji miejskiej
zwraca uwage bardzo wysoki udziat oséb podrézujgcych na podstawie biletow jednoprzejaz-
dowych — tgcznie 50,2% ogoinej liczby pasazerdw.

Na rysunku 13 przedstawiono zmiany w strukturze pasazerow podrézujgcych na pod-
stawie roznych rodzajow biletow w latach 2009-2014. W podziale na grupy biletow zwraca
uwage stale rosngcy udziat pasazerdw podrozujgcych na podstawie biletdw ulgowych,
0 uldze wyzsze] niz 50%. Jest to zjawisko bardzo niekorzystne, poniewaz — zgodnie z pro-
gnozami GUS — to wiasnie ten segment pasazerow bedzie w najblizszym okresie istotnie
wzrastat. Spowoduje to w przysztosci spadek wskaznika odpfatnosci i zmniejszenie srednich
wplywow z biletow w przeliczeniu na pasazera.

Jednoczesnie, ograniczone zainteresowanie komunikacja miejska segmentu pasazerow

nabywajgcych obecnie bilety normaine, wskazuje na znaczny potencjat wzrostowy. Odpo-
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wiednia polityka marketingowa, wspomagana taryfg zachecajaca do korzystania z komunika-
cji miejskiej, moze wplynac na wzrost przewozow w segmencie pasazerow petnopfatnych
i zapewni¢ poprawe wskaznika odptatnosci. Osiggniety bytby rowniez wyrazny efekt zmnigj-
szenia liczby poruszajgcych sie po miescie samochoddw osobowych, wplywajacy na zmnigj-
szenie poziomu kongestii (zatloczenia na szlakach transportowych, zatorow drogowych)

i zanieczyszczenia Srodowiska.
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mBilety bezptatne

Rys. 13. Liczba i struktura pasazerow kwidzynskiej komunikacji miejskiej
w latach 2009-2014 [tys. pasazerow]

Zradlo: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Kwidzynie.

Sprzedaz biletow komunikacji miejskiej w Kwidzynie prowadzona jest: w autobusach
przez kierowcow (bilety jednorazowe i miesieczne) oraz w kasie biletowej przy dworcu PKS,
przy ul. Konopnickiej w Kwidzynie. Bilety miesieczne sprzedawane sg po raz pierwszy wraz
z wydaniem karty elektronicznej EM, na ktorej kolejny bilet mozna zapisac, nabywajac go juz
u kierowcy. Bilet miesieczny ma charakter imienny.

Wg danych Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Pomorskiego, w strukturze pasa-
zerow komunikacji zbiorowej na liniach, ktore sg objete doptatami z tytulu honorowania ulg
ustawowych?’, udziat pasazerdw kupujacych jednorazowe bilety ulgowe na liniach miedzy-

Y Ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazddw s$rodkami publicznego transportu zbiorowego
z dn. 20.06.1992 r., Dz.U. z 1992 r., nr 54, poz. 254, z pdZn. zm.

56



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Pomorskiego -59 - Poz. 20

public
pt frampont Plan zréwnowazonego rozwoiju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

powiatowych byt dosc zraanicowany. Dla PKS Kwidzyn w 2012 r. wyniost okoto 17%. Znacz-
nie wyzszy byt udziatl pasazerow korzystajacych z biletow ulgowych, w tym ulgowych mie-
siecznych na liniach w granicach powiatu kwidzynskiego, gdyz to na trasach w granicach
gminy i powiatu odbywa sie wiekszosC przejazdow w podrozach do i ze szkot.

Z przewoznikow wykonujgcych przewozy w granicach powiatu kwidzynskiego, zaden
nie prezentowat informacji dla pasazerow o ich prawach do ulg w swoim serwisie interneto-
wym, przewoznicy nie publikowali ani katalogu pasazerow uprawnionych do ulg, ani tez wy-

sokosci tych ulg.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotdw gospodarczych w powiecie kwidzynskim dominowa-
fy osoby fizyczne prowadzace dziatalnosc¢ gospodarczg — 72% podmiotow. Wsrod wszystkich
podmiotow gospodarczych, zdecydowang wiekszosc, tj. az 96%, stanowity przedsiebiorstwa
prywatne. Najwiekszg aktywnosc gospodarczg w powiecie wykazywato miasto Kwidzyn,
w ktorym zarejestrowanych byto 58% podmiotdw w powiecie. Na obszarach pozostatych
gmin wiejskich, najwiekszg aktywnosc gospodarczg mozna bylo zaobserwowac w miescie
i gminie Prabuty oraz w gminie Kwidzyn. Liczbe podmiotdw gospodarczych zarejestrowanych
w poszczegolnych jednostkach administracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli
10.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotow gospodarczych w tych gminach, w ktorych
gtowny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancow majg indywidualne gospodarstwa
rolne. W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

MNajwiecej podmiotow gospodarczych w powiecie kwidzynskim prowadzito dziatalnosc
w zakresie handlu — 24%, budownictwa — 10%, transportu i przemystu — po 10% oraz zwig-

zanych z rynkiem nieruchomosci — 9%.
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Tab. 10. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie

kwidzynskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka
administracyjna ogéiem sektor sektor spotki osoby
publiczny prywatny handlowe fizyczne
Powiat kwidzyniski 7873 305 7 568 430 5672
Miasto Kwidzyn 4 585 184 4 401 314 3113
Miasto i gmina Prabuty 1058 60 998 32 773
Gmina Gardeja 500 19 481 12 421
Gmina Kwidzyn 983 14 969 54 772
Gmina Ryjewo 449 17 432 12 346
Gmina Sadlinki 298 11 287 6 247

Zrodio: dane GUS.

Tab. 11. Struktura podmiotéow gospodarczych w powiecie kwidzynskim

wg sekcji dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci

Jednostka
administracyjna Przemyst Bl:ldnw- Handel |Transport Nieru: : Inne
nictwo chomosci
Powiat kwidzynski 775 825 1851 755 775 2892
Miasto Kwidzyn 404 391 1067 427 550 1746
Miasto i gmina Prabuty 97 140 278 58 142 343
Gmina Gardeja 60 74 123 52 7 184
Gmina Kwidzyn 134 112 215 139 53 330
Gmina Ryjewo B! 63 109 53 20 160
Gmina Sadlinki 368 45 59 26 3 129

Zradto: dane GUS.

W tabeli 12 przedstawiono podmioty gospodarcze wg wielkosd zatrudnienia. Zgodnie

ze stanem na dzien 31 grudnia 2014 r., 95% przedsiebiorstw stanowity podmioty zatrudnia-

jace do 9 osdb. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrodio ruchu dla transportu zbio-

rowego, a wiec zatrudniajace powyzej 50 osob, stanowity zaledwie 0,9% catkowitej liczby

przedsiebiorstw. Najwiekszymi pracodawcami, zatrudniajgcymi ponad 1 tys. osob sa: zaktad

papiemiczy — Intermnational

Paper — Kwidzyn Sp. z o.0.

oraz zaklady elektroniczno-
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elektrotechniczne: Jabil Circuit Poland Sp. z 0.0 i Lacroix Elektronics Sp. z 0.0. — wszystkie

zlokalizowane w potudniowej strefie przemystowej Kwidzyna.

Tab. 12. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

w powiecie kwidzynskim— stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotow gospodarczych
Jednostka w zaleznosci od liczby pracownikow
administracyjna 1000
ogolem L . | 250-999 | 50-249 10-49 do 9
i wiecej
Powiat kwidzynski 7 873 3 5 66 283 7 516
Miasto Kwidzyn 4 585 3 5 49 161 4 367
Miasto i gmina Prabuty 1 058 0 0 5 32 1021
Gmina Gardeja 500 0 0 3 20 477
Gmina Kwidzyn 983 0 0 4 45 934
Gmina Ryjewo 449 0 0 5 15 429
Gmina Sadlinki 298 0 0 0 10 288

Zrodio: dane GUS.

Waiznym elementem dziatalnosci gospodarczej w miescie i powiecie, jest obstuga ruchu
zewnetrznego, w tym turystycznego. Na obszarze powiatu najwiecej obiektow turystycznych
funkgonuje w Kwidzynie, w ktdrym znajdujg sie wszystkie obiekty hotelowe. Miasto gosci
takze duzg liczbe obcokrajowcow, ktorym udzielono 25% wszystkich noclegow. Jest to
po czesci zwigzane z obecnoscig w Kwidzynie duzych zaktadow pracy, nalezacych do koncer-
now miedzynarodowych.

W tabeli 13 zestawiono dane dotyczace wielkosci ruchu turystycznego. Poza rejestro-
wanym ruchem turystycznym do obiektow ogdlnodostepnych, funkcjonuje takze turystyka
indywidualna oraz weekendowa, szczegolnie intensywna w okresie wakacyjnym i w dni wol-

ne od pracy.
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Tab. 13. Wielkos<¢ ruchu turystycznego w powiecie kwidzynskim w 2014 r.

Korzystajacy z noclegbéw [osdb]
Obiektow
Jednostka
. . turystycz- Inne e
administracyjna h Hotele |Pensjonaty | obiekty Razem N
nyc zagraniczni
hotelowe

Powiat kwidzynski 12 5 364 2262 1765 11 745 2 949
Miasto Kwidzyn 8 5 364 22620 1765 11 377 2 934
Miasto i gmina Prabuty 2 0 0 0 223 -
Gmina Kwidzyn 1 0 0 0 87 g9
Gmina Ryjewo 1 0 0 0 58 &

Zrodio: dane GUS.

W tabeli 14 wyszczegdlniono najwieksze podmioty gospodarcze w powiecie kwidzyn-

skim — wraz z ich lokalizacjg, stanowigce gtowne zrodta ruchu, szczegdinie w okresach szczy-

tow przewozowych. Wiekszosc duzych zaktadow przemystowych zlokalizowana jest w potu-

dniowo-zachodnigj czesci Kwidzyna.

Tab. 14. Lokalizacja najwiekszych podmiotow gospodarczych na obszarze

powiatu kwidzynskiego

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

International Paper — Kwidzyn S.A.

Kwidzyn, ul. Lotmicza 1

Jabil Circuit Sp. z o0.0.

Kwidzyn, ul. Lotnicza 2

Lacroix Electronics

Kwidzyn, ul. Lotnicza 2

BE&K Europe Sp. z 0.0.

Kwidzyn, ul. Lotnicza 1

PPH TOR-PAL Sp. 7 0.0.

Kwidzyn, ul. Lotnicza 1

LEMAHIEU Polska Sp. z o.0.

Kwidzyn, ul. Zielna 2

DS. Smith Plc Kwidzyn Plant

Kwidzyn, ul. Mitosna 30

WZPOW Sp. z o.0. (Grupa Pamapol)

Kwidzyn, ul. Poludniowa 2

Plati Polska Sp. z o.0.

Kwidzyn, ul. Mitosna 30A

Knauf Pack Sp. z o.0.

Kwidzyn, ul. Lotnicza 2

Fabryka Plastikdw Pomerania Sp. z 0.0.

Kwidzyn, ul. Zielna 13

BM Polska Sp. z 0.0.

Kwidzyn, ul. Mitosna 30

KOMPAP S.A.

Kwidzyn, ul. Piastowska 39
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Nazwa przedsiebiorstwa Adres
Iglotech Sp. z 0.0. Kwidzyn, ul. Torunska 41
MODEX-0IL Zaktad Produkcyjny Kwidzyn, ul. Zwirowa 23
MIX S.A. Sopot Zaktad Produkcyjny Kwidzyn, ul. Zielna 15
PBP Celbud-Przemystowka Sp. z 0.0. Kwidzyn, ul. Lotnicza 1
Thomas Beton, Wytwomia Kwidzyn, ul. Torunska
PZZ w Kwidzynie Sp. z 0.0. Kwidzyn, ul. Poludniowa 14A
PKS Sp. z 0.0. Kwidzyn, ul. Konopnickiej 10a
PEC Sp. z 0.0. Kwidzyn, ul. Stoneczna 1

Przedsiebiorstwo Wodociggowo-Kanalizacyjne Kwidzyn Kwidzyn, ul. Sportowa 29

Sp. Z 0.0.

Cafe Sati Polska Mareza, ul. Korzeniewska 27A
Celmag Sp.J. Mareza, ul. Korzeniowska 28
EXPOM Kwidzyn Sp. z 0.0. MNowy Dwor 1
POLIMA S.A. Gurcz
STYROPIAN PLUS Sp. z 0.0. Czame Dolne
ZIARN-POL Sp. z 0.0. Garki 22B
PREFAX Produkcja Materiatow Budowlanych 1. Ruczko Gorki 22
Zaktad Ustug Wielobranzowych Strzelczyk Krzysztof Prabuty, ul. Rypinska 66,
Orbit One Sp. z 0.0. Prabuty, ul. Wojska Polskiego 18B
PPUH PAL-POL Sp. z 0.0. Prabuty, ul. Wojska Polskiego 27

Zridto: opracowanie wlasne na podstawie stron internetowych przedsiebiorstw.

W powiecie funkcjonujg takze instytucje otoczenia biznesu, takie jak: kwidzynska pod-
strefa Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Sp. z 0.0. w Sopocie, czy Kwidzynski Park
Przemystowo-Technologiczny Sp. z 0.0. w migjscowosci Gorki, zlokalizowany bezposrednio

przy granicy miasta.
2.10. Ochrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznico-

wanych ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwiaza-
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nych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejace — albo odtwarzane — korytarze eko-
logiczne.

Na terenie Kwidzyna nie wystepujg obszary sieci Natura 2000. Na obszarze powiatu
kwidzynskiego wystepujg natomiast trzy takie obszary: Dolina Dolnej Wisly, oznaczony sym-
bolem PLB040003, Dolna Wista, oznaczony symbolem PLH220033 oraz Mikotajki Pomaorskie,
oznaczony symbolem PLH220076.

Mape obszardw chronionych w powiecie kwidzynskim przedstawiono na rysunku 14.

Rys. 14. Mapa obszaréw chronionych na obszarze powiatu kwidzynskiego

Zrédho: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 15.05.2015 r.

Powiat kwidzynski znajduje sie w obrebie dwoch korytarzy ekologicznych o znaczeniu
europejskim: Kwidzynskiego Dolnej Wisty i Pojezierza Itawskiego.

Na terenie zajmowanym przez miasto Kwidzyn znajduje sie rezerwat florystyczny ,,Kwi-
dzynskie Ostnice” o powierzchni 2,6 ha. Na obszarze miasta i gminy Prabuty znajduje sie
rezerwat ,Jezioro Liwieniec”, a przy potnocnej granicy gminy Ryjewo pofozony jest, czescio-
wo na terenie gminy, rezerwat ,Biata Gora”.
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Ochrona s$rodowiska

Waojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdansku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszarow
wojewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. Oceny w wojewodztwie pomorskim
dokonuje sie w strefie trojmiejskiej oraz pomorskiej (do ktorej nalezy powiat kwidzyriski),
za pomocg 16 automatycznych stacji pomiarowych (w tym jednej w powiecie kwidzyriskim)
badania jakosci powietrza i przez pomiary manualne.

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie po-
ziomu dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia w przypadku pyiu zawieszonego
PM10 i PM2,5 oraz benzo-a-pirenu. Pod katem ochrony zdrowia i ochrony roslin wykaza-
no natomiast niedotrzymanie poziomu celu diugoterminowego dla ozonu Os. Glownym
powodem przekroczenia poziomow dopuszczalnych jest tzw. niska emisja z lokalnych
systemow grzewczychm.

Stan wod rzeki Liwa na obszarze powiatu kwidzynskiego zakwalifikowany zostat pod
wzgledem elementow fizykochemicznych jako ponizej stanu dobrego, a pod wzgledem ele-
mentow biologicznych i potencjatu ekologicznego — jako zly. Stan wod podziemnych w Kwi-
dzynie zakwalifikowano do klasy IV ze wzgledu na stezenia azotanow, a w powiecie kwidzyn-
skim — do klas III-1IV, jakos¢ wod podziemnych uznano jako staba.

Pomiary poziomu diugookresowego, wykonane przez WIOS w Gdarisku w ramach mo-
nitoringu hatasu w 2010 r., w Kwidzynie wykazaty w punktach pomiarowych przy ulicach:
Braterstwa Narodow, Daszynskiego i Warszawskiej przekroczenie poziomu dopuszczalnego
Laegp W porze dziennej, a przy ulicach Braterstwa Narodow i Warszawskiej — przekroczenie
poziomu dopuszczalnego w nocy. Poziom narazenia mieszkancow Kwidzyna na hatas ulegnie
w najblizszych latach znacznemu zmniejszeniu — z uwagi na planowang inwestycje —
wschodnig obwodnice miasta. Czesc¢ ruchu tranzytowego odbywajacego sie do tej pory przez
Kwidzyn i znacznie zwiekszajgcego poziom hatasu, skierowana zostanie na nowg trass, od-
powiednio izolowang akustycznie.

WIOS w Gdansku prowadzi rejestr zrédet promieniowania elektromagnetycznego i mo-
nitoring ich wysokosci. W 2013 r. w wojewddztwie pomorskim wyniki badan nie wykazaty
przekroczen dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w $rodowisku'®.

Na obszarze powiatu (w Kwidzynie) zlokalizowany jest jeden zakiad o duzym ryzyku

wystgpienia powaznej awarii przemystowej — International Paper Kwidzyn Sp. z 0.0.

' \Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie pomorskim. Raport za 2013 r.”;, WIOS Gdarisk.
% Raport o0 stanie srodowiska w wafewddztwie pomorskim w 2013 r.”, WIOS Gdansk 2014.
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Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony srodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokagji taboru, ktore w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez srodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
osiggnac planujac zakup autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin —
catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow
i kierujgc je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie. W tabeli 15 zapre-

zentowano normy zanieczyszczen EURO dla ciezkich pojazdow uzytkowych.

Tab. 15. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin
wedtug europejskich norm dla ciezkich pojazdéw uzytkowych

Emisja w g/kWh Emisja w szt./kWh

Norma
CO (tlenek wegla) | HC (weglowodory) | NOx (tlenki azotu) PM (czastki pytu)

EURO-1 4,5 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 21 0,66 5,0 100
EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 0,4 10

Zrodto: Rozporzgdzenia Komisji UE 582/2011, 595/2009, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw
Kolanek, Emisja CO i NOx pocfiodzacych z silnikdw spalinowych pojazddw samochiodowych na He
norm EURO, ,Transport Miejski i Regionalny™ 2012 nr &, s. 24.

Oddziatywanie na srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdow. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14
lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowa takze dla autobusow),
moga nie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksplo-
atacji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegolnie chronione, a okreslone w nim dziata-
nia daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na srodowisko.
Plan nie wyznacza ram dla pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziaty-
wac na srodowisko. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu kwidzynskiego na lata 2015-2025 nie spowoduje znaczacego oddziatywania na sro-

dowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji
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o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach

oddziatywania na srodowisko).

2.11. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazerow z miejscowosci znajdujgcych sie w powiecie kwidzynskim mozna
podzieli¢ na:

= realizowane w granicach jednej gminy;

*»  wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej sie w granicach
powiatu kwidzyriskiego;

»  wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewoddztwach oraz
podréze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazddw realizowanych przez pasazerow, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane s na:

* gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sgsiadu-
jacych, ktdre podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

* powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin i jednoczesnie w grani-
cach powiatu (lub zwigzku powiatdw) lub powiatu i powiatdw sgsiadujgcych, ktdre podpi-
saty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

»  wojewodzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwodch powiatow i jednoczesnie
w granicach wojewoddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktdre mogg odbywac sie
do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, na ktorej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

*»  miedzywojewddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;

= miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow trans-

granicznych).

Przejazdy odbywajgce sie w granicach jednej gminy moga byc realizowane przewozami
gminnymi, powiatowymi, wojewoddzkimi, a nawet miedzywojewddzkimi (np. w przewozach
kolejowych). Przejazdy z przekraczaniem granicy gminy moga byc¢ realizowane przewozami
gminnymi w zakresie podpisanych porozumien miedzygminnych, miedzywojewddzkimi,
a nawet miedzynarodowymi.

W sytuacji braku podpisanego przez powiat kwidzynski porozumienia o wspolnej orga-
nizacji publicznego transportu zbiorowego z jakimkolwiek sgsiadujgcym powiatem, kazdy
przejazd pasazera z przekroczeniem granicy powiatu, bedzie realizowany w ramach przewozu

wojewodzkiego, miedzywojewddzkiego lub miedzynarodowego.
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Przejazdy na obszarze powiatu kwidzynskiego nie w catym zakresie beda realizowane
z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich. Znaczna czesc pasazerow korzy-
stac¢ bedzie z ustug przewoznikow realizujgcych wojewodzkie, a nawet miedzywojewddzkie
przewozy pasazerskie.

Zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich bedg wszystkie miejsca ob-
stugi mieszkancow o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytuge, szkoly o zasiegu
ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki kulturalne, sportowe, itp.

Powiatowe przewozy pasazerskie stuzg takie pasazerom jako potgczenia przesiadkowe
w wojewddzkich, miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich, dowo-
zac do celu podrozy pasazerow korzystajgcych jednoczesnie z przewozow pasazerskich
w obrebie powiatu i poza nim. Role wezta przesiadkowego pelni zespdt znajdujacych sie
obok siebie dworcow w Kwidzynie: kolejowego i autobusowego. Przemieszczenia pasazerow
koncentrujg sie w kierunkach do: Malborka, Tréjmiasta, Grudzigdza i Ttawy.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrodlo poza powiatem, dotyczy zarowno tranzytu to-
warowego, jak i podrozy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy w pu-
blicznym transporcie zbiorowym, realizowany jest glownie drogami krajowymi i drogami wo-
jewodzkimi — na trasach Sztum/Dzierzgon — Itawa i Kwidzyn — Itawa. Wzrost ruchu tranzyto-
wego w powiecie wystepuje szczegalnie w okresie sezonu turystycznego. Na pozostatych
drogach ruch tranzytowy wystepuje w niewielkim stopniu.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu kwidzynskiego koncentruje sie na ciggach gtownych
drog wylotowych krajowych i wojewodzkich. Istotne znaczenie dla obstugi tego ruchu ma
transport towarowy do stref przemystowych w Kwidzynie.

W zakresie placowek oswiatowych charakter gminny posiadaja publiczne i niepubliczne
przedszkola, szkoty podstawowe i gimnazja. Pozostate placowki oswiatowe obstugujg lub
mogg obstugiwac obszar wykraczajgcy poza teren jednej gminy. W powiecie kwidzynskim
wystepuje 16 ponadgminnych placowek oswiatowych — niemal wszystkie w Kwidzynie,
do ktorych uczeszcza ponad 2,7 tys. uczniow.

Wazng role w ruchu wewnetrznym w powiecie odgrywaja dojazdy dzieci do szkot.
W tabeli 16 wymieniono lokalizacje najwiekszych szkdt i placowek oswiatowych w powiecie —

uwzgledniono szkoty i placowki oswiatowe liczace powyzej 150 uczniow lub studentow.

Tab. 16. Lokalizacja najwiekszych placowek oswiatowych w powiecie kwidzyn-
skim — stan na 30 wrzesnia 2014 r.

Adres Liczba uczniow

[studentow

Nazwa placowki
ulica i nr budynku

66



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Pomorskiego

— 69 —

Poz. 20

Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

Nazwa placéwki

Adres

Liczba uczniow

ulica i nr budynku /studentow

Szkola Podst 6 z Oddziatami Int -

z, a ) _O s awowa_nr z Ziatami Integra Kwidzyn, ul. Grunwaldzka 54 799
cyjnymi im. W. Gebika
Szkola Podstawowa nr 4 im. A. Mickiewicza Kwidzyn, ul. Warszawska 13 699
Szkola Podst 2 im. mjr H. Sucharskie-
gzo a Podstawowa nr 2 im. mjr ucharskie Kwidzyn, ul. Staszica 16 639
Szkota Podstawowa nr 2 im. Obroncow Wester- | Prabuty, ul. Obroncow Wester- 596
platte platte 11
Szkola Podst 5im. M. Zjed j

zkota Podstawowa nr 5 im jednoczonej Kwidzyn, ul. Hallera 4 442
Europy
Szkola Podstawowa im. M. Kopernika Ryjewo, ul. Grunwaldzka 63 327
Szkola Podstawowa im. H. Sienkiewicza Sadlinki, ul. Grudzigdzka 14a 300
Szkota Podstawowa im. Obrofcow Westerplatte Gardeja ul. Sportowa 1 239
Szkola Podst im. Gen. A. E. Fieldorfa ps.

:"" a rodstawowa im. Len ieidaria ps Rakowiec ul. Szkolna 2 237
Szkota Podstawowa MNebrowo Wielkie, ul. Szkolna 6 190

I Liceurn Ogolnoksztalcgce im. Dr W. Gebika

Gimnazjum nr 2 im. Armii Krajowej Kwidzyn, ul. Mickiewicza 56B 682
Gimnazjum nr 3 im. Znaku Rodta Kwidzyn, ul. Kamienna 18 355
Gimnazjum im. M. Curie- Sktodowskiej Prabuty, ul. Grunwaldzka & 289
Gimnazjum Gardeja, ul. Sportowa 1 198
Gimnazjum im. M. Kopernika Ryjewo, ul. Grunwaldzka 63 190
Gimnazjum MNowy Dwor 13 150

Kwidzyn, ul. Konarskiego 12 328
d. Polskie Gimnazjum ¥ g
IT Li Ogodlnoksztat im. 5. Wyspian-
) ceum Dgoinoksziaicace im yspran Kwidzyn, ul. Stoneczna 2 267
skiego
Sportowe Liceum Ogolnoksztatcgee Kwidzyn, ul. Stoneczna 2 168

Technikum nr 1 Kwidzyn, ul. Stowianska 17 429
Technikum nr 2 Kwidzyn, ul. Katedralna 5 237
Technikum nr 3 Kwidzyn, ul. Staszica 25 176
Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 4 Kwidzyn, ul. Staszica 25 260
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Nazwa placéwki

Adres Liczba uczniow

[studentdw

ulica i nr budynku

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2

Kwidzyn, ul. Katedralna 5 258

Panstwowa Szkota Muzyczna I stopnia Kwidzyn, ul. Chopina 2 m

Powislanska Szkota Wyzsza w Kwidzynie

Kwidzyn, ul. 11 Listopada 29 695*

Zridto: www. cie.men.gov.pl, dostep: 15.05.2015 r., *BDL GUS - stan 31.12.2013 r.

Wsrod elementow, ktore wplywaja na mobilnos¢ mieszkancow miast, wazna role od-

grywajg takze obiekty sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje

uzytecznosci publicznej. Sklepy wielkopowierzchniowe oraz gtowne obiekty sportowe powie-

cie oddziatujace na mobilnosc mieszkancow, przedstawiono odpowiednio w tabelach 17 i 18.

Tab. 17. Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe w powiecie kwidzynskim

— stan na 15 maja 2015 r.

Nazwa podmiotu

Adres

Galeria Handlowa Kopernik

Kwidzyn, ul. Kosciuszki/Chopina

Carrefour Kwidzyn — Stary Miyn

Kwidzyn, ul. 3 Maja/Kopernika

Centrum Handlowe Liwa (w budowie)

Kwidzyn, ul. Kopernika

Kaufland Kwidzyn, ul. Krotka
Intermarche Kwidzyn, ul. Szeroka
. Kwidzyn: ul. Stowackiego, ul. Warszawska, ul. Kopernika
Biedronka .
Prabuty: ul. Rynek 3, ul. Jagietty 10,
Lidl Kwidzyn, ul. Grunwaldzka
Polo Market Prabuty, ul. takowa 27
Netto Kwidzyn, ul. Stowackiego

Bricomarche

Kwidzyn, ul. Kosciuszki

Centrum Budowlane PSB

Kwidzyn, ul. Kosciuszki

Hurtownia Budowlana

Kwidzyn, ul. Torunska

Miejskie Targowisko

Kwidzyn, ul. Kopernika

Zrodto: opracowanie whasne.
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Tab. 18. Glowne obiekty sportowe w powiecie kwidzynskim
—stan na 15.03.2015 r.

Nazwa obiektu ulica i nr budynku

Kompleks Widowiskowo- Sportowy (hala widowiskowo-

. . Kwidzyn, ul. Wiejska 1A
sportowa, phywalnia, sitownia)

Stadion Miejski KCSiR (boiska z bieznia, korty, minigolf,

Kwidzyn, ul. Sportowa 6
tenis, bocce, skate park) ¥ P

Hala widowiskowo-sportowa KCSIR Kwidzyn, ul. Mickiewicza 56B
Hala sportowa KCSIiR Kwidzyn, ul. Zeromskiego 80
Sala sportowa KCSIR, sitownia Kwidzyn, ul. 11 Listopada
Hala sportowa ZSP nr 2 Kwidzyn, ul. Zwirki i Wigury
Phywalnia KCSIiR Kwidzyn, ul. Stowackiego 19
Tereny Rekreacyjno-Wypoczynkowe ,Mitosna” Kwidzyn, ul. Milosna 18
Prabuckie Centrum Kultury i Sportu, sala widowiskowa Prabuty, ul. takowa 22

Prabuty, ul. Kuracyjna, ul. Polna,
Stadion lekkoatletyczny, sportowy Y g

ul. Jagiety
Osrodek Sportowo-Rekreacyjny Kamien” Gardeja, ul. Sportowa 13a
Stadion i hala sportowa przy Zespole Szkot Sadlinki, ul. Grudzigdzka 14a
Hala sportowa Ryjewo
Tor Motocrossowy Badki
Strzelnica Kwidzyn, ul. Strumykowa

Zrodto: opracowanie whasne.

Znaczgcy role w podrézach ponadgminnych odgrywaja takze dojazdy do i z miejsc pra-
cy. Glowne miejsca pracy w powiecie kwidzynskim przedstawiono w p. 2.9 w tabeli 14.
Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu i celow podrozy w powiecie kwidzynskim, od-

dziatujgcych na mobilnosc mieszkancow, przedstawiono na rysunku 15.
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Rys. 15. Zrédla ruchu na obszarze powiatu kwidzynskiego

Zrodio: opracowanie wiasne.

Wsrdd innych obiektow, ktore wplywajg na mobilnosc mieszkancow i majg charakter
ruchotwadrczy, nalezy wymienic takze:
= urzedy:
- Urzad Miejski w Kwidzynie, ul. Warszawska 19;
— Starostwo Powiatowe w Kwidzynie, ul. Kosciuszki 29B;
—  Powiatowy Urzad Pracy w Kwidzynie, ul. Grudzigdzka 30;
— Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Inspektorat w Kwidzynie, ul. Pitsudskiego 29A;
- Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiclogiczna w Kwidzynie, ul. Chopina 40;
- Komenda Powiatowa Policji w Kwidzynie, ul. Kosciuszki 30;
- Komenda Powiatowa Strazy Pozamej w Kwidzynie, ul. Sportowa 3;
—  Urzad Skarbowy w Kwidzynie, ul. 3 Maja 6;
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Oddziat Celny w Kwidzynie, ul. Lotnicza 1;

Sad Rejonowy w Kwidzynie, pl. Plebiscytowy 1;
Urzad Gminy Kwidzyn, ul. Grudzigdzka 30;
Urzad Gminy Gardeja, ul. Kwidzynska 27;
Urzad Gminy w Sadlinkach, ul. Kwidzyriska 12;
Urzad Gminy Ryjewo, ul. Lipowa 1;

* kina, muzea i inne instytucje kultury, placowki oswiatowe:

Kwidzynskie Centrum Kultury, ul. 11 Listopada 13;

Kino-Teatr, Kwidzyn, ul. Katedralna 18;

Czama Sala (Stowarzyszenie Scena Lalkowa im. 1. Wilkowskiego), Kwidzyn, ul. Sto-
wianska 13;

Muzeum Zamkowe, Kwidzyn, ul. Katedralna 1;

Biblioteka Miejsko-Powiatowa, Kwidzyn, ul. Pitsudskiego 21;

Kwidzynskie Towarzystwo Kulturalne, Kwidzyn, ul. Katedralna 18;

Centrum Nauki i Biznesu ZAK Sp. z 0.0. £édz, Oddziat Kwidzyn, ul. Chopina 26;
Gminny Osrodek Kultury w Kwidzynie, ul. Grudzigdzka 30;

Biblioteka Publiczna Gminy Kwidzyn z siedzibg w Marezie, ul. Dluga 5;
Prabuckie Centrum Kultury i Sportu, Prabuty, ul. kgkowa 22;

Miejsko-Gminna Biblioteka Publiczna w Prabutach, ul. takowa 42;

Gminny Osrodek Kultury w Gardei, ul. Sportowa 7;

Centrum Ksztatcenia na Odlegtosc w Rozajnach;

Gminna Biblioteka Publiczna w Sadlinkach, ul. Grudzigdzka 14a;

Gminny Osrodek Kultury w Ryjewie, ul. Grunwaldzka 70;

Gminna Biblioteka Publiczna w Ryjewie, ul. Grunwaldzka 63A;

= Szpitale, opieka zdrowotna i pomoc spoteczna:

~Zdrowie” Sp. z 0.0., Kwidzyn, ul. Hallera 31;

MNZOZ Mediana, Kwidzyn, ul. Braterstwa Narodow 52;

NZOZ Palmed, Kwidzyn, ul. Chopina 40;

NZOZ im. Sw. tukasza, Kwidzyn, Ul. Zbozowa 1, w tym POZ Pastwa i POZ Tychnowy;
NZOZ ALFA, CENTRUM, FEMINA, SANMED, Kwidzyn, ul. Kotataja 3;

NZOZ MEDICUS, MEDYK, NZOZ Osrodek Medycyny Szkolnej, Kwidzyn, pl. Plebiscyto-
wy 2A;

NZOZ Centrum Rehabilitacji HELIOS, Kwidzyn, ul. Grudzigdzka 17;

NZOZ Lancet, Kwidzyn, ul. 11 Listopada 20;

NZOZ Przychodnia Leczenia Uzaleznien, Kwidzyn, ul. Warszawska 18A;
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- NZOZ ,Medicus”, Prabuty, ul. takowa 33;

— SPZOZ w Gardei, ul. Kwidzynska 36;

— NZOZ PRO VITA, Ryjewo, ul. Grunwaldzka 71;

— Centrum Medycyny Pracy, Kwidzyn, ul. Lotnicza 1;

— Migjski Osrodek Pomocy Spotecznej, Kwidzyn, ul. Grudzigdzka 6;

— Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Kwidzynie, Kwidzyn, ul. Grudzigdzka 30;
— Dom Pomocy Spotecznej, Kwidzyn, ul. Malborska 18;

— Osrodek Terapii i Rehabilitacji dla Dzieci, Kwidzyn, ul. Kotataja 4;

— Fundacja ,Misericordia” Centrum Rehabilitacji Osdb Niepetnosprawnych, Gorki 4;
— Dom Socjalny, Borowy Miyn 22, gm. Ryjewo;

— Dom Pomocy Spotecznej ,Stoneczne Wzgdrze” Ryjewo, ul. Stoneczna 14.
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2.12. Plany zrownowaZonego rozwoju transportu publicznego wyZszego szczebla

Ogfoszonymi planami zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla s3:
1. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodz-
kie i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™";
2. ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewoddztwa

pomorskiego™*

, zwany dalej planem wojewadzkim.

Obecnie przez stolice powiatu kwidzynskiego nie przebiegaja Zzadne relacje pasazer-
skich potaczen kolejowych w zakresie miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozow
kolejowych. Obydwa warianty planu transportowego, ujetego w punkcie 1, nie przewidujg
zmiany tego stanu. W powiecie kwidzynskim, jako potencjalny punkt handlowy, na ktorym
wystepuje powigzanie z innymi srodkami publicznego transportu zbiorowego — i ktory moze
petnic role zintegrowanego wezla przesiadkowego — okreslono w planie opracowanym przez
ministra ds. transportu tylko dworzec w Prabutach. Stacja ta jest objeta przewozami mie-
dzywojewaodzkimi w relacji Warszawa — Gdynia Glowna.

MNajblizszg stacja kolejowa, przez ktorg przebiega to pofgczenie, skomunikowang linig
kolejowa o znaczeniu regionalnym z Kwidzynem jest stacja w Malborku, umozliwiajgca prze-
siadki w transporcie kolejowym pasazerom rozpoczynajgcym podroz z Kwidzyna w kierunku
Trojmiasta i Elblgga.

«Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewodztwa
pomorskiego" zostat uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego w dniu 24 lutego
2014 r. Plan okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewodzkim.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatordow na roznych poziomach administracji tworzg zhierarchizowany
uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlno-
sci, plan transportowy dla powiatu kwidzynskiego i dla miasta Kwidzyna, musi uwzgledniac
postanowienia planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

Zaplanowana regionalna (miedzypowiatowa) sie¢ potaczen transportowych o charakte-

rze uzytecznosci publicznej w wojewodztwie pomorskim podzielona zostata, przy zatozeniu

2 Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie | miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolefowym” ogloszony Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

I Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dia wojewddztwa pomorskiego"”
uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa Pomorskiego, Uchwalg nr 788/XXXVII/14 z dn. 24.02.2014 r.,
Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Pomorskiego nr 2014.1122, ogloszony 13.03.2014 r.
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transportu kolejowego jako podstawowego srodka wojewddzkich przewozéw pasazerskich,

na trzy kategorie linii kolejowych i autobusowych:

» linie szkieletowe — kolejowe faczgce osrodek wojewddzki z osrodkami krajowymi i woje-
wadzkimi Ti IT rzedu oraz autobusowe petnigce podobng role — jako uzupetnienie linii ko-
lejowych;

» linie dowozowe — kolejowe taczgce osrodki regionalne I i IT rzedu z kolejowymi liniami
szkieletowymi oraz autobusowe — tgczace wazniejsze generatory ruchu z kolejowymi we-
ztami integracyjnymi, umozliwiajgce utworzenie fancuchow podrozy miedzypowiatowych;

* uzupeiniajgce — kolejowe sezonowe i o matym ruchu oraz autobusowe tgczgce generato-
ry ruchu w powiecie z kolejowymi weztami integracyjnymi lub tam, gdzie linie kolejowe
ze wzgledow technicznych maja zbyt mata przepustowosc.

Przewidziano mozliwosc korekty kwalifikacji linii przez organizatora wojewadzkich
przewozow uzytecznosci publicznej — w zaleznosci od wielkosci popytu, struktury pasazerow,
stopnia zaspokajania potrzeb przewozowych, celéw i motywacji podrozy, charakterystyki
obstugiwanych obszarow i klasyfikacji linii do klas — od A (akceptowalna bez zastrzezen)
do D2 (nieakceptowana).

W wojewodzkim planie transportowym przyjeto dwa warianty:
= wariant 1 — docelowy dla 2025 r.;
= wariant 2 — bazowy, uwzgledniajgcy uwarunkowania 2013 r.

W planie zastosowano kategoryzacje kolejowych weztow integracyjnych na: krajowe,
regionalne, lokalne i przystanki zintegrowane. W powiecie kwidzynskim dworce w Kwidzynie
(oznaczony L-4) i w Prabutach (oznaczony L-8) uznano za regionalne wezty integracyjne.

Relacja: (Grudzigdz) — Gardeja — Kwidzyn — Malbork/Gdynia Gtowna zaliczona zostata
do kategorii B — akceptowana, ale wymagajgca monitorowania. Opisywana relacja uznana
zostata w planie wojewddzkim jako dowozowa w IIT klasie czestotliwosci obstugi (4-10 par
potgczen w dobie), w obydwu wariantach planu. W planie zatozono rowniez, ze po zawarciu
porozumienia z samorzadem wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, relacja ta moze byc roz-
szerzona na: Torun — Grudzigdz — Kwidzyn — Malbork/Gdynia Gtowna.

W wojewddzkich przewozach pasazerskich w powiecie kwidzynskim, za autobusowe li-
nie dojazdowe, w obydwu wariantach uznano linie:

» Kwidzyn — Gniew — Pelpin — Tczew (III klasa obstugi);

» Starogard Gdanski — Pelpin — Gniew — Kwidzyn (III klasa obstugi);

* Starogard Gdanski — Skdrcz — Kwidzyn/Prabuty (III klasa obstugi).

Do linii uzupetniajgcych zaliczono:

» (Torun/Grudzigdz) — Gardeja — Kwidzyn — Malbork (III klasa);
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» Kwidzyn — Prabuty — (Kisielice/Susz — Itawa) (III klasa).

Dwie ostatnie linie autobusowe zdefiniowano jako uzupetniajgce interwencyjne. Przyje-
te w planie kategorie czestotliwosci obstugi oznaczaja dla klasy I1T od 4 do 10 par potaczen
na dobe.

W przypadku linii autobusowych pokrywajacych sie trasg z linami kolejowymi, przyjeto
zatozenie ich uruchamiania, jesli w okresach ich funkdgonowania maksymalne zapetnienie
pociggow bytoby nie wieksze niz 50 osdb.

MNa rysunku 16 przedstawiono siec linii kolejowych i podstawowych uzytecznosci pu-
blicznej w miedzypowiatowym transporcie zbiorowym w wojewodztwie pomorskim w warian-
cie 1, a na rysunku 17 — w wariancie 2.

DLA WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
Maga linii kalajowych
ubytecrnodei publiczne)
Wariant 1

. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU |
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO |
i

Legenda:

Vogsty snegracysme
Krajrarn

D regionsie

Ll et

Linte wyteaarodol publicana)

Rys. 16. Linie kolejowe i podstawowe autobusowe linie uzytecznosci publicznej

w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 1 planu transportowego

Zrodlo: , Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddziwie pomorskin”,
Gdansk 2014, s, 97.
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Rys. 17. Linie kolejowe i podstawowe autobusowe linie uzytecznosci publicznej
w wojewodztwie pomorskim — wg wariantu 2 planu transportowego

Zradlo: , Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskin”,
Gdarnisk 2014, s. 98.

Plan transportowy dla wojewodztwa pomorskiego definiuje takze standardy dla pu-
blicznego transportu zbiorowego. W zakresie dostepnosci okreslono, ze zalecany czas funk-
cjonowania regionalnego transportu publicznego powinien wynosic:

* w dni powszednie i soboty:
— z Kwidzyna do aglomeracji trojmiejskiej — od godziny 4:00 do godziny 22:00 (mini-
malny — od 5:00 do 22:00);
— z obszaru cigzenia do stolicy powiatu — od godziny 6:00 do godziny 20:00 (minimalny
— od 6:00 do 19:00);
* w niedziele | Swieta:
— z Kwidzyna do aglomeracji trojmiejskiej — od godziny 5:00 do godziny 22:00 (mini-
malny — od 6:00 do 21:00);
— z obszaru cigzenia do stolicy powiatu — od godziny 7:00 do godziny 20:00 (minimalny
— od 8:00 do 20:00).
Zalecana czestotliwosc kursow do aglomeracji trojmiejskiej zostata okreslona dla Kwi-

dzyna jako 60 minut w szczytach w dni powszednie i 120 minut poza szczytami oraz w sobo-
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ty i w niedziele (przy zalecanym prawdopodobienstwie uzyskania miejsca siedzacego réwnym
90%).

Plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego okresla takze wymagane standardy
wyposazenia technicznego i dostepnosci dla podréznych przystankow i dworcow. Jako stan-
dard wyposazenia przystanku przyjeto:

» stupek przystankowy ze znakiem D-15 i tablicg z nazwa przystanku mozliwg do odczyta-
nia z pojazduy;

* rozklad jazdy z pelng trasg przejazdu, zabezpieczony przed aktami wandalizmu, uprosz-
czong taryfa i uproszczonym schematem sieci transportowej;

* utwardzong nawierzchnie (peron o odpowiedniej wysokosci) na diugosci autobusu;

* wiate lub zadaszenie z miejscem do siedzenia, jesli liczba podréznych jest duza;

* na przystankach weziowych: oswietlenie i dodatkowg informacje pasazerska.

W przypadku przystanku weztowego lokalnego, jakim jest dworzec kolejowy z przy-
stankami autobusowymi komunikacji regionalnej i komunikacji miejskiej w Kwidzynie, plan
okreslit wymogi, ktore powinny by¢ zapewnione przy najblizszej modemizacji dworca, a mia-
nowicie:

= zadaszenie;

*  moZliwosc zakupu biletu;

* informacje dynamiczng wizualng i gtosowg — uzupetniong infokioskami i dosto-
sowang do potrzeb osob niepetnosprawnych;

* minimum 40 miejsc dla oczekujgcych podroznych;

» odlegtosd pomiedzy przystankami rdznych Srodkow transportu nie wieksze niz
150 m;

* parkingi: P&R — dla 5% osob wsiadajgcych, BRR — dla 4% wsiadajgcych oraz
K&R na cztery pojazdy.

Zamodelowane zachowania transportowe w wojewodzkim planie transportowym
w przewozach powiatowych, wg trzech scenariuszy rozwoju spoteczno-ekonomicznego oraz
publicznego transportu zbiorowego wskazuja, ze realizacja wariantow rozwojowych zwiekszy
liczbe podrézy odbywanych transportem zbiorowym oraz zwicekszy prace przewozowg reali-
zowang tym transportem o ponad 25%.

W planie wojewodzkim zaktada sie, ze podroze miedzywojewddzkie organizowane
przez Urzad Marszatkowski realizowane bedg w 84% przewozami kolejowymi. W powiecie
kwidzynskim obstugiwane beda gtownie miejscowosci potozone wzdhuz linii kolejowej nr 207,

drogi krajowej nr 55 oraz drogi wojewddzkiej nr 521. Pozostate obszary powiatu kwidzyn-
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skiego zostang objete przewozami zorganizowanymi przez innych organizatorow lub przewo-

zami komercyjnymi.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

» efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajgcy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

* potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajgcy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktdre
z roznych wzgledéw nie sg realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentdw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco roznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno-
sci od warunkow zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazerdow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatoze-
niu okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych.
Wielkos¢ popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach
tygodnia, nalezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote
i w niedziele.

Badania przeprowadzone jesienig 2013 r. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego, jako
prace studialne dla opracowania planu transportowego dla wojewddztwa pomorskiego®,
wykazaty, ze 28,4% gospodarstw domowych w wojewddztwie pomorskim, z wylgczeniem
Trojmiasta, nie posiada dostepu do Zzadnego samochodu osobowego. Przecietnie na jedno
gospodarstwo domowe w wojewodztwie, poza Trojmiastem, przypadat 1 samochdd osobo-
wy, w tym w miastach — 0,9 samochodu, a na terenach wiejskich — 1,2 samochodu ({w pod-
regionie starogardzkim wskaznik ten dla stolic powiatow wyniost 0,80). Badania wykazaty,
7ze w stolicach powiatow odsetek gospodarstw domowych bez dostepu do samochodu oso-
bowego wynosi 32,2%. Prawo jazdy posiadato w Kwidzynie 64% mieszkancow.

Ponad 50% mieszkancow wojewodztwa pracuje poza domem, a 10% uczy sie w szko-
fach. W podrézach miedzypowiatowych ponad 80% badanych w wojewddztwie pomorskim

podrozowato jednak samochodem osobowym, w tym ponad 50% - jako kierowca. Komuni-

3 Analiza potrzeb transportowych mieszkaricow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania nie-
zhednych do realizacii inwestygi kolefowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz 7 czescig
badawczg. Etap 1.7 Gdansk, 2014.
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kacje regionalng jako srodek transportu wybrato 27% ankietowanych. Sposrod pasazerow
komunikacji autobusowej, 40% zadeklarowato brak samochodu osobowego.

Wiecej niz potowa mieszkancow wojewodztwa (59%) odbywata w dagu typowego ty-
godnia 1-2 podroze dziennie. Ponad dwie podroze wykonywato 17% mieszkancow woje-
wodztwa.

W przewozach ponadgminnych z wykorzystaniem komunikagi publicznej odbywano
30% podrozy w wojewodztwie, a w podrézach ponadpowiatowych — 34%. Transportem kole-
jowym odbywano 29% podrozy ponadgminnych i 36% podrozy ponadpowiatowych. Po odli-
czeniu podrézy ponadgminnych i ponadpowiatowych komunikacja miejskg (autobus, tram-
waj), regionalng komunikacjg autobusowa odbywano okoto 1/4 podrozy ponadgminnych
i ponadpowiatowych w wojewodztwie. Wspdtczynnik ruchliwosci okreslono przecietnie dla
wojewodztwa na poziomie 1,9 podrozy w okresie jednej doby. Najczesciej podrozowaty oso-
by w wieku 13-17 i 25-39 lat, a najrzadziej — osoby w wieku ponad 55 lat.

W badaniach okreslano, co skionitoby mieszkancow do zamiany samochodu osobowe-
go na transport zbiorowy. W niektorych powiatach wojewdodztwa pomorskiego, w tym w po-
wiecie kwidzynskim, wiekszosc¢ ankietowanych nie dopuszczata zmiany samochodu osobowe-
go na inny srodek transportu (w powiecie kwidzynskim byto to az 56,6%). Pozostali miesz-
kancy powiatu jako czynniki zachecajgce do zamiany transportu indywidualnego na zbiorowy
wskazywali nizszy koszt podrozy, dogodniejsze potgczenia i skrocenie czasu podrozy.

Podrdzujgcy komunikacja miejskg wskazywali jako powod wyboru tego srodka trans-
portu najczesciej brak innej mozliwosci realizacji podrozy (61% wskazan). Znacznie mnigj
o0sob wskazywato na wygode (19%), krotszy czas podrozy i niski koszt (po 13%).

Podrdze ponadgminne w Kwidzynie wykonywato tylko 22% mieszkancow, w tym po-
nadpowiatowe jedynie 8%, co jest najnizszym wskaznikiem sposrod wszystkich powiatow
iich stolic w wojewodztwie pomorskim. Z kolei mieszkancy powiatu sztumskiego wskazali,
obok Gdanska i Elblagga, miasto Kwidzyn jako kierunek, z ktorym najbardziej brakuje pota-
czen (10% mieszkancow).

Sposrod osob podrézujgcych w powiecie kwidzynskim poza gmine, do przystanku,
z ktdrego rozpoczyna podroz, 13% dociera komunikacja miejska (w wojewddztwie pomor-
skim, z wylaczeniem Trojmiasta — 12%).

W strukturze motywacji podrozy ponadgminnych odbywanych w dniu roboczym w po-
wiecie kwidzynskim 33% zwigzane bylo z nauka, a 26% to wyjazdy i powroty do pracy .

33 Analiza potrzeb transportowych mieszkaricow wojewddziwa pomorskiego, w celu wskazania nie-
zhbednych do realizacyi inwestygi kolefowych w perspekitywie finansowej 2014-2020 wraz z czescig
badawczg. Etap 1. Czesc B Badawcza "Gdansk, 2014, s. 82,
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W catym wojewodztwie pomorskim podréze ponadgminne, ale w granicach powiatu, najcze-
sciej wykonywane byly w celach zwigzanych z praca (38%). Niemal polowa wszystkich po-
drozy zaczynata lub konczyta sie w domu.

Podrazujgcy komunikacjg zbiorowa jako powod wyboru tego srodka transportu wska-
zywali najczesdej brak innej mozliwosci (61% wskazan). Jako przyczyne wyboru danego
srodka transportu okreslano dogodng godzine potgczenia (39%), mniej lub brak przesiadek
i krotszy czas podrozy (po 13%) oraz wygode, komfort podrézy (119%). Jako elementy wy-
magajgce poprawy wskazywano w powiecie czestotliwosC kursowania, godziny potaczen
i komfort oraz — w odniesieniu do komunikacji autobusowej — ceny.

Nalezy jednak stwierdzic, Zze mieszkancy powiatu kwidzynskiego byli zadowoleni z kom-
fortu podrozy ponadpowiatowych autobusami (92% ocen pozytywnych), a znacznie mniej —
kolejg (40% ocen pozytywnych). Zblizone byly takze opinie odnosnie rozkladdow jazdy i czasu
przejazdu: dla podrézy autobusem 91% ocen byto pozytywnych, dla podrozy kolejg — 53%.
Jako elementy wymagajgce poprawy wskazywano w powiecie dla podrézy autobusowych:
czestotliwosc kursowania, ceny biletow, godziny potgczen i komfort na przystankach. W po-
drozach kolejg wskazywano te same cechy, lecz w innej kolejnosci — ceny biletow znalazly
sie na pozycji czwartej.

Badania wykazaly, ze 64% mieszkancow powiatu kwidzynskiego z wylgczeniem jego
stolicy, odbywa w ciggu doby tygodnia roboczego podrdze ponadgminne, a 19% — podroze
ponadpowiatowe. Podroze poza stolice powiatu odbywa natomiast w dniu roboczym 22% jej
mieszkancow.

Wiecej niz jedna trzecia ankietowanych w powiecie odczuwata braki w potgczeniach
z innymi miastami w wojewddztwie pomorskim. Mieszkancy powiatu kwidzynskiego wskazy-
wali jako gtowne kierunki pozadanych potaczen Prabuty (12,9% wskazan) i Gdansk (7,8%).

Dobowy rozktad podrozy, w zaleznosci od typu podrozy ponadgminnych w wojewaodz-
twie pomorskim, przedstawiono na rysunku 18.

W podrézach ponadgminnych w wojewodztwie wystepowaty dwa wyraznie zaznaczone
szczyty przewozowe: poranny i popotudniowy, spowodowane podrézami praca — dom/dom —
praca oraz nauka — dom/dom — nauka. Pozostate typy podrézy generujg razem dosc rowny
ich poziom w godzinach od 6 do 20. Szczyty przewozowe w wojewodztwie pomorskim sg
szczegolnie wyrazne, gdy srodkiem transportu jest samochod osobowy, zrdinicowanie
w przypadku komunikacji autobusowej i minibusowej jest nizsze. Po czesci jest to spowodo-

wane zbyt ubogg w stosunku do potrzeb ofertg przewozowg.
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Rys. 18. Rozkiad dobowy podrézy ponadgminnych w wojewddztwie pomorskim

Zradto: ,Analiza potrzeb transportowych mieszkafcow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania
niezbednych do realizacyi inwestycii kolefowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z czescig
badawezg. Etap 1.7Gdansk, 2014, s. 56.

W wojewodztwie pomorskim sredni czas podrézy ponadgminnegj, ale odbywanej w gra-
nicach powiatu, wynosit 30 minut, w tym zwigzanej z pracg — 49 minut, a zwigzanej z nauka
— 59 minut. Podréz samochodem osobowym byta przecietnie ponad dwukrotnie krotsza niz
komunikacja zbiorowa. Srednie napetnienie w samochodzie oscbowym w wojewddztwie
w podrézach ponadgminnych odbywanych w obrebie powiatu wynosito 1,5 osoby.

Powiat kwidzynski nie prowadzit dotychczas badan marketingowych zwigzanych
z transportem publicznym na jego obszarze — dotyczy to zardwno badan wielkosci popytu,
jak i badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow.

W skali wojewodztwa, podroze poza gmine wykonywata ponad potowa pracujgcych
i niemal 40% uczacych sie, a poza powiat — 1/3 pracujgcych i ponad 20% uczacych sie.

Strukture motywacji podrozy ponadgminnych odbywanych w dniu roboczym w waoje-
wadztwie pomorskim przedstawiono w tabeli 19.
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Tab. 19. Rozkiad motywacji podrozy w wojewddztwie pomorskim

Rodzaj podrézy [%o]
Motywacja podrozy Ponadgminne Pnnadgl:ninne Ponad-
. w granicach .
ogolem powiatu powiatowe
Ze wzgledu na typ podrézy
Dom - Praca 22,1 19,8 23,5
Praca — Dom 20,6 18,3 22,1
Dom - Nauka 5,0 5.4 5,0
Nauka — Dom 4,8 51 4,6
Dom - Inne 20,4 22,2 18,7
Inne — Dom 21,4 23,3 20,0
Niezwigzane z domem 5,8 6,0 6,1
Razem 100,0 100,0 100,0
Ze wzgledu na cel podrozy
Dom 46,7 46,6 46,7
Praca 23,1 20,7 24,7
Nauka 51 5,5 51
Zakupy, ustugi, urzedy 13,4 16,1 11,6
Wypoczynek, rozrywka, sport, odwiedziny 6,5 6,4 6,6
Praca w terenie, sprawy stuzbowe 2,2 1,9 2,1
Podwozenie innych osob 1,7 2,1 1,6
Inne 1,2 0,7 1,6
Razem 100,0 100,0 100,0

Estymowana liczba podrozy [tys.] 1150,3 556,7 673,2

Zridto: opracowanie witasne na podstawie ,Analiza potrzeb transporfowych mieszkaricow wojewddz-
twa pomorskiego, w cely wskazania niezbednych do realizacyi inwestycli kolfejowych w perspektywie

finansowej 2014-2020 wraz z czescig badawcza. Etap 1.7 Gdansk, 2014, s, 51.
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3.2. Prognoza popytu

W wojewodzkim planie transportowym zamodelowano dla 2025 r. zachowania trans-
portowe w przewozach powiatowych wg trzech scenariuszy rozwoju spoteczno-
ekonomicznego oraz w trzech wariantach rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(uwzgledniono tez dodatkowy wariant 0 — stagnacji, jako wariant bazowy). Uzyskane wyniki
wykazaty, ze realizacja wariantow rozwojowych zwiekszy liczbe podrozy odbywanych trans-
portem zbiorowym oraz zwickszy prace przewozowg realizowang tym transportem. Udziat
podrozy odbywanych transportem zbiorowym wzrosnie o ponad 25%. Modelowanie wykazato
takze, ze podréze miedzywojewodzkie odbywane transportem zbiorowym realizowane bedg
w 84% przewozami kolejowymi.

Jak wynika z przedstawionej na rysunku 19 wiezby polgczen, najwieksze obcigzenia po-
tokami pasazerskimi dla powiatu kwidzynskiego wystgpig w potgczeniach z powiatem sztum-
skim, pozostate kierunki w wojewodztwie pomorskim sg stabo obcigzone.

Woj. pomarskie - Wigtba waxpsthich podrézy wewngtrznych [Pidobe]

[Fuinacin Foawops nzymeen Ladows) - Paliscia Gosnska K I Drogows
o nso_nz Kasmier Jamine mgr ke wiooech kusin | ETEA)

Rys. 19. Wiezba podroézy miedzypowiatowych w 2025 r.
w wojewoddztwie pomorskim

Zrédia: , Opracowania transportowe dia wojewddztwa pomorskiego. Czesc ™, Gdansk 2014, rys. 2.2.
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Na rysunku 20 przedstawiono kartogram prognozowanych podrozy w przewozach wo-
jewodzkich o charakterze uzytecznosci publiczngj w wariancie 1, a na rysunku 21 — w wa-

riancie 2.

Kartogram prognozowanych

podrédy
na linlach kalejewych | autcbuscowyeh
UZYIRCINGECI pUDlicame]
w wojewodztwie pomorskim w roku 2025 T

Rys. 20. Kartogram podrdozy miedzypowiatowych dla 2025 r. — wariant 1

Zrédta: , Plan zrdwnowazonego rozwoju transporty publicznego w wojewddztwie pomorskim”, s. 67.

Kartogram prognozowanych podraiy
na liniach kolejowyah i autobusowyoh
UZYIRCINOSEE PUDIiczme
W wojowdd rbwio pomorskim w roku 2028 T

Rys. 21. Kartogram podrézy miedzypowiatowych dla 2025 r. — wariant 2.

Zrédta: , Plan zrdwnowazonego rozwoju transporty publicznego w wojewddztwie pomorskim”, s. 68.
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W modelowaniu wiezby potgczen nie uwzgledniano podrozy do pobliskiego Grudzigdza,
ktore tez odgrywaja istotng role w kierunkach pofaczen z powiatu kwidzynskiego.

Jak wynika z przedstawionych kartogramow, miedzypowiatowymi przewozami pasazer-
skimi o charakterze uzytecznosci publicznej, finansowanymi przez Urzad Marszatkowski Wo-
jewodztwa Pomorskiego, obstuzona bedzie tylko niewielka czes¢ obszaru powiatu kwidzyn-
skiego, a mianowicie:

*  migjscowosci potozone wzdiuz linii kolejowej nr 207 i drogi krajowej nr 55 — w relacjach
do Kwidzyna;

* miasto i gmina Prabuty (linia kolejowa nr 9) — w relacjach do Malborka i Itawy, czyli poza
powiat kwidzynski;

* miejscowosci na trasie Kwidzyn — Prabuty, potozone przy drodze wojewodzkiej nr 521.

Pozostate miejscowosci powiatu kwidzynskiego znajdg sie poza zasiegiem przewozow
objetych wojewodzkim planem transportowym.

Wszystkie osrodki gminne w powiecie kwidzynskim, w relacjach do Kwidzyna, znajduija
sie na trasie wojewodzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej kolejowych
(Gardeja, Ryjewo, Sadlinki) lub drogowych (Prabuty). Przewozy te w istotny sposob wplywa-
jg wiec na zaspokojenie czesSci potrzeb mieszkarncow w powiatowych przewozach pasazer-
skich.

Potrzeby przewozowe mieszkancow powiatu kwidzynskiego, spowodowane konieczno-
5cig przemieszczenia sie w granicach administracyjnych minimum dwoch gmin i niewykracza-
jgce poza granice administracyjne powiatu, sg w czesci zaspokajane przez powiatowe prze-
wozy pasazerskie (takze liniami wojewddzkimi), a w czesci przez przejazdy srodkami trans-
portu indywidualnego (samochody oscbowe, rowery, itp.).

CzesSc przewozow o charakterze powiatowym realizowana jest w zwigzku z wystepuja-
cymi potrzebami podrézy ponadpowiatowych, jako pierwszy ich etap — z przesiadka do inne-
go srodka transportu. Dotyczy to w szczegolnosci dojazddow do stacji i przystankow kolejo-
wych i kontynuowania podrézy w kierunku Malborka, Gdanska i Grudzigdza.

Popyt na przewozy transportem zbiorowym w powiecie kwidzynskim bedzie sie ksztat-
towat pod wplywem nastepujgcych czynnikdw:

» liczby i struktury mieszkancow poszczegolnych miejscowosci i gmin objetych obstuga
komunikacyjng;

» liczby samochoddw osobowych;

» ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancow;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletow;

* jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza godzin kursowania;
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» alokacji przestrzennej celow podrozy i ich atrakcyjnosci;
» wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie liczby potgczen;
» dostepnosci parkingow i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie.

Z uwagi na stale rosnace wykorzystanie w podrézach samochodow osobowych, oddzia-
fywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatorow transportu publicznego odpowied-
nich dziatan, zarowno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdlnych
elementow, identyfikowanych jako postulaty przewozowe.

Jak wynika z przeprowadzonych badan marketingowych, do gtownych postulatow
przewozowych zgtaszanych pod adresem ponadgminnego transportu zbiorowego, realizowa-
nego w granicach powiatu kwidzynskiego, zalicza sie:

» czestotliwosc (liczba polgczen) i godziny kursowania;
= koszt przejazdu.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stano-
wic mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwa-
rantujacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerow.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwiaszcza stwarzajaca coraz lepsze warunki
podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest
ksztattowanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zrownowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat za-
dan przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowac sie w proporcji:
25-30% transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Cel ten mozna osiggnac tylko
poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicznego do wystepujgcych
w tym zakresie potrzeb pasazerow. Jak wynika z badan przeprowadzonych w wojewodztwie
pomorskim w zwigzku z opracowywaniem planu transportowego podziat zadan odbiega
od oczekiwanego — az 82% podrozy odbywanych jest samochodem osobowym.

Analizujgc przewidywany wplyw czynnikow zewnetrznych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego w powiecie kwidzynskim, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje demograficznag,
zaktadajagcg — wg GUS - stabilizacje, w stosunku do 2014 r., liczby mieszkancow powiatu
(spadek o okoto 0,5% do 2025 r.). Prognozy GUS przewidujg niewielki spadek liczby miesz-
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kancow w miastach, przy jednoczesnym minimalnym wzroscie liczby mieszkancow w gmi-
nach.

Niezbyt korzystnie ksztattujg sie natomiast prognozy, odnoszgce sie do zmian w struk-
turze mieszkancow. Liczba mtodych (4. w wieku do 25 lat) mieszkancow powiatu, w stosun-
ku do 2014 r. zmniejszy sie w 2025 r. 0 14%. Zmniejszy sie takie w 2025 r. liczba mieszkan-
cow w przedziale wiekowym 25-64 lat — 0 6,7% w stosunku do 2014 r. Wzrosnie natomiast
(o ponad 65%) liczba najstarszych mieszkancow, charakteryzujgcych sie nizsza ruchliwoscia
komunikacyjng. W przypadku ludnosci tylko gmin wiejskich, czesciej korzystajgcych z dojaz-
dow do miasta powiatowego, spadek liczby mieszkancow miodych do 2025 r. bedzie jeszcze
wiekszy i wyniesie 17%, liczba mieszkancow w przedziale wiekowym 25-64 lat zmieni sie
w niewielkim stopniu (spadek tylko o 1%), zas liczba osob starszych wzrosnie o 65%.

W tabeli 20 przedstawiono prognoze liczby mieszkancow na obszarze powiatu kwidzyn-

skiegow 2020 r. i 2025 r.

Tab. 20. Prognoza liczby mieszkancéow powiatu kwidzynskiego do 2025 r.

Liczba mieszkancow
Rok
Miast Gmin Razem miasti gmin
2013 47 669 35 942 83611
2020 47 395 36 149 83 544
2025 47 001 36 197 83198

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystny wplyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie miec takze pro-
gnozowany rozwoj motoryzadgi indywidualnej (przedstawiony na rys. 12). Ewentualne nie-
uruchomienie powiatowych przewozdw pasazerskich na obszarze powiatu kwidzyfiskiego,
przy ciggtym wzroscie udziatu przewozow indywidualnych, bedzie skutkowato dalszym ogra-
niczaniem zakresu funkcjonowania transportu publicznego i dalszym pogorszeniem dostep-
nosci komunikacyjnej dla osdb nieposiadajgcych mozliwosd skorzystania z samochodu oso-
bowego.

Przyjmujgc wspotczynnik ruchliwosci dla mieszkancow miasta na poziomie 2,0, a dla
mieszkancow pozostatego obszaru powiatu — na poziomie 1,8, w tabeli 21 przedstawiono
prognoze podrozy na obszarze powiatu kwidzynskiego dla 2020 r. i 2025 r. — ogdtem i regio-
nalng komunikacjg autobusowg Z uwagi na funkcjonujgcg w Kwidzynie komunikacje miejska
przyjeto, ze 33% odbywanych podrozy w miescie realizowanych jest poza jego granice. Dla

gmin zatozono, 7e potowa podrozy odbywa sie poza ich granice. W szacunkach przyjeto,
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ze udziat podrozy odbywanych poza powiat kwidzynski wynosi 25% dla miasta i 20% - dla
obszarow wiejskich. Zatozono, ze wszystkie podréze poza powiat z miasta odbywajg sie bez
wykorzystania powiatowych przewozow pasazerskich, a dla pozostatego obszaru — ze z wy-
korzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich odbywa sie 50% podrozy ponadpowia-

towych (dojazdy do miejsc integracyjnych).

Tab. 21. Prognoza liczby podrézy na obszarze objetym planem
w 2020 r. i 2025 r. [min]

Miasta Gminy Razem powiat
Wyszczegolnienie
2020r. 2025 r. 2020 r. 2025 r. 2020 r. 2025 r.
Podroze ogotem 34,60 34,31 23,75 23,78 58,35 58,09
- w tym poza gmine 11,42 11,32 11,88 11,89 23,29 23,21
- w tym poza powiat 8,65 8,58 4,75 4,76 13,40 13,33

Podroze ponadgminne

i N 2,77 2,75 7,13 7,13 9,89 9,88
w obrebie powiatu
- w tym autobusowa
komunikacja 0,42 0,41 1,07 1,07 1,48 1,48

regionalng

Zrodto: opracowanie whasne.

W szacunkach przyjeto udzat autobusowej komunikacji regionalng w podrdzach na ob-
szarze powiatu na poziomie dwukrotnie wyzszym niz wynikajgcy z badan przeprowadzonych
w 2013 r. na zlecenie Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego — jako 15% liczby wszystkich
podrézy ponadgminnych (pozostate to podrdze samochodem osobowym, kolejg, motocy-
klem, rowerem, piesze, itp.).

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznosc¢ podjecia dziatan
Zmierzajgcych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewo-
zach, ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdow z transportu indywidualnego
do zbiorowego. Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametrow oferty przewozowej — za-
rowno w zakresie ilosciowym (liczba kursow i wozokilometrow), jak i jakosciowym (dogodne
godziny potgczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczyc
ze zmnigjszeniem podrézy odbywanych transportem publicznym w powiecie kwidzynskim —
w wymiarze nie mniej niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obec-
nego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotli-

wosci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkosdg popytu. Wzrost dostepnosci
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(nowe trasy, wieksza gestosc przystankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popy-
tu. Wskazniki elastycznosci wskazujag, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakte-
ryzuje sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia
do migjsca Swiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% mozZe spowodowac wzrost popytu
0 5%, Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdow takze prowadz do zwiekszenia popytu.
Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazerow — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej transportu zbiorowego w powiecie kwi-
dzynskim, a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu zatloczenia drog

i poprawy warunkow Zycia mieszkancow.

3.3. Prognoza podazy

Najlepsze potgczenia z miastem powiatowym — Kwidzynem — majg te miejscowosci
gminne, przez ktdre prowadzg linie komunikacji zbiorowej autobusowej i kolejowej do osrod-
kow gminnych. Do takich tras z duzg liczbg potaczen naleza:
=  Kwidzyn — Tychnowy — Ryjewo;
=  Kwidzyn — Mareza — Gurcz — Ryjewo;
=  Kwidzyn — Trzciano — Straszewo — Watkowice:
=  Kwidzyn — Rakowiec — Prabuty;
=  Kwidzyn — Gardeja;
=  Kwidzyn — Sadlinki.

Ma trasach tych kursy realizowane sg we wszystkie dni tygodnia, zapewniajgc dobrg
dostepnosc do miasta powiatowego nie tylko w dni nauki szkolnej. Czes¢ z tych polgczen
realizowana jest przez linie ponadpowiatowe — w relagach z Kwidzyna do Sztumu i Grudzia-
dza.

Duza roznorodnosc pozostatych tras linii rozpoczynajacych swoj bieg w Kwidzynie skut-
kuje dos¢ dobrym skomunikowaniem wielu miejscowosci z miastem powiatowym, ale oferta
przewozowa jest przez to — wskutek meandrowania tras — trudna do przyswojenia przez tych
pasazerow, ktorzy tylko sporadycznie korzystajg z transportu publicznego. Dobre potaczenia
Z miastem powiatowym majg jednak tylko mieszkancy gmin: Gardeja, Ryjewo i Sadlinki, acz-
kolwiek w wymienionych gminach tez wystepuja rejony o mnigjszej dostepnosci komunika-
cyjngj, np. pétnocno-wschodnie obszary gminy Ryjewo czy obszar pomiedzy Rakowcem

a Trzcianem.

** por. A. Rudnicki: Jakosc komunikacii miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakdw 1999,
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W przypadku gminy Prabuty, potaczenia z jej centrum zapewnia przede wszystkim linia
Prabuty — Kwidzyn. Dla mieszkancow tej gminy kolej nie odgrywa istotnego znaczenia
w skomunikowaniu ze stolicg powiatu. Linia kolejowa nr 9 zapewnia mozliwosc dojazdu
do osrodkow regionalnych: Hawy w wojewodztwie warminsko-pomorskim i Malborka w wo-
jewodztwie pomorskim, ale dostepnosc do nigj jest dla mieszkancow gminy ograniczona ma-
13 liczbg stagi i przystankow — s3 to tylko Prabuty | Gdakowo. Mieszkancy miejscowosci poto-
zonych w gminie Prabuty przy pdtnocnym odcinku drogi wojewodzkiej nr 522 Prabuty — Mal-
bork, majg dobre potgczenia z Malborkiem linig o charakterze wojewddzkim. Pozostate migj-
scowosci gminy nie posiadajg w ogole potgczen transportu publicznego lub s3 obstugiwane
jedynie pojedynczymi kursami w dni nauki szkolnej. Nie ma nawet linii tazacych te migjsco-
wosci z osrodkiem gminnym w Prabutach.

W tabeli 22 przedstawiono liczbe kursow wykonywanych w poszczegdlnych rodzajach
dni tygodnia w czasie roku szkolnego (poza wakacjami) przez poszczegdlnych przewoznikow,
w tym kolejowych, pomiedzy miejscowosciami stanowigcymi siedziby gmin i najwiekszymi
miejscowosciami w powiecie, a miastem powiatowym — Kwidzynem. Liczbe kursow pordwna-
no z liczbg mieszkancow w wieku produkcyjnym (powyzej 14 lat) w 2014 r. — wedlug danych
GUS - jako potencjalng grupg mieszkancow najbardziej zainteresowanych ofertg przewozo-
wa.

W zestawieniu uwzgledniono dostepne dla pasazerow pofaczenia kolejowe z Gardei,
Ryjewa i Sadlinek. W zestawieniu nie uwzgledniono linii pospiesznych i przyspieszonych, ko-
rzystajacych jedynie z wybranych, pojedynczych przystankow.

W zestawieniu pominieto ogolnodostepne kursy wykonywane przez PKS Kwidzyn, de-
dykowane dowozom dzieci do szkot, ktdre nie s udostepniane na stronie internetowej prze-
woznika. Kursy takie uznano za bardzo trudno dostepne dla przecietnego pasazera, a wiec
niemal nieuczestniczace w ruchu ponadgminnym. W niektorych jednak przypadkach
(np. relacja Matki — Nowa Wie$ — Czernin) relacje te przekraczajg granice gmin, pomimo ich
dedykowania dowozom dzieci do szkdt, biorgc tym samych udziat w przewozach ponadgmin-
nych dla tej grupy pasazerow. Charakter dowozu dzieci do szkdt wskazuje jednak na przy-
szlosciowe traktowanie ich raczej jako przewozy gminneg, ewentualnie realizowane w ramach
porozumien miedzygminnych. Potgczenia takie stuzg bowiem realizacji zadan wiasnych gmin,
a nie zadan wiasnych powiatu. MoZliwe jest natomiast takie prowadzenie komunikacji powia-
towej o charakterze uzytecznosci publicznej, aby w jak najwiekszej mierze zaspokajaty po-
trzeby spotecznosci lokalnych, w tym dojazdéw dzieci do pobliskich szkét podstawowych
i gimnazjalnych. Niezbedna bytaby w takiej sytuacji odpowiednia partycypacja gmin w kosz-

tach funkcjonowania komunikacji powiatowej.
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Mieszkancy wszystkich migjscowosci pofozonych w poblizu stacji i przystankow na li-
niach kolejowych nr 9 i 207 majg bezposrednie pofaczenie kolejowe z Malborkiem, Tczewem
i Gdanskiem, a na linii nr 207 — takze z Grudzigdzem, mogg wiec korzystac z funkcji po-

nadgminnych realizowanych w tych miastach.

Tab. 22. Liczba kursow wykonywanych w czasie roku szkolnego z osrodkéw
gminnych i wiekszych miejscowosci powiatu do i z Kwidzyna

— stan na 31 maja 2015 r.

Liczba Liczba kursow Liczba kursow
Miejscowosc | mieszkancow w zaleznosci od rodzaju na 1 000 mieszkancow
— siedziba w wieku dnia tygodnia w wieku powyzej 14 lat
gminy / inna¥* pow. 14 lat

[tys.] pn-pt sob ndz pn-pt sob ndz
Gardeja 6,8 55 27 27 8,53 3,97 3,97
Prabuty 11,0 45 22 20 3,46 2,00 1,82
Ryjewo 5,0 72 42 36 14,40 8,40 4,20
Sadlinki 4,8 34 20 11 7,08 4,17 2,29
Mareza* b.d. 60 31 26 - - -
Korzeniewo® b.d. 27 12 12 - - -
Licze* b.d. 45 22 20 - - -
Obrzynowo* b.d. - - - - - -
Rakowiec* b.d. 52 25 23 - - -
Tychnowy* b.d. 30 14 12 - - -
Czarne Dolne* b.d. 31 14 14 - - -
Janowo* b.d. 19 12 12 - - -
Okragla taka* b.d. 12 4 2 - - -
Rozajny* b.d. 29 19 19 - - -
Trumiejki* b.d. - - - - - -

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Kwidzynie i stron inter-

netowych przewoznikow, dostep: 31.05.2015 r.

Dostateczna liczba potaczen z siedzibg powiatu w dni powszednie, w soboty i w nie-
dziele, charakteryzuje osrodki gminne. Sposrdd wybranych wiekszych miejscowosci niemal
wszystkie, poza potozonymi w gminie Prabuty, charakteryzujg sie dobrg lub dostateczng do-
stepnoscig transportow3 z siedziby powiatu w dniu powszednim w roku szkolnym. Brak potg-

czen wystepuje tylko dla Karpin, znajdujgcych sie w sasiedztwie Sadlinek. Znacznie mniejsza
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intensywnosc potgczen wystepuje w soboty i w niedziele, szczegolnie dla miejscowosci
w dolinie Wisty — w niedziele i Swieta do wielu miejscowosci nie ma zadnych potgczen.

Powiat kwidzynski charakteryzuje sie duzg liczbg kurséw wykonywanych w dni nauki
szkolne, dedykowanych dowozom dzieci do i ze szkdt, co powoduje — pomimo duzej liczby
kursow — zmnigjszenie dostepnosci transportu publicznego dla pozostatych mieszkancow.
Liczba kurséw autobusowych na obszarze powiatu w dni powszednie wolne od nauki szkolnej
nieznacznie spada. Szczegolnie duza liczba potgczen dedykowanych dowozom dzieci do szkat
wystepuje w gminach Kwidzyn i Ryjewo. W soboty realizuje sie nawet o ponad potowe mniegj
kursow w stosunku do dni nauki szkolnej. W niedziele liczba kursow jest jeszcze nizsza, e-
sto s3 to juz tylko pojedyncze kursy, a niektore miejscowosci nie majg zadnego potgczenia
ze stolicg powiatu. W lepszej sytuacji sa mieszkancy miejscowosci potozonych wzdtuz linii
kolejowych, ktérzy moga korzystac z potaczen kolejowych.

Zdecydowanie najgorszg dostepnosc transportowg do Kwidzyna maja miejscowosci
gminy Prabuty. Dobrg dostepnoscia transportowa charakteryzujg sie tylko te miejscowosci,
ktore znajdujg sie przy trasach Prabuty — Kwidzyn i Prabuty — Malbork oraz te, ktore maja
dobry dostep do stacji i przystankow kolejowych. Kursy na wymienionych trasach realizowa-
ne s3 zarowno w dni powszednie, jak i w soboty, niedziele i swieta. Jednak do stolicy powia-
tu dobre polgczenia majg tylko mieszkancy miejscowosci potozonych przy drodze wojewodz-
kiej nr 521 na odcinku Prabuty — Kwidzyn.

Szczegdlnie zla sytuacja wystepuje we wschodnim i potudniowym obszarze gminy Pra-
buty. Nawet duze miejscowosci: Obrzynowo, Stankowo i Sypanica nie posiadajg zadnego
pofaczenia z Kwidzynem, ani nawet z Prabutami, natomiast miejscowosd: Grodziec, Koto-
dzieje i Trumiejki posiadajg tylko pojedyncze potgczenia w dni nauki szkolnej z Prabutami.
Mieszkancy tych miejscowosci zmuszenia sg do korzystania wytgcznie z samochodéw osobo-
wych, co automatyznie powoduje wylgczenie spotezne grup mieszkancow niemogagcych
skorzystac z tego Srodka transportu.

W aktualnym stanie prawnym, wykonywanie ponadgminnych przewozow pasazerskich
na liniach regulamych w krajowym transporcie drogowym, wymaga uzyskania zezwolenia,
wydawanego odpowiednio przez: staroste (jesli przewozy wykonywane sg w granicach jed-
nego powiatu lub takze powiatu sgsiedniego — przy zezwoleniu wydawanym przez prezyden-
ta miasta na prawach powiatu) albo marszatka wojewddztwa (na wykonywanie przewozow
przekraczajacych granice jednego powiatu).

W tabeli 23 przedstawiono specyfikacje zezwolen wydanych przez Staroste Kwidzyn-

skiego na przewozy ponadgminne — wg stanu na 20 czerwca 2015 r.
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Tab. 23. Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych

przez Staroste Kwidzynskiego — stan na 20 czerwca 2015 r.

Nr Liczba kursow
. Relacja trasy Przewoznik
zezwolenia pn-pt| sob ndz
4/6 Kwidzyn — Bronno* PKS Kwidzyn 4 - -
8/3 Kwidzyn — Klecewo PKS Kwidzyn 15 2 2
9/5 Kwidzyn = Klecewo PKS Kwidzyn 6 1 1
12/(3 Kwidzyn — Watkowice Mate PKS Kwidzyn 14 12 12
16/2 Kwidzyn — Prabuty PKS Kwidzyn 13 6 6
17,2 Kwidzyn — Prabuty PKS Kwidzyn 32 8 6
243 Kwidzyn — Klecewo PKS Kwidzyn 6 6 6
26/3 Kwidzyn — Ryjewo PKS Kwidzyn 30 14 12
Transport Osobow

27/3  |Kwidzyn - Okragla taka e ;awomir mo‘; 25 9 3
33/3 Kwidzyn - Klasztorek PKS Kwidzyn 7 3 3
36/5 Kwidzyn — Nowy Dwor Kwidzynski® PKS Kwidzyn 6 - -
46/6 Kwidzyn — Nowy Dwor Kwidzynski* PKS Kwidzyn 5 - -
60 Sadlinki - Olszanica :'iagsgfa:zf;?rbs::z 15 - -
61 Bronistawowo = Kaniczki* ;liagsg;:z:;?rbs:zz 13 - -
63 Kwidzyn- Klasztorek PKS Kwidzyn 6 6 6
64 Kwidzyn - Jarzebina PKS Kwidzyn 19 12 12
65 Kwidzyn — Rozpedziny™ PKS Kwidzyn 15 - -
66 Kwidzyn = Cygany™ PKS Kwidzyn 5 - -
67 Kwidzyn — Morawy™ PKS Kwidzyn 5 - -

Zrodto: opracowanie whasne.

W tabeli 24 przedstawiono specyfikacje opinii wydanych przez Staroste Powiatu Kwi-

dzynskiego do zezwolen wydawanych przez Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego na prze-

wozy ponadpowiatowe wykonywane na obszarze powiatu kwidzynskiego — wedtug stanu

na 20 czerweca 2015 r.
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Tab. 24. Opinie wydane przez Staroste Powiatu Kwidzynskiego od 2012 r.
w zakresie potaczen miedzypowiatowych — stan na 20 czerwca 2015 r.

Data opinii Relacja trasy Przewoznik

27.08.2012 Kwidzyn = Sztum PKS Kwidzyn

25.06.2013 Malbork = Sztum - Prabuty AZ Rydwan Sp. z o.0. Malbork

22.08.2013 Kwidzyn — Gniew PKS Kwidzyn

16.09.2013 Kwidzyn — Gdansk PKS Kwidzyn

05.11.2013 Sztum — Kwidzyn PKS Kwidzyn

26.11.2013 Kwidzyn — Gniew PKS Kwidzyn

11.06.2014 MNowe = Grudzigdz — Gardeja Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A.
19.01.2015 Kwidzyn — Gniew PKS Kwidzyn

Zradlo: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Kwidzynskiego.

Whnioskowane przez Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A. w czerwcu
2014 r. potgczenie na dosc osobliwej trasie — pomiedzy Nowym a Grudzigdzem przez Gardeje
— nie zostato dotychczas uruchomione.

W miare zmian w sytuacji rynkowej, przewoznicy wystepuja o zmiany zezwolen — do-

stosowujac oferte do wystepujgcego popytu.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie kwidzynskim to potgczenia kolejowe
w ramach wojewdodzkich i komercyjnych przewozow pasazerskich, siec linii drogowej komu-
nikacji komercyjnej, linie komunikacji miejskiej w Kwidzynie oraz przewozy organizowane
przez gminy (dowozy dzieci do szkat).

Podstawg finansowania przewozow kolejowych w wojewddztwie pomorskim sg umowy
o swiadczenie ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich osob zawar-
te przez przewoznikow z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletow ulgowych usta-
wowych. Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi wiekszosc pociggow, sg: PKP Szybka Kolej
Miejska w Trajmiescie Sp. z 0.0. i PKP Intercity S.A. W tabeli 25 przedstawiono liczbe pocig-
gow na liniach kolejowych obejmujacych powiat kwidzynski.

Odjazdy i przyjazdy pociggow z Ryjewa i Brachlewa w relacji do i z Kwidzyna odbywaijg
sie niemal w ciggu catego dnia — od godzin wczesnoporannych do pdznopopotudniowych.
Miejscowosci: Sadlinki, Dziwno i Gardeja majg potgczenie z Kwidzynem wczesnoporanne,
przedpotudniowe, popotudniowe i wieczorne. Miejscowosc Prabuty ma bardzo dobre potg-
czenia kolejowe z Malborkiem i [tawg — pociggami zwykiymi i pospiesznymi — natomiast Gda-

kowo ma z Prabutami i Itawg tylko polaczenia: wazesnoporanne, poranne i popotudniowe.

Tab. 25. Liczba pocigqgéw pasazerskich w dniu powszednim w powiecie
kwidzynskim — stan na 20 czerwca 2015 r.

Stacje Nr Liczba odjazdow
i przystanki kolejowe limii Kierunek
w powiecie kwidzynskim | kolejowej pn-pt so/nd
Malbork 7 5/4
Kwidzyn Q9 6/5
Ryjewo
207 | Grudzigdz 4 4/ 4
Brachlewo
Gdynia Glowna i 1/1
Tczew 1 -f=
Malbork 7 5/4
Grudzigdz 4 44
Kwidzyn 207
Gdynia Glowna 1 1/1
Tczew 1 -f-
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Stacje Nr Liczba odjazdow
i przystanki kolejowe limii Kierunek

w powiecie kwidzynskim | kolejowej pn-pt so/nd
Malbork 3 3/3

Sadlinki Kwidzyn 4 4/4

Dziwno 207

Gardeja Grudzigdz 4 4/3
Gdynia Gtowna 1 11
Malbork 10 8/8
Itawa 10 9/7
Olsztyn 2 2(2
Dziatdowo 1 11

Prabuty 9 2
Gdan_sk ) ) 3 33
Gdynia Gtowna/Chylonia
Warszawa Zachodnia 1 11
Kotobrzeg 1 11
Zakopane 1 11
Malbork 6 4/4

Gdakowo 9 | Hawa/Prabuty 5] 5/3
Dziatdowo 1 11

Zrodto: www.rozklad-pkp.pl, dostep: 20.04.2015 r.

woduje spadek rentownosci linii | ciggte zwiekszanie doptat ze strony organizatora — Urzedu
Marszatkowskiego. Obema liczba kursow wykonywanych w kolejowych wojewddzkich prze-

wozach pasazerskich przez stacje Prabuty jest nizsza niz przewidziana w planie transporto-

Liczba pasazerow podrozujgcych pociggami od wielu lat systematycznie spada, co po-

wym uchwalonym przez samorzad wojewddztwa pomorskiego.

Przewoznikami realizujgcymi drogowe przewozy pasazerskie, obejmujace co najmniej

dwie gminy na obszarze powiatu (o charakterze przewozow powiatowych), s3:

PKS Kwidzyn;
PKS w Elblagu Sp. z 0.0.;

AZ Rydwan Sp. z 0.0. z Malborka;

Transport Osobowy Autcbusowy i Ciezarowy Stawomir Kios, Sadlinki;

Ustugi Transportowe ,Merc-Bus” Andrzej Zarzeczny, Osieczek;

PKS Grudzigdz Sp. z 0.0.;

Transport Osobowy Mirostaw Brzozy, Bukowo;
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* Tur-Stach Przedsiebiorstwo Ustug Turystycznych Stanistaw Danko, Kwidzyn;
» Szkolenie Kandydatow na Kierowcow — Przewoz Osob ,ENDURO" Bozena Thiel, Prabuty.

Podstawowym przewoznikiem na liniach zwyktych w powiecie kwidzynskim jest PKS
Kwidzyn. Przedsiebiorstwo: Transport Osobowy Autobusowy i Ciezarowy Stawomir Kios ob-
stuguje relacje Kwidzyn — gmina Sadlinki, a AZ Rydwan — polaczenia Kwidzyna ze Sztumem
oraz Prabut z Malborkiem.

Czesc z linii autobusowych funkcjonujacych na obszarze powiatu ma charakter przewo-
zow wojewodzkich, a funkcje przewozow powiatowych wypetnia na krétkich odcinkach po-
miedzy miejscowosdami w granicach powiatu.

Poza pofgczeniami liniami zwykiymi, miasto Kwidzyn posiada pofaczenia liniami po-
Spiesznymi i przyspieszonymi z: Bydgoszcza, Elblagiem, Gdanskiem, Malborkiem, Grudzig-
dzem, Poznaniem, Swieciem i Tczewem, a w sezonie turystycznym — takze z Gdynig, teba,
Ostrowcem Swietokrzyskim, Ptockiern, Radomiem, Starachowicami, Toruniem, Wtadystawo-
wem i Wioctawkiem. Polgzenia liniami pospiesznymi z powodu wyzszej ceny biletu oraz go-
dzin kursow nie uczestniczg w powiatowych przewozach pasazerskich, ale dworzec autobu-
sowy w Kwidzynie jest waznym punktem przesiadkowym. Miejscowosc Gardeja ma potacze-
nia autobusami pospiesznymi z: Bydgoszczg, Elblagiem, Kwidzynem i Poznaniem, a miejsco-
wosC Korzeniewo — z Gdanskiem. Miasto Prabuty posiada pospieszne polaczenia kolejowe
z Gdaniskiem, Kotobrzegiem, Krakowem, Warszawg i Zakopanem.

Najlepsze skomunikowanie ze stolicg powiatu majg osrodki gminne i miejscowosci po-
fozone przy trasach faczacych je z Kwidzynem. Dobre pofaczenia komunikacyjne posiadaja
takze miejscowosci w gminach: Gardeja, Ryjewo i Sadlinki. Wyraznie gorsze skomunikowanie
ze stolicg powiatu posiada gmina Prabuty, w ktorej potgczenia bezposrednie z Kwidzynem
posiadajg tylko miejscowosci potozone przy trasie Kwidzyn — Prabuty. Skomunikowanie
z przesiadka posiadajg takze mieszkancy miejscowosci potozonych przy drodze wojewodzkiej
7z Prabut do Malborka oraz okolic Gdakowa. Dwa kursy do i z Prabut charakteryzujg nato-
miast miejscowosci przy drodze wojewodzkiej nr 522 — na jej potudniowym odcinku. Z pozo-
statych miejscowosci nie wystepujg zadne pofaczenia pasazerskiego transportu zbiorowego —
ani z Kwidzynem, ani z Prabutami.

Brak dostepnosci transportowej stolicy gminy i stolicy powiatu jest powaznym proble-
mem dla mieszkancow wschodnich i poludniowych rejonédw gminy Prabuty, powodujgcym
wykluczenie spoteczne mieszkancow nieposiadajgcych samochodu osobowego. Potgczenia
transportem publicznym ze stolicg powiatu oSrodkéw gminnych niemajgcych dostepu do linii
kolejowej nr 207, w niedziele w ogdle nie wystepuja.
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Potgczenie liniami autobusowymi ze stolica powiatu — o intensywnosci ponizej 10 par
kursow na dobe w dniu powszednim — Swiadczy o niedostatecznym skomunikowaniu danej
miejscowosci gminngj ze stolicg powiatu. W powicie kwidzynskim, ze wzgledu na niewielkg
liczebnosc¢ obstugiwanych mieszkancow, zatozono jednak mnigj rygorystyczne kryterium oce-
ny intensywnosci polaczen — ponizej 6 par kursow na dobe. Za niedostatecznie skomuniko-
wane ze stolicg powiatu uznano zatem wieksze miejscowosci potozone w gminie Prabuty,
takie jak: Obrzynowo, Grodziec, czy Trumiejki.

Dostepnosc transportowa Kwidzyna zdecydowanie zmnigjsza sie w soboty i w niedziele,
a takze w dni powszednie w okresie wakacyjnym. Najbardziej oddalone od niego miejscowo-
5ci, jak np. Benowo, nie posiadajg w dni powszednie w wakacje zadnych potgczen. Znacznie
mniejsza dostepnosc transportowa Kwidzyna liniami autobusowymi wystepuje takze w sobo-
ty, w ktore mocno spada liczba realizowanych kursow. W niedziele polgczenia autobusowe
ze stolicg powiatu w niektdrych miejscowosciach nie wystepujg (np. Barcice, Nowy Dwor,
Jarzebina i Kaniczki), a wiele miejscowosci posiada potaczenia tylko pojedynczymi kursami.
Dostepnosc stolicy powiatu w niedziele jest dla mieszkancow wszystkich miejscowosci o wiele
gorsza niz w pozostatych rodzajach dni tygodnia.

W celu zapewnienia odpowiedniej dostepnosci transportowej Kwidzyna dla mieszkan-
cow miejscowosci oddalonych od gtownych tras lub najbardziej oddalonych od stolicy powia-
tu, konieczna bedzie interwencja powiatu.

MNa obszarze powiatu kwidzyriskiego funkcjonuje kilkaset przystankow autobusowych,
zarzadzanych przez rézne jednostki samorzgdowe oraz 8 czynnych stacji i przystankow kole-
jowych. Sposrod nich kilka petni funkcje weztow integracyjnych (integracyjnych). S3 to pod-
stawowe zintegrowane wezty przesiadkowe wymienione w wojewddzkim planie transporto-
Wym:

»  Kwidzyn — zespot dworcow autobusowego i kolejowego przy ulicach Kosciuszki i Konop-
nickiej — integrujgcy wojewddzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem autobu-
sowym: wojewodzkim, powiatowym, komercyjnym dalekobieznym i regionalnym,
z transportem indywidualnym (w tym rowerowym) oraz z komunikacjg miejska;

* Prabuty, dworzec kolejowy — oddalony o okoto 1,5 km od centrum miasta — integrujgcy
wojewodzkie przewozy kolejowe z pasazerskim transportem autobusowym: wojewodz-
kim, powiatowym i komercyjnym regionalnym oraz z transportem indywidualnym (w tym
roWerowym ).

Weztami integracyjnymi sg ponadto przystanki przesiadkowe:
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= Gardeja, przystanek autobusowy — integrujgcy pasazerski transport autobusowy: woje-
waodzki, powiatowy i gminny, przewozy komercyjne regionalne oraz transport indywidual-
ny, w tym rowerowy;

* Ryjewao, przystanki: autobusowy i kolejowy — integrujgce wojewddzkie przewozy kolejowe
z pasazerskim transportem autobusowym: powiatowym i gminnym, komercyjnym regio-
nalnym oraz z transportem indywidualnym (w tym rowerowym).

» Sadlinki, przystanki: autobusowy i kolejowy — integrujace wojewodzkie przewozy kolejo-
we z pasazerskim transportem autobusowym: powiatowym i gminnym, komercyjnym re-
gionalnym oraz z transportem indywidualnym (w tym rowerowym).

= Korzeniewo, przystanek autobusowy — integrujgcy pasazerski transport autobusowy: wo-
jewodzki, powiatowy i gminny, przewozy komercyjne regionalne oraz transport indywidu-
alny, w tym rowerowy.

Autobusy przyspieszone w kursach z Kwidzyna do Gdanska zatrzymuijg sie takze w Ko-
rzeniewie. Przystanek zlokalizowany jest w waskim pasie drogi, zostal wyposazony w zatoki
i wiaty, bez miejsc postojowych dla samochodow w sgsiedztwie i bez parkingdw rowerowych,
a peron oczekiwania i wsiadania do pojazdu jest jednoczesnie chodnikiem dla pieszych. Uzy-
wanie tych przystankow jako przesiadkowych jest wiec utrudnione i ogranicza sie do ewen-
tualnego sporadycznego przesiadania sie, Korzeniewo w dalszych analizach pominieto wiec
jako docelowy wezet przesiadkowy.

Na dworcu autobusowym w Kwidzynie lub pobliskim przystanku ,Kosciuszki PKP” za-
trzymuja sie wszystkie autobusy pospieszne przejezdzajgce przez powiat, wiekszosc autobu-
sow realizujgcych kursy komunikacji ponadpowiatowej i wiekszos¢ kursow komunikacji po-
nadgminnej, w tym obstugiwanych przez: PKS Kwidzyn, Transport Osobowy A i C Stawomir
Kios, AZ Rydwan Sp. z o.0. i Ustugi Transportowe ,Merc-Bus” Andrzej Zarzeczny. Przystanek
przy ul. Kosciuszki zlokalizowany jest przy wyjsciu z budynku dworca kolejowego, w poblizu
dworca autobusowego. Kursy dalekobiezne pospieszne korzystajg wylacznie z dworca auto-
busowego. Odlegtost dojscia pieszego pomiedzy obydwoma dworcami wynosi 350 m.

Funkcje dworca zintegrowanego w Prabutach peini dworzec kolejowy. Na placu przed
budynkiem dworca zlokalizowany jest przystanek autobusowy. Obydwa dworce oddalone s3
jednak od centrum miejscowosci o okoto 1,2 km. Dla wiekszosci kursow funkge przystanku
koncowego peini w Prabutach przystanek przy ,Sanatorium”, a role przystankéw integrujg-
cych publiczny transport autobusowy z transportem indywidualnym — dodatkowo przystanki
«Grunwaldzka” i ,Parkowa”. Z uwagi na brak lokalnych linii obstugujgcych gmine, funkcje
przystankow przesiadkowych petnig w ograniczonym zakresie takze pozostate przystanki au-

tobusowe w tym miescie.
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Na rysunku 22 przedstawiono obecng intensywnosc funkcjonowania linii transportu pu-
blicznego na obszarze powiatu kwidzynskiego w dniu powszednim nauki szkolnej, na rysunku

23 — w dniu powszednim wolnym od nauki szkolnej, a na rysunku 24 — w sobote | w niedzie-
le w okresie nauki szkolnej.

' Liczba hursow dzien roboczy - rok szkolny
autobusowe
Prm e — ‘_j do 4 kursdw 3145 kurséw
Z " fiiadeiing 5-8 kursow
9-14 kurséw 46-60 kursdw
o) IR 15:20 kisrsdw

J' hwis kepamarshie 61-80 kuradw

21-30 kursow
kolejowes

— 5B kursgw I 15-20 kursow
I O.-14 kursow

Rys. 22, Liczba polaczen autobusowych i kolejowych w dniu powszednim nauki
szkolnej na obszarze powiatu kwidzynskiego — stan na 20 maja 2015 r.

Zrodio: opracowanie wiasne.

Przystanki autobusowe w Ryjewie i Sadlinkach zlokalizowane sg w s3siedztwie dwor-
cow kolejowych. Specyficzna sytuacja wystepuje natomiast w Gardei, gdzie odlegtosc przy-
stanku autobusowego od stacji kolejowej wynosi 2,3 km, a od pobliskiego przystanku kole-
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jowego Dziwno = 3,6 km. Nie mozna wiec uznac tych przystankow kolejowych za przystanki

integrujgce rozne systemy transportu publicznego.

Role przystankow integrujgcych rozne rodzaje transportu w powiecie, w szczegolnosci
indywidualny samochodowy i rowerowy z publieznym transportem zbiorowym, mogg peknic
takze przystanki autobusowe wszedzie tam, gdzie czestotliwost kursow transportu publicz-

nego jest znaczna oraz miejscowosci docelowe kursow linii autobusowych obstugujgcych
powiat. Najgorsza sytuacja wystepuje w gminie Prabuty, w ktorej jedyne przystanki prze-
siadkowe znajdujg sie w Prabutach.

autobusowe
do 4 kursdw

55 kursdw

9.14 kursew

15-20 Kursdw

21-30 kursdw
kolejowe

I 0-14 kursdw

Liczba kursdéw dziern roboczy - wakacje

3145 kursdw

A6-60 kursdw

G1-80 kursow

— SEkuratw N 1520 kursow

Rys. 23. Liczba potgczen autobusowych i kolejowych w dniu powszednim wolnym
od nauki na obszarze powiatu kwidzynskiego — stan na 20 maja 2015 r.
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Zrodio: opracowanie wiasne.

=utnbaaawe
.
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| Liczha karsdw
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Rys. 24. Liczba potaczen autobusowych i kolejowych w sobote
i w niedziele w okresie nauki szkolnej na obszarze powiatu kwidzynskiego
— stan na 20 maja 2015r.

Zradlo: opracowanie wlasne.

Istotnym elementem realizacji podrozy i determinanta wyboru srodka transportu, jest
czas, ktory nalezy na te podroz przeznaczyc. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krotszy niz transportem zbiorowym — w przypadku powiatu kwidzynskiego czas
przejazdu transportem publicznym jest nawet o ponad polowe diuzszy. Ponadto, transport
publiczny zapewnia potgczenia przewaznie z centrum stolicy powiatu — i w okreslonych po-
rach - z zaktadami przemystowymi w jej potudniowej czesci, a do innych celow ruchu pasa-
zer musi dodatkowo przemiescic sie innym srodkiem lokomocji lub dojSc pieszo.

W tabeli 26 przedstawiono podziat gmin powiatu ze wzgledu na czas dojazdu transpor-
tem zbiorowym ze stolicy gminy do miasta powiatowego.

Bardzo zfa dostepnosc transportem publicznym do stolicy powiatu charakteryzuje ob-
szar wiejski gminy Prabuty. Z wytgczeniem miasta Prabuty, liczba mieszkancow gminy wyno-
si ok. 4,4 tys. osob, co stanowi ponad 5% wszystkich mieszkancow powiatu, a niemal 10%
mieszkancow powiatu poza Kwidzynem. Tak znaczaca czesc mieszkancow powiatu jest po-

zbawiona dogodnych potgczen publicznym transportem zbiorowym z jego stolicg.
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Tab. 26. Czas dojazdu transportem zbiorowym z osrodka gminnego do Kwidzyna

Miejscowosé — siedziba gminy

Wyszczegdlnienie
Gardeja | Kwidzyn | Prabuty Ryjewo Sadlinki

Czas dojazdu ze stolicy gminy do mia-
sta Kwidzyna [minut]:
- transportem publicznym - kolej 18 -] ponad 80 12 7
- transportem publicznym - autobus 22 11 35 26-30 23
- samochodem osobowym 18 10 22 20 14
Liczba mieszkancow gminy [tys.] 8,46 11,22 13,24 6,05 5,91
UdZI_EH' w liczbie mieszkancow 101 13.4 15.8 72 71
powiatu [%]
Udziat w |IC_Z|JIE ml_eszkancow powiatu 189 25.0 295 135 132
z wytgczeniem Kwidzyna [%]

Zrodto: opracowanie whasne.

Czasy dojazdu do stolicy powiatu z miejscowosci stanowigcych siedziby gmin przedsta-
wia sie dosc korzystnie. Diugie czasy dojazdu transportem publicznym dotyczg miejscowosci
potozonych przy granicach powiatu. Czas dojazdu do Kwidzyna z Grodzca i Trumiejek
w polgczeniach autobusowych z przesiadkg przekracza 60 minut, a czas dojazdu do Watko-
wic, Trumiej i Okragtej taki, wynosi 30-50 minut. S3 to czasy zmniejszajgce dostepnosc
transportowg stolicy powiatu i utrudniajgce codzienne podroze. Krdtszy czas dojazdu oraz
mata liczba kursow w transporcie publicznym decyduje o wyborze samochodu osobowego —
0 najwiekszym stopniu dostepnosci praktycznie w kazdym czasie

W stolicy powiatu funkcjonuje komunikacja miejska. Wyznaczonym przez ustawe
o publicznym transporcie zbiorowym jej organizatorem jest Burmistrz Miasta Kwidzyna.

Formalnym, instytucjonalnym organizatorem transportu miejskiego w Kwidzynie jest
Urzad Miejski w Kwidzynie. Zadania zwigzane z prowadzeniem dokumentacji i sprawowaniem
nadzoru nad funkcjonowaniem komunikacji miejskiej — zgodnie z umowg zawartg z operato-
rem — oraz nadzor nad utrzymaniem czystosci na drogach migjskich i przystankach oraz este-
tyki wiat i stupkdw przystankowych, wykonuje Zespdt ds. Gospodarki Migjskiej i Ochrony
Srodowiska.

Wg stanu na dzien 20 maja 2015 r., kwidzynska komunikacja miejska obstugiwata tylko
jedng jednostke samorzadu terytorialnego — miasto Kwidzyn. Siec linii kwidzynskiej komuni-
kacji miejskiej tworzyto 5 dziennych linii autobusowych:

* 1 linia catotygodniowa, funkcjonujgca z relatywnie wysokg czestotliwoscia;
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= 3 linie catotygodniowe z kilkoma kursami na dobe;

* 1 linia funkcjonujaca od poniedziatku do soboty, takze z kilkoma kursami na dobe.

Oferta przewozowa kwidzynskiej komunikacji miejskiej jest zroznicowana. Ghowng linie

nr 11 charakteryzuje dosc wysoka, rytmiczna czestotliwos¢ kursowania pojazdow — co 30

minut w dniu powszednim oraz co 120 minut w soboty i w niedziele. Pozostate linie peinig

funkge uzupelniajacg — s dedykowane obstudze konkretnych grup pasazeréow. Te grupy linii

charakteryzuje rowniez rytmiczna czestotliwosc kursowania. Co do zasady, funkcjonowanie

takich linii powinno by¢ dostosowywane do lokalnych potrzeb.

Siec linii kwidzynskiej komunikacji miejskiej obstuguje obszar zamieszkaty przez 39 tys.

osob. Specyfizng cechg kwidzynskiej komunikacji miejskiej jest brak obstugi obszaru gminy

Kwidzyn, pomimo, ze niektdre miejscowosci na jej obszarze graniczg z miastem.

Trasy poszczegolnych linii kwidzynskiej komunikacji miejskiej — wg stanu na dzien 30

czerwca 2015 r. — przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Trasy linii kwidzynskiej komunikacji miejskiej

— stan na 20 czerwca 2015 r.

Linia

Przebieg trasy

Dworzec PKS — Warszawska — Braterstwa Naroddw Poczta — Stare Miasto — Targowa —
Hallera — tuzycka — Torunska — Grunwaldzka Szkola — Zwirowa Stadion — Lotnicza La-
croix — Urzgd Celny — Lotnicza IP

Dworzec PKS — Braterstwa Narodow Poczta — Malborska — Diuga — Osiedle Bajkowe —
Sckola — Warszawska — Grunwaldzka — Mickiewicza — Wschodnia — Polna - Zacisze —
Zielna — Lotnicza Areszt — Lotnicza Lacroix — Zwirowa PKS — Lotnicza IP

Dworzec PKS — Braterstwa Naroddw Poczta — Malborska Graniczna — Malborska Dom
Opieki — Malborska Szkola — Malborska Skrz. — Diluga Skrz. — Dtuga Przejazd Kolejowy —
Osiedle Bajkowe — Sokola II — Osiedle Piastowskie — Warszawska Chrobrego — Grun-
waldzka Daszyniskiego — Mickiewicza — Wschodnia — Polna — Sportowa PZZ — Mitosna —
Mitosna Plati — Milosna Jabil

10

Dworzec PKS — Kosciuszki PKP — Kosciuszki ZUM — Grunwaldzka szkota — Sportowa —
Sportowa Orlen — Strumykowa — Sportowa Orlen — Miynarska — Sportowa — Kosciuszki
ZUM = Kosciuszki PKP — Dworzec PKS

11

Furmanska Cmentarz — Dluga — Sybirakéw — Sokola II — Osiedle Piastowskie Sokola
— Warszawska — Braterstwa Naroddw (wybrane kursy: Zwirki i Wigury — Gdanska — Pod-
jazdowa) — Targowa — Hallera — tuzycka — Torunska — Kosciuszki — Dworzec PKS — Mic-
kiewicza — Polna (wybrane kursy: Zeromskiego — Korczaka) — Osiedle Zacisze Wigjska —
Zielna - Lotnicza Areszt — Lotnicza Lacroix — Zwirowa PKS - Lotnicza Lacroix — Lotni-

cza Areszt — Mitosna — Milosna Jabil

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie www.pkskwidzyn.pl, dostep: 20.06.2015 r.
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Zakres funkcjonowania komunikacji miejskiej w Kwidzynie w zasadzie wyklucza korzy-
stanie przez pasazerow z przesiadek. Weztami przesiadkowymi, koordynujacymi rézne rodza-
je transportu, sg dworzec komunikacji autobusowej i dworzec kolejowy, a przystanki przy
nich zlokalizowane stuzg pasazerom jako miejsca zmiany Srodka transportu.

Waing cecha oferty przewozowej kwidzynskiej komunikagi miejskiej jest wspolny przy-
stanek dla wszytych linii — dworzec PKS przy ul. Konopnickiej. Zajazd na ten przystanek od-
bywa sie w kazdym kursie. Jest to jednoczesnie gtowny wezetl przesiadkowy dla autobusowej
komunikacji regionalnej i dalekobieznej. Przystanek pofozony przy dworcu PKP obstugiwany
jest dwiema liniami, w tym linig gtdwng nr 11.

Kolejng waing cechg oferty przewozowej jest wyznaczenie tras linii w taki sposadb,
ze obejmuja one wiekszosc najwazniejszych celow i Zrodet ruchu w miescie. Trasa gtownej
linii nr 11 prowadzi poprzez niemal wszystkie osiedla miasta, a jej przystankami koncowymi
sg obydwa obszary przemystowe: w rejonie ul. Lotniczej oraz nowa strefa przemystowa
w Mitosnej. Efektem takiego wyznaczenia trasy linii jest wyjatkowo rozbudowana wielowa-
riantowosc tras, rzadko spotykana w innych miastach.

W rozktadach jazdy linii kwidzynskiej komunikacji miejskiej zachowana jest rytmicznosc
odstepow pomiedzy kursami. Cecha charakterystyzng oferty przewozowej kwidzynskiej ko-
munikacji miejskiej jest bardzo niewielkie zroZznicowanie podazy na gtownej linii w okresie
szczytow komunikacyjnych, w okresie miedzyszczytowym oraz poza szczytami porannym
i popotudniowym. Redukcja wielkosci podazy wystepuje dopiero w godzinach wieczornych.
Pozostate linie funkcjonujg tylko w okresie szczytu przewozowego — dojazdow i powrotow
z pracy albo rytmicznie w ciggu catego dnia (linia 10).

Wg stanu na dzien 15 kwietnia 2015 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego
organizowanego przez miasto Kwidzyn, wykonywano 75 kursow w dni powszednie (takze
w wakacje), 36 kursow w soboty i 32 kursy w niedziele. W soboty i niedziele wykonywano
odpowiednio 48,0 i 42,3% liczby kursow oferowanych w dniu powszednim. Dla dnia powsze-
dniego poza wakacjami zaplanowano 954 wozokilometry, dla soboty — 466 wozokilometraw,
a dla niedzieli — 406 wozokilometrow (48,9 i 42,5% pracy eksploatacyjnej zaplanowanej dla
dnia powszedniego).

W tabeli 28 porownano podstawowe parametry sieci kwidzynskiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnych w innych, wybranych miastach w kraju.
Do pordwnania wykorzystano dane statystyczne publikowane w Biuletynie Izby Gospodarczej
Komunikacji Miejskiej ,Komunikacja Miejska w Liczbach”, dotyczace 2013 r., wybierajgc sieci

komunikacyjne w miastach o liczbie ludnosci zblizonej do Kwidzyna.
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Tab. 28. Porownanie parametrow kwidzynskiej komunikacji miejskiej

oraz w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju w 2013 r.

. Liczba Dlugosc Liczba Liczba
. Ludnosc . - .
Miasto [tys.] wzkm wWozZOwW limii limii obstugiwa-
[tys.] w ruchu [km] [km] nych gmin
Chojnice 40,3 899,0 18 206,6 10 2
Bolestawiec 40,0 906,6 19 135,8 12 2
Oswiecim 40,0 2 370,5 31 422,0 27 5
Sanok 39,2 8984 15,9 200,0 20 3
Kwidzyn 38,9 287,6 9 60,3 5 1
Brzesko 36,3 413,0 10 142,0 6 1
Cieszyn 36,1 731,0 14 88,7 9 4
Lebork 35,7 417,0 6,9 74,2 6 2

Zrodto: ~Komunikacja Miejska w Liczbach’, 2014 nr 2/12. IGKM Warszawa, s. 18-23.

Jak wynika z danych przedstawionych w tabeli 28, polityka poszczegolnych miast odno-
Snie sposobu realizacji zadan przewozowych jest odmienna. Niektore z poddanych analizie
miast charakteryzuje znaczna diugosc linii (Oswiecim, Chojnice i Bolestawiec), a komunikacja
miejska obstuguje ponadto duza liczbe gmin. W niektdrych z miast utrzymuje sie rozbudo-
wang oferte przewozowa, zapewniajaca wiele potgczen bezposrednich lub o trasach obejmu-
jacych sasiedztwo wszystkich istotniejszych celéw ruchu, ale o niskich czestotliwosciach,
w innych zas — przy podobnej liczbie wozokilometrow — wymaga sie od pasazerow akceptacji
koniecznosci przesiadania sie i mniejszej dostepnosci przestrzennegj sieci komunikacyjnej,
przy wiekszej czestotliwosci kursow na poszczegolnych liniach. Miasto Kwidzyn nie wypada
w tym zestawieniu zbyt dobrze, wielkosc pracy eksploatacyjnej komunikacji miejskiej jest
najnizsza sposrod wszystkich porownywanych miast. Liczba wozokilometrow przypadajaca
na mieszkanca nalezy do najnizszych w tej grupie wielkosci miast, zdecydowanie najmnigjsza
jest tez diugosc linii komunikacji miejskiej. W swietle zaprezentowanego pordwnania, wiel-
kosc oferty przewozowej kwidzynskiej komunikacji migjskiej nie powinna ulegac dalszemu
zmniejszaniu, gdyz znawzaco odstawac bedzie od standardow oferowanych w innych mia-
stach o podobnej liczbie mieszkancow i powierzchni.

MNa rysunku 25 przedstawiono trasy linii komunikacji miejskiej w Kwidzynie — wg stanu

na 20 czerwca 2015 r.
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linia 1 e inia 10
linla 3 e linia 11

linia 4 —— PrZEbieg jedno-
kierunkowy linii 1

Rys. 25. Trasy linii kwidzynskiej komunikacji miejskiej
— stan na 20 czerwca 2015 r.

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Migjskiego w Kwidzynie.
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PKS Kwidzyn wykonuje przewozy w komunikacji miejskiej w dniu roboczym 9 pojazda-
mi w ruchu — marki MAN = z ktérych 7 dostosowanych jest do potrzeb osob niepetnospraw-
nych. Strukture taboru autobusowego eksploatowanego na liniach kwidzynskiej komunikacji
miejskiej ustala obecnie operator. Zakfada sie, z& w okresie planistycznym miasto Kwidzyn
bedzie systematycznie wprowadzato okreslone wymogi odnosnie uzytkowanego w komunika-
cji miejskiej taboru, ze szczegodlnym uwzglednieniem zagadnien ochrony srodowiska i potrzeb
o0s0b niepetnosprawnych.

W przypadku decyzji o zakupie taboru, organizator kwidzynskiej komunikacji miejskiej
zatozyt, ze kazdy nowowprowadzany pojazd bedzie niskopodtogowy, wyposazony w tablice
elektroniczne z zewnatrz i wewnatrz pojazdu, zapowiedzi glosowe przystankow oraz w we-
wnetrzny i zewnetrzny monitoring. Przyjeto réwniez, ze nowy fabrycznie tabor spetniac be-
dzie obowigzujace normy EURO (obecnie EURO-6).

Sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego zaplanowana w pro-
jekcie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Kwi-
dzyna obejmuje obszar tylko miasta Kwidzyna. W dokumende tym nie wykluczono jednak,
ze w okresie planowania miasto Kwidzyn zawrze porozumienia z ckolicznymi gminami w za-
kresie organizacji publicznego transportu zbiorowego. Wadwczas obszar planowanej sieci
transportu publicznego obejmie takze te gminy sasiadujgce z miastem, ktore zawrg takie

porozumienia.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ organizowane co najmniej wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie minimalnej
dostepnosci transportowej do stolicy powiatu.

Dojazd do miasta powiatowego powinien by¢ jednoczesnie dojazdem do regionalnego
wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byly jednoczesnie zintegrowane
z wojewodzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny byc
zatem prowadzone tak, aby zapewnic minimalng dostepnos¢ transportowg dla wiekszych
miejscowosci do miasta powiatowego oraz zapewnic¢ dostep mieszkancow do przystankow
zintegrowanych.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno-
5ci publicznej determinowana jest:
= opgraniczonym zakresem przewozow kolejowych, zapewniajacych potaczenia z Kwidzynem

zaledwie dla kilku miejscowosci powiatu kwidzynskiego;
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» brakiem wojewodzkich linii autobusowych organizowanych przez Urzad Marszatkowski
Waojewdodztwa Pomorskiego (s3 dopiero planowane);

* rosngcym ryzykiem likwidacji linii lokalnych o niewielkigj liczbie pasazerow i ujemnej ren-
towosci dla przewoznikow;

* ryzykiem catkowitego zaniechania realizacji przewozow na niektorych lokalnych liniach
po utracie prawa przewoznikow do wystepowania o rekompensate strat wynikajgcych
ze stosowania ulg ustawowych;

*  wystepujgcej koncentracji przewozow komercyjnych wylacznie na trasach o znacznych
potokach pasazerskich, jak: Kwidzyn — Prabuty, Kwidzyn — Sztum i Prabuty — Malbork.

Powiatowe przewozy pasazerskie organizowane przez Staroste — jako zadanie wlasne
powiatu — powinny obejmowac taki zakres, aby zapewnic co najmniej minimalng dostepnosc
transportowa mieszkancom powiatu do centrow ustug ponadgminnych, przy uwzglednieniu
przedstawionych wyzej determinant. Zaleca sie jednak uruchomienie docelowo powiatowych
przewozow pasazerskich w zakresie okreslonym ponizej jako optymalny. Uruchomienie prze-
wozow w zakresie szerszym niz minimalny moze jednak wymagac wsparcia finansowego
zainteresowanych gmin. Przewozy powinny by¢ zorganizowane w Scistej wspotpracy zainte-
resowanymi gminami. Nie wyklucza sie takze zorganizowania w przysziosci przewozow w
ramach zwigzku utworzonego z gminami, jako przewozy powiatowo-gminne.

Waznym zagadnieniem jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow
— w sposob umozliwiajgcy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wy-
magajgcych kontaktu z urzedami powiatowymi. Niezbedne jest tez zapewnienie potgczen
z weztem integracyjnym w powiecie w sobote i w niedziele. Polgczenia te powinny umozli-
wia¢ osocbom, ktore nie posiadajg lub nie mogg uzywac samochodu osobowego, dojazd
i powrot do miasta powiatowego w ciggu jednego dnia.

W tabeli 29 przedstawiono proponowane minimalne kryteria polagczen miasta powiato-
wego z osrodkami gminnymi. Kursy powinny tworzy¢ pary, gwarantujgce potgczenia
do i z miasta powiatowego (kazde dwa kursy to jeden do miasta powiatowego i jeden
w przeciwnym kierunku).

Kryterium minimalnej liczby kursdw bedzie spetnione, jesli liczba kursow bedzie rowna
lub wyzsza od uznanej za minimalng w okreslonym rodzaju dnia tygodnia — nawet, jesli wy-
konywane bedg one w innych przedziatach czasowych niz okreslone w tabeli 29 (pkt 2). Na-
lezy jednak zauwazyc, ze kilka linii prowadzonych w czesci o zblizongj trasie, ale o matej licz-
bie kurséw w dobie, powoduje koncentracje kursow w godzinach dojazdu i powrotu do pracy

i szkot., Skutek jest taki, ze nawet jesli w okresie szczytu przewozowego oferta przewozowa

110



Dziennik Urzgdowy Wojewodztwa Pomorskiego -113 - Poz. 20

Fublic
pt byt ] Plan zréwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kwidzyfiskiego...

bedzie zapewniona, to w okresach miedzyszczytowych bedzie ona niedostateczna, albo nie

bedzie jej w ogdle. Proponowane czestotliwosci kursow nalezy wiec uznac za minimalne.

Tab. 29. Minimalne kryteria liczby polgczen warunkujace uruchomienie

powiatowych przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej

Kryterium dostepnosci — minimalne

1. Liczba kursdéw na tysigc mieszkancéw w wieku produkcyjnym (pow. 14 lat)

Poniedziatek Sobota,

Redzaj dnia tygodnia — piatek niedziela i swieto

Minimalna liczba kursow na tysigc mieszkancow 3 1

2. Liczba kurséw wedlug przedzialéw czasowych — kryterium minimalne

L L 5:30-7:00 | 7:01-10:00 |10:01-15:00 | 15:01-22:30| cata doba
tygodnia
Porjiedzialek 4 5 5 4 12
- pigtek
Sobata 1 2 2 1 6
Niedziela 2 - - 2 4

Zrodto: opracowanie whasne.

W tabeli 30 przedstawiono proponowane optymalne kryteria potgczen miasta powiato-
wego z osrodkami gminnymi. Zasada tgczenia kursow w pary obowigzuje jak dla kryteridw
minimalnych.

Kryteria minimalnej i optymalnej liczby kursow, takze z okresleniem przedziatow cza-
sowych wykonywania okreslonej liczby kursow, powinny byC stosowane takze dla poszcze-
gadlnych linii powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Wykonywanie kursow
w okreslonych przedziatach czasowych powinno by¢ jednoczesnie dostosowane do lokalnych
potrzeb. Takg potrzebg moze byc np. koniecznos¢ dowozu pracownikow na zmiany w naj-
wiekszych zaktadach pracy, odbywajgce sie o godzinach: 6, 14 i 22.

Potrzeba uruchomienia potgczen w ramach powiatowych przewozow pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej — z powodu obecnej niskiej dostepnosci transportowej
— wystepuje w odniesieniu do miejscowosci potozonych w gminie Prabuty oraz innych migj-
scowosci, oddalonych od gtownych szlakow komunikacyjnych. Potrzeba ta dotyczy zapew-
nienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym do stolicy powiatu mieszkarncom miejsco-
waosci, ktore nie sg potozone przy trasach o duzych potokach pasazerskich.

Polaczenia takie powinny byc¢ organizowane m.in. w celu umozliwienia dojazdu mio-

dziezy do szkdt ponadpodstawowych. Wytyczenie tras tgczacych mnigjsze migjscowosci
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z Kwidzynem przez osrodki gminne zapewnia podwadjng role takiej komunikacji: zaspokajanie
potrzeb przewozowych w podrozach ponadgminnych oraz zwigzanych z podrézami w grani-
cach gmin. Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez Staroste Powiatu konieczna jest
wspolpraca z gminami, ktore obejmujg ich trasy, poniewaz gminy powinny byc Zzywotnie za-
interesowane rozszerzaniem zasiegu takich przewozow. Nie wyklucza sie takze udziatu gmin
we wspoifinansowaniu  przewozow powiatowych o charakterze uzytecznosci publicznej
w zakresie, w ktorym przewozy te zaspokojg potrzeby mieszkancow dotyczace przemieszczen

wewngtrzgminnych.

Tab. 30. Optymalne kryteria liczby potaczen warunkujgce uruchomienie przewo-

zow o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu kwidzynskiego

Kryterium dostepnosci — optymalne

1. Liczba kursow na tysiac mieszkancow w wieku produkcyjnym (pow. 14 lat)

Poniedziatek Niedziel
Rodzaj dnia tygodnia nme_ ziate Sobota _I,e fle a
— pigtek i Swieto

Minimalna liczba kursow na tysigc mieszkancow 5,0 2,5 1,5

2. Liczba kurséw wedtug przedzialéw czasowych — kryterium optymalne

bl 5:30-7:00 | 7:01-10:00 |10:01-15:00 |15:01-22:30| cata doba
tygodnia
Forjledzmlek 4 3 3 4 14
— pigtek
Sobota 2 2 2 2 8
Miedziela 2 1 1 2 6

Zrodto: opracowanie whasne.

Niezaleznie od powyzszych kryteriow, dla pofgczen ponadpowiatowych obowigzujg
wymogi dostepnosci ustug uzytecznosci publicznej zalecane dla przewozow z obszarow cig-
zenia do stolic powiatow, okreslone w planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego.

Przedstawione powyzej wymogi minimalne i optymalne funkcjonowania komunikacji
zbiorowej stanowig kryteria, ktorych brak spetnienia w relacjach obstugiwanych przez prze-
wozmnikéw komercyjnych oraz przez przewozy kolejowe i autobusowe organizowane przez
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego, powinien spowodowac uruchomienie po-
wiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — z zaangazowa-
niem finansowym starostwa i zainteresowanych gmin. Istnieje jednak ryzyko, ze po zmianie

zasad refundagi strat z tytutu stosowania ulg ustawowych, polaczenia komercyjne beda
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ograniczane. Komunikacja zbiorowa o charakterze uzytecznosci publicznej moze byc wiec
organizowana przez Staroste Powiatu Kwidzynskiego takze wtedy, gdy nie ma pewnosci,
ze pofaczenia o charakterze przewozow wojewodzkich (kolejowe i autobusowe) oraz pozo-
state potgczenia — komercyjne, zapewnig kryteria minimalne lub optymalne. Organizowanie
przewozow powiatowych mozliwe bedzie takze, gdy wystapi niezaspokojone zapotrzebowa-
nie na przewozy komunikacjg zbiorowa, potwierdzone badaniami wsrad mieszkancow dane-
go obszaru.

Potrzeby przewozowe, ktdre zaspokojg powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze
uzytecznosci publicanej, zalezg przede wszystkim od:

» zakresu realizacji przewozow pasazerskich kolejowych, w tym uzytecznosci publicznej,
pomiedzy miejscowosciami potozonymi w powiecie kwidzynskim;

» zakresu realizacji przewozow drogowych o charakterze uzytecznosci publicznej, organi-
zowanych przez Marszatka Wojewodztwa Pomorskiego, pomiedzy miejscowosciami poto-
zonymi w powiecie kwidzynskim;

» oferty przewozow komercyjnych przekraczajgcych granice jednej gminy w powiecie kwi-
dzynskim.

Stopien zaspokojenia potrzeb przewozowych dla osrodkow gminnych oraz miejscowosci
liczacych powyzej 0,5 tys. mieszkancow, wg zaproponowanych kryteriow liczby kursow,
przedstawiono w tabeli 31 (dla kryteriow minimalnych i optymalnych). W tabeli uwzgledniono
potaczenia kolejowe organizowane przez samorzad wojewddztwa pomorskiego (wzieto pod
uwage aktualng czestotliwosc kursow) oraz planowane uruchomienie wojewddzkich autobu-
sowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej — na liniach:

* nr 22-13 — w relacji: Kwidzyn — Gniew — Pelpin — Tczew przez Korzeniewo (4 pary kur-
SOW);

» nr 22-23 — w relacji: Starogard Gdanski — Pelpin — Gniew — Kwidzyn przez Korzeniewo
(4 pary kursow);

* nr 22-24 — w relacji: Starogard Gdanski — Skorcz — Kwidzyn — Prabuty przez Korzeniewo
i Rakowiec (4 pary kursow);

* nr 22-32 — w relacji: Sztum — Prabuty przez Kamienng (4 pary kursow).

W zestawieniu nie uwzgledniano natomiast wojewddzkich linii autobusowych interwen-
cyjnych — w relacjach: Grudzigdz — Gardeja — Kwidzyn — Malbork i Kwidzyn — Prabuty — Kisie-
lice — Itawa — z uwagi na priorytetowe potraktowanie przewozdw kolejowych w planie trans-
portowym dla wojewddztwa pomorskiego i zwigzane z tym mnigjsze prawdopodobienstwo

uruchomienia interwencyjnych linii autobusowych.
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Liczby brakujgcych kursow — po uwzglednieniu planowanych wojewddzkich linii auto-
busowych — padano w tabeli 31 w nawiasach.

Nalezy miec na uwadze, ze nie jest wykluczone, iz uruchamiane w niewielkiej liczbie
kursy w ramach wojewodzkich przewozow pasazerskich, beda jedynie zastepowac kursy wy-

cofujgcych sie przewoznikow — nie wplyng wiec na poprawe dostepnosci komunikacyjnej.

Tab. 31. Zakres speiniania kryteriow obstugi komunikacyjnej w poszczegalnych
gminach i wiekszych miejscowosciach powiatu kwidzynskiego
— stan na 20 maja 2015 r.

Kryteria minimalne Kryteria optymalne
Miejscowosc [brakujgcych par kursow] [brakujacych par kursow]

— gmina f inna*

pn-pt sobota niedziela pn-pt sobota niedziela

Gardeja - - - - - -

Prabuty - - 5(1) 3() -

Ryjewo - - - - - -

Sadlinki - - - - - -

Mareza* - - - - - -

Korzeniewo® - - - - - -

Licze*® - - - - - -

Obrzynowo™ 6 3 2 7 4 3

Rakowiec® - - - - - -

Tychnowy* - - - - - -

Zrodto: opracowanie whasne.

Przyjmuje sie, ze interwencja powiatu powinna miec¢ migjsce zawsze tam, gdzie prze-
wozy wojewddzkie kolejowe i autobusowe oraz przewozy realizowane w ramach dziatalnosci
komercyjnej, nie zapewnig minimalnej lub optymalnej dostepnosci komunikacyjnej, przy
podstawowej zasadzie zapewnienia polgczen centrow gminnych i najwiekszych miejscowosci
w powiecie z miastem powiatowym. Dojazd do miasta powiatowego powinien byc jednocze-
snie dojazdem do regionalnego wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie
komunikacjg zbiorowa byty jednoczesnie zintegrowane z wojewddzkimi przewozami pasazer-
skimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny by¢ prowadzone tak, aby zapewnic mini-
malng dostepnosc transportowg dla wiekszych miejscowosci w powiecie oraz zapewnic do-

step mieszkancow do przystankow zintegrowanych. Zakiada sie, ze niezbedne przewozy
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na obszarze gmin realizowane bedg jako przewozy komercyjne albo bedg crganizowane jako
gminne przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej.

Powiat kwidzynski moze podjac decyzje o organizacji powiatowych przewozow pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej nawet jesli spetnione sg obecnie kryteria mi-
nimalnej i optymalnej dostepnosci komunikacyjnej do miasta powiatowego. Podjecie decyzji
o organizacji takich przewozow umozliwi operatorom, z ktorymi powiat podpisze umowy,
otrzymywanie refundacji strat wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych. Mozliwosc
otrzymywania srodkow z budzetu panstwa i brak strat, spowoduje ograniczenie koniecznosci
podwyzszenia cen biletow dla utrzymania przez przedsiebiorstwa przewozowe minimalnej
rentownosci. Z kolei utrzymanie obecnego poziomu cen biletéw wplynie pozytywnie na wy-
bér transportu zbiorowego jako srodka przemieszczania sie mieszkancow powiatu.

Decyzja o organizacji powiatowych przewozow pasazerskich bedzie miata wiec pozy-
tywny wplyw na utrzymanie co najmniej obecnego zakresu funkconowania publicznego
transportu zbiorowego, a przez to — ograniczenie wzrostu kongestii | zanieczyszczenia srodo-
wiska.

W dniu powszednim dla wszystkich duzych miejscowosci, poza Obrzynowem, kryteria
minimalnej dostepnosci komunikacyjnej sa obecnie spetniane. Dla zapewnienia optymalnych
warunkow dostepnosci komunikacyjnej w dniu powszednim i w soboty powinna byc nie-
znacznie zwiekszona liczba kurséw do Prabut. Dla niedziel warunki dostepnosci sg obecnie
spetnione dla wszystkich duzych miejscowosci poza Obrzynowem. Interwencja ekonomiczna
powiatu jest wiec w dniu dzisiejszym wymagana jedynie dla obszaru gminy Prabuty.

Nalezy jednak zwrocic uwage, ze czesc linii autobusowych obstugujgcych powiat, roz-
poczynajgcych swoj bieg w Kwidzynie lub w Prabutach, ma charakter wojewddzkich przewo-
zow pasazerskich, ale nie zostata ujeta w planie transportowym wojewddztwa jako przewozy
planowane do =zorganizowania przez samorzgd wojewodztwa pomorskiego (dotyczy to
np. potaczen z Kwidzyna do Gniewu i Sztumu). Na tych liniach moze zostac ograniczona licz-
ba kursow lub nawet moga byc one zlikwidowane po utracie przez przewoznika prawa do
refundacji z tytulu stosowania ulg ustawowych. Moze to wpltynac na znaczne ograniczenie
dostepnosci transportowej miejscowosci powiatu i — w rezultacie — brak spetnienia kryteridw
dostepnosci. Nalezy zatem rozwazyc mozliwosc przediuzenia niektorych linii powiatowych
do miejscowosci w powiatach sgsiednich, po zawarciu odpowiednich porozumien z tymi po-
wiatami.

Uruchomienie wojewodzkich potaczen autobusowych o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, organizowanych przez samorzad wojewodztwa pomorskiego, wptynie zdecydowanie

na poprawe dostepnosci transportowej szeregu miejscowosci powiatu  kwidzyniskiego.
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W przypadku nieuruchomienia takich linii przez samorzad wojewodztwa oraz w sytuacji dal-
szego ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikow komercyjnych, uruchomienie
powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej stanie sie koniecznoscig.

Od 1 stycznia 2017 r. przestang ocbowigzywac dotychczasowe zasady finansowania
strat przychodow przewoznikow spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych w cenach
biletow. Niezorganizowanie przewozow powiatowych uniemoziwi przewoznikom pozyskiwa-
nie rekompensat dla wyrownania tych strat, zmuszajac ich albo do podwyZszenia cen bile-
tow, albo tez do rezygnacji z obstugi czesci kursow lub catosci linii. Wzrost cen biletow ogra-
niczy konkurencyjnosc transportu zbiorowego w porownaniu do podrozy samochodem oso-
bowym, spowoduje wiec zmniejszenie liczby pasazerow korzystajacych z komunikacji pu-
blicznej. Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, ze nastgpi raczej postepujgca likwidacja
nierentownych pofaczen autobusowych, zwilaszcza do mnigjszych miejscowosci oraz skraca-
nie dlugosci linii. Pozostang tylko te polgczenia, gdzie duze potoki pasazerow umozliwig
przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii. Efektem bedzie znaczne pogorszenie
dostepnosci do miasta powiatowego mieszkancow gmin, poza miejscowosciami potozonymi
przy gtownych ciggach komunikacyjnych. Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd
uczniom do szkot ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajgcym samochodow osobo-
wych — do miejsc pracy oraz pogorszy dostepnosc do ustug ponadgminnych.

Powiat kwidzynski powinien rozwazyc uruchomienie powiatowych przewozow pasazer-
skich uzytecznosci publicznej na swoim obszarze — niezaleznie od spetnienia kryteriow do-
stepnosci komunikacyjnej przez obecng komunikacje komercyjng. Pozwolitoby to wybranemu
operatorowi lub operatorom na kontynuacje procesu refundacji strat przychodow z tytulu
stosowania ulg ustawowych ze Srodkow budzetu panstwa za posrednicbwem organizatora —
powiatu kwidzynskiego. Zapewni to nie tylko obnizenie cen biletdw, ale i unikniecie procesu
likwidacji potgczen.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozow pasazerskich powinny zapew-
nia¢ dojazd z osrodka gminnego do centrum powiatowego oraz do weztow integracyjnych.
Trasy linii powinny obejmowac jak najwiecej duzych jednostek osadniczych w powiecie.
Z komunikacjg uruchamiang przez staroste powiatu powinna by¢ skoordynowana komunika-
cja gminna, w tym miejska, umozliwiajgc mieszkancom dokonywanie przesiadek i kontynu-
owanie podrozy.

W tabeli 32 zaproponowano trasy potgczen w ramach powiatowych przewozow pasa-
zerskich uzytecznosci publicznej. Trasy linii wytyczono dosc szeroko, ale kazde uruchomienie
potgczenia w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej powinno

by¢ poprzedzone biezgcg analiza aktualnie funkcjonujgcego systemu komunikacji roznych
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przewoznikow i analizg marketingowa potrzeb mieszkancow oraz poprzedzone konsultacjami
z zainteresowanymi gminami. Zakfada sie, ze w ramach linii komunikacyjnych w powiato-
wych przewozach pasazerskich uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga
miejscowosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami
gminnymi. Powiatowe przewozy pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny by¢ bowiem
poprowadzone tak, by w mozliwie wysokim stopniu zaspokoic potrzeby mieszkancow na re-
alizacje podrozy ponadgminnych, docierajgc do przystankow najblizszych wobec zrodet ru-
chu. Dopuszczalne jest wiec poprowadzenie tras linii do tych przystankéow drogami gminnymi
o0 odpowiedniej nawierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu komunikacji powia-
towej powinna by¢ utwardzona o nawierzchni ulepszonej, pozbawiona elementow utrudnia-
jgcych podrozowanie takich jak garby poprzeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub
elementy uspokojenia ruchu zmuszajgce do znacznego ograniczenia predkosci (np. ponizej
20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy linii powiatowej powinna by¢ urzadzona petla, umoz-
liwiajgca zawracanie bez manewru cofania, o nawierzchni spetniajgcej powyzsze standardy.
W przypadku pofgczenia nr 16, jego uruchomienie powinno byc wczesniej potwierdzo-
ne przez zainteresowane gminy. Pozostate relacje linii zamieszczone w nawiasach dotyczg
realizacji do tych miejscowosci tylko wybranych kursow, a zaznaczone gwiazdkg — mozliwego
przediuzenia przebiegu linii na teren sasiadujacego powiatu (po zawarciu odnosnego poro-
zumienia pomiedzy zainteresowanymi powiatami, o wspdlnej organizacji powiatowych prze-
wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej). W przypadku braku takiego po-
rozumienia przedtuzenie przebiegu linii poza powiat kwidzynski nie moze miec miejsca. Linie
od 20 do 37 dedykowane s3 gtownie przewozom szkolnym i ich godziny i czestotliwosc kur-

sowania powinny by¢ uzgodnione z zainteresowanymi gminami.

Tab. 32. Proponowana sie¢ polgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

w powiecie kwidzynskim

Wezly i przystanki przesiadkowe

Lp. Relacja Nazwa wezla

. Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku

1) Kolejowym nr RPK-13

2) Wojewaodzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)

Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 2-15, 18-30, 34-36

4) Komunikacjg miejska

5) Dalekobieznymi komercyjnymi

6) Indywidualnymi

Kwidzyn — Baldram

- Tychnowy — Brachlewo
- Ryjewo (- Barcice)

(= Bernowo)
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
Ryjewo 2) Powiatowym nr 2, 19, 32-34
3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewdodzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn — Mareza Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1, 3-15, 18-30, 34-36
> | Gurcz = Ryjewo 4) Komunikacjg miejska
(- Borowy Miyn) 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
(— Sztum™) 6} Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Ryjewo 2) Powiatowym nr 1, 19, 32-34
3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
Kwidzyn — Mareza 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
3 - Kaorzeniewo — Janowo — Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1, 2, 4-15, 18-30, 34-36
Jarzebina (= Rudniki) 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
i . 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn — Rozpedziny Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-3, 5-15, 18-30, 34-36
— Sadlinki (— Olszanica) I .
) 4) Komunikacjg miejska
4 |- Bronistawowo ) 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
— Okragta taka - Glina 6) Indywidualnymi
(= Rusinowo) 1) Kolejowym nr RPK-13
Sadlinki 2) Powiatowym nr 36
7) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkimi autobusowymi nr 22-13,
Kwidzyn — Biatki — Olszanica 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
5 |- Bronistawowo — Nebrowo | Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-4, 6-15, 18-30, 34-36
Wielkie 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Mareza 2) Wojewodzkimi autobusowymi nr 22-13,
— Grabowo 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
6 |- Mebrowo Wielkie Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-5, 7-15, 18-30, 34-36
— Nebrowo Mate 4) Komunikacjg miejska
— Rusinowo 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
i 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-6, 8-15, 18-30, 34-36
. . i 4) Gminnymi
2 I(mdzyn. - Badki - C.Jtlo'..«rko 5) Indywidualnymi
- Gardeja (~ Grudzigdz”) 1) Kolejowym RPK-13
2) Wojewdodzkim autobusowym
Gardeja (ew. nr 22-54)
3) Powiatowymi nr 8, 16 i 30
4) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
) ) , Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-7, 9-15, 18-30, 34-36
Kwidzyn — Badki — Otlowko . L,
. 4) Komunikacjg miejska
N GEII‘dE-.]E, - Czarne Dolne 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
8 |- Trumiegje = Pawlowo 6) Indywidualnymi
E: ';E::_?_ Hawa I) Kolejowym RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym — ew. nr 22-
Gardeja 54
3) Powiatowymi nr 7, 16 i 30
4) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Badki — Krzykosy 2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
- Cygany — Rozajny 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
9 - Wandowo — Klasztorek Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-8, 10-15, 18-30, 34-36
- Morawy = Otoczyn 4) Komunikacjg miejska
= Krzykosy = Kwidzyn 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowymi nr RPK-03 i RPK-21
Kwidzyn — Badki — Krzykosy 2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-01,
(= Cygany) (— Rozajny) 22-11, 22-14, 22-15, 22-20
10 |(—Wandowo) — Jaromierz Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-9, 11-15, 18-30, 34-36
— Trumigje — Klecewo 4) Komunikacjg miejska
(— Kisielice — Hawa *) 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkimi autobusowymi nr 22-13,
i L i 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn — Gorki — Rakowiec ) 3) Powiatowymi nr 1-10, 12-15, 18-30, 34-
11 |- Otoczyn — Morawy Kwidzyn 16
- Klasztorek 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
i 3) Powiatowymi nr 1-11, 13-15, 18-30, 34-
Kwidzyn — Gorki — Rakowiec Kwidzyn 36
(= Pawlice) (- Licze) 4) Komunikacjg miejska
12 |{- Osno) (- Bronno) 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
- Prabuty (- Stankowo) 6) Indywidualnymi
= Susz* 1) Kolejowyminr RPK-05
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-24
Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowymi nr 13, 14, 17 i 37
4) Indywidualnymi
1) Kolejowymi nr RFK-13
2) Wojewodzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
) 3) Powiatowymi nr 1-12, 14, 15, 18-30, 34-
Kwidzyn
36
i L i 4) Komunikacjg miejska
13 Kw!dzyn ~ Gorki — Rakowiec 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
~ Licze — Prabuty 6) Indywidualnymi
1) Kolejowymi nr RPK-05
2) Wojewdodzkim autobusowym nr 22-24
Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowyminr 12, 14, 17 i 37
4) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
i L i Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-13, 15, 18-30, 34-36
Kwidzyn — Gorki — Rakowiec 4) Komunikagja miejsk
19 )ska
- Licze - Prabuty: 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
14 |- Kotodzieje — Polko . .
— Trumiejki — Grodziec 6) lndylmdual-nym
(~ Kisielice™) 1) Kohla]owiyml-nr RPK-05
2) Wojewoddzkim autobusowym nr 22-24
Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowyminr 12, 13, 171 37
4) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Kamionka 2) Wojewoddzkim autobusowym nr 22-13,
— Dubiel — Trzciano 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
15 |- Straszewo — Watkowice Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-14, 18-30, 34-36
- SztumyMalbork® 4) Komunikacja miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym — ew. nr 22-
Gardeja 54
(Gardeja — Czarne Dolne — 3) Powiatowyminr 7, 8 i 30
Trumiejki — Kolodzieje 4) Indywidualnymi
16 |- Prabuty — Gonty 1) Kolejowymi RPK-05
- Gorowychy — Rodowo) 2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-24
Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowymi nr 12-14, 17 i 37
4) Indywidualnymi
. 1) Kolejowymi RPK-05
{Prabu-ty — Gonty = Antonin 2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-24
— Kamienna — Rodowo
17 — Mikolaji Pomorskie Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowymi nr 12-14, 16 i 37
~ Sztuim/Maibork”) 4) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
(Kwidzyn — Korzeniewo 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
18 | - Opalenie — Aplinki Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 19-30, 34-36
= Gniew®) 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkimi autobusowymi nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn 3) Powiatowymi nr 1-15, 18, 20-30, 34-36
KWId.zYn N Brach_lewo ’ 4; Komunika‘ija miejska
19 [~ Ryjewo — Barcice 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
— Benowo (- Sztum ™) &) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Ryjewo 2) Powiatowym nr 1, 2, 32-34
3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewaodzkim autobusowym nr 22-13,
i i 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
Kwidzyn — Badki ) 3) Powiatowym nr 1-15, 18, 19, 21-30, 34-
20 |- Krzykosy — Rozajny Kwidzyn 36
Czarne Dolne 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6} Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
Kwidzyn — Rozpedziny 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
— Biatki — Grabowko ) 3) Powiatowym nr 1-15, 18-20, 22-30, 34-
Kwidzyn
21 |- Obory — Mareza 36
— Korzeniewo — Kwidzyn 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Podzamcze 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
 Gurcz — Pastwa — Janowo 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
N A L . 3) Powiatowym nr 1-15, 18-21, 23-30, 34-
22 |- Gniewskie Pole = Lipianki Kwidzyn 36
_ :2:2:”[::‘;? I(:::;::;ki 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
Kwidzyn — Gurcz 1) Kolejov\{ym nr RPK-13
~ Sokaradowo — Rudniki 2) Wojewoddzkim autobusowym nr 22-13,
- Jarzebina — Szatwinek 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
i 3) Powiatowym nr 1-15, 18-22, 24-30, 34-
23 |- Janowo — Gurcz Kwidzyn 36
_ :Z?;::::;z _h::;r;z; 4) Komunikacjg miejska
, ) L 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
— Nowy Dwaor Kwidzyniski 6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla i i L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
. 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
Kwidzyn - Baldram 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
~ Nowa Wies - Tychnowy ) 3) Powiatowym nr 1-15, 18-23, 25-30, 34-
24 | = Brachlewo - IE)uIJleI Kwidzyn 16
- Brokom_ro B Osn_o - Licze 4) Komunikacjg miejska
~ Rakowiec — Kwidzyn 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-13,
Kwidzyn — Gorki 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
— Rakowice — Rakowiec . 3) Powiatowym nr 1-15, 18-24, 26-30, 34-
25 ) . Kwidzyn
- Pawlice — Licze — Bronno 36
- Gilwa = Licze — Rakowiec 4) Komunikacjg miejska
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Mareza 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
— Nowa Wies — Tychnowy 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
— Brokowo — Kamionka ) 3) Powiatowym nr 1-15, 18-25, 27-30, 34-
26 |_ Baldram — Dubiel Kwidzyn 36
= Tychnowy = Brachlewo 4) Komunikacjg miejska
= Tychnowy 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
Kwidzyn — Badki 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
— Krzykosy — Otoczyn 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
27 = Albertowo = Morawy Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-26, 28-30, 34-
= Nowa Wioska — Klasztorek 36
= Wandowo = Rozajny 4) Komunikacjg miejska
- Mate = Rozajny = Cygany 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
i i 2) Wojewoddzkim autobusowym nr 22-13,
Kwidzyn — Badki 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
~ Krzykosy — Cygany ) 3) Powiatowym nr 1-15, 18-27, 29, 30, 34-
28 | - Rozajny - Rozajny Mate Kwidzyn 36
- Wandow_o — Klasztorek 4) Komunikacja miejska
~ Nowa Wioska — Morawy 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
1) Kolejowym nr RPK-13
K Wilko 2) Wojewddzkim autobusowym nr 22-13,
o ek 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
29 [T rumiSE T rACiae Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-28, 30, 34-36
—Jaromierz — Wandowo o .
Badki — Kwid 4) Komunikacjg miejska
Kl widzyn 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
6) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
Kwid Badki 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
meen - At Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-29, 34-36
- Czachowek — Ottowko o .
X . 4) Komunikacjg miejska
- Dtlowiec (— Osadniki) . . . .
5) Dalekobieznymi komercyjnymi
30 |- Otlowiec — Gardeja . .
6) Indywidualnymi
— Czarne Mate -
— Czarne Dolne 1) Kolejowym RPK-13
. 2) Wojewddzkim autobusowym — ew. nr 22-
— Czarne Gadrne
Gardeja 54
3) Powiatowyminr 7,8 i 16
4) Indywidualnymi
Jaromierz — Wractawek
31 | (- Butowo™) — Wilkowo brak
- Klecewo — Trumieje
Tr;;'i:g _ Strasz::; i 1) Kolejowym nr RPK-13
32 atkowice (= POIBSZKI) | o oo 2) Powiatowym nr 1, 2, 19, 33 i 34
(= Postolin®)— Klecewko . .
i 3) Indywidualnymi
- Ryjewo
Szalwinek — Jarzebina 1) Kolejowym nr RPK-13
33 |- Rudniki (— Benowo) Ryjewo 2) Powiatowym nr 1, 2, 19, 32§ 34
- Ryjewo 3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
. Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-30, 35, 36
Kwidzyn = Brachlewo o .
) i 4) Komunikacjg miejska
- Ryjewo — Matowskie . . . .
34 X K 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
- Pastwiska — Barcice . .
6) Indywidualnymi
— Benowo
1) Kolejowym nr RPK-13
Ryjewo 2) Powiatowym nr 1, 2, 19, 321 33
3) Indywidualnymi
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Wezly i przystanki przesiadkowe
Lp. Relacja Nazwa wezla ) ) L
- Skomunikowanie z polaczeniami
i przystanku
Rusinowo — Glina )
— Nebrowo Mate 1) Kolemw:ym nr RPK-13
L 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
~ Nebrowo Wielkie 22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
35 |~ Wisliny - Kaniczki Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-30, 34, 36
— Grabowo - Gral_Joerco ) 4) Komunikacja miejska
— Nowy Dwor Kwidzynski 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
~ Obory — Mareza 6) Indywidualnymi
- Kwidzyn
1) Kolejowym nr RPK-13
2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-13,
22-23, 22-24 (ew. 22-54, 22-59)
R dzi Biatki Kwidzyn 3) Powiatowym nr 1-15, 18-30, 34, 35
ozpe_ ZITW |a_ ! 4) Komunikacjg miejska
— Sadlinki — Bronistawowo i . . .
36 Okragta tak 5) Dalekobieznymi komercyjnymi
ra_g ataka o 6) Indywidualnymi
— Karpiny — Sadlinki
1) Kolejowym nr RPK-13
Sadlinki 2) Powiatowym nr 4
3) Indywidualnymi
1) Kolejowym nr RPK-05
Prabuty — Obrzynowo 2) Wojewodzkim autobusowym nr 22-24,
37 (— Jakubowo) — Kamieniec* Prabuty (ew. 22-59)
3) Powiatowym nr 12-14, 16 i 17
4) Indywidualnymi

* — w przypadku podpisania porozumienia z powiatem sasiadujgcym.

Zrodto: opracowanie whasne.

W przypadku potgczen nr 17 i 18 do ich uruchomienia niezbedne jest zawarcie poro-
zumienia z powiatem tczewskim, gdyz bez takiego porozumienia linia 17 stanowitaby prze-
wozy gminne, a uruchomienie linii 18 jedynie w ramach powiatu kwidzynskiego nie ma uza-
sadnienia.

W tabeli 33 przedstawiono proponowang liczbe par kursow w powiatowej komunikacji
zbiorowej uzytecznosci publicznej w skali zapewniajgcej spetnienie kryteriow dostepnosd
czasowej okreslonych w tabelach 29 i 30. Trasy linii przyjeto z uwzglednieniem propozycji

przedstawionych w tabeli 32.

Tab. 33. Proponowana minimalna intensywnosc¢ polgczen o charakterze
uzytecznosci publicznej w powiecie kwidzynskim
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Liczba par kursow
Lp. Relacja minimalnie optymalnie
pn-pt| so nd |pn-pt S0 nd
L I(mdlzyn - Baldra-m -~ Tychnowy — Brachlewo 6 2 12 4
— Ryjewo (— Barcice) (— Bernowo)
2 Kwidzyn — Mareza — Gurcz — Ryjewo 6 2 12 4
(= Borowy Miyn = Szfum™)
3 I(mdzyn-— Mareza —-K-orzenlewo - Janowo 6 2 6 >
- Jarzebina (= Rudniki)
Kwidzyn = Rozpedziny — Sadlinki {— Olszanica)
4 - Bronistawowo — Okragta taka - Glina 53 2 5] 2
(= Rusinowo)
Kwidzyn - Biatki = Olszanica — Bronistawowo
5 6 2 12 6
= Nebrowo Wielkie
6 Kwidzyn - Ma_rez_a - Grabowo _ 6 5 6 5
= Mebrowo Wielkie = Nebrowo Mate = Rusinowo
2 Kwidzyn - Badki — Ottowko — Gardeja 6 5 12 4
(= Grudzigdz®)
Kwidzyn — Badki — Ottdwko — Gardeja — Czarne
8 |Dolne = Trumieje — Pawlowo (= Klecewo) 6 2 6 2
(= Kisielice — Nawa™)
Kwidzyn — Badki = Krzykosy = Cygany — Rozajny
9 |- Wandowo = Klasztorek = Morawy — Otoczyn [ 2 6 2
— Krzykosy — Kwidzyn
Kwidzyn — Badki — Krzykosy (= Cygany)
10 | (= Rozajny) (- Wandowo) — Jaromierz 53 2 5] 2
= Trumieje - Klecewo (- Kisielice — Ifawa ™)
1 Kwidzyn = Gorki = Rakowiec = Otoczyn 6 2 6 >
— Morawy — Klasztorek
Kwidzyn — Gorki — Rakowiec (— Pawlice)
12 | (- Licze) (- Osno) {(— Bronno) — Prabuty 53 2 12 6
(- Stankowo) — Susz®
13 |Kwidzyn — Gorki — Rakowiec — Licze — Prabuty 6 2 10 2
Kwidzyn — Gorki — Rakowiec — Licze — Prabuty
14 |- Kolodzieje — Polko — Trumiejki — Grodziec 6 2 6 2
(= Kisielice ®)
15 Kwidzyn = Kamionka — Dubiel = Trzciano 6 5 6 5
- Straszewo — Watkowice — Sztum/Malbork*
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Liczba par kursow

Lp. Relacja minimalnie optymalnie

pn-pt| so nd |pn-pt S0 nd

(Gardeja — Czarne Dolne — Trumiejki

16 |- Kolodzieje — Prabuty — Gonty — Gorowychy (6) (3) (2) (6) 3)] (2)
— Rodowa)
(Prabuty — Gonty — Antonin — Kamienna

17 |- Rodowo — Mikoiaiki Pomorskie 6 3 2 6 3 2
= Sztum/Malbork ®)

18 (Kwidzyn — Korzeniewo — Opalfernie— Aplinki dnief dnied
- Griew*) wg uzgodnien wg uzgodnien

Kwidzyn — Brachlewo — Ryjewo — Barcice
19 1-2 - - 1-2 - -
- Benowo (- Szium*)

Kwidzyn — Badki = Krzykosy = R j
20 Y El yKosy ozajny 1-2 B - 12 - -
—~ Czarne Dolne

21 Kwidzyn — Rozpedziny — Biatki — Grabdwko 12 12
— Obory — Mareza — Korzeniewo — Kwidzyn

Kwidzyn = Podzamcze — Gurcz = Pastwa
— Janowo - Gniewskie Pole — Lipianki

22 . 1-2 - - 1-2 - -
— Korzeniewo — Mareza

— MNowy Dwar Kwidzynski

Kwidzyn = Gurcz = Szkaradowo — Rudniki
—Jarzebina — Szatwinek — Janowo — Gurcz

— Podzamcze — Mareza — Korzeniewo — Mareza
— MNowy Dwar Kwidzynski

23 1-2 - - 1-2 - -

Kwidzyn — Baldram — Nowa Wies — Tychnowy
24 | - Brachlewo — Dubiel — Brokowo — Osno — Licze 1-2 - - 1-2 - -
— Rakowiec — Kwidzyn

Kwidzyn — Gorki — Rakowice — Rakowiec
25 | - Pawlice - Licze — Bronno — Gilwa — Licze 1-2 - - 1-2 - -
— Rakowiec

Kwidzyn — Mareza — Nowa Wies — Tychnowy
26 | - Baldram — Kamionka — Baldram — Dubiel 1-2 - - 1-2 - -
— Tychnowy — Brachlewo — Tychnowy

Kwidzyn — Badki — Krzykosy — Otoczyn
— Albertowo — Morawy — Nowa Wioska
27 1-2 - - 1-2 - -
- Klasztorek — Wandowo — Rozajny
-~ Male — Rozajny — Cygany
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Liczba par kursow
Lp. Relacja minimalnie optymalnie
pn-pt| so nd |pn-pt S0 nd

Kwidzyn — Badki — Krzykosy — Cygany

28 | - Rozajny — Rozajny Male — Wandowo 1-2 - 1-2 -
— Klasztorek — Nowa Wioska — Morawy

29 Klecewo-— Wilkowo = Trumieje — Wrac-}awek 1-2 ) 12 )
—Jaromierz — Wandowo — Badki — Kwidzyn
Kwidzyn — Badki — Czachowek — Otlowko

30 |- Othowiec (-~ Osadniki) — Otlowiec — Gardeja 1-2 - 1-2 -
— Czarne Mate — Czarne Dolne — Czarne Gorne
Jaromierz = Wractawek (= Butowo ™) - Wilkowo

31 L 1-2 - 1-2 -
- Klecewo = Trumieje

3 Trzciano — Straszewo — Watkowice (- Polaszki*) 12 12
(= Postolin®)- Klecewko — Ryjewo . . - )
Szatwinek —Jarzebina — Rudniki (= Benowa)

33 . 1-2 - 1-2 -
- Ryjewo

34 Kwidzyn = Brachlewo — Ryjewo — Matowskie 12 12
= Pastwiska — Barcice — Benowo . . - .
Rusinowo = Glina = Nebrowo Mate

35 |~ Nebrowo W'ielkie - Wisliny — rl(aniczki - Gra- 1-2 _ 12 ~
bowo — Grabdwko — Nowy Dwor Kwidzynski
— Obory — Mareza — Kwidzyn

36 Rozpedziny — Biatki — S_Eldhnkl - Flr?nls+awowo 1-2 i} 12 i}
— Okragtla taka — Karpiny — Sadlinki

37 Prabut\,l' —lObrzynowo (= Jakubowao) 1-2 i} 12 i}
- Kamieniec™

* — w przypadku podpisania porozumienia z powiatem sasiadujgcym.

Zrédbo: opracowanie whasne.

W niektorych relacjach, jesli zapotrzebowanie mieszkancow na przewozy jest znacznie wyz-
sze, liczba uruchomianych kursow w poszczegdlne rodzaje dni tygodnia moze byc nawet

znacznie wyzsza. Uruchamiana liczba kurséw na danej linii powinna by¢ uzgadniana z zainte-

Proponowana intensywnosc obstugi poszczegdlnych linii ma charakter minimalny.

resowanymi gminami.

wania na przewozy autobusowym transportem publicznym na obszarze powiatu. W zalezno-

Intensywnosc obstugi okreslona jako optymalna, odpowiada obecnej skali zapotrzebo-
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sci od warunkow lokalnych, intensywnosc obstugi moze byc¢ zmnigjszana lub zwiekszana,
z zachowaniem kryteriow minimalnych, w zaleznosci od potrzeb mieszkancow i zaintereso-
wanych gmin. W wersji optymalnej, zaprezentowana intensywnosc obstugi zaspokaja takze
w Zznacznej mierze zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie transportem publicznym
w granicach gmin. Zainteresowane gminy powinny wspotdziatac w konstruowaniu rozktadow
jazdy.

W przypadku organizacji powiatowych przewozow pasazerskich w wariancie optymalnej
intensywnosci obstugi, wskazane jest, aby godzin kursow dostosowane byly rowniez do lo-
kalnych (gminnych) potrzeb, a zainteresowane gminy partycypowaly w funkcjonowaniu
transportu publicznego na ich obszarze, o ile taka partycypacja bedzie niezbedna.

Trasy linii i ich przebieg mogag byc zmieniane w zaleznosci od wystepujgcych lokalnych
potrzeb, w szczegodlnosci zakres funkcjonowania wybranych linii moze byc dostosowany
do potrzeb realizacji dowozu dzieci do szkét. W takim przypadku, gdy linie powiatowe zaspo-
kajajg w czesci lub w catosci potrzeby gmin na takie dowozy, niezbedne bedzie zaangazowa-
nie finansowe gmin w postaci wsparcia dla powiatu w tym zakresie, w celu utrzymania nie-
rentownych potaczen.

W okresie wakacji liczba kursow moze byc zmniejszana. W tabeli 34 zestawiono liczby

par kursow z siedzib gmin i z najwiekszych miejscowosd w powiecie do Kwidzyna.

Tab. 34. Liczby par kurséw obstugujacych gminne i najwieksze miejscowosci
w powiecie kwidzynskim przy speinieniu kryterium minimalnego i optymalnego
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Liczba par kursow Liczba par kursow Kryterium
Miejscowosé — kryterium minimalne — kryterium optymalne | dostepnosci
— gmina / inna*

pn-pt ] nd pn-pt ] nd [tak/nie]
Gardeja 22 13 10 28 17 12 tak
Prabuty 18 9 & 28 14 10 tak
Ryjewa 33 21 17 45 28 21 tak
Sadlinki 10 7 6 16 10 10 tak
Mareza™ 24 12 8 30 18 10 tak
Korzeniewo™ 20 14 12 20 16 12 tak
Licze™ 18 9 6 28 14 10 tak
Obrzynowo*® 6 3 2 10 4 2 tak
Rakowiec™ 28 16 12 38 21 16 tak
Tychnowy™* 6 3 2 12 6 4 tak

Zridto: opracowanie wiasne.

W zestawieniu uwzgledniono obecne potgczenia linig kolejowg nr 207, nie uwzglednio-
no natomiast linii autobusowych ujetych w planie transportowym przyjetym przez wojewodz-
two pomorskie. Nie uwzgledniono takze linii powiatowych od nr 20 do 37 dedykowanych
przewozom szkolnym.

W zaproponowanej intensywnosci obstugi nie zostaly ujete linie autobusowe, ktore be-
da w przysziosci zorganizowane przez samorzgd wojewodztwa pomorskiego. Po uruchomie-
niu wojewodzkich autobusowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej, w niektérych relacjach (np. do Prabut, Korzeniewa) liczba niezbednych do urucho-
mienia kursow w powiatowych przewozach pasazerskich na pokrywajacych sie trasach moze
by¢ zmniejszona do wysokosci zaspokajajgcej rzeczywiste potrzeby mieszkancow.

Brak interwencji, polegajgcy na zaniechaniu organizowania linii autobusowych w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego przez wojewodztwo pomorskie oraz przez powiat
kwidzynski, uniemozliwi otrzymywanie rekompensaty z tytulu stosowania ulg ustawowych
w oplatach za przejazd przez przewoznikow komercyjnych, co wplynie na spadek konkuren-
cyjnosci przewozow i spowoduje dalszy spadek liczby pasazerow, a w rezultacie — ogranicza-
nie przez przewoznikow liczby realizowanych kursow. Najmniejszym ograniczeniom podlegac
bedg przewozy na trasach o duzych potokach pasazerskich, a takze realizowane taborem
kolejowym oraz przewozy szkolne. W przypadku powiatu kwidzyriskiego moze zaistniec sytu-

acja spetnienia kryteriow dostepnosci z siedzib gmin do Kwidzyna nawet bez interwencji po-
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wiatu. Ograniczongj skali redukcji podazy mozna wiec oczekiwac na trasach do: Gardei, Pra-
but, Ryjewa czy Trzciana. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie potozone poza gtownymi dro-
gami, mogg byc jednak takich potaczen pozbawione.

Wsrod miejscowosci obecnie obstugiwanych transportem zbiorowym w polgczeniach
z Kwidzynem, najbardziej zagrozone utratg polgczen sa miejscowosci oddalone od centrum
gminy oraz zlokalizowane na koncowkach linii. 53 to:
= w gminie Gardeja — Cygany, Klecewo, Klasztorek, Morawy, Otoczyn i Rozajny;
= w gminie Kwidzyn — Bronno, Dubiel, Gniewskie Pole, Grabdowko, Janowo, Kamionka, No-

wy Dwar, Osno, Pastwa i Pawlice;
= w gminie Ryjewo — Barcice, Jarzebina, Klecewko, Straszewo i Watkowice;
* w gminie Sadlinki — Bronistawowo, Glina, Grabowo, Kaniczki, Nieborowo i Okragta kaka.

Sytuacja moze stac sie podobng wystepujacej w gminie Prabuty, w ktorej dojazd
z osrodka gminnego do Kwidzyna jest dobry, ale z niektérych pozostatych miejscowosci gmi-
ny pofgczenia transportem publicznym z Kwidzynem nie sg oferowane.

Przy matej liczbie kursow na kazdej linii, nawet duza liczba potaczen na wspdlnych od-
cinkach tras nie bedzie roztozona rownomiemie, tylko skoncentrowana w szczytach przewo-
zowych — w porach dojazdow do szkdt | miejsc pracy oraz powrotow z nich. Poza tymi pora-
mi potrzeby przewozowe nadal beda musiaty byc zaspokajane transportem indywidualnym.

Zmniejszajgca sie liczba pasazerow, spowodowana wzrostem cen biletow z uwagi
na wygasniecie prawa przewoznikow do refundacji strat przychodow spowodowanych stoso-
waniem ulg ustawowych, wptynie na spadek rentownosci linii i ograniczenia — poczatkowo
liczby kursow, a w dalszej kolejnosci — likwidacje linii o mniejszych potokach pasazerskich.
Zapobiec takiej sytuacji moze tylko podijecie przez wojewddztwo, powiat i gminy interwencji,
polegajgcej na organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Juz samo
utrzymanie prawa do refundacji ulg ustawowych wptynie na zdecydowang poprawe rentow-
nosci linii, szczegdinie obstugujacych trasy dojazdu do szkdt réznych szezebli. Znaczna czesc
obecnych linii komunikacyjnych bedzie mogta nadal funkcjonowac bez doptat ze strony sa-
morzgdow, jednak pod warunkiem utrzymania refundacji ulg.

Na rysunku 26 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu kwidzynskiego. Na tych trasach mogg byc uru-
chomione linie w ramach powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Zaktada sie, ze kursy w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzi-

nach, aby zapewnic dojazdy i powroty z pracy oraz szkot w Kwidzynie. W niedziele i swieta
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kursy beda planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wolnego, natomiast
w okresie wakacyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego.

Przewozy planowane do uruchomienia przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Po-
morskiego na liniach obejmujgcych powiat kwidzynski, czesciowo zapewnig spelnienie okre-
Slonych wyzej kryteriow dostepnosci | zmniejsza niezbedny stopien zaangazowania powiatu
kwidzynskiego w organizacje przewozow powiatowych.

Przyjmuje sie, ze dodatkowe niezbedne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
na obszarze gmin albo beda organizowane przez powiat kwidzynski we wspotpracy z zainte-
resowang gming (takze finansowej) albo tez bedg organizowane jako gminne przewozy pa-
sazerskie lub bedg realizowane jako przewozy komercyjne.

Podjecie decyzji o ewentualnym uruchomieniu nowych polaczen w ramach powiato-
wych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej wymaga przeprowadzenia, w porozu-
mieniu z zainteresowang gming, badan rzeczywistych potrzeb pasazerow. Badania takie mo-
ga zacheci¢ przewoznikow komercyjnych do uruchomienia kursow oczekiwanych przez pasa-
zerow w takim zakresie, ze finansowa interwenga powiatu nie bedzie wymagana. Nie wyklu-
cza sie takze sytuacji braku lub znikomego zainteresowania mieszkancow takimi potaczenia-
mi w niedziele i Swieta — musi ona jednak zostac potwierdzona stosownymi badaniami albo
faktycznym brakiem pasazerow na danych trasach. Podobnie podjecie decyzji o uruchomie-
niu linii dedykowanej przewozom szkolnym powinno by¢ wczesniej uzgodnione z zaintereso-

wanymi gminami.
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Rys. 26. Mapa sieci komunikacyjnej powiatowych przewozdw pasazerskich
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie kwidzynskim

Zrodio: opracowanie wiasne.

Zaleca sie uruchomienie nowych przewozow powiatowych nawet przy minimalnym za-
interesowaniu mieszkancow. Publiczny transport zbiorowy obstugujgcy gminy pozbawione
obecnie obstugi w soboty, niedziele | swieta, moze wplynac na zwiekszenie ich atrakcyjnosci
turystycznej i — w rezultade — zwiekszenie liczby miejsc pracy i wzrost dochodow mieszkan-
cow. Wszelkie decyzje o uruchomieniu potgczen powinny by konsultowane z wiadzami
gmin. Dopuszcza sie wspdlne finansowanie takich linii — w celu zwiekszenia ich dostepnosci
dla mieszkancow.

W przypadku linii konczacych sie w poblizu granicy powiatu, zasadne bytoby ich prze-
diuzenie na teren powiatu sgsiedniego — po podpisaniu odnosnego porozumienia pomiedzy
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powiatami o wspdlnej organizacji takich linii — wraz z okresleniem ewentualnej partycypadji
w kosztach. Propozycje takich potaczen przedstawiono w tabeli 32.

Wiadze powiatu kwidzynskiego mogg podpisac porozumienia z powiatami sgsiadujgcy-
mi, szczegolnie itawskim i sztumskim, o wspdlnym organizowaniu publicznego transportu
zbiorowego na liniach przekraczajgcych granice powiatu. Mogtoby to zapewnic obstuge ko-
munikacyjng powiatowymi przewozami pasazerskimi o charakterze uzytecznosci publicznej
do i z Kwidzyna szeregu miejscowosci, ktore obecnie obstugiwane s3 liniami komercyjnymi
o trasach przekraczajgcych granice powiatu kwidzynskiego.

Wiadze powiatu powinny ponadto wspoétpracowac z organizatorem wojewdadzkich
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej = w celu jak najwyzszego
stopnia zaspokojenia potrzeb mieszkancow powiatu, nie tylko w podrézach miedzypowiato-
wych, ale i w podrézach wewnatrz powiatu, realizowanych z wykorzystaniem linii komunika-
cyjnych planowanych w ramach wojewodzkich przewozow pasazerskich.

Transport publiczny w granicach powiatu kwidzyriskiego bedzie wymagat ciggtego do-
stosowywania oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sg
wiec moZliwe. Zaleca sie jednak przeprowadzanie wiekszych zmian nie czescigj niz raz w ro-

ku.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Bardzo waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjono-
wania komunikacji zbiorowej, zardwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyj-
nej, sg wezly i punkty przesiadkowe, integrujgce rozne srodki transportu i réznych przewoz-
nikéw. Powinny one zapewniac nieucigzliwg i moZliwie szybka zmiane srodka transportu
(z uwzglednieniemn roweru), godziwe warunki oczekiwania oraz petng informacje o ustugach
— migjscach i godzinach odjazdu srodkdw transportu i warunkach wnoszenia oplaty za prze-
jazd, a takze umozliwiaC zaplanowanie podrozy. Wiasciwe urzadzenie weztow i punktow in-
tegracyjnych stanowi istotny element realizacji polityki zrownowazonego rozwoju transportu
przez wszystkie szczeble administracji samorzgdowej i jest konieczne dla praktycznego wdro-
Zenia integracji réznych form transportu.

W tabeli 35 przedstawiono: wezly integracyjne (integrujace transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego oraz proponowane wezly

i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu kwidzynskiego.
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Tab. 35. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu kwidzynskiego

Docelowe wyposazenie minimalne
Miejsco- il Zakres integracji Zada- P&R/
WOEE . wezta transportu szone Infor- B&R/ Zakup
i przystanku miejsca | macja K&R biletu
siedzace
kolejowy — krajowy,
i wojewodzki, . L
Kwid fokiosk
d:lori": Lokalny autobusowy - daleko- Isrlhen'?;tl parkingi
o wezet biezny i regionalny ko- . 4 miejskie/
kolejowy integracyjny |mercyjny, wojewodzki, 40 miejsc | rozktady, 20 stan./ tak
i autobuso- ) wizualna .
L-4 powiatowy, komunikacja ) 4 poj.
wy . i glosowa
miejska,
indywidualny, rowerowy
kolejowy — krajowy,
Lokaln wojewddzki, infokioski
Prabuty w ze:’ autobusowy - regional- schematy 20 poj./
dworzec inte ?ac " ny komercyjny, woje- 40 miejsc | rozktady, 20 stan./ tak
kolejowy gL 8 yny wodzki, powiatowy, wizualna 4 poj.
gminny, i glosowa
indywidualny, rowerowy
kolejowy — wojewddzki,
autobusowy — krajow
Przystanek |. ) ¥ ) ,Y 5 poj.
. ) ] i regionalny komercyjny, L, schematy )
Gardeja integracyijny S . 10 miejsc 10 stan. nie
) wojewodzki, rozktady .
zintegrowany ) . 1 poj.
powiatowy, gminny,
indywidualny, rowerowy
kolejowy — wojewddzki,
autobusowy = krajowy .
Przystanek |, ) Inv ko . h " 5 poj.
Ryjewo integracyijny | reglonainy komercyny, 10 miejsc schematy 10 stan. nie
. wojewodzki, rozktady .
zintegrowany i . 1 poj.
powiatowy, gminny,
indywidualny, rowerowy
kolejowy — wojewddzki,
autobusowy — krajow
Przystanek |. ) ¥ ) ,Y 3 poj.
— ) . i regionalny komercyjny, L schematy )
Sadlinki integracyijny . 10 miejsc 10 stan. nie
) wojewodzki, rozktady .
zintegrowany ] i 1 paj.
powiatowy, gminny,
indywidualny, rowerowy

Zrédbo: opracowanie whasne.

Najwieksze znaczenie w powiecie majg wezly integracyjne w Kwidzynie i Prabutach.
Wezel integracyjny w Kwidzynie skiada sie obecnie z dworca kolejowego — z przystankami
autobusowymi na placu przed dworcem — oraz z dworca autobusowego oddalonego o okoto
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350 m. Miasto Kwidzyn planuje w najblizszym horyzoncie finansowym UE realizacje zadania
inwestycyjnego zwigzanego z budowa wezia integracyjnego — wraz z rewitalizacja zabytko-
wego budynku dworca kolejowego.

Wezet integracyjny w Prabutach skiada sie ze stacji kolejowej oraz przystanku autobu-
sowego w jej bezposrednim sgsiedztwie, przed budynkiem dworca. Przystanek jest wyposa-
zony w wiate i miejsca do siedzenia, a wsiadanie odbywa sie z poziomu chodnika. Pomiesz-
czenia kas biletowych i poczekalnie dla podroznych znajduja sie w budynku dworca kolejo-
wego.

Dogodne dla pasazerow oraz zapewniajgce petng informadje i przyjazne warunki ocze-
kiwania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerow rozkia-
dow jazdy — stanowig wazny powod do zastepowania przez mieszkancow podrozy samocho-
dem osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzy-
stanie srodkow transportu zbiorowego do realizacji podrozy wplywa z kolei na zmniejszenie
kongestii, zanieczyszczenia srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich
mieszkancow. Mnigjsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi samochodow osobowych
powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoteczny
na zwiekszanie naktadow na remonty i budowy drog i parkingow, a zrealizowane juz inwe-
stycje stuzg wowczas mieszkancom przez diuzszy czas.

Podstawowe wymogi odnosnie standardow wyposazenia wezhow i przystankow integra-
cyjnych, zgodne z planem wojewddzkim, s3 nastepujgce:

* wiata lub zadaszenie zapewniajgce ochrong przed wiatrem, deszczem i Sniegiem, odpor-
na na akty wandalizmu;

= niezbedna liczba miejsc siedzgcych pod zadaszeniem;

» utwardzony peron o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dlugosci autobusu;

» zatoka przystankowa umozliwiajgca zatrzymanie sie najdiuzszego autobusu lub kilku au-
tobusow, jesli natezenie ruchu tego wymaga;

» utwardzona droga dojscia do przystanku o diugosci minimum po 50 m od kazdej strony
o szerokosci ca 1,5 m, z przejsciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier
poprzecznych;

» oswietlenie w standardzie oszczednosciowym (led lub podobne), tam gdzie nie jest do-
prowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

* pojemnik na odpadki regularnie oprozniany.
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Wszystkie wymienione wezly i przystanki powinny byc oswietlone wraz z dojsciami
do nich oraz parkingami. Przystanki powinny zawierac pelng informacje o ofercie przewozo-
wej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy potgczen. Infor-
macja ta powinna byc zamieszczona w sposob zapobiegajgcy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowe przewozy pasazerskie powinny byc wy-
posazone w rozklady jazdy wszystkich przewoznikow. Kazdy przystanek powinien byc wypo-
sazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z nadjezdzajacego po-
jazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerdow jest znaczaca przystanki nalezy
wyposazac w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe i dworce powinny miec charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podroznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy
biletow (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby za-
pewnic¢ petng obstuge podroznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet integracyjny po-
siadac bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system in-
formacji oraz jasne i zrozumiate dla pasazerow dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy
roznymi srodkami transportu.

Zintegrowany wezet integracyjny zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podroz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadko-
we. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami roznych operatorow nie bedzie wieksza
niz 150 m (wyjatkowo — do 350 m w Kwidzynie — do czasu uruchomienia zastepujacego

obecny dworzec PKS wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego).
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) osob w publicznym transpor-
cie zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewi-
dywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organiza-
tora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt.
3 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzgdowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie srodkéw z budZzetu jednostek. Srodki te pokrywajg wydatki
biezgce na:

» zakup ustug przewozowych od operatorow;

* utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
* wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

* zamieszczanie informacji pasazerskiej;

* przeprowadzanie badan i analiz;

» funkcgonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, za-
kup wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat kwidzynski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu osob w powiatowych przewozach pasa-
zerskich realizowane sg przez przewoznikow — przede wszystkim na zasadach komercyjnych.
Do 31 grudnia 2016 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskuja za po-
Srednictwem urzedu marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych
ulg ustawowych.

Przewoz osob na obszarze powiatu odbywa sie rowniez w ramach gminnych przewo-
zow pasazerskich w Kwidzynie — jako komunikacja miejska oraz w gminach — jako przewdz
dzieci do szkot.

Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczaja potaczenia komunikacyjne na ob-
szarze jednostki samorzgdowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze
miejscowosci, szczegodlnie oddalone od osrodkéw powiatowych, przestaja w rezultacie byc
obstugiwane komunikacja komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkkoma kursami w dniu
powszednim w roku szkolnym. Dostepnosc do komunikacgji publicznej staje sie coraz nizsza,
co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancow nieposiada-

jacych samochoddw osobowych lub prawa jazdy czy o ograniczonej zdolnosci do poruszania
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sie. W takich sytuacjach konieczne stajg sie, dla zrealizowania takich przewozow, doplaty

z budzetow samorzgdow lokalnych, na ktorych terenie s3 one wykonywane — nie tylko

w komunikacji kolejowej | w komunikacji miejskiej, (co jest juz powszechnie praktykowane),

ale i w regionalnej komunikacji autobusowej. Doptaty te s3 elementem polityki socjalnej,

ekologicznej i transportowej wiadz samorzgdowych, ukierunkowanych na zaspokojenie pod-
stawowych potrzeb lokalnej spofecznosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kre-
owanie pozgdanego podziatlu przewozow pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym.

Realizacja tego celu wymaga, aby:

» utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwosc
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktore nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

» pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektorych grup spotecznych do przejazdéow bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewziec inwestycyjnych, w tym wkiad wiasny w finansowaniu projektow unij-
nych.

Miasto Kwidzyn, analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg migjska,
zmuszone jest przeznaczac srodki z innych dochodéw gminy — na funkcjonowanie komunika-
cji miejskiej. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w Kwidzynie jest finanso-
wane z dwoch zrodet. Pierwsze z tych zrodet stanowia przychody ze sprzedazy biletow, dru-
gie — doplaty z budzetu miasta Kwidzyna.

Wplywy ze sprzedazy biletow stanowig w Kwidzynie przychod operatora. Rekompensa-
ta dla operatora, czyli wysokosc doplaty, jest okreslana w wyniku przeprowadzonego poste-
powania przetargowego. Wielkos¢ doptaty jest zdefiniowana odrebnie dla kazdego rodzaju
biletu — w formie procentowej doptaty do wartosci ich sprzedazy.

Wielkos¢ kosztow funkcjonowania kwidzynskiej komunikacji miejskiej, przychodow
ze sprzedazy biletow i pozostatych opfat oraz sumy doptat budzetowych w 2013 r.
iw 2014 r., przedstawiono w tabeli 36.

W zwigzku ze zmianami demograficznymi (rosngcym udziatem segmentu mieszkancow
nabywajgcych prawo do przejazdéow bezptatnych), w planie transportowym dla miasta Kwi-

dzyna zaktada sie, ze w okresie planowania wskaznik odptatnosci ustug bedzie spadac.
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Tab. 36. Finansowanie komunikacji miejskiej w Kwidzynie w 2013 r. i w 2014 r.

[tys. zt]

Wielkos¢ pracy Koszt Przychody Doplaty Wskaznik
Rok eksploatacyjnej pracy ze sprzedazy z budietu odplatnosci

[tys. wozokm] eksploatacyjnej biletow miasta [%]
2013 282,8 2 000,9 10283 9726 51,4
2014 287,6 1933,7 999,0 934,7 51,7

Zradto: dane Urzedu Miejskiego w Kwidzynie.

Pordwnanie finansowania komunikacji miejskiej w Kwidzynie oraz w innych, wybranych

miastach o porownywalnej wielkosci w kraju, przedstawiono w tabeli 37.

Tab. 37. Porownanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej

w Kwidzynie oraz w innych miastach o sredniej wielkosci w kraju w 2013 r.

Przychody Liczba
Ludnosé ze Doptata |Koszt/wzkm | Wskaznik wzkm
Miasto miasta sprzedazy z budzetu [tys. zt odplatno- na
[tys.] biletow [tys. zi] Jwzkm] sci mieszkan-
[tys. zH] ca
Chajnice 40,3 1 695 3177 5,68 33,2 22,3
Bolestawiec 40,0 1628 3 550 7,40 24,3 22,7
Oswiecim 40,0 4 777 7 052 5,33 37,8 59,3
Sanok 39,2 2770 2 183 5,58 55,2 22,9
Kwidzyn 38,9 1028 973 6,93 51,4 7.4
Brzesko 36,3 348 795 4,04 20,8 11,4
Cieszyn 36,1 2 228 2 084 6,43 47,4 20,2
Lebork 35,7 1232 1082 5,82 50,1 11,7

Zridto: ~Komunikacia Mieiska w Liczbach™2014 nr 2/12. IGKM, Warszawa s. 18-51.

Na tle innych miast o porownywalnej liczbie mieszkancow, Kwidzyn wyrdzniat sie
w 2013 r. wysokim wskaznikiem odpfatnosci, natomiast wartos¢ liczby wozokilometrow,
przypadajgcej na jednego mieszkanca, nalezata do najnizszych.

W okresie planowania zaktada sie utrzymanie zasady pokrywania kosztow organizowa-
nia i swiadczenia ustug przewozowych przychodami z biletdw, a finansowania inwestycji —
ze srodkow wiasnych operatora, ewentualnie wspomaganych zakupami taboru przez miasto

Kwidzyn. W inwestycjach taborowych miasta preferowany bedzie tabor niskoemisyjny.
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W przypadku, gdy powiat kwidzynski podejmie decyzje o organizacji powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, co zostanie potwierdzone
przez zainteresowane gminy, ktorych te przewozy dotycza, moze zostac podjeta decyzja
o ich dofinansowaniu ze srodkow budzetowych powiatu i zainteresowanych gmin.

Operator wykonujgcy przewozy zostanie wytoniony w trybie okreslonym w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym. Operator bedzie otrzymywat doptaty z budzetu pan-
stwa, z tytutu zmniejszenia przychodow w zwiazku z honorowaniem ulg ustawowych.

Powiat kwidzynski jest w znacznym zakresie obstugiwany liniami wykorzystujgcymi
gtowne ciggi komunikacyjne, na ktorych wystepujg znaczne potoki pasazerow, mozna wiec
oczekiwac, ze ewentualna rekompensata z budzetu powiatu i zainteresowanych gmin, ponad
doptaty z budzetu panstwa z tytutu stosowania biletow ulgowych, moze w ogdle nie wystg-
pic.

Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie kwidzyn-
skim bedzie polegac na:

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodow zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze srodkow budzetow jednostek samorzado-
wych (gmin, powiatu i gmin lub powiatu) z tytutu utraconych przychodow zwigzanych ze
stosowaniem ulg wprowadzonych uchwata samorzadu, o ile takie zostang ustanowione;

» przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytulu wykonywania zleconych przewozow
generujgcych dochody — wraz z powyzszg rekompensatg — nizsze od ponoszonych kosz-
tow;

* pobieraniu od pasazerow opfat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposred-
nio lub posrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej, o ile takie srodki zostang zakupione.

Zrodtem finansowania przewozéw bedg wphywy z biletdw i ewentualnych optat dodat-
kowych oraz dodatkowo, o ile wystapi taka koniecznosc — srodki budzetowe samorzgdu po-
wiatowego, srodki budzetowe gmin, dotacje i srodki pomocowe oraz inne dodatkowe wply-
Wy

Rentownos¢ linii komunikacyjnych komercyjnego transportu publicznego jest na ogét
niska, zauwazalne sg powszechne oszczednosci w zakupach i wyposazeniu taboru. Nalezy
jednak przyjac, ze suma wplywow z biletow i otrzymywanej rekompensaty z budzetu pan-
stwa zapewnia przewoznikom co najmniej pokrycie kosztow bezposrednich. Udziat wplywow

z biletdow ulgowych w catosci wptywow z biletdw zalez od charakteru linii. Najwyzszy udziat
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przychodow ze sprzedazy biletow ulgowych charakteryzuje linie dedykowane przewozom

szkolnym, siega nawet ponad 95%, a najnizszy — charakteryzuje linie miedzypowiatowe

i funkcjonujgce w godzinach dojazdéw do i pracy. Przecietnie, na liniach obstugujgcych po-

wiat kwidzynski, udziat wptywow z biletow ulgowych (wraz z refundacjg ulg), wynosi 42%.

Wysokosc refundacji z tytutu stosowania ulg ustawowych przyznawanegj obecnie przewozni-

kom zalezy od struktury pasazerdw korzystajgcych z tego rodzaju biletow. W przypadku

przewozow dedykowanych dowozom dzieci do szkdt, wysokosc refundacji jest porownywalna

z wysokoscig wptywow z biletow ulgowych, a dla linii gdzie udziat uczniow jest mniejszy,

udziat refundacji przyjmuje zwykle nizsze wielkosci.

W celu oszacowania kosztow, przychoddw i niezbednej doptaty do powiatowych prze-
wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, przyjeto nastepujace zatozenia:

» koszt wozokilometra — w przecietnej wysokosci 4,00 zi;

* przy spetnieniu kryteriow optymalnych — wskaznik odptatnosci w wysokosci 70%, udziat
pasazerow korzystajgcych z prawa do przejazdu ulgowego w wysokosci 42%, a wspot-
czynnik srednich dopfat do biletow ulgowych w wysokosci 75% wplywow z tego rodzaju
biletow;

* przy spetnieniu kryteriow minimalnych — wskaznik odptatnosci w wysokosci 65%, udziat
pasazerow korzystajgcych z prawa do przejazdu ulgowego w wysokosci 50%, a wspot-
czynnik srednich doptat do biletow ulgowych — w wysokosci 80%;

» dla przewozow szkolnych 40% wspotczynnik odptatnosci przy spetnieniu kryteriow opty-
malnych i minimalnych, przy wspotczynniku srednich doptat w wysokosci 95%.

Dla linii z fakultatywnymi przedtuzeniami kursow w obrebie powiatu przyjeto szacun-
kowo realizacje na wydtuzonych trasach potowy wszystkich kursow. Odcinki te zaspokajaja
gtownie potrzeby w zakresie gminnych przewozow pasazerskich (dojazd do linii powiatowej),
uznano wiec za zasadne wsparcie finansowe gmin w organizacji powiatowych przewozow
pasazerskich w tym zakresie.

Wysokos¢ niezbednych dopfat zalezna bedzie od prowadzonej polityki taryfowej, do-
stepnosci petnej informacji o organizowanej komunikacji regionalnej, warunkow oczekiwania
i podrozowania, czy dostosowania godzin kursowania do wystepujgcych potrzeb pasazerdw.
Powiat, jako organizator, powinien takze oferowac zainteresowanym przedsiebiorstwom
w postepowaniu wyfaniajgcym operatorow takie pakiety linii, aby linie rentowne, o duzych
potokach pasazerskich, byly w stanie zrekompensowac straty na liniach nierentownych,
na ktorych istnieje koniecznosc utrzymywania przewozow ze wzgledow spotecznych lub
w celu zapewnienia minimalnej dostepnosci transportowej. Nie mozna wykluczy¢ sytuacii,

ze dofinansowanie do linii powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
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publicznej, poza zwrotem strat z tytulu honorowania ulg ustawowych, w ogdle nie bedzie
wymagane.
Wysokos¢ oszacowanych kosztow i przychodow oraz niezbedne roczne dofinansowanie

dla spetnienia kryteriow minimalnych i optymalnych przedstawiono w tabeli 38.

Tab. 38. Roczne finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego
w powiecie kwidzynskim — dla zapewnienia kryteriow dostepnosci

Wielkosc
Wyszczegdlnienie Jednostka — przy spelnieniu kryteriow
minimalnych optymalnych
Roczna praca eksploatacyjna [tys. wozokm] 1878,1 23511
w tym przewozy szkolne [tys. wozokm] 543,7 543,7
Liczba kursow w roku [tys.] 71,1 92,1
w tym kursy szkolne [tys.] 14,0 14,0
Koszt pracy eksploatacyjnej [tys. zt] 7512,3 9 404,5
Wphywy z biletow [tys. zt] 4 339,3 5 930,8
Doptaty do biletéw ulgowych [tys. zt] 2561,1 2 420,6
w tym do przewozow szkolnych [tys. zt] 478 4 478,4
Wskaznik doptat do wozokilometra [%&] 8, 1% 11,2%

Zrodto: opracowanie whasne.

Zaleca sie uruchomienie docelowo powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej w zakresie optymalnym. Zakres szerszy niz minimalny moze jednak
wymagac znaczgcego wsparcia finansowego ze strony zainteresowanych gmin. Zapropono-
wane potgczenia mogg byc zatem wspdifinansowane przez powiat kwidzyniski oraz zaintere-
sowane gminy, petnigc w czesc funkcje linii komunikacji gminnej. W przypadku uruchamia-
nia potgczen szkolnych, takich ktorych gtowng funkcjg bedzie dowdz dzieci i miodziezy do
szkdt podstawowych i gimnazjalnych, powiat kwidzyriski moze uzalezni¢ zorganizowanie ta-
kiego potgczenia od odpowiedniej partycypacji w jego kosztach ze strony odpowiednich sa-
morzadow gminnych.

Powiat kwidzynski bedzie finansowat powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku,

gdy podejmie decyzje o organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.
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Alternatywg braku interwencji powiatu bedzie dalsze ograniczanie przewozow przez prze-
woznikéw i niespetnianie kryteriow dostepnosci przedstawionych w tabeli 29.

Aspekt finansowy powinien byc rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
opfat. System taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletow i ich ceny, powinny byc utrzymywane na pozio-
mie nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie reali-
zacji podrozy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg
w ogole oplaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt prze-
jazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w pordwnaniu
z kosztami uzytkowania pojazdow indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze pono-
szone przez operatorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyiszajg wysokosc wphywow
ze sprzedazy biletow. Wysokosc oplat za bilety na okreslonych odcinkach trasy moze byc
ustalona w specyfikagi istotnych warunkéw zamoéwienia w postepowaniu wylaniajgcym ope-
ratora, w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struk-
tury cen biletow jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (do-
stepnosc punktow sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania
z ustug komunikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powin-
na odpowiadac cenie okoto 20-25 biletow jednorazowych i nigdy nie przekraczac ceny 30
biletow jednorazowych.

Wpiyw na wysokosS¢ wspotczynnika odplatnosci, a w efekcie niezbednego dofinanso-
wania z budzetdw jednostek samorzadowych, ma takize stosowana polityka preferencji
w dostepie do drog i infrastruktury przystankowej dla publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej. Traktowanie w rowny sposob przewozdow komercyi-
nych, transportu indywidualnego i publicznego transportu zbiorowego zwieksza kongestie
w miastach, stwarza konkurencje komercyjnych przewozow pasazerskich na trasach o naj-
wiekszych potokach pasazerskich i w efekcie powoduje zmnigjszanie atrakcyjnosd transportu
publicznego oraz postepujgcy spadek liczby pasazerow. Dla zahamowania tendencji spadko-
wych, szczegdlnie w segmencie pasazerow wnoszgcych opfaty za przejazd, ponad wynikajgce
ze zmian demograficznych, konieczne jest systematyczne wprowadzanie preferencji dla
transportu publicznego o charakterze uzytecznosd publicznej.

Elementem polityki finansowania publicznego transportu zbiorowego w powiecie kwi-
dzynskim sg nakfady inwestycyjne z nim zwigzane. W latach 2009-2014 wszystkie nakiady
inwestycyjne ponoszone przez powiat kwidzyriski w dziale transport zwigzane byty z budowa,

remontami oraz przebudowg drog. Powiat kwidzynski korzystat takze ze srodkdw pomoco-
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wych z budzetu panstwa oraz z programow pomocowych wojewodztwa pomorskiego w ra-
mach funduszy pomocowych Unii Europejskiej. Powiat kwidzynski wspdtpracowat przy reali-
zacji projektow z zainteresowanymi gminami, wspdlnie finansujgc wkiad wtasny w projek-
tach.

Do najwazniejszych inwestycji nalezaly w tym okresie dwa projekty: ,Rozbudowa infra-
struktury transportowo-komunikacyjnej w powiecie kwidzynskim poprzez budowe matej ob-
wodnicy miasta Kwidzyna — Etap 1 i II" oraz ,Przebudowa drogi powiatowej (Etap II) Kwi-
dzyn — Trzciano — Straszewo od km 74+780,00 do km 12+4900,00%, zrealizowane w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa Pomorskiego na lata 2007-2013.

Projekt budowy matej obwodnicy zrealizowany zostat w ramach Osi Priorytetowe]j
4. Regionalny system transportowy, Dziatania 4.1. Rozwdj regionalnej infrastruktury drogo-
wej, z poziomem dofinansowania unijnego rownym 75%.

Projekt przebudowy drogi powiatowej zrealizowany zostat w ramach Osi Priorytetowej
8. Lokalna infrastruktura podstawowa, Poddziatania 8.1.1. Lokalna infrastruktura drogowa,
z poziomem dofinansowania unijnego rownym 63%.

W ramach tych projektow wybudowano 1,5 km nowych drog, przebudowano 6,4 km
drog istniejgcych, wybudowano obiekt mostowy, chodniki i sciezki rowerowe. taczny koszt
projektow wyniost ponad 43 min zt.

W tabeli 39 przedstawiono naklady inwestycyjne ponoszone przez powiat w poszcze-

gadlnych latach.

Tab. 39. Inwestycje w zakresie rozbudowy systemu transportowego zrealizowane
przez powiat kwidzynski w latach 2009-2014 [tys. zi]

Zadanie Rok budzetowy
. . Razem
inwestycyjne 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Budowa drog 19 907,2 - - - - -1 19 907,2
Przebudowa drég 3822,0] 95855] 2814,4 11,1 -l 18683| 18 101,3

Parkingi, miejsca
postojowe, chod-

niki i Sciezki rowe- . . . 46,0 . . 46,0
rowe
Razem rok 23 729,2| 9585,5| 2814,4 571 0,0] 1868,3| 38 504,5

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Kwidzynie.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rozne sSrodki
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transportu i roznych przewoznikow. Miasto Kwidzyn planuje w najblizszym horyzoncie czaso-

wym realizacje kilku zadan inwestycyjnych, wynikajacych ze strategii zrownowazonego roz-

waoju miasta i zwigzanych z rozwojem systemow transportowych:

* budowe wezia integracyjnego wraz z rewitalizacgjg zabytkowego budynku dworca PKP;

» kontynuowanie dziatan zmierzajacych do realizacji zachodniej obwodnicy miasta w ciggu
drogi krajowej nr 55;

» systematyczng dalszg rozbudowe sieci sciezek rowerowych w miescie.

Budowa wezta integracyjnego — centrum przesiadkowego w bezposrednim sasiedztwie
dworca kolejowego przy ul. Kosciuszki 54 i na dziatkach sgsiednich — jest zadaniem inwesty-
cyjnym zgodnym z zatozeniami ,Regionalnego Programu Strategicznego w zakresie transpor-
tu Mobilne Pomorze”, opracowanego przez samorzad wojewodztwa pomorskiego. Projekt
bedzie realizowany jako jeden z elementow programu inwestycyjnego dla Miejskiego Obsza-
ru Funkgonalnego Kwidzyna w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla wojewodz-
twa pomorskiego, o$ priorytetowa nr 9: mobilnos¢ i priorytetu inwestycyinego 4.5, ,Pro-
mowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoriow, w szczegdlnosci dla
obszaréw miejskich, w tym wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu”.

W ramach opisywanego przedsiewziecia planuje sie:

» utworzenie nowoczesnego wezta integrujgcego poszczegolne podsystemy transportu
zbiorowego — powigzanego z istniejgcg infrastrukturg rowerowa;

» zmodernizowanie budynku dworca i przystosowanie go do nowych funkcji uzupetniajg-
cych podstawowa funkcje dworca jako wezta integracyjnego;

» utworzenie punktu samodzielnego wypozyczania i bezpieznych parkingow dla rowerow;

* budowe parkingu speniajgcego zatozenia sytemu ,Park&Ride”, , Bike&Ride"” oraz miejsc
parkingowych "Kiss&Ride";

= zorganizowanie miejsc przystankowych komunikacji miejskiej, krajowej, miedzynarodo-
wej i przewoznikow prywatnych — wraz z cyfrowym systemem informacyjnym;

= uruchomienie kas biletowych dla transportu kolejowego i autobusowego oraz pomiesz-
czen dla obstugi przewozow cargo;

* objecie wezta transportowego systemem monitoringu wizyjnego wewnetrznego i ze-
wnetrznego.

Przebudowa istniejgcego zabytkowego budynku w zakresie zewnetrznym i wewnetrz-

nym zrealizowana bedzie wraz z odrestaurowaniem elewacji budynku, detali matej architek-

% Zintegrowane Porozumienie Terytorialne dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Kwidzyna parafo-
wane w dniu 16.07.2014 r.
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tury, polichromii, monochromii i dekoracji sciennych — w celu zachowania jego zabytkowego
charakteru.

Obiekt dworca, poza funkcjami centrum przesiadkowego, wzbogacony bedzie o funkcje
spofeczne, w tym pomieszczenia biblioteki miejsko-powiatowej — o rozwinietych funkcjach
multimedialnych.

W wyniku realizacji inwestycji zintegrowane zostang podsystemy transportu zbiorowe-
go: kolejowy, komunikacji autobusowej dalekobieznej i regionalnej, komunikacji miejskiej
oraz systemu Sciezek rowerowych w miescie. Celem zadania inwestycyjnego jest takze
zwiekszenie liczby pasazerow korzystajgcych z transportu zbiorowego oraz wzrost zaintere-
sowania pasazerow korzystajgcych z wezia komunikaga miejska, a w efekcie — zmnigjszenie

emisji hatasu i zanieczyszczen w miescie oraz uspokojenie ruchu drogowego.

Wezet wzbogacony zostanie o inteligentny system informacji dla podroznych, utatwia-
jgcy przesiadanie sie i korzystanie z roznych Srodkow transportu publicznego. Dziatania te
majg na celu stworzenie wyraznej altermatywy dla podrozujgcych wobec indywidualnego
transportu samochodami osobowymi. Szacunkowy koszt catego zadania wynosi 19,3 min zt.

Zaktada sie ponadto, ze w okresie planowania przystanki komunikacji autobusowej
na obszarze powiatu kwidzynskiego bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi
standardami.

Przystanki autobusowe bedg wyposazone w tablice do zamieszczania rozktadow jazdy
wszystkich przewoznikéw oraz utwardzony peron o dlugosd réwnej minimum 6 m, odpowia-
dajacej odlegtosci pomiedzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu.
Kazdy przystanek bedzie wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku
widoczng z nadjezdzajgcego pojazdu, kosz na odpadki oraz w tablice z aktualnymi rozktada-
mi jazdy. Wszystkie przystanki zostang wyposazone w miejsca siedzgce dla oczekujgcych
pasazerdow, a w rejonach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerdow jest znaczgca takze
w wiaty (z miejscami do siedzenia) zabezpieczajgce przed opadami i wiatrem.

Wyposazanie przystankow w miejsca do siedzenia i wiaty jest bardzo waine, poniewaz
warunki oczekiwania sg jedng z istotnych determinant wyboru transportu publicznego jako
sposobu przemieszczania sie. W przypadku realizacji przewozow szkolnych wiasciwe wyposa-
zenie przystanku jest elementem zapewnienia bezpieczenstwa przewozonym dzieciom i mio-
dziezy. Docelowo wiaty powinny by¢ zamontowane na wszystkich peronach przystankow w
powiecie, na ktorych dominujg pasazerowie wsiadajgcy, pozbawione wiat mogag byc nato-

miast przystanki ze zdecydowang przewagg wysiadajgcych.
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W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwic zatrzymywanie sie au-
tobusow bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowac w obrebie przystankow krawezniki
prowadzgce o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodtfo-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawemiki dokladnie pozycjonujgce autobusy zwiekszaja
rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana do przekroju
opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazdow osob niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modemizacji peronow przystankowych i chodnikow
w obrebie przystankow, montowane bedg plyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnal ostrze-
gawczy dla osdb uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

6.1. Preferencje pasazerow

Zasady funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego w wojewddztwie pomorskim
wyznaczajg: ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020” oraz ,Regionalny Program
Strategiczny w zakresie transportu Mobilne Pomorze”. Kierunkiem dziatan w tych strategiach
jest m.in. rozwdj systemow transportu zbiorowego. Rozwigzania poprawiajace jakosc ustug
transportu zbiorowego przyjete w strategiach majg przyczynic sie do zwiekszenia udziatu
transportu publicznego w podrézach w stosunku do samochoddw osobowych, m.in. poprzez
rozwdj systemow zarzadzania ruchem z uprzywilejowaniem transportu zbiorowego, koordy-
nage dziatan organizatorow, integracje taryfowo-biletowq i promocje transportu zbiorowego.

Reguty funkcjonowania oraz rozwoju transportu publiznego na obszarze powiatu kwi-
dzynskiego wyznacza strategia zrownowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przy-
jeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozgdanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbicrowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien byC mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla
powiatu kwidzynskiego i poszczegdlnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalaijg
na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana
przez samorzad wojewddztwa, powinna spetniac oczekiwania pasazerow w zakresie przebie-
gu jej tras, a komunikaga miejska finansowana przez miasto — spetniac oczekiwania miesz-
kancow podrézujacych w jego granicach. Gtowng role w przewozach transportem zbiorowym
w powiecie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja ko-
mercyjna, obejmujaca swym zasiegiem niemal caly powiat. Rolg autobusowej komunikacji
regionalnej organizowanej przez samorzad terytorialny jest obstuga catego obszaru powiatu
z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegolnie obszarow, w ktorych
pasazer ma problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz przewoznicy ko-
mercyjni nie zorganizujg przewozow z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna byc ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarszac stop-

nia spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci,
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niskiego kosztu — zarowno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu kwidzynskiego, jak
i w przekroju poszczegdlnych gmin.

Systematycznie ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu, wplywa
w istotny sposdb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i zmniejszenie jego atrakcyj-
nosci powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynacji transportu publicznego organi-
zowanego przez poszczegolnych organizatorow i przewoznikow.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikagi zbiorowej przez pasazerow ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzgdzania
nim, ale takze pogarszajg opinie o calym powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport pu-
bliczny, w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazerow, stanowi
dobrze widoczng wizytowke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancow oraz osob od-
wiedzajaoych — powinna byc zatem traktowana takze jako element marketingu samorzgdo-
wego.

Bardzo wa#ne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikow ba-
dan marketingowych preferengi i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie
oczekiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi nakfadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozydji
w rankingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zerow, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W powiecie kwidzyriskim nie prowadzono dotychczas badan marketingowych satysfak-
cji i preferencji komunikacyjnych mieszkancow i osob przyjezdzajagcych do miasta. Badania
takie powinny by¢ okresowo prowadzone dla zdefiniowania rzeczywistych potrzeb i preferen-
cji pasazerow, aby na podstawie ich wynikow maksymalnie dostosowac funkcjonowanie
transportu zbiorowego organizowanego przez powiat do potrzeb mieszkancow i osob przy-
jezdnych.

Celem takich badan jest ocena komunikacji regionalnej obstugujacej obszar powiatu
oraz poznanie gtownych preferencji komunikacyjnych pasazerow, w tym:

» ustalenie hierarchii postulatow przewozowych;

* wyznaczenie obszardw wymagajgcych poprawy;

* poznanie oczekiwanego standardu wygody w podrézach transportem publicznym;

» ustalenie, jakie srodki transportu s najczesciej wykorzystywane w codziennych podro-
zach;

* poznanie innych opinii, postulatow i uwag.
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W trakcie badania respondenci powinni wyrazi¢ swoje opinie o pozgdanych przez nich
brakujgcych potgczeniach, zakresie wykonywania podrozy z przesiadkami, czestotliwosci ko-
rzystania z transportu publicznego, motywacji wyboru srodka transportu, itp.

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan zwigzanych z poprawg oferty przewozowej — z jegj dostosowaniem
do preferencji transportowych mieszkancow. W badaniach przeprowadzonych na zlecenie
Urzedu Marszatkowskiego w 2013 r., na brak dostatecznych potaczen bezposrednich wskaza-
fo 35% mieszkancow powiatu kwidzynskiego, w tym tylko 18% wskazato na brak potaczen
poza powiat. Wskazywane kierunki pozadanych pofgczen w powiecie kwidzynskim to najcze-
sciej Prabuty (ktore 13% mieszkancow powiatu wskazato jako pozadany kierunek pofgczen)
i Gdansk (8%). Powiat kwidzynski zostat uznany jako powiat o umiarkowanym oczekiwaniu
przez mieszkancow nowych polaczen.

Wykorzystywanie wynikow badan marketingowych preferencji i zachowan komunika-
cyjnych przy planowaniu oferty przewozowej jest bardzo wazne, gdyz pozwala na uzyskanie

oczekiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami.

6.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb osdéb niepetnosprawnych

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.7 planu, bedzie sys-
tematycznie rost. Jednym z celow aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i osob niepetnosprawnych w Zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwoch pasz-
czyznach:

*» przewozow ogodlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskowejsciowymi i niskopod-
fogowymi ((autobusy z niska podtogg bez progow poprzecznych wewnatrz przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajaca wprowadzenie wozka i migjscem przezna-
czonym dla niego) posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajgcy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobusow tego typu — tym
wieksza jej dostepnosc dla osdob niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w komunikacji miejskiej powinny byc niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

=  przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osob niepetnospraw-

nych, majgcych na celu zapewnienie im dowozu do migjsc nauki, rehabilitadji, itp.
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Uwzgledniajac potrzeby osob niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu

wyposazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi przewozow po-

wiatowych, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

niska podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

podswietlong zewnetrzng informacje pasazerska — docelowo wraz z zapowiedziami gho-
sowymi o zblizajgcych sie przystankach;

wyrazne oznakowanie migjsc siedzacych przeznaczonych dla osob o ograniczonej maobil-
nosd ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podiogi;

w pojazdach fabrycznie nowych — platforme ulatwiajaca wjazd osobom niepetnospraw-
nym, odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wozek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem
wewngatrz pojazdu;

oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znaj-
dujg sie przeszkody dla pasazerdw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pa-
sazerow umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg cbrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazerow

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie perondw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zZrodtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizo-
ne krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow),

wyposazanie peronow w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazerow — w miare mozli-
wosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerow jest
Znaczgca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzg-

cych) otoczenia pojazdow, nalezy dagzy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam

na szybach pojazddéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przysta-

niaty lub zakrywaty widocznosc otoczenia dla pasazerow.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji plandw transportowych i objety nimi zakres przewozow, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 27.
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Rys. 27. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w wojewodztwie pomorskim — stan na 30.06.2015 r.

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat kwidzynski jest organi-
zatorem publicznego transportu zbiorowego — wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Po-
wiatowe przewozy pasazerskie to przewdz osob w ramach publicznego transportu zbiorowe-

go, wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy
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poza granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania

organizatora wykonuje starosta powiatu.

e omoNom

11.

Do zadan organizatora powiatowych przewozow pasazerskich nalezy:
Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbioro-
wym — planowanie sieci komunikacyjnej.
Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce do ak-
tualizacji planu.
Zapewnienie odpowiednich warunkdow do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie standardéw dotyczacych przystankow, funkcjonowania zinte-
growanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.
Okreslanie zasad korzystania z przystankow — wydawanie potwierdzen uzgodnienia zasad
korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek optat.
Okreslanie sposobu oznakowania srodkow transportu wykorzystywanych w powiatowych
przewozach pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej.
Wybor operatoréw i kontraktowanie ustug przewozowych.
Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej.
Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustugi swiadczone przez operatora.

Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegolnym uwzglednieniem ich jakosci.

. Rozliczanie za swiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wedtug zasad ustalo-

nych w umowach.
Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego transpor-
tu zbiorowego.

Organami starostwa powiatowego s3: Rada Powiatu i Zarzgd Powiatu. Zadania Rady

i Zarzadu Powiatu Kwidzyniskiego okresla Statut Powiatu Kwidzyriskiego®®. Organem wyko-

nawczym powiatu jest Zarzad Powiatu. Jednostkg, za pomoca ktorej Zarzad Powiatu wykonu-

je swoje zadania, jest Starostwo Powiatowe. Organizacje i zasady dziatania tej jednostki oraz

zakresy spraw zatatwianych przez wewnetrzne komdorki organizacyjne okresla Regulamin

Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Kwidzynie.

Obecnie obowigzujgcy Regulamin przyjety zostat uchwatg nr XXI/137/2008 Rady Po-

wiatu Kwidzynskiego z dnia 26.05.2008 r., ze zmianami przyjetymi uchwatami:

nr XXXIII/197/2009 z dnia 22.06.2009 r.;
nr XXXXVIIL227/2009 z dnia 30.11.2009 r.;
nr XIV/102/2012 z dnia 30.01.2012 r.

*f Statut Powiatu Kwidzyriskiego uchwalony Uchwata Rady Powiatu nr X/70/2011 z dnia 29.08.2011 r.,
(stwierdzona niewaznos¢ czesci — § 9 ust. 4§ § 13).
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Komarkag organizacyjng wiasciwg w zakresie transportu jest Wydziat Komunikacji, Bez-
pieczenstwa Obywateli i Zarzadzania Kryzysowego w Starostwie Powiatowym.

Aktualne zadania Wydziatu Komunikacji, Bezpieczenstwa Obywateli i Zarzadzania Kry-
zysowego w Starostwie Powiatowym w zakresie transportu obejmujg sprawy zwigzane z re-
jestracjg i ewidencjg pojazdow, uprawnieniami do kierowania i ewidencjg kierowcow, osrod-
kami szkolenia kierowcow, stacjami kontroli pojazdow, transportu drogowego oraz organiza-
cji ruchu na drogach powiatowych na terenie powiatu kwidzynskiego.

Zadania w zakresie transportu drogowego sg nastepujgce:

Wydawanie licencji i wypisow z licencji w krajowym drogowym przewozie osob i rzeczy.

2. Wydawanie zaswiadczen i wypisow z zaswiadczen przedsiebiorcom, potwierdzajgcych
wykonywanie przewozdw drogowych na potrzeby wiasne.

3. Wydawanie przewoznikom zezwolen i wypisow z zezwolen w krajowym regulamym i re-
gularnym specjalnym przewozie osob w uzgodnieniu z wojtami i burmistrzami wiasciwymi
ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej na obszarze powiatu.

4. Uzgadnianie zezwolen (w zakresie powiatu) na prowadzenie regulamych przewozow
na linii komunikacyjnej obejmujgcej powiaty sgsiadujace.

5. Wykonywanie (lub zlecenie do wykonania podmiotom wyspecjalizowanym) analizy sytu-
acji rynkowej w zakresie regularnego przewozu osob.

6. Przeprowadzanie (lub powierzenie innemu organowi) kontroli przedsiebiorcy w zakresie
zgodnosci wykonywania transportu drogowego lub przewozow na potrzeby wiasne z wy-
mogami ustawy i warunkami udzielonej licencji lub zezwolenia albo zaswiadczenia.

Wydziat prowadzi takze sprawy zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa, zarzadza-
niem kryzysowym, ochrong przed powodzig, obrong cywilng i sprawami ocbronnymi.

W przypadku podjecia decyzji przez powiat kwidzynski o rozpoczeciu organizacji powia-
towych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe zadania
Wydziatu Komunikacji, Bezpieczenstwa Obywateli i Zarzadzania Kryzysowego w Starostwie
Powiatowym zostang odpowiednio rozszerzone lub utworzony zostanie odrebny wydziat.

Starostwo Powiatowe powinno dazyc w okresie planistycznym do wyodrebnienia Zarzg-
du Transportu Publicznego — co najmniej w randze wydziatu starostwa, ktory skoncentruje
catosc zadan zwigzanych z organizowaniem i zarzadzaniem transportem publicznym w po-
wiecie, wraz ze wspotpracg z poszczegdlnymi gminami.

W okresie objetym planem zaktada sie zakontraktowanie operatora (operatorow) na li-
niach komunikacyjnych, dla ktorych organizatorem przewozow bedzie Starosta Powiatu Kwi-
dzynskiego, po przeprowadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o pu-

blicznym transporcie zbiorowym. Poszczegdlne linie moga byc oferowane w ramach catej
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sieci, pojedynczo lub w pakietach. Zaleca sie — w przypadku tworzenia pakietow — grupowa-
nie linii w taki sposdb, aby charakteryzowala je zréznicowana rentownosc oraz aby funkcjo-
nowaty na takim obszarze, by koszty przejazdow technicznych byty jak najnizsze.

Powiat kwidzynski bedzie finansowal powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku,
gdy podejmie decyzje o organizowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej we
wiasnym zakresie. Nie wyklucza sie uzaleznienia uruchomienia niektorych linii, o duzym zna-
czeniu w przewozach gminnych, pod warunkiem otrzymania wsparcia finansowego ze strony
samorzgdow zainteresowanych gmin.

Zorganizowanie powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej nie wyklucza utworzenia w przysztosci zwigzku powiatowo-gminnego, jako organiza-
tora takich przewozow.

Podziat zadan pomiedzy organizatorem a operatorem powiatowych przewozow pasa-
zerskich moze byc nastepujgcy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizadji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie standardow dotyczacych przystankow, funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego i systemu informacji dla pasazera.

4. Okreslanie zasad korzystania z przystankow zarzgdzanych przez organizatora — wy-
dawanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie
stawek optat.

Wybor operatora (operatorow) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systemow taryfowych oraz realizaga polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizagji ustug przewozowych ze szczegolnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegodlnosci zgodnosci rozkfadu jazdy autobusdw ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie ustug przewozowych swiadczonych przez operatorow — wg zasad ustalo-
nych w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczgcych rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

B. Zadania operatordw (operatora):
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1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratorow, w szczegolnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozow
wymaganym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow wg sposobow dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

3. Dbatosc o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania
zadan przewozowych.

4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnio-
skow pasazerow.

Wiadze powiatu moga rozwazyc powierzenie organizacji powiatowych przewozow pa-
sazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb mieszkancow
powiatu, wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, jaka ma zamiar utworzyc — zgodnie
z postanowieniami wojewddzkiego planu transportowego — samorzad wojewodztwa pomor-
skiego. Wojewddzki Zarzad Transportu dla wojewddztwa pomorskiego wykonywataby wow-
czas wszelkie czynnosci w celu zorganizowania przewozow w zakresie oczekiwanym przez
powiat kwidzynski.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi na obszarze powiatu wykonywane sg
przewozy w ramach komunikacji miejskie] w Kwidzynie, ktdrej organizatorem jest Burmistrz
Miasta Kwidzyna oraz gminne przewozy szkolne. Pozostate przewozy pasazerskie majg cha-
rakter komercyjny i s organizowane we wiasnym zakresie przez poszczegdlnych przewozni-
kow.

Jednostkg organizacyjng wykonujgcg zadania organizatora w imieniu Burmistrza Kwi-
dzyna jest Urzad Miejski w Kwidzynie. Zadania zwigzane z prowadzeniem dokumentagji
i sprawowaniem nadzoru nad funkcjonowaniem komunikacji miejskiej zgodnie z zawartg
umowg oraz nadzor nad utrzymaniem czystosci na drogach miejskich i przystankach oraz
estetyki wiat i stupkdw przystankowych wykonuje Zespdt do spraw Gospodarki Migjskiej
i Ochrony Srodowiska. Zadanie zarzgdzania drogami publicznymi zostato przydzielone Zespo-

fowi do spraw Inzynierii Miejskiej.
7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:
= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztow oraz przystankow
integracyjnych i integracyjnych, pozwalajacych na szybkg i wygodng przesiadke;
= poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen integracyjnych oraz

poprzez koordynacje taryfowa.
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Utworzenie zintegrowanych weztow i przystankow integracyjnych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz
komunikacjg miejska, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemow transportu pu-
blicznego.

W wojewddztwie pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ramach oferty
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Regionalny Zarzad
Publicznego Transportu Zbiorowego Wojewddztwa Pomorskiego (planowany do utworzenia).
Integracja dotyczyc bedzie koordynacji rozktadow jazdy pomiedzy regionalng komunikacja
autobusowg i wojewoddzka komunikacja kolejowg. Organizator transportu regionalnego
wprowadzi bilety zintegrowane (traktowane jako minimalny zakres integracji taryfowo-
biletowej), umozliwiajgce realizowanie podrozy w dowolnych relacjach i wszystkimi srodkami
transportu, ktére bedg obstugiwac te relacje w ramach sieci uzytecznosci publicznej. Z tytutu
honorowania biletéw zintegrowanych operatorzy bedg otrzymywac doptate do ustug.

W celu zapewnienia realizacji podrozy na podstawie jednego zintegrowanego biletu,
organizator wojewodzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie
porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowa-
dzic do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe.
Do integracji takiej przystapi takze Starosta Kwidzynski, jako organizator powiatowych prze-
wozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, o ile wystapi taka potrzeba spo-
teczna wsrod mieszkancow powiatu.

Od dnia 1 stycznia 2017 r. ulegajg zmianie zasady przekazywania z budzetu panstwa
doptat na pokrycie strat przychodow przewoinikow i operatorow spowodowanych stosowa-
niem ulg ustawowych w przewozach pasazerskich publicznym transportem zbiorowym. Pra-
wo do takich doptat utraca catkowicie przewoznicy, refundacja strat z budzetu panstwa be-
dzie mozliwa wylgcznie w przewozach realizowanych przez operatorow. Wylgczenie komuni-
kacji miejskiej z tego prawa zostanie utrzymane.

Rozne traktowanie w przepisach prawa organizatorow komunikacji miejskiej i pozosta-
fego publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej utrudnia efek-
tywne prowadzenie procesu integracji biletowej. Obecnie ma miejsce okres przejsciowy —
samorzady wojewodztwa s3 organizatorami przewozow kolejowych | dopiero przystepuija
do dziatarn zmierzajgcych do zorganizowania publicznego transportu zbiorowego autobuso-
wego, a samorzady powiatowe z reguty nawet jeszcze nie ogtosily zamiaru zorganizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Z kolei przewoznicy prywatni do korica
2016 r. bedg otrzymywali doptaty i nie sg zainteresowani podjeciem negocjacji dotyczacych

integracji taryfowej. Do czasu wdrozenia nowego systemu rozliczen wdrozenie integracji ta-
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ryfowej jest wiec niemal niemozliwe. Nie oznacza to jednak, Zze nie nalezy rozpoczac prac
zmierzajgcych do wprowadzenia w zycie rozwigzan integracyjnych, w szczegalnosci dotycza-
cych transportu regionalnego na obszarze powiatu.

Regionalny transport zbiorowy autobusowy, komunikaga miejska oraz kolejowy trans-
port pasazerski muszg wspotpracowac, gdyz podroze realizowane za posrednictwem pofa-
czen regionalnych kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem srodkow transportu re-
gionalnego autocbusowego oraz komunikacji miegjskiej (maja charakter komplementarny).
W rezultacie, ucigZliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie) oraz brak dogod-
nych pofaczen publicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankow lub stacii kole-
jowych, wzglednie brak koordynacji rozktadow jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych
rodzajach transportu. Wspolpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty
synergiczne.

Waznym elementem integrujgcym jest koncentrowanie linii komunikacyjnych roanych
srodkoéw transportu w weztach i punktach integracyjnych. Integragja transportu regionalnego
kolejowego i autobusowego oraz transportu miejskiego wymaga podjecia niezbednych inwe-
stycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego przesiadania sie pomiedzy
transportem indywidualnym i zbiorowym. Podstawowym zadaniem inwestycyjnym w obsza-
rze integracji roznych srodkow transportu pasazerskiego bedzie budowa wezila integracyijne-
go wraz z rewitalizacjg zabytkowego budynku dworca PKP — jako centrum przesiadkowego,
integrujgcego transport pasazerski kolejowy, autobusowy dalekobiezny i regionalny oraz ko-
munikacje miejskg.

Intermodalny zintegrowany dworzec, bedzie skupiat wszystkich przewoznikow regio-
nalnych i miedzyregionalnych, stanowic tez bedzie istotny punkt startowy dla komunikacji
lokalnej oraz miejsce dogodnych przesiadek dla pasazerow do i z pojazdow komunikacji
miejskiej. Lokalizacja dworcow kolejowego i autobusowego oraz ich skomunikowanie z ko-
munikacjg miejskg, zapewnia¢ bedzie przesiadke w mozliwie najkrotszym czasie i w dogod-
nych warunkach oraz szybkie i bezkolizyjne przemieszczanie sie pasazerow do i z dworca
kolejowego. Dworzec intermodalny, wyposazony w petng informacje pasazerska, dotyczaca
wszystkich rodzajow transportu publicznego, stanowic bedzie znaczne utatwienie w podro-
zach do i z miasta oraz do pobliskich miejscowosci.

Zintegrowany wezet przesiadkowy bedzie zapewniat bezposrednie i mozZliwie jak naj-
krotsze przejscie pomiedzy roznymi rodzajami srodkow transportu oraz bez barier utrudniajg-
cych przemieszczanie sie dla osob niepetnosprawnych.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym

uzytecznosci publicznej, moze dotyczyc:
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» koordynacji rozkltadow jazdy w catej sieci komunikadgji zbiorowej, takze realizowanej przez
przewoznikow komercyjnych;

* wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegolnie w lokalnych weztach integracyjnych i na przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu kwidzynskiego;

* wspotdziatania organizatorow transportu publicznego oraz przewoznikow w tworzeniu
wspalnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

» stalym udoskonalaniu funkcjonowania weztow i przystankow integrujacych transport
zbiorowy roznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie kwidzyniskim determinowany be-
dzie dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania transportu publiczne-
go na ich terenie, w szczegodlnosci sposobem finansowania dojazdow dzieci do szkot. Zaktada
sie, ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpi takze miasto Kwidzyn — organi-
zator komunikacji miejskiej oraz — w mozliwym zakresie — przewoznicy komercyjni.

Podstawowymi zadaniami inwestycyjnymi w obszarze integracji roinych srodkow
transportu pasazerskiego beda:

* urzgdzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego i dworca
autobusowego w Kwidzynie;

* rozbudowa przystankaw integrujacych o miejsca dogodnego przesiadania sie do i z auto-
busow komunikacji obstugujacej cigzacy obszar gmin — wraz z ciggami pieszymi;

» utworzenie niezbednych parkingéw, miejsc oczekiwania i systemow informacji pasazer-
skiej — co najmniej w wielkosci zalecanej w ,Planie zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewddztwa pomaorskiego®.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajgcy
dwaorcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktarych tere-
nie te przystanki sie znajdujg, przy udziale przewoznikow komercyjnych.

Waobec braku pozytywnych doswiadczen krajowych w integracji taryfowej przewoni-
kow publicznych i komercyjnych, do 2020 r. nie przewiduje sie zaawansowanej integracji
taryfowo-biletowej transportu zbiorowego komercyjnego i organizowanego przez jednostki

samorzgdowe.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakosc realizacji tych ustug jest jed-
nym z elementow wptywajgcych na popyt na te ustugi. Powiat kwidzynski, jako organizator
publicznego transportu zbiorowego, bedzie dgzyt aby standard i jakosc tych ustug w ocenie
mieszkancow miasta byta jak najwyzsza, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie wy-
sokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdlnych postulatow przewo-

zowych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 40.

Tab. 40. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegdinych
postulatow przewozowych w 2025 r.

Postulat . . - -
Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug
przewozowy
= zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazerow polgczen
; L. bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow
Bezposredniosc ,
= objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci powyzej 300 miesz-
karncow w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi gminami
= wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci komunikacyjnej, w tym
z komunikacjg kolejowa i komunikacjg miejska Kwidzyna
= obstuga komunikacjg zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miejsco-
wosci liczgcych przynajmniej 300 mieszkancow
. ktyk dniania rozktadow jazd Inymi potrzebami mieszkanco
Czestotiwosé praktyka uz_ga- nlanla-roz -a ow jazdy z realnymi potrzebami mieszkancow
W porozumieniu z gminami
= utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w wezlach i na przystankach inte-
gracyjnych
* wypelnienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka gminne-
go
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozgdany przejaw realizacji ustug

Dostepnosc

funkcjonowanie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
Kwidzynie

dostosowanie weztow i przystankow integracyjnych do wymogow okreslo-
nych w wojewddzkim planie transportowym

wypetnienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka gminne-
go

utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankdw na km’?

uzyskanie do 2025 r. wylgcznie taboru przynajmniej niskowejsciowego
w obstludze potagczen o charakterze uzytecznosci publicznej
zwiekszenie udziatu przystankdw wyposazonych w wiaty | miejsca siedzgce

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych, wprowa-
dzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankow w krawezniki
naprowadzajgce — ulatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio przy
krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdow w elekironiczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankow

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow z nazwag widoczng
z wnetrza pojazdow

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu regionalnego
i miejskiego w Internecie (z uwzglednieniem telefondw komarkowych) oraz
na dworcach, przystankach weztowych i przesiadkowych

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie srodki
transportu regionalnego i lokalnego oraz komunikacji miejskiej w wezle in-
tegracyjnym

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletow okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
w przewozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletdw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletdw miesiecz-
nych
uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletow okresowych

w systemie automatycznym, w tym przez Internet

dostosowanie wielkosci pojazddw komunikacji zbiorowej do wystepujgcego
na linii popytu
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozgdany przejaw realizacji ustug

Niezawodnosc

stata kontrola realizacji kursow i punktualnosci przez operatorow i przewoz-
nikow komercyjnych

wprowadzenie priorytetow w ruchu drogowym dla pojazdow komunikacji
zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kursow powyzej 99%

sukcesywna odnowa t@boru autobusowego

0~
S

Predko

wzrost cbecnego sredniego poziomu predkosci komunikacyjnej dla sieci
autobusowej

koordynacja rozktadow jazdy roznych operatorow, takze kolejowych
i komunikacji miejskiej
wprowadzenie priorytetdw dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy

Rytmicznosc

udziat odjazdow opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kursow przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania
rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu drogowego

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru
wskaznik przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej 10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode i bezpieczenstwo
podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring przestrzeni
pasazerskiej z rejestracjg obrazu

uzyskanie 100% udzialu pojazdow co najmniej niskowejsciowych

uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezla przesiadkowego dla
komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankow do potrzeb pasazerdw (perony, wiaty, zatoki),

lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédbo: opracowanie whasne.

Celern zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci swiadczonych ustug przewozo-

wych, zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalez-

ne od organizatora i operatorow. Organizator przewozow dokonywac bedzie systematycznej

kontroli jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardaw.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Bu-
downictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozkfadow jazdy (Dz.
U. 2012 poz. 451) oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73, z uwzglednieniem art. 90 usta-
wy © publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 Nr 5, po. 13), od dnia 1 stycznia
2017 r. zarzadzajgcy przystankami i dworcami zobowigzani sg do realizacji okreslonych funk-
cji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazerdow. Zobowigzanie to
dotyczy wszystkich drogowych przewozow osob, realizowanych na liniach, ktérych pojazdy
zatrzymujg sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozow organizowanych przez
samorzady we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng ro-
le. Powinna byc kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyski-
waniu informacji we wszystkich miejscach (wezly przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy,
mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktorych mogg tych informacji potrzebo-
wac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane
przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg
oddziatywania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne,
dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dZwieku dociera do pasazera w wielu miejscach,
rowniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej s3 obeanie nie tylko rozkia-
dy jazdy rozmieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwlaszcza wszedzie dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen maobilnych).
Informacja ta powinna byc czytelna i tatwa w obstudze takze dla osdb majgcych na co dzien
mnigjszy kontakt z tg forma komunikacji miedzyludzkiej.

Rola organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie
m.in. podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania syste-
mem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy
na przystanku lub dworcu przez niego zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji
o ofercie przewozowej, zarzadzajacy dworcem lub przystankiem moze pobierac optaty.

Do konca 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktorych zobowigzanie
do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (dotychczasowe brzmienie
art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy o transporcie drogowym cbowigzuje do dnia 31.12.2016 r. —

Dz. U. 2013 poz. 1414).
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmo-
wac:

* kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzgdzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozkfady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewo-
zow organizowanych przez powiat, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwa o wielkosci umozliwiajg-
cej odzytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego facza
ze strong internetowa (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatorow poszczegolnych linii;

- w wezfach i na przystankach integracyjnych rozbudowana o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu osob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatorow oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingow —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sig;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
prezentujgce calg trase przejazdu na danegj linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacja o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach, ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedz gtosowe przystankow;

» zintegrowang informacje w Intermnecie i w telefonach komoérkowych, uwzgledniajgca go-
dziny odjazdow i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej,
wyprzedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostg
w obstudze wyszukiwarke rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozkta-
du jazdy i tabliczki przystankowej;

= portale pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszyst-
kich gmin — z mapg linii i petng informacja o pofaczeniach, punktach integracyjnych,
opfatach, ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

W celu uatrakcyjnienia powiatu kwidzynskiego dla odwiedzajgcych podrozujacych biz-
nesowo oraz dla turystow, podstawowe informacje zamieszczane na stronach intermetowych
powinny by¢ udostepnione co najmniej w jezyku angielskim i niemieckim.

W regionalnym weZle integracyjnym w Kwidzynie, statyczna informacja pasazerska
powinna zostac uzupetniona o system informacji dynamicznej, z zapowiedziami wizyjnymi
najblizszych odjazddw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej, wyposazony takze w za-

powiedzi glosowe dla osdb niedostyszacych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny
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sie znajdowac samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przyblizajgce oferte komunikacji
zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zardwno na stronach intemetowych, jak i w infokioskach,
muszg docelowo obejmowac wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego na danym obsza-
rze.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazdow, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazerow opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicz-
nego transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszyst-
kie informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach in-

ternetowych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego i zasady

jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie kwidzynskim bedg podporzadko-
wane strategii zrdwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transporto-
wej. Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledniac potrzeby osdb niemajgcych moz-
liwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: miodziez dojezdzajgca do placo-
wek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajgcy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ogra-
niczonej zdolnosci ruchowej. Powiat kwidzynski, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom
jego mieszkancow.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikow determinujgoych rozwoj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi znaczaca
udazliwost zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrozy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ogranicze-
nie zanieczyszczen emitowanych do srodowiska przez ruch pojazddw.

Przecietne napetnienie, wynikajgce z badan marketingowych prowadzonych w réznych
srodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii miedzypowiatowych wynosi okoto 10
oséb, a w pociagu — okoto 35 osdb. Srednie napelnienie samochodu osobowego w podré-
zach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby {w tym kierowca), a w dojazdach
do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autocbus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio
7 i 20 samochoddw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkot, czy tez
do instytucji w centrum powiatu, co wprost przekiada sie na obnizenie emisji spalin i jest
jednym z bardziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony srodowiska. Zrownowazony rozwaoj
to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujacy jego negatywny wphyw
na srodowisko i mieszkancow.

Powiat kwidzynski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt
aby oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajgc realnym
potrzebom mieszkancow powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty srednich napetnien
w pojazdach. Obecna podaz ustug transportu publicznego jest nierdwnomierna, skutkiem
czego jest postepujgcy spadek jego atrakcyjnosci na znacznych obszarach powiatu na rzecz

samochodow osobowych | postepujgcy wzrost kongestii drogowej. Dostepnosc transportu
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indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci migjsc parkingowych

w poblizu zZrodet i celow podrozy.

Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

» uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

* prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spo-
feczne i gospodarcze, zrodia ruchu, ochrone srodowiska, dostep do infrastruktury
(p. 2.6.-2.11. planu transportowego);

» uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.5. planu transporto-
wego;

» kierunki rozwoju okreslone w migjscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

* wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

* zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transpor-
towego).

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajgcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrozy realizowanych
transportem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujgcych jego rozwdj.

Istotnym kierunkiem rozwoju komunikacji zbiorowej w powiecie kwidzynskim bedzie jej
integracja w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujgcego réowniez woje-
wadzkie przewozy kolejowe i autobusowe, komunikacje miejskg, przewozy komercyjne
i przewozy gminne) z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pie-
s5zego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie kwidzynskim bedg zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich.
W szczegolnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci
transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnos¢ komunikacyjna, ucigzliwosc prze-
siadek i stabe skoordynowanie rdznych srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te beda
realizowane poprzez:
= modernizacje budynku dworca PKP wraz z jego otoczeniem i stworzenie regionalnego

wezta integracyjnego dla roznych srodkow transportu;

= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankow — wprowadzenie standar-

dow oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;
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» uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej, w tym w Internecie, obejmujacej
wszystkich organizatorow i przewoznikow, ze szczegolnym uwzglednieniem weziow
i przystankow przesiadkowych;

= systematyczne prowadzenie monitoringu transportu zbiorowego i ckresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

* systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardow ich wyposazenia;

* promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budo-
wy systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondw przystankowych przyja-
znych dla pasazerow;

» systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

»  wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drog,
przyjaznych dla pasazerdw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazdow transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejgcych potgczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obsza-
rze powiatu kwidzyriskiego wymaga zahamowania procesu systematycznej likwidacji potg-
czen do mniejszych miejscowosci — zmniejszajacej dostepnosc komunikacyjng dla ich miesz-
kancow. Interwencja powiatu staje sie koniecznoscig dla powstrzymania tych tendencji i re-
alizacji polityki zrownowazonego rozwoju. Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje
wiekszosc wiekszych miejscowosci w powiecie, pozostajg jednak obszary powiatu, z ktGrych
przewoznicy komercyjni wycofali swg oferte przewozowa. W perspektywie utraty prawa
przewoznikow do refundacji strat wynikajacych z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia
2016 r., skutkujgcej faktyczng utratg rentownosci czesci linii, istnieje uzasadniona obawa
nastepowania dalszej szybkiej likwidacji potaczen o mniejszych potokach pasazerskich. In-
terwencja powiatu powinna wiec docelowo obejmowac wszystkie linie okreslone w p. 4 planu
— w zakresie co najmniej zapewnienia minimalnej dostepnosci komunikacyijnej.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zalemosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwodch czynnikéw. W okresach spadkéw
liczby pasazerow nalezy przyjac pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wy-
niku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji

indywidualnej — samochoddw osobowych.
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W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania

oferty publicznego transportu zbiorowego:

1.

Rozkiady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras i czestotliwosci kursowania beda konstru-
owane z zastosowaniem zasady rytmicznosci kursowania w dostosowaniu do wynikow
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych miesz-
kancow oraz rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwaznigjszych lokalnych celow i zrodet
ruchu, obejmujgc jednoczesnie wezly i przystanki przesiadkowe oraz moga ulegac¢ mody-
fikacjom — w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerow i zmieniajgcych sie ce-
low podrozy.

Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akcepta-
cji cen przejazdow. Rozwigzania taryfowe beda romnicowaly koszt podrozy od pokonywa-
nej odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powia-
towe przewozy pasazerskie beda tez speiniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do usta-
wowych ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaklada sie,
ze dodatkowa mozliwoscig stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do biletow mie-
siecznych, np. dla uczniow dojezdzajacych do szkat.

Gltownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazerow podrozujgcych na podstawie biletow okreso-
wych. Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by poprzedzane analizami ekono-
miczno-finansowymi skutkow ich wprowadzenia.

Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie realizacja zadania inwestycyjnego —
budowa intermodalnego wezta integracyjnego — jako centrum przesiadkowego — w bez-
posrednim sasiedztwie dworca kolejowego.

Drugim waznym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadow jazdy roz-
nych rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych,
swiadczgcych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniac po-
trzeby osdb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejszac negatywne oddzialywanie trans-
portu publicznego na srodowisko.

Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniac po-
trzeby o0sdb niepetnosprawnych, poprawiac warunki oczekiwania przez pasazerow
na przystanku oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddzialywanie transportu publicznego

na srodowisko.
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9. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaklada w okresie plano-
wania udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mnigj-
szym niz 25%.

10. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidlowego ustalenia tras linii, nie rzadzigj
niz co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunika-
cji zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik = li-
stopad. Nie rzadziej, niz co 8 lat prowadzone bedg badania popytu w ckresie wakacji.

Wszelkie zmiany w taryfie powinny miec na celu przede wszystkich pobudzenie dodat-
kowego popytu — poprzez jego wygenerowanie w segmencie osdb korzystajgcych w realizacji
potrzeb przewozowych przede wszystkim z samochodow osobowych i rezygnujgcych z ustug
transportu publicznego ze wzgledu na nieatrakcyjne ceny.

Ze wzgledu na koniecznosc zapewnienia okreslonej przychodowosci systemu transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci publienej w powiecie kwidzynskim, nalezy przyjac
zatozenie dazenia do utrzymania w okresie planowania uprawnien do przejazdow ulgowych
i bezptatnych w zakresie do wynikajagcym tylko z przepisow ustawowych. Wszelkie dodatko-
we ulgi, jesli bedg wprowadzane, stosowane bedg rozwainie z jednoczesna analizg finanso-
wag skutkow ich wdrozenia i jedynie wtedy, gdy bedzie istniato uzasadnione zapotrzebowanie
spofeczne na ich ustanowienie.

Planowany w p. 4 planu transportowego ksztatt sieci komunikacyjnej oraz jej parame-
try, wynikajace z rozktadow jazdy, stosowanej taryfy, a takze zmian w popycie, wplyng
na wskaznik doptat do komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powie-
cie kwidzynskim. Wysokos¢ wskaznika doptat zalezec bedzie od udziatu tras o znacznych
potokach pasazerskich, tras obstugujgcych miejscowosci zagrozone wykluczeniem spotecz-
nym oraz tras linii dedykowanych do obstugi dowozu dzieci do szkot. Uzyskanie oczekiwane-
go wskaznika doptat wymaga efektywnego ksztattowania oferty przewozowej (trasy linii,
rozktady jazdy, czestotliwosci kursowania) oraz odpowiedniej taryfy, a z drugiej strony — in-
tensywnej kontroli Swiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jakosciowym,

przy racjonalnym poziomie kosztdw.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywac, aby mac
jak majskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczyc ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazerow;

* niedostatecznego zaangazowania samorzgdow w utrzymanie oferty transportu zbiorowe-
go na swoim obszarze;

* systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikow pry-
watnych i dalszego spadku jego udzialu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finansow publicznych przeznaczanych na komunikacje zbioro-
wa;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

* wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

» polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej populamych
decyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

* legislacyjne (zamodwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

» konkurengi ze strony podrozy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacja
komercyjna;

» zmian w dostepnosci do srodkéow pomocowych;

*  wzrostu wymogow z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziatac wystepujgcym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyc w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzic dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac
takie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzic
Zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze byc podjeta przez powiat kwidzynski w kazdym czasie —
w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegdino-
sci wnioski i rekomendacje wynikajace z okresowych raportdw z realizacji niniejszego planu.

Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapisow pla-
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nu transportowego dla powiatu kwidzynskiego i na podstawie wynikow tej weryfikacji, po-

dejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 41 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszcze-

gdlnych elementow systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym pla-

nem, umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zrownowazonego roz-

woju transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bedg

raporty z jego realizacji.

Tab. 41. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazonego transportu

publicznego dla powiatu kwidzynskiego

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

stopien spetnienia kryteridw dostepnosci w poszcze-
gélnych gminach

liczba kursow do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z osrodkow gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbio-
rowej o charakterze uzytecznosci publicznej w powie-
cie kwidzynskim

udzial pojazdow niskopodtogowych w liczbie pojazdow
w ruchu

liczba przystankdw bez barier dla osdb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzgce

stosunek cen biletdw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego

liczba przystankdw na 1 km?

Redukcja zanieczyszczenia po-
wietrza i hatasu oraz efektu cie-
plarnianego i zuzycia energii

struktura pojazddw realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystosci spalin

udziat autobusow dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie
pojazdow w ruchu

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat kwidzynski

wskaznik doplat do ustug organizowanych przez po-
wiat kwidzynski: dofinansowanie / koszty ogdtem [%]
srednie napelnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej

z operatorem
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba weztow i przystankow integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

stopien dostosowania weztow i przystankow integra-
cyjnych do okreslonych w planach wymogow

liczba przystankow wyposazonych w kompleksowg
informacje pasazerska

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozow ej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach uiy-
tecznosci publicznej

struktura i wielkos¢ popytu i ich zmiany

liczba portali pasazera z pelng ofertg przewozowg

na stronach jednostek samorzadowych

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunika-
cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow

liczba zgtaszanych wnioskow i postulatdw przez po-
dréznych

Zrodto: opracowanie whasne.
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Zatacznik nr 1
Rysunek sieci komunikacyjnej przewozow o charakterze uzytecznosci

publicznej w powiecie kwidzynskim
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Zatacznik nr 2

Sprawozdanie z konsultacji spolecznych projektu

»Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Kwidzynskiego”

S0.11.7141.05.2015 Kwidzyn, 16.10. 2015 r.

Konsultacje spoleczne do projektu dokumentu pn. ,Plan zréwnowaZzonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Kwidzynskiego na lata 2015 — 2025 (zwanego dalej Planem Transportowym) byly przeprowadzone w dniach 24.09.2015 r.
— 16.10.2015 r. na podstawie art. 10 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5,
poz. 13 z pézn. zm.), projektu Planu Transportowego.

Tresé dokumentu byta dostepna:

— w siedzibie Starostwa Powiatowego w Kwidzynie przy ul. Kosciuszki 29b, w Wydziale Komunikacji, Bezpieczen-
stwa Obywateli i Zarzgdzania Kryzysowego — pokdj nr 13, w godzinach pracy urzedu,

— w Biuletynie Informacji Publicznej Starostwa Powiatowego w Kwidzynie pod adresem:
http://bip.powiatkwidzynski.pl/strony/4834.dhtml

— na stronie internetowe] Starostwa Powiatowego w Kwidzynie pod adresem:
http://powiatkwidzynski.pl/index.php/powiat/aktualnosci

— w lokalnej prasie Kurier Kwidzyrski emisja 23 wrzesnia 2015 r.

Instytucje oraz osoby zainteresowane mialy mozliwosé skladania uwag do przedmictowego opracowania w formie pisemnej

na adres: Starostwo Powiatowe w Kwidzynie, ul. Kosciuszki29b lub faksem na nr 55 646 10 40 oraz za pomoca $rodkéw komunika-

cji elektronicznej, na adres e-mail: transport@powiatkwidynski.pl .
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W trakcie calego okresu trwania konsultacji spolecznych, zgtoszonych zostalo w formie papierowej i elektronicznej 6 uwag,

wnioskdow i propozycji. Opinie | uwagi nadsytane byly przez przedstawiciela jednostki samorzadu terytorialnego.

Ponizej zamieszczone zostato szczegolowe zestawienie uwag, zawierajgce ustosunkowanie sie do opinii zglaszanych w trak-

cie konsultacji wraz z uzasadnieniem dla kazdej z nich oraz projekt Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego fransportu zbioro-

wego dla Powiatu Kwidzyrniskiego, uwzgledniajacy przyjete uwagi i propozycije.

Tabela. Wnioski zlozone do projekiu ,Planu zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Opola™.

Marezie na zbiegu ulic diugiej i grabowskiej w Marezie.
0Od ul. Grabowskiej w Marezie biegnie w kierunku
miasta droga gmina gminy Kwidzyn nr 247047G a dalej

jest drogag gminng Miasta Kwidzyna.

Lp. Data Autor Punkt /strona Tresc¢ uwagi/proponowany zapis Ustosunkowanie sie do
uwagi/proponowanego
zapisu

1. p4.09.2015r. Z-ca Wojta | 2.6. Sie¢ komunika- | Opis drog wojewodzkich — jest: nr 588 o trasie: Opale- | Uwzgledniono
Gminy cyjna na obszarze | nie - rzeka Wista - Grabowko — Kwidzyn
Kwidzyn planu Winno by¢: o trasie: Opalenie — rzeka Wista — Grabow-
ko — Kwidzyn
Str. 42 Poczgtek DW 588 jest w Opaleniu zas jej koniec jest w

2.6. Sie¢ komunika-

®*  Transport Osobowy Mirostaw Brzozy, Bukowo;

Uwzgledniono
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cyjna na obszarze
planu

5tr. 43

Wiasciwa nazwa msc. to Brokowo

2.6. Sie¢ komunika-
cyjna na obszarze

planu

5tr. 44

W powiecie kwidzyriskim urzgdzono sciezki rowerowe
o facznej diugosci 30,5 km, w tym przy drogach woje-
wodzkich — 6,4 km, powiatowych — 0,7 km i gminnych
- 23,4 km®. Sciezki rowerowe wystepuja w miescie
Kwidzynie (16,8 km), w gminie Kwidzyn (8,3 km)

! Stan na 31.12.2013 r. wg Banku Danych Lokalnych
GUS.
Ma terenie Gminy Kwidzyn mamy nastepujgce ilosc

sciezek pieszo rowerowych wzdiuz nastepujgcych
drog:

DK 55 3,5 km

DW 521-1,5km

DW 588 - 2,5 km

DP 3204G - 0,5 km

Droga gminna Korzeniewo — Mareza — 4,0 km

Zrodlern danych statystycz-
nych w Programie jest Bank
Danych Lokalnych GUs.
Podane informacje s3 zgodne
ze dostepnym Zrodiem na
ostatni  publikowany okres.
Dlugose sciezek rowerowych
jest informacjg pomocniczg i
nie ma istotnego znaczenia

dla postanowien planu.

4.1. charakterystyka

istniejgcej sieci

5tr. 98

Miejscowosc Gardeja ma pofaczenia autobusami po-
spiesznymi z: Bydgoszcza, Elblggiem, Kwidzynem i
Poznaniem, a miejscowost Korzeniewo — z Gdanskiem.

Wydaje sie, ze autobus jadacy z Kwidzyna do Gdariska

Zapis w Planie poprawny. Obec-
nie miejscowost Korzeniewo ma

bezposrednie polgczenie auto-

busowe z Gdariskiem.
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jeidzi poprzez DK 91 a wiec omija zupeinie Korzenie-
wo. Wobec tego nieuzasadnionym jest umieszczanie

informacji o polaczeniu Korzeniewa z Gdanskiem.

S5tr. 990100

- Korzeniewo, przystanek autobusowy — integrujgcy
pasazerski transport autobusowy: wo jewod zki,
powiatowy i gminny, przewozy komercyjne regio-
nalne oraz transport indywidualny, w tym rowe-
TowWY.

Skad sie bierze informacja o tym, ze przystanek w

Korzeniewie jest wezlem integracyjnym?

Zapis w Planie jest poprawny.

Str. 117 - 125

Tab.42. Proponowana sie¢ pofgczen o charakterze
uzytecznosci publiczne] w powiecie kwidzynskim

Rys. 28. Mapa sieci komunikacyjnej powiatowych
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiecie kwidzynskim

W tabeli znajdujg sig wszystkie trasy na ktorych zaleza-
fo Gminie Kwidzyn poza trasg przebiegajaca przez
Dankowo. Proponuje sie dopisanie msc. Dankowo w

poz. 12 tabeli np. zamiast wymienionej msc Gorki.

W tabeli pod poz. 36 str. 125 relacja powinna sig za-

czynad w msc Kwidzyn a nie Rozpedziny

1)

2)

Utworzenie nowej powiato-
wej linii autobusowej uzy-
tecznosci publiczne] przebie-
gajacej drogg powiatowg nr
3205G w miejscowosci
Gniewskie Pole jest nieuza-
sadnione, z powodu zapla-
nowane] rownolegle linii au-
tobusowejw w/w miejsco-
wosci drogg powiatowa nr
3204G, ktora zapewnia do-
step do transportu publicz-
nego lokalnej spolecznosci.
Odcinek DP 3201G od miej-

scowoscl Tychnowy do miej-
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Ma rysunku jednak nie zaznaczono wszystkich tras.
Ponizej przedstawiamy trasy ktore winny zostac
uwzglednione na rys 26:

1) Droga powiatowa 3205G w Gniewskim Polu
(droga przez tzw. miedzywale nie jest zazna-
czona)

2} Odcinek DP 3201G od Tychnéw do Brokowa
(Kamionki)

3} Odcinek DP 3210G od Tychnow przez Dubiel
do granicy gm. Kwidzyn w kierunku Straszewa

4} DP 3209G przez Dankowo

3)

4)

scowosci Brokowo — jest
uwzgledniony w Planie.
Odcinek DP 3210G od miej-
scowoscl Tychnowy przez
miejscowosé Dubiel do gra-
nicy gm. Kwidzyn w kierunku
miejscowosci Straszewo nie
moze byé uwzgledniony w
sieci powiatowych przewo-
z6w pasazerskich — nie spel-
nia warunkow infrastruktu-
ralnych (brak petli autobu-
sowej).

Linia komunikacyjna przez
miejscowosé Dankowo funk-
cjonowata od stycznia do
sierpnia 2015 r.i zostala za-
mknieta ze wzgledu na brak
zainteresowania mieszkari-

COW.
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