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ZGROMADZENIA WEJHEROWSKIEGO ZWIAZKU POWIATOWO-GMINNEGO
7 dnia 28 wrzes$nia 2023 r.

w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wejherowskiego Zwiazku Powiatowo-Gminnego.

Na podstawie art. 69 ust. 1, art. 70 ust. 1, art. 72a ustawy zdnia 5czerwca 1998 r. o samorzadzie
powiatowym (tj. Dz. U. z2022r. poz.1526ze zm.), art.7ust. 1 pkt4a , art.9ust. 1pktda, ust. 3,
art. 12 ust. 1 12 oraz art. 13 ust. 215 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1343 ze zm.), § 2 ust. 1 pkt 1 lit. a, § 7 ust. 2 pkt 9 statutu Wejherowskiego Zwiazku
Powiatowo-Gminnego (Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego z 2023 r. poz. 734)

Zgromadzenie Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego
uchwala co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wejherowskiego
Zwiazku Powiatowo-Gminnego, ktory stanowi zalacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od opublikowania w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Pomorskiego.

Przewodniczacy
Zgromadzenia
Wejherowskiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego

Jarostaw Wejer
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Zatacznik do Uchwaly nr 1I1/12/2023
z dnia 28 wrzesnia 2023 r. Zgromadzenia
Wejherowskiego  Zwigzku Powiatowo-
Gminnego w sprawie przyjecia Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA WEJHEROW-
SKIEGO ZWIAZKU POWIATOWO -
GMINNEGO

Wejherowo, maj — sierpien 2023 r.
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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo -
Gminnego. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygo-
towany zgodnie ze strategig zrownowazonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest
uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do
ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualne;j.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Racjonalnos¢ te
determinuje:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i
w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

* redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwigzan w zakresie ksztattowania ofer-
ty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.
Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa pomorskie-
go oraz powiatu wejherowskiego. Cele szczegdtowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16 grud-
nia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerow;
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= wskazanie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw

elektrycznych lub pojazddw napedzanych gazem ziemnym.

1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gmin-
nego, jest funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbioro-
wego, spetniajgcego oczekiwania pasazerdw — w sposdb tworzacy z tego transportu realng
alternatywe dla podrozy realizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy
z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem mini-
stra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zrownowa-
zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in.
zwigzek powiatowo-gminny obejmujgcy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow - w
zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin lub powiatéw two-
rzacych zwigzek powiatowo-gminny. Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu wej-
herowskiego natomiast przedmiotowo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

» obszar, na ktdérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-
dréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= 7zrddta i formy finansowania ustug przewozowych;
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= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

» Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzierni-
ka 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak réwniez uchylajgce rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzierni-
ka 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdéw pasazeréw w ruchu kolejowym;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzierni-
ka 2009 r., w sprawie wspolnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug auto-
karowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

= Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI));

= Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2022 r.
poz. 1343 ze zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

= Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami pu-
blicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r. poz. 295 ze zm.);

» Ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2022 r. poz. 2201 ze
zm.);

= Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 602 ze

zm.);
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= Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (t.j. Dz. U. 2020 poz. 8 ze zm.)

= Ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.
U. z 2023 r. poz. 875)

oraz:

e ,plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddz-
kich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pa-
sazerskich w transporcie kolejowym”;

= dokumenty strategiczne, takie jak:
— ,Plan zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa pomorskiego 2030”;
— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030”;
— ,Regionalny Program Strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy

rowniez Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa pomorskiego 2030”;
— ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Pomorskiego”;

- ,Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2021-2030";

= studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze
powiatu wejherowskiego;

* miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju
gmin objetych planem;

= sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;

= stan $rodowiska w wojewddztwie pomorskim i wptyw transportu na $srodowisko na obsza-
rze objetym planem;

* wymogi zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= potrzeby wynikajgce z kierunku polityki pafstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

= dane statystyczne Gtdwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Gdansku, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng ob-
szaru objetego opracowaniem;

= publikacje gospodarcze (branzowe);

= ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

= strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentdw zrodtowych, wskazujac

na zgodnosc¢ planu transportowego z ich wytycznymi.
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1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

+~WZPG"” — Wejherowski Zwigzek Powiatowo — Gminny, ktéry tworzg gminy: Choczewo,
Gniewino, Linia, Luzino, teczyce, Szemud, Wejherowo oraz Powiat Wejherowski.;
publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatéw, ktére
utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropoli-
talne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajacego do korzystania z réznych Srodkow
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;
komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admini-
stracyjnych miasta albo: miasta i gminy, miast, albo miast i gmin sgsiadujacych, jezeli zo-
stato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspélnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego;

organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okre-
Slonej w umowie;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokalne-
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go, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

s przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transpor-
cie kolejowym — przewoznik kolejowy wykonujgcy przewdz oséb na podstawie umowy o
$wiadczenie ustug publicznych albo decyzji o przyznaniu otwartego dostepu albo decyzji o
przyznaniu ograniczonego dostepu, o ktérych mowa w art. 29c ust. 1 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 602 ze zm.)

1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat konsultacjom
spotecznym?. Ich celem byto poinformowanie spotecznosci zamieszkujgcej na terenie Wejhe-
rowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego o planowanych dziataniach przewidzianych do rea-
lizacji w ramach planu transportowego, prezentacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i
organizacyjnych w zakresie rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie im
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla Wejherowskiego
Zwigzku Powiatowo - Gminnego, zostata opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w
dniu 10 sierpnia 2023 r. w Biuletynie Informacji Publicznej Wejherowskiego Zwigzku Powiato-
wo - Gminnego. Ogtoszenie o opracowaniu projektu planu oraz zaproszenie do sktadania opinii
dotyczacych projektu umieszczono rowniez w lokalnej prasie w dwutygodniku ,,Puls Wejhero-
wa” wydaniu nr 15 (299) z dnia 10.08.2023 r. Tekst planu wytozony zostat réwniez do pu-
blicznego wgladu w formie papierowej w siedzibie Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo -
Gminnego w Wejherowie.

Konsultacje spoteczne trwaty od 10 sierpnia 2023 r. do 31 sierpnia 2023 r.. Tekst planu
wytozony zostat w tych dniach do publicznego wgladu w formie papierowej w Wejherowskim

Zwigzku Powiatowo - Gminnym w Wejherowie przy ul. 3 Maja 4.

! Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych sa:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzgdzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzgdzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 r.


https://sip.lex.pl/#/document/17029070?unitId=art(29(c))ust(1)&cm=DOCUMENT
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Aby ufatwi¢ przesytanie uwag, opracowany zostat specjalny formularz opinii i uwag
mieszkancow, ktéry mozna byto skfadac osobiscie w siedzibie Wejherowskiego Zwigzku Powia-
towo - Gminnego w Wejherowie, przesta¢ na jego adres pocztg lub skierowac drogg elektro-
niczng na adres: wzpg@powiatwejherowski.pl

W wyniku przeprowadzonych konsultacji projektu ,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Pu-
blicznego Transportu Zbiorowego dla Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego” nie
wniesiono zadnych uwag do przedtozonego dokumentu — zaréwno w formie elektronicznej,

pisemnej jak i ustnej.
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajgcy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wptywie na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzgcej temu transportowi
i zanieczyszczeniem Srodowiska. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobdw
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnos¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg
z przewagga stosowania produktdw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emi-
sje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych
sektorow, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia
ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), sta-
nowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, ob-
nizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazddw, na przestrzeni ostatnich
30 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURQ), zdotano w sumie ograniczyé emisje
tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu?.
Szczegolnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobdw przy-
rody oraz na obszarach, w ktérych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych. W Unii
Europejskiej stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegodlnie
torowego, niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki

europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata (do

2 Zielona Ksiega: ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspdlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.

3 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrbwnowazonego syste-
mu transportu w ramach polityki wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-nizenia
emisji CO2 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania autobu-
sOw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazeréw.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow
drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci
rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i Srodowisko
naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca
2021 r., ustanawiajgce wspdine przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2021-2027, okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz EFMRA na-
stepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej fgcznosci cyfrowej;
2) bardziej przyjazna dla $rodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki
zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji
energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzy-
kiem, oraz zréwnowazonej mobilnosci miejskiej;
3) lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;
4) Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wtaczeniu spotecznemu i
wdrazajaca Europejski filar praw socjalnych;
5) Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.
W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia nastepujgce obszary interwencji, odno-
szgce sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspétczynniki do obliczania wspar-
cia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

e 077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakosci powietrza i ograniczenie hatasu

(40%/100%);
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e 081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje tabo-
ru bezemisyjnego (100%/100%);

e (082 — Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%, 40%);

e 083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);

e 084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);

e 085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czesciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);

e 086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie dziatania zwigzane z budowa, rozbudows i prze-
budowa linii kolejowych oraz drdg i autostrad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
oraz innych linii i drog krajowych, regionalnych i lokalnych, inwestycje w tabor kolejowy, w
szczegodlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie w sieci TEN-T i inne, $réd-
ladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne, cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego
i innego.

Jako bariere rozwojowg w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje
w lokalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury trans-
portowej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie
publicznego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obsza-
row funkcjonalnych, jak réwniez obszardw wiejskich — o najnizszym poziomie dostepu miesz-
kancow do débr i ustug. W ramach celdw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7
proponuje sie promowanie zrownowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regional-
nej — w celu zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkéw miejskich i obszaréw ich otaczaja-
cych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkédw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multi-
modalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska,
systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie negocja-
Cji pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad w ramach
unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polskg gospodarke oraz szybciej wyjs¢

z kryzysu wywotanego przez COVID-19.
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»Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce”, w ramach
celu nr 2 polityki spojnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny i
mobilno$¢ miejskg. Wsparciem objete majg byc:

= systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodoér, hy-brydy,
LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw i
bezpieczenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

» rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi i
pasy rowerowe, infrastruktura rowerowa);

» integracja systemow transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-towe,
systemy wspétdzielenia, rozwoj innowacyjnych srodkdw transportu);

= rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazddéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych, rozwoj systemdéw autonomicznych w transporcie miejskim;

= przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

» podnoszenie $wiadomosci mieszkancow.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane beda osrodki miejskie, w ktérych stosowane bedzie zinte-
growane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez
tworzenie i realizacje plandéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Takie podejscie do
problemoéw obszaréw funkcjonalnych osrodkéw miejskich pozwala na strategiczne ujecie mo-
bilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu stuzy¢ bedg instrumenty teryto-
rialne typu ZIT.

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spojnosci bedzie poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowq, wzrost liczby taboru nisko i zeroemi-
syjnego w strukturze przewoznikdéw publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewo-
z6w komunikacjg zbiorowa.

Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewydol-
na infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz zwiek-
szajgca liczbe wypadkdéw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od standardu
wystepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systemoéw
transportu zbiorowego - iich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie
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trudne bedzie spetnienie wymogoéw jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu.

~Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowe;:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajgcej spdjnosci poli-
centrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
Cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okre$lenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terendw wiej-
skich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach powiatu wejherowskiego oraz z innymi o$rodkami
W jego sasiedztwie.
~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 w uktadzie regiony, miasta, obszary wiej-

skie™ okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regiondw w ramach polityk krajowych.

KSRR okresla regiony jako podstawowy punkt odniesienia polityki regionalnej. Polskie regiony

sq zréznicowane, zarowno pod wzgledem posiadanych potencjatéw, barier i wyzwan, jakie

przed nimi stojg. Ta réznorodno$¢ oznacza odpowiednio dopasowang interwencje publiczng,
ktdrej zestaw uzalezniony jest od kapitatu terytorialnego kazdego regionu indywidualnie. Wy-
zwaniem dla regionéw jest optymalne wykorzystanie wtasnego potencjatu rozwojowego w celu
zwiekszenia konkurencyjnosci gospodarki i zapewnienia warunkéw dla trwatego i zréwnowa-

Zzonego rozwoju.

Polityka regionalna wspiera rozwoj wszystkich polskich regiondw i dostarcza narzedzi stu-
zgcych wykorzystaniu i wzmacnianiu regionalnych potencjatéw rozwojowych. Kluczowa jest
koncentracja polityki rozwoju na czynnikach rozwojowych, ktére pozwalajg na osiggniecie
przewagi komparatywnej regiondw w przysztosci. Stuzy¢ temu bedg horyzontalne dziatania
celu 2, ktére obejmujg m.in. pobudzanie przedsiebiorczosci i innowacyjnosci, wzmacnianie
regionalnych systemdéw inwestycji, wykorzystanie regionalnych inteligentnych specjalizacji i
wykwalifikowanego kapitatu ludzkiego. KSRR zakfada, ze polityka regionalna bedzie w wiek-

4 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r., poz. 252)

> Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030: Cele KSRR w uktadzie regiony, miasta, obszary wiej-
skie, Warszawa, wrzesien 2019 r.

15



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -17- Poz. 4626

szym niz dotychczas stopniu integrowaé dziatania realizowane sektorowo, wigzgc na poziomie
regionalnym réznego rodzaju przedsiewziecia zintegrowane ze sobg pakiety, dostosowane do
potrzeb danego terytorium.

W strukturze przestrzennej kraju mozna wyrdzni¢ regiony, ktére ze wzgledu na skumu-
lowane, wielorakie problemy wynikajgce ze struktury spoteczno-gospodarczej, peryferyjnego
potozenia badz utraty dotychczasowych funkcji nie w petni wykorzystujg swoje mozliwosci
rozwojowe. Wymagajg one dodatkowych dziatan aktywizujgcych, lepszej koordynacji wydat-
kdw publicznych na inwestycje, zorganizowanej wspotpracy interesariuszy na poziomie regio-
nalnym i pomiedzy poziomami zarzadzania.

Waznym czynnikiem rozwoju wszystkich regiondw jest ich sprawnos¢ instytucjonalna.

Stad tez dziatania w ramach celu 3 dotycza m.in. podnoszenia kompetencji w zakresie plano-
wania przestrzennego, wzmacniania mechanizmow planowania i zarzadzania strategicznego i
finansowego, wsparcia doradczego dla samorzaddw wojewddztw w zakresie wspodtpracy mie-
dzy samorzadowej w obszarach funkcjonalnych oraz wspétpracy ponadregionalnej i uczestnic-
twa w mechanizmach wspétpracy z poziomem rzadowym i samorzadami lokalnymi.
Wspieranie o$rodkéw miejskich stuzy budowaniu sity konkurencyjnej regionéow. W ramach
KSRR wspierany bedzie rozwdj wszystkich miast tj.: najwiekszych aglomeracji, $rednich oraz
matych miast powigzanych funkcjonalnie z obszarami wiejskimi bez wzgledu na ich wielko$¢,
potozenie czy petnione funkcje spoteczne, gospodarcze i administracyjne. Dziatania podejmo-
wane dla realizacji celéw polityki regionalnej w zakresie miast znajdujg sie w ramach wszyst-
kich trzech celéw strategii, w tym przede wszystkim w ramach celu 2, ktéry odnosi sie do roz-
woju konkurencyjnosci. Z uwagi na to, ze miasta rdznig sie wielkoscig, potozeniem i petniony-
mi funkcjami, dziatania kierowane do nich w ramach KSRR bedg miaty zréznicowany charak-
ter.

Najwieksze aglomeracje, ktore w najwiekszym stopniu skorzystaty z dotychczasowych
dziatann prowadzonych w ramach polityki regionalnej, nie stanowig w KSRR obszaru strategicz-
nej interwencji niemniej jednak w dalszym ciggu beda beneficjentami wsparcia z poziomu kra-
jowego i regionalnego na ogdlnych warunkach. Polityka regionalna oddziatywac¢ bedzie na
zwiekszenie wykorzystania przez najwieksze aglomeracje ich potencjatu konkurencyjnosci i
innowacyjnosci, poprzez takie dziatania jak m.in. wzmacnianie istniejgcych osrodkéw innowacji
oraz wykorzystywanie i wzmacnianie innowacyjnosci i konkurencyjnosci sektora przedsie-
biorstw oraz instytucji naukowych i badawczych na arenie miedzynarodowej. Istotna jest takze
lepsza koordynacja projektdw realizowanych na ich obszarze oraz obszarach powigzanych z
nimi funkcjonalnie. W celu realizacji zintegrowanych projektéw, odpowiadajgcych w sposéb
kompleksowy na potrzeby i problemy, aglomeracje powinny wykorzystywac¢ doswiadczenie z
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dotychczasowej realizacji ZIT. Kluczowe bedzie dla nich generowanie zintegrowanych projek-
tdw rozwojowych, m.in. w zakresie zintegrowanego systemu transportu publicznego, podno-
szenia jakosci przestrzeni, poprawy jakosci Srodowiska naturalnego, w tym jakosci powietrza.

Miasta $rednie, ze wzgledu na stabsze wyposazenie w czynniki lokalizacji takie, jak ka-
pitat ludzki, spoteczny, materialny, instytucjonalny znajdujg sie w gorszej pozycji konkurencyj-
nej w zestawieniu z aglomeracjami, co w efekcie skazuje wiele z nich na marginalizacje.
Przedsiewziecia o charakterze horyzontalnym dedykowane $rednim miastom w KSRR to przede
wszystkim rozwdj przedsiebiorczosci oraz inwestycji generujacych lokalnie atrakcyjne miejsca
pracy, ksztatcenie i szkolenie zawodowe, w szczegdlnosci w sektorach wpisujacych sie w zde-
finiowane specjalizacje gospodarcze danego obszaru, w tym pobudzenie rodzimej i lokalnej
przedsiebiorczosci. Waznym aspektem wspierania miast $rednich jest rozwijanie wysokiej jako-
$ci ustug publicznych. Szczegdlna uwaga zostata poswiecona miastom $rednim tracgcym funk-
cje spoteczno-gospodarcze. Sg to czesto byte miasta wojewddzkie, w stosunku do ktdrych
obserwuje sie ostabienie ich znaczenia oraz funkcji w policentrycznym systemie osadniczym. W
ramach KSRR miasta $rednie tracgce funkcje spoteczno-gospodarcze stanowig obszar strate-
gicznej interwencji i uzyskajg obligatoryjne wsparcie zaréwno w ramach KPO, jak i RPO. Dzia-
tania wobec tych obszaréw bedq dostosowane do indywidualnych potrzeb i potencjatéow dane-
go terytorium, co zostato opisane w celu 1 (dziatanie 1.2). Kluczowa bedzie odbudowa bazy
gospodarczej miast $rednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze oraz wzmocnienie ich
roli jako centrow aktywnosci spotecznej i gospodarczej.

W stosunku do matych miast powigzanych funkcjonalnie z obszarami wiejskimi istotne
bedzie m.in. wspomaganie powigzan funkcjonalnych matych miast i centrow gminnych jako
lokalnych o$rodkéw wzrostu oraz kontynuacja wsparcia infrastrukturalnego i przedsiewzie¢
podnoszacych jako$¢ oraz dostepnos¢ ustug publicznych na ich obszarach, jak réwniez wspo-
maganie rozwoju i modernizacji infrastruktury teleinformatycznej i telekomunikacyjnej. Beda
one wspierane rowniez jako obszary interwencji RPO oraz w ramach prowadzonej polityki roz-
woju wobec obszaréw wiejskich.

Specjalny kierunek dziatan w celu 1 zostat poswiecony obszarom miegjskim, ktdre wy-
magajq dziatan rewitalizacyjnych. Miasta bedg rowniez adresatem interwencji polityki regio-
nalnej w ramach celu 3, ktéry promuje dobre zarzadzanie i wzmacnianie wspdtpracy pomiedzy
roznymi kategoriami miast oraz wewnatrz miejskich obszaréw funkcjonalnych.

Zakfadanym rezultatem podejmowanych dziatan skierowanych do miast bedzie poprawa zdol-
nosci osrodkdw miejskich do kreowania rozwoju, wzrostu i zatrudnienia, wspieranie zintegro-
wanego i zrbwnowazonego rozwoju oraz stwarzanie warunkdw do partnerskiego zarzgdzania

rozwojem.
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Niezmiernie waznym aspektem dziatan KSRR na rzecz osiggania celéw rozwojowych
jest zapewnienie obszarom wiejskim warunkdéw trwatego rozwoju. Planowana interwencja poli-
tyki regionalnej odnosi sie do réznych typdw obszaréw wiejskich i bedzie zréznicowana nie
tylko w zaleznosci stopnia ich rozwoju, ale i funkgiji, jakie petnia.

KSRR jako obszar strategicznej interwencji identyfikuje obszary zagrozone trwatg mar-
ginalizacja. Naleza do nich m.in. obszary wiejskie potozone peryferyjnie. To na tych obszarach
konieczna jest interwencja przetamujgca utrzymywanie sie szeregu niekorzystnych zjawisk
spotecznych i gospodarczych, w tym utrudnionego dostepu do ustug publicznych. Instrumen-
tem wsparcia ww. obszaréw bedzie Program ponadregionalny skierowany do najstabszych
gospodarczo obszardw 2020+. Jego celem jest osiggniecie wymiernych efektéw gospodar-
czych zwigzanych z rozwojem przedsiebiorczosci i ze wzrostem poziomu inwestycji prywat-
nych. W ramach programu realizowany bedzie kompleksowy pakiet dziatan z zakresu m.in.
rozwoju przedsiebiorczosci, aktywizacji spotecznej oraz poprawy dostepu mieszkancéw do
podstawowych ustug publicznych.

KSRR odnosi sie do réznych typéw obszardw wiejskich, w tym uwzglednia réwniez ob-
szary wiejskie znajdujace sie w strefie oddziatywania duzych osrodkéw miejskich. Sg to gminy,
ktdrych potrzeby powinny by¢ rozpoznawane i zaspokajane w powigzaniu z planami rozwoju
miast. Wspdtpraca samorzaddéw, zaréwno wiejskich, jak i miejskich w tych obszarach bedzie
dotyczy¢ wspodlnego rozwigzywania problemu rozlewajgcych sie miast, niskoemisyjnego trans-
portu miejskiego, poprawy sytuacji przestrzennej oraz innych dziatan integrujgcych te samo-
rzady.

KSRR w ramach celu 3 koncentrowac sie bedzie réwniez na poprawie funkcjonowania
administracji publicznej i wspdtpracy miedzyinstytucjonalnej i miedzysektorowej. W szczegdl-
nosci dotyczy to wzmocnienia powigzan wiejsko-wiejskich i wiejsko-miejskich w takich obsza-
rach tematycznych, jak strategiczne planowanie rozwoju, poprawa jakosci $wiadczenia ustug
publicznych, przywrdcenie ustug transportu publicznego, wspotpraca ze spoteczenstwem. Pro-
jektem strategicznym odpowiadajgcym na potrzebe wsparcia administracji samorzadowej
szczebla lokalnego zwilaszcza na obszarach zagrozonych trwatg marginalizacjg jest Centrum
Wsparcia Doradczego. Projekt przyczyni sie do wzrostu sprawnosci administracyjnej w samo-
rzadach lokalnych i w efekcie lepszego wdrazania polityk publicznych.

Obok specjalnego kierunku w ramach celu 1 wiekszo$¢ dziatan realizujgcych cel strate-
giczny KSRR wptywac bedzie pozytywnie na rozwoj obszaréw wiejskich. Sg to m.in. dziatania
poprawiajgce dostepnos¢ do $wiadczen medycznych oraz profilaktyki zdrowotnej, zwiekszajgce

dostepnos¢ komunikacyjng, podnoszace kwalifikacje zawodowe mieszkancéw, wykorzystanie
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waloréw przyrodniczych, promujgce dziedzictwo kulturowe, poprawe warunkéw dla rozwoju
przedsiebiorczosci, budowe powigzan gospodarczych w skali podregionu i regionu.

Zacie$nianie wspotpracy pomiedzy JST, w tym miast z sgsiadujgcymi z nimi gminami,
zwiekszy dynamike rozwoju gospodarki lokalnej i regionalnej, m.in. dzieki fgczeniu zasobdw i
wspoffinansowaniu ustug. Obnizy to tym samym koszty state funkcjonowania mniej zaludnio-
nych, czy tez peryferyjnych obszaréw. Rodzaj, zakres i wymiar interwencji dedykowanej w
poszczegbinych przypadkach zaleze¢ bedzie bezposrednio od potrzeb i potencjatéow terytorial-
nych. Istotny jest réwniez rozwdj najwiekszych aglomeracji oraz miast $rednich i matych, jako
organizméw, ktdre wzajemnie sie uzupetniaja, tworzac sieC powigzan funkcjonalnych miedzy
sobg oraz z otaczajgcymi obszarami wiejskimi. Kluczowe jest réwniez wzmacnianie roli miast w
rozwoju regiondw. To od jakosci i trwatosci powigzan pomiedzy miastami, réznorodnosci ob-
szardbw wspOtpracy sektora publicznego z prywatnym i spotecznym zalezy, czy mechanizm
przeciwdziatajgcy narastaniu dysproporcji terytorialnych bedzie sprawny.

System realizacji KSRR stuzy wdrozeniu zasad oraz celéw polityki regionalnej do 2030 r.
Realizacja kompleksowej interwencji publicznej wigze sie ze sprawnie funkcjonujgcymi pod-
miotami publicznymi na réznych poziomach zarzadzania - okresleniem ich zadan, wzajemnych
relacji czy odpowiedzialnosci zwigzanych z zarzadzaniem rozwojem. Jednoczesnie realizacja
celéw polityki regionalnej niesie za sobg konieczno$¢ wyposazenia poszczegolnych podmiotow
w podstawowe instrumenty wykonawcze i mechanizmy, w tym rozwigzania prawno-
legislacyjne i instytucjonalne. Kluczowg rolg jest lepsze skoordynowanie catosci interwencji
publicznej adresowanej do poszczegdlnych obszardw przy wykorzystywaniu réznych zrodet.

W systemie realizacji KSRR wykorzystuje sie wnioski z istniejgcych rozwigzan oraz do-
$wiadczenia w zakresie wieloletniego programowania interwencji publicznej, koordynowania
roznych instrumentdw realizacji strategii, monitorowania i ewaluacji. W ramach tej strategii
podejmowane bedg m.in. dziatania zmierzajgce do:

1. Adaptacja do zmian klimatu oraz ograniczanie zagrozen dla Srodowiska.

2. Przeciwdziatanie negatywnym skutkom proceséw demograficznych.

3. Rozwdj i wsparcie kapitatu ludzkiego i spotecznego.

4. Wzrost produktywnosci i innowacyjnosci regionalnych gospodarek.

5. Rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjno$é, atrakcyjno$¢ inwestycyjng i warunki
zycia w regionach.

6. Zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania rozwojem (w tym finansowania dziatan rozwojowych)
oraz wspotpracy miedzy samorzadami terytorialnymi i miedzy sektorami.

7. Przeciwdziatanie nierdwnosciom terytorialnym i przestrzennej koncentracji probleméw roz-

wojowych oraz niwelowanie sytuacji kryzysowych na obszarach zdegradowanych.
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2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewodztwie pomorskim

W skali wojewddzkiej opracowano kilka dokumentéw wyznaczajgcych kierunki rozwoju
iramy do realizacji réznych projektow, w tym transportowych. Pierwszym z nich jest
»Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego™. Stwierdza on, ze po-
trzeby transportowe (popyt przewozowy) w perspektywie 2030 r. bedg zréznicowane w po-
szczegolnych czesciach wojewddztwa. Na zmiany tych potrzeb bedg miaty wptyw:

1) proces starzenia sie spoteczenstwa,
2) poziom motoryzacji - wzrost liczby samochoddw osobowych 73 (o dalsze 28%) w stosunku
do 2010 r., co oznacza konieczno$¢ prowadzenia polityki transportowej na rzecz redukcji po-
trzeb transportowych realizowanych indywidualnym transportem samochodowym,
3) struktura czasowa popytu na ustugi przewozowe - spadnie zatrudnienie w zaktadach pracy
funkcjonujacych w systemie zmianowym, rozpoczynajgcych prace ok. godziny 6, a zwiekszy
sie zatrudnienie w sektorze ustug, w ktérym praca rozpoczyna sie miedzy godzinami 8 a 10.
Prognozy wskazujg, ze najwieksze obcigzenia potokami pasazerskimi wystgpig na liniach:
1) kolejowych miedzy:

a) Malborkiem i Starogardem Gdanskim a Gdanskiem, Gdynig i Wejherowem,

b) Wejherowem a Stupskiem,

c) Kartuzami a Gdanskiem i Gdynia,

d) Chojnicami a Starogardem Gdanskim;
2) autobusowych uzytecznosci publicznej miedzy:

a) powiatami starogardzkim, tczewskim i koscierskim, a Gdanskiem,

b) powiatem puckim a Gdynig i powiatem wejherowskim,

c) powiatem kartuskim a Gdynig i powiatem wejherowskim,

d) powiatami stupskim i bytowskim a Stupskiem,
e) powiatami chojnickim a cztuchowskim;
3) autobusowych, miedzy powiatami osciennych wojewddztw a powiatami stupskim, bytow-
skim, cztuchowskim i chojnickim.
Oznacza to, ze problemy obstugi potokéw w ruchu kolejowym mogg sie pojawi¢ na liniach:
Tczew - Gdynia, Gdansk/Gdynia - Kartuzy, Gdynia - Wejherowo i Tczew - Czersk z uwagi na
wyczerpywanie sie przepustowosci tych linii.

Transportowe uwarunkowania rozwoju wojewddztwa i jego zagospodarowania prze-

strzennego wynikajg zaréwno ze wzajemnych oddziatywan pomiedzy systemem transporto-
wym i zagospodarowaniem przestrzennym (transportowa relacja popyt-podaz), a takze finan-

6 uchwata nr 318/XXX/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 29 grudnia 2016 r.
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sowych i organizacyjnych mozliwosci rozwoju samego systemu transportu. Obecny stan sys-
temu transportowego oraz przesadzone do 2020 roku kierunki jego rozwoju sg istotnymi uwa-
runkowaniami rozwoju zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa po 2020 r., a szcze-
gdlne znaczenie ma infrastruktura transportowa o randze krajowej i miedzynarodowej (drogi
krajowe, linie kolejowe, port lotniczy, porty morskie).

Zasady zagospodarowania przestrzennego oparte w wyzej wymienionym dokumencie
moéwig, ze lokalizacja obiektow, urzadzen i placowek (instytucji) ustug publicznych, lokalizacji
ponadlokalnych ustug publicznych (w tym ksztattowania sieci tych ustug, lokalizacji podstawo-
wych ustug publicznych, ksztattowania bazy infrastruktury ustug publicznych, przede wszyst-
kim w zakresie kultury i edukacji, z priorytetem wykorzystania istniejgcych obiektéw
(i ich otoczenia) powinny by¢ umieszczane z uwzglednieniem w szczegdlnosci dobrym doste-
pem do komunikacji zbiorowej (w sasiedztwie weztow i przystankdw transportu zbiorowego).

Jak wynika ze ,Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego 2030”7 w wojewddztwie
pomorskim obserwuje sie wzrost mobilnosci mieszkancow. Zjawisko to stymuluje szereg czyn-
nikdw: liczne inwestycje w zakresie transportu publicznego, coraz bardziej ,rozlewajace sie”
rynki pracy oraz intensywny proces suburbanizacji. Rola transportu zbiorowego w okresie
ostatnich kilkunastu lat stale rosta, chociaz wcigz jest ona niezadowalajgca ze wzgledu na nie
w petni konkurencyjng oferte (kosztowo i czasowo) w stosunku do transportu indywidualnego
oraz nizszy priorytet w ruchu miejskim. Jednoczes$nie pandemia COVID-19 wplyneta na ograni-
czenie liczby pasazerdw oraz wzrost znaczenia transportu indywidualnego. Ponadto wyzwa-
niem jest utrzymanie atrakcyjnosci transportu zbiorowego przy wzroscie przecietnej dtugosci
codziennych podrézy w warunkach suburbanizacji i jego malejacej rentownosci.
Najwazniejszym powodem mobilnosci mieszkancow jest koniecznos¢ codziennych dojazdéw do
pracy i szk6t. Poziom natezenia przemieszczen, wyrazony udziatem dojezdzajacych w relacji do
0sob w wieku produkcyjnym i ogétu zatrudnionych, plasuje region w poblizu $rednich wartosci
dla Polski. Wsérdd dojezdzajacych ucznidw najwiecej dojezdza do Gdanska, a w nastepnej ko-
lejnosci do Gdyni i Stupska. Sposrdd pozostatych miast, do ktdrych dojezdza najwieksza liczba
ucznidw, warto zwrdci¢ uwage na Wejherowo, Chojnice, KosScierzyne, Lebork i Kartuzy, gene-
rujgce wiecej dojazddw niz wynikatoby to z ich wielkosci.

Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikaciji® stanowigcy réw-
niez regionalny plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030 przedstawia wizje i
cele systemu transportowego. Celem polityki transportowej jest takie zarzadzanie sektorem

transportu (infrastrukturg i organizacjg),aby zmaksymalizowa¢ korzysci przy minimalnych kosz-

7 uchwata nr 376/XXXI/21 Sejmiku Wojewoddztwa Pomorskiego z dnia 12 kwietnia 2021 r.
8 Uchwata nr 842/381/22 Zarzadu Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 30 sierpnia 2022 r.
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tach. Duze mozliwosci podejmowania dziatan istniejg w zakresie optymalizacji popytu na
transport, zarébwno osdb, jak i tadunkéw, w obszarze rozwoju infrastruktury, kreowania i im-
plementowania innowacji transportowych (w tym paliw alternatywnych) oraz pakietu tzw. in-
strumentéw miekkich, dotyczacych zarzadzania ruchem czy integracji miedzygateziowej trans-
portu.
Mozliwosci i warunki transportu osoéb (wykonujgcych codzienne podréze obligatoryjne
do miejsc pracy i nauki oraz podrdze rekreacyjne, turystyczne itp.) oraz towaréw (gtéwnie do i
z portdw morskich oraz firm produkcyjnych) sg istotnym i dynamicznie zmieniajgcym sie uwa-
runkowaniem rozwojowym wojewodztwa pomorskiego. Wynika to zaréwno z procesdw zacho-
dzacych w zagospodarowaniu przestrzennym regionu, ale takze uwarunkowan zwigzanych z
potrzebg dostosowania organizacji transportu do zmieniajgcych sie oczekiwan, preferencji i
zachowan transportowych mieszkancéw oraz uzytkownikdw i organizatoréw transportu.
Uwzgledniajgc wnioski z uwarunkowan zewnetrznych i diagnozy stanu systemu trans-
portowego wojewddztwa pomorskiego oraz zapisy Strategii Rozwoju Wojewodztwa Pomor-
skiego 2030 do podstawowych wyzwan nalezg w zakresie rozwoju systemu transportowego
wojewddztwa naleza:
1. Dostepny, spojny i sprawny system transportowy.
Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:
— mieszkancy wojewddztwa, bez wzgledu na miejsce zamieszkania oraz podmioty gospodar-
cze, bez wzgledu na miejsce prowadzenia dziatalnosci gospodarczej majg optymalne warunki
czasowej dostepnosci (mierzonej w minutach) do okres$lonych weztéw sieci TEN-T (drogowej,
kolejowej, morskiej i lotniczej);
— pofaczenia pomiedzy osrodkami osadniczymi tworzg warunki dla wykonywania podrézy obli-
gatoryjnych w obu kierunkach w czasie akceptowalnym;
— realizowane sg dziatania inwestycyjne w zakresie budowy weztéw i przystankéw przesiad-
kowych w zakresie réznych rodzajow transportu zbiorowego oraz organizacji przesiadek inte-
grujgcych mobilno$¢ indywidualng (rowerowg, pieszg oraz samochodowg) z transportem zbio-
rowym, poprzez budowe parkingdw P&R (Park&Ride), B&R (Bike&Ride), K&R (Kiss&Ride);
— podejmowane sg spdjne dziatania w zakresie realizacji polityki parkingowej, stosowane
ujednolicone zasady tworzenia stref parkowania, ograniczania parkowania i postoju oraz po-
bierania optat parkingowych;
— mieszkancy, niezaleznie od miejsca zamieszkania majg dostep do ustug transportu zbioro-
wego, ktory przeciwdziata wykluczeniu spotecznemu i nie ogranicza szans rozwojowych spo-

tecznosci lokalnych;
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— obszary rozwojowe, w tym porty morskie sg sprawnie powigzane (ostatnia mila) z uktadem
drogowymi kolejowym zewnetrznym;

— oferta transportu zbiorowego, dostosowana do pasazerskich potrzeb przewozowych, podno-
si jego konkurencyjnos¢ w stosunku do transportu indywidualnego;

— podmioty gospodarcze posiadajg mozliwosci realizacji potrzeb transportowych poprzez
transport intermodalny;

— wprowadzone i rozbudowane inteligentne systemy zarzadzania ruchem i faricuchami dostaw
poprawiajg warunki obstugi transportowej regionu;

— pomorskie porty i wezty intermodalne funkcjonujg w oparciu o Inteligentne Systemy Trans-
portowe i wysokie parametry funkcjonalne

2. Bezpieczny i niezawodny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— uzytkownik ma zapewnione bezpieczne i niezawodne warunki odbywania podrdzy niezalez-
nie od celéw i Srodka transportu;

— infrastruktura transportu zapewnia wysoki poziom bezpieczenstwa;

— infrastruktura transportu jest odporna i przygotowana na sytuacje kryzysowe;

— warunki obstugi transportowej regionu zapewniajg mozliwo$¢ sprawnego dziatania stuzb
ratowniczych;

— upowszechniane sg narzedzia oddziatywania na bezpieczenstwo ruchu drogowego (oceny,
audyty, inspekcje);

— ksztattowane i upowszechniane sg bezpieczne zachowania uczestnikdéw ruchu, gtéwnie po-
przez informowanie, edukowanie, zarzadzanie predkoscig i nadzér.

3. Ekologiczny i zréwnowazony system transportowy.

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— podziat zadan przewozowych w transporcie pasazerskim i towarowym jest bardziej zréwno-
wazony;

— transport szynowy jest konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego i lotniczego na
trasach krotkich;

— wdrazane sg rozwigzania nisko- i zeroemisyjne w zakresie Srodkow transportu;

— rozwijana jest infrastruktura dla pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym
samochoddw osobowych;

— ograniczany jest tranzyt przez osrodki miejskie oraz podejmowane i upowszechniane sg
dziatania w zakresie zrownowazonej mobilnosci w obszarach miejskich i zurbanizowanych;

— rozwijana jest infrastruktura indywidualnej mobilnosci aktywnej, zwtaszcza rowerowej;

— przygotowywane i wdrazane sg plany zréwnowazonej mobilnosci oraz promowana kultura
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mobilnosci;

— rozwijany jest wodny transport $rddlgdowy, wzrasta udziat taboru nisko- i zeroemisyjnego.
4, Efektywny system transportowy

Realizacja tego wyzwania oznacza, ze:

— wdrozone zostaty dziatania w zakresie integracji wewnetrznej transportu zbiorowego (dro-
gowego, kolejowego), przede wszystkim w aspekcie taryfowo-biletowym i funkcjonalnym, po-
przez koordynacje rozktaddw jazdy réznych rodzajéw transportu zbiorowego;

— dostepne s$rodki finansowe sg wykorzystywane w celu maksymalizacji efektéw transporto-
wych;

— wdrazane sg nowoczesne i inteligentne technologie z zakresu infrastruktury, urzadzen i
$rodkow transportu, organizacji, zarzadzania transportem i sterowania mobilnosci;

— wykorzystuje sie metody i narzedzia niezbedne do racjonalnego gospodarowania infrastruk-
turg transportowaq;

— organizacja transportu zbiorowego opiera sie na uwzglednieniu wynikéw analiz w zakresie
rzeczywistych potrzeb wynikajacych z popytu na ustugi mobilnosci.

Dokument przedstawia rdwniez wizje rozwoju systemu transportowego gdzie podstawo-
wymi cechami bedzie dostepny, spojny, sprawny i zrownowazony system transportowy regio-
nu, oferujacy bezpieczne i niezawodne warunki mobilnosci pasazerskiej i towarowej, odpowia-
dajacy na potrzeby transportowe, oparty na rozwigzaniach proekologicznych, dazacy do neu-
tralnosci klimatycznej oraz zwiekszeniu krajowej i miedzynarodowej konkurencyjnosci gospo-
darczej Pomorza. Zgodnie z powyzsza wizjg do 2030 roku dazy¢ bedzie sie do:

- uzyskania wysokiej dostepnosci transportowej regionu w uktadzie krajowym i miedzynaro-
dowym w wyniku petnego uksztattowania uktad drog szybkiego ruchu (A1, S6 i S7) oraz linii
kolejowych wpisujacych sie w sie¢ TEN-T;

— uksztattowania w oparciu o porty morskie Gdanska i Gdyni, w tym ich rozbudowang infra-
strukture gtebokowodng, battyckiego wezta transportowo-logistycznego sprawnie powigzanego
infrastrukturg tzw. ostatniej mili z ponadregionalnym systemem drogowo-kolejowym;

— wzrostu udziatu transportu towarowego kolejowego, w tym wzrost strumieni tadunkdéw
skonteneryzowanych w portach morskich Gdanska i Gdyni;

— dazenia do utrzymania wysokiej pozycji krajowej Portu Lotniczego im. L. Watesy w Gdansku
dzieki rozwijajgcej sie siatce potgczen europejskich;

— wielogateziowego systemu transportowego dopasowanego do wielkosci i struktury popytu
na ustugi transportowe oraz kierunkdw rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa;

— zmniejszonego udziatu indywidualnego transportu samochodowego w strukturze przewozow

pasazerskich (bardziej zrownowazona mobilno$¢) przez atrakcyjng i konkurencyjng oferte
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transportu zbiorowego, zachecajgcg do zmian zachowan transportowych mieszkancow i tury-
stow;

— zintegrowanego transportu zbiorowego i usprawnione jego funkcjonowanie przy wykorzy-
staniu ITS i wprowadzaniu priorytetdw dla pojazdéw tego transportu;

— osiggniecie przepustowosci infrastruktury transportowej umozliwiajgcej efektywne funkcjo-
nowanie catego systemu transportowego, zapewniajgcego sprawng obstuge transportowg w
skali regionalnej i lokalnej;

— sprawnie funkcjonujgcy system mobilnosci indywidualnej, zbiorowej i towarowej dzieki
wdrazanym inteligentnym systemom sterowania i zarzadzania ruchem.

Ksztattowanie systemu transportowego bedzie procesem ciggltym. Konieczne bedzie wy-
konanie wielu inwestycji infrastrukturalnych krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gmin-
nych. Zakres i skuteczno$¢ podejmowania wyzwan systemu transportowego przez zarzadcéw
infrastruktury i organizatorow przewozow pasazerskich uwarunkowane sg czynnikami ze-
wnetrznymi i wewnetrznymi ujetymi w analizie SWOT oraz skwantyfikowanymi, strategicznymi

celami rozwoju transportu, co prowadzi do analizy scenariuszowej i wariantowej tego rozwoju.

2.3. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego w powiecie wejherow-

skim.

~Strategia Rozwoju Powiatu Wejherowskiego 2021-2030" okreslita wizje jako zapewnie-
nie dostepnosci i wysokiej jakosci ustug w celu zaspokajania potrzeb oraz podwyzszania jako-
§ci zycia mieszkancow wyznaczyta cel strategiczny nr 12, ktérym jest ,spojny i wydajny system
komunikacji, ochrony $rodowiska i bezpieczenstwo”. Wérdd zaproponowanych kierunkéw dzia-
tan znalazty sie:
= Zapewnienie wysokiej jakosci powiatowej infrastruktury drogowej;
= Wspdtpraca z gminami i innymi podmiotami przy rozwijaniu infrastruktury transportowe;j i

ustug komunikacji publicznej ;
= wspieranie transportu publicznego;

,Strategia Reda 2030” jako jeden z celéw strategiczny okresla poprawe przepustowosci
uktadu komunikacyjnego poprzez rozwdj alternatywnych potaczen drogowych odcigzajacych
gtéwna o$ miasta, rozwdj i modernizacja sieci miejskich drég, budowa przystanku SKM Reda
Centrum z weztem integracyjnym rozbudowa infrastruktury pieszo-rowerowej, wzmocnienie
systemu komunikacji zbiorowej, rozwdj transportu wspétdzielonego.

W ramach celéw operacyjnych sfery przestrzenno-$rodowiskowej wskazano m.in. zwiekszenie
spojnosci komunikacyjnej i transportowej na terenie miasta oraz usprawnienie potgczen

z aglomeracja tréjmiejska oraz Wejherowem i Rumia.
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,Strategia Rozwoju Miasta Rumi” jako cel operacyjny ,Poprawa dostepnosci komunika-
cyjnej miasta Rumia” wymienia m.in. zapewnienie potgczen kolejowych realizowanych przez
trojmiejskg Szybka Kolej Miejska. Jest to wygodny, szybki i stosunkowo tani sposéb podrézo-
wania miedzy Rumig a innymi miejscowosciami Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego.

LStrategia rozwoju Gminy Wejherowo na lata 2022-2030” w analizie SWOT jako mocne
strony Gminy przedstawia m.in. funkcjonujaca linie kolejowg nr 202 wraz z przystankami na
terenie Gminy oraz komunikacje publiczng organizowang przez MZK Wejherowo, ZKM Gdynia,
PKS Gdynia a jako szanse perspektywe budowy nowych przystankéw SKM w Bolszewie i Go-
Scicinie natomiast jako stabe strony to wykluczenie miejscowosci z potudniowej czesci Gminy
pod wzgledem transportu zbiorowego.

~Strategia rozwoju Gminy Luzino na lata 2016 — 2025” zwraca uwage na gtowny pro-
blem wykluczenia komunikacyjnego jakim jest zbyt mata (lub niedostosowana do potrzeb
mieszkancow Gminy) czestotliwo$¢ kursowania pociggéw i autobuséw. W pewnej czesci udato
sie zminimalizowa¢ problem poprzez utworzenie w 2019 r. linii uzytecznosci publicznej obstu-
gujacych miejscowosci Gminy Luzino.

,Startego rozwoju Gminy teczyce na lata 2021 — 2030” w celu V - Zréwnowazony
i spojny system transportowy jako kierunki dziatan przedstawia m.in. rozbudowe infrastruktury
transportu publicznego (w zakresie funkcjonalnosci, komfortu podrézowania, dostepnosci, do-
stosowania do potrzeb oséb w kazdym wieku itp.) — nowe linie autobusowe, systemy: parkuj i
jedz, parkuj i idz, pozegnaj i jedz oraz zostaw rower i jedz, bus pasy, infrastruktura przystan-
kowa, wezty przesiadkowe, aplikacje, systemy ptatnosci, Zakup nowoczesnego taboru autobu-
sowego (zero- i nisko-emisyjne, dostosowane do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami), cy-
kliczne badania zachowan transportowych mieszkancéw (nie rzadziej niz co pie¢ lat), pozwala-
jacych oceni¢ skutecznos$¢ dotychczasowych dziatan.

LStrategia rozwoju spoteczno-gospodarczego Gminy Szemud” jako cel strategiczny 1.1:
Poprawa stanu infrastruktury technicznej stanowigcej zadania wtasne gminy proponuje jako
kluczowe przedsiewziecia do realizacji budowe i modernizacje przystankdéw a w celu strate-
gicznym 2.1. poprawa jakosci ustug realizowanych przez gmine wymienia m.in.. zrealizowanie
komunikacji zbiorowej w gminie poprzez analize potrzeb komunikacyjnych w gminie
a takze uruchomienie komunikacji gminnej w zakresie negocjacji lepszych warunkéw realizacji
komunikacji zbiorowej zewnetrznej i wewnetrznej (np. zmiana tras przejazdu, rozkfadu jazdy,
itp.).

Pozostate dokumenty gminne nie odnoszg sie w zaden sposéb do dziatain zwigzanych

z publicznym transportem zbiorowym.
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Do tej pory powiat wejherowski, byt organizatorem transportu publicznego w powiato-
wych przewozach pasazerskich. Zadania realizowane przez powiat w zakresie transportu od-
bywaty sie w powiecie wejherowskim jak i na mocy porozumien pomiedzy powiatami
w powiecie puckim i leborskim. Obecnie ,WZPG" przejat od powiatu wejherowskiego zadania z

zakresu organizowania powiatowo — gminnych przewozéw pasazerskich.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu wejherowskiego.

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztaltowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozdéw wystepujgcych
w transporcie pasazerskim.

Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazac
na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego
oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

e wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie Sredniej odlegtosci po-
drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestos¢
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrézy;

e nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrozy niepieszych
i nierowerowych, jezeli trasa jest fatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania pie-
szo lub rowerem (mozna przyjac, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowane na dtu-
gosci do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym
wystepuje zauwazalna sezonowo$¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

e atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajg na ograniczenia liczby podrdzy jego mieszkafncow;

e odlegtos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;

e polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos$¢ podrozy;

e udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

e mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrdzy — ma wiec pozytywny wplyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Na rysunku 1 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego,

uwzgledniajgcy poszczegdine powiaty i gminy.
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Rys. 1. Podziat administracyjny wojewddztwa pomorskiego

Zrédto: https.//pl.wikipedia.org (dostep 31.07.2023 r.)

Powiat Wejherowski (kaszb. Wejrowsczi kréz) lezy w pdtnocnej Polsce,
w wojewddztwie pomorskim. Zajmuje 1285,25 km?2 i liczy ponad 210 tys. mieszkancéw. Pod
wzgledem zaludnienia zajmuje pierwsze miejsce w wojewddztwie i siddme w Polsce wsrod
powiatow ziemskich. W sktad powiatu wchodzi siedem gmin wiejskich: Choczewo, Gniewino,
Linia, Luzino, teczyce, Szemud i Wejherowo oraz trzy gminy miejskie: Wejherowo, Reda
i Rumia, ktdre razem tworzg Mate Trojmiasto Kaszubskie.

Teren potnocnych Kaszub jest wyjgtkowo malowniczy, atrakcyjny i niezwykle urozmai-
cony przez nature. Walory przyrodnicze-krajobrazowe sprawiajg, ze jest to idealne miejsce
zarowno do zwiedzania, jak i wypoczynku.

Na terenie powiatu wejherowskiego znajdujg sie liczne zabytki i obiekty dziedzictwa
kulturowego. Wizytdwka tutejszych ziem jest ponad 350-letnia Kalwaria Wejherowska, nazy-
wana duchowg stolicg Kaszub. Inne ciekawe miejsca to: Park Miejski w Wejherowie z Patacem
Przebendowskich i Keyserlingkdw — siedzibg Muzeum PiSmiennictwa i Muzyki Kaszubsko-
Pomorskiej, rynek z Ratuszem Miejskim i Kolegiata. Warto wymieni¢ takze zabytkowe zespoty
dworskie i patacowe, ktoérych znaczna iloS¢ zachecita pasjonatéw do opracowania ,Szlaku

Dwordw i Patacow Potnocnych Kaszub”. Znajdziemy tu rowniez najwiekszg w Polsce elektrow-
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nie szczytowo-pompowg ,Zarnowiec”, kompleks turystyczny z wiezg widokowa ,Kaszubskie
Oko” w Gniewinie, kaktusiarnie w Rumi czy latarnie Stilo i piekne plaze w Gminie Choczewo.

Poznawanie pieknych zakatkéw regionu utatwiajg specjalnie przygotowane szlaki pie-
sze, rowerowe i nordic walking, stadniny koni i wypozyczalnie kajakéw oraz bardzo dobrze
rozbudowana baza turystyczna.

W ostatnich latach powiat wejherowski bardzo dynamicznie sie rozwija. Od momentu
przystapienia Polski do Unii Europejskiej Samorzad Powiatu Wejherowskiego umiejetnie pozy-
skuje Srodki finansowe na réznorodne projekty. Stad dogodne warunki do inwestowania
i zakfadania nowych bizneséw. Dzieki programom realizowanym przez Powiat szanse otrzymali
bezrobotni na zatozenie dziatalnosci gospodarczej. Fundusze unijne wykorzystano tez na roz-
wdj szkolnictwa, modernizacje drog czy rewitalizacje zabytkow.

Powiat Wejherowski to region niezwykle ciekawy kulturowo i zréznicowany przyrodniczo.

Powiat Wejherowski lezy na Kaszubach. Wejherowo jest jednym z gtdéwnych miast Ka-
szub. Ze wzgledu na liczng ludno$¢ kaszubska, w niektérych gminach (Linia i Luzino) wprowa-
dzono kaszubski jako jezyk pomocniczy, w tym kaszubskie nazewnictwo miejscowosci. Na ca-
tym obszarze jezyk ten jest obecny w przestrzeni publicznej, nawet w nazwach przystankéw
autobusowych.

Obszar powiatow wejherowskiego lezy w trzech makroregionach: pétnocng czes$¢ zajmu-
je Pobrzeze Koszalifiskie (mezoregiony: Wybrzeze Stowifiskie, Wysoczyzna Zarnowiecka i Pra-
dolina Redy-teby), wschodnig — Pobrzeze Gdanskie (mezoregiony: Pobrzeze Kaszubskie i Mie-
rzeja Helska), a potudniowg — Pojezierze Wschodniopomorskie (mezoregion: Pojezierze Ka-
szubskie).

Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomor-
skiego, obszar powiatdw wejherowskiego czesciowo zaliczony zostat do miejskiego obszaru
funkcjonalnego Obszaru Metropolitarnego Gdansk — Sopot - Gdynia. Miasta i gminy: Rumia,
Reda, Wejherowo, Szemud, Luzino zaliczono bezposrednio do miejskiego obszaru funkcjonal-
nego osrodka wojewddzkiego, natomiast gmina teczyce okreslono jako miejski obszar funk-
cjonalny osrodkéw subregionalnych, co przedstawiono na rysunku 2.
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PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
KIERUNKI

REGIONALNA SIEC OSADNICZA

Rys. 2. Regionalna siec osadnicza

Zrodto: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Pomorskiego.

Istniejgcg strukture funkcjonalno-przestrzenng wojewoddztwa pomorskiego przedstawio-
no na rysunku 3.

30



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego

_32_ Poz. 4626
wdl ;l ;l -! ;!‘ PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA POMORSKIEGO
gf"'ﬂ:" """""""" ° UWARUNKOWANIA

B

ISTNIEJACA STRUKTURA FUNKCIONALNO - PRZESTRZENNA

-

oy
do!‘up B4
s70 wo -

rsik!”

Rys. 3. Miejsce powiatu wejherowskiego w strukturze

funkcjonalno-przestrzennej wojewodztwa pomorskiego

Zrodto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa pomorskiego.

W sktad powiatu wejherowskiego wchodzi dziesie¢ podstawowych jednostek administra-
Cji samorzadowej:

trzy gminy miejskie: Wejherowo, Reda i Rumia;

siedem gmin wiejskich: Wejherowo, Choczewo, Gniewino, Linia, Luzino, teczyce i Szemud.
Wg danych GUS na 31 grudnia 2022 r., liczba mieszkarncdw powiatu wynosita 227 406

co oznacza gestos¢ zaludnienia réwng 177 mieszkancow na km?. Jest to gestos$¢ wyzsza od
$redniej w wojewodztwie (129 mieszkancoéw/km?). Najmniej zaludniong gming jest Choczewo

(tylko 27 osdb/km?). Na terenie powiatu wejherowskiego najwiekszg powierzchnie zajmujg

uzytki rolne — 48%. Lasy zajmujg ok. 41% powierzchni.

Powierzchnie miast i gmin powiatu wejherowskiego — wraz z liczbg ludnosci i gestoscig

zaludnienia — przedstawiono w tabeli 2. Kolorem zielonym wyrdzniono gminy o najwyzszej
wartosci danego wskaznika, a kolorem czerwonym — o najnizszej w kazdym z powiatéw.
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Tab. 1. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie

wejherowskim— stan na 31 grudnia 2022 r.

. . Liczba Gestos¢ Liczba
. Powierzchnia . , .. ..
Lp. Gmina [km?] mieszkancow zaludnienia miejscowo-
[osob] [os6b/km?] sci/solectw
1. | m. Reda 33 28 506 866 1/1
2. | m. Rumia 30 52 634 1754 1/1
3. | m. Wejherowo 27 46 446 1720 1/1
4. | Choczewo 183 5010 27 32/14
5. | Gniewino 176 7 448 42 25/12
6. | Linia 120 6 408 36 14/13
7. | Luzino 111 17 670 159 12/12
8. | keczyce 233 12 023 52 26/24
9. | Szemud 177 20 984 118 29/23
10. | Wejherowo 194 30 277 156 18/16
Razem powiat 1285 227 406 177 159/117
wejherowski

Zrédto: Gtowny Urzad Statystyczny.

Powiat wejherowski, dzieki potozeniu w bezposrednim sgsiedztwie aglomeracji Trojmia-

sta, charakteryzujg sie dobrg dostepnoscig komunikacyjng do tego osrodka wojewddzkiego —

Gdanska — oraz do drugiego z centréw aglomeracji — Gdyni.
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2.5. Zagospodarowanie przestrzenne gmin objetych planem

Poszczegdlne gminy posiadajg zroznicowang strukture przestrzenng. Zestawienie pod-
stawowych wskaznikéw charakteryzujgcych gminy przedstawiono w tabeli 2. Kolorem czerwo-

nym wyrdzniono gminy o najwiekszym udziale danej powierzchni.

Tab. 2. Udzial powierzchni réznych rodzajow w poszczegéinych gminach
powiatu wejherowskiego — stan na 31 grudnia 2022 r.

Po-
] wierzch- tereny inne

Lp. Gmina e uzytki rol- las zurbanizo- (w tym
[km?] ne y wane wody i nie-

uzytki)
1. | m. Reda 33 12 14 6 1
2. | m. Rumia 32 9 13 9,9 0,1
3. | m. Wejherowo 27 4 13 8,7 0,3
4. | Choczewo 186 85 85 12 4
5. | Gniewino 176 72 78 7 19
6. | Linia 122 61 49 10 2
7. | Luzino 117 54 48 15 0,5
8. | keczyce 233 94 128 8 3
9. | Szemud 177 112 45 16 4
10. | Wejherowo 194 58 120 13 3
Powiat wejherowski 1 285 561 593 105,6 36,9

Zrédto Wydz. Geodezji Starostwa Powiatowego w Wejherowie, dostep: 30.06.2023 r.

Miasto Wejherowo

Wejherowo (kasz. Wejrowo), miasto potozone na pograniczu Pojezierza Kaszubskiego i
Pradoliny Redy-teby, nad rzeka Reda. Jest elementem Matego Trdjmiasta Kaszubskiego i cze-
$cig aglomeracji trojmiejskiej. Powierzchnia miasta wynosi 27 km?, a zamieszkuje je 46 tys.
mieszkancow. W strukturze uzytkowania miasta dominujg grunty le$ne oraz tereny zadrzewio-
ne i zakrzewione, ktore stanowig okoto 51%, natomiast grunty zabudowane i zurbanizowane
stanowig okoto 32% powierzchni miasta. Jest siedzibg powiatu wejherowskiego i gminy Wej-
herowo. W latach 1975-1998 miasto znajdowato sie w wojewddztwie gdanskim. Wejherowo to
miasto zielone, ktdre oferuje wiele atrakcji dla mieszkancéw i turystéw, takich jak pikniki eko-
logiczne, wydarzenia typu pchli targ, food trucki, rowerowy maj, festyny rekreacyjne, cykliczne
imprezy sportowe i wiele innych. W miescie realizowana jest inwestycja — Wodne Ogrody.

Przestrzen nowo powstatego obiektu zostanie podzielona na cze$¢ basenowg i wypoczynkowa.
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Wejherowo to miasto z bogata historig i wieloma ciekawymi zabytkami m.in. Plac Jakuba
Wejhera - rynek staromiejski, Ratusz Miejski - zabytkowy budynek na placu Jakuba Wejhera,
Koscidt klasztorny pw. $w. Anny - barokowy kosciot z XVIII wieku, Patac Keyserlingdw
i Przebendowskich obecnie Muzeum Pismiennictwa i Muzyki Kaszubsko-Pomorskiej po$wiecone
historii i kulturze Kaszubéw i Pomorza, Park Miejski im. Aleksandra Majkowskiego z placem
zabaw dla dzieci, Kalwaria Wejherowska to zespdt kapliczek i kosciotéw, ktory stanowi szlak
kalwaryjski o dtugosci 4,6 km.

W miescie uznaje sie cztery zwyczajowe dzielnice: Srédmieécie, Nanice, Smiechowo,
Smiechowo Pétnoc i Dzielnica Zachodnia oraz 17 osiedli.

Miasto Reda

Reda (kasz. Réda) to miasto w potudniowej czesci powiatu wejherowskiego, nad rzeka
Reda, w Pradolinie Redy-taby. Wchodzi w sktad Matego Trdjmiasta Kaszubskiego (razem
z Wejherowem i Rumig). Stanowi samodzielng gmine miejskg. Odlegtos¢ drogowa Redy
od Wejherowa wynosi ok. 8 km. Rede zamieszkuje 28,5 tys. mieszkancow, a powierzchnia
miasta wynosi 33 km?. Blisko 45% powierzchni Redy stanowig lasy. Potudniowo-zachodnie
czesci miasta wchodzg w sktad Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowego.

Reda dzieli sie na zwyczajowe dzielnice: Betlejem, Centrum, Ciechocino, Marianowo, Mo-
Scie Btota, Osiedle Przy Mtynie, Pieleszewo i Rekowo Dolne.

Reda jest obszarem intensywnego rozwoju wielorodzinnej (w tym wysokiej) zabudowy
mieszkaniowej. W Redzie powstata unikatowa inwestycja — Zespdt Basendw Rekreacyjnych
AquaSfera — kompleks, na ktéry sktada sie m.in. petnowymiarowy basen sportowy, baseny
rekreacyjne z rozbudowang strefg dla dzieci, Swiat saun z centrum Spa&Welness, centrum
fitness i korty do squasha oraz pub z bowlingiem, a ponadto takze oceanarium i catoroczny
ogréd zimowy ze Sciezkami edukacyjnymi. Najbardziej rozpoznawalng atrakcjg, ktéra jest za-
razem realizacjg pasji i wieloletnich doswiadczen inwestora w zakresie akwarystyki morskiej,
jest jedyna w tej czesSci Europy zjezdzalnia przez akwarium z rekinami. Inwestorem kompleksu
jest Semeko Grupa Inwestycyjna sp. z 0.0., @ budowa zostata sfinansowana m.in. ze $rodkéw

europejskiego funduszu rozwoju regionalnego w ramach inicjatywy Jessica.

Miasto Rumia
Rumia (kasz. Rémid) to miasto potozone nad rzekg Zagdrska Struga, w potudniowej cze-
$ci powiatu wejherowskiego. Graniczy bezposrednio z Gdynig. Od pdétnocnej strony Rumia oto-
czona jest kanatem Redy i terenami bagiennymi (Mostowe Bfota). Ponad 40% obszaru Rumi
stanowig tereny leSne. Razem z Redg i Wejherowem tworzy Mate Tréjmiasto Kaszubskie. Ru-
mia to najwieksze miasto w Polsce, ktore nie jest siedzibg powiatu — zamieszkuje tu ponad 52
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634. 0s6b. Przy powierzchni miasta réwnej 30 km?, daje gesto$¢ zaludnienia na poziomie 1
7454 os./km2. Co daje najwyzszg gestos¢ zaludnienia na obszarze objetym planem. Przez mia-
sto przechodzi magistrala kolejowa Gdansk-Szczecin oraz poprowadzona réwnolegle do toréw
droga, ktéra do niedawna byta drogg krajowg nr 6 a obecnie jest drogg wojewddzka nr 468.
W Rumi funkcjonuje kilka fabryk m.in. Fabryka Urzadzen Okretowych ,Rumia”, Fabryka
Kottéw ,FAKO” S.A. oraz Fabryka Nici Amanda. Ponadto, w miescie znajduje sie Wytwornia
Wedlin ,Kummer” (zatrudnienie znajduje tu ok. 300 oséb) i Palarnia Kawy ,Darboven Poland”.
W miescie wyrdznia sie zwyczajowo dzielnice: Biata Rzeka, Janowo, Lotnisko, Stara Pita,
Stara Rumia, Szmelta i Zagdrze. Administracyjnie nie ma jednak wydzielonych jednostek po-

mocniczych.

Gmina Choczewo

Gmina Choczewo (kasz. Choczewo) potozona jest w pdtnocnej czeSci powiatu wejherow-
skiego, nad Morzem Battyckim. Od wschodu graniczy z powiatem puckim (gmina Krokowa),
aod zachodu — z powiatem leborskim (miasto i gmina teba). Gmina zajmuje 183 km?,
a zamieszkuje jg 5010 osdéb. Gestos¢ zaludnienia to zaledwie 27 osdb/km? — najmnigj
na obszarze objetym planem. Prawie 49% obszaru gminy stanowig tereny rolne, a 45% to
tereny lesne.

W sktad gminy Choczewo wchodzi 14 sotectw: Borkowo Leborskie, Choczewko, Chocze-
wo, Ciekocino, Gosciecino, Jackowo, Kierzkowo, Kopalino, tetowo, Sasino, Stajkowo, Stajsze-
wo, Starbienino, Zwartdwko. Najwiekszg miejscowoscig jest Choczewo, a najmniejszg tetdw-
ko.

Na terenie gminy znajdujg sie trzy rezerwaty przyrody: Borkowskie Wawozy, Choczew-
skie Cisy i Mierzeja Sarbska.

Gmina Gniewino

Gmina Gniewino (kasz. Gniéwino) zlokalizowana jest w potnocnej czesci powiatu wejhe-
rowskiego, nad jeziorem Zarnowieckim. Gmina zajmuje obszar 176 km? i zamieszkiwana jest
przez 7,5 tyS. oséb. W sktad gminy wchodzi 12 sotectw: Bychowo, Chynowie, Czymanowo,
Gniewino, Kostkowo, Lisewo, Mierzynko, Mierzyno, Nadole, Perlino, Rybno i Tadzino. Najwiek-
szg miejscowoscig jest siedziba gminy — Gniewino, a najmniejszg — wie$ Gniewinko.

Na terenie gminy znajduje sie m.in. zaktad przetworstwa rybnego ,King Oscar” (wytwa-
rzajacy 35% krajowej produkcji konserw rybnych) oraz cze$¢ Pomorskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej.

Gmina Gniewino to idealne miejsce dla profesjonalnych sportowcéw i mitosnikow ak-

tywnego wypoczynku. W Gniewinie znajdujg sie obiekty sportowe na $wiatowym poziomie:
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boisko do pitki noznej, ptywalnia, hala sportowa. Silny wiatr nad jeziorami sprzyja uprawianiu
sportow wodnych tj. Kite surfing czy zeglarstwo. Na terenie Gminy dziatajg takze osrodki jazdy
konnej.

W miejscowosci Czymanowo nad Jeziorem Zarnowieckim znajduje sie Elektrownia Wod-
na Zarnowiec, 0 mocy 716 MW — najwieksza w Polsce elektrownia szczytowo-pompowa.

W celu wykorzystania wietrznego klimatu gminy, w okolicy miejscowosci Lisewo zbudo-

wano 21 elektrowni wiatrowych.

Gmina Linia

Gmina Linia (kasz. Lénid) potozona jest ok. 35 km na potudniowy zachdd od Wejherowa,
w potudniowo-zachodniej czesci powiatu wejherowskiego. Zajmuje powierzchnie 120 km?
i zamieszkuje jg 6 408 osdb.

Ponad potowe (52%) terenu gminy stanowig uzytki rolne, dominujg drobne gospodar-
stwa rolne. Na terenie gminy Linia znajduje sie duza czeS¢ Kaszubskiego Parku Krajobrazowe-
go. Lacznie, pod ochrong znajduje sie az 60% powierzchni gminy.

W skfad gminy wchodzi 13 sotectw: Ketrzyno, Kobylasz-Potegowo, Lewinko, Lewino, Li-
nia, Mitoszewo, Niepoczotowice, Osiek, Pobtocie, Smazyno, Strzepcz, Tiuczewo i Zakrzewo.
Najwiekszg miejscowoscig jest wies gminna Linia, a najmniejszg Potegowo. Od 23 kwietnia
2012 r. gmina Linia jest gming dwujezyczng — wprowadzono woéwczas jezyk kaszubski jako
pomocniczy. Postuguje sie nim 35% mieszkancow (wg danych z 2002 r.).

W Lewinie w 2012 r. otwarto szlak dydaktyczny wzdtuz odkrytych w 2002 r. Srednio-

wiecznych kurhanow.

Gmina Luzino

Gmina Luzino (kasz. Lézéno) obejmuje 111 km? i zamieszkiwana jest przez 17,6 tys.
0sob. Potozona jest w centralnej czesci powiatu wejherowskiego, na zachdd od miasta Wejhe-
rowo. W jej sktad wchodza sotectwa: Bartomino, Dabréwka, Kebtowo, Kochanowo, Luzino,
Milwino, Robakowo, Sychowo, Tepcz, Wyszecino, Zelewo i Zielnowo. Najwiekszg miejscowo-
$cig w gminie jest Luzino, a najmniejsza — Zielnowo.

Podobnie jak Linia, gmina Luzino jest dwujezyczna — z jezykiem kaszubskim jako po-
mocniczym (od 2014 r.).

W gminie znajdujg sie liczne pomniki przyrody. Do najciekawszych nalezy zaliczy¢ kilku-
setletnie drzewa (deby, buki i lipy) w Kebtowie i gtazy narzutowe w miejscowosci Tepcz.

Przez gmine te przebiega oddana do uzytku w roku 2022 droga krajowa nr 6 zwana Tra-
sg Kaszubska.

Gmina keczyce
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Gmina teczyce (kasz. tdczéce) jest najwiekszg powierzchniowo gming w powiecie wej-
herowskim — zajmuje 233 km?. Zamieszkiwana jest przez blisko 12 tys. oséb. W jej sktad
wchodzi 24 sofectwa i sg to: Bozepole Mate, Bozepole Wielkie, Brzezno Leborskie, Chmiele-
niec, Chrzanowo, Dabrowa Brzezienska, Dziecielec, Godetowo, Jezewo, Kaczkowo, Kisewo,
teczyce, teczyn, towcz Gorny, Nawcz, Puzyce, Roztazino, Strzebielino, Strzebielino-Osiedle,
Strzelecino, Swichowo, Swietlino, Wielistowo i Wysokie. Najwiekszg miejscowoscig w gminie
jest Strzebielino, a najmniejszg — Paraszyno. Gmina potozona jest w zachodniej czesci powiatu
i graniczy z powiatem leborskim.

Na terenie gminy znajduje sie pie¢ rezerwatdw przyrody: Puzyckie tegi, Wielistowskie
tegi, Wielistowskie Zrddliska, Paraszyriskie Wawozy i Dtugosz Krdlewski. Ponad potowa (54%)
powierzchni gminy to lasy, a uzytki rolne zajmujg 41% powierzchni.

Przez gmine te przebiega oddana do uzytku w roku 2022 droga krajowa nr 6 zwana Tra-
sg Kaszubska.

Gmina Szemud

Gmine Szemud (kasz. Szémdfd), na terenie 177 km? zamieszkuje 20984 os6b. Gmina po-
tozona jest w potudniowej czesci powiatu wejherowskiego i graniczy od potudnia z powiatem
kartuskim. Sktada sie z 22 sotectw: Bedargowo, Bojano, Czestkowo, Dobrzewino, Donimierz,
Gflazica, Grabowiec, Jelenska Huta, Kamien, Kielefiska Huta, Kielno, Koleczkowo, Kowalewo,
Lesno, tebienska Huta, tebno, Przetoczyno, Rebiska, Szemud, Szemudzka Huta, Warzno i
Zeblewo. Najwiekszg miejscowoscig jest Bojano, a najmniejszg — wie$ Kowalewo.

Szemud jest gming dwujezyczng z jezykiem kaszubskim jako pomocniczym — 26,3% lud-
nosci gminy postuguje sie jezykiem kaszubskim (wg danych z 2002 r.). Brak tutaj wielkiego
przemystu, przez co gmina jest atrakcyjnym miejscem turystycznym i wypoczynkowym.
W gminie powstaje coraz wiecej zabudowy mieszkaniowej 0séb pracujgcych w Tréjmiescie.

Przez gmine te przebiega oddana do uzytku w roku 2022 droga krajowa nr 6 zwana Tra-
sg Kaszubska.

Gmina Wejherowo

Gmina Wejherowo (kasz. Wejrowo) obejmuje tereny wiejskie otaczajgce miasto Wejhe-
rowo, ktére nie wchodzi w sktad gminy (stanowi odrebng gmine miejskg). Zajmuje powierzch-
nie 194 km? i liczy 30277 tys. mieszkancow.

W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Bieszkowice, Bolszewo, Gniewowo, Goscicino, Gowi-
no, Godra, Kgpino, Kniewo, tezyce, Nowy Dwér Wejherowski, Orle, Reszki, Sopieszyno, Ustar-
bowo, Warszkowo i Zbychowo. Do najwiekszych nalezg Bolszewo i Goscicino, a najmniejszg
wsig sg Reszki.
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Na terenie gminy znajdujq sie rezerwaty przyrody (Gatezna Géra, Lewice, taki nad Jezio-
rem Orle). Ponadto, cze$¢ obszaru gminy Wejherowo obejmuje Tréjmiejski Park Krajobrazowy
(60% powierzchni gminy to lasy). Gospodarczo gmina ma charakter mieszkalno-ustugowo, z

rozwijajacym sie sektorem ustug.

2.6. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez obszar powiatu wejherowskiego prowadzi kilka linii kolejowych, z czego na trzech
prowadzony jest ruch pasazerski. Dwie linie majg znaczenie panstwowe. Linia nr 202 Gdansk
Gtowny — Rumia — Reda — Wejherowo — Lebork — Stargard Szczecinski jest linig pierwszorzed-
ng, dwutorowg (na odcinku od Wejherowa do Leborka — jednotorowa) i zelektryfikowang. Li-
nia nr 213 Reda — Wtadystawowo — Hel jest linig drugorzedng, jednotorowq i niezelektryfiko-
wana. Linie te zarzadzane sg przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Oprocz nich istotne zna-
czenie w ruchu pasazerskim ma linia nr 250 Gdansk Srédmiescie — Rumia. To linia pierwszo-
rzedna, dwutorowa i zelektryfikowana, a zarzadzana jest przez PKP Szybkg Kolej Miejska Sp. z
0.0. Prowadzony jest na nich ruch kolei aglomeracyjnej Trojmiasta.
Ponadto, na obszarze powiatu wejherowskiego zlokalizowana sg linie kolejowe — linia nr
228 Rumia — Gdynia Port Oksywie (wykorzystywana w ruchu towarowym) i linia nr 230 Wejhe-
rowo — Lublewo — Garczegorze (obecnie nieczynna i nieprzejezdna). Obszar powiatu wejhe-
rowskiego obejmuje takze fragmentarycznie linia nr 229 Pruszcz Gdanski — Kartuzy — Lebork —
teba, o znaczeniu miejscowym, jednotorowa i niezelektryfikowana, ale w powiecie wejherow-
skim nie jest na niej prowadzony ruch pasazerski. Dla linii 230 w trakcie opracowywane jest
prestudium rewitalizacji linii w zwigzku z planowang budowg elektrowni jgdrowej Lubiatowo -
Kopalino.
Na obszarze powiatu wejherowskiego funkcjonujg nastepujace stacje i przystanki kole-
jowe:
= na linii nr 202: Rumia, Reda, Reda Pieleszewo, Wejherowo Smiechowo, Wejherowo Nani-
ce, Wejherowo, Goscicino Wejherowskie, Luzino, Strzebielino Morskie, Bozepole Wielkie
i Godetowo;

= na linii nr 213: Reda, Reda Rekowo;

= na linii nr 250: Rumia Janowo i Rumia.

tacznie, w ruchu pasazerskim uzytkowanych jest 12 stacji i przystankéw kolejowych,
jednak odjezdza z nich zréznicowana liczba pociggdw — najwiecej na odcinku Wejherowo —
Gdynia, obstugiwanym przede wszystkim przez SKM.

Przez powiat wejherowski przebiega tylko jedna droga krajowa — nr 6 (granica panstwa
— Kotbaskowo — Szczecin — Golenidéw — Ptoty — Koszalin — Stupsk — Lebork — Bozepole Wielkie
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— Strzebielino — Luzino — Szemud — Koleczkowo - Gdynia — Gdansk — Straszyn — tegowo). Jest

ona gtéwng osig uktadu drogowego powiatu.

Przebieg drdg krajowych (kolor zétty), wojewddzkich (kolor zielony) i powiatowych (kolor

fioletowy) w powiecie wejherowskim przedstawiono na rysunku 4.
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Rys. 4. Przebieg drog krajowych, wojewaddzkich
i powiatowych w powiecie wejherowskim stan na 31.07.2023 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Obszar powiatu wejherowskiego obejmujg rowniez drogi wojewddzkie:
213: Stupsk — Wicko — Zelazno — Sulicice — Celbowo;
216: Reda — Wiadystawowo — Hel;
218: od skrzyzowania z drogg powiatowg 1489G oraz drogg wojewddzkg nr 224 — Wejhe-
rowo — Krokowa;
224: Sopieszyno — tebno — Przodkowo — Kartuzy — Nowa Karczma — Skarszewy — Godzi-
szewo — Tczew — droga krajowa nr 91.
468: Bozepole Wielkie — Gdynia
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taczna dtugos¢ tych drég — zarzadzanych przez Rejon Drog Wojewddzkich w Pucku —
wynosi 83,435 km.

Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego, z siedzibg w Wejherowie, za-
rzadza siecig 368,505 km drdg powiatowych w powiecie wejherowskim (w tym 50,547 km na
terenie miast)

W granicach administracyjnych powiatu wejherowskiego znajduje sie 1 184 przystankéw
autobusowych. Najwiekszg liczbg — 614 przystankéw zarzadzanych w powiecie — dysponuje
samorzad powiatowy. Przystanki w wiekszych miejscowosciach wyposazone sg w perony, nie-
kiedy takze w zatoki oraz czesto — przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zada-
szenia, réznych typow. Nie wszystkie przystanki zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie
warunki oczekiwania.

Na obszarze objetym planem znajdujg sie dwa dworce autobusowe: w Rumi oraz Wejhe-
rowie natomiast w Choczewie znajduje sie wiekszy przystanek petnigce funkcje matego dwor-
ca. Dworzec w Wejherowie zarzadzany jest przez przewoznika — PKS Gdynia S.A. z siedzibg w
Gdyni.

W Wejherowie funkcjonuje catoroczna strefa ptatnego parkowania. Obejmuje ona na-
stepujace obszary:

1) Obszar w ciggu ulicy 12 Marca od skrzyzowania z ulicg Judyckiego do skrzyzowania z

drogg bez nazwy nr 6.

2) Obszar w ciggu ulicy Sobieskiego od skrzyzowania z ulicg Sienkiewicza w kierunku uli-

cy Watowej.
3) Obszar w ciggu ulicy Puckiej od skrzyzowania z ulicg Sw. Jana do skrzyzowania z ulica
Dabrowskiego.

4) Obszar w ciggu ul. Puckiej od skrzyzowania z ulicg Rzeznickg do toréw kolejowych.

5) Obszar w ciggu ul. Klasztornej od skrzyzowania z ul. Mickiewicza do skrzyzowania
z ul. Parkowa.

6) Obszar w ciggu ul. Watowej - parking pomiedzy ciggiem pieszo-rowerowym przy rzece
Cedron a ulicg Pucka®.

Wysokos$¢ optat ustalono w sposdb nastepujacy:

a) opfata minimalna za parkowanie do 30 min wynosi 1,00 zt,

b) optata za postdj pojazdu za pierwszg godzine postoju wynosi 2,00 zi,

c) opfata za postdj pojazdu za drugg godzine postoju wynosi 2,40 zt,

d) optata za postdj pojazdu za trzecig godzine postoju wynosi 2,80 zt,

% uchwaty Rady Miasta Wejherowa nr: VIIIk/XXIV/320/2021 z dnia 26 stycznia 2021 r.,
VIIIk/XXIII/290/2020 z dnia 15 grudnia 2020 r., VIIIk/XXIX/413/2021 z dnia 21 grudnia 2021 r.
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e) optata za postoj pojazdu za czwartg godzine postoju i nastepne wynosi 2,00 zt,

Na parkingach zlokalizowanych w pasie drogowym wprowadzono optaty abonamentowe
uprawniajgce do parkowania pojazdéw samochodowych:

e miesieczne w wysokosci 80 zt od jednego pojazdu,

e catodniowe w wysokosci 15 zt od jednego pojazdu,

e oOptate abonamentowg miesieczng 40 zt od jednego pojazdu dla petnoletnich posiada-
czy Wejherowskiej Karty Mieszkanca w okresie jej waznosci.

Opfaty te pobiera sie za parkowanie na wyznaczonych niestrzezonych, ogdélnodostepnych
miejscach ptatnego parkowania — w dni robocze od poniedziatku do pigtku w godzinach 9-17.
Za parkowanie w soboty, niedziele i dni $wigteczne optat nie pobiera sie.

Na obszarze objetym planem funkcjonujg dwie sieci komunikacji miejskiej — gdynska
i wejherowska. Na mocy porozumien miedzygminnych, Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni
organizuje przewozy w komunikacji miejskiej na:
= wszystkich liniach w Rumi, z wyjatkiem linii 8 oraz 9;
= [inii J z Rumi przez Rede do Wejherowa;
= liniach 84 i 87 z Rumi do Redy;
= 288 z Rumi przez gmine Wejherowo do Gdyni;
= linii 191 z Gdyni przez gmine Szemud wzdtuz granicy z gming Wejherowo ponownie

do Gdyni.

Z kolei Miejski Zaktad Komunikacji Wejherowo Sp. z 0.0., dziatajgc w imieniu miasta
Wejherowa, realizuje przewozy w komunikacji miejskiej na:
= obszarze miasta Wejherowa;
= wszystkich liniach w gminie Wejherowo, z wyjatkiem linii 288, ktérg obstuguje ZKM Gdy-

nia;
= liniach: 8, 9, 17, 18 w Redzie;
= [inii 9 w Rumi;
= linii 10 w gminie Luzino.

Oznacza to, ze w obecnym stanie prawnym, wszelkie nowe linie komunikacji miejskiej na
obszarze Rumi organizowane bedg przez ZKM w Gdyni, natomiast na obszarze gminy Wejhe-

rowo — przez MZK Wejherowo.

2.7. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., powiat wejherowski zamieszkaty byt przez ponad
227 tys. mieszkancow. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany liczby

i struktury mieszkancow oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby
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mieszkafncoOw w gminach powiatu wejherowskiego w latach 2017-2022 przedstawiono w tabel
3.

Tab. 3. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu
wejherowskiego w latach 2022-2017 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2022:2017
2017 2018 2019 2020 2021 2022 [%]
miasto Wejherowo 49,93 49,79 49,50 47,61 46,97 46,45 93

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 3,68 0,84 0,85 -2,78 -3,77 3,49 94,8

— saldo migracji

-492| -465| -6,16| -6,23 -7,72 -7,79 94,8
na pobyt staty

miasto Reda 25,10 25,81 26,31| 28,12 28,43 28,51 113,5

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 10,17 10,40 9,80 7,23 4,88 2,85 28,0

— saldo migracji

na pobyt staty 996| 1696 7,73 791  607| -0,04| 54,86

miasto Rumia 48,63 49,03 49,23| 51,83 52,22 52,63 108,2

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 5,26 3,05 0,41 0,14 - 0,94 -0,04 0,76

— saldo migracji

na pobyt staty 455 5,75 547 573 9,20 8,99 50,6

gmina Wejherowo 25,33 25,82 26,58 28,88 29,60 30,28 119,5

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 11,13 8,64 9,64 5,14 3,46 4,47 40,1

— saldo migracji

14,57 11,50 20,25| 15,55 20,04 17,89 81,44
na pobyt staty

gmina Choczewo 5,54 5,53 5,50 5,12 5,07 5,01

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 342 -144| -2,55| -6,21 -3,92( -736| -215,2

— saldo migracji

-10,63| -0,18| -4,00( -3,11 -7,00| -6,77 63,68
na pobyt staty
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Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2022:2017
2017 2018 2019 2020 2021 2022 [%]
gmina Gniewino 7,50 7,44 7,44 7,42 7,40 7,45 99,3

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 2,67 0,93 0,67 1,35 -2,16 1,35 50,5

— saldo migradji

na pobyt staty 3,34 0,13} -242} 1,62 1,48 1,89 56,5

gmina Linia 6,32 6,36 6,43 6,36 6,40 6,41 101,4

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancéw 7,95 569 10,17 4,09 4,84 4,37 54,9

— saldo migracji

1,75 -2,69 0,78 0,16 0,00 -0,31 -17,7
na pobyt staty

gmina Luzino 15,96 16,27 16,54 16,99 17,26 17,67 110,7

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 10,41 9,88 8,48 9,88 7,29 8,92 85,6

— saldo migracji

na pobyt staty 10,66 8,52 9,03 9,76 9,06 15,09 141,5

gmina teczyce 12,04 12,05 12,08 12,04 12,01 12,02 99,8

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 5,15 6,14 4,82 3,49 -0,66( -042 - 8,15

— saldo migracji

-6,15| -457| -291| -3,41 -1,82 0,50 -8,13
na pobyt staty

gmina Szemud 17,45 17,82 18,24 20,00 20,44 20,98 120,2

w tym:

— przyrost naturalny

na 1 000 mieszkancow 9,67 7,09 7,36 4,64 3,36 3,38 34,9

— saldo migracji

13,15 14,97 18,59 14,32 18,31 22,53 171,3
na pobyt staty

Razem powiat

wejherowski 4,16 5,14 5,11 4,77 5,66 5,99 143,9

Zrodto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Dane zawarte w tabeli 3 ilustrujg znaczny wzrost liczby mieszkaricdw w ostatnich szesciu

latach na catym obszarze objetym planem. Najwiekszy wzrost odnotowano w gminie Szemud.
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Najgorsze tendencje demograficzne wystgpity w gminie Choczewo, w ktdrej miata miejsce
zarowno ujemna $rednia stopa przyrostu naturalnego, jak i ujemne saldo migracji. Rosngca
liczba mieszkarncow w gminach wiejskich, szczegdlnie tych zlokalizowanych blizej centrum
aglomeracji Trojmiejskiej (jak Szemud), wskazuje na proces suburbanizacji. Nalezy przypusz-
czaé, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-
stawiono w tabeli 4. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodo-
wej mieszkancow miasta i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

W powiecie wejherowskim w latach 2017-2022 najbardziej zwiekszyfa sie liczba miesz-
kancow w grupie ekonomicznej poprodukcyjnej (az o 18,9%), w o wiele mniejszym stopniu w
wieku produkcyjnym (odpowiednio o 3,3%), natomiast w wieku przedprodukcyjnym utrzymuje
sie tendencja ujemna (az -2,08%). Podobna tendencja wzrostu liczby mieszkancéw w wieku
poprodukcyjnym zauwazalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendencji jest spadek udziatu
w przewozach o0sob uczacych sie, jednak wzrost udziatu osdb starszych, ktdre czesto nie uzy-
wajg, albo nie mogg uzywa¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb prze-
mieszczania sie. W rezultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transportem

publicznym przewozéw o charakterze socjalnym.

Tab. 4. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2017-2022

Rok Dynamika
Segment mieszkancoéw w wieku 2022:2017
2017 2022 [%]
gminy miejskie (Wejherowo, Reda, Rumia)
— przedprodukcyjnym 21890 21811 99,6
— produkcyjnym 79133 79875 100,9
— poprodukcyjnym 22638 25900 114,4
Pozostate gminy objete planem
— przedprodukcyjnym 22796 21945 96,2
— produkcyjnym 59712 63564 106,4
— poprodukcyjnym 11160 14311 128,2
Razem powiat wejherowski

— przedprodukcyjnym 44686 43756 97,9
— produkcyjnym 138845 143439 103,3
— poprodukcyjnym 33798 40211 118,9

Zrodto: Gtéwny Urzad Statystyczny.
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W strukturze wiekowej mieszkancéw powiatu wejherowskiego, przedstawionej na rysun-
ku 5, wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., 40% populacji stanowili mieszkancy w wieku,
w ktorym w komunikacji miejskiej przystugujg uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptat-
nych. Wiekszo$¢ oséb w wieku do 19 lat, z uwagi na pobieranie nauki, posiada réwniez
uprawnienia do przejazdéw ulgowych autobusami komunikacji regionalnej — uprawnienia te

przystugujg jednak wytgcznie przy zakupie biletdw miesiecznych.

33,5; 15% 19,7; 9%

. 36,7; 16%

12,3; 5%

125,3; 55%

m0-6lat =7-19 lat 20-24 lata = 25-64 lat 65 i wiecej lat

Rys 5. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu wejherowskiego
[tys. 0sOb i %] — stan na 31 grudnia 2022 .
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
Prognozy demograficzne dla powiatu wejherowskiego, sporzgdzone przez GUS i przed-

stawione w tabeli 5, zaktadajg utrzymanie i pogtebienie sie opisanych tendencji do 2035 r.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujacej powiat wejherowski

Liczba mieszkancow w poszczegoinych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2025 2030 2035 2030/2025 2035/2025
Ludnos¢ w miescie
0-4 6741 6387 6339 94,7 94,03
5-19 22320 21479 20638 96,2 92,4
20-24 6221 7863 7524 126,3 120,9
25-64 71977 72328 74571 100,5 103,6
65+ 24767 27121 28684 109,5 115,8
Razem 132026 135178 137756 102,3 104,3
Ludnos¢ wiejska

0-4 6294 6181 6188 98,2 98,3
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Liczba mieszkancow w poszczegdinych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2025 2030 2035 2030/2025 2035/2025
5-19 20295 20119 20063 99,1 99,7
20-24 6070 7143 6868 117,6 113,14
25-64 53148 54883 57493 103,2 108,1
65+ 13049 15590 17849 1194 136,7
Razem 98856 103916 108461 105,1 109,7
Ludnos¢ ogdtem

0-4 13035 12568 12527 96,4 96,1
5-19 42615 41598 40701 97,6 95,5
20-24 12291 15006 14392 122 117
25-64 125125 127212 132064 101,6 107,9
65+ 37816 42711 46533 112,9 123
Razem 230882 239095 246217 103,5 106,6

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie prognoz GUS.

Liczba ludnosci powiatu wejherowskiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej

w grudniu 2014 r. — bedzie rosng¢ i w 2035 r. wyniesie tgcznie 246 217 oséb (wobec 227 406

w 2022 r., co oznacza wzrost 0 8,2%). Jednoczesnie zmieni sie struktura ludnosci miast

i gmin objetych planem. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ oséb powyzej 65 roku zycia w gmi-

nach ich liczba wzroénie — i to az 0 36,7 %.

Na rysunku 6 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancéw gmin po-

wiatu wejherowskiego w 2035 r.
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Rys. 6. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow gmin powiatu

wejherowskiego w 2035 r. [tys. osdb i %]

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie da-
ne dotyczace wskaznikow motoryzacji. W 2022 r. wg Gtéwnego Urzedu Statystycznego, zare-
jestrowanych byto w powiecie wejherowskim 132,8 tys. samochoddw osobowych. Wskaznik
motoryzacji wynidst 555,5 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkafncédw. Dla poréwnania,
w 2012 r. wskaznik ten wynosit 416 dla powiatu wejherowskiego. Oznacza to wzrost o 33,4%
W ciggu dziesieciu lat, aczkolwiek sg to i tak wartosci nizsze od przecietnej w wojewddztwie
pomorskim, dla ktérego w 2022 r. wskaznik motoryzacji wynidst 660 samochodéw na 1 000
mieszkancow (w 2012 r. — 483). Prognozy zaktadajg wzrost tych wartosci, nawet o kilkanascie

procent w perspektywie najblizszych kilkunastu lat.

2.8. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2021/2022 w powiecie wejherowskim dziatato tgcznie 219 szkdt
i placowek edukacyjnych, do ktorych uczeszczato ponad 26,5 tys. ucznidw i blisko 9,8 tys.
przedszkolakéw. Liczbe szkot i przedszkoli na obszarze objetym planem — wraz z liczbg uczesz-

czajacych do nich dzieci i ucznidow — przedstawiono w tabeli 6.
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Tab. 6. Liczba przedszkoli i szk6t w powiecie wejherowskim wraz z liczbg
uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow — w roku szkolnym 2021/2022

o 1
. . © § o o e
Gmina / rodzaj | 3 ' = 3 £ o s Elp
L. O o (7} S © c S £ o
placéwki o g | % N 3 c T N £ s S | Razem
] q . =4 'c = oy N
oswiatowej £ £ ; 5 & — o (7)) g
S o
Przedszkola - 16| 35| 21| 3| 2| 1| 7| 6| e 9o 106
liczba jednostek
Oddziaty
przedszkolne — 5 8 8 2 2 2 4 2 7 7 43

liczba jednostek

Razem

, 1556 ( 2410| 1945 191 | 165 66| 873| 455| 737)| 1441 9899
przedszkolakow

Szkota podstawo-
wa

- liczba jednostek 7 11 8 2 2 7 6 5 9 7 64

- liczba uczniéw 2901 | 4804 | 4414 | 432| 773| 673 | 2014 | 1226 | 2378 | 3162 | 22777

Szkota ponadpod-

stawowa
- liczba jednostek 1 1 4 - - - - - - - 6
- liczba ucznidw 589 | 638| 2563 - - - - - - - 3790

Razem uczniow | 3490 | 5442 | 6977 | 432 773| 673| 2014 | 1226 | 2378 | 3162| 26567

Zrdto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Sposrdd szkot wyzszych w Wejherowie ma swojg siedzibe Kaszubsko-Pomorska Szkota
Wyzsza, ktdra prowadzi studia I stopnia na kierunkach: zarzadzanie, socjologia, pielegniarstwo
oraz nowy kierunek od przysztego roku akademickiego administracja i bezpieczenstwo we-
wnetrzne. Bardzo duzymi oSrodkami akademickimi sg potozone w sasiedztwie powiatu wejhe-
rowskiego Gdynia, Sopot i Gdansk.

Stopa bezrobocia, wg stanu na 31 grudnia 2022 r., wynosita 5,4 % (dla powiatu wejhe-
rowskiego) — przy 4,6% w wojewddztwie pomorskim i 5,2 Sredniej krajowej, byta wiec wyzsza
od przecietnej.

Gtdwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej transportu pu-

blicznego w powiecie wejherowskim, przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej transportu

publicznego w powiecie wejherowskim — stan na 31 grudnia 2022 r.
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Bezrobocie Przecietne
adminisyracyina | PR | i | SO | PEEEE
bezrobotnych [%] [zt]*

woj. pomorskie 924762 42401 4,6 7324
powiat wejherowski 32480 2208 54 5057
m. Reda 11412 386 2,2 B. D.
m. Rumia 21025 542 1,7 B. D.
m. Wejherowo 17239 901 3,3 B. D.
Choczewo 1630 134 4,6 B. D.
Gniewino 2573 175 3,9 B. D.
Linia 2641 89 2,4 B. D.
Luzino 7 027 269 2,5 B. D.
teczyce 4397 234 3,3 B. D.
Szemud 8758 194 1,6 B. D.
Wejherowo 11714 516 1,8 B. D.

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

2.9. Czynniki gospodarcze

W 2022 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalno$¢ gospodarczg (86% podmiotow). Wsréd wszystkich podmiotéow gospodar-
czych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 98%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Najwiekszg
aktywnos$¢ gospodarczg wykazywato miasto Rumia.

Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdlnych jednostkach ad-
ministracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie wej-
herowskim — stan na 31 grudnia 2022 r.

Liczba podmiotow gospodarczych

- sektor prywatny
Gmina ogotem sektor b Sk
publiczny < osoby SportKi q
GG fizyczne | handlowe inne
m. Reda 4030 26 4004 3365 288 B. D.
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m. Rumia 7550 67 7483 6121 550 B. D.
m. Wejherowo 6460 185 6275 4807 520 B. D.
Choczewo 585 14 571 474 18 B. D.
Gniewino 668 17 651 527 28 B. D.
Linia 587 15 572 518 15 B. D.
Luzino 2005 17 1988 1757 109 B. D.
teczyce 1139 19 1120 976 53 B. D.
Szemud 2852 20 2832 2381 275 B. D.
Wejherowo 3865 11 3854 3314 232 B. D.
Powiat wejherowski 21 839 403 21 435 17 524 1555 492

Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancdw pracujgcych na wiasny rachunek, np. w gospodar-
stwach rolnych, stad mata liczba podmiotéw gospodarczych w tych gminach, w ktérych gtéw-
ny udziat w dziatalnosSci gospodarczej mieszkarncdw majg indywidualne gospodarstwa rolne.

Najwiecej podmiotéw gospodarczych prowadzito dziatalnos¢ w zakresie handlu, transpor-
tu i ustug — 61% oraz przemystu i budownictwa — 38%. W tabeli 9 przedstawiono podmioty

gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

Tab. 9. Struktura podmiotow gospodarczych w powiecie wejherowskim — wg ro-
dzaju dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2022 r.

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci
Gmina Rolnictwo Przemyst Transport,
i rybactwo i budownictwo handel i ustugi
m. Reda 6 1190 2081
m. Rumia 15 1718 4172
m. Wejherowo 16 1724 2837
Choczewo 10 196 256
Gniewino 14 276 217
Linia 6 327 170
Luzino 15 844 812
teczyce 25 569 347
Szemud 34 827 1414
Wejherowo 27 1310 1809
Powiat wejherowski 168 8851 14009
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny.

W tabeli 10 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.
Wg stanu na dzien 31 grudnia 2022 r., okoto 97% firm stanowity podmioty zatrudniajgce do 9
0sob. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrédto ruchu dla transportu zbiorowego,
a wiec zatrudniajgce powyzej 50 osob, stanowity zaledwie 0,6% catkowitej liczby firm.

W gminach Krokowa (powiat pucki) i Gniewino (powiat wejherowski) — zlokalizowana

jest podstrefa Zarnowiec Pomorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, o powierzchni 105,33 ha.

Tab. 10. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych w powiecie wejhe-

rowskim - stan na 31 grudnia 2022 r.

Liczba podmiotow gospodarczych
Gmina w zaleznosci od liczby pracownikow
ogodtem 0-9 10-49 50-249 pow. 250
m. Reda 4054 3975 69 20 -
m. Rumia 7610 7456 123 30 1
m. Wejherowo 6502 6285 170 45 2
Choczewo 587 573 12 2 -
Gniewino 670 654 10 6 -
Linia 588 576 11 1 -
Luzino 2019 1985 26 8 -
teczyce 1146 1121 22 3 -
Szemud 2876 2804 61 11 -
Wejherowo 3885 3804 61 16 4
Powiat wejherowski 29937 29233 565 132 7

Zrodto: dane Banku Danych Lokalnych GUS.

2.10.0chrona srodowiska naturalnego
Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, wartosciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowa turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — kory-
tarze ekologiczne. Na obszarze powiatu wejherowskiego zlokalizowane sg rézne formy ochrony

przyrody.
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Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszaréw sieci Natura 2000, ktére wy-

mieniono w tabeli 11. Mape obszaréw chronionych w powiecie wejherowskim przedstawiono

na rysunku 7.

Tab. 11. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie wejherowskim

.. Powierzchnia

Lp. Nazwa [gn:;:;);::?ny] catkowita

[ha]

1 Bezlist koto Gniewowa Wejherowo 19,7
2 Biata Wejherowo, m. Wejherowo 418,83
3 Biate Btoto Linia, Cewice 43,42
4 | Biatogora Krokowa, Choczewo 1132,80
5 Dolina Gornej teby teczyce, Chmielno, Linia, Luzino, Kartuzy 2 550,07
6 Jeziora Choczewskie teczyce, Gniewino, Choczewo 1 120,03
7 Kurze Grzedy Sierakowice, Linia, Kartuzy 1 586,59
8 | Lasy Leborskie teczyce, Gniewino, Luzino, Choczewo 8 565,33
9 Lasy Mirachowskie Sierakowice, Chmielno, Linia, Kartuzy 8 232,38
10 | Mechowiska Zeblewskie Szemud 107,86
11 | Mierzeja Sarbska teba, Choczewo, Wicko 1 882,90
12 | Opalinskie Buczyny Gniewino 355,67
13 | Orle Wejherowo 269,92
14 | Pelfcznica Szemud, Wejherowo 253,06
15 | Puszcza Darzlubska Reda, Wejherowo, m. Wejherowo, Puck 6 452,63
16 | Wejherowo m. Wejherowo 0,16

Zrédto: natura2000.gdos.gov.pl, dostep: 31.07.2022 r.

Krajobrazowy (12 576 ha) i Kaszubski Park Krajobrazowy (1 652 ha).

Na terenie objetym planem s3 zlokalizowanie dwa parki krajobrazowe : Trojmiejski Park
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Rys. 7. Mapa obszarow chronionych na obszarze objetym planem
Zrédio: geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 31.07.2023 r.

Na obszarze powiatu wejherowskiego wystepujg takze obszary chronionego krajobrazu:
* Choczewsko-Salinski;
= Puszczy Darzlubskiej;
= Pradoliny Redy-teby;
= Doliny teby.

Do obszaréw objetych ochrong przyrody w powiecie wejherowskim nalezy 11 rezerwa-
téw — o facznej powierzchni 418,17 ha: Choczewskie Cisy, Mierzeja Sarbska, Diugosz Krolew-
ski w teczynie, Lewice, Gatezna Gora, Petcznica, Cisowa, Paraszynskie Wawozy, Puzyckie Legi,
Wielistowskie tegi i Wielistowskie Zrodliska.

Ochrona srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Gdarisku przeprowadza cykliczny moni-
toring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlnych obszaréw wo-
jewodztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. W wojewoddztwie pomorskim wyrdznia sie
dwie strefy, w ramach ktérych prowadzona jest ocena stanu $rodowiska. Pierwsza strefa
obejmuije tylko aglomeracje tréjmiejskg, a druga (do ktérej zalicza sie powiat wejherowski) —
cafg reszte wojewddztwa (tzw. strefa pomorska).
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Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy pomorskiej wykazata przekroczenie poziomu
dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pytu zawieszonego PM10 i PM2,5
oraz benzo(a)pirenu — strefe zaliczono do klasy C. Klasyfikacja pod katem ochrony roslin oka-
zafa sie korzystna — przyznano klase A. Natomiast poziomy zanieczyszczen powietrza dla celu
dtugoterminowego przekroczone zostaty dla ozonu w przypadku ochrony zdrowia i ochrony
roslin (klasa D2). W roku 2022 przekroczenia poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym PM10 odnotowano na wszystkich stanowiskach pomiarowych zlokalizowanych w
strefie pomorskiej, co zaklasyfikowato te strefe do klasy C. Gtéwng przyczyng przekroczen jest
emisja pochodzaca z indywidualnego ogrzewania budynkdw.!?

Monitoring jakosci wod rzek w 2017 r. wykazat, ze stan wod na terenie wojewddztwa
zostat zakwalifikowany jako umiarkowany pod wzgledem stanu i potencjatu ekologicznego
oraz elementow biologicznych. Stan wdd przejsciowych i przybrzeznych okreslono jako zty.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wiasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokacji taboru, ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
osiggna¢ planujgc zakup autobusdéw wyposazonych w silniki 0 najwyzszej czystosci spalin —
catotygodniowo alokujgc je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow
i kierujac je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na Srodowisko trakcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej za-
lezy od roku produkcji eksploatowanych pojazdéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad 14 lat
(w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw), mo-
gq nie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploataciji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegdlnie chronione, a okreslone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko. Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wej-
herowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego nie spowoduje znaczacego oddziatywania
na $rodowisko oraz na obszary Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu infor-
macji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz

o ocenach oddziatywania na $rodowisko).

10 Raport o stanie srodowiska w wojewodztwie pomorskim wyd. 2018 r., Roczna ocena jakosci powie-
trza w wojewddztwie pomorskim. Raport wojewddzki za rok 2022
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2.11. Zrédta ruchu

Przejazdy pasazerdw z miejscowosci znajdujgcych sie w obszarze Wejherowskiego

Zwigzku Powiatowo - Gminnego mozna podzieli¢ na:

» realizowane w granicach jednej gminy;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujgcej sie w granicach
powiatu wejherowskiego;

= wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz po-
drdze poza granice Polski.

Niezaleznie od zasiegu przejazddw realizowanych przez pasazerdéw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane sg na:

*= gminne — przewdz 0s6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w gra-
nicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktére zawarty stosowne
porozumienie lub ktére utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewoddzkie i miedzywojewoddzkie;

* powiatowe — przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w
granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajacy poza granice jed-
nego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujacych, ktore zawarty
stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw; inne niz przewozy gminne,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

* powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére utworzyty
zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne, woje-
waddzkie i miedzywojewddzkie;

* metropolitalne przewozy pasazerskie - przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne, powia-
towe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

» wojewddzkie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw i niewykraczajgcy poza grani-
ce jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym
takze przewdz do najblizszej stacji w wojewodztwie sagsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w
celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewdz po-
wrotny lub przewdz do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od
granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metro-

politalne i miedzywojewddzkie;
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* miedzywojewddzkie — przewdz osdb w ramach publicznego transportu zbiorowego wyko-
nywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne i wojewodzkie;

* miedzynarodowe — przewdz osdb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykony-
wany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej, z wytgczeniem przewozow reali-
zowanych w strefie transgranicznej;

Przejazdy na obszarze WZPG, wykraczajgce poza obszar gmin, nie w calym zakresie be-
dg realizowane z wykorzystaniem powiatowo - gminnych przewozéw pasazerskich. Pewna
cze$¢ pasazerow korzysta¢ bedzie z ustug przewoznikoéw realizujgcych powiatowe, wojewoddz-
kie, a nawet miedzywojewoddzkie przewozy pasazerskie, w szczegdlnosci w przewozach kole-
jowych. Cze$¢ przewozow realizowana jest w ramach sieci komunikacji miejskiej — wejherow-
skiej i gdynskiej.

Zrédtami ruchu w powiatowo - gminnych przewozach pasazerskich w powiecie wejhe-
rowskim bedg wszystkie miejsca obstugi mieszkancow o znaczeniu ponadgminnym: miejsca
pracy, instytucje, szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki
handlowe, kulturalne, sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu wejherowskiego stuzg takze pasazerom jako
potgczenia przesiadkowe w wojewddzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewo-
zach pasazerskich, dowozac do celu podrdzy pasazerdw korzystajgcych jednoczesnie z prze-
wozOw pasazerskich w obrebie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu oso-
bowego, towarowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy
w publicznym transporcie zbiorowym, w powiecie wejherowskim realizowany jest
w transporcie drogowym gtéwnie drogg krajowg nr 6 oraz drogg wojewddzkg nr 468, a w
transporcie kolejowym linig nr 202. Najwieksze natezenie tego ruchu wystepuje na ciggu ko-
munikacyjnym tgczacym Trdjmiasto (Gdansk, Sopot, Gdynia) z Leborkiem, Stupskiem i dalej w
kierunku Szczecina.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu wejherowskiego koncentruje sie na ciggach gtéwnych
drég krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci w kierunku Gdyni. Waznymi kierunkami
przemieszczania sie pasazerdw sg takze sgsiednie powiaty — kartuski i leborski. Wiezbe ruchu
w podrézach powiatowych w wojewddztwie pomorskim przedstawiono na rysunku 9. Podréze
wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych o$rodkdw gminnych, szkét i za-
ktadéw pracy. Najwiekszy udziat w generowanym ruchu majg podroze do i z miejsc nauki oraz
pracy. W powiecie wejherowskim duze znaczenie ma takze ruch turystyczny. Ze wzgledu na

bliskie zlokalizowanie wielu osrodkéw wypoczynkowych (jeziora w powiecie wejherowskim,
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wybrzeze Morza Battyckiego), w sezonie letnim z przejazddw publicznym transportem zbioro-

wym korzysta wieksza liczba pasazerdéw.

20 km

¥ yiadystawowo

Zatoka Gdanska

Schemat polaczen miedzy siedzibami gmin, a siedziba powiatu

Minimalna liczba par pofaczen
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Rys. 8. Schemat potaczen miedzy siedzibami gmin, a siedzibg powiatu.

Zrédto: Regionalny plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030

Placowki o$wiatowe ponadpodstawowe i zaktady pracy, s podstawowymi zrodtami ru-
chu wewnetrznego i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gmi-
nach bardzo wazng role odgrywajg dojazdy dzieci do przedszkoli oraz szkét podstawowych..
Najwieksze placdwki o$wiatowe w powiecie wejherowskim zlokalizowane sg w Wejherowie i w

Rumi i w Redzie.
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Wsrdd wazniejszych obiektow i urzeddw, stanowigcych generatory przewozéw o znacze-
niu powiatowym, ktdére znajdujg sie na terenie powiatu wejherowskiego, nalezy wymienic:
= Starostwo Powiatowe w Wejherowie, ul. 3 Maja 4;
= Szpital Specjalistyczny im. F. Ceynowy Sp. z 0.0. w Wejherowie, ul. Jagalskiego 10;
= Zarzad Drogowy dla Powiatu Puckiego i Wejherowskiego w Wejherowie, ul. Pucka 11;
= Komenda Powiatowa Policji w Wejherowie, ul. Dworcowa 14;
= Komenda Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej w Wejherowie, ul. 3 Maja 2;
= Powiatowy Urzad Pracy w Wejherowie, ul. I Brygady Pancernej Wojska Polskiego 32;
» Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna w Wejherowie, ul. Obroncéw Helu 3;
= Powiatowy Inspektorat Weterynaryjny w Wejherowie, ul. Chopina 11;
= Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego w Wejherowie, ul. Jana III Sobieskiego 304;
= Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Inspektorat w Wejherowie, ul. Sobieskiego 294;
= Urzad Skarbowy w Wejherowie, ul. Sobieskiego 346;
= Kaszubsko-Pomorska Szkota Wyzsza w Wejherowie, ul. Dworcowa 7;
= Filharmonia Kaszubska w Wejherowie, ul. Sobieskiego 255;
= Galeria Rumia, ul. Sabata 1;
= Centrum Handlowe Port Rumia, ul. Grunwaldzka 108;
= Aquapark w Redzie, ul. Morska 5.
W najblizszym czasie kolejnym obiektem bedgcym generatorem przewozow i majgcym
wplyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbiorowym moze by¢ otwarcie Wodnych

Ogrodéw w Wejherowie.

2.12. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zrdwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla sa:
= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i
miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™!, zwany dalej planem
krajowym;
= ,Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy réwniez
regionalny plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 20302, zwany dalej planem

wojewddzkim.

. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 4.12.2020 r., Dz. U. z 2020 r., poz. 2328.

12 Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy réwniez regionalny
plan transportowy dla wojewoddztwa pomorskiego 2030 ” uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Pomor-
skiego, uchwatg nr 842/381/22 z dnia 30.08.2022 r.
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W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowang prace eksploatacyjng w przewozach
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych na lata 2020 - 2030 (miIn pockm/rok).

Tab. 12. Prognozowana praca eksploatacyjna w przewozach miedzywoje-
wodzkich i miedzynarodowych[min pockm/rok]

Rok [mIn Pockm/rok]
2023 58,1
2024 59,5
2025 60,8
2026 54,7
2027 70,6
2028 82,1
2029 89,7
2030 93,7

Zrodfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie

I miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

W kolejnej tabeli przedstawiono jak bedzie ksztattowac sie liczba pasazeréw w przewo-
zach miedzywojewddzkich i miedzynarodowych [min pasazeréw na rok].
Tab. 13. Szacowana liczba pasazeréow w przewozach miedzywojewodzkich i

miedzynarodowych [mIn pasazerow/rok]

Rok [mIn Pockm/rok]
2023 40,2
2024 40,8
2025 40,7
2026 48,6
2027 53,4
2028 64,9
2029 70,6
2030 74,3

Zrédfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie

i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Wystapienie w roku 2020 pandemii wirusa SARS-CoV-2 znaczgco ograniczyto tendencje
wzrostowg w kolejowych przewozach pasazerskich obserwowang na przestrzeni poprzednich
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lat. W kolejnych latach przewiduje sie powolny wzrost pasazeréw natomiast po roku 2025
przewidywane sg znaczace wzrosty potokow pasazerskich.
W planie krajowym ujeto dwie stacje mieszczace sie w powiecie wejherowskim Rumie

oraz Wejherowo ktdére beda obstugiwaty codzienne potgczenia miedzywojewodzkie.
Planowana sie¢ punktdw postoju pociggéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

- stan pozadany w perspektywie 2030 roku
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Rys. 9 Planowana sie¢ punktow postoju pociagow miedzywojewodzkich i
miedzynarodowych
Zrédfo: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie

i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym.

Przygotowywanie i wdrazanie rjp miedzywojewddzkich jest zadaniem operatora realizujgcego
przewozy.

Cechami, ktorymi powinien charakteryzowac sie rjp sa:

— cykliczno$é, czyli powtarzalnosc i rytmicznos¢ oferty rozktadowej,

— réwnomiernosc¢ rjp dla ciggéow komunikacyjnych,
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— wysoka jakos¢ i liczba skomunikowan w weztach,
— podejscie systemowe o zasiegu ogdlnokrajowym
Rjp powinien bra¢ pod uwage nastepujgce aspekty spoteczne:
— potaczenie miast i obszaréw z odpowiednio gestg siecig osadniczg z uwzglednieniem lokali-
zacji szkdt, urzeddw administracji publicznej, osrodkéw handlowych i wypoczynkowych pocia-
gami pozwalajgcymi na wygenerowanie na linii komunikacyjnej potokéw pasazeréw charakte-
rystycznych dla transportu
kolejowego, w tym zapewnienie bezposrednich potgczen miast wojewddzkich ze stolicg kraju,
pofaczen pomiedzy tymi miastami oraz potgczen tych miast z oSrodkami turystycznymi, wypo-
czynkowymi i uzdrowiskami oraz gtéwnymi oSrodkami zagranicznymi,
— umozliwienie zwiekszenia mobilnosci spotecznej w celu przeciwdziatania skutkom bezrobo-
cia, z jednoczesnym uwzglednieniem wielkosci i struktury popytu przewozowego na danej linii
kolejowej z podziatem na pory dnia, tygodnia i roku,
— dostosowanie oferty i liczby pociggéw do zapotrzebowania spotecznego, w tym takze przez
operatywne uruchamianie dodatkowych potgczen bisowych w okresie szczytow przewozowych,
— w perspektywie wieloletniej budowanie oferty powtarzalnej, a przez to przewidywalnej dla
pasazerdw, przez stworzenie siatki statych w kolejnych latach linii komunikacyjnych, zaktada-
jacych jednoczesnie realizacje postulatu wysokiej bezposredniosci, jak réwniez na wspolnych
odcinkach tras, koordynacje z innymi liniami komunikacyjnymi w celu osiggniecia zadanej dla
tego odcinka czestotliwosci ruchu, regularnosci oraz rytmicznosci.

~Regionalny program strategiczny w zakresie mobilnosci i komunikacji stanowigcy row-
niez regionalny plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030 " przyjety przez Sejmik
Wojewddztwa umozliwia podejmowanie decyzji w zakresie rozwoju regionalnego systemu
transportowego w sposob spdjny, holistyczny i oparty na wiarygodnych informacjach oraz od-
zwierciedla realne potrzeby, a w zwigzku z tym bazuje na dogtebnych analizach
i identyfikacji kluczowych problemoéw funkcjonowania istniejgcego i planowanego systemu
transportu wojewodztwa.

Zrownowazona mobilnos¢ zbiorowa i aktywna to harmonijne taczenie, uzupetnianie
i usprawnianie przemieszczania sie pociggiem, autobusem, tramwajem, trolejbusem, rowerem,
UTO, a takze pieszo. Istotng role w tym fancuchu ogrywa nowoczesny zintegrowany transport
publiczny zbiorowy. W jego rozwoju kluczowe jest nie tylko zapewnienie pasazerom sprawne-
go, niezawodnego i bezpiecznego przemieszczania sie, ale takze uwzglednienie wyzwan klima-
tycznych i S$rodowiskowych. Dlatego wazne jest, by byt to transport ekologiczny
i przyjazny wszystkim uzytkownikom (z uwzglednieniem potrzeb osdb ze szczegdlnymi potrze-

bami), wykorzystujgcy mozliwosci, jakie niosg nowoczesne technologie.
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Whioski ptynagce z diagnozy stanu publicznego transportu zbiorowego wyraznie pokazujg, ze
jego oferta, mimo podjecia szeregu dziatan inwestycyjnych i organizacyjnych w dalszym ciggu
ogranicza dostep do osrodkéw miejskich, w tym wielu miejsc pracy i ustug wyzszych (w szcze-
goélnosci edukacji, zdrowia, kultury), petne wykorzystanie potencjatu spotecznego mieszkan-
cOw i utrzymuje dysproporcje rozwojowe. Dodatkowo funkcjonowanie transportu zbiorowego
cechuje niski stopien integracji, brak koordynacji rozktadéw jazdy przewoznikdw, wzglednie
niski stopien bezpieczenstwa i jakosci oferowanych ustug, w tym niedopasowanie do realnych
potrzeb mieszkancow.

Rozwoj i promowanie mobilnosci aktywnej jest szczegdlnie istotne ze wzgledu na po-
trzebe zmniejszenia udziatu transportu indywidualnego. Mobilnos¢ aktywna petni w transporcie
funkcje alternatywng dla transportu samochodowego, ale rowniez uzupetniajgcg, jako dojaz-
dowg do weztdw transportowych, zwiekszajgc atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego. Pomimo
wielu inwestycji poczynionych w ostatnich latach na terenie wojewddztwa, w tym zwtaszcza w
miejskich obszarach funkcjonalnych, rozwoj sieci drég rowerowych o funkcjach transporto-
wych wymaga dalszych naktaddéw.

Oczekiwanymi efektami rozwoju beda:

— wzrost udziatu publicznego transportu zbiorowego w obstudze transportowej regionu,
— spadek udziatu podrézy indywidualnym transportem samochodowym,

— uzyskanie przez osrodki gminne standardowej czasowej dostepnosci transportem zbiorowym

do osrodka ponadregionalnego Trdjmiasta i regionalnego Stupska,
— uzyskanie standardowej czasowej dostepnosci transportem zbiorowym do stolicy powiatu,
— zmniejszenie liczby pojazddw transportu zbiorowego o konwencjonalnym napedzie,

— obnizenie $redniej wieku taboru do organizacji kolejowych przewozéw pasazerskich w re-

gionie,
— spodjna i skoordynowana oferta publicznego transportu zborowego,
— uksztattowanie petnej sieci transportowych weztdéw integracyjnych,
— zwiekszenie udziatu podrézy rowerem i UTO,
— wzrost wykorzystania kolei w pasazerskich przewozach kolejowych,

— zwiekszenie udziatu transportu wodnego w podrézach pasazerskich;
Z zamierzen inwestycyjnych PKP PLK S.A. na lata 2021 — 2030 z perspektywg do 2040 roku
jako wysoce prawdopodobne oddanie do uzytku planuje sie przedtuzenie linii kolejowej nr 250

na odcinku Rumia — Wejherowo a takze prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chy-
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lonia — Stupsk natomiast jako niskie szanse oceniono na budowe linii Wejherowo — Géra ale tu
w planach nie uwzgledniono budowy elektrowni jgdrowej Lubiatowo-Kopalino.
Plan wojewddzki okresla sie¢ potaczen autobusowych uzytecznosci publicznej. Jako linie
podstawowe przebiegajgce przez powiat wejherowski wyznaczono relacje:
- Wejherowo — Puck,
- Wejherowo — Kartuzy,
jako linie uzupetniajgce relacje:
- Wejherowo — Karwia,
jako linie alternatywne relacje:
- Karwia — Puck — Reda/Gdynia,
- Reda — Wiadystawowo — Hel,
jako linie sezonowe relacje:
- Wejherowo — Karwia — Jastrzebia Gora — Wiadystawowo,
jako linie zastepcze: Gdynia — Reda — Puck — Wiadystawowo — Hel.
W planie wojewddzkim zaplanowano rowniez budowe weztéw integracyjnych:
- lokalnych: przy SKM Wejherowo Smiechowo, SKM Rumia Janowo,
- metropolitarnych: w Luzinie, SKM Rumia, Reda Centrum,
oraz przystankdw zintegrowanych: Reda Rekowo, SKM Reda Pieleszewo, SKM Wejherowo

Nanice, w Szemudzie, SKM Rumia Biata Rzeka, w Bolszewie.

Przedstawiono réwniez trzy warianty w planach zréwnowazonego rozwoju:
Wariant WA — dynamicznego rozwoju;
Wariant WB — stabilnego rozwoju;
Wariant WC- zachowawczy.
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Zrodto: Regionalny plan transportowy dla wojewddztwa pomorskiego 2030

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygoto-
wywane przez organizatorow na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany
uktad — plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlno-
ci, plan transportowy dla powiatu, musi uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego
uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Pomorskiego.

Obszar Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego obejmuje takze trzy inne plany

transportowe:
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= Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatéw Wejhe-
rowskiego i Puckiego na lata 2015-2025" przyjety uchwatg Nr V/XIII/138/15 Rady Powia-
tu Wejherowskiego z dnia 27 listopada 2015 r.
= Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Komunikacji
Miejskiej Gdyni oraz w Miastach i Gminach Objetych Porozumieniami Komunalnymi na lata
2016-2025" — przyjety uchwatg nr XXVIII/936/21 Rady Miasta Gdyni z dnia 31 marca 2021
r.;
= Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Wejherowa
i Gmin objetych porozumieniem komunalnym”, przyjety uchwatg nr VIIIK/XXXV/488/2022
Rady Miasta Wejherowa z dnia 28 czerwca 2022 r.
Zgodnie z § 5 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbioro-
wym z dnia 16 grudnia 2010 r., w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej wykony-
wanych w komunikacji miejskiej mozna odstgpi¢ od sporzadzenia czesSci graficznej planu
transportowego. Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wy-
stepujacg koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia
odpowiedniej elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujgcej na zmieniajacy sie popyt i
zmieniajgce sie specyficzne wymagania pasazerdw, z reguty odstepuje sie réwniez od szczegd-
towego okreslenia tras linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej. W planie transportowym okreslony zostaje jedynie obszar, na ktorym w okresie
planowania bedzie funkcjonowata dana sie¢ komunikacji miejskiej. Takie rozwigzanie zastoso-
wano w planach transportowych — dla sieci gdynskiej i wejherowskiej komunikacji miejskiej.
W zwigzku z powyzszym, przyjmuje sie zatozenie, ze zakres merytoryczny przewozéw regulo-
wanych niniejszym planem bedzie roztgczny z zakresem przewozdéw w ramach gdynskiej i wej-
herowskiej komunikacji miejskiej — na obszarach okreslonych odpowiednimi planami transpor-
towymi natomiast bedzie fgczny w planem dla Powiatu Wejherowskiego i Puckiego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrozy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyrdznia sie popyt:

= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi
w warunkach oferowanych przez organizatora komunikacji publicznej;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, skfadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drézy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktdére
z réznych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco rézni¢ sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdéw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw, kto-
ra staje sie podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametrow jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, nale-
zy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W planie wojewoddzkim prognoze potrzeb przewozowych dla roku 2030 wyznaczono ja-
ko wartos¢ docelowa:

- Udziat transportu zbiorowego w podrdzach obligatoryjnych i fakultatywnych — 42%
- Udziat transportu kolejowego w podrézach transportem zbiorowym — 14,9%
- Udziat transportu rowerowego w podrdézach — 10%.

Zawarte w planie wojewddzkim prognozy dotyczg wprawdzie podrézy miedzypowiato-
wych, jednak model ten mozna przenie$¢ réwniez na sie¢ przewozéw powiatowo-gminnych,
poniewaz czynniki demograficzne, gospodarcze czy zwigzane z motoryzacjg indywidualng, sa —
jako determinanty podejmowanych decyzji — zblizone dla obydwu tych rodzajéw przewozéw.

Udziat podrozy transportem zbiorowym w powiecie wejherowskim w okresie bazowym
okreslono na poziomie 41%. W horyzoncie roku 2033 udziat ten moze wzrosng¢ do 43%

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nieste-
ty, powodem statego pogarszania sie mobilnosci oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
0sob miodych niemogacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz oséb ubogich, nieposiadajgcych
samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozoéw pasazerskich

w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje zwieksza-
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nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktérym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny
walczyd.

Zwiekszajgca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia
na stosowany tabor, utatwienia dla pasazeréw czy dostepnos$¢ informacji o transporcie pu-
blicznym. Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kur-
sowania do potrzeb pasazerdw, zachecg przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikéw
samochodéw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia po-
ziomu kongestii na drogach.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacjg zbiorowg w powiecie wejherowskim bedzie sie ksztatto-
wat pod wptywem nastepujacych czynnikow:

» liczby i struktury mieszkancéw poszczegdlnych miejscowosci i gmin objetych obstugg ko-
munikacyjna;

* liczby samochoddw osobowych;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletéw;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwitaszcza czestotliwosci i godzin kur-
sowania;

= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potgczen;

» dostepnosci parkingéw i wysokosci ewentualnych opfat za parkowanie samochodéw oso-
bowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddzia-
tywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatoréow transportu publicznego odpowiednich
dziatan — zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztaltowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowaé dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdinych ele-
mentdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych badan
marketingowych, do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem komuni-
kacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach powiatu wejherowskiego zalicza sie:
zwiekszenie czestotliwosci (liczby potaczen), przy dogodnych dla mieszkafncdw godzinach kur-
sowania (obejmujgcych mozliwie szeroki zakres godzinowy).

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowié¢
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantu-

jacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerdw.
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Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwtaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
do podrézowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmnigejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia réwnowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi
a komunikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztat-
towanie pozadanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan
przewozowych na obszarach pozamiegjskich powinien ksztattowac sie w proporcji: 25-30%
transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Biorgc pod uwage specyfike powiatu, cel
ten mozna osiggnac tylko poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicz-
nego do wystepujacych w tym zakresie potrzeb pasazerdw.

Analizujgc przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi transportu
publicznego na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego nalezy wzig¢ pod
uwage tendencje demograficzng, zaktadajgcg — wg GUS — wzrost liczby mieszkarncéw powiatu
(o okoto 8,2% do 2035 r.). Spowoduje to zwiekszenie liczby podrézy odbywanych pomiedzy
miastami i gminami.

Przyjmujgc wspbtczynnik ruchliwosci dla mieszkanicow miast na poziomie 2,0, a dla
mieszkancow pozostatego obszaru powiatéw na poziomie 1,8, w tabeli 15 przedstawiono pro-
gnoze podrézy ogdtem i regionalng komunikacjg autobusowg na obszarze objetym planem dla
2028 r. i 2033 r.

Zatozono, m.in. na podstawie badan zachowan komunikacyjnych wykonanych na po-
trzeby wojewodzkiego planu transportowego, ze 34% podrézy odbywa sie w granicach gminy.
Sposrod pozostatych — 41% odbywa sie w granicach powiatu, a 25% poza powiat.

W szacunkach przyjeto réwniez, ze z wykorzystaniem powiatowych przewozéw pasazer-
skich, odbywac sie bedzie 10% podrézy ponadpowiatowych (beda to dojazdy do miejsc prze-
siadkowych).

Zatozono takze, ze udziat komunikacji autobusowej w podrdzach wyniesie 12% liczby
wszystkich podrozy ponadgminnych, ale z tego 5% realizowane bedzie za pomocg komunikacji
miejskiej (pozostate podrdze realizowane bedg samochodem osobowym, koleja, motocyklem,

rowerem, pieszo, itp.).
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Tab. 14. Prognoza liczby podrézy na obszarze planu w 2028 r. i 2033 r. [min]

Miasta Gminy wiejskie Razem powiat
Wyszczegolnienie
2028 r. 2033r. 2028 r. 2033 r. 2028 r. 2033 r.
Podréze ogdtem 129,49 133,11 99,13 106,19 228,62 239.3
- w tym poza gmine 82,91 84,15 64,79 67,43 147,7 151,58
Podraze ponadgminne 46,58| 4896|  3434| 3698 80,92 85,94
w obrebie powiatu
- wtym komunikacja 3,13 3,45 2,62 2,77 5,75 6,22
autobusowg

Zrddto: opracowanie wiasne.

Ponadgminne podréze publiczng komunikacjg autobusowg odbywac sie bedg autobuso-
wa komunikacjg komercyjng, wojewddzkimi przewozami autobusowymi, komunikacjg miejska
(w zakresie pozamiejskim), powiatowo-gminng komunikacjg autobusowg oraz powiatowg ko-
munikacjg autobusowg — organizowang przez powiat.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozowa-
ny rozwdj motoryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie powiatowych przewozdéw
pasazerskich na obszarze powiatu wejherowskiego, przy ciggtym wzroscie udziatu przewozow
indywidualnych, bedzie skutkowato silnym ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunikacji
publiczne;j.

Rekompensata z tytutu utracenia przychoddéw spowodowanych stosowaniem ulg usta-
wowych jest co do zasady pokrywana z budzetu panstwa. Aktualnie, rekompensate moze
otrzymywac przewoznik drogowy, $wiadczacy legalnie (na podstawie otrzymanego zezwolenia)
regularne ustugi przewozowe — po spetnieniu okreslonych warunkéw formalnych i podpisaniu
umowy z urzedem marszatkowskim a takze operator publicznego transportu zbiorowego na
podstawie umowy zawartej z organizatorem publicznego transportu zbiorowego, ktory bedzie
otrzymywac stosowng rekompensate z urzedu marszatkowskiego.

W przewozach, ktére stanowig dedykowane gminne dowozy dzieci do szkét, ogdlnodo-
stepne tylko w celu pozyskania rekompensaty, jej udziat w przychodach siega 49%, wynikajgc
z wymiaru ulgi przystugujacej przy zakupie biletdw miesiecznych uczniom do ukonczenia szko-
ty ponadpodstawowej lub szkoty wyzszej — nie dtuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia. W
uproszczeniu mozna wiec stwierdzi¢, ze w tych przewozach budzet pafnstwa w potowie pokry-
wa ich koszt.

Wg danych przewoznikdw, przecietnie w skali kraju linie lokalne obstugiwane dostoso-
wanym do potrzeb oséb niepetnosprawnych nowoczesnym taborem niskopodtogowym Ilub
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niskowej$ciowym, o znacznie nizszej od przecietnej w branzy Sredniej wieku taboru, wykazujg
juz w obecnych uwarunkowaniach deficytowosc.

Nieznaczng rentownos$¢ (co najwyzej kilkuprocentowg) wykazujg natomiast linie lokalne
obstugiwane autobusami zdecydowanie mniej komfortowymi kilkudziesiecioletnimi autobusami
importowanymi z Europy Zachodniej.

W lepszej sytuacji sg tez przewoznicy eksploatujgcy mniej kosztowne w utrzymaniu ,bu-
sy” — pojazdy o mniejszej pojemnosci pasazerskiej i nizszym komforcie podrdézy, wynikajgcym
z samej konstrukcji pojazdu — zaadoptowanego przez producenta do przewozu oséb samocho-
du dostawczego lub ciezarowego.

Hipotetyczny brak refundacji ulg ustawowych spowodowatby sytuacje, w ktdérej w skali
kraju wiekszos¢ linii lokalnych charakteryzowataby sie znaczacym deficytem (szacowanym
na okoto 30% kosztdw Swiadczonych ustug).

Organizator powiatowo - gminnych przewozdw pasazerskich moze odpowiednio zarea-
gowad, wigczajac takie linie do sieci, na ktdrej planuje zorganizowanie przewozdéw, czyli umie-
$ci¢ je w planie transportowym i w zatgczniku graficznym do planu a wybrany przez niego ope-
rator bedzie mdgt wystgpi¢ o rekompensate. Mozliwosci takiej nie ma organizator komunikacji
miejskie;j.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza koniecznos¢ podijecia dziatan
zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazerdw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametréw oferty przewozowej — zaréwno
w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakoSciowym (dogodne godziny
potgczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatah, nalezy sie liczy¢
ze zmnigjszeniem podrdzy odbywanych transportem publicznym na obszarze Wejherowskiego
Zwigzku Powiatowo — Gminnego — w wymiarze nie mniejszym niz o dalsze 15% w okresie pla-
nistycznym w stosunku do stanu obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwo-
$ci kursowania pojazddw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci (no-
we trasy, wieksza gestoS¢ przystankéw) skutkuje najczesciej okresSlonym wzrostem popytu.
Wskazniki elastycznosci wskazujg, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrocenie odlegtosci dojscia do miej-
sca $wiadczenia ustug komunikacji zbiorowej 0 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%?3.

Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

13 por. A. Rudnicki: Jakosc¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakéw 1999,
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Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazeréw oferty przewozowej komunikacji zbiorowej obszarze Wejherow-
skiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego, a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie

poziomu kongestii drogowej i poprawy warunkdw zycia mieszkancow.

3.3. Prognoza podazy

Na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego realizowane sg przewozy
regularne na liniach autobusowych o zasiegu lokalnym, regionalnym i krajowym.

Najwiecej linii funkcjonuje w ramach sieci komunikacyjnej PKS Gdynia S.A.. Linie te
obejmujg gtdwnie obszar powiatéw wejherowskiego i puckiego, a pojedyncze z nich obstuguja
rowniez potgczenia z sgsiednimi miastami i powiatami (Gdynia, Sopot, Gdansk, Kartuzy, Siera-
kowice, Lebork ). Zezwolenia na wykonywanie przewozow na tych liniach wydajg rézne organy
— gminy, powiaty i wojewddztwo. Linie PKS Gdynia S.A.. w Gdyni majg oznaczenia handlowe
w postaci trzycyfrowej numeracji rozpoczynajacej sie cyfrg ,,6”. Przebieg tych linii w formie
graficznej przedstawiono na rysunku 13, a ich zestawienie — wraz z liczbg kurséw — w tabeli
15.

Charakterystyczng cechg oferty przewozowej PKS Gdynia S.A. w Gdyni jest oznakowanie
handlowe poszczegdinych linii. Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej (nume-
ryczne, literowe lub hastem promocyjnym), jest w Polsce — w przeciwienstwie do wiekszosci
innych krajow europejskich — dos¢ rzadko praktykowane. Podstawowg funkcjg oznakowania
linii jest identyfikacja ustugi w $wiadomosci konsumentéw, majgca przede wszystkim na celu
utrwalenie pozytywnych jej wiasciwosci, ale takze utatwiajgca dokonanie wyboru przez kon-
sumenta najwiasciwszej dla niego ustugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia
przewoznikéw w zakresie oznakowywania linii komunikacji regionalnej, zaréwno krajowe, jak i
zagraniczne, jednoznacznie dowodza, ze konsekwentne stosowanie utatwiajgcego identyfikacje
ustugi przewozowej oznakowania liniowego zwieksza jej efektywnos¢ ekonomiczna.

Wybodr sposobu oznakowania linii pozostaje wytgcznie w gestii jej organizatora, gdyz
obecnie obowigzujgce w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolen na wyko-
nywanie drogowych przewozéw osOb nie naktadajg na ubiegajacych sie o zezwolenie prze-
woznikéw obowigzku sprecyzowania oznakowania handlowego, z jakim na danej linii realizo-
wane bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajgce zezwolenia i przewoznikdw regional-
nych programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegdlnym potgczeniom wielocyfrowe
numery linii, ale numery te majg stuzy¢ wytacznie identyfikacji poszczegdinych rekordéw w
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bazach danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewo-

zowych.
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Rys. 13. Schemat potgczen komunikacyjnych PKS Gdynia S.A. w Gdyni

Zrédto: www.pksgdynia.pl, dostep: 31.07.2023 r.

Tab.15. Polagczenia wykonywane w ramach sieci PKS Gdynia S.A. w Gdyni
na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego — stan na 31 lipca
2023 r.
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Liczba kurséw
U
29
Nr : , | B F Qg
o Relacja Przewoznik | § S i 0 =
linii 0N o N Y
S » K<) s =
o'z 2 9 \n
a3 =
£ 2
Zeblewo — Bedargowo — tebienska Huta —
630 |tebno — Zeblewo — tebno — Donimierz - Sze- | PKS Gdynia 7 - -
mud
631 Szemud - Glazica — Czestkowo — Gtazica — PKS Gdynia 10 i i
Szemud — Przetoczyno
632 |Szemud - Glazica — Czestkowo — Smazyno PKS Gdynia 8 - -
Szemud — Donimierz — Jelenska Huta — Sze-
mudzka Huta — Jelenska Huta — Kowalewo —
PK i - -
633 Lesno — Kowalewo — Jelenska Huta — Sze- 5 Gdynia >
mudzka Huta — Szemud
634 |Szemud — Grabowiec — Szemud PKS Gdynia 5 - -
635 |Szemud — Kamien — Kielenska Huta - Kielno PKS Gdynia 8
636 |Szemud — Kamien — Kowalewo PKS Gdynia 8 - -
637 | Kielno — Warzno — Rebiska — Le$no PKS Gdynia 10 - -
Kielno — Bojano - Dobrzewino — Karczemki —
638 | Dobrzewino — Kielno - Dobrzewino — Karczemki | PKS Gdynia 3 - -
— Dobrzewino - Bojano — Kielno
Karczemki — Dobrzewino — Kielno — Warzno -
640 , PKS Gdyni 6 - -
Rebiska — Lesno - Ktosowo yna
Karwia — Ostrowo — Jastrzebia Gora — Rozewie
— Chtapowo — Wiadystawowo — Swarzewo —
650 | Gniezdzewo — Puck — Celbowo — Brudzewo — | PKS Gdynia 58 36 22
Stawutéwko — Widlino — Rekowo — Reda —
Rumia — Gdynia
Hel — Jurata — Jastarnia — Kuznica — Chatupy —
Wiadystawowo — Chtapowo — Rozewie — Ja-
653 str‘zebia Gora — Ostrowo — Karwia — Karwigr’r- PKS Gdynia kursy‘ tylko‘
skie Bfoto — Krokowa — Odargowo — Debki — w sezonie letnim
Zarnowiec — Wierzchucino — Biatogéra — Cho-
czewo — Sasino — Osetnik — Sarbsk — teba
Puck — Celbéwko — Btadzikowo Mate — Rzuce-
656 |wo — Ostonino — Zelistrzewo — Smolno — Mrze- | PKS Gdynia 22 8 -
zino — Potchowo — Rekowo — Reda — Rumia
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie

nauki szkolnej
soboty
niedziele

i Swieta

658

Wejherowo — Mafa Piasnica — Wielka Piasnica —
Domatowko — Lesniewo — Domatowo — Le-
$niewo — Darzlubie — Mechowo — Darzlubie —
Potczyno — Puck

PKS Gdynia

24 14

660

Puck — Potczyno — Zdrada — Werblinia — Sta-
rzyno — Ktanino — Sulicice — Stawoszyno — Min-
kowice — Krokowa — Goszczyno — Odargowo —
Debki — Odargowo — Zarnowiec — Lubkowo —
Wierzchucino — Brzyno — Prusewo — Dwor —
Prusewo — Stuchowo Lublewko — Choczewo -
Gorczyn — Biatogora

PKS Gdynia

24 12

661

Krokowa — Goszczyno — Odargowo — Zarno-
wiec — Lubkowo — Wierzchucino — Brzyno —
Prusewo — Stuchowo — Gorczyn — Biatogora —
Gorczyn — Stuchowo — Lublewko — Choczewo —
Zelazno — Zwartowo — Zwartdwko — Gosciecino
— Swichéwko — Swichowo — Puzyce — Brzezno
Leborskie — Kisewo — Kebtowo Nowowiejskie —
Nowa Wies$ Leborska - Lebork

PKS Gdynia

10 -

663

Wejherowo — Bolszewo — Mata Piasnica — Wiel-
ka Piasnica — Dgbrowa — Tylowo — Karlikowo —
Lisewo — Minkowice — Krokowa — Sulicice —
Kfanino — Stawoszyno — Karwienskie Btoto
Drugie — Karwienskie Btoto Pierwsze — Karwia

PKS Gdynia

14 5

664

Wejherowo — Bolszewo — Mata Piasnica — Wiel-
ka Piasnica — Dgbrowa — Tylowo — Kartoszyno
— Sobienczyce — Glinki — Jeldzino — Krokowa

PKS Gdynia

665

Wejherowo — Bolszewo — Mata Piasnica — Wiel-
ka Piasnica — Dabrowa — Tylowo — Kartoszyno
— Sobienczyce — Glinki — Jeldzino — Krokowa —
Goszczyno — Odargowo — Debki — Odargowo —
Zarnowiec — Wierzchucino — Stuchowo — Gor-
czyn — Biatogora

PKS Gdynia

kursy tylko
w sezonie letnim
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie

nauki szkolnej

soboty

niedziele
i Swieta

670

Wejherowo — Biata — Sopieszyno — Przetoczyno
— Szemud — Donimierz — tebno — tebienska
Huta — Bedargowo — tebienska Huta — Pomie-
czyno — Barwik — Hopy — Zateze — Przodkowo
— Kosowo — Kobysewo — Grzybno — Kartuzy

PKS Gdynia

30

16 14

671

Wejherowo — Biata — Sopieszyno — Ustarbowo
— Gowino — Petkowice - Wejherowo

PKS Gdynia

672

Wejherowo — Biata — Sopieszyno — Przetoczyno
— Szemud — Kamien — Kielenska Huta — Kielno
— Dobrzewino — Karczemki — Chwaszczyno -
Gdansk

PKS Gdynia

26

16 -

673

Kielno — Lesno — Kowalewo — Jelenska Huta —
Szemudzka Huta — Szemud — Przetoczyno —
Sopieszyno — Biata - Wejherowo

PKS Gdynia

13

674

Nowy Dwor Wejherowski — Zbychowo - Gnie-
wino — Reda - Rumia

PKS Gdynia

10

675

Bolszewo — Wejherowo — Gniewowo — Zby-
chowo — Reszki — Zbychowo — Nowy Dwor
Wejherowski — Bieszkowice — Piekietko — Ko-
leczkowo - Bojano

PKS Gdynia

24

676

Wejherowo — Bolszewo — Goscicino — Kebtowo
— Luzino — Bartfomino — Wyszecino — Tepcz -
Wyszecino — Zajaczkowo — Rosochy — Pobtocie
— Lewinko — Strzepcz — Mitoszewo - Gtodnica

PKS Gdynia

20

10 -

677

Wejherowo — Petkowice — Gowino — Dabréwka
— Sychowo — Milwinska Huta — Milwino —
Czestkowo — Smazyno — Rosochy — Pobtocie —
Lewinko — Strzepcz — Thuczewo — Linia — Nie-
poczotowice — Zakrzewo — Popowo — Dziechno
— Lebork

PKS Gdynia

23
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Liczba kursow

Nr

- Relacja Przewoznik
linii

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty
niedziele
i Swieta

Wejherowo — Petkowice — Gowino — Dgbréwka
— Robakowo — Sychowo — Milwinska Huta —
Milwino — Czestkowo — Smazyno — Rosochy —
Pobtocie — Lewinko — Strzepcz — Ttuczewo —
Linia — Niepoczotowice — Kamienica — Patubice
— Migi — Sierakowice

678 PKS Gdynia 18 7 -

Wejherowo — Petkowice — Gowino — Dabréwka
- Robakowo - Luzino — Robakowo — Dgbrowka
— Sychowo — Bartomino - Milwinska Huta —
Milwino

680 PKS Gdynia 32 - -

681 |Zelewo — Kochanowo — Kebtowo — Luzino PKS Gdynia 21 - -

Goscicino Szkota — Goscicino Stacja Pomp —

683 Goscicino Szkofa

PKS Gdynia 8 - -

Wejherowo — Bolszewo — Géra — Zamostne —
Kniewo — Rybska Karczma — Rybno - Stuszewo
— Kostkowo - Chynowie — teczyn — Swietlino —
Kaczkowo - teczyce

686 PKS Gdynia 6 - -

teczyce — Kaczkowo — Dgbrowa Brzezieriska —
Wysokie — Chrzanowo — Witkéw — Salino —
Mierzyno — Tadzino — Kostkowo — Stuszewo —
Rybno — Rybska Karczma — Kniewo - Warsz-
kowo — Zamostne — Gdra — Bolszewo - Wejhe-
rowo

688 PKS Gdynia 2 - -

Wejherowo — Bolszewo — Géra — Zamostne —
Kniewo — Rybska Karczma - Rybno — Opalino -
689 | Czymanowo — Nadole — Brzyno — Prusewo — PKS Gdynia 5 4 -
Wierzchucino — Stuchowo — Gérczyn — Biatogo-
ra

Rybska Karczma — Kniewo — Warszkowo - Za-

690 , .
mostne — Gdra — Bolszewo - Wejherowo

PKS Gdynia 6 - -

Wejherowo — Bolszewo — Géra — Zamostne —
Kniewo — Rybno — Gniewino — Perlino — By-
chowo — Toliszczek — Prusewo — Wierzchucino
— Stuchowo — Gérczyn — Biatogora

691 PKS Gdynia 14 7 -
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Liczba kursow

Q m
29
Nr : , | B F 9 q
o Relacja Przewoznik | § S i 0 2
linii 0 N o N D
S » K<) s =
S = 3 g
a3 £ -
£ 2
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne —
Kniewo — Stuszewo — Kostkowo — Lisewo —
692 | Gniewino — Perlino — Bychowo — Toliszczek — | PKS Gdynia 15 5 -
Prusewo — Wierzchucino — Stuchowo — Gérczyn
— Biatogora
Wejherowo — Bolszewo — Géra — Zamostne —
Kniewo — Rybska Karczma — Rybno — Opalino -
Czymanowo — Nadole — Brzyno — Wierzchucino
o3 | -2ymanow Yy R 6 ; .

— Stuchowo — Lublewko — Choczewo — Kierz-
kowo- Osieki Leborskie — Szklana Huta — Lu-
biatowo - Kopalino

Wejherowo — Bolszewo — Géra — Kniewo —
Rybska Karczma - Rybno — Stuszewo — Kost-
kowo — Chynowie — Kostkowo — Tadzino -
694 | Mierzyno — Karczemka Gardkowska - Gardko- | PKS Gdynia 24 16 -
wice — ketowo — Stajkowo — Zelazno — Cho-
czewo — Kurowo — Jackowo — Biebrowo- Staj-
szewo — Ciekocinko - Sasino

Sasino — Ciekocino — Ciekocinko - Stajszewo —
695 | Biebrowo — Jackowo — Kurowo — Choczewko — | PKS Gdynia 29 - -
Choczewo

Choczewo — Kierzkowo — Osieki Leborskie —
696 |Szklana Huta - Lubiatowo — Kopalino — Luble- | PKS Gdynia 20 - -
wo — Lublewo Leborskie

Choczewo — Zelazno — Zwartowo — Zwarcienko
— Gosciecino — Zwartéwko — Zwartowo — Bor-

7 . PK i - -
69 kowo Leborskie — Przebendowo — Zelazno - S Gdynia 6
Choczewo
Gardkowice — ketowo — Stajkowo — Zelazno —
698 Choczewo — Lublewko — Lublewo Leborskie — PKS Gdynia 7 i i

Choczewo — Zelazno — Stajkowo — ketowo —
Gardkowice
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Liczba kurséw
()
.E q")‘
Nr ) ., | 85 9 q
linii Relacja Przewoznik | § S %‘ 0 2
[ N —
inii g N S N s
Q= 8 Q o
a3 =
£ 2
Wejherowo — Bolszewo — Gora — Zamostne —
Kniewo — Rybska Karczma - Rybno — Stuszewo
— Kostkowo — Lisewo — Gniewino — Perlino — .
699 . . : PKS Gdynia - - 14
Perlinko - tetowo — Stajkowo — Zelazno — Cho-
czewo — Choczewko — Kurowo — Ciekocinko —
Ciekocino - Sasino

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.
Oprocz sieci linii PKS Gdynia S.A. w Gdyni, obszar powiatu wejherowskiego obstuguja

rowniez linie innych przewoznikow — najczesciej bez oznakowania handlowego w postaci nu-

meru linii udostepnionego pasazerom. Zestawienie tych linii, z podziatem na organy wydajace

zezwolenia, przedstawiono odpowiednio w tabelach 17, 18 i 19.

Tab. 16. Regularne przewozy osdéb na liniach komunikacyjnych w obrebie powiatu

na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego realizowane przez

przewoznikow innych niz PKS Gdynia S.A. w Gdyni — stan na 31 lipca 2023 r.

Liczba kursow
Nr . . v = = 9
lini Relacja Przewoznik g! oo .E' ] %
ca N =
£Es° =
teczyce — Strzelecino — Brzezno Leborskie —
R2211- | Swichowo — Strzelecino — keczyce — Swietlino ,
N ) &ezy , Turzynski 4 - -
023 |- Godetowo — Roztazino — Nawcz — Roztazino
— Bozepole Wielkie — Strzebielino - Wejherowo
R2211- | Wejherowo — Bolszewo — Rybno — Kostkowo — | GKP Sp. z 1 i i
031 |Lisewo - Gniewino 0.0.

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Tab.17. Regularne przewozy osob na liniach komunikacyjnych w obrebie jednej

gminy na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego realizowane

przez przewoznikow innych niz PKS S.A. w Gdyni — stan na 31 lipca 2023 r.
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Liczba kursow

2 )
[=
o = g
.N r Relacja Przewoznik ) 2 [
linii v N o ~r
22 8 | 23
23| " | E-
£Z
teczyce — Witkéw — Chrzanowo I — Chrzano-
wo II — Wysokie — Dgbrowa Brzezinska - L ) i
1 Kaszkowo — teczyce — teczyn — Swietlino — Turzynski 9
teczyce
teczyce — Brzezno Leborskie II — Brzezno
’ Leborskie I — Swichowo — Puzyce — Brzezno Turzyriski 2 ) i

Leborskie I — Kisewo — Strzelecino — Kisewo -
teczyce

teczyce — kaczyn — Swietlino — teczyce -
3 Wielistowo — Wegornia — Dgbréwka Wielka - | Turzynski 6 - -
Godetowo - teczyce

Wielistowo — Bozepole Mate — Chmieleniec —

Bozepole Wielkie Turzynski 1 i i

Bozepole Wielkie —tdéwcz Goérny — Paraszyno
6 — Strzebielino Osiedle — Strzebielino — Strze- Turzviski 5 ) i
bielino Osiedle — Bozepole Mate — Bozepole y

Wielkie - Wielistowo

i QS|ek — Ketrzyno — Linia — Mitoszewo - Sma- GRYE 5 ) i
zyno - Strzepcz

Pobtocie — Dgbréwka — Rosochy — Smazyno —
- A . GRYF 7 - -
Lewino — Lewinko — Dargolewo - Strzepcz

Zakrzewo — Linia — Potegowo — Igrzyczyno —
- Kobylasz — Gtodnica — Zielony Dworek — GRYF 14 - -
Strzepcz - Tluczewo

Rybska Karczma — Rybno — Strzebielinek —
372001 | Rybienko — Stuszewo — Kostkowo — Mtot — GPK 17 - -
Ptaczewo — Tadzino — Jeczewo - Kostkowo

Chynowie — Kostkowo — Ptaczewo — Tadzino

372002 |- Jeczewo- Mierzyno — Mierzynko — Salino — | GPK 16 - -
Dabrowka
Rukowo — Mierzyno — Perlinko — Perlino —

372003 Toliszczek — Bychowo — Gniewinko - Gniewino GPK 14

372004 Nadole — Opalino — Czymanowo — Ghiewino — GPK 16 ) )

Strzebielino - Gniewino

Zrddto: opracowanie wiasne na podstawie rozkladéw jazdy.

81



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -83 - Poz. 4626

Tab.18 Regularne przewozy osob na liniach komunikacyjnych w obrebie woje-
wodztwa oraz wojewodzkie przewozy pasazerskie na obszarze Wejherowskiego
Zwigzku Powiatowo - Gminnego realizowane przez przewoznikéw innych niz PKS
S.A. w Gdyni — stan na 31 lipca 2023 r.

Liczba kursow

Nr
linii

ta

Relacja Przewoznik

nauki szkolnej
soboty
niedziele
i Swie

dni powszednie

Lebork — Godetowo — teczyce — Godetowo —

Roztazino — Dziecielec — Nawcz - Roztazino Balcerak 7 2 1

22661

Lebork — Dziecielec — Ketrzyno — Nawcz — Roz-

. Balcerak 6 4 3
fazino

22660

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze —
Obliwice — tebien — Kopaniewo — Zdrzewno —
Maszewko — Roszczyce — Bergedzino — Ulinia —
Sasino — Ciekocino — Ciekocinko — Sarbsk —
Dychlino — Szczenurze — tebieniec — Steknica —
Zarnowska - teba

22654 PKS Stupsk 1 - -

Lebork — Lubowidz — Godetowo — teczyce —
Kaczkowo — Dgbrowa Brzezienska — Wysokie —
Chrzanowo — Puzyce — Brzezno Leborskie —
Rekowo Leborskie — Kisewo — Strzelecino —
Kisewo — Kebtowo — Nowa Wie$ Leborska —
Lebork

22644 PKS Stupsk 1 - -

Lebork — Mosty — tugi — Lubowidz — Godetowo
— keczyce — Kaczkowo — Dgbrowa Brzezinska —
Wysokie — Chrzanowo — Puzyce — Brzezno Le-
borskie — Kisewo — Strzelecino — Kisewo - Ke-
btowo Nowowiejskie — Nowa Wie$ Leborska -
Lebork

22652 PKS Stupsk 1 - -

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Garczegorze —
Obliwice - Lebien — Kopaniewo — Zdrzewno —
Maszewko — Wojciechowo — Strzeszewo — Bor-
kowo Leborskie — Roszczyce — Bergedzino —
Ulinia — Sasino — Ciekocino — Ciekocinko —
Kurowo — Choczewko — Choczewo

22643 PKS Stupsk 1 - -
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Nr
linii

Relacja

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty

niedziele

ta

7

i Swie

22642

Lebork — Nowa Wie$ Leborska — Kebtowo No-
wowiejskie — Kisewo — Brzezno Leborskie —
Swichowo — Swichdwko- Zwartéwko - Zwarto-
wo — Zelazno - Choczewo

BOGUS - BUS

22629

Lebork — Nowa Wies Leborska — Kebtowo No-
wowiejskie — Kisewo - Brzezno Leborskie —
Puzyce — Chrzanowo — Wysokie — Dgbrowa
Brzezinska — Kaczkowo — teczyce — Godetowo
— tugi — Jamy — Lubowidz - Lebork

BOGUS - BUS

22726

Kostkowo — Rybno — Gniewino — Czymanowo —
Nadole - Debki

GPK

kursy tylko
w sezonie letnim

22658

Linia — Niepoczotowice — Kamienica - Kamieni-
ca Krélewska — Patubice — Migi — Sierakowice —
Paczewo — Karwacja — Mojusz — Miechucino -
Cieszenie — Kozyczkowo — Garcz — tapalice -
Kartuzy

GRYF

22660

Kartuzy — Grzybno — Kobysewo — Kosowo —
Przodkowo — Zateze — Hopy — Barwik - Pomie-
czyno — tebienska Huta

GRYF

17 -

22646

Lebork — Lugi — Janty — Godetowo — Roztazino
— Dziecielec — Nawcz — Ketrzyno — Osiek - Linia

GRYF

2282

Linia — Niepoczotowice — Kamienica - Kamieni-

ca Krolewska — Patubice — Migi — Sierakowice —
Paczewo — Sierakowice — Karwacja — Mojusz —

Miechucino — Cieszenie — Kozyczkowo — Garcz

— tapalice - Kartuzy

GRYF

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozkladéw jazdy.

W tabelach 16-18, w celu zachowania wymaganej czytelnosci tresci, zastosowano skro-

cone nazwy poszczegolnych przewoznikdéw. Petne nazwy i dane adresowe przewoznikdéw sg

nastepujgce:
= Balcerak — Przewozy Autobusowe J. Balcerak & B. Balcerak, ul. Lesna 1, 84-219 Roztazi-

no;

83



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -85-

Poz. 4626

= Bogus-Bus — Bogus-Bus sp. z 0.0., ul. Krzywoustego 30/45, 84-300 Lebork

= GPK — Gniewinskie Przedsiebiorstwo Komunalne Sp. z 0.0, ul. Wejherowska 24 Kostkowo
84-250 Gniewino
=  GRYF — Przewozy Autobusowe GRYF Sp. z 0.0., S.K., ul. Armii Krajowej 1D, 83-330 Zuko-

wo
= PKS Gdynia — PKS Gdynia S.A., ul. Hryniewickiego 6c/44, 81-340 Gdynia;

* PKS Stupsk — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stupsku SA, ul. Bohateréw
Warszawy 30, 76-214 Smotdzino;
» Turzynski — ,Eurotrans” Przewozy Autobusowe Mirostaw Turzynski, ul. Rzeczna 3, 84-218

teczyce.

Na terenie obszaru ,WZPG” funkcjonuje takze komunikacja miejska organizowana przez

dwa podmioty: miasto Wejherowo (w jego imieniu przez operatora — Miejski Zaktad Komuni-

kacji sp. z 0.0. Wejherowo) oraz przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni — jednostke bu-

dzetowa miasta Gdynia.

Na podstawie porozumien komunalnych z miastem Gdynig, na obszarze miast Rumia,

Reda i Wejherowo oraz gmin Kosakowo i Wejherowo funkcjonujg linie gdynskiej komunikacji

miejskiej, ktdrych trasy przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Linie komunikacji miejskiej na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powia-

towo - Gminnego organizowane przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni — stan
na 31 lipca 2023 r.

Nr Gminy objete

. Relacja iny ob)e Uwagi

linii trasg

84 | Rumia, Podmokta — Reda, Bosmanska Rumia, Reda

85 |Rumia, Partyzantow — Rumia, Szmelta Rumia -
Rumia, Dworzec PKP — Debogorze-

86 | Wybudowanie, Lesna / Debogorze — Sto- Rumia. Koskaowo -
necznikowa

87 |Reda, Bosmanska — Rumia, Janowo SKM Reda, Rumia -

173 Gdynia, Plac Kaszubski — Kosakowo — Rumia | Gdynia, Kosakowo, i
— Gdynia, Chylonia Dworzec PKP Rumia
Gdynia, Karwiny Nowowiczlinska — Kolecz- Gdynia, Zukowo,

191 | kowo, Poczta / Gdynia, Chylonia Dworzec Szemud, -
PKP gm. Wejherowo
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N Gminy objete
. r Relacja iny ob)e Uwagi
linii trasa
Gdynia, Karwiny Nowowiczlinska — Szemud, Gdynia, Zukowo,
193 -
Centrum Samorzgdowe Szemud
-88 Rumia, Dworzec PKP — tezyce — Gdynia, Gdynia, Rumia, i
Chylonia Dworzec PKP gm. Wejherowo
3 Rumia, Partyzantéw — Reda — Wejherowo, Rumia, Reda, m. i
Szpital Wejherowo
M Rumia, Dworzec PKP — Rewa, Bursztynowa Rumia, Kosakowo -
R | Gdynia, Kacze Buki — Rumia, Dworzec PKP Gdynia, Rumia -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Sie¢ linii wejherowskiej komunikacji miejskiej w catosci zawiera sie na Wejherowskiego

Zwigzku Powiatowo - Gminnego obejmujgc miasta Wejherowo, Reda i Rumia oraz gminy Wej-

herowo i Luzino. Trasy tych linii przedstawiono w tabeli 20.

Tab. 20. Linie komunikacji miejskiej na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powia-

towo - Gminnego organizowane przez Urzad Miasta Wejherowo — stan na 31 lipca

2023 r.

I;?i Relacja Gminy
1 \If\gzjnhaersozvlzc(;;aS_miGeoclzrrl;),vaoZ IZSI;]&I]:enikowskiego — Bolszewo, m. Wejherowo, gm. Wejherowo
2 | Wejherowo, Szpital — Wejherowo, Dworzec PKP m. Wejherowo
3 | Wejherowo, os. Sikorskiego — Goscicino, Robakowska m. Wejherowo, gm. Wejherowo
4 | Wejherowo, Smiechowo Os. Fenikowskiego — Orle, tgkowa | m. Wejherowo, gm. Wejherowo
5 Wejherowo, Szpital — Orle, tgkowa m. Wejherowo, gm. Wejherowo
6 Wejherow.o, Smiechowo Os. Fenikowskiego — Wejherowo, m. Wejherowo

Karnowskiego

7 | Wejherowo, Cegielnia — Bolszewo, Le$na Szkota m. Wejherowo, gm. Wejherowo
8 | Wejherowo, Szpital — Rumia, C.H ,Port Rumia” m. Wejherowo, Reda, Rumia
9 Rumia, Dworzec PKP — Reda, Rekowo Lipowa Rumia, Reda

10 | Wejherowo, Pomorska — Kebtowo, Wiejska m- \:;vnij.h\(/e\/re(,?jvlzz;ol;tlcz)ino,

11 | Wejherowo, Dworzec PKP — Gniewowo, Spacerowa m. Wejherowo, gm. Wejherowo
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Iiﬁi Relacja Gminy
12 | Wejherowo, Dworzec PKP — Gowino, Brzozowa m. Wejherowo, gm. Wejherowo
13 | Wejherowo, Dworzec PKP — Kapino, Parkowa m. Wejherowo, gm. Wejherowo
14 | Wejherowo, Dworzec PKP — Orle, Szkota m. Wejherowo, gm. Wejherowo
16 | Wejherowo, Krofeya — Wejherowo, Os. Sikorskiego m. Wejherowo
17 |Reda, Dworzec PKP — Reda, Cmentarz Reda
18 Re.:da, Piel.eszewo Kar}owicz.a — Reda, Dworzec PKP — Ru- Reda, Rumia

mia, Rumia, C.H ,Port Rumia”

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy i danych MZK Wejherowo.

Linie komunikacji miejskiej zapewniajg potgczenia w relacjach wewngtrzgminnych i pota-
czenia miejscowosci podmiejskich z centrami miast, ale takze i w relacjach ponadgminnych —
przede wszystkim na ciggu komunikacyjnym z Gdyni, przez Rumie i Rede do Wejherowa. Ciag
ten obstugujg réwniez pociggi Szybkiej Kolei Miejskiej.

Wymienione linie komunikacji miejskiej obstugiwane sg przez operatoréw zakontrakto-
wanych przez Zarzad Komunikacji Miejskiej w Gdyni (linie gdynskie) oraz przez Miejski Zaktad
Komunikacji Wejherowo sp. z 0.0. (linie wejherowskie).

Sze$¢ gmin z powiatu wejherowskiego: Luzino, Reda, Rumia, Szemud oraz gmina Wej-
herowo i miasto Wejherowo, nalezy do Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej z siedzibg w Gdansku. Do zadan Zwigzku nalezy wspodlne ksztattowanie polityki ko-
munikacyjnej oraz zarzadzanie lokalnym transportem zbiorowym na terenie gmin cztonkow-
skich. W chwili obecnej Zwigzek oferuje zintegrowang taryfe w postaci bogatej oferty biletéw
metropolitalnych, waznych w réznych sieciach komunikacyjnych na swoim obszarze (ZTM
Gdansk, ZKM Gdynia, MZK Wejherowo Sp. z 0.0., Szybka Kolei Miejska Sp. z o.0.
i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.). Zintegrowana oferta taryfowo-biletowa obejmuje jednak
tylko komunikacje miejska i wybrane potaczenia kolejowe.

Potrzeba utrzymania i tworzenia powiatowo - gminnych przewozéw pasazerskich o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej wystepuje przede wszystkim poza obszarem obstugiwanym
obydwoma sieciami komunikacji miejskiej i w odniesieniu do potgczen osrodkéw gminnych na
terenie powiatu, a takze dla zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym pomie-
dzy mniejszymi miejscowosciami, ktore nie sg potozone przy trasach przelotowych. Pofgczenia
takie powinny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci dojazdu dzieci i mio-

dziezy do szkot.
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Przy wyznaczaniu tras linii przebiegajgcych przez powiat, konieczna jest wspdtpraca po-
wiatu z gminami, co wigze sie z utworzeniem Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminne-
go, przez ktdre trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywotnie zainteresowa-
ne rozszerzaniem zasiegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie takze udziatu gmin we
wspoffinansowaniu komunikacji powiatowo-gminnej o charakterze uzytecznosci publicznej — w
stopniu, w ktérym komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancéw gmin.

Utworzenie Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego umozliwito wspétdziatanie
wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie organizacji sieci potgczen uzytecz-
nosci publicznej. Zwigzek ten przejat od Powiatu Wejherowskiego zadania dotyczace organiza-
Cji publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych lub w sieci komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze powiatu i gmin bedacych jego

cztonkami.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie¢ transportu publicznego w powiecie wejherowskim, to:
» potaczenia kolejowe w ramach wojewddzkich i komercyjnych przewozéw pasazerskich;
» sie¢ komunikacji lokalnej, regionalnej i ponadregionalnej komercyjnej;
= sie¢ publicznego transportu zbiorowego, ktérego organizatorem jest Powiat Wejherowski
» sieci komunikacji miejskiej — gdynska i wejherowska.

Podstawg finansowania przewozdw kolejowych w wojewddztwie pomorskim sg umowy o
$wiadczeniu ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich osdb, zawarte
przez przewoznikdw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletdw ulgowych ustawo-
wych. Przewoznikami kolejowymi realizujgcymi przewozy osob na obszarze powiatu sa: Polre-
gio S.A. oraz PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0.

Z punktu widzenia potgczen powiatowych istotne jest relacja kolejowa: Gdynia — Wejhe-
rowo — Lebork. Na tej trasie bowiem odbywajg sie takze podrdze wewnatrzpowiatowe. Na
odcinku od Wejherowa do Leborka uruchamianych jest 21 par pociggéw (niektdre wydtuzone
do Stupska). Od Wejherowa w kierunku Gdyni realizowanych jest znacznie wiecej potaczen, w
ramach kolei aglomeracyjnej Trdjmiasta. Pociggi kursujg tu z czestotliwoScig nawet 7-
minutowg w godzinach szczytéw przewozowych oraz z czestotliwoscig 30-minutowg poza tymi
szczytami. Wszystkie wymienione pofgczenia kolejowe zapewniajg skomunikowanie miejsco-
wosci zlokalizowanych w poblizu linii kolejowych z Tréjmiastem (Gdynia, Sopot, Gdansk), a
takze umozliwiajg podréz wewnatrz powiatu — na niewielkie odlegtosci.

Gtownym przewoznikiem, Swiadczacym ustugi na liniach transportu drogowego w powie-
cie wejherowskim jest PKS Gdynia S.A. z siedzibg w Gdyni.

Zdecydowana wiekszos¢ funkcjonujacych na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powia-
towo - Gminnego linii autobusowych ma charakter przewozéw powiatowych lub miedzypowia-
towych, a funkcje przewozdéw wojewoddzkich petnig tylko niektore potaczenia. Pozostate pota-
czenia (linie gminne) majg charakter uzupetniajacy i stuzg gtdownie dowozom dzieci do szkot
podstawowych i ponadpodstawoowych w poszczegdinych miejscowosciach.

Sposrdéd funkcjonujgcych na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego
przystankéw autobusowych oraz przystankow i stacji kolejowych, w Wejherowie, Redzie i Ru-
mi funkcjonuje zintegrowany wezet przesiadkowy, w Choczewie petnigcy funkcje matego

dworca.
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Role przystankéw integrujgcych rozne rodzaje transportu na obszarze Wejherowskiego
Zwigzku Powiatowo - Gminnego, w szczegdlnosci transport indywidualny samochodowy
i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, mogg petni¢ takze przystanki autobusowe w
wiekszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie czestotliwos¢ kurséw transportu publicznego
jest znaczna.

Istotnym elementem w realizacji podrdzy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest
czas, ktdéry nalezy na te podrdéz przeznaczyé. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krétszy niz komunikacjg zbiorowa. Niska czestotliwo$¢ kurséw w komunikacji pu-
blicznej w wiekszosci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym -—
0 najwiekszym stopniu dostepnosci w danym momencie czasowym.

Na liniach komunikacyjnych na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminne-
go (poza sieciami komunikacji miejskiej) eksploatowanych jest aktualnie okoto 120 autobusdw.
Analizie poddano tabor zgtoszony do wykonywania krajowego transportu drogowego przez
najwiekszego przewoznika, obstugujgcego zdecydowang wiekszo$¢ linii na obszarze Wejhe-
rowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego, czyli PKS Gdynia S.A.. z siedzibg w Gdyni. Prze-
woznik ten zgtosit do wykonywania przewozow regionalnych 102 autobusy. Przecietny autobus
eksploatowany na obszarze powiatu ma 23,1 roku oraz 87 miejsc. Wsérdd zgtoszonych pojaz-
déw jest: 13 autobusdéw niskopodtogowych (12,7%) i 33 autobusy wyposazone w klimatyzacje
przestrzeni pasazerskiej (32,3%). Elektroniczne wyswietlacze majgq 99 pojazdy, a 54 wyposa-
zonych jest w system monitoringu.

Eksploatowany tabor nie jest najmtodszy — dominujg autobusy w do$¢ zaawansowanym
wieku (36 z nich ma 25 lub nawet wiecej lat), ale utrzymywany w dobrym stanie technicznym
i estetycznym (jednolita, jasnozielono-biata malatura), przez co oferuje wzglednie wysoki kom-
fort podrozy dla pasazeréw. Co 6smy autobus jest niskopodtogowy, co jest bardzo dobrym

wynikiem na tle wielu innych krajowych przewoznikéw regionalnych.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowo - gminne o charakterze uzytecznosci publicznej
powinny by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkaricom mi-
nimalnej dostepnosci transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ row-
niez dojazd do regionalnego wezta integracyjnego, aby powiatowo - gminne przewozy pasa-
zerskie byly zintegrowane z wojewddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci
publicznej powinny by¢ zatem prowadzone w taki sposéb, aby zapewni¢ minimalng dostepnosé
transportowg dla wiekszych miejscowosci potozonych pomiedzy osrodkiem gminnym i miastem
powiatowym oraz aby zapewni¢ dostep mieszkancéw do przystankéw zintegrowanych. W
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przypadku powiatu wejherowskiego, znaczna cze$¢ podrozy realizowana jest w kierunku Troj-
miasta, stad istotne jest, aby pasazerowie mieli mozliwos¢ dotarcia do weztéw przesiadkowych
umozliwiajgcych kontynuacje podrozy w tym kierunku.

Na odcinkach, na ktérych wyznaczone zostaty trasy wojewoddzkich przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej uruchomienie badz utrzymanie przewozéw powia-
towo-gminnych konieczne bedzie wéwczas, jezeli przewozy wojewddzkie nie zapewnig okre-
$lonej oferty. Przewozy powiatowo - gminne muszg by¢ wiec komplementarne wobec przewo-
z6w wojewodzkich w tych relacjach.

Potrzeba utrzymania i uruchomienia nowych linii w ramach powiatowo - gminnych prze-
wozdéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej determinowana jest takze koniecz-
noscig uzupetnienia sieci pofaczen miedzywojewddzkich, wojewoddzkich i komercyjnych (w tym
kolejowych) o kursy umozliwiajgce skomunikowanie niektérych miejscowosci, a takze ryzykiem
catkowitego zaniechania realizacji przewozéw na lokalnych liniach i wystepujacej koncentracji
przewozow komercyjnych wylacznie na trasach o znacznych potokach pasazerskich.

Przy projektowaniu siatki potaczenn powiatowo - gminnych nalezy uwzgledni¢ zorganizo-
wanie przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego sieci wojewddzkich linii autobu-
sowych oraz istniejgce i perspektywicznie funkcjonujgce pofgczenia o charakterze komercyj-
nym.

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowo - gminne o charakterze uzytecznosci publicznej
powinny by¢ zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewddzkie kolejowe i autobuso-
we, przewozy organizowanie samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach
dziatalno$ci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu do okreSlonych miejsc, w szczegdlnosci
w zakresie dojazdu ucznidéw do szkét.

Utrzymywanie badz uruchomienie nowych wojewddzkich potgczen autobusowych o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej, organizowanych przez samorzad wojewddztwa pomorskiego,
wptynie zdecydowanie na poprawe dostepnosci komunikacyjnej obstugiwanych gmin. Utrzy-
mywanie badz uruchomienie nowych powiatowo - gminnych przewozéw pasazerskich uzytecz-
nosci publicznej stanie sie koniecznoscig przede wszystkim w przypadku niezrealizowania za-
miarow samorzadu wojewddztwa oraz w warunkach dalszego ograniczania oferty przewozowej
przez przewoznikéw komercyjnych.

Przewozy powiatowo - gminne mogg by¢ réwniez uruchomione w zastepstwie przewo-
zO6w wojewoddzkich — w celu zachowania zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej na catym
obszarze objetym planem transportowym. W takim przypadku, konieczne bedzie wystgpienie

do organizatora przewozéw wojewddzkich z wnioskiem o zaniechanie ich organizacji — w od-
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niesieniu do linii, ktére zorganizowane zostang przez Wejherowski Zwigzek Powiatowy —
Gminny.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, ze nastgpi raczej postepujaca likwidacja nie-
rentownych potgczen autobusowych — zwlaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie
dtugosci tras linii. Pozostang tylko takie potgczenia, w duze potoki pasazerskie umozliwig
przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii. W rezultacie, nastgpi znaczne pogorsze-
nie dostepnosci miasta powiatowego dla mieszkancéw poszczegdinych gmin, poza mieszkan-
cami miejscowosci potozonych przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych (drogach krajowych).
Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd uczniom do szkét ponadpodstawowych, miesz-
kancom nieposiadajgcych samochodéw osobowych — do miejsc pracy oraz dostepno$¢ ustug
ponadgminnych.

Wejherowski Zwigzek Powiatowo - Gminny powinien zatem przygotowac sie na ewentu-
alne ograniczenia w podazy ustug regionalnej komunikacji autobusowej — podjac¢ sie zachowa-
nia dotychczasowych powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spetnienia kryteriow dostepnosci komunikacyjnej
przez obecng komunikacje komercyjng. Pozwolitoby to wybranemu operatorowi na kontynua-
cje procesu refundacji strat przychodéw spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych ze
$rodkéw budzetu panstwa — za posrednictwem organizatora — Wejherowskiego Zwigzku Po-
wiatowo - Gminnego. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych spowodowataby nie
tylko obnizenie cen biletdw, ale i unikniecie likwidacji potgczen.

Obecna siatka potgczen linii uzytecznosci publicznej ktorej organizatorem jest Powiat
Wejherowski dla powiatu wejherowskiego oraz powiatu puckiego i powiatu leborskiego (na

podstawie porozumien zawartych miedzy powiatami) przedstawiona zostata w tabeli 21.

Tab. 21. Linie uzytecznosci publicznej ktorej organizatorem jest Powiat Wejherow-
ski.

Nr Gminy
linii objete trasg

Trasa

m. Wejherowo, gm.
U2215001 | Wejherowo, gm.
Szemud

Wejherowo - Biata - Sopieszyno - Przetoczyno - Szemud - Doni-
mierz - kebno - Zeblewo - tebienska Huta - Bedargowo

m. Wejherowo, gm.
U2215002 | Wejherowo, gm.
Szemud

Wejherowo - Gniewowo - Zbychowo - Reszki - Nowy Dwér Wej-
herowski - Bieszkowice - Piekietko - Koleczkowo - Bojano
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Nr Gminy
. ] Trasa
linii objete trasa
m. Wejherowo, gm. Wejherowo - Bolszewo - Goscicino - Kochanowo - Kebtowo - L
rowo - ZEWO - icino - WO - WO - Lu-
U2215003 | Wejherowo, gm. . ) _ i .
. zino - Bartomino - Wyszecino - Tepcz
Luzino
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Petkowice - Gowino - Dgbréwka - Sychowo - Milwin-
U2215004 | Wejherowo, gm. |ska Huta - Milwino - Czestkowo - Smazyno - Rosochy - Pobtocie -
Luzino, gm. Linia |Lewinko - Strzepcz - Ttuczewo - Linia - Zakrzewo
. Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
m. Wejherowo, gm. . .
. Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Tadzino - Mierzyno -
Wejherowo, gm. . . .
U2215005 o Karczemka Gardkowska - Gardkowice - Letowo - Stajkowo - Zela-
Gniewino, gm. Cho- .
Zewo zno - Choczewo - Choczewko - Kurowo - Jackowo - Biebrowo -
Stajszewo - Ciekocino - Sasino
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Gdra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215006 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Cho- | Perlino - Perlinko - Letowo - Stajkowo - Zelazno - Choczewo -
czewo Choczewko - Kurowo - Ciekocinko - Ciekocino - Sasino
m. Wejherowo, gm. . i .
. Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. .
U2215007 . Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Chynowie - teczyn -
Gniewino, gm. te- |,
Swietlino - Kaczkowo - teczyce
czyce
U2215009 m. Puck, gm. Puck, |Puck - Gniezdzewo - Lebcz - Strzelno - Mieroszyno - Tupadty -
gm. Wiadystawowo | Jastrzebia Géra - Rozewie - Chtapowo - Wtadystawowo
Puck - Gniezdzewo - tebcz - Strzelno - Mieroszyno - Tupadty -
Jastrzebia Gdra - Ostrowo - Karwia - Karwienskie Btoto Pierwsze -
m. Puck, gm. Puck, Karwienskie Btoto Drugie - Szary Dwdr - Letowice - Go )
arwienski rugie - Szary Dwor - wice - Goszczyno -
U2215010 | gm. Wtadystawowo, _ _ g oy ,e, _ i Y
Krok Krokowa - Minkowice - Parszczyce - Karwienskie Btoto Pierwsze -
m. Krokowa , .
g Karwia - Ostrowo - Jastrzebia Gora - Tupadty - Mieroszyno -
Strzelno - tebcz - Gniezdzewo - Puck
Puck - Celbéwko - Bladzikowo - Btagdzikowo Mate - Rzucewo -
m. Puck, gm. Puck, ) . i
U2215011 ' | Ostonino - Zelistrzewo - Smolno - Mrzezino - Potchowo - Reda -
m. Reda, m. Rumia i
Rumia
U2215012 | 9™ Wiadystawowo, | Wradystawowo - Swarzewo - Gniezdzewo - tebcz - Starzyniski
gm. Puck Dwor - Starzyno - Kfanino
U2215013 m. Puck, gm. Puck, |Puck - Celbdwko - Btadzikowo Mate - Rzucewo - Ostonino - Zeli-
gm. Kosakowo, strzewo - Smolno - Mrzezino - Kosakowo - Pogdrze
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Nr Gminy
. ] Trasa
linii objete trasa
gm. Wiadystawowo, .. .
) Chtapowo - Witadystawowo - Chatupy - Kuznica - Jastarnia - Jura-
U2215014 | gm. Jastarnia, m.
ta - Hel
Hel
U2215031 | ™ Puck, gm. Puck, |Puck - Celbéwko - Btadzikowo - Btadzikowo Mate - Zelistrzewo -
m. Reda, m. Rumia |Smolno - Mrzezino - Potchowo - Reda - Rumia
m. Wejherowo, gm. . . . . ,
. Wejherowo - Mata Piasnica - Wielka Piasnica - Domatdwko - Le-
U2215032 | Wejherowo, gm. |, . )
Sniewo - Domatowo - Darzlubie - Potczyno - Puck
Puck, m. Puck
Puck - Potczyno - Zdrada - Werblinia - Starzynski Dwor - Starzyno
U2215033 | ™ Puck, gm. Puck, |- Starzynski Dwor - Starzyno - Ktanino - Sulicice - Stawoszyno -
gm. Krokowa Minkowice - Krokowa - Goszczyno - Odargowo - Zarnowiec - Lub-
kowo - Wierzchucino - Stuchowo - Gérczyn - Biatogora
Puck - Potczyno - Zdrada - Werblinia - Starzynski Dwor - Starzyno
m. Puck, gm. Puck, L 3
U2215034 - Starzyniski Dwor - Starzyno - Radoszewo - Parszkowo - Rado-
gm. Krokowa .
szewo - Starzyno - Kfanino
Puck - Potczyno - Zdrada - Werblinia - Starzynski Dwor - Starzyno
U2215035 | ™ Puck, gm. Puck, |- Starzynski Dwor - Starzyno - Radoszewo - Parszkowo - Rado-
gm. Krokowa szewo - Starzyno - Kfanino - Potchéwko - Swiecino - Karlikowo -
Lubocino
Puck - Potczyno - Zdrada - Werblinia - Starzynski Dwor - Starzyno
m. Puck, gm. Puck, o .
U2215038 Krok - Starzynfski Dwor - Starzyno - Radoszewo - Starzyno - Ktanino -
m. Krokowa R
9 Potchéwko - Swiecino - Karlikowo - Lisewo - Minkowice - Krokowa
m. Wejherowo, gm. |, o Mata Piaénica - Wielka Pianica - Dab Tyt
ejherowo - Mata Piasnica - Wielka Piasnica - rowa - Tytowo
U2215039 | Wejherowo, gm. | o _ ca - ¥ 2 4
- Karlikowo - Lisewo - Minkowice - Krokowa
Puck, gm. Krokowa
m. Wejherowo, gm. ‘ o ' o
U2215040 Wejherowo, gm. Wejherowo - Ma’ra‘Pl’asnlca - W‘|elk.a Plasn!ca - Dabrowa - Tylowo
- Kartoszyno - Sobienczyce - Glinki - Jeldzino - Krokowa
Puck, gm. Krokowa
m. Wejherowo, gm. | wejherowo - Mata Piagnica - Wielka Pianica - Dabrowa - Tylowo
U2215041 Wejherowo, gm. | - Kartoszyno - Sobieficzyce - Glinki - Jeldzino - Krokowa - Gosz-
Puck, gm. Krokowa |czyno - Odargowo - Debki
U2215042 m. Puck, gm. Puck, [Puck - Celbowko - B’rad2|k0\ivo Mate - Zelistrzewo - Smolno -
gm. Kosakowo, Mrzezino - Kosakowo - Pogorze
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Nr Gminy
- . Trasa
linii objete trasa
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Warszkowo
U2215043 Wejherowo, gm. | - Kniewo - Rybska Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo -
Gniewino, gm. te- | Tadzino - Mierzyno - Salino - Witkéw - Chrzanowo - Wysokie -
czyce Dabrowa Brzezinska - Kaczkowo - teczyce
m. Wejherowo, gm. . i .
} Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. .
U2215044 o Karczma - Rybno - Opalino - Czymanowo - Nadole - Brzyno -
Gniewino, gm. Kro- . . , . .
Prusewo - Wierzchucino - Stuchowo - Gérczyn - Biatogora
kowa
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Gdra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215045 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Strzebielinek - Lisewo - Gniewino - Perlino -
Gniewino, gm. Kro- | Bychowo - Bychdwko - Prusewo - Wierzchucino - Stuchowo -
kowa Gérczyn - Biatogora
m. Wejherowo, gm. . , .
) Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. . . L .
U2215046 o Karczma - Rybno - Strzebielinek - Lisewo - Gniewino - Perlino -
Gniewino, gm. Kro- , . .
Bychowo - Bychowko - Prusewo - Wierzchucino
kowa
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215047 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Kro- | Perlino - Bychowo - Bychéwko - Prusewo - Wierzchucino - Stu-
kowa chowo - Gorczyn - Biatogodra
m. Wejherowo, gm. . , .
} Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. . L
U2215048 T Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Kro- . , . .
Perlino - Bychowo - Bychowko - Prusewo - Wierzchucino
kowa
m. Wejherowo, gm. . B .
i Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. .
L Karczma - Rybno - Opalino - Czymanowo - Nadole - Brzyno -
U2215050 | Gniewino, gm. Kro- | _ ;
Wierzchucino - Stuchowo - Lublewko - Choczewo - Kierszkowo -
kowa, gm. Chocze- . , . .
Osieki Leborskie - Szklana Huta - Lubiatowo - Kopalino
WO
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215051 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Tadzino - Mierzyno -
Gniewino, gm. Cho- | Karczemka Gardkowska - tetowo - Stajkowo - Zelazno - Chocze-
Czewo wo
m. Wejherowo, gm. . , .
) Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. . L
U2215052 o Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Cho- . : ) .
ZeWo Perlino - Perlinko - tetowo - Stajkowo - Zelazno - Choczewo
zZew
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Nr Gminy
. ] Trasa
linii objete trasa
m. Puck, gm. Puck,
U2215053 | I Wiadystawowo, | Puck - Gniezdzewo - tebcz - Wiadystawowo - Chatupy - Kuznica -
gm. Jastarnia, m. |Jastarnia - Jurata - Hel
Hel
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Kgpino - Mata Piasnica - Wielka Piasnica - Doma-
U2215054 | Wejherowo, gm. |téwko - Le$niewo - Domatowo - Ledniewo - Darzlubie - Mechowo
Puck, m. Puck - Darzlubie - Potczyno - Puck
) Wejherowo - Mata Piasnica - Wielka Piasnica - Dgbrowa - Tytowo
m. Wejherowo, gm. Kartoszyno - Sobienczyce - Glinki - Jeldzino - Krokowa - Gosz
U2215055 | wejherowo, gm. Y Y . . .
czyno - Odargowo - Debki - Odargowo - Zarnowiec - Lubkowo -
Puck, gm. Krokowa . i , . ,
Wierzchucino - Stuchowo - Gérczyn - Biatogora
m. Wejherowo, gm. Wejherowo - Biata - Sopieszyno - Przetoczyno - Szemud - Kamien
rowo - Biata - Sopieszyno - Przetoczyno - Szemud - i
U2215056 | Wejherowo, gm. J , . pieszy , Y -
- Kielenska Huta - Kielno - Dobrzewino - Karczemki
Szemud,
m. Wejherowo, gm. Weih Gni Zbvch N Bwér Weih i
ejherowo - Gniewowo - Zbychowo - Nowy Dwor Wejherowski -
U2215057 | Wejherowo, gm. ) ) . i 4 - ’ :
Bieszkowice - Piekietko - Koleczkowo - Bojano
Szemud
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Gdra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215058 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Strzebielinek - Lisewo - Gniewino - Perlino -
Gniewino, gm. Kro- | Bychowo - Bychéwko - Brzyno - Prusewo - Wierzchucino - Stu-
kowa chowo - Gdrczyn - Biatogodra
m. Wejherowo, gm. . i .
. Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. .- . I .
U2215059 T Karczma - Rybno - Strzebielinek - Lisewo - Gniewino - Perlino -
Gniewino, gm. Kro- , . .
Bychowo - Bychowko - Brzyno - Prusewo - Wierzchucino
kowa
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215060 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Kro- | Perlino - Bychowo - Bychéwko - Brzyno - Prusewo - Wierzchucino
kowa - Stuchowo - Gérczyn - Biatogodra
m. Wejherowo, gm. . , .
i Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. . L
U2215061 o Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Kro- . , . .
K Perlino - Bychowo - Bychowko - Brzyno - Prusewo - Wierzchucino
owa
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Nr Gminy

. ] Trasa
linii objete trasa

m. Wejherowo, gm.
Wejherowo, gm.
U2215062 | Luzino, gm. Linia,
gm. Cewice, m.
Lebork

Wejherowo - Petkowice - Gowino - Dgbréwka - Sychowo - Milwin-
ska Huta - Milwino - Czestkowo - Smazyno - Rosochy - Pobtocie -
Lewinko - Pobfocie - Srzepcz - Tluczewo - Linia - Zakrzewo - Po-
powo - Dziechno - Lebork

m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Petkowice - Gowino - Dgbréwka - Sychowo - Milwin-
U2215063 | Wejherowo, gm. |ska Huta - Milwino - Czestkowo - Smazyno - Rosochy - Pobtocie -
Luzino, gm. Linia |Lewinko - Pobtocie - Strzepcz - Ttuczewo - Linia - Niepoczotowice

m. Puck, gm. Puck, |Puck - Gniezdzewo - Lebcz - Strzelno - Mieroszyno - Tupadty -
gm. Wiadystawowo | Jastrzebia Géra

U2215064

Zrédto: opracowanie wiasne.

Biorgc pod uwage istniejgcg obecnie sie¢ potaczen o charakterze powiatowym (wykra-
czajacych poza obszar jednej gminy i jednoczesnie niewykraczajgcych poza granice powiatu
wejherowskiego), siatka potaczen w ramach powiatowo-gminnych przewozoéw pasazerskich
uzytecznosci publicznej powinna obejmowaé trasy wskazane w tabelach 22 - 24. Kazde uru-
chomienie pofaczenia w ramach powiatowo - gminnych przewozdw pasazerskich uzytecznosci
publicznej powinno by¢ poprzedzone analizg aktualnie funkcjonujgcego systemu komunikacji
roznych przewoznikdw i analiza marketingowg potrzeb mieszkancdw oraz poprzedzone konsul-
tacjami z zainteresowanymi gminami.

Linie uruchamiane w ramach powiatowo - gminnych przewozéw pasazerskich powinny
zapewniac realizacje zgtaszanych potrzeb pasazeréw. Komunikacja uruchamiana przez Wejhe-
rowski Zwigzek Powiatowo - Gminny powinna by¢ skoordynowana z komunikacjg miejska,
umozliwiajgc mieszkancom dokonywanie przesiadek i kontynuowanie podrézy oraz liniami
miedzypowiatowymi, ktdrych organizatorem bedzie Powiat Wejherowski .

Proponuje sie pozostawienie istniejgcej numeracji linii (oznaczen handlowych) nadawa-
nych przez przewoznikdw i rozszerzenie jej o linie na ktdrych dotychczas nie jest ona stosowa-

na. Oznaczenia takie utatwiajg bowiem orientacje pasazerom.

Tab. 22. Istniejace powiatowe przewozy pasazerskie, ktore od 1 stycznia 2024 r.

przeksztalcone zostang w powiatowo — gminne przewozy pasazerskie.
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Nr Gminy
- . Trasa
linii objete trasa
m. Wejherowo, gm. . , . .
: Wejherowo - Biata - Sopieszyno - Przetoczyno - Szemud - Doni-
U2215001 | Wejherowo, gm. _ .
mierz - Lebno - Zeblewo - Lebienska Huta - Bedargowo
Szemud
m. Wejherowo, gm. . . . . -
} Wejherowo - Gniewowo - Zbychowo - Reszki - Nowy Dwoér Wej-
U2215002 | Wejherowo, gm. o _ o _
herowski - Bieszkowice - Piekietko - Koleczkowo - Bojano
Szemud
m. Wejherowo, gm. . ,
) Wejherowo - Bolszewo - Goscicino - Kochanowo - Kebtowo - Lu-
U2215003 | Wejherowo, gm. . _ i
. zino - Bartomino - Wyszecino - Tepcz
Luzino
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Petkowice - Gowino - Dgbréwka - Sychowo - Milwin-
U2215004 | Wejherowo, gm. |ska Huta - Milwino - Czestkowo - Smazyno - Rosochy - Pobtocie -
Luzino, gm. Linia | Lewinko - Strzepcz - Ttuczewo - Linia - Zakrzewo
. Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Rybska
m. Wejherowo, gm. . .
i Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Tadzino - Mierzyno -
Wejherowo, gm. ) . .
U2215005 o Karczemka Gardkowska - Gardkowice - ketowo - Stajkowo - Zela-
Gniewino, gm. Cho- .
ZeW0 zno - Choczewo - Choczewko - Kurowo - Jackowo - Biebrowo -
ZeW
Stajszewo - Ciekocino - Sasino
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Gdra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215006 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Cho- | Perlino - Perlinko - tetowo - Stajkowo - Zelazno - Choczewo -
czewo Choczewko - Kurowo - Ciekocinko - Ciekocino - Sasino
m. Wejherowo, gm. . B .
) Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. .
U2215007 o Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Chynowie - teczyn -
Gniewino, gm. ke- |,
Swietlino - Kaczkowo - teczyce
czyce
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Warszkowo
U2215043 Wejherowo, gm. | - Kniewo - Rybska Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo -
Gniewino, gm. te- |Tadzino - Mierzyno - Salino - Witkdw - Chrzanowo - Wysokie -
czyce Dabrowa Brzezinska - Kaczkowo - teczyce
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Bolszewo - Géra - Zamostne - Kniewo - Rybska
U2215051 Wejherowo, gm. | Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Tadzino - Mierzyno -
Gniewino, gm. Cho- | Karczemka Gardkowska - ketowo - Stajkowo - Zelazno - Chocze-
czewo wo
m. Wejherowo, gm. . i .
] Wejherowo - Bolszewo - Gora - Zamostne - Kniewo - Rybska
Wejherowo, gm. . L
U2215052 o Karczma - Rybno - Stuszewo - Kostkowo - Lisewo - Gniewino -
Gniewino, gm. Cho- . : ) .
ZeW0 Perlino - Perlinko - tetowo - Stajkowo - Zelazno - Choczewo
Zew
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Nr Gminy
- . Trasa
linii objete trasa
m. Wejherowo, gm. . ) . L,
: Wejherowo - Biata - Sopieszyno - Przetoczyno - Szemud - Kamien
U2215056 | Wejherowo, gm. - ) _ _
- Kielenska Huta - Kielno - Dobrzewino - Karczemki
Szemud,
m. Wejherowo, gm. . . , . .
} Wejherowo - Gniewowo - Zbychowo - Nowy Dwor Wejherowski -
U2215057 |  Wejherowo, gm. ) . . :
Bieszkowice - Piekietko - Koleczkowo - Bojano
Szemud
m. Wejherowo, gm. | Wejherowo - Petkowice - Gowino - Dgbréwka - Sychowo - Milwin-
U2215063 | Wejherowo, gm. |ska Huta - Milwino - Czestkowo - Smazyno - Rosochy - Pobtocie -
Luzino, gm. Linia | Lewinko - Pobtocie - Strzepcz - Ttuczewo - Linia - Niepoczotowice

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 23. Proponowane nowe linie do utworzenia w powiatowo - gminnych pot3a-

czeniach autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze Wejhe-

rowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego.

Nr Gminy
o ) Trasa
linii objete trasg
m. Wejherowo, gm.
U2215065 | Wejherowo, gm. . .
Iner W g Wejherowo — Gowino — Dgbrowka — Robakowo — Luzino
Luzino
m. Wejherowo, gm. ) . , .
i Wejherowo — Gowino — Dgbrowka — Robakowo — Luzino - Barto-
U2215066 | Wejherowo, gm. . ,
) mino — Wyszecino - Tepcz
Luzino
m. Wejherowo, gm. Weih Bol Gokeici Kebt Luzi Bartomi
ejherowo - Bolszewo - Goscicino - owo - Luzino - Bartomi-
U2215067 | Wejherowo, gm. ) . :
. no - Wyszecino - Tepcz
Luzino
m. Wejherowo, gm. ) e
) Wejherowo — Bolszewo — Goscicino — Kochanowo — Zelewo —
U2215068 |  Wejherowo, gm. .
i Zamostne — Kniewo - Warszkowo
Luzino,
gm. Szemud, gm. , . . . . .
) Bojano — Koleczkowo — Bieszkowice — Nowy Dwor Wejherowski —
U2215069 | wejherowo, m. Re- . .
. Zbychowo — Gniewowo — Reda - Rumia
da, m. Rumia
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Nr Gminy

. ] Trasa
linii objete trasa

m. Wejherowo, gm. Wejherowo - Bolszewo — Goscicino — Kebtowo — Strzebielino —

U2215070 Wejherowo, gm. Bozepole Mate — Bozepole Wielkie — Chmieleniec — Swietlino —
Luzino, gm. teczyce, | teczyce — Godetowo — Roziazino — Nawcz — Osiek — Ttuczewo -
gm. Linia Linia

teczyce — Brzezno Leborskie — Swichowo — Goéciecino - Zwar-
towko — Zwartowo — Borkowo Leborskie - Choczewo — Kurowo —
Choczewko — Choczewo — Zelazno — Stajkowo — ketowo — Perlin-
ko — Perlino - Gniewino

gm. keczyce, gm.
U2215071 Choczewo, gm.
Gniewino

Zrédto: opracowanie wiasne.

W regularnych przewozach osob na obszarach jednej gminy w przypadku braku rentownosci
danych linii i ryzyka ich likwidacji przez przedsiebiorcow wykonujgcych je do tej pory istnieje mozliwos¢
ich utworzenia jako przewozy powiatowo — gminne o charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych orga-

nizatorem bytby Wejherowski Zwigzek Powiatowo — Gminny.

Tab. 24. Regularne przewozy osdb, na terenie gmin zwigzku, ktére w przypadku
likwidacji mogq zostac utworzone przez WZPG jako przewozy powiatowo — gminne
o charakterze uzytecznosci publicznej — stan na 31.07.2023 r.

Nr Gminy
- Trasa
linii
U2215072 Choczewo Choczewo — Choczewko — Kurowo - Jackowo — Ciekocinko -
Sasino - Osetnik
U2215073 Choczewo Choczewo — Choczewko — Kurowo — Jackowo — Biebrowo - Staj-
szewko — Ciekocinko - Ciekocino - Sasino
U2215074 Choczewo Choczewo — Kierzkowo — Osieki Leborskie — Szklana Huta - Lu-
biatowo - Kopalino
U2215075 Choczewo Choczewo - Zelazno — Zwartowo — Zwar-C|enko - Gosciecino —
Borkowo Leborskie — Przebendowo — Zelazno - Choczewo
U2215076 Choczewo Sasino — Ciekocinko - Jackowo — Biebrowo — Stajszewo — Ciekoci-
no - Ciekocinko - Kurowo - Choczewo
U2215077 Choczewo Gardkowice - tetowo - Stajkowo — Zelazno - Choczewo — Lublew-
ko — Lublewo Leborskie - Choczewo
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Nr Gminy
- Trasa
linii
U2215078 Choczewo Choczewo — Kierzkowo — Osieki Leborskie — Szklana Huta - Lubia-
towo — Kopalino — Lublewo Leborskie
U2215079 Gniewino Rybska Karczma — Rybno — Strzebielinek — Rybienko — Stuszewo
— Kostkowo — Mtot — Ptaczewo — Tadzino — Jeczewo - Kostkowo
U2215080 Gniewino Chynowie — Kostkowo — Ptaczewo — Tadzino - Jeczewo- Mierzyno
— Mierzynko — Salino — Dabrowka
U2215081 Gniewino Rukowo — Mierzyno — Perlinko — Perlino — Toliszczek — Bychowo —
Gniewinko - Gniewino
U2215082 Gniewino Nadole — Opalino — Czymanowo — Gniewino — Strzebielino -
Gniewino
U2215083 Linia Osiek — Ketrzyno — Linia — Mitoszewo - Smazyno - Strzepcz
U2215084 Linia Pobtocie — Dgbréwka — Rosochy — Smazyno — Lewino — Lewinko —
Dargolewo - Strzepcz
U2215085 Linia Zakrzewo — Linia — Potegowo — Igrzyczyno — Kobylasz — Gtodnica
— Zielony Dworek — Strzepcz - Ttuczewo
U2215086 Luzino Zelewo — Kochanowo — Kebtowo — Luzino — Robakowo - Dabrow-
ka — Sychowo — Bartomino — Milwinska Huta - Milwino
U2215087 Luzino Luzino — Bartomino — Wyszecino - Tepcz
teczyce — Witkéw — Chrzanowo I — Chrzanowo II — Wysokie —
U2215088 teczyce Dabrowa Brzezinska - Kaszkowo — teczyce — teczyn — Swietlino
— keczyce
teczyce — Brzezno Leborskie II — Brzezno Leborskie I — Swichowo
U2215089 teczyce — Puzyce — Brzezno Leborskie I — Kisewo — Strzelecino — Kisewo -
teczyce
U2215090 teczyce Leczyce’ — kaczyn — Swietlino — keczyce - Wielistowo — Wegornia
— Dabréwka Wielka - Godetowo - Leczyce
U2215091 teczyce Wielistowo — Bozepole Mate — Chmieleniec — Bozepole Wielkie
Bozepole Wielkie — kéwcz Gorny — Paraszyno — Strzebielino Osie-
U2215092 teczyce dle — Strzebielino — Strzebielino Osiedle — Bozepole Mate — Boze-
pole Wielkie - Wielistowo
U2215093 Szemud Szemud - tebno — Bedargowo - Zeblewo
U2215094 Szemud Szemud — Kamien - Kowalewo
U2215095 Szemud Kielno — Rebiska - Lesno
U2215096 Szemud Szemud — Grabowiec - Szemud
U2215097 Szemud Szemud — Kowalewo - Kielno
U2215098 Szemud Szemud — Donimierz - Szemud
U2215099 Szemud Szemud - Kielno - Karczemki
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Nr Gminy Trasa
linii
U2215100 Szemud Szemud — Gazica - Przetoczyno
U2215101 Szemud Kielno — Karczemki - Kielno
U2215102 Wejherowo | Gogcicino, Szkota — Goscicino, Stacja Pomp — Goscicino, Szkota
U2215103 Wejherowo | Gowino — Ustarbowo — Sopieszyno - Biata

Zrédto: opracowanie wasne

Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczane beda
z uwzglednieniem wymienionych wyzej tras. Poszczegdine kursy mogg uwzgledniaé caty odci-
nek, jego czes¢ lub taczy¢ kilka odcinkdw. W ramach jednej linii mogg by¢ uruchamiane kursy
na skréconej trasie, np. w porozumieniu z zainteresowang gming. Obszar na ktérym urucha-

miane bedg takie linie, to obszar Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego.

4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zardbwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujace rézne Srodki transportu i réznych przewoznikéw. Po-
winny one zapewnia¢ nieucigzliwg i mozliwie szybkg zmiane Srodka transportu
(z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapew-
nia¢ pasazerom petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu $rodkéw trans-
portu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrézy.
Wiasciwe urzadzenie weztdw i punktdw przesiadkowych stanowi istotny element realizacji poli-
tyki zrbwnowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej
i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.

W tabeli 25 przedstawiono wezly integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa pomorskiego oraz proponowane wezty

i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu wejherowskiego.

Tab. 25. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze objetym planem

Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . .. -
Miejsco- W zlaJ Zakres integracji zada- P&R*/ mozli-
wose |. S transportu szone | infor- | Lo o, | wose
i przystanku miejsca | macja - zakupu
siedzace biletu

101



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego -103 - Poz. 4626
Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . . -
Miejsco- w zlaJ Zakres integracji zada- P&R*/ mozli-
wosé | WS transportu szone | infor- | oo, ;| wose
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R .
siedzace biletu
krajowy — kolejowy
o - aobuson nfokdosk
wezet klasy ,R” ojviatow ’ schematy 4%/
Wejherowo S ) Y P ) 4 60 miejsc | rozktady, 3%/ tak
(regionalny) gminny . .
e wizualna | 4 miejsca
komunikacja miejska .
. . i gtosowa
komercyjny regionalny
indywidualny
W:jﬁ:;\gjvzkl ~ kolejowy infokioski
wezet klasy ,L” pminn ' schematy 2%
Luzino S Yo 9 y . 40 miejsc | rozktady, 4%/ tak
(lokalny) komunikacja miejska . -
. . wizualna | 4 miejsca
komercyjny regionalny .
. . i gtosowa
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
wojewddzki — autobusowy infokioski
powiatowy schematy 5%/
t klasy ,L” . .
Reda \(Alflf:m )a ¥ gminny 40 miejsc | rozkfady, 4%/ tak
y komunikacja miejska wizualna | 4 miejsca
komercyjny regionalny i gtosowa
indywidualny
krajowy — kolejowy
WO].eW(’)de! — kolejowy infokioski
wojewddzki — autobusowy
wezet klasy ,L” | powiatow schematy 2%
Rumia & Yo P , Y 40 miejsc | rozktady, 4%/ tak
(lokalny) gminny . .
o wizualna | 4 miejsca
komunikacja miejska .
. . i glosowa
komercyjny regionalny
indywidualny
powiatowy infokioski
. gminny schematy 5%/
R t klasy ,L” o -
umia wezericasy komunikacja miejska 40 miejsc | rozkiady, 4%/ tak
Janowo (lokalny) . ) . -
komercyjny regionalny wizualna | 4 miejsca
indywidualny i glosowa
wojewddzki — kolejow infokioski
Wejherowo | wezet klasy ,L” ojviatow o schematy 2%
; J & Yo P . y 40 miejsc | rozktady, 4%/ tak
Smiechowo | (lokalny) gminny . .
. . wizualna | 4 miejsca
indywidualny .
i gtosowa
jewodzki — kolej
Przystanek W:\iveiaﬁg\; |~ Kolejowy schematy 6%/
Strzebielino | zintegrowany P . Y 5 miejsc 6%/ | tak/nie
. gminny rozktady .
#PZ ; . 3 miejsca
indywidualny
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Docelowe wyposazenie
. . Rodzaj . . -
Miejsco- w zlaJ Zakres integracji zada- P&R*/ mozli-
wosé | WS transportu szone | infor- | oo, ;| wose
i przystanku miejsca | macja zakupu
. K&R i
siedzace biletu
jewddzki — kolej
. Przystanek WO]e.WO 2K~ Kolejowy 6%/
Bozepole ) powiatowy L. schematy .
o zintegrowany . 5 miejsc 6%/ | tak/nie
Wielkie . gminny rozktady -
#PZ ; . 3 miejsca
indywidualny
jewodzki — kolej
Przystanek | D OCHORR T KOO schematy 6%/
Godetowo zintegrowany P . Y 5 miejsc 6%/ | tak/nie
. gminny rozktady -
#PZ ; ) 3 miejsca
indywidualny
wojewodzki — kolejowy
P k i %
o _rzystane pov_watowy N schematy 6%/ .
Goscicino zintegrowany gminny 5 miejsc 6%/ | tak/nie
Y . rozktady L.
~PZ komunikacja miejska 3 miejsca
indywidualny

* — podano procentowo liczbe miejsc w stosunku do liczby wsiadajgcych pasazerow.

Zrdto: opracowanie wiasne, z uwzglednieniem wytycznych ,Planu zrownowazonego rozwoju publicz-

nego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Pomorskiego”

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazeréw rozktadow
jazdy — stanowig wazny powdd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem
osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie
$rodkéw transportu zbiorowego do realizacji podrézy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
céw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drog, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktadow na remonty i budowy drdg i parkingéw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wow-
czas mieszkancom przez dtuzszy okres.

Podstawowe wymogi odno$nie standardéw wyposazenia weztdw i przystankow przesiad-
kowych, zgodne z planem wojewddzkim, sg nastepujace:

» wiata lub zadaszenie — zapewniajgce ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, odpor-
ne na akty wandalizmu;

= okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;

= utwardzony peron o dtugosci minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierw-

szymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu;
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= zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku au-
tobusoéw jednoczesnie — jesli natezenie ruchu tego wymaga;

» utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony
i szerokosci 1,5 m — z przejsciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier po-
przecznych;

= o$wietlenie w standardzie oszczednosciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest do-
prowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki, regularnie oprézniany.

Wszystkie wymienione wezty i przystanki powinny by¢ os$wietlone (wraz z dojsciami
do nich oraz parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje
o ofercie przewozowej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy
pofaczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposob utrudniajgcy akty wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowo - gminne przewozy pasazerskie powinny
by¢ wyposazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikdéw. Kazdy przystanek powi-
nien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku, widoczng z nadjez-
dzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerdw jest znaczaca, nale-
zy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bile-
tdw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewnia-
ty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadac
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R!* o niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji
oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi $rod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podroz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadko-
we. Maksymalna odlegtos¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréow nie bedzie wieksza niz
200 m.

14 PR (Park&Ride): parking dla samochoddw, ktdrych kierowcy lub pasazerowie kontynuujg podroz
transportem zbiorowym; B&R (Bike&Ride): parking dla rowerdw, ktérych posiadacze kontynuujg podrdz
transportem zbiorowym; K&R (Kiss&Ride): system podrézy polegajgcy na podwozeniu samochodem
osoby, ktdra udaje sie w dalszg podroz transportem zbiorowym.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okre$la zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych odby-
wa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki bie-
Zace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);
= utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletéw;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezgcymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Zgodnie z ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozoéw autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej, organizator publicznego transportu zbiorowego moze
stara¢ sie o uzyskanie doptaty do linii autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Warunkiem uzyskania doptaty jest wktad wtasny organizatora w kwocie nie mniejszej niz 10%.
Do konca 2023 r doptata z FRPA wynosi nie wiecej niz 3 zt do 1 wozokilometra.

Obecnie Powiat Wejherowski jako jednostka samorzadu terytorialnego, finansuje pu-
bliczny transport zbiorowy poprzez udzielanie wkiadu wtasnego do dotacji z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych. Po przejeciu zadan organizowania i zarzadzania publicznym trans-
portem zbiorowym w zakresie powiatowo-gminnych przewozdw pasazerskich przez Wejherow-
ski Zwigzek Powiatowo — Gminny to zwigzek bedzie wnioskowat o przyznanie dofinansowania
w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych na kolejne lata w przewozach powia-
towo — gminnych. Woéwczas Wejherowski Zwigzek Powiatowo — Gminny bedzie ponosit koszta
wktadu wiasnego bedacego elementem finansowania przewozow pasazerskich. Ustugi przewo-
zu oséb w powiatowo - gminnych przewozach pasazerskich realizowane sg réwniez przez
przewoznikbw — na zasadach komercyjnych. Przewdz oséb na obszarze Wejherowskiego

Zwigzku Powiatowo — Gminnego odbywa sie rowniez w ramach gminnych przewozow pasazer-
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skich — w formie komunikacji miejskiej w Rumi, Redzie i m. Wejherowie oraz w gminach Luzi-
no i Wejherowo, a takze w innych gminach — gtéwnie jako przewdz dzieci do szkét.
Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potgczenia komunikacyjne do tras
o0 znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze miejscowosci, szczegdlnie oddalone od osrod-
kdw powiatowych, mogg w rezultacie przesta¢ by¢ obstugiwane komunikacjg komercyjng albo
by¢ obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu powszednim, w roku szkolnym. Dostepno$é
transportu publicznego staje sie coraz nizsza, co w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia
spotecznego dla grup mieszkancéw nieposiadajgcych samochodéw osobowych, nieposiadaja-
cych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosSci do poruszania sie.
W takich sytuacjach konieczne stato sie, dla utrzymania przewozéw, doptaty z budzetéw
samorzaddw lokalnych, na ktorych obszarze sa one wykonywane — nie tylko w komunikacji
kolejowej i miejskiej (co jest juz powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji
autobusowej. Dopfaty te sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej wtadz
samorzadowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecz-
nosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozadanego podziatu przewozow
pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektdrych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez realiza-
cje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektéw unijnych.

Miasta i gminy w ktérych funkcjonuje komunikacja miejska, zmuszone sg przeznaczac
$rodki z innych dochodéw gmin na funkcjonowanie komunikacji miejskiej. Wytoniony w wyniku
przetargu publicznego operator otrzymuje dotacje, ktéra stanowi réznice pomiedzy iloczynem
liczby wykonanych wozokilometrow i stawki za wozokilometr zaproponowanej w przetargu,
a sumg wptywow z biletdw (finansowanie netto — w Wejherowie) lub tez otrzymuje wynagro-
dzenie za wykonang prace eksploatacyjng, a wptywy z biletéw stanowig przychdd organizatora
przewozow (finansowanie brutto — w Gdyni).

Na rzecz Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej gminy wnosza
sktadki cztonkowskie (wptywy z wptat gmin i powiatow na rzecz innych jednostek samorza-
du terytorialnego oraz zwigzkéw gmin lub zwigzkéw powiatéw na dofinansowanie zadan
biezacych), ktéra stanowig Srednig arytmetyczng sktadki wyliczonej wedtug stawki bazo-

wej odnoszacej sie do liczby rozktadowych wozokilometréw zrealizowanych na terenie
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Gmin bedacych cztonkami Zwigzku, wynoszgcej w przeliczeniu na 1 wozokilometr 0,09 zt
oraz stawki bazowej odnoszacej sie do liczby mieszkancdw Gmin bedacych cztonkami
Zwigzku, wynoszacej na 1 mieszkanca 5,22 zt. tacznie dla gmin powiatow wejherowskiego i
puckiego bedacych cztonkami tego Zwigzku sktadki te wyniosty w 2022 roku?®:

= gm. Luzino: 46 242,18 zi;

= m. Reda: 92 964,29 zI;

= m. Rumia: 172 693,32 z;

= gm. Szemud: 55 233,60 zt.

= gm. Wejherowo: 100 609,19 z;

m. Wejherowo: 181 228,59 zi.

Zaktada sie, ze decyzja o utrzymaniu i uruchomieniu nowych linii powiatowo - gminnych

przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie wejherowskim na-
stapi takze w celu utrzymania doptat dla operatoréw realizujgcych przewozy — z tytutu strat
przychoddw spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych. Wejherowski Zwigzek Powiatowo-
Gminny, po okresleniu linii, na ktérych wykonywane beda powiatowo - gminne przewozy pa-
sazerskie, dokona wyboru operatora w trybie okreSlonym w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym. Organizator moze dokonac wyboru operatora w trybie:
= ustawy Prawo zamdwien publicznych;
= ustawy o konces;ji na roboty budowlane lub ustugi;
= bezposrednio, gdy:
— $rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiad-
czenie ustug dotyczy wymiaru mniejszego niz 300 000 kilometrow rocznie
(w przypadku matych przewoznikdw progi te ulegajg podwojeniu);
— $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢ wykonywane
przez podmiot wewnetrzny.

Przed rozpoczeciem procedury wyboru niezbedne jest wczesniejsze ogtoszenie zamiaru
zawarcia umowy z operatorem, o ktorym mowa w art. 23 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.

Organizator moze podjg¢ decyzje o organizowaniu przewozéw z dofinansowaniem
ze Srodkow budzetowych zwigzku powiatowo-gminnego. Wejherowski Zwigzek Powiatowo-
Gminny, wspdlnie z zainteresowanymi gminami, ktdrych te przewozy dotyczg, podejmie decy-

Zje o zakresie niezbednej interwencji. Operator wykonujacy takie przewozy zostanie wytoniony

15 Objasnienia do budzetu (planu finansowego) Metropolitalnego Zwigzku Komunikacyjnego Zatoki
Gdanskiej na 2022 r., bip.mzkzg.org, dostep: 31.07.2023 r.
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w wyniku postepowania zgodnego z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, z ewentual-
nym zastosowaniem dodatkowych doptat do realizowanych przewozow.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie wejherow-
skim bedzie polegac na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkéw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychodéw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkdw budzetu powiatu lub powiatdw
i gmin z tytutu utraconych przychoddw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych
uchwatg samorzadu, o ile takie zostang ustanowione;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozdéw
generujgcych dochody wraz z powyzszg rekompensata nizsze niz ponoszone koszty;

= pobieraniu od pasazerow optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi $rodkdw transportu do realizacji przewozdéw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, o ile takie $rodki zostang zakupione.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wptywy z biletdw i ewentualnych optat dodat-
kowych, Srodki budzetowe zwigzku powiatowo-gminnego, dotacje i $rodki pomocowe oraz
inne dodatkowe wptywy.

Rekompensata przystuguje operatorowi, jezeli ten wykaze, ze poniost strate i ztozy
wniosek o rekompensate w trybie okreSlonym w umowie o Swiadczenie ustug. Rekompensata
w czesci stanowigcej zwrot utraconych przychodéw z tytutu stosowania ustawowych upraw-
nien do przejazdéw ulgowych przekazywana jest przez marszatka wojewddztwa na wniosek
wiasciwego organizatora. Jest to dotacja pokrywana z budzetu panstwa, z wytgczeniem
uprawnien do ulgowych przejazddw w komunikacji miejskiej. Do 31 grudnia 2023 r. obowigzu-
jg jednak dotychczasowe zasady przekazywania przewoznikom doptat do utraconych przycho-
déw z tytutu stosowania ulg ustawowych (na podstawie umowy z Urzedem Marszatkowskim).
Sposob w jaki obliczana jest rekompensata, a takze zasady rozliczen, w tym zasady podziatu
kosztow na realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem
stosowania uprawnien do przejazdéw ulgowych, okresla sie w umowie o $wiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wysokos$¢ rekompensaty zalezy od charakteru linii, jej dtugosci, liczby pasazeréw, zakre-
su uprawnien do przejazdéw bezptatnych i ulgowych, rozktadu jazdy (godzin odjazddw)
i funkcjonowania ewentualnych innych linii komunikacyjnych (substytucyjnych i komplemen-
tarnych). Zalezy rowniez od jakosci i pojemnosci taboru. Oszacowanie kosztéw takiej rekom-
pensaty mozliwe bedzie po podjeciu decyzji o ewentualnym uruchomieniu linii o charakterze
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uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie ze strony organizatora publicznego transportu zbio-
widzenia interesu spotecznego.

Obecnie, przewoznicy wykonujacy krajowe regularne przewozy drogowe oséb mogag sie
stara¢ o dopfaty do biletdw ulgowych o ktérych mowa w art. 8a ustawy z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowe-
go. Doptaty przekazywane sg przez samorzad wojewddzki na podstawie zawartej umowy .

W 2022 r. przewoznicy wykonujgcy komercyjne przewozy w powiecie wejherowskim
otrzymali ponad 4 500 000 zt doptaty (najwiecej — bo 4 409 544, 97 zt — otrzymat PKS Gdynia
S.A)).

Do przewozow linii uzytecznosci publicznej doptaty z tytutu refundacji ulg ustawowych
wyniosty 274.147, 48 zt na liniach uzytecznosci publicznej na ktdrych organizatorem byt Po-
wiat Wejherowski.

Nalezy sie spodziewaé, ze po 2023 r. podobna kwota doptat bedzie konieczna, aby
utrzymac¢ obowigzywanie ulg taryfowych na wszystkich liniach funkcjonujacych na obszarze
planu.

Na niektorych liniach przewoznicy otrzymujg dodatkowo $rodki finansowe ze stron gmin
za realizacje przewozow na ich terenie. Doptaty te obejmujg zakup ustug przewozowych albo
tez zakup biletdw (lub zwrot kosztéw biletéw zakupionych przez rodzicdw dla dzieci szkol-
nych), przede wszystkim dla uczniéw szkét podstawowych i gimnazjalnych.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreSlonym w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym. Zaktada sie, ze ryzyko prowadzonej dziatalnosci przewozowej ponosi¢
bedzie operator. Za posrednictwem organizatora operator bedzie otrzymywat doptaty z budze-
tu panstwa, z tytutu zmniejszenia jego przychodéw w zwigzku z honorowaniem ulg ustawo-
wych.

Aspekt finansowy powinien by¢ réowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajgce z niego rodzaje biletdw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrézy wszystkim, rowniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktore nie wnoszg w ogdle
opfaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazddw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez ope-
ratordw koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysoko$¢ wptywow ze sprzedazy biletow.
Wysoko$¢ optat na okreslonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji istotnych
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warunkéw zamdwienia w postepowaniu wyfaniajgcym operatora, w drodze uchwaty Zgroma-
dzenia Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo- Gminnego.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktu-
ry cen biletdw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (dostep-
nos¢ punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug
komunikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpo-
wiadac cenie okoto 20-25 biletéw jednorazowych i nigdy nie przekraczac ceny 30 biletdw jed-
norazowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, s wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne srodki trans-
portu i réznych przewoznikdw. Zakfada sie, ze w okresie planowania wezty integracyjne i przy-
stanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowo - gminne przewozy pasazerskie powinny
by¢ wyposazone w tablice do zamieszczania rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz
posiada¢ utwardzony peron o dtugosci réwnej minimum 6 m, odpowiadajgcej odlegtosci po-
miedzy pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek po-
winien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wne-
trza nadjezdzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pasazerdw jest zna-
czaca, nalezy budowac zatoki, a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankéw. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankow krawezniki
prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy niskopodto-
gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg row-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon po-
wierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddéw osdéb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw
w obrebie przystankéw, montowane bedg plyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegaw-

czy dla oséb uzywajgcych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu.

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu wej-
herowskiego wyznacza strategia zréwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przy-
jeciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport
zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu wejherowskiego oraz poszczegdlnych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na
jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze zwigzku powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazeréw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana
przez samorzad wojewodztwa, powinna spetnia¢ oczekiwania pasazerdw w zakresie przebiegu
jej tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia oczekiwania mieszkancéw
podrézujagcych w jego granicach. Gtdwng role w przewozach transportem zbiorowym na ob-
szarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego petni obecnie, obok komunikacji kole-
jowej, autobusowe linie uzytecznosci publicznej oraz lokalna autobusowa komunikacja komer-
cyjna, obejmujgca swym zasiegiem niemal caty powiat. Od 2024 r. rolg autobusowej komuni-
kacji regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny, bedzie obstuga catego obszaru
powiatu — z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszardw,
w ktorych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz
przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci
ekonomicznej.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposob, aby nie pogarszac stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, niskiego
kosztu — zaréwno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu wejherowskiego, jak
i w przekroju poszczegolnych gmin.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze zwigzku, wpty-
wa w istotny sposdb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyjnosci
powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej przez po-

szczegOlnych organizatoréw i przewoznikdw.
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Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim,
ale takze pogarszajg opinie o catym powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport publiczny,
w tym szczegdlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze
widoczng wizytdwke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancéw i oséb odwiedzajgcych —
powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzagdowego.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikdw ba-
dan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie
oczekiwanych rezultatow mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okresSlonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasaze-
row, ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji.
Udziat osdb starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie sys-
tematycznie rost. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0sob niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwoch ptaszczy-
znach:

» przewozow ogdlnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajgcy podroze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepno$¢ dla osdb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy
w powiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie sys-
temy;

= przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji powia-
towej, za docelowe rozwigzanie uznac nalezy:

* niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

= pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg (w formie wyswietlaczy elektronicznych) —
w pojazdach fabrycznie nowych wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajgcych sie przy-
stankach;
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wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
$ci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajgca wjazd osobom niepetnosprawnym,
odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;

odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wdzek dzieciecy z wiasciwym wyposazeniem
wewnatrz pojazdu;

oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktdrych znajdujg
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw

0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy, zwtaszcza dla 0oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwo-
§ci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest
znaczagca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej
przez osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw
kodem Braille'a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazdoéw, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki sposob, by catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdéw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1 Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-
dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 14.
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Rys. 14. Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi

zakres przewozow w powiecie wejherowskim
Zrodto: opracowanie wiasne.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, obecnie powiat wejherowski jest

organizatorem publicznego transportu zbiorowego — wiasciwym ze wzgledu na obszar dziata-

nia lub zasieg przewozéw — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich

w powiecie wejherowskim natomiast Wejherowski Zwigzek Powiatowo — Gminny w powiatowo
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— gminnych przewozach pasazerskich. Powiatowe przewozy pasazerskie, to przewdz oséb w
ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co
najmniej dwoch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach admi-
nistracyjnych powiatow sasiadujgcych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utwo-
rzyty zwigzek powiatdw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, woje-
wadzkie i miedzywojewoddzkie. Powiatowo — gminne przewozy pasazerskie, to przewdz oséb w
ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i
powiatow, ktdre utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewoddzkie. OkreSlone w ustawie o publicznym trans-
porcie zbiorowym zadania organizatora wykonuje starosta a w przypadku zwigzku powiatowo
— gminnego jego zarzad.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej
pomiedzy jej organizatorem a operatorem, w powiatowo - gminnych przewozach pasazerskich
moze by¢ nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjne;j.

2. Realizacja zadan okreSlonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajgce
do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkdw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegdlnosci w zakresie standarddw dotyczacych przystankéw, funkcjonowania zin-
tegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. Okreslanie zasad korzystania z przystankdw zarzadzanych przez organizatora — wyda-
wanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw oraz ustalanie stawek
optat.

5. Wybdr operatora (operatoréw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektow systemdéw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegodlnosci zgodnosci rozkfadu jazdy autobuséw ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za $wiadczone przez operatoréw ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych
w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego trans-

portu zbiorowego.
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B. Zadania operatoréw (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru opera-
torow, w szczegdlnosci przestrzeganie rozktadéw jazdy i wykonywanie przewozéw wy-
maganym przez organizatora taborem.

2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletdw — wg sposobdéw dystrybucji okreSlonych przez
organizatora.

3. Dbatos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania za-
dan przewozowych.

4. State podnoszenie jakosSci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnio-
skow pasazerow.

Wejherowski Zwigzek Powiatowo — Gminny nie przewiduje wykorzystania w przewozach
powiatowo — gminnych pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w
zwigzku z art. 68a, art. 68b, i art. 68e ust. 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobil-
nosci i paliwach alternatywnych. Przepis ten zwalnia z obowigzku udziatu autobuséw zalicza-
nych do kategorii M3 wykorzystujgcych do napedu paliwa alternatywne, w catkowitej liczbie
autobuséw objetych zamdwieniami, w zakresie drogowego publicznego transportu zbiorowe-
go, o wartosci nieprzekraczajgcej wartoS¢ progowg okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotycza-
cego ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgcego rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE L 315z
03.12.2007, str. 1, z pdzn. zm.). WartosS¢ ta zgodnie z wyzej wymienionym przepisem oraz art.
22 ust. 1 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w przypadku gdy organizator za-
mierza udzieli¢ zamodwienia prowadzacego do bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie
ustug publicznych w zakresie publicznego transportu zbiorowego wynosi 1 000 000 EUR w
zakresie $redniej wartosci rocznej przedmiotu umowy.

Jak zostato wspomniane, zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego
w przypadku zwigzku powiatowo - gminnego wykonuje zarzad zwigzku. Zarzad zwigzku jest
organem wykonawczym zwigzku. Zarzad wykonuje swoje zadania przy pomocy Biura Wejhe-
rowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego. Organizacje i zasady funkcjonowania Biura Wej-
herowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego okreSla regulamin organizacyjny uchwalony

przez Zarzad Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo — Gminnego.*®.

16 Regulamin Organizacyjny Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego — uchwata nr 1/1/2023
Zarzadu Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego z dnia 19.04.2023 r.
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W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publicznym transportem drogowym w
powiatowo — gminnych przewozach pasazerskich wykonuje Biuro Wejherowskiego Zwigzku
Powiatowo — Gminnego.

W okresie objetym planem zaktada sie wprowadzenie operatordw (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozéw bedzie Wejherowski Zwigzek Powiato-
wo — Gminny. Poszczegodlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci, pojedynczo lub
w pakietach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietdw grupowanie linii tak, aby byly one
0 zréznicowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdéw tech-
nicznych byty jak najnizsze i zapewnialy zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwanych

wspdlinie kilkoma liniami.

7.2 Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankéw inte-
gracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje pofaczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz ko-
munikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systemdw transportu publicz-
nego.

W wojewddztwie pomorskim transport publiczny jest zintegrowany w ramach oferty
przewozow uzytecznosci publicznej organizowanych przez Marszatka Wojewoddztwa Pomor-
skiego. Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy regionalng komuni-
kacjg autobusowg oraz wojewddzkg komunikacjg kolejowg i autobusowa.

W celu zapewnienia realizacji podrézy na podstawie jednej, zintegrowanej taryfy bileto-
wej, organizator wojewddzkich przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie
porozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, moze wprowadzi¢ do
oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe. Do integracji
takiej moze przystgpic¢ takze Wejherowski Zwigzek Powiatowo - Gminny, jako organizator po-
wiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Waznym elemen-
tem integrujgcym rdézne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych

$rodkéw transportu w weztach i punktach przesiadkowych.

117



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Pomorskiego - 119 - Poz. 4626

Integracja transportu publicznego w powiatowo - gminnych przewozach pasazerskich, w
tym uzytecznosci publicznej, moze dotyczyc:
= koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez

przewoznikéw komercyjnych;

* wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

» internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujgcej ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze powiatu wejherowskiego i puckiego;

» wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikdw w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspdtdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

= statym udoskonalaniu funkcjonowania weztdéw i przystankéw integrujgcych transport zbio-
rowy réznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozli-
wie jak najkrotsze przejscie pomiedzy roznymi rodzajami Srodkdw transportu oraz nie posiadac
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny au-
tobusowy muszg wspdtpracowac, gdyz podroze realizowane za posrednictwem takich potgczen
majg charakter komplementarny. Ucigzliwos$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie),
brak dogodnych wzajemnych potgczen, czy brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie nega-
tywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje natomiast
korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie wejherowskim determinowany be-
dzie dodatkowo zamierzeniami gmin odno$nie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazdéw dzieci do szkét. Zaktada sie,
ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpig takze — w mozliwym zakresie —

przewoznicy komercyjni.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos$¢ realizacji tych ustug jest jednym
z elementéw wptywajgcych na popyt na te ustugi. Wejherowski Zwigzek Powiatowo- Gminny,
jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby standard i jako$¢ tych
ustug w ocenie mieszkancéw powiatu byta jak najwyzsza, a postulaty przewozowe spetnione
w mozliwie wysokim stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdlinych postulatéw przewozo-
wych w 2033 r. — przedstawiono w tabeli 24.

Tab.26. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegélinych
postulatow przewozowych w 2033 r.

Postulat Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug
przewozowy
= zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw
potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasaze-
row
Bezposredniosc

= docelowe objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci po-
wyzej 300 mieszkancéw w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi
gminami

» wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci komunikacyjnej,
w tym z komunikacjg kolejowa i komunikacjg miejska

= obstuga komunikacjg zbiorowg uzytecznosci publicznej wszystkich
miejscowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

» praktyka uzgadniania rozktadéw jazdy z realnymi potrzebami miesz-

Czestotliwosc , . . .
kancoéw w porozumieniu z gminami

= utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w wezfach i na przystankach
integracyjnych

= wypetnienie wszystkich kryteriéw dostepnosci dla kazdego o$rodka
gminnego
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Postulat

Docel zad j lizacji ust
T ocelowy pozadany przejaw realizacji ustug

» wypetnienie wszystkich kryteridw dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego

= dostosowanie weztdw i przystankéw integracyjnych do wymogow okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym

= utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankdéw na km?

» uzyskanie do 2033 r. wytgcznie taboru przynajmniej niskowej$ciowego

L., w obstudze potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej
Dostepnosc po'a Y P )

= zwiekszenie udziatu przystankéw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
dzace

= systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

* wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdow bezposrednio
przy krawedzi jezdni

» wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
Z zapowiedziami przystankéw

= wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankéw z nazwg widocz-
ng z wnetrza pojazdow

»= wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o cha-
rakterze przewozéw wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w Inter-
necie (z uwzglednieniem telefonéw komorkowych)

Informacja

= kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie $rodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

= zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25
w przewozach uzytecznosci publicznej

= wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw mie-
Koszt sigcznych

» uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych
w systemie automatycznym, w tym przez Internet

» dostosowanie wielkosci pojazdow komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu

= stafa kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikdw ko-
mercyjnych

» wprowadzenie priorytetow w ruchu drogowym dla pojazdéw komuni-

Niezawodnosc kacji zbiorowej
= uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kursow powyzej 99%

= sukcesywna odnowa taboru autobusowego
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Postulat Docelowy pozadany przejaw realizacji ustu
przewozowy Yy pozadany przej ] g
= utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej
» koordynacja rozktaddw jazdy roznych operatorow, takze kolejowych
Predkos¢ i komunikacji miejskiej

= wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

» zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czaséw
jazdy

» udziat odjazddw opdznionych powyzej 5 min do 10%

Punktualnosé udziat kursow przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

= wprowadzenie systemu gps do kontroli punktualnosci oraz do dosto-
sowania rozktadowych czasow przejazdu do realiéw ruchu drogowego

» zasada rytmicznej obstugi gtdwnych ciggdw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do kon-
Rytmicznosé strukcji rozktadéw jazdy

» osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w réznych porach dnia dla wiekszosci linii

= systematyczna wymiana najstarszego taboru

» uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

» dodatkowe wyposazenie pojazdéw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrdzowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring

Wygoda przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

» uzyskanie 100% udziatu pojazdéw co najmniej niskowejsciowych

= uruchomienie zintegrowanych, intermodalnych weztéw przesiadkowych
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

» dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, zato-
ki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrédto: opracowanie wiasne.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne
od organizatora i operatorow. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej kon-
troli jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardow.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Zarzadzajgcy przystankami i dworcami zobowigzani sg do realizacji okreslonych funkcji z
zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla pasazeréw. Zobowigzanie to dotyczy
wszystkich drogowych przewozéw oséb, realizowanych na liniach, ktérych pojazdy zatrzymuja
sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewozéw organizowanych przez samorzady
we wilasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach
technologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwa-
niu informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy,
mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych mogg tych informacji potrzebowac.
Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez
rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddzia-
tywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki cze-
mu informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez
tych oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstu-
dze takze dla 0os6b majacych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludz-
kiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest m.in. podanie do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla pasazera
oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku lub dworcu przez niego
zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewozowej, mogg by¢ pobie-
rane optaty.

W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazerdw, bedzie obejmowac:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukéw;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozow
organizowanych przez powiat, jak i we wiasnym zakresie przez przewoznikdw;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwiaja-
cej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegoélnych linii;

- w wezlach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-

gulaminy przewozu 0séb i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
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mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie;

» informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wySwietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze wewnetrzne,
prezentujgce catlg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz
z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

» zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komdrkowych, uwzgledniajacg godzi-
ny odjazdow i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wy-
przedzajacg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostg
w obstudze wyszukiwarke rozktaddw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozktadu
jazdy i tabliczki przystankowej;

» portal pasazera na stronie internetowej powiatu, zwigzku powiatowo - gminnego oraz na
stronach internetowych wszystkich gmin — z mapg linii i petng informacjg o pofaczeniach,
punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie przewozdw i stosowanych proce-
durach.

Ze wzgledu na duzg liczbe turystdw odwiedzajgcych powiat wejherowski, podstawowe
informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej
w jezyku angielskim. Docelowo serwisy internetowe powinny by¢ dostepne w kilku jezykach,
rowniez informacja przystankowa powinna by¢ uzupetniona o informacje w innych jezykach —
przynajmniej na gtéwnych weztach oraz w miejscowosciach turystycznych.

Na gtéwnych przystankach, z ktérych korzysta najwiecej pasazeréw, statyczna informa-
Cja pasazerska powinna zostaC uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej,
z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazddw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej i
by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla oséb niedostyszacych. W najbardziej uczesz-
czanych miejscach powinny sie znajdowa¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski,
przyblizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-
szg docelowo obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systemow informatycznych i wyposazenia pojazddéw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazerédw opartej o nadajniki gps zamontowane w
pojazdach.

W powiecie wejherowskim gtéwny przewoznik, czyli PKS Gdynia S.A., ktdry jest réwniez
operatorem powiatowych przewozdéw pasazerskich stosuje juz dzi$ wiele z wymienionych wy-

zej elementdw systemu informacji dla pasazera m.in. korzysta z nadajnikow gps w pojazdach,
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gdzie pasazer moze korzysta¢ z informacji na stronie kiedy przyjedzie.pl badz w aplikacji, w
ktérym miejscu znajduje sie autobus i za ile minut jest przewidywany przyjazd na przystanek.
Rolg Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego bedzie wiec przejecie i udoskonalenie
tych standardéw. Ciekawostka sa zamieszczane nazwy przystankdw w jezyku kaszubskim —

por. rysunek 15.

g 9023.8.7 Lg 127

Rys. 15. Przykiad informacji o nazwie przystanku w Sopieszynie.

Zrodto: opracowanie wiasne

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym
i powigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publiczne-
go transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) beda gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach interne-

towych oraz w wezfach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego i zasady jego pla-

nowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiato-
wo - Gminnego beda podporzadkowane strategii zrownowazonego rozwoju, jako podstawy
ksztattowania polityki transportowej. Oferta przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledniaé
potrzeby osdb niemajgcych mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak:
miodziez dojezdzajagca do placowek oswiatowych, mieszkancy nieposiadajgcy samochodu,
osoby niepetnosprawne i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Wejherowski Zwigzek Powiatowo
- Gminny, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt, aby oferta trans-
portu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw powiatéw.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwoj obszardw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne, stanowi tez znacza-
cg ucigzliwos$¢ zycia dla mieszkancoéw. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrézy zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazddéw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych zaso-
boéw przyrody na obszarze powiatu wejherowskiego.

Przecietne napetnienie, wynikajgce z badan marketingowych prowadzonych w réznych
srodkach transportu publicznego, w autobusach dla linii powiatowo - gminnych wynosi okoto
10 osdb, a w pociagu — okoto 35 o0sob. Srednie napetnienie samochodu osobowego w podré-
zach powiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby (w tym kierowca), a w dojazdach do pracy
— 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg w ruchu przypada odpowiednio 7 i 20 sa-
mochoddw osobowych.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkdt, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bar-
dziej efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwadj to
ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposob minimalizujgcy jego negatywny wptyw
na $rodowisko i mieszkancow.

Wejherowski Zwigzek Powiatowo - Gminny, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta transportu zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie
odpowiadajgc realnym potrzebom mieszkancow powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty
$rednich napetnien w pojazdach. Dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna

i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrozy.
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Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewoddztwa pomorskiego (p. 2.12. planu transportowego);

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie wejherowskim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.7., 2.8. i 2.9. planu trans-
portowego);

» istniejgce, powstajgce i zmieniajgce sie zrodta ruchu (p. 2.11. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.4. i 2.5. planu transpor-
towego;

= kierunki rozwoju okreSlone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= uwarunkowania wynikajgce z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.10. planu
transportowego);

= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajgcych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdzy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziatan promujgcych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem rozwo-
ju komunikacji zbiorowej w powiecie wejherowskim bedzie jej integracja w ramach catego
systemu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez wojewddzkie przewozy kolejowe
i autobusowe, komunikacje miejskg, przewozy komercyjne, przewozy powiatowe, przewozy
powiatowo - gminne i przewozy gminne) — z uwzglednieniem motoryzacji indywidualnej, ruchu
rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie wejherowskim beda zgodne
z uregulowaniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich.
W szczegdlnosci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci
transportu publicznego, takich jak: zbyt niska dostepno$¢ komunikacyjna, ucigzliwos¢ przesia-
dek i stabe skoordynowanie réznych $rodkdw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg reali-
zowane poprzez:
= modernizacje weztdw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowania

ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;
* jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardéw

oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;
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uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego obszaru, w tym
w Internecie, obejmujacej wszystkich organizatoréw i przewoznikéw, ze szczegdinym
uwzglednieniem weztdw i przystankéw przesiadkowych;

koordynacje rozktaddw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikéw;

zapewnienie odpowiedniej liczby potaczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej
do wystepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

systematyczng poprawe warunkdw oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

podjecie dziatarn zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletow okresowych;

promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy perondw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;
wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie

podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej

podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikéw. W okresach spadkéw

liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-

kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyni-

ku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji

indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania (do 2033 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania ofer-

ty publicznego transportu zbiorowego:

1.

2.

Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw ba-
dan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
oraz rentownosci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrédet

ruchu, obejmujac jednoczesnie wezly integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegaé
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modyfikacji w zaleznosci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajgcych sie celéw
podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych, $wiad-
czacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacii
cen przejazdow. Rozwigzania taryfowe bedg rdéznicowaty koszt podrézy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych
ulg w przejazdach $rodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie,
ze dodatkowg mozliwoscig stosowania ulg socjalnych bedg doptaty gmin do biletow mie-
siecznych, np. dla uczniéw dojezdzajgcych do szkét.

5. Gtownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazeréw podrdzujgcych na podstawie biletdw okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-
finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzgledniac potrze-
by osdb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejszaé negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na $rodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie planowa-
nia udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym
niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, nie rzadziej niz
co 3 lata prowadzone bedgq kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji
zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrézy. Badania prowadzone beda
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik — li-
stopad. Nie rzadziej, niz co 5 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspdinego wspodifinansowania linii przez zwigzek i zainteresowang gmine,
systematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu
partycypacji w kosztach.

Rozwazy¢ nalezy réwniez wprowadzenie organizacji ruchu wpltywajacej na uprzywilejo-

wanie autobuséw w ruchu drogowym, szczegdlnie w obrebie miejscowosci turystycznych.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywaé, aby mdc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziatac ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzaddw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

= systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbioro-
Wa;

= nadmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

» |egislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogoéw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujgcym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objac¢ ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez Wejherowski Zwigzek Powiatowo - Gminny w
kazdym czasie — w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢
w szczegdlnosci wnioski i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportéw z realizacji niniej-
szego planu. Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja

zapisow planu transportowego dla Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminnego i na pod-
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stawie wynikow tej weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci ak-
tualizacji planu transportowego.

W tabeli 27 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegol-
nych elementéw systemu przewozdw uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,
umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju
transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty
Z jego realizacji.

Tab. 27. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo —

Gminnego.
Badany element planu Zakres i narzedzia badania
= stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszcze-
gbinych gminach
* liczba kursow do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z o$rodkéw gminnych
* liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbio-
rowej o charakterze uzyteczno$ci publicznej w powie-
Zapewnienie dostepnosci cie wejherowskim
do transportu, w tym osobom » udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw
niepelnosprawnym w ruchu
» liczba przystankéw bez barier dla 0sob niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzgce
= stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego
* liczba przystankéw na 1 km?
» struktura pojazddw realizujgcych przewozy w przekroju
Redukcja zanieczyszczenia po- norm czystosci spalin
wietrza i hatasu oraz efektu cie- » udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
plarnianego i zuzycia energii nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie
pojazdow w ruchu
= liczba pasazerow transportu publicznego organizowa-
nego przez zwigzek powiatowo - gminny
Efektywnosé ekonomiczna trans- " wskéénik c_>dp’fatnoéci. ustug orga,nizowanych przez
, powiat: dofinansowanie / koszty ogotem [%]
portu oséb , . o o . . o
» Srednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
* liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej
Z operatorem
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Badany element planu Zakres i narzedzia badania

» liczba weztdw i przystankéw integrujgcych transport
regionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym
miejski

Integracja transportu » stopien dostosowania weztdw i przystankow integra-
cyjnych do okreslonych w planach wymogéw

» liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg
informacje pasazerska

= relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego
biletu jednorazowego w powiatowych przewozach uzy-

System taryfowy i inne elementy tecznosci publicznej

oferty przewozowej * liczba zintegrowanych systemdw biletowych

» liczba portali pasazera z peilng ofertg przewozowag
na stronach jednostek samorzgdowych

Dostosowanie oferty przewozo- = cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
wej do potrzeb przewozowych, rencji i zachowan transportowych mieszkancow
popytu i preferencji komunika- » liczba zgtaszanych wnioskéw i postulatéw przez po-
cyjnych dréznych

Zrddto: opracowanie wiasne.
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Zalacznik nr 1

Schemat sieci komunikacyjnej w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej na obszarze Wejherowskiego Zwigzku Powiatowo - Gminne-

go

Legenda:

Linie wzyteznoéd publicznej:

e istniejace powiatowe przewozy pasazerskie,
ktére od 1 stycnia 2024 1. przeksztakcone
zostang w powiatowo-gminne
przewozy pasazerskie

e PTOX nowe powi gmi

przewozy pasazerskie

e Tegulamy przewéz os6b, ktory w przypadku
likwidacji zostanie utworzony przez
Weih ki Zwiazek Pow Gminny
jako przewozy powiatowo-gminne
o charakterze uzytecznosci publiznej

God L wezly pr
Luzino siedzibygmin

Bojano miejscowoséd kraficowe linii uzytecznaoéci publiznej
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