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SEJMIKU WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
z dnia 1 lipca 2015 roku

w sprawie zmiany Uchwaly Nr XXX1V/494/09 Sejmiku Wojewodztwa Malopolskiego z dnia
3 lipca 2009 r. w sprawie ,,Programu ochrony srodowiska przed halasem dla wojewédztwa
malopolskiego”

Na podstawie art. 18 pkt 11 art. 89 ust.1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (t. j.
Dz.U. 22013 r. poz. 596 z p6zn. zm.), art. 119 ust. 1, 21 6 w zwiazku z art. 84, art. 117 ust. 2 pkt. 2 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz.U.z 2013 r. poz. 1232 z p6zn. zm.) Sejmik
Wojewddztwa Malopolskiego uchwala, co nastgpuje:

§ 1. W Uchwale Nr XXXIV/494/09 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 3 lipca 2009 r. w sprawie
,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego” wprowadza sie nastgpujace
zmiany:

1) § 1 Uchwaly otrzymuje brzmienie: ,,Uchwala si¢ ,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa malopolskiego” w brzmieniu Zalacznika nr 1 1 Zatacznika nr 2 do niniejszej uchwaty”.

2) Zatacznik do uchwaty Nr XXXIV/494/09 z dnia 3 lipca 2009 r. otrzymuje tytut ,,Zatacznik nr 1 do uchwaty
Nr XXXIV/494/09 z dnia 3 lipca 2009 r.”

3) Zatacznik do niniejszej uchwaly stanowi Zatacznik nr 2 do uchwaly Nr XXXIV/494/09 Sejmiku
Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 3 lipca 2009 r.”

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Wojewd6dztwa Matopolskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Matopolskiego.

Przewodniczaca Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego
Urszula Nowogorska
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Krakéw 2015

Matopolska 2033 — z hatasem nie po drodze
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Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa maftopolskiego — czesc 2

1. Zagadnienia ogodlne
1.1. Cel i zakres Programu

131, Niniejszy dokument stanowi uzupetnienie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa matopolskiego przyjetego uchwatg Nr XLII/663/13 Sejmiku Wojewodztwa Malopolskiego
z dnia 30 wrzesénia 2013 r.

112 Zgodnie z analiza przeprowadzong przez Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie, natezenie ruchu na
wskazanych 6 odcinkach drég przekracza 3 min pojazdéw rocznie. Zgodnie z art. 179 ustawy Prawo
ochrony srodowiska, dla odcinkéw tych przygotowane zostaly mapy akustyczne i powinny one zostac
objete programem ochrony Srodowiska przed hatasem.

1.2. Podsumowanie pozioméw hatasu wystepujacych w wojewodztwie na
analizowanych odcinkach
1.2.1. Czg$¢ 2 Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego obejmuje
zakresem 74,9 km drég wojewodzkich. Poziomy hatasu przy analizowanych drogach w wojewddztwie
matopolskim sa na tyle wysokie, ze w wielu miejscach powodujg przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych na terenach zamieszkanych. Wzdtuz analizowanych odcinkéw drog wojewddzkich
wystepuja przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych na tacznej diugosci 58,6 km. Szacunkowa
powierzchnia obszaru przekroczen to ok. 1.1 km2. Na ponadnormatywny hatas moze by¢ narazonych
okoto 3,9 tys. mieszkancow wojewodztwa matopolskiego.
Tabela 1-1. Powierzchnia obszaru przekroczen i liczba mieszkaricéw narazonych na ponadnormatywny hatas.
Poziom hatasu ) . ) . .
[dB] Powierzchnia obszaru [km?] Liczba mieszkancow [tys.]
Poziom dZzwieku catodobowego Lown
64-68 0,499 1,893
68-75 0,492 2,038
>75 0,089 0,009
SUMA 1.080 3,940
Poziom dZzwieku w porze nocnej L
59-65 0,444 2,071
65-70 0,148 0,067
>70 0,001 0,001
SUMA 0,593 2,138
1.2.2. W obszarze narazenia na ponadnormatywne poziomy hatasu zlokalizowanych jest okoto 1,4 tys.

budynkdéw mieszkalnych, 10 szkét lub przedszkoli, 4 obiekty stuzby zdrowia, opieki spotecznej
i socjalne;.

Tabela 1-2. Liczba budynkow w obszarze przekroczen dopuszczalnego poziomu hafasu.

] Liczba budynkow Liczba budynkow LICZ[.]a but;jyn.kow sluzby. .
Poziom hatasu [dB] 2 ) zdrowia, opieki spotecznej i
mieszkalnych szkolnych i przedszkolnych . E
socjalnej
Poziom dzwieku catodobowego Lpwn
64-68 686 5 4
68-75 697 5 0
>75 4 0 0
SUMA 1387 10 4
Poziom dzwieku w porze nocnej Ly
59-65 716 5 0
65-70 27 1 0
>70 0 0 0
SUMA 743 6 0
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Skale narazenia na hatas terenéw mieszkaniowych charakteryzuje wskaznik M odnoszacy sie do
wielkosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu i liczby mieszkancow na tym terenie.
Wyzsze wartosci wskaznika M oznaczaja wiekszg liczbe osOb narazong na wysokie poziomy hatasu.
W niniejszym dokumencie uwzgledniono takze czynnik ekonomiczny, by racjonalnie ocenic¢
sensownos¢ podejmowanych dziatan naprawczych. Wskaznik M uwzglednia jedynie ilos¢ narazonych
osob oraz wartos¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, bez wzgledu na stopien rozproszenia
ludnosci narazonej na hatas. Podejscie takie prowadzi do osiggania wysokich wartosci M na duzych
terenach o matej gestosci zaludnienia, na ktorych zasadnos¢ ekonomiczna stosowania zabezpieczen
jest nizsza, niz w przypadku gestych skupisk ludnoéci o matej powierzchni. Zaproponowany sposéb
priorytetyzacji dziatarn naprawczych opiera sie na uwzglednieniu gestosci zaludnienia, poprzez
podzielenie obliczonej warto$ci M przez dtugos¢ odcinka, wzdtuz ktérego wystepuje przekroczenie
pozioméw dopuszczalnych, co prowadzi do ustalenia wyzszych priorytetoéw tam, gdzie zastosowanie
okreslonych technicznych s$rodkow przeciwhatasowych (wydatkowanie okreslonych kwot) ma
najwiekszy sens ekonomiczny, tzn. prowadzi do wytaczenia spod dziatania hatasu o zbyt wysokim
poziomie jak najwiekszej liczby ludnosci przy jak najnizszym koszcie proponowanych dziatan
naprawczych. Przyjeto podziat procentowy odcinkdéw objetych priorytetami. Poczatkowe zatozenia:
priorytet bardzo wysoki - 10% (ostatecznie 12%), priorytet wysoki - 25% (ostatecznie 19%), priorytet
$redni - 30% (ostatecznie 33%), priorytet niski - 35% (ostatecznie 35%).

Tabela 1-3. Dlugosc¢ odcinkow drég wedlug wartosci wskaznika M na kilometr.

Dlugos¢ Dt. odc. Dlugo$¢ odcinkéw drog [km] wedlug wartoéci M na kilometr
QOdcinek odcinka przekroczen dop. ponizej 5 5-15 15-50 powyzej 50
[km] poz. hatasu [km] priorytet niski priorytet Sredni priorytet wysoki | priorytet b. wysoki
Droga wojewddzka nr 775 na
odcinku Proszowice-Nowe 8.6 7,6 4.8 1,8 1,0 -
Brzesko
Droga wojewddzka nr 780 na
odcinku Liszki — Alwernia — 25 17,9 8,0 5,0 1,9 3,0
Babice
Droga wojewodzka nr 781 w
Andrychowie 1,9 1,8 - 1,0 - 08
Droga wojewddzka nr 791 na
odcinku Klucze - Olkusz 8.5 4.5 1.0 0.9 16 1.0
Droga wojewddzka nr 966 na
odcinku Wieliczka - Gdéw 13.4 13,3 3.0 4.0 4.0 2,3
Droga wojewodzka nr 969 na
odcinku Kroénica — Kroscienko 17,5 13,5 4,0 6,6 2,9 -
nad Dunajcem
SUMA 74,9 58,6 20,8 19,3 11,4 7,1

Whnioski z konsultacji spotecznych

W dniach od 13 maja 2015 r. do 8 czerwca 2015 r. odbyly sie konsultacje spoteczne projektu
uzupetnienia Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa matopolskiego, w czasie
ktérych przeprowadzone zostato otwarte spotkanie konsultacyjne dniu 26 maja 2015 .

W czasie konsultacji wniesione zostaty wnioski i uwagi przez 4 podmioty. Uwagi ogdlne dotyczyty
miedzy innymi rozszerzenia dziatan naprawczych o dziatania polegajace na mocwaniu metalowych
wytazow studni rewizyjnych i kratek odwodnienia tak, aby nie wydawaty dzwiekéw przy najezdzaniu
kotami; przyspieszenia terminu wykonywanych prac objetych priorytetem wysokim, nasadzenia
roslinnosci przycinanej corocznie, zastosowanie jako srodka zaradczego ograniczenia predkosci
dopuszczalnej, a takze braku zatacznikéw graficznych pomimo zawartych odno$nikéw do portalu
Geomalopolska i wniosku o powtdrzenie konsultacji. Uwagi zostaly czesciowo uwzglednione
w Programie, poprzez dopisanie w pkt 1.4.7 informacji dot. remontu nawierzchni wraz z remontem
wlazow kanalizacyjnych w taki sposéb, aby nie generowaly dodatkowo efektu akustycznego.
Natomiast realizacja dziatan naprwczych jest uzalezniona od mozliwosci ekonomicznych Zarzadcy
drogi. Nasadzenia zieleni nie sa dzialaniem skutecznym pod wzgledem redukcji hatasu - aby
spowodowaty one wymierny efekt pas zieleni musialby by¢ bardzo gesty i szeroki (przynajmniej ok.

Poz. 4528
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Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddziwa mafopolskiego — czesc 2

1.3.3.

14.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.4.

100 m). Nie ma zatem uzasadnienia zastosowanie takiego srodka w sgsiedztwie analizowanych drog.
Z kolei informacja dotyczgca analizowana odcinkéw drég i wszystkie dziatania naprawcze okreslone
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem sg okreslone za pomocg kilometrazy. W przypadku
kazdego odcinka drogi dane te sg przedstawione w tabelach ujetych w odpowiednich rozdziatach i nie
ma podstaw do powtorzenia konsultacji.

Szczegolowe uwagi i propozycje rozwiazan dotyczace poszczegodlnych odcinkéw drég zostaty
przedstawione w kolejnych rozdziatach.

Kierunki dziatan, terminy i koszty realizacji zadan

Ograniczenie poziomu dzwieku w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég krajowych do wartosci nie
przekraczajacych wartoéci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska, jest
niezwykle trudne. Wynika to z istniejgcego natezenia ruchu drogowego, usytuowania w ich
sgsiedztwie terendw podlegajacych ochronie akustycznej, a takze istniejacych wartosci poziomoéw
dopuszczalnych. Zadaniem stuzb ochrony $rodowiska oraz zarzadcéw wiasciwych drog jest jednak
podejmowanie dziatari majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie drog w takim
stopniu, w jakim jest to mozliwe. W przypadku, gdy brak mozliwosci zastosowania rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, ktore umozliwityby dotrzymanie obowigzujacych
poziomdw hatasu, konieczne jest utworzenie dla takich terenéw obszaru ograniczonego uzytkowania.
Dla autostrad, drég ekspresowych oraz pozostalych drég o nie mniej niz czterech pasach ruchu, na
tacznym odcinku nie mniejszym niz 10 km obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaty Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego. Dla pozostatych drég obszar ograniczonego
uzytkowania tworzy rada powiatu w drodze uchwaty. Konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania musi wynika¢ z przegladu ekologicznego lub z oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko (wymaganej przepisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informac;ji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko), albo z analizy porealizacyjne;j.

W ramach Programu przeanalizowano wyniki modelowej oceny klimatu akustycznego przedstawione
w opracowanych mapach akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog. W celu
oceny zaproponowanych dzialah przeprowadzono obliczenia z wykorzystaniem programu
SoundPLAN. Do obliczen wykorzystano modele numeryczne terenu, zabudowy, zagospodarowania i
inne przekazane przez zarzadcow drég.

Dla odcinkéw drég objetych Programem wyznaczono potrzebe zastosowania ok. 47 km nawierzchni
o obnizonej halasliwosci. Koszt zastosowania nawierzchni o obnizonej hatasliwosci wyniesie ok. 29
946 tys. zt. Wyznaczono takZze konieczno$¢ budowy ok. 0,8 km ekranéw akustycznych, w celu
poprawy klimatu akustycznego na terenach najbardziej narazonych na ponadnormatywny hatas. Koszt
budowy tych ekranéw szacowany jest na ok. 3 000 tys. zt.

Hatas drogowy powstaje w wyniku poruszania sie pojazdu (odgtosy pracy silnika, uktadu
wydechowego i napedowego) i na styku opony z nawierzchnig drogowa. Opony o asymetrycznej
rzezbie bieznika, waskie rowki boczne, nowoczesne i ciche silniki oraz uktady wydechowe sktadajace
sie z kilku ttumikéw, powodujg, ze dla pojazdéw osobowych przy predkosci powyzej 55 km/h, a dla
pojazdéw ciezarowych dla predkosci powyzej 70 km/h, gtéwnym zrodiem hatasu jest zjawisko
zachodzace pomiedzy opona a nawierzchnia. W zwigzku z tym bardzo wazny jest rodzaj
zastosowanej nawierzchni. Niektére nawierzchnie, ze wzgledu na zastosowanie zwartych materiatow,
generujg bardzo duzy hatas toczenia na styku opony z droga. Taki hatas powstaje na skutek
zasysania powietrza przez bieznik opony, sprezenia i uwolnienia. Poza wysitkami konstruktoréw
i producentéw pojazdow, réwniez w branzy drogowej nastgpit znaczny postep majacy na celu
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zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu. Zastosowanie odpowiedniego rodzaju nawierzchni
i zapewnienie rownosci drogi moze powodowac zmniejszenie poziomu emitowanego hatasu od 5 dB
lub do 9 dB, w zaleznosci od zastosowanej technologii, w poréwnaniu z typowa nawierzchnig
drogowa. Na odcinkach o dopuszczalne] predkosci pojazdéw mniejszej od 50 km/h powinny by¢
stosowane nawierzchnie szczelne, ktére moga obnizy¢ poziom emitowanego hatasu do 3 dB. Typowe
konstrukcje nawierzchni redukujacych hatas wykorzystuja mieszanki asfaltowe o duzej zawartosci
poréw, czyli wolnych przestrzeni. Dziatanie nawierzchni szczelnych jest odmienne i opiera sig na
maksymalnej redukcji szorstkosci powierzchni jezdni. Doktadne wygtadzenie powierzchni jezdni
powoduje obnizenie generowanego hatasu w poréwnaniu z typowym asfaltem, bez koniecznosci
ponoszenia nakfadéw na utrzymanie drogi (czyszczenie nawierzchni porowatej), jednak zdolnos¢ do
redukcji hatasu przez taka nawierzchnie jest mniejsza.

1.4.5. Zastosowanie ekrandw akustycznych jest mozliwe tylko w miejscach, gdzie nie wystepuja przeszkody,
np. w postaci zjazdéw indywidualnych do posesji, przerywajace ciggtos¢ ekrandéw, a takze gdzie
zachowany jest wystarczajgcy odstep zabudowy od krawedzi drogi. Istnieje mozliwos¢ zastosowania
ekranéw przezroczystych lub mieszanych, jesli =zajdzie taka konieczno$é, podyktowana
bezpieczenstwem ruchu drogowego (przy skrzyzowaniach), estetykg, zachowaniem widocznosci
wybranych obiektow architektonicznych, na wniosek mieszkancéw po przeprowadzeniu konsultacji
spotecznych, itp. Ekrany te moga by¢ zastosowane na odcinkach o diugosci do 50 metrow bez
pogorszenia skutecznosci ekranowania w porownaniu z petnymi ekranami pochtaniajacymi. Ekrany
mieszane zbudowane moga by¢ z naprzemiennych pionowych lub poziomych paneli pochtaniajacych
i przezroczystych. Na ekranach przezroczystych zaleca sie umieszczenie poziomych pasow lub
innych wzoréw. Dla ekranéw wykorzystujacych panele pochtaniajgce, zaleca sie wykorzystanie paneli
o0 jednoliczbowym wskazniku oceny pochtaniania dzwieku wynoszacym przynajmniej 11 dB.
Jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwiekow powietrznych wynosi¢ powinien
przynajmniej 26 dB. W celu poprawy wrazenia estetycznego, pochfaniajace elementy ekranow
obsadzi¢ mozna zielenig od strony zabudowy oraz tam, gdzie jest to mozliwe, od strony drogi (ekrany
,zielona $ciana”). Przeanalizowano wptyw klasy paneli na jako$¢ ekranowania akustycznego. Réznica
zasiegu izofon dla paneli klas A3 (typowej) oraz A4 (lepszej) jest mata, wobec czego zastosowanie
paneli klasy A4 zostato uznane za rozwigzanie nieekonomiczne i nie zostalo wprowadzone do analizy.
Przeanalizowano zastosowanie fragmentu przezroczystego ekranu z paneli ze szkta akrylowego
(odbijajgcego), ktore moga postuzyé do zachowania widocznosci na wybrane obiekty architektoniczne,
do poprawy bezpieczenstwa przy skrzyzowaniach, na mostach, itp. Wida¢ nieznaczne pogorszenie
skutecznosci ekranowania przez panele odbijajace, a takze nieznaczne zwiekszenie zasiegu izofony
hatasu po stronie przeciwnej, co jest efektem odbicia dzwieku. Ze wzgledu na niewielkie réznice w
zasiegu izofon, dopuszcza sie zamiane fragmentéw przyjetych do analizy paneli pochtaniajacych na
panele przezroczyste (odbijajace), jesli w dalszym etapie postepowania administracyjnego zajdzie
taka potrzeba (np. na etapie konsultacji spotecznych). Wskazane w ninigjszym programie miejsca dla
lokalizacji ekranow zostaty zaproponowane w szczegoélnosci z uwagi na rodzaj chronionego terenu
oraz wysokosc przekroczen wartosci dopuszczalnych. Ekrany proponowane byty tylko wowczas, gdy
nie byto innych mozliwosci wyeliminowania przekroczen warto$ci dopuszczalnych na terenach
chronionych. Dopuszcza sig zastosowanie innych srodkow technicznych, pod warunkiem, ze ich
skutecznos¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana w programie. Skuteczno$¢ zastosowanych rozwigzan
powinna zosta¢ potwierdzona badaniami przeprowadzonymi po zrealizowaniu zadania (np. w analizie
porealizacyjnej).

1.4.6. Koszty realizacji zadan szacowane byly wedtug nastepujacych przyjetych wskaznikow: budowa
ekranu - 1500 zHm? powierzchni ekranu. Koszt wykonania szczelnej nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB szacowany jest na 450 tys. zt/km, nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci o skutecznosci do 5 dB szacowany jest na 600 tys. zi/lkm, a nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci o skutecznosci do 9 dB szacowany jest na 1200 tys. zt/km. Rzeczywiste koszty zaleze¢
bedg od rodzaju wybranej technologii (zaréwno w przypadku ekranéw akustycznych jak i nawierzchni
o obnizonej hatasliwosci na rynku jest dostepnych wiele technologii znacznie réznigcych sie cenowo),
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1.4.8.

warunkow terenowych (wynikajacych np. z koniecznosci przebudowy istniejacej infrastruktury
okotodrogowej czy koniecznosci przeprowadzenia dodatkowych prac wynikajgcych z uksztattowania
terenu), parametréw drogi (np. szerokosci), aktualnych cen rynkowych.

Niezaleznie od zaproponowanych w programie gtéwnych srodkéw technicznych majacych za zadanie
obnizenie poziomdéw hatasu do wartosci dopuszczalnych (ekrany, nawierzchnie o obnizonej
hatasliwosci), bardzo waznym $rodkiem pomagajacym ograniczy¢ nadmierny hatas jest utrzymywanie
nawierzchni drogi w dobrym stanie oraz remontowanie wtazéw kanalizacyjnych w taki sposoéb, aby nie
generowaty dodatkowo efektu akustycznego (poprzez zastosowanie np. wlazéw samopoziomujgcych).
Pozwala to zmniejszy¢ emisje hatasu, a wiec jego warto$¢ juz w momencie powstawania, co
przyczynia sie¢ do wymiernego zmniejszenia obszarow objetym nadmierng imisja. Pokruszona
nawierzchnia z ubytkami oznacza zwiekszenie emisji hatasu nawet o ok. 6 dB, a niewlasciwie
umiejscowione studzienki kanalizacyjne (nie w poziomie drogi) mogg zwiekszy¢ lokalnie emisje hatasu
o ponad 10 dB. Obowigzkiem zarzadcéw drog jest ich utrzymywanie w dobrym stanie technicznym,
nie tylko ze wzgledéw oddziatywania na klimat akustyczny, ale przede wszystkim w celu zapewnienia
bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikom tych drég. Dla potrzeb analizy obliczeniowej przyjeto
sytuacje zaktadajaca, ze wszystkie drogi znajdujg sie w dobrym stanie technicznym.

Szczego6lowe dzialania naprawcze dla kazdego odcinka drogi lub linii kolejowej zostaty zawarte
w rozdziatach bezposrednio ich dotyczacych. Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych
zostal wyznaczony do roku 2033. Wszystkie koszty podane w niniejszym rozdziale sg kosztami
catkowitymi realizacji Programu, a wiec przewiduje sig ich roziozenie do roku 2033, zgodnie
z priorytetami realizacji poszczegélnych zadan. Zaklada sie, ze w pierwszym okresie obowigzywania
niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zosta¢ zrealizowane zadania okreslone dla terenow
objetych priorytetem bardzo wysokim, do roku 2025 - priorytetem wysokim. W pierwszym okresie
obowigzywania Programu, tj. do roku 2017, z dziatan naprawczych zaktadajgcych zastosowanie
nawierzchni drég o obnizonej hatasliwosci moga zosta¢ wytaczone odcinki o dobrym stanie
nawierzchni, co przetozy sie na prowadzenie dziatan tam, gdzie sytuacja akustyczna jest najgorsza
i wpltynie pozytywnie na racjonalno$¢ wydatkowania $rodkéw przeznaczonych na remonty drég.
W przypadku zaplanowania remontu odcinka o priorytecie nizszym, niz bardzo wysoki, w pierwszym
okresie obowigzywania Programu, tj. przed rokiem 2017, nalezy rozwazy¢ wczesdniejsze, niz
wskazywatby wyznaczony priorytet dziatan, zastosowanie zabezpieczen przeciwhatasowych, jesli
pozwola na to $rodki finansowe zarzadcow drég. W szczegdlnosci dotyczy to stosowania nawierzchni
o obnizonej halasliwosci. Jednoczes$nie z uwagi na fakt, iz nawierzchnie o obnizonej halasliwosci
charakteryzujg sie inng przyczepnoscig (wspotczynnik tarcia i tekstury), Zarzadca drogi powinien
dokona¢ analizy zastosowania takiej nawierzchni, na odcinku zapewniajacym bezpieczenstwo ruchu.

Tabela 1-4. Podsumowanie zakresu dziatari naprawczych przyjetych w Programie.

Odcinek Diugosé Zastosowanie Szacunkowy Szacunkowy koszt Szacunkowy koszt
ekrandw do nawierzchni o koszt ekranow nawierzchni o realizacji dziatar
budowy [km] obnizonej [tys. zf] obnizonej [tys. zi]

hatasliwosci [km] hatasliwosci [tys. z1]
Droga wojewodzka nr 775 na odcinku
Proszowice — Nowe Brzesko ) 4,40 - 2025,0 2025,0
Droga wojewddzka nr 780 na odcinku
Liszki-Alwernia — Babice - 14,6 - 9183.75 918375
Droga wojewodzka nr 781 w Andrychowie _ 105 _ 980.7 980.7
Droga wojewodzka nr 791 na odcinku
Klucze-Olkusz - 3,0 - 1543,0 1543,0
Droga wojewodzka nr 966 na odcinku
Wieliczka-Gdow - 12,25 - 95420 95420
Droga wojewodzka nr 969 na odcinku
Kro$nica-Kroscienko nad Dunajcem 0.8 10,5 30000 66714 96714
SUMA 0,8 46,7 3000,0 29 945,85 32 945,85
1.4.9. Zastosowanie $rodkéw technicznych ograniczajacych hatas pozwoli obnizy¢ jego poziom

maksymalnie o wartosci wynoszace do 15 dB. Obszar o zlym stanie klimatu akustycznego zmniejszy
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sie z ok. 1,08 km” o ok. 0,35 km® czyli o ok. 33%. Spowoduje to, ze dla ok. 1,3 tys. mieszkancow (34
%) nastapi istotna poprawa jakosci klimatu akustycznego.

1.4.10. Kolejnym waznym obszarem dziatan jest wtasciwe planowanie przestrzenne. Zarzadca drogi powinien
aktywnie uczestniczy¢ w procesach planowania przestrzennego, tj., monitorowac¢ procedury
planistyczne prowadzone w gminach oraz zgtaszac¢ uwagi i wnioski do przedktadanych do konsultacji
spotecznych projektow studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, a takze w szczegolnych przypadkach do
wydawanych decyzji o warunkach zabudowy. Nalezy przede wszystkim zwracac szczegdlng uwage na
ograniczanie zabudowy mieszkaniowej na terenach, na ktérych wystepuja przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. Od strony drdg, jesli jest taka mozliwo$¢, nalezy lokowaé budynki
ekranujace zabudowe mieszkalng — sklepy, budynki uzytecznosci publicznej, itp. Istotng role moga tu
spetni¢ garaze, ktére przewaznie sg budowane w ciggach o znacznej diugosci, dzieki czemu moga
spetniac role skutecznego ekranu akustycznego.

1.4.11. W sytuacjach wykluczajacych budowe ekranu akustycznego, jako skutecznego zabezpieczenia przed
hatasem oraz w innych przypadkach wystepowania znaczacych przekroczenh dopuszczalnych
pozioméw hatasu, zaleca sie¢ wymiane okien w budynkach zagrozonych hatasem na okna
o zwiekszonej izolacyjnosci akustycznej. Nie jest to $rodek ochrony terenéw przed hatasem (w mysl
Rozporzadzenia), jednak w sytuacjach wyjatkowych moze by¢ zastosowany. Ma duze znaczenie dla
ochrony przed hatasem os6b zamieszkujacych narazone budynki.

1.4.12. Znaczacym skfadnikiem potoku ruchu, w kontekscie generowanego hatasu, sg pojazdy klasy ciezkiej,
jak cigzarowki i autobusy, ale takze motocykle, ktére emitujg hatas wielokrotnie przekraczajacy halas
pochodzacy od samochodow osobowych. Istotne zmniejszenie emisji hatasu moze mie¢ miejsce na
skutek takich dziatan policji i Gléwnego Inspektoratu Transportu Drogowego, jak egzekwowanie
predkosci dopuszczalnych pojazddéw, eliminacja z udziatu w ruchu pojazdéw przetadowanych,
niesprawnych technicznie czy poddanych nie legalizowanym przerdbkom.

1.4.13. Na poziom emisji hatasu drogowego ma wptyw postep techniczny i technologiczny pojazdéw, a takze
stopniowe zmienianie sie struktury ruchu. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie poziomu hatasu pojazdéw silnikowych z dnia 09.12.2011 nakazuje obnizenie emisji hatasu
nowych pojazdéw osobowych o 4 dB, a ciezarowych o 3 dB w ciggu pieciu lat. Istotne dla emis;ji
hatasu bedzie tez stopniowe wprowadzanie pojazdéw hybrydowych (szacuje sie ich udziat na 5 do
20% w roku 2030) oraz elektrycznych (szacuje sie ich udziat na 11 do 30% w roku 2030). Zmiany
techniczne zachodzg w silnikach i uktadach wydechowych pojazdow spalinowych, a takze
w konstrukcji opon. Przeklada sie to na redukcje emitowanego przez pojazdy hatasu (np. pomiary
pokazujg spadek o ok. 6 dB od roku 1985 do roku 20111). Powyzsze czynniki zostaly szacunkowo
uwzglednione w Programie poprzez przyjecie spadku poziomu mocy akustycznej zrodet drogowych
o 3 dB w roku koricowym programu. Przyjety spadek nie jest wiekszy, ze wzgledu na mozliwe jego
czesciowe rownowazenie poprzez ewentualny wzrost natezenia ruchu a takze na fakt, iz sg to
szacunki niemozliwe obecnie do pelnego potwierdzenia.

1.4.14. Zarzadca odcinkdw drég powinien wspotpracowaé z wiltadzami lokalnymi i regionalnymi w zakresie
prowadzenia systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych skierowanych przede
wszystkim do kierowcéw, korzystajgcych z indywidualnych $rodkow transportu. W ramach edukacji
nalezy zatem zwroci¢ szczegolng uwage na:

promocje komunikacji zbiorowej,

promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania z samochodow:
- carpooling (jazda z sgsiadem),
- eco-driving (ekojazda), styl jazdy.

! http://edroga.pl/nauka/badania/4891-zmiany-parku-samochodowego-a-poziom-halasu-cz-ii?showall=&start=1
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promocje pojazdéw ,cichych”, np. elektrycznych,
promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego zagrozenia hatasem, w tym
m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie mozliwosci powstawania terendéw ,wrazliwych”
akustycznie (w tym o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong
zdrowia) w otoczeniu nowych odcinkéw drég,
promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne (np. ograniczenie predkosci,
zapewnienie ptynnosci ruchu, ograniczenie ruchu pojazdéw klasy ciezkiej).
Zarzadcy drég mogg rowniez promowac stosowanie szerokich pasow specjalnej zieleni, sadzonych
w porozumieniu z wlascicielami terendw potozonych przy drodze.
Dziatania edukacyjne powinny by¢ prowadzone przez gminy, powiaty, Wojewddztwo Matopolskie,
organizacje pozarzadowe oraz zarzgdcow drog.

Dziatania edukacyjne mogg by¢ finansowane zaréwno ze $rodkéw zarzadcow drog, jak i jednostek
samorzadoéw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktorych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony srodowiska. Dodatkowo Srodki na edukacje spoteczenstwa
w zakresie oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg
sSponsorow.

Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu

Odpowiedzialnym za realizacje niniejszej czesci 2 Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest
wilasciwy zarzadca infrastruktury drogowej — Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie.

Organy administracji publicznej sq zobowigzane do prowadzenia odpowiedniej polityki w zakresie
planowania przestrzennego w sasiedztwie odcinkéw drog i linii kolejowych objetych niniejszym
Programem. Powinny one miedzy innymi uwzglednia¢ w procesach planistycznych, w miare
istniejacych warunkow i mozliwosci, przekazywane, wraz z mapami akustycznymi sporzadzanymi
przez Zarzadow drég i kolei, mapy proponowanych kierunkéw zmian zagospodarowania
przestrzennego przy planowaniu zabudowy mieszkalnej i innych inwestycji. Terenow, ktore znajdujg
sig w zasiegu oddzialywania nadmiernego hatasu, nie nalezy przeksztalca¢ na tereny podlegajace
ochronie akustycznej (np. tereny zabudowy mieszkaniowej, tereny rekreacyjno-wypoczynkowe, tereny
szkét). Zarzadca drogi powinien aktywnie uczestniczy¢ w procedurach zwigzanych z uchwalaniem
studiéw uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planow
zagospodarowania dla terenéw zlokalizowanych przy drogach.

Do obowigzkow organéw administracji, w szczegolnosci starostow powiatow, wéjtéw, burmistrzow
i prezydentéw miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie nalezy
przekazywanie do Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego informacji o wydawanych decyzjach
dotyczacych odcinkéw drog i linii kolejowych objetych niniejszym Programem i majgcych wptyw
na jego realizacje, a przede wszystkim na emisje hatasu do Srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin, w obszarze ktérych potozone sg tereny objete
zakresem Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz
Sejmik Wojewddztwa Malopolskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania).
Koordynacja i monitoring realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewodztwa
Matopolskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych drogami peini Malopolski
Wojewédzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Krakowie.
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1.6. Monitoring realizacji Programu

1.6.1. Zarzadzajacy odcinkami drég — Zarzad Drog Wojewoddzkich w Krakowie, zobowigzany jest do
corocznego przygotowywania i przekazywania do Marszatka Wojewédztwa Matopolskiego
sprawozdan z realizacji zadan wyznaczonych w niniejszym Programie. Sprawozdania nalezy
przedktada¢ w terminie do 31 marca kazdego roku wytacznie w wersji elektronicznej wedlug wzoru
udostepnianego na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewoddztwa Matopolskiego.

1.6.2. Sprawozdania powinny zawiera¢ co najmniej nastepujace informacje:

zakres, termin i koszty zadan zrealizowanych w roku sprawozdawczym,

ocene skutecznosci zrealizowanych prac (np. na podstawie przeprowadzonych pomiaréw), ktéra
powinna zawiera¢ informacje o zastosowanych zabezpieczeniach przeciwhatasowych (rodzaj, typ,
koszty, lokalizacja, itp.) oraz informacje na temat warto$ci obnizenia poziomu hatasu
w $rodowisku, rozmiaru obszaru, na ktérym poziom hatasu ulegt obnizeniu, ilosci mieszkancow,
dla ktorych stan klimatu akustycznego ulegt poprawie i inne informacje, mogace postuzy¢ do
oceny zastosowanych zabezpieczen przeciwhatasowych,

planowane zamierzenia inwestycyjne zwigzane z realizacjg Programu w roku nastepnym po roku
sprawozdawczym,

zakres zadan dodatkowych (opisanych w punkcie 1.4.14), zrealizowanych w roku sprawozdawczym.

1.6.3. W éjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci Miast na obszarze objetym Programem zobowigzani sg do
przygotowania i przekazania do Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego w terminie do 31 grudnia
2016 r. sprawozdan z realizacji obowigzkéw okreslonych w punkcie 1.5 Programu w zakresie
prowadzenia odpowiedniej polityki planowania przestrzennego w przygotowywanych mpzp2
i wydawanych decyzjach o warunkach zabudowy i zagospodarowania przestrzennego.

1.6.4. Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego sprawozdania stanowi¢ beda podstawe
do sporzadzenia oceny realizacji dziatarn zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy
sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem.

2 MPZP-Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

11
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2. Droga wojewodzka nr 775 na odcinku Proszowice — Nowe Brzesko
2.1. Opis obszaru

2.1.1. Analizowany odcinek drogi wojewoddzkiej nr 775 o dtugosci 8,6 km obejmuje zakresem kilometraz od
18+901 do 27+514. Jest on zlokalizowany na terenie miasta Proszowice i Nowe Brzesko,
miejscowosci Jakubowice, Kowala, Szpitary (gmina Proszowice i Nowe Brzesko). W jego sasiedztwie
dominujg tereny rolne, przeplatane obszarami rozproszonej zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
Wyjatkiem sa tereny miast Proszowice i Nowe Brzesko, na ktérych wystepuje zabudowa zwarta oraz
obszary ustugowe i zieleni urzadzonej. Analizowany fragment drogi w catosci zlokalizowany jest
w granicach terenu powiatu proszowickiego.

T

JOW. KTk owsKi AT % Y
S 5 J |

.‘éysunek 2-1. Lokaliza;:ja DWnr 775 na odc’if;ku' Proszowice — Nowe Brzesko.
2.2. Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu
2.21. Zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie drogi tereny narazone sa miejscami na przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu nawet o okoto 15 dB (zakres naruszen dopuszczalnych wartosci

poziomu hatasu 70-75 dB).

2122, Zestawienie zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w przyporzadkowaniu
do poszczegdlnych odcinkdéw drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

12
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Tabela 2-1. Tereny, na ktérych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane
w sgsfedztwie drogi wojewddzkiej nr 775 na odcinku Proszowice-Nowe Brzesko.

Lp. Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku konca poziomu hatasu przekroczen mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
1 18+901 194751 Proszowice | Pojedyncze budynki w strefie wskaznika Lown 0 0,012 18 Sredni
wartosci 60 — 65 dB i 65 - 70 dB.
2 19+751 204751 Proszowice Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,006 4 Niski

Lown 0 wartodci 60 — 65 dB, fragmenty w strefie
wskaznika Lown 0 wartoéci 65 — 70 dB. Tylko
budynki w wigkszej odlegtosci od drogi nie sa

narazone na halas o poziomie przekraczajacym

wartoéci dopuszczalne.

3 204751 214751 Proszowice Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,038 62 Wysoki
Lown 0 wartosci 65 - 70 dB. Tylko budynki w
wigkszej odleglosci narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.

4 21+751 224751 Proszowice Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,018 18 Sredni
Lown 0 wartosci 65 - 70 dB. Tylko budynki w
wiekszej odleglosci narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.

5 22+751 23+751 Proszowice Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,007 4 Niski
I Nowe Lown 0 wartosci 65 - 70 dB
Brzesko

6 234751 24+751 Nowe Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,013 22 Niski
Brzesko Lown 0 wartosci 65 - 70 dB. Tylko budynki w

wigkszej odleglosci narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.

7 24+751 25+751 Nowe Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie 0,0046 4 Niski

Brzesko wskaznika Lown 0 wartoci 70 — 75 dB,
czedciowo réwniez w strefie wskaznika Lown 0
wartosci 65 — 70 dB oraz w strefie wskaznika
Lown 0 wartosci 60 — 65 dB . Tylko budynki w

wigkszej odlegtosci od drogi nie sa narazone na
hatas o poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.

8 25+751 264514 Nowe Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika 0,00007 8 Niski

Brzesko Lown 0 wartosci 65 - 70 dB. Tylko budynki w

wiekszej odleglosci narazone na hatas o

poziomie przekraczajacym wartosci
dopuszczalne.

SUMA 7,61 km 0,101 140 -

2.3. Dziatania naprawcze

231 Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sasiedztwie istniejg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikdw Lpwy i Ly. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, iz przede wszystkim z powoddw technicznych,
w chwili obecnej nie ma mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych w miejscach, gdzie bytoby to
zalecane z punktu widzenia ochrony przed hatasem. Budowa samych ekranéw akustycznych, bez
modernizacji przedmiotowego odcinka drogi (umozliwiajacego miedzy innymi likwidacje zbyt czestych
przerw w ekranach ograniczajacych ich skuteczno$¢, zapewnienia miejsca na posadowienie ekranow
z jednoczesnym zachowaniem funkcjonalnosci drogi, w tym takze zwigzanej z ruchem pieszych) jest
jedynie potsrodkiem. W pierwszej kolejnosci na newralgicznych odcinkach drég proponuje sie
wymiane nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Po realizacji zatozen
Programu nalezy dokona¢ ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej
podstawie dalsze dziatania naprawcze lub ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania tam,
gdzie stwierdzony zostanie brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

232 Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zaktada sie,
ze w pierwszym okresie obowigzywania niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zosta¢

13



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Matopolskiego -15-

Poz. 4528

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa maftopolskiego — czesc 2

2.3.3.

2.3.5.

2.3.6.

2.3.7.

14

zrealizowane zadania okreslone dla terendéw objetych priorytetem bardzo wysokim, do roku 2025 -
priorytetem wysokim. Dziatania te nie powinny jednak kolidowa¢ z przewidzianymi na przedmiotowym
odcinku modernizacjami lub przebudowami i powinny by¢ prowadzone dopiero po zakonczeniu
okresoéw gwarancyjnych udzielonych na wykonane wczeséniej prace. Planowanie przysztych inwestycji
powinno uwzglednia¢ zatozenia Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw poprawiajacych stan klimatu akustycznego przy braku
mozliwosci technicznych badz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drog. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwigeku o 2 do 5 decybeli, co
z kolei ma istotny wptyw na zasieg imisji hatasu do $rodowiska. Redukcja zasiegu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metrow. Srodki pozyskane przez Zarzad Drog wojewddzkich
powinny by¢é w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrécenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowa¢ mozliwosci i zasadnos$¢ zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych $rodkéw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skuteczno$é bedzie nie mniejsza niz wskazana.

Tabela 2-2. Zestawienie proponowanych dziafan naprawczych (minimalnych $rodkéw technicznych) dla drogi
wojewddzkiej nr 775 na odcinku Proszowice-Nowe Brzesko.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz | Diugosc Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy klimatu
poczatku korica [m] koszt [tys. z{] akust.[km?)
1 18+901 19+751 1000 Proszowice Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0040
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
2 194751 19+901 150 Proszowice Szczelna nawierzchnia o obnizonej 202,5 0,0030
20+411 20+711 300 hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
3 204751 21+051 300 Proszowice Nawierzchnia o obnizonej 180,0 0,0050
hatasliwosci o skutecznosci do 5 dB
4 22+001 22+751 750 Proszowice Szczelna nawierzchnia o obnizonej 3375 0,0045
hatasliwoéci o skutecznosci do 3 dB
5 22+751 23+201 450 Proszowice/ Szczelna nawierzchnia o obnizonej 2475 0,0044
Nowe hatasliwoéci o skutecznosci do 3 dB
23+601 23+701 100 Brzesko
6 24+051 24+251 200 Nowe Szczelna nawierzchnia o obnizonej 135,0 0,0012
24+651 24+751 100 Brzesko hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
7 24+751 25+251 500 Nowe Szczelna nawierzchnia o obnizonej 315,0 0,0035
25+551 25+751 200 Brzesko hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
8 25+751 26+101 350 Nowe Szczelna nawierzchnia o obnizonej 1575 0,00002
Brzesko hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
Suma dk. cichych nawierzchni 4400 2025,0 0,0254

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzgad Drog Wojewodzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien ponies¢ budzet wojewodztwa. Zadania te bedg mogty
by¢ réwniez dofinansowane =ze s$rodkdw funduszy szczebla krajowego i wojewddzkiego
(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia $rodkow na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dziatah
naprawczych wedtug ustalonych priorytetow w zakresie terminu ich realizacji.

Lokalizacja proponowanych zabezpieczen akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 2-2.
Ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji Programu zostaty wskazane w rozdziale 1.5

niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczace monitorowania realizacji Programu zostaty wskazane
w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.
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2.4. Uzasadnienie

Droga wojewodzka nr 775 na odcinku Proszowice — Nowe Brzesko

24.1. Dane dotyczace obszaru i map akustycznych
Diugo$¢ odcinka 8,6 km
Lokalizacja (gminy) Proszowice, Nowe Brzesko
Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 140
Gestos$é zaludnienia na obszarze przekroczen 2965 0s./km?
Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow do 10 dB
hatasu w Srodowisku
Trendy zmian stanu akustycznego Rosnace stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sig klimatu
akustycznego na terenach przylegtych do drogi.
Koncepcja dziatan zabezpieczajacych Dbatos¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,
Srodowisko przed hatasem zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania -
Charakterystyka techniczno-akustyczna:
Predkos¢ miarodajna 100i 60 km/h
Predko$¢ dopuszczalna 90 i 50 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 30m
Szeroko$¢ pobocza gruntowego -
Kategoria drogi Droga wojewodzka
Natezenie ruchu Ok. 8315 pojazdéw na dobe
Stan nawierzchni dobry
Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne sa w siedzibie ZDW w Krakowie
2.4.2. Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych
Analiza wynikow symulacji komputerowych wskazuje na obnizenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastapi na obszarze
0,032 km?, tj. 32%.
24.3. Ocena realizacji poprzedniego Programu
Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 775 na trasie Proszowice-Nowe Brzesko nie byt objety
poprzednim Programem ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewéddztwa matopolskiego.
2.4.4. Konsultacje spoteczne
Dla przedmiotowego odcinka drogi nie zostaty zgloszone Zzadne uwagi w ramach przeprowadzonych
konsultacji spotecznych.
2.4.5. Analiza wykorzystanych materiatow

W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony srodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegdtowe zestawienie
wykorzystanych materiatow zostato zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.

ill<)
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3. Droga wojewddzka nr 780 na odcinku Liszki — Alwernia - Babice

3.1. Opis obszaru

3.1.1. Analizowany odcinek drogi wojewddzkiej nr 780 o dtugosci 25 km obejmuje zakresem kilometraz od
13+451 do 38+301. Jest on zlokalizowany na terenie miejscowosci Liszki, Czernichéw, Alwernia,
Brodta, Poreba Zegoty, Kwaczata, Babice (gminy: Liszki, Czernichéw, Alwernia, Babice). W jego
sgsiedztwie dominujg tereny charakteryzujace sie jednorodzinng zabudowa typu podmiejskiego oraz
tereny rolne, lasy i zadrzewienia. Spory fragment stanowig rowniez tereny ustugowe. Analizowany
fragment drogi zlokalizowany jest na terenie powiatu krakowskiego oraz chrzanowskiego.

A e b = el e

Rysunek 3-1. Lokalizacja DW nr 780 na odcinku Liszki-Alwernia-Babice.
3.2. Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu

324. Usytuowanie pierwszej linii zabudowy w bezposrednim sagsiedztwie pasa drogowego, powoduje
wystepowanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach mieszkalnych. Sg to
gtoéwnie przekroczenia z zakresu od 0 do 5 dB oraz, wystepujace rzadziej, z zakresu od 5 do 10 dB.
taczna dtugos¢ odcinkéw, na ktérych przekroczona jest dopuszczalna warto$¢ poziomu hatasu,
wynosi ok. 17,85 km. Granice obszaru przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu wyznaczajg
izolinie poziomu dzwieku dla pory doby (Lown)-

3.2.2. Zestawienie zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w przyporzadkowaniu
do poszczegdlnych odcinkéw drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3-1. Tereny, na ktérych przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane
w sgsiedztwie drogi wojewodzkiej nr 780 na odcinku Liszki-Alwernia-Babice.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku korica hatasu przekroczen mieszk. na
[km2] obsz.
przekroczen
1 13+451 14+301 Liszki Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,02883 84 Wysoki

strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 — 75 dB. Budynki w
wiekszej odleglosci od drogi sg narazone na
poziomy halasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.
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Lp. | Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku korica hafasu przekroczen | mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
2 14+301 15+301 Liszki Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ glownie w 0,01796 127 Bardzo
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB. wysoki

Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 - 75 dB. Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sg narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci

dopuszczalne.
3 15+301 16+301 Liszki Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,02055 320 Bardzo
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB. wysoki

Fragmenty budynkow znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 - 75 dB. Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sg narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci

dopuszczalne.
4 16+301 17+301 Liszki Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,03176 180 Bardzo
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB. wysoki

Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 - 75 dB. Budynki w
wiekszej odlegtosci od drogi sq narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

5 18+301 19+301 Czernichéw Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,03203 12 Niski
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lowy 0 wartosci 70 — 75 dB. Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sq narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

6 214301 224301 Czernichow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,0104 22 Niski
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 60 - 65 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB. Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi nie sg narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

T 22+301 23+301 Czernichow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,0072 22 Niski
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na poziomy hatasu przekraczajace
wartosci dopuszczalne.

8 25+301 26+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ glownie w 0,01054 52 Sredni
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartoci 70 — 75 dB.

9 26+301 27+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,01092 23 Sredni
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB.
Fragmenty budynkow znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 warto$ci 70 - 75 dB.

10 27+301 28+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,00845 20 Niski
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB.
Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na poziomy hafasu przekraczajgce
wartosci dopuszczalne.

" 28+301 29+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,0041 3 Niski
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 — 75 dB. Budynki w
wiekszej odleglosci od drogi sq narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

12 29+301 30+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,01435 20 Sredni
strefie wskaznika Lown 0 warto$ci 65 - 70 dB oraz
60 — 65 dB. Brak dalszych linii zabudowy..

13 30+301 314301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,03091 160 Wysoki
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
14 314301 32+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie 0,01085 20 Niski
wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB oraz 70 - 75
dB.
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Lp. | Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku konca hatasu przekroczen | mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
15 32+301 33+301 Alwernia Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie 0,00314 3 Niski
wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB oraz 60 - 65
16 33+301 344301 Babice Pierwsza linia zabudowy znajduje sig w strefie 0,00535 29 Niski
wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB
17 36+301 37+301 Babice Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ glownie w 0,01186 72 Sredni

strefie wskaznika Lowy 0 wartosci 65 — 70 dB.
Fragmenty budynkéw znajduja sig w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 - 75 dB. Budynki w
wiekszej odleglosci od drogi sg narazone na
poziomy halasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

18 37+301 38+301 Babice Pierwsza linia zabudowy znajduje sie glownie w 0,0201 58 Sredni
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB.
Fragmenty budynkow znajduja sie w strefie
wskaznika Lown 0 wartosci 70 - 75 dB. Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sg narazone na
poziomy halasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

SUMA 17,85 km 0,2793 1228 -

3.3. Dziatania naprawcze

35351 Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwigkowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sgsiedztwie istnieja przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikéw Lpwy i Ly. Nalezy miec jednak na uwadze, iz przede wszystkim z powodoéw technicznych,
w chwili obecnej nie ma mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych w miejscach, gdzie bytoby to
zalecane z punktu widzenia ochrony przed halasem. Budowa samych ekrandw akustycznych, bez
modernizacji przedmiotowego odcinka drogi (umozliwiajgcego migdzy innymi likwidacje zbyt czestych
przerw w ekranach ograniczajacych ich skuteczno$¢, zapewnienia miejsca na posadowienie ekranow
z jednoczesnym zachowaniem funkcjonalnosci drogi, w tym takze zwigzanej z ruchem pieszych) jest
jedynie pétsrodkiem. W pierwszej kolejnosci na newralgicznych odcinkach drég proponuje sie
wymiane nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Po realizacji zatozen
Programu nalezy dokona¢ ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej
podstawie dalsze dziatania naprawcze lub ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania tam,
gdzie stwierdzony zostanie brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

3.3.2. Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zaktada sie,
ze w pierwszym okresie obowigzywania niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zostac
zrealizowane zadania okreslone dla terenéw objetych priorytetem bardzo wysokim, do roku 2025 -
priorytetem wysokim.

3.3.3. Jednym z najwazniejszych czynnikéw poprawiajacych stan klimatu akustycznego przy braku
mozliwosci technicznych badz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drog. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwieku o 2 do 5 decybeli, co
z kolei ma istotny wptyw na zasieg imisji hatasu do $rodowiska. Redukcja zasiegu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metréw. Srodki pozyskane przez Zarzad Drég wojewddzkich
powinny by¢é w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrécenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

3.34. W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowaé mozliwosci i zasadnos$¢ zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych srodkéw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skuteczno$¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana.
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Droga wojewddzka nr 780 na odcinku Liszki — Alwernia - Babice

Tabela 3-2. Zestawienie proponowanych dziafari naprawczych (minimalnych $rodkéw technicznych) dla drogi
wojewddzkiej nr 780 na odcinku Liszki-Alwernia-Babice.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz Dlugosc Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy
poczatku konca [m] koszt [tys. zi] Klimatu akust.[km?]
1 13+451 14+301 1000 Liszki Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 600,0 0,0090
0 skutecznosci do 5 dB
2 14+301 15+301 1000 Liszki Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 1200,0 0,0050
0 skutecznoéci do 9 dB
3 15+301 16+301 1000 Liszki Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 1200,0 0,0060
o skutecznosci do 9 dB
4 16+301 174001 700 Liszki Nawierzchnia o obnizenej hatasliwosci 840,0 0,0070
o skutecznosci do 9 dB
5 18+301 19+301 1000 Czernichéw Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0100
hatasliwosci o skutecznoéci do 3 dB
6 21+3551 22+301 750 Czernichow Szczelna nawierzchnia o obnizonej 3375 0,0023
hatasliwosci o skutecznoéci do 3 dB
7 22+301 22+601 300 Czernichow Szczelna nawierzchnia o obnizonej 225,0 0,0010
23+001 23+201 200 hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
8 25+301 26+301 1000 Alwernia- Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0030
obszar hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
wiejski
9 264301 27+301 1000 Alwernia- Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0030
obszar hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
wiejski
10 274301 28+301 1000 Alwernia- Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0030
obszar hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
wiejski
11 29+001 29+301 300 Alwernia- Szczelna nawierzchnia o obnizonej 135,0 0,0010
obszar hala$liwosci o skutecznosci do 3 dB
wiejski
12 29+551 30+301 750 Alwernia Szczelna nawierzchnia o obnizonej 3375 0,0040
hata$liwosci o skutecznoéci do 3 dB
13 30+301 314301 1000 Alwernia Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 600,0 0,0090
0 skutecznosci do 5 dB
14 31+301 32+301 1000 Alwernia Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0030
hatasliwosci o skutecznoéci do 3 dB
15 32+301 32+426 125 Alwernia Szczelna nawierzchnia o obnizonej 56,25 0,0010
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
16 33+851 34+301 450 Babice Szczelna nawierzchnia o obnizonej 2025 0,0020
halasliwosci o skutecznoéci do 3 dB
17 36+301 37+301 1000 Babice Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 600,0 0,0040
o skutecznosci do 5 dB
18 37+301 38+301 1000 Babice Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci 600,0 0,0060
o skutecznosci do 5 dB
Suma dt. cichych nawierzchni 14575 9183,75 0,0793
3.3.5. Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien ponies¢ budzet wojewoddztwa. Zadania te bedg mogty
by¢ réwniez dofinansowane ze $rodkow funduszy szczebla krajowego i wojewodzkiego

(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia $rodkéw na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dziatan
naprawczych wedtug ustalonych priorytetéw w zakresie terminu ich realizac;ji.

3.3.6. Zgodnie z projektem Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata
2014 - 2020, zostala zaplanowana do realizacji obwodnica dla miejscowosci Babice (powiat
chrzanowski). Powinna ona spowodowac spadek natezenia ruchu na analizowanym odcinku (Babice)
ponizej 3 min pojazdéw rocznie, przez co wptynie na obnizenie poziomu hatasu na terenach do niego
przylegtych. Koniecznos¢ realizacji zaproponowanych w tabeli powyzej dziatan naprawczych powinna
zosta¢ zweryfikowania po zrealizowaniu inwestycji i dokonaniu oceny jej rzeczywistej skutecznosci.

3i347: Lokalizacja proponowanych zabezpieczen akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 3-2.

3.3.8. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu zostaly wskazane w rozdziale 1.5
niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczgce monitorowania realizacji Programu zostaty wskazane
w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.
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3.4.3.

3.4.4.
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Dane dotyczace obszaru i map akustycznych

Diugos¢ odcinka 25 km

Lokalizacja (gminy) Liszki, Czemichéw, Alwernia, Babice

Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 1228

Gestos¢ zaludnienia na obszarze przekroczen 4211 0s./km?

Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow do 10 dB

hatasu w Srodowisku

Trendy zmian stanu akustycznego Rosnage stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sie klimatu
akustycznego na terenach przylegtych do drogi.

Koncepcja dziatan zabezpieczajacych Dbalo$¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,

srodowisko przed hatasem zastosowanie nawierzchni o obnizanej hatasliwosci oraz budowa obwodnicy miasta

Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania B

Charakterystyka techniczno-akustyczna:

Predkos$¢ miarodajna 100, 60 km/h

Predko$¢ dopuszczalna 90, 50 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 3,5m

Szerokos¢ pobocza gruntowego .
Kategoria drogi Droga wojewddzka
NateZenie ruchu Ok. 10177 pojazdéw na dobe
Stan nawierzchni Sredni
Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne sq w siedzibie ZDW w Krakowie

Przed podjeciem zaproponowanych dziatan nalezy dokonaé¢ szczegdtowej analizy wptywu planowanej
inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy Babic, na zmniejszenie natgezenia ruchu na
analizowanym odcinku.

Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych

Analiza wynikéw symulacji komputerowych wskazuje na obnizenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastgpi na obszarze
0,084 km?, tj. 30%.

Ocena realizacji poprzedniego Programu
Analizowany odcinek drogi nie byt objety poprzednim Programem ochrony $rodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa matopolskiego.

Konsultacje spoteczne

W trakcie konsultacji spotecznych projeku uzupetnienia Programu, zgloszona zostata uwaga, aby dla
miejsowosci gdzie zmnajdujg sie tereny o prorytecie okresonym jako wysoki i bardzo wysoki oraz
obejmuja one duzg liczbe ludnosci a nie jest mozliwa budowa ekrandéw akustycznych drugim
dziataniem do realizacji do roku 2033 byta budowa obwodnic miejscowosci Kaszow i Babice. Uwaga
zostata czesSciowo uwzgledniona. W pkt 3.3.6 Programu zawarta zostata informacja, ze zgodnie
z Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewodztwa Malopolskiego na lata 2014-2020 zostata
zaplanowana do realizacji obwodnica dla miejscowosci Babice. Nie uwzgledniono budowy obwodnicy
dla miejscowosci Kaszow, natomiast kolejne lata programowania funduszy unijnych (po 2020 roku)
moga umozliwi¢ dalszg realizacje obwodnic w ciggu drég wojewddzkich, rowniez w ciggu DW 780.

Analiza wykorzystanych materiatow

W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony $rodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegdtowe zestawienie
wykorzystanych materiatow zostato zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.
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4. Droga wojewoddzka nr 781 w Andrychowie

4.1. Opis obszaru

4.1.1. Analizowany odcinek drogi wojewo6dzkiej nr 781 o dtugosci 1,9 km obejmuje zakresem kilometraz od
36+766 do 38+712. Jest on zlokalizowany na terenie miejscowosci Andrychéw (gmina Andrychow).
Poza miastem przewazajg tereny z zabudowa mieszkaniowa jednorodzinng, natomiast na terenie
miasta Andrychow tereny ustugowe oraz mieszkaniowe wielorodzinne. Analizowany fragment drogi sie
zlokalizowany jest w granicach terenu powiatu wadowickiego.

Andrychon

1

4.2. Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu

4.2.1. Jedynie na niektorych fragmentach wystepujg przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu,
z zakresu od 0 do 5 dB. taczna dlugos¢ odcinkdw, na ktorych przekroczona jest dopuszczalna
wartos¢ poziomu hatasu, wynosi ok. 1,75 km. Granice obszaru przekroczen dopuszczalnego poziomu

hatasu wyznaczajg izolinie poziomu dzwigku dla pory doby (Lpwn)-

4.2.2. Zestawienie zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych hatasu w przyporzadkowaniu

do poszczegolnych odcinkéw drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 4-1. Tereny, na ktérych przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane
w sgsiedztwie odcinka drogi wojewddzkiej nr 781 w Andrychowie

Lp. Kilometraz Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku korica poziomu hatasu przekroczefi | mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
1 36+766 374616 | Andrychow Pierwsza linia zabudowy znajduje sig glownie w 0,007 392 Bardzo
strefie wskaznika Lown 0 wartosciach 65 - 70 dB, wysoki

fragmenty budynkow w strefie wskaznika Lown 0
wartosciach 60 — 65 dB. Budynki znajdujace sie w
wigkszej odleglosci od pasa drogowego nie sa
narazone na poziomy halasu przekraczajace
warto$ci dopuszczalne.

2 37+616 38+712 Andrychéw Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na granicy 0,011 46 Sredni
stref wskaznikéw Lown 0 warto$ciach 60 — 65 dB i
65 — 70 dB. Budynki znajdujace sig w wiekszej
odlegtosci od pasa drogowego nie sa narazone na
poziomy hatasu przekraczajace wartosci
dopuszczalne.

SUMA 1,95 km 0,018 437

Dziatania naprawcze

Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sasiedztwie istniejg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikéw Lpwn i Ln. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, iz zabudowa typu miejskiego (wystepujaca
w sasiedztwie analizowanego odcinka) w wiekszosci przypadkéw uniemozliwia zastosowanie ekranow
akustycznych. Wigze sie to czesto z koniecznoscig zajecia dodatkowego terenu w sgsiedztwie drogi,
a takze duzg liczbg kolizji z sieciami podziemnymi. Po realizacji zatozern Programu nalezy dokonacé
ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej podstawie dalsze dziatania
naprawcze lub ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania, tam, gdzie stwierdzony zostanie
brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zaklada sie,
ze w pierwszym okresie obowigzywania niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zosta¢
zrealizowane zadania okreslone dla terenow objetych priorytetem bardzo wysokim.

Jednym =z najwazniejszych czynnikdbw poprawiajacych stan klimatu akustycznego przy braku
mozliwosci technicznych badz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drdg. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwigku o 2 do 5 decybeli, co
z kolei ma istotny wptyw na zasieg imisji hatasu do srodowiska. Redukcja zasiegu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metréw. Srodki pozyskane przez Zarzad Drog wojewddzkich
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrécenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowa¢ mozliwosci i zasadnos$¢ zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych $rodkéw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skutecznos¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana. Modernizacja nawierzchni
drogi nie jest w stanie zagwarantowac¢ obnizenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Tabela 4-2. Zestawienie proponowanych dziatari naprawczych (minimainych srodkéw technicznych) dla odcinka
drogi wojewddzkiej nr 781 w Andrychowie.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz | Dtugosc¢ Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy klimatu
poczatku korica [m] koszt [tys. zi] akust.[kmZ]
1 36+766 37+616 850 Andrychow | Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci o 510,0 0,0020
skutecznosci do 5 dB
2 374616 38+712 1096 Andrychow Szczelna nawierzchnia o obnizonej 470,7 0,0040
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
Suma di. cichych nawierzchni 1946 980,7 0,0060
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Droga wojewddzka nr 781 w Andrychowie

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien poniesc¢ budzet wojewodziwa. Zadania te bedg mogty
byé¢ rowniez dofinansowane ze $érodkéw funduszy szczebla krajowego i wojewddzkiego
(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia $rodkéw na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dziatan
naprawczych wedtug ustalonych priorytetéw w zakresie terminu ich realizaciji.

Lokalizacja proponowanych zabezpieczen akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 4-2.
Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu zostaly wskazane w rozdziale 1.5
niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczgce monitorowania realizacji Programu zostaly wskazane

w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.

Uzasadnienie

Dane dotyczace obszaru i map akustycznych

Diugo$¢ odcinka 1,9 km

Lokalizacja (gminy) Andrychow

Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 437

Gestos¢ zaludnienia na obszarze przekroczen 24088 0s./km?

Zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw do 10 dB

hatasu w Srodowisku

Trendy zmian stanu akustycznego Rosnace stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sig klimatu
akustycznego na terenach przylegtych do drogi.

Koncepcja dziatan zabezpieczajacych Dbato$¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,

Srodowisko przed hatasem zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci

Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania -
Charakterystyka techniczno-akustyczna:

Predko$¢ miarodajna 60 km/h

Predkos¢ dopuszczalna 50 km/h
Szerokos$¢ pasa ruchu 3.0m

Szerokos¢ pobocza gruntowego -
Kategoria drogi Droga wojewddzka
Natezenie ruchu Ok. 9366 pojazdow na dobe
Stan nawierzchni dobry
Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne sa w siedzibie ZDW w Krakowie

Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych

Analiza wynikdw symulacji komputerowych wskazuje na obniZzenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastgpi na obszarze
0,006 km?, tj. 35%.

Ocena realizacji poprzedniego Programu
Analizowany odcinek drogi nie byt objety poprzednim Programem ochrony srodowiska przed hatasem
dla wojewodztwa matopolskiego.

Konsultacje spoteczne
Dla przedmiotowego odcinka drogi nie zostaty zgloszone zadne uwagi w ramach przeprowadzonych
konsultacji spotecznych.

Analiza wykorzystanych materiatow

W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony $rodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegétowe zestawienie
wykorzystanych materiatow zostato zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.
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Droga wojewddzka nr 791 na odcinku Klucze - Olkusz

Opis obszaru

Analizowany odcinek drgoi wojewodzkiej nr 791 o dlugosci 8,5 km obejmuje zakresem kilometraz
od 514327 do 59+798. przez jest on zlokalizowany na terenie miejscowosci Klucze i miasta Olkusz
(gminy Klucze i Olkusz). W obrebie miejscowosci Klucze i miasta Olkusz dominuje zabudowa
mieszkalna jednorodzinna, wystepuja réwniez tereny zabudowy wielorodzinnej, tereny ustugowe,
zwigzane z produkcja i infrastrukturg techniczna oraz obszary zieleni urzadzonej. Miedzy Kluczami
a Olkuszem wystepujg tereny rolne oraz lasy i zadrzewienia. Analizowany fragment drogi sie
zlokalizowany jest w ganicach terenu powiatu olkuskiego.

om. Keze =

am. Dlkusz
Rysunek 5-1. Lokalizacja DW nr 791 na odcinku Kiucze - Olkusz.

L

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu

w miejscowosci Klucze i miescie Olkusz wystepuje zabudowa zwarta.
Pomiedzy nimi jedynie na niewielkim fragmencie zlokalizowane sa nieliczne budynki. Na terenie
miejscowosci Klucze wystepuja przekroczenia z zakresu od 0 do 5 dB, natomiast na terenie miast
Olkusz z zakresu od 0 do 5 dB i, mniej liczne, z zakresu od 5 do 10 dB. W obu przypadkach dotyczg
one tylko pierwszej linii zabudowy. taczna dlugos$¢ odcinkéw, na ktérych przekroczona jest
dopuszczalna warto$¢ poziomu hatasu, wynosi ok. 4,47 km. Granice obszaru przekroczen
dopuszczalnego poziomu hatasu wyznaczaja izolinie poziomu dzwieku dla pory doby (Lpwy)-

Zestawienie zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu w przyporzadkowaniu
do poszczegdinych odcinkéw drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 5-1. Tereny, na ktérych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane
w sgsfedztwie drogi wojewddzkiej nr 791 na odcinku Klucze - Olkusz.

Lp. Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych warto$ci Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku korica poziomu hatasu przekroczen mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
1 51+327 52+177 Klucze Pierwsza linia zabudowy znajduje sig przede 0,002 33 Sredni

wszystkim w strefie wskaznika Lown 0 warto$ci 60
- 65 dB. Fragmentami wystepuje rowniez w
strefach wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB
oraz 70 - 75 dB. Budynki w wigkszej odleglosci nie
sa narazona na poziomy hatasu przekraczajace
wartosci dopuszczalne.

2 53+177 54+177 Klucze Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie 0,012 124 Wysoki
wskaznika Lowy 0 wartosci 65 — 70 dB oraz,
fragmentami, w strefie wskaznika Lown 0 wartosci
70 - 75 dB . Budynki w wigkszej odlegtosci od
drogi znajduja sie w zasiegu halasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne
3 54+177 55+177 Klucze Pierwsza linia zabudowy znajduie sie w strefie 0,001 3 Niski
wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB oraz,
fragmentami, w strefie wskaznika Lown 0 wartosci
70- 75 dB . Budynki w wigkszej odleglosci od
drogi znajduja sie w zasiegu hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne
4 58+177 59+177 Olkusz Pierwsza linia zabudowy znajduije sie w strefie 0,016 121 Bardzo

wskaznika Lowx 0 wartosci 65 — 70 dB oraz, wysoki
fragmentami, w strefie wskaznika Lown 0 warto$ci
70— 75 dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi
znajdujq sie w zasiegu hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne

5 59+177 59+798 Olkusz Pierwsza linia zabudowy znajduije sie w strefie 0,012 91 Wysoki
wskaznika Lowy 0 wartosci 65 — 70 dB oraz,
fragmentami, w strefie wskaznika Lown 0 wartosci
70— 75 dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi
znajdujq sig w zasiggu hatasu o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne
SUMA 4,47 km 0,043 372

5.3. Dziatania naprawcze

5i34: Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sasiedztwie istniejg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikdw Lpwy i Ly. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, iz przede wszystkim z powoddw technicznych,
w chwili obecnej nie ma mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych w miejscach, gdzie bytoby to
zalecane z punktu widzenia ochrony przed hatasem. Budowa samych ekranéw akustycznych, bez
modernizacji przedmiotowego odcinka drogi (umozliwiajacego miedzy innymi likwidacje zbyt czestych
przerw w ekranach ograniczajacych ich skutecznos¢, zapewnienia miejsca na posadowienie ekrandw
z jednoczesnym zachowaniem funkcjonalnosci drogi, w tym takze zwigzanej z ruchem pieszych) jest
jedynie potsrodkiem. W pierwszej kolejnosci na newralgicznych odcinkach drég proponuje sie
wymiane nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Po realizacji zatozen
Programu nalezy dokona¢ ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej
podstawie dalsze dziatania naprawcze lub ustanowienie obszarow ograniczonego uzytkowania tam,
gdzie stwierdzony zostanie brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

5.3.2. Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zaktada sie,
ze w pierwszym okresie obowigzywania niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zostaé
zrealizowane zadania okreslone dla terendéw objetych priorytetem bardzo wysokim, do roku 2025 -
priorytetem wysokim.

5.3.3. Jednym =z najwazniejszych czynnikbw poprawiajacych stan klimatu akustycznego przy braku

mozliwosci technicznych badz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drég. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwieku o 2 do 5 decybeli, co
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z kolei ma istotny wptyw na zasieg imisji hatasu do $rodowiska. Redukcja zasiegu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metrow. Srodki pozyskane przez Zarzgd Drdg wojewddzkich
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrécenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowa¢ mozliwosci i zasadno$é zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych $rodkéw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skuteczno$¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana. Modernizacja nawierzchni
drogi nie jest w stanie zagwarantowac¢ obnizenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Tabela 5-2. Zestawienie proponowanych dziatari naprawczych (minimalnych srodkéw technicznych) dla drogi
wojewddzkiej nr 791 na odcinku Klucze - Olkusz.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz | Dlugosé Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy | Obsz. poprawy klimatu
poczatku korica [m] koszt [tys. zH] akust.[km?]
1 51+480 514855 375 Klucze Szczelna nawierzchnia o obnizonej 168,75 0,0010
hala$liwo$ci o skutecznoéci do 3 dB
2 53+177 54+177 1000 Klucze Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0050
hala$liwosci o skutecznoéci do 3 dB
3 54+177 54+602 425 Klucze Szczelna nawierzchnia o obnizonej 191,25 0,0011
halasliwosci o skutecznoéci do 3 dB
4 58+577 59+177 600 Olkusz Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci o 360,0 0,0036
skutecznosci do 5 dB
5 59+177 59+798 621 Olkusz Nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci o 373 0,0050
skutecznosci do 5 dB
Suma dt. cichych nawierzchni 3021 1543,00 0,0157

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzgad Drog Wojewodzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien ponies¢ budzet wojewodztwa. Zadania te bedg mogty
by¢ réwniez dofinansowane ze $rodkdéw funduszy szczebla krajowego i wojewddzkiego
(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia érodkéw na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dziatahn
naprawczych wedtug ustalonych priorytetéw w zakresie terminu ich realizaciji.

Lokalizacja proponowanych zabezpieczen akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 5-2.
Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu zostaly wskazane w rozdziale 1.5
niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczace monitorowania realizacji Programu zostaty wskazane

w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.

Uzasadnienie

Dane dotyczace obszaru i map akustycznych

hatasu w srodowisku

Dlugo$¢ odcinka 8,6 km
Lokalizacja (gminy) Olkusz, Klucze
Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 372
Gestos¢ zaludnienia na obszarze przekroczen 6567 0s./km?
Zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw do 10dB

Trendy zmian stanu akustycznego

Rosnace stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sie klimatu
akustycznego na terenach przyleglych do drogi.

Koncepcja dziatan zabezpieczajacych
Srodowisko przed hatasem

Dbato$¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci

Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania

Charakterystyka techniczno-akustyczna:

Predko$¢ miarodajna 65 km/h
Predko$¢ dopuszczalna 90 50 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 3,0m
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Szeroko$¢ pobocza gruntowego -
Kategoria drogi Droga wojewddzka
Natezenie ruchu Ok. 8454 pojazdow na dobe
Stan nawierzchni zty
Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne s w siedzibie ZDW w Krakowie
5.4.2. Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych

Analiza wynikow symulacji komputerowych wskazuje na obnizenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastgpi na obszarze
0,017 km?, tj. 39%.

54.3. Ocena realizacji poprzedniego Programu
Analizowany odcinek drogi nie byt objety poprzednim Programem ochrony $rodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa matopolskiego.

54.4. Konsultacje spoteczne

W trakcie konsultacji spotecznych projektu uzupetnienia Programu, zgtoszona zostata uwaga, by na
odcinku drogi wojewoddzkiej nr 791 przebiegajacej przez miasto Olkusz zaplanowane zostato
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci o wiekszej skutecznosci, np. do 9 dB. Uwaga nie
uwzgledniona, gdyz dla analizowanego odcinka drogi poziom dzwieku LDWN i LN nie przekracza
wartosci dopuszczalnych o warto$¢ wiekszg niz ok. 5 dB. Nie ma zatem potrzeby stosowania
nawierzchni o skutecznosci wiekszej niz przedstawiona w Programie ochrony s$rodowiska przed
hatasem.

5.4.5. Analiza wykorzystanych materiatow
W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony $rodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegotowe zestawienie
wykorzystanych materialow zostato zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.
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6. Droga wojewoddzka nr 966 na odcinku Wieliczka - Gdow

6.1. Opis obszaru

6.1.1. Analizowany odcinek drogi wojewédzkiej nr 966 o dlugosci 13,4 km obejmuje zakresem kilometraz od
0+000 do km 13+352. Jest on zlokalizowany na terenie miejscowosci Wieliczka, Lednica Gérna,
Tomaszkowice, Biskupice, Przebieczany, Trabki, tazany, Gdow (gminy Wieliczka, Biskupice, Gdéw).
W jego sasiedztwie dominuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, przeplatana terenami rolnymi.
W obrebie miejscowosci Gdéw wystepuje nagromadzenie terendw ustugowych. Analizowany fragment

drogi sie zlokalizowany jest w granicach terenu powiatu wielickiego.

WWieliczka

t | 28 gm . Gdow e

'}

Rysunek 7-1. Lokaﬁzaoja DW nr 966 na odcinku Wieliczka - Gdéw
6.2. Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu

6.2.1. W obrebie przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w bezposrednim sasiedztwie pasa drogowego, co powoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
dzwieku na terenach mieszkalnych. Znajdujg sie one na obszarach przekroczen wartosci
dopuszczalnych hatasu Lpwn z zakresu od 0 do 5 dB i od 5 do 10 dB. taczna dlugo$¢ odcinkéw, na
ktérych przekroczona jest dopuszczalna warto$¢ poziomu hatasu, wynosi ok. 13,3 km. Granice
obszaru przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu wyznaczajg izolinie poziomu dzwieku dla pory
doby (Lown)-

6.2.2. Zestawienie zakresu przekroczen warto$ci dopuszczalnych hatasu w przyporzadkowaniu
do poszczegdlnych odcinkéw drogi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 6-1. Tereny, na ktérych przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane
w sgsiedziwie drogi wojewodzkiej nr 966 na odcinku Wieliczka-Gdow.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu | Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku konca hatasu przekroczen mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
1 0+000 0+850 Wieliczka Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,041 184 Bardzo
w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB, wysoki

czedciowo rowniez w strefach wskaznika Lown
o wartoéci 60 — 65 dB oraz70 — 75 dB . Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sq narazone na hafas o
poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczaine.
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Lp. Kilometraz Kilometraz Gmina Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku kofica hatasu przekroczen | mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
2 0+850 14850 Wieliczka Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,053 159 Bardzo
w strefie wskaznika Lown 0 warto$ci 65 - 70 dB, wysoki

czesciowo rowniez w strefach wskaznika Lown
o wartosci 60 — 65 dB oraz70 - 75 dB . Budynki w
wigksze] odleglosci od drogi sa narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
3 1+850 2+850 Biskupice Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,040 159 Wysoki
w strefie wskaznika Lown 0 wartodci 65 — 70 dB,
czedciowo rowniez w strefach wskaznika Low
o wartosci 60 — 65 dB oraz70 — 75 dB . Budynki w
wigksze] odlegtosci od drogi sg narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
4 2+850 3+850 Biskupice Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,029 46 Sredni
w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB,
czgsciowo rowniez w strefach wskaznika Lown
o wartoéci 60 — 65 dB oraz70 — 75 dB . Budynki w
wigkszej odleglosci od drogi sa narazone na hatas o
poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
5 3+850 4+850 Biskupice Pierwsza linia zabudowy znajduje sie gtéwnie w 0,067 71 Sredni
strefie wskaznika Lowy 0 wartosci 60 — 65 dB,
pojedyncze budynki badz ich fragmenty znajdujg sie
w strefie wskaznika Lown 0 warto$ci 65 - 70 dB.
Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na hatas o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.
6 4+850 5+850 Biskupice Pierwsza linia zabudowy znajduje sig gtéwnie 0,050 89 Wysoki
w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB.
Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na hatas o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.
7 5+850 6+850 Biskupice Pierwsza linia zabudowy znajduje sig gfownie 0,048 60 Sredni
w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB.
Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na hatas o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

8 6+850 7+850 Biskupice Pojedyncze domy narazone na oddziatywania 0,033 53 Sredni
halasu w strefie wskaznika Lown z zakresu 60 — 65
dBlub65-70dB
9 7+850 8+850 Biskupice Pojedyncze domy narazone na oddziatywania 0,021 42 Wysoki
hatasu w strefie wskaznika Lowy z zakresu 60 - 65
dB lub 65 - 70 dB
10 8+850 9+850 Gdow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie gtéwnie w 0,046 96 Wysoki
strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB.
Budynki w wiekszej odlegloéci od drogi nie sg
narazone na hatas ¢ poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

" 9+850 10+850 Gdow Pierwsza linia zabudowy znajduje sig 0,023 32 Niski
w strefie wskaznika Loww 0 wartosci 65 - 70 dB,
fragmentami w strefie wskaznika Lown 0 wartoéci 70
- 75 dB. Budynki w wigkszej odlegtosci od drogi nie
s3 narazone na hatas o poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

12 10+850 11+850 Gdow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie 0,012 21 Niski
wskaznika Lown 0 wartosci 60 - 65 dB oraz
65-70dB.
13 11+850 12+850 Gdow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,005 14 Niski

w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 — 70 dB oraz
70 - 75 dB, czeéciowo réwniez w strefie wskaznika
Lown 0 wartosci 60 — 65 dB. Budynki w wigkszej
odleglosci od drogi sq narazone na hatas o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

14 12+850 13+352 Gdow Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wigkszosci 0,007 100 Bardzo
w strefie wskaznika Lown 0 wartosci 65 - 70 dB oraz wysoki
70 - 75 dB, czedciowo rowniez w strefie wskaznika
Lown 0 warto$ci 60 — 65 dB. Budynki w wigkszej
odlegtosci od drogi sg narazone na hatas o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
SUMA 13,34 km 0,475 1126 -
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6.3. Dziatania naprawcze

6.3.1.

6.3.3.
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Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sasiedztwie istnieja przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikéw Lpwy i Ly. Nalezy mie¢ jednak na uwadze, iz przede wszystkim z powodoéw technicznych,
w chwili obecnej nie ma mozliwosci zastosowania ekranéw akustycznych w miejscach, gdzie byloby to
zalecane z punktu widzenia ochrony przed hatasem. Budowa samych ekranéw akustycznych, bez
modernizacji przedmiotowego odcinka drogi (umozliwiajacego miedzy innymi likwidacje zbyt czestych
przerw w ekranach ograniczajacych ich skuteczno$¢, zapewnienia miejsca na posadowienie ekranow
z jednoczesnym zachowaniem funkcjonalnosci drogi, w tym takze zwigzanej z ruchem pieszych) jest
jedynie potsrodkiem. W pierwszej kolejno$ci na newralgicznych odcinkach drég proponuje sie
wymiang nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Po realizacji zatozen
Programu nalezy dokona¢ ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej
podstawie dalsze dzialania naprawcze lub ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania tam,
gdzie stwierdzony zostanie brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zaklada sie,
ze w pierwszym okresie obowigzywania niniejszego programu, tj. do roku 2017, powinny zostac
zrealizowane zadania okreslone dla terenéw objetych priorytetem bardzo wysokim, do roku 2025 -
priorytetem wysokim.

Jednym =z najwazniejszych czynnikbw poprawiajacych stan klimatu akustycznego przy braku
mozliwosci technicznych badz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drég. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwieku o 2 do 5 decybeli, co
z kolei ma istotny wptyw na zasieg imisji hatasu do srodowiska. Redukcja zasiegu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metrow. Srodki pozyskane przez Zarzad Drég wojewddzkich
powinny by¢ w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrécenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowaé¢ mozliwosci i zasadno$é zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych $rodkéw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skuteczno$¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana. Modernizacja nawierzchni
drogi nie jest w stanie zagwarantowa¢ obnizenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Tabela 6-2. Zestawienie proponowanych dziafari naprawczych (minimalnych $rodkéw technicznych) dla drogi
wojewddzkiej nr 966 na odcinku Wieliczka - Gdow.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz Diugosc Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy
poczatku konca [m] koszt [tys. zi] Klimatu akust.[km?]

1 0+000 0+850 850 Wieliczka Nawierzchnia o obnizonej 1020,0 0,0130
halasliwosci o skutecznosci do 9 dB

2 0+850 1+850 1000 Wieliczka Nawierzchnia o obnizonej 1200,0 0,0160
halasliwosci o skutecznosci do 9 dB

3 14850 2+850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 1200,0 0,0120
halasliwosci o skutecznosci do 9 dB

4 2+850 34850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0090
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB

5 3+850 4+850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0210
halasliwo$ci o skutecznosci do 5dB

6 4+850 5+850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0160
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB

7 5+850 6+850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 1200,0 0,0150
halasliwosci o skutecznosci do 9 dB

8 6+850 6+950 100 Biskupice Szczelna nawierzchnia o obnizonej 360,0 0,0100
7+150 7+850 700 halasliwosci o skutecznosci do 3 dB

9 8+250 8+850 600 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 360,0 0,0084
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB

10 8+850 9+850 1000 Biskupice Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0140
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
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6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.

6.4.

6.4.1.

Droga wojewodzka nr 966 na odcinku Wieliczka - Gdow

Lp. Kilometraz | Kilometraz Dlugosc Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy
poczatku konca [m] koszt [tys. z{] Klimatu akust.[km?]

11 9+850 10+850 1000 Gdow Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0088
hatasliwosci o skutecznoéci do 3 dB

12 10+850 11+850 1000 Gdow Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0040
hatasliwosci o skutecznoéci do 3 dB

13 12+350 12+850 500 Gdow Nawierzchnia o obnizonej 300,0 0,0020
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB

14 124850 13+352 502 Gdow Nawierzchnia o obnizonej 602,0 0,0020
hatasliwosci o skutecznosci do 9 dB

Suma dt. cichych nawierzchni 12252 95420 0,1512

Przed podjeciem zaproponowanych dziatan nalezy dokona¢ szczegétowej analizy wptywu planowanej
inwestycji polegajacej na budowie obwodnicy Gdowa na zmniejszenie natezenia ruchu na
analizowanym odcinku.

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien poniesé budzet wojewddztwa. Zadania te bedg mogty
byé¢ rowniez dofinansowane ze $rodkow funduszy szczebla krajowego i wojewddzkiego
(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia $rodkéw na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dzialan
naprawczych wedtug ustalonych priorytetéw w zakresie terminu ich realizaciji.

Zgodnie z projektem Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata
2014 — 2020, zostala zaplanowana do realizacji obwodnica dla miejscowos$ci Gdow (powiat wielicki).
Inwestycja jest obecnie realizowana. Dzigki budowie obwodnicy prognozuje sig, ze natezenie ruchu
na odcinku w miejscowosci Gdéw ulegnie zmniejszeniu, w zwigzku z czym klimat akustyczny sie
poprawi. Ze wzgledu jednak na to, ze odcinek drogi wojewodzkiej na terenie miejscowosci Gdow
znalazt sie w priorytecie bardzo wysokim, czyli takim, ktéry powinien by¢ zrealizowany do 2017 roku,
zostaty zaproponowane dziatania naprawcze.

Lokalizacja proponowanych zabezpieczer akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 6-2.
Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu zostaly wskazane w rozdziale 1.5
niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczace monitorowania realizacji Programu zostaty wskazane

w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.

Uzasadnienie

Dane dotyczace obszaru i map akustycznych

Poz. 4528

halasu w srodowisku

Diugosc¢ odcinka 13,4 km
Lokalizacja (gminy) Wieliczka, Biskupice, Gdow
Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 1126

Gestos¢ zaludnienia na obszarze przekroczen 2344 o0s./km?
Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow do 15dB

Trendy zmian stanu akustycznego

Rosnace stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sie klimatu
akustycznego na terenach przylegtych do drogi.

Koncepcja dziatan zabezpieczajacych
Srodowisko przed hatasem

Dbafo$¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczer predkosci,
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci

Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania

Charakterystyka techniczno-akustyczna:

Predkos¢ miarodajna 90 60 km/h

Predko$¢ dopuszczalna 701 50 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 33 m
Szeroko$é pobocza gruntowego 0,5m

Kategoria drogi

Droga wojewddzka

Natezenie ruchu

Ok. 14074 pojazdéw na dobe

Sl
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Stan nawierzchni Bardzo dobry

Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne s w siedzibie ZDW w Krakowie

Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych

Analiza wynikéw symulacji komputerowych wskazuje na obniZzenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastapi na obszarze
0,147 km?, tj. 31%.

Ocena realizacji poprzedniego Programu
Analizowany odcinek drogi nie byt objety poprzednim Programem ochrony $rodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa matopolskiego.

Konsultacje spoteczne

W trakcie konsultacji spotecznych projektu uzupetnienia Programu zostaty zgloszone uwagi, aby
przygotowany Program nie dopuszczat mozliwo$ci budowy ekranow akustycznych oraz wskazywania
obszarow ograniczonego uzytkowania bez wczesniejszych konsultacji z mieszkaricami na terenach
wzdtuz drogi nr 966. Wnioskowano rowniez, aby zalecane do realizacji dziatania naprawcze
tj. wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci, byty skonsultowane
z Zarzadem Drog Wojewodzkich opracowujgcym obecnie projekt przebudowy drogi wojewodzkiej
nr966. Uwaga zostata uwzglednina. Dziatania zwigzane z budowg nawierzchni o obnizonej
hatasliwosci byty konsultowane z Zarzadca drogi. Natomiast Program ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa matopolskiego na ww. drodze nie przewiduje budowy ekranow
akustycznych.

Analiza wykorzystanych materiatow

W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony srodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegdtowe zestawienie
wykorzystanych materiatow zostato zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.
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Droga wojewddzka nr 969 na odcinku Krosnica — Kroscienko nad Dunajcem

7. Droga wojewoddzka nr 969 na odcinku Krosnica — Kroscienko nad
Dunajcem

7.1. Opis obszaru

7.1.1.  Analizowany odcinek drogi wojewoddzkiej nr 969 o dtugosci 17,5 km obejmuje zakresem kilometraz od
23+000 do 40+594. Jest on zlokalizowany na tereniemiejscowosci: Krosnica, Grywatd, Kroscienko
nad Dunajcem, Tylmanowa (gmina Kroscienko nad Dunajcem, gmina Ochotnica). W jego sasiedztwie
dominujg obszary zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, mieszkaniowej wielorodzinnej i zabudowy
ustugowej, a takze tereny rolne, tereny zieleni urzadzonej, tereny lesne i zadrzewione.
W niewielkim stopniu wystepujg réwniez tereny zwigzane z produkcjg i infrastrukturg techniczna

Przedmiotowy fragment drogi sie zlokalizowany jest w granicach terenu powiatu nowotarskiego.
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DW nr 96:9 na odcinku Kro$nica-Kro$cienko nad Dunajcem.

Rysunek 9-1. Lb-!(alizacja y

7.2. Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu

biegnie wzdtuz rzeki Dunajec,

7.2.1. Znaczna cze$¢ analizowanego odcinka drogi wojewoddzkiej
w zwigzku z czym tereny potozone na drugim jej brzegu nie sg bezposrednio narazone na hatas

pochodzacy od ruchu pojazdéw samochodowych. Na pozostatych fragmentach jedynie cze$¢
budynkéw, znajdujacych sie w pierwszej linii zabudowy, narazona jest na niewielkie przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomdw hatasu. Gtéwnie sa to przekroczenia z zakresu od 0 do 15 dB .
taczna dlugosé odcinkéw, na ktorych przekroczona jest dopuszczalna warto$¢ poziomu hatasu,
wynosi ok. 13,5 km. Granice obszaru przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu wyznaczajg

izolinie poziomu dzwieku dla pory dobyj (Lpown)-

33
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Zestawienie

zakresu

przekroczen

wartosci  dopuszczalnych hatasu

do poszczegdlnych odcinkdw przedstawiono w ponizszej Tabeli.

Tabela 7-1.

w przyporzadkowaniu

w sgsiedztwie drogi wojewodzkiej nr 969 na odcinku Krosnica-Kroscienko nad Dunajcem

Tereny, na ktérych przekroczone zostaly dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane

Lp.

Kilometraz
poczatku

Kilometraz
konca

Gmina

Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu
hatasu

Pow. obsz.
przekroczen
[km?]

Liczba
mieszk. na
obsz.
przekroczen

Priorytet

23+100

23+950

Kroscienko
nad
Dunajcem

Pierwsza  linia  zabudowy  znajduje  sie
gléwnie w strefie wskaznika Lown 0 wartociach 65 -
70 dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
poziomdw hatasu.

0,016

76

Wysoki

23+950

24+950

Kroscienko
nad
Dunajcem

Pojedyncze budynki w obszarze przekroczen,
gléwnie w strefie wskaznika Lowy 0 wartosciach 60 -
65 dB, nieliczne fragmenty obiektow w strefie
wskaznika Lown 65 - 70 dB.  Brak dalszych linii
zabudowy.

0,005

30

Sredni

25+950

26+950

Kroscienko
nad
Dunajcem

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wiekszosci
w strefie wskaznika Lown 0 wartosciach 65 - 70 dB.
Pozostale budynki pierwszej linii znajdujg sie
w strefie wskaznika Lown 0 wartosciach 60 - 65 dB,
fragmentami w strefie wskaznika Lown 0 wartosciach
70 - 75 dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi
nie sa narazone na przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu.

0,017

46

Sredni

26+950

27+950

Kroécienko
nad
Dunajcem

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w wiekszosci
w strefie wskaznika Lown 0 wartosciach 65 - 70 dB.
Pozostate budynki pierwszej linii znajdujg sie
w strefie wskaznika Loww 0 warto$ciach 60 - 65 dB,
fragmentami w strefie wskaznika Lowy 0 warto$ciach
70 - 75 dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi
nie sa narazone na przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw hatasu.

0,004

Niski

28+950

29+950

Kroscienko
nad
Dunajcem

Budynki w bezpo$rednim sasiedztwie drogi znajdujq
sig w strefie wskaznika Lown 0 wartosciach 65 - 70
dB, fragmentami w strefie wskaznka Lown o©
warto$ciach 70 - 75 dB. Budynki w wigkszej
odlegto$ci od drogi nie sg narazone na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

0,010

139

Wysoki

31+950

32+950

Kroscienko
nad
Dunajcem

Pojedyncze budynki w strefie wskaznika Lown 60 —
65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 — 70
dB.

0,001

20

Niski

32+950

33+950

QOchotnica

Pojedyncze domy w strefie wskaznika Lowy 60 — 65
dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 — 70 dB.

0,014

Niski

33+950

34+950

Ochotnica

Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lowy 60
- 65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 — 70
dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
pozioméw hatasu.

0,015

80

Wysoki

34+950

35+950

Ochotnica

Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lown 60
- 65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 — 70
dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
poziomdw hatasu.

0,020

36

Sredni

35+950

36+950

Qchotnica

Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lown 60
- 65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 — 70
dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
poziomdw hatasu.

0,023

18

Sredni

36+950

37+950

Qchotnica

Zdecydowana wigkszo$¢ pierwszej linii zabudowy w
strefie wskaznika Lown 60 - 65 dB, fragmenty w
strefie wskaznika Lown 65 - 70 dB. Budynki w
wigkszej odlegloéci od drogi nie sa narazone na
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu.

0,015

Niski

37+950

38+950

Ochotnica

Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lown 60
- 65 dB oraz 65 — 70 dB. Budynki w wiekszej
odlegtosci od drogi nie sg narazone na przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu.

0,012

48

Sredni
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Lp. Kilometraz | Kilometraz | Gmina Zakres naruszeri dopuszczalnych wartosci poziomu | Pow. obsz. Liczba Priorytet
poczatku korica hafasu przekroczen | mieszk. na
[km?] obsz.
przekroczen
13 38+950 39+950 QOchotnica Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lowy 60 0,005 20 Sredni

- 65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 - 70
dB. Budynki w wigksze] odleglosci od drogi nie sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
pozioméw hatasu

14 39+950 40+594 Ochotnica Pierwsza linia zabudowy w strefie wskaznika Lown 60 0,009 64 Sredni
- 65 dB, fragmenty w strefie wskaznika Lown 65 - 70
dB. Budynki w wigkszej odleglosci od drogi nie sg
narazone na  przekroczenia  dopuszczalnych
pozioméw hatasu

SUMA 13,5 km 0,165 322

7.3. Dziatania naprawcze

734, Analiza stanu akustycznego wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych
dla analizowanej drogi, poniewaz w jej sasiedztwie istniejg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
wskaznikéw Lpwy i Ly.. Budowa samych ekrandw akustycznych, bez modernizacji przedmiotowego
odcinka drogi (umozliwiajgcego miedzy innymi likwidacje zbyt czestych przerw w ekranach
ograniczajgcych ich skuteczno$¢, zapewnienia miejsca na posadowienie ekranow z jednoczesnym
zachowaniem funkcjonalnosci drogi, w tym takze zwigzanej z ruchem pieszych) jest jedynie
potsrodkiem. W pierwszej kolejnosci na newralgicznych odcinkach drég proponuje sie wymiane
nawierzchni drogowej na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Po realizacji zatozen Programu
nalezy dokonaé ponownej oceny jakosci klimatu akustycznego oraz przewidzie¢ na jej podstawie
dalsze dziatania naprawcze lub ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania tam, gdzie
stwierdzony zostanie brak mozliwosci technicznych ograniczenia hatasu.

7.3.2. Czas realizacji zaproponowanych dziatan naprawczych zostat wyznaczony do roku 2033. Zakfada sie,
ze do roku 2025 powinny zosta¢ zrealizowane zadania okreslone dla terenéw objetych priorytetem
wysokim.

733, Doboru skutecznego ekranu akustycznego mozna dokona¢ jedynie w powigzaniu z generalng

modernizacja istniejgcej drogi, w sktad ktérej musi wejs¢ m.in. wymiana nawierzchni. Zniszczona
nawierzchnia z ubytkami warstwy Scieralnej powoduje zwiekszenie emisji hatasu o ok. 2 do 5 dB
(co odpowiadatoby koniecznosci podwyzszenia ekranu akustycznego o ok. 1 metr w celu
kompensacji; rownoczesnie podwyzszajac koszt ekranowania o 1,5 min ziotych na kazdy kilometr
drogi), w poréwnaniu z nawierzchnig w bardzo dobrym stanie. Skuteczny ekran akustyczny musi mie¢
dlugo$¢ wystarczajgca do stworzenia cienia akustycznego, chronigcego wybrane obiekty. Jest to
gtéwny powdd nie proponowania ekrandw akustycznych na analizowanej drodze wojewddzkiej. Liczne
zjazdy do posesji uniemozliwiaja budowe ekranu o znacznej dlugosci, a kazda przerwa powoduje
drastyczne pogorszenie skutecznosci. Nalezy podkresli¢, iz przerwy w ciggu ekranéw znajdowalyby
sie blisko doméw mieszkalnych, a wiec dokladnie tam, gdzie skuteczno$¢ ekranowania powinna byé
mozliwie najlepsza. Skuteczne Ekranowanie wymaga ciggtosci ekranéw, co w bardzo wielu miejscach
zmuszatoby do budowy drég serwisowych, aby mozliwe bylo zrezygnowanie z indywidualnych
zjazdéw do posesji. Wigze sie to z wykupem gruntéw, co dodatkowo zwieksza koszty budowy drog
serwisowych. Powyzsze czynniki powodujg, iz w takich sytuacjach rekomendowanie ekranowania
akustycznego na chwile obecng jest nieuzasadnione z ekonomicznego i technicznego punktu
widzenia.

7.34. Jednym z najwazniejszych czynnikow poprawiajgcych stan klimatu akustycznego przy braku
mozliwosci technicznych bgdz ekonomicznych zastosowania ekranowania akustycznego jest dbanie
o mozliwie dobry stan nawierzchni drog. Pozwala to ograniczy¢ emisje dzwieku o 2 do 5 decybeli, co
z kolei ma istotny wplyw na zasieg imisji hatasu do $rodowiska. Redukcja zasiggu izolinii poziomu
dopuszczalnego moze przekroczy¢ 50 metrow. Srodki pozyskane przez Zarzad Drog wojewddzkich

35
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36

powinny by¢é w pierwszej kolejnosci spozytkowane na przywrocenie nawierzchni do dobrego stanu
i utrzymywanie jej w stanie mozliwie jak najlepszym.

W przypadku, gdy jednostka odpowiedzialna decyduje o modernizacji danego fragmentu drogi, nalezy
kazdorazowo przeanalizowaé¢ mozliwosci i zasadno$é zastosowania zabezpieczen akustycznych oraz
wprowadzi¢ je do projektu budowlanego. Dopuszcza sie zastosowanie innych $rodkdw technicznych,
pod warunkiem, ze ich skutecznos¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana. Modernizacja nawierzchni
drogi nie jest w stanie zagwarantowac obnizenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Tabela 7-2. Zestawienie proponowanych dziatan naprawczych (minimalnych Srodkow technicznych) dia drogi
wojewodzkiej nr969 na odcinku Krosnica-Kroscienko nad Dunajcem.

Lp. | Kilometraz | Kilometraz Diugosé Gmina Dziatania naprawcze Szacunkowy Obsz. poprawy
poczgtku konca [m] koszt [tys. zi] klimatu akust.[km?]
1 23+100 23+950 850 Kroscienko Nawierzchnia o obnizonej 510,0 0,0060
nad hatasliwosci o skutecznosci do 5 dB
Dunajcem
2 24+150 24+950 800 Kroscienko Ekranowanie akustyczne po lewej i 3000,0 0,0080
nad po prawej stronie
Dunajcem
3 26+350 26+950 600 Kroscienko Nawierzchnia o obnizonej 360,0 0,0042
nad halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
Dunajcem
4 26+950 27+150 200 Kroscienko Nawierzchnia o obnizonej 120,0 0,0020
nad halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
Dunajcem
5 | 28+950 29+950 1000 Kroscienko Nawierzchnia o obnizonej 1200,0 0,0040
nad halasliwosci o skutecznosci do 9 dB
Dunajcem
6 31+950 324950 1000 Kroscienko Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0004
nad hatasliwosci o skutecznosci do 5 dB
Dunajcem
7 | 33+250 33+950 700 Ochotnica Nawierzchnia o obnizonej 420,0 0,0050
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
8 | 33+950 344950 1000 Ochotnica Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0060
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
9 34+950 35+950 1000 QOchotnica Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0080
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
10 | 35+950 36+950 1000 Qchotnica Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0090
halasliwosci o skutecznosci do 5 dB
11 | 36+950 37+950 1000 Qchotnica Szczelna nawierzchnia o obnizonej 450,0 0,0060
hatasliwosci o skutecznosci do 3 dB
12 | 37+950 38+950 1000 Qchotnica Nawierzchnia o obnizonej 600,0 0,0050
halasliwosci o skutecznoséci do 5 dB
13 | 39+350 39+600 250 Qchotnica Szczelna nawierzchnia o obnizonej 225,0 0,0025
39+700 394950 250 halasliwosci o skutecznosci do 3 dB
14 | 39+950 40+594 644 Qchotnica Nawierzchnia o obnizonej 3864 0,0040
hatasliwosci o skutecznosci do 5 dB
Suma dt. ekranéw 800 3000,0 0,0080
Suma dk. cichych nawierzchni 10494 6671,4 0,0621

Ekranowanie akustyczne o zmniejszonej wysokosci (do 2,5 metra).

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan naprawczych jest Zarzad Drég Wojewddzkich
w Krakowie. Koszty realizacji dziatan powinien ponies¢ budzet wojewodztwa. Zadania te bedg mogty
by¢ roéwniez dofinansowane ze $rodkéw funduszy szczebla krajowego i wojewddzkiego
(np. Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Krakowie) w przypadku uruchomienia $rodkéw na ten
cel. Dofinansowaniem zewnetrznym powinna by¢ objeta realizacja tylko wskazanych dziatan
naprawczych wedtug ustalonych priorytetéw w zakresie terminu ich realizaciji.

Po roku 2020 planowana jest budowa obwodnicy Kroscienka nad Dunajcem. Bazujgc jednak na braku
ostatecznej decyzji o podjeciu przedsiewzigcia, perspektywie realizacji inwestycji (bardzo odlegty
termin) oraz niedoprecyzowanych na chwile obecng Zrédtach finansowania - nie mozna okresli¢
potencjalnego wptywu na odcinek drogi wojewddzkiej nr 969 zlokalizowany w powiecie nowotarskim.
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7.3.8. Lokalizacja proponowanych zabezpieczen akustycznych zostata zamieszczona w Tabeli 7-2.
7.3.9. Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu zostaly wskazane w rozdziale 1.5
niniejszego dokumentu. Wymagania dotyczgce monitorowania realizacji Programu zostaty wskazane

w rozdziale 1.6 niniejszego dokumentu.

7.4. Uzasadnienie

7.4.1. Dane dotyczace obszaru i map akustycznych
Dhugosc¢ odcinka 17,5 km
Lokalizacja (gminy) Kroscienko nad Dunajcem, Ochotnica
Liczba mieszkancow na obszarze przekroczen 322
Gestos¢ zaludnienia na obszarze przekroczen 3500 os./km?
Zakres przekroczen dopuszczalnych poziomow do 10dB
hatasu w Srodowisku
Trendy zmian stanu akustycznego Rosnace stopniowo natezenie ruchu powoduje pogarszanie sig klimatu
akustycznego na terenach przylegtych do drogi.
Koncepcja dziatan zabezpieczajacych Dbatos¢ o dobry stan nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,
Srodowisko przed hatasem zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, ekranowanie akustyczne

wybranych fragmentéw drogi
Istniejace obszary ograniczonego uzytkowania -
Charakterystyka techniczno-akustyczna:

Predkos¢ miarodajna 8060 km/h
Predko$¢ dopuszczalna 70 50 km/h
Szeroko$¢ pasa ruchu 34m
Szeroko$é pobocza gruntowego im
Kategoria drogi Droga wojewodzka

Natezenie ruchu Ok. 8456 pojazdéw na dobe

Stan nawierzchni Bardzo dobry

Dostepno$¢ mapy akustycznej Mapy akustyczne dostepne sa w siedzibie ZDW w Krakowie
7.4.2. Analiza symulacji zastosowania dziatan naprawczych

Analiza wynikdw symulacji komputerowych wskazuje na obniZzenie imisji hatasu na tereny objete
dziataniem zabezpieczen akustycznych. Poprawa jakosci klimatu akustycznego nastapi na obszarze
0,068 km?, tj. 39%.

7.4.3. Ocena realizacji poprzedniego Programu
Ze wzgledu na natezenie ruchu ponizej 3 min pojazdéw rocznie wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu
w 2010 r., odcinek drogi nie byt objety poprzednim Programem ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa matopolskiego.

7.4.4. Konsultacje spoteczne
Dla przedmiotowego odcinka drogi nie zostaty zgtoszone zadne uwagi w ramach przeprowadzonych
konsultacji spotecznych.

7.4.5. Analiza wykorzystanych materiatow
W ramach przygotowania Programu przeanalizowane zostaty aktualne programy strategiczne,
programy ochrony srodowiska oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego pod katem
wymagan zwigzanych z ochrong przed hatasem dla danego odcinka drogi. Szczegotowe zestawienie
wykorzystanych materiatow zostalo zawarte w pkt. 9 niniejszego Programu.
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8. Streszczenie

Niniejszy dokument stanowi uzupetnienie Programu ochrony sSrodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa matopolskiego przyjetego uchwatg Nr XLII/663/13 Sejmiku Wojewddztwa Malopolskiego
z dnia 30 wrzes$nia 2013 r.

Drogi wojewddzkie objete dokumentem charakteryzujg sig natgzeniem ruchu przekraczajgcym
3 miliony samochodéw rocznie. Sg to drogi, dla ktérych zasiegi oddziatywania halasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne osiagaja 50 m od krawedzi jezdni. Analiza akustyczna
wskazuje na potrzebe zastosowania zabezpieczen na analizowanych drogach, gdyz przekroczenia
dopuszczalnych warto$ci wskaznikéow Ldwn i Ln® sg rozlegte. W zwigzku z powyzszym, w przypadku
drég wojewddzkich w wiekszosci odcinkow wystarczajgcym zabezpieczeniem powinna byé wymiana
nawierzchni na nawierzchnie o obnizonej hatasliwosci. Ekrany akustyczne zaproponowano wytacznie
w miejscach, gdzie ich lokalizacja jest konieczna.

Niniejsza czes¢ 2 Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa matopolskiego
obejmuje 74,9 km drég wojewddzkich. Poziomy hatasu przy analizowanych drogach w wojewodztwie
matopolskim sg na tyle wysokie, ze w wielu miejscach powodujg przekroczenia poziomow
dopuszczalnych na terenach zamieszkanych. Wzdtuz analizowanych odcinkow drog wojewodzkich
wystepujg przekroczenia pozioméw dopuszczalnych o facznej diugosci 58,6 km. W obszarze
narazenia na ponadnormatywne poziomy hatasu zlokalizowanych jest okoto 1,4 tys. budynkéw
mieszkalnych, 10 szkot lub przedszkoli, 4 obiekty stuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalne;.

Przy drogach wojewddzkich zaproponowano budowe ok. 0,5 km ekranéw akustycznych. Na
wiekszosci odcinkach zaproponowano jednak wymiane nawierzchni na nawierzchnie o obnizonej
hatasliwosci na odcinkach o diugosci ok. 48,2 km. Dopuszcza sie zastosowanie dowolnych innych
srodkoéw technicznych, pod warunkiem, ze ich skuteczno$¢ bedzie nie mniejsza niz wskazana
W programie.

3
L= Lnight - Wskaznik hatasu dia pory nocnej
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9. Wykaz aktéw prawa miejscowego oraz dokumentéw strategicznych

9.1. Wykaz aktéw prawa miejscowego obowigzujacych na obszarach przylegiych
do analizowanych odcinkéw drég wojewodzkich

Lp. I Nazwa dokumentu | Akt powolujacy Kilometraz | Powiat/Gmina
Droga DW775
1 Studium Uwarunkowar i Kierunkow Uchwata Rady Gminy Radiéw Nr 174901 - 27+514 proszowicki/m-w.
Zagospodarowania Przestrzennego XVI/129/08 z dnia 16 lipca 2008 roku Proszowice, Nowe
Gminy Proszowice. Brzesko/w
2 Studium uwarunkowan i kierunkow Uchwata nr [11/22/2002 Rady Miejskiej
zagospodarowania przestrzennego Nowe Brzesko z dnia 27.12.2002r.
Gminy Nowe Brzesko.
3 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XI11/86/2011 Rady Miejskiej
przestrzennego Gminy Nowe Brzesko. Nowe Brzesko z dnia 2 grudnia 2011r.
4 Zmiany Miejscowego planu Uchwata nr XXV1/184/2012 Rady
zagospodarowania przestrzennego Miejskiej Nowe Brzesko z dnia 30
Gminy Nowe Brzesko. stycznia 2013r.
Droga DW780
1| Studium uwarunkowar i kierunk6w Uchwala nr XXXVII/263/2013 Rady 13+451 - 37+301 chrzanowski/m-w
zagospodarowania przestrzennego gminy | Gminy Babice z dnia 24 maja 2013 r. Alwernia, w. Babice
Babhice
2 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XXVII1/218/2005
przestrzennego » Rady Miejskiej w Alwernii
terenu GMINY ALWERNIA — CZESC A z dnia 2 lutego 2005r.
MIASTO ALWERNIA, SOLECTWA:
GROJEC, KWACZALA, NIEPORAZ,
POREBA-SEGOTY,
REGULICE
3 Zmiany Studium uwarunkowar i Uchwata Rady Gminy Czernichow Nr krakowski/w. Liszki, w.
kierunkéw zagospodarowania XXXII/279/2005 z dnia 25 pazdziernika Czernichéw
przestrzennego Gminy Czernichow. 2005 r. w sprawie:
4 | Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Gminy Czernichow NR
zagospodarowania przestrzennego VI20/2000 z dnia 26 kwietnia 2000 r.
Gminy Czernichow.
5 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XI/81/07 Rady Gminy Liszki
przestrzennego gminy Liszki w czg$ci wsi | z dnia 02 sierpnia 2007 r.
Liszki, Kryspindw, Piekary
6 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwala nr XI1/87/07 Rady Gminy
przestrzennego Gminy Liszki dla solectw | Liszki z dnia 13 wrzeénia 2007r.
Chrosna, Czyh’)w, Kaszow, Raczna,
Jeziorzany, Sciejowice i Piekary.
7 Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr LVI/548/2010 Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego gminy | Liszki z dnia 8 listopada 2010 r.
Liszki dla czgsci sotectw Liszki, Piekary,
Kryspindw.
8 Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr LVI/550/2010 Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego gminy | Liszki z dnia 8 listopada 2010 r.
Liszki dla sofectw Chrosna, Czulow,
Kaszdéw, Racza, Jeziorzany, Sciejowice,
Piekary, uchwalonego Uchwalg nr
XI1/87/07 Rady Gminy Liszki z dnia 13
wrzednia 2007r.
9 Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr XXII/181/2012 Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Liszki z dnia 20 wrzeénia 2012 1.
sotectw Chrosna, Czulow, Kaszéw,
Racza, Jeziorzany, Scigjowice, Piekary.
10 | Studium uwarunkowar i kierunkow Uchwata Nr V1/36/2011 Rady Gminy
zagospodarowania przestrzennego Liszki z dnia 23.03.2011
Gminy Liszki.
11 | Projekt zmiany studium uwarunkowar i
kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Liszki, Instytut
rozwoju Miast GEOKRAK sp. z 0.0., dost.
na: http:lwww liszki_pl/index.php/studium-
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Lp. Nazwa dokumentu Akt powolujacy Kilometraz Powiat/Gmina
zagospodarowania.

12 | Bbszaru ograniczonego uzytkowania dla Uchwata nr XXXI11/470/09 Sejmiku
lotniska Krakéw — Balice. Wojewodztwa Malopolskiego w dniu

25.05.2009
Droga DW781

1 | Migjscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Andrychowie 36+766 - 38+712 wadowicki m-w
przestrzennego czesci gminy Andrychow | nr XLIX-463-06 z dnia 28 wrzesnia 36+766 - 38+712 Andrychow
w zakresie parceli polozonych w miescie 2006 .

Andrychéw.

2 | Zmiana miejscowego planu Uchwata nr XXXV-291-09 Rady
zagospodarowania przestrzennego Miejskiej w Andrychowie z dnia 30
miasta Andrychowa. kwietnia 2009 r.

3 Zmiana miejscowego planu Uchwata nr XLIV-356-09 Rady Miejskiej
zagospodarowania przestrzennego dla w Andrychowie z dnia 29 grudnia 2009
czesci gminy Andrychow w zakresie r.
parcel polozonych w Andrychowie.

4 Zmiana miejscowego planu Uchwata nr X-76-11 Rady Miejskiej w
zagospodarowania przestrzennego dla Andrychowie z dnia 30 czerwca 2011 r.
czesci gminy Andrychow w zakresie
parcel polozonych w Andrychowie.

5 Studium uwarunkowan i kierunkéw zatacznik nr 04 do uchwaty XLVIII-452-
zagospodarowania przestrzennego 06 Rady Miejskiej w Andrychowie z dnia
Gminy Andrychéw. Kierunki 31 sierpnia 2006 r.
zagospodarowania przestrzennego
Gminy Andrychéw. Fragment dla
Sofectwa Sutkowice

6 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr XXVI-226-12 Rady Miejskiej
przestrzennego czesci Gminy Andrychéw | w Andrychowie z dnia 27 wrzeénia 2012
w zakresie parceli polozonych w r.

Sutkowicach).
Droga DW791

1| Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr XLII/290/05 Rady Gminy 51+327 - 59+798 Olkuski/m-w Olkusz,
przestrzennego Gminy Klucze w Klucze z dnia 4 kwietnia 2005 . w.Klucze
granicach administracyjnych Gminy.

2 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr LX/691/2002 Rady
przestrzennego Olkusz — Srédmieécie, Miejskiej w Olkuszu z dnia 13 czerwca
Z pdZniejszymi zmianami. 2002r.

3 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr XXX/336/2004 Rady
przestrzennego zachodniej czesci Miejskiej w Olkuszu z dnia 29 wrzes$nia
dzielnicy poinocnej i zachodniej dzielnicy | 2004 r.
przemystowej Olkusza, z pdzniejszymi
zmianami.

4 Zmiana miejscowego planu Uchwala nr XXVI/369/2013 Rady
zagospodarowania przestrzennego Miejskiej w Olkuszu z dnia 2 lipca 2013
zachodniej czgsci dzielnicy pétnocnej i roku
zachodniej dzielnicy przemyslowe]

Olkusza, z pozniejszymi zmianami.

5 | Zmiana miejscowego planu Uchwata nr XX/278/2012 Rady Miejskiej
zagospodarowania przestrzennego w Olkuszu z dnia 27 listopada 2012 r.
Olkusz-Srédmiescie.

6 Zmiana miejscowego planu Uchwata nr VIII/77/2007 Rady Miejskiej
zagospodarowania przestrzennego w Olkuszu z dnia 24 kwietnia 2007 roku
Olkusz-Srodmiescie.

7 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata nr LX/691/2002 Rady Miejskiej
przestrzennego Olkusz-Srodmiescie. w Olkuszu z dnia 13 czerwca 2002 roku

8 | Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr XIV/175/2011 Rady
zagospodarowania przestrzennego Miejskiej w Olkuszu z dnia 20 grudnia
Pazurek-Rabsztyn-Bogucin Maty- 2011r.

Podgrabie.

9 | Zmiana miejscowego planu Uchwata Nr VIII/79/2007 Rady Miejskiej
zagospodarowania przestrzennego w Olkuszu z dnia 24.04.2007r.
Pazurek-Rabsztyn-Bogucin Maty-

Podgrabie.
10 | Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Nr XXXV/410/2005 Rady

przestrzennego Pazurek-Rabsztyn-
Bogucin Maty-Podgrabie.

Miejskiej w Olkuszu z dnia 09 lutego
2005r

Droga DW966
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L.p.

Nazwa dokumentu

Akt powolujacy

Kilometraz

Powiat/Gmina

Zmiana Studium uwarunkowar’ i
kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy Radtow.

Uchwata Rady Gminy Radfow Nr
XVIII/129/08 z dnia 16 lipca 2008 roku

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Miasta i Gminy Wieliczka — obszar A.

Uchwata nr XXXI11/434/2013 Rady
Miejskiej w Wieliczce z dnia 25 czerwca
2013 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 9
lipca 2013 r., poz. 4428)

Przystapienie do sporzadzenia
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta i gminy Wieliczka
- obszar ,B".

Uchwata nr XIV/166/2007 Rady
Miejskiej w Wieliczce z dnia 20 grudnia
2007 r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Miasta i Gminy Wieliczka — obszar A.

Uchwata nr XXXI11/434/2013 Rady
Miejskiej w Wieliczce z dnia 25 czerwca
2013r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla
obszaru obejmujacego migjscowosci
Biskupice, Bodzanow, Sutéw i Trabki w
gminie Biskupice.

Uchwata nr LIX/429/10 Rady Gminy
Biskupice z dnia 27 pazdziernika 2010
r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
obszaru miejscowosci Biskupice,
Bodzandw, Sutow i Trabki w gminie
Biskupice (Dz. Urz. Woj. Matop.z dnia 20
maja 2013 r., poz. 3575).

Uchwata nr XL/279/13 Rady Gminy
Biskupice z dnia 29 kwietnia 2013 r.

Zmiana studium uchwalonego Uchwatg
Nr LIX/429/10 Rady Gminy Biskupice z
dnia 27.10.2010 r. ogloszonego w Dz.
Urz. Woj. Malopolskiego Nr 688 poz.
587322010

Uchwata Nr XVII/104/11 Rady Gminy
Biskupice z dnia 25 listopada 2011 r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
obszaru miejscowosci Tomaszkowice i
Przebieczany w gminie Biskupice.

Uchwata nr LIX/432/10 Rady Gminy
Biskupice z dnia 27 pazdzierika 2010
r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
obszaru miejscowo$ci Lazany i Jawczyce
w gminie Biskupice.

W planie nie zawarto uwarunkowan
zwigzanych z hatasem.

Uchwata nr XL/280/13 Rady Gminy
Biskupice z dnia 29 kwietnia 2013 r.

0+000 - 13+352

wielicki/ w. Gdow, w.
Biskupice, m-w Wieliczka

Droga DW969

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Grywatd — Kroénica 2.

Uchwata nr XX/162/2012 Rady Gminy
Kroscienko nad Dunajcem z dnia 16
sierpnia 2012 .

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
obszaru Kroscienko - takcica.

Uchwata nr XXXIII/268/2013 Rady
Gminy Kroscienko nad Dunajcem z dnia
30 grudnia 2013 1.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Kroscienko — Toporzysko.

Uchwata nr VI/48/2011 Rady Gminy
Kroscienko nad Dunajcem z dnia 29
marca 2011 r.

Zmiana miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego
Kroscienko n. D. - Zawodzie".

Uchwata nr XIV/128/2011 Rady Gminy
Kroscienko nad Dunajcem z dnia 29
grudnia 2011 .

Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego Tylka Il.

Uchwata nr VI/49/2011 Rady Gminy
Kroscienko nad Dunajcem z dnia 29
marca 2011 .

23+100 - 40+594

nowotarski/w. Kroscienko
nad Dunajcem

9.2. Wykaz dokumentéw strategicznych i

programéw ochrony srodowiska

obowigzujacych na obszarach przyleglych do analizowanych odcinkéw
drég wojewdodzkich

L.p. | Nazwa dokumentu | Kilometraz | Powiat/Gmina
Droga DW775
1 Strategia rozwoju powiatu proszowickiego na lata 2011 - 2020 18+901 - proszowickifm-w.
2 | Program ochrony $rodowiska gminy i miasta Proszowice. Aktualizacja Programu na lata 2009 27+514 Proszowice, Nowe
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L.p. Nazwa dokumentu Kilometraz Powiat/Gmina
- 2012 Brzesko/w

3 Program ochrony $rodowiska gminy Nowe Brzesko

Droga DW780 Liszki-Alwernia-Babice

1 | Strategia Rozwoju Gminy Liszki na lata 2008-2013 13+451-37+301 | krakowski/w. Liszki, w.
2 | Program ochrony srodowska Powiatu Krakowskiego Czernichow

3 Aktualizacja programu ochrony $rodowiska dla powiatu chrzanowskiego na lata 2011 — 2014 chrzanowskiim-w

4 | Strategia Rozwoju Gminy Babice 2007-2020 Alwernia, w. Babice
5 Strategia Rozwoju Gminy Czernichow

6 Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Alwernia

Droga DW781 w Andrychowie
Strategia rozwoju powiatu wadowickiego na lata 2009 - 2015 36+766 - 38+712 wadowicki m-w

2 | Strategia Rowzoju Gminy Andrychéw na lata 2014-2020 Andrychéw
Droga DW791 na odcinku Klucze-Olkusz

1| Strategia rozwoju powiatu Olkuskiego na lata 2005-2015 - aktualizaja 514327 - 594798 | Olkuski/m-w Olkusz,

2 | Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Olkuskiego na Lata 2012-2015 z w.Klucze

perspektywa na lata 2016-2019

3 Strategia Rozwoju Gminy Klucze 2014-2022
Droga DW966 na odcinku Wieliczka-Gdéw

Strategia rozwoju gminy Wieliczka na lata 2007 - 2015 0+000 - 13+352 wielicki/ w. Gdow, w.
Strategia Rozwoju Miasta | Gminy Wieliczka na lata 2015-2022, Biskupice, m-w Wieliczka
Plan rozwoju lokalnego Gminy Gdéw w latach 2007-2013
Program Ochrony Srodowiska Gminy Biskupice - Aktualizacja

Droga DW969 na odcinku Krosnica — Kroscienko nad Dunajcem
Strategia Rozwoju Gminy Kroscienko nad Dunajcem na lata 2008 - 2020 23+100 - 40594 | nowotarskiiw. Kroscienko
nad Dunajcem
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