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UCHWALA NR 1/11/2017
ZGROMADZENIA ZWIAZKU KOMUNALNEGO "KOMUNIKACJA MIEDZYGMINNA™
W CHRZANOWIE

z dnia 1 lutego 2017 roku

w sprawie zmiany uchwaly Zgromadzenia ZK ,,KM” w Chrzanowie nr 2/11/2014 z dnia 19 lutego
2014 roku w sprawie przyjecia Planu zré6wnowazonego publicznego transportu zbiorowego Zwiazku
Komunalnego ,,Komunikacja Mi¢gdzygminna” w Chrzanowie

Na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 2 i ust. 3 oraz art. 11 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2016 roku, poz.1867 z p6zn. zmianami), Zgromadzenie Zwiazku uchwala
co nastepuje:

§ 1. W zalaczniku nr 1 do uchwaty nr 2/11/2014 z dnia 19 lutego 2014 roku Zgromadzenia Zwiazku
Komunalnego ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego Zwiazku Komunalnego ,Komunikacja Migdzygminna”
w Chrzanowie dokonuje si¢ zmiany:

1. Pkt 7 przyjmuje brzmienie jak w zataczniku nr 1 do uchwaty Zgromadzenia ZK , KM” w Chrzanowie
Nr 1/11/2017 z dnia 1 lutego 2017 roku w sprawie zmiany uchwaty Zgromadzenia ZK ,,KM” w Chrzanowie nr
2/11/2014 z dnia 19 lutego 2014 roku w sprawie przyjecia Planu zroéwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego Zwiazku Komunalnego ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie.

2. dodaje sig pkt 11:

Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej na obszarze Gmin Chrzanéw, Trzebinia i Libiaz o brzmieniu
jak w zataczniku nr 2 do uchwaly Zgromadzenia ZK ,,KM” w Chrzanowie Nr 1/11/2017 z dnia 1 lutego
2017 roku w sprawie zmiany uchwaty Zgromadzenia ZK ,,KM” w Chrzanowie nr 2/11/2014 z dnia 19 lutego
2014 roku w sprawie przyjecia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Zwiazku Komunalnego ,,Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie.

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Zarzadowi ZK "KM” w Chrzanowie.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Matopolskiego.

Przewodniczacy Zgromadzenia Zwiazku Komunalnego
"Komunikacja Migdzygminna" w Chrzanowie
Zygmunt Sroka
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Zakacznik nr 1 do Uchwaly Nr 1/11/2017
Zgromadzenia Zwiazku Komunalnego "Komunikacja
Migdzygminna" w Chrzanowie

z dnia 1 lutego 2017 1.

7. Zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb wyboru operatora

Zwiazek Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie realizuje swoje zadania w sposob
zgodny z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, zlecajac bezposrednie wykonywanie ushug dla
ludnosci operatorowi wybranemu w trybie:

a) ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. - Prawo zamoéwien publicznych (t.j. Dz. U. 2015 r. poz. 2164 z pdzn. zm.)
albo

b) ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. 2016 1.
poz. 1920) albo

c) art. 22 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. 2016,
poz. 1867 z pézn. zm.).

Pozostaje to zgodne z zaleceniami na poziomie unijnym, gdzie wskazuje si¢ na potrzebe jak najdalej
posunigtej liberalizacji w wykonawstwie przewozow, przy jednoczesnej dbatosci o zapewnienie spdjnosci
oferty, rozumianej jako integracja taryfowo-biletowa oraz synchronizacja rozkladow jazdy. Zwiazek
Komunalny ,,Komunikacja Migdzygminna” w Chrzanowie petni funkcj¢ organizatora na lokalnym rynku
przewozoéw autobusowych. W sensie fizycznym czynno$ci organizatorskie realizowane sa przez Biuro
Zwiazku. W gestii podmiotu realizujacego przewozy, tj. operatora, pozostanie calo$¢ zagadnien
zwigzanych z wykonywaniem przez autobusy pracy eksploatacyjnej na czesci sieci, linii lub pakietach
linii. Rozwiazanie takie pozwoli na zachowanie efektywnosci kosztowej prowadzonych przewozow.
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Zatacznik Nr 2 do Uchwaty Nr 1/11/2017
Zgromadzenia Zwigzku Komunalnego "Komunikacja
Miegdzygminna" w Chrzanowie

z dnia 1 lutego 2017 r.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

MIEJSKIEJ

NA OBSZARZE GMIN CHRZANOW, TRZEBINIA | LIBIAZ

Chrzanéw, styczen 2017
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1. Podstawy formalne i cel opracowania

Podstawg formalng opracowania ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na obszarze gmin
Chrzanéw, Trzebinia i Libigz” jest zlecenie wystawione przez Zwigzek Komunalny ,Komunikacja
Miedzygminna” z dnia 4.11.2016 r.

Niniejsze opracowanie zawiera:
e Charakterystyke obszaru,

o Analize SWOT okre$lajaca stabe i mocne strony, szanse i zagrozenia rozwoju mobilnosci na
terenie gminy,

e Gtowne cele Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,

e Opis systemu monitoringu i ewaluacji Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Opracowanie zostato wykonane zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Dokumentacja wydana jest
w stanie kompletnym ze wzgledu na cel oznaczony w zleceniu.

Plan Mobilnosci Miejskiej to plan stworzony celem zaspokojenia potrzeb mobilnosci ludzi oraz
gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opiera sie na istniejgcych praktykach
planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spofecznego oraz oceny. Stanowi
uzupetnienie w stosunku do istniejgcych strategii miejskich i charakteryzuje sie odmiennym
spojrzeniem na sposob planowania.

W ponizszej tabeli przedstawiono zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania
transportu.

Tabela 1-1 Poréwnanie Tradycyjnego Planowania Transportu do Planowania Zrownowazonej
Mobilnosci Miejskiej

Tradycyjne podejscie do planowania transportu Planowanie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

Skoncentrowanie na ruchu Skoncentrowanie na ludziach

Podstawowe cele: Dostepnosc i jakosé zycia,
Podstawowe cele: ptynnosé i predkos¢ ruchu zréwnowazenie, jako$¢ gospodarki, réwnosc¢ spoteczna,
zdrowie oraz jakos¢ Srodowiska
Zbilansowany rozwadj wszystkich wtasciwych srodkow
Skoncentrowanie na Srodkach transportu transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych

i zrownowazonych srodkéw transportu
Zintegrowany zestaw dziatan dla osiggniecia
efektywnych kosztowo rozwigzan
Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spdjny
Sektorowy dokument planistyczny i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki
rozwoju
Krétko- i sredniookresowy plan wpisany
w dtugoterminowg wizje i strategie

Skoncentrowanie na infrastrukturze

Krétko- i sSrednioterminowy

Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujgcym na

W odniesieniu do granic administracyjnych dojazdach do pracy
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Tradycyjne podejscie do planowania transportu Planowanie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem

Planowanie przez ekspertéow . . . o
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby

Ograniczona ocena wptywu . . . A
wyciggania wnioskdéw i poprawy procesu

[Zrédto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska]

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na obszarze gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz ma stuzy¢
skutecznemu planowaniu i wdrazaniu dziatan zwigzanych z mobilnoscig, majgcych na celu poprawe
jakosci zycia mieszkancéw gmin przy poszanowaniu zasady zrbwnowazonego rozwoju.

Plan sporzadzony zostat zgodnie z , Koncepcjg dotyczacg plandw mobilnosci w miastach zgodnie
z zasadami zrbwnowazonego rozwoju” oraz Wytycznymi dla Wnioskodawcéw Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020. Plan opracowano w oparciu
o opracowanie Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej”. Dokument zachowuje spéjnos¢ z dokumentami strategicznymi wyzszego szczebla
(wspdlnotowymi, krajowymi, regionalnymi) oraz dokumentami bedgcymi na etapie projektowania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na obszarze gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz zawiera
elementy zwigzane z:

transportem prywatnym,

zbiorowym transportem pasazerskim,

transportem niezmotoryzowanym,

intermodalnoscia,

transportem drogowym,

zarzadzaniem mobilnoscia,

inteligentnymi systemami transportowymi,

polityka parkingowa,

wdrazaniem nowych wzorcéw uzytkowania,

promocjg ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow.

ZARYS METODOLOGICZNY

Analiza dokumentdw zwigzanych z mobilnoscia.

Analizie poddane zostaty m. in. nastepujgce dokumenty:

Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej;

dane statystyczne GUS (w tym pochodzgce z Banku Danych Lokalnych);

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku);

Strategia Rozwoju Kraju 2020;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;
Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025;

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla zwigzku celowego gmin
MG-6 na lata 2014-2025,
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Program Strategiczny Transport i Komunikacja,

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030,
Strategia rozwoju wojewdédztwa matopolskiego 2011-2020,

Strategia rozwoju Gminy Libigz na lata 2014-2020,

Strategia rozwoju Gminy Trzebinia na lata 2014-2020.
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2. Partycypacja spoteczna

Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowig
jego istotny element. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej skupia sie na potrzebach
mieszkancéw w zakresie mobilnosci. Na potrzebe opracowania dokumentu przeprowadzono
ankietyzacje, majacg na celu zbadanie opinii oraz poznanie propozycji spoteczenstwa na
rozwigzanie kwestii problemowych transportu w gminach.

W trakcie procesu ankietyzacji zebrano informacje od 267 mieszkaricéw gmin Chrzandéw, Trzebinia oraz
Libigz. W ankiecie pytano m. in. o informacje o ankietowanym (przynaleznos$¢ do grupy zawodowej,
przedziat wiekowy), sposéb podrézowania w gminie, problemy napotykane podczas podrdzy
transportem publicznym, a takze pomysty na poprawe systemu transportowego. Ponizsze dwa rysunki
przedstawiajg wzoér ankiety stworzonej na potrzeby Planu Zrdownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gmin Chrzandw, Trzebinia i Libiaz.
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e f;'pr'h"ka Aksyjna 'ﬁ V

FLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI MIETSEIET DLA GMINY oo -

Ankieta celem poprawy konmnikacy w Gmimie ...
Wypelnionz ankista prosze przskazac kisrowcy autobus

Wypelnienie anldety gie stanowi fadge=o zobowidzania Ma ona jedymie charakter mformacyjuy i shuy zebranin
informacji wylorzvstanveh dla opracowania , Flann Zrownowaionsj Mobilnoici Miejskiej dla Gminy .. -

Wybrany edpowieds nalefy zaznaczy< rmakiem X

1. Adiejsce zamieszleania (miejscowesc/dzielnica, osiedle, ulica)

1. Gropa zawodowa

|:| uczen [ stadent Dmnrujqc}' |:| IEpTACIACY |:| BIMETYL / TenCisa

|:| porizaj 20 lat |:| 10-25 1a |:| 26-40 lat |:| 41-65 lat |:| powyzs) 65 lat

4. Prosze podac Papi’ Pana odleglesc od miejsca pracy do miejsca zamieszlamia:
mie pracuje ponize) 3 km od 5 do 15 km powyze] 15 km

5. Prosze podac w jald sposch Pani / Pan najczesciej odbywa podrode na terenie Gminy w odlegtosci do 5 Jan:
|:| samochod prywatmy |:| TOWED |:| pleszo
|:| auinius regronalny (PES) |:| kalgj |:| inmy, jaki?

6. Prosze podac w jald sposeb Pani | Pan najezesciej edbvwa podroZe ua teremie Gminy w odleztosc powyiej & km:
|:| samochod prywatoy |:| rower |:| pieszo |:| mztobuas regionaloy (PES)
[ ] bos [[] ey jasic | |
7. Prosze podac najezestszy cel podroiy w obrebie gminy:
praca I:‘ naka |:| handzl |:| zdrowie |:| kulmma

SOTAWY UrZedowe |:| WiZyTy prywaine |:| imry, jaki” | |

1O

8. Prosze pedac, w jald sposab cheialaby Pami/ Pan poruszac sie w obrebie gminy:

mansportem mis)skim |:| [OWETETH |:| pieszo

samochodem prywamym |:| macze], jaki? | |

L1 O

9. Prosze podac powody podrofowania samochodem prywateym na terenie Gminy (prosze wybrac malsvmalnis 3 odpowiedzi):

|:| nie podroduje samochsdem prywamym
I:‘ wyzoda I:‘ oszozednndc czasm |:| mrie sz koszry pedrody I:‘ odlagiosc podrosy
I:' prastiz I:' wzgledy zdrowome |:| nisodpowiednia ofert kormndkacy zhioTows)

10. Proszs podac jalde cechy komunilacji autobusowej powinny ulec poprawie, aby zdecydowala sie Pani / Pan na zmiane irodka
transportn z samechodu prywatnese na komunikacje publiczng (prosze zaznaczyc maksymalnie 3 odpowiedzi):

|:| nie podroduje samochodem prywamym
|:| czestost kursowania |:| komfort podrosowania |:| czas podrozy
I:‘ ceny biletow |:| bezplaczanstwn I:‘ tome, jakis? | |

Rysunek 2-1 Wzor ankiety stworzonej na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz — czes¢ 1

[Zrédfo: wtasne]
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11. Prosze ccemic (w shali 1-5, gdzie 1-bardzo zle, 5-bardzo dobrze) system trawsportu antobusowego w obrebie gminy:
|:| liczba kursow |:| skormnikowanie |:| jakost taberu |:| jakosc obshuzi
|:| ceny hilataw |:| pocmicie bezpiaczansiwa |:| dogodna lokalizacja preystankow
|:| jakosc przystackow

12. Prosze podad, w jald spesob moina by poprawic miezadowalajacy stan elementow transporin antobusowego:

|:| Imiiana trasy preebisgy lini (prosze pedac proponowana linde i ase)

|:| zmiiana lokalizacji przystanky (proszs podac proyvetanek i proponowany lokalizacjs)

|:| lepsze skomunikowanie suinbusow |:| TWigksZenis pojernoscl AnIusaw

wymiana tabom na noweczesny I:‘ dostasowanie pojazdow do pomzeb 050 nispelasprawnych

wprowadzenie dedatkowych ushuz w pojazdach, jakich? |

imme, jakia? |

[]
|:| dostpsowanis pojazdow 4o DrZewomI IOWerow
[]
[]

13. Czy jest Pani/ Pan zadowelony z istmiejacych scieiek rowerowych?

|:| ak |:| nzz, dlaczega’ |

14. Czy zdecvdowalaby sie Pami / Pan na podrefowanie rowerem, gdvby w miescie nastapila peprawa waru.nk-i‘w_ podredy {op.
wprowadzenie wypoiyizalui rowerow, budowa i moderpizacja icieiek rowerowych, montaZ stojakéw, poprawa
bezpieczenstva)?

|:| zdecydowanie t2k |:| raczej ak |:| nie wism
I:‘ Tacze] nie |:| zdecydowarie nis

15, Czy zdecvdowalaby sie Pani / Pan na przejazd rowerem, sdvby w mieicie powstaty drogi dla rowerdw z miejscami bezpiecznego
pozostawienia rowerow?

|:| nie zdecydowalabym | nie zdacydowalbym sie
maksymalnie na odeimku: |:| 1 km |:| Ikm I:‘ 5 km

W caly |:| praca |:| srknla |:| Tekreacia |:| inme, jakis? |

16. Czy Pani/ Pana zdaniem badewa scieiek rowerowych moge prayczymic sie do-

Rezyzoac! z nfywania samochodn |:| tak |:| nis
Zoaczoepo ogTaniczenia urywania samochodu |:| ik |:| nis
Poprawry zdrowia mieszkancow |:| tak |:| nis
Bozwoju mrystyki |:| tk |:| nias
Ochrony srodowiska, zmnisjszeria zanieczyszezen, C0, |:| tak |:| nis

17. Czy jest Pani/ Pan zadewclony z systemu parkingoweze w gminie? (liczha miejic parldngowych, oplaty za parkowanie ifp)
|:| tak |:| niz, dlaczega? | |
18. Czy sa w gmimie miejsca, w ktorych Pani [ Pana zdaniem naleiatoby 17:-'e|.1'n:|in-:r'.'ra-:' ruch pojazdow i ich parloowanie celem
uryikania wiglszej przestrzemi dla pieszych i rowerzystow (prosze wsloazac ulice'ostedle/miejscowosc)?

1%, Jalkich inwestycji drogowych w gminie Pani / Pan oczeknje? {prosze podac edcinekldernnek drogi, ulicy, chodnika lnb sciedld
rowerowej)

0. Czy jako pieszy czuje e Pani / Pan w gminie bezpieczoie i komfortowa?

|:| tzk |:| nie, dlaczesn? | |

Rysunek 2-2 Wzor ankiety stworzonej na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz — czes¢ 2

[Zrédfo: wtasne]
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Wsrdd partycypujacych w przeprowadzonych konsultacjach na terenie Gminy Chrzanéw zdecydowana
wiekszos¢ to pracujacy, duzg grupe stanowig takze uczniowie i studenci. W wiekszosci biorgcy udziat
w ankietyzacji to osoby nalezgce do grupy wiekowej 26-40 lat oraz 41-65 lat oraz ponizej 20 lat.

6%

6%
\x H uczen/ student

M pracujacy

M niepracujacy

M emeryt/ rencista

Rysunek 2-3 Udziat grup zawodowych wsréd ankietowanych mieszkarncow gminy Chrzanow

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

35 4

15 A

10 -

ponizej 20 lat  20-25 lat 26-40 lat 41-65 lat powyzej 65
lat

Rysunek 2-4 Struktura wiekowa ankietowanych mieszkaricow gminy Chrzanow

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Jedna z informacji pozyskiwanych drogg ankietowg byta odlegto$¢ pomiedzy miejscem zamieszkania
a miejscem pracy. Ok. 33% ankietowanych przemieszcza sie do pracy zlokalizowanej w odlegtosci od 5 do
15 km od domu. W pozostatych przypadkach struktura odlegtosci do pracy rozktada sie réwnomiernie.
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M nie pracuje
M ponizej 5 km
M 5-15 km

M powyzej 15 km

Rysunek 2-5 Odlegtosc¢ od miejsca zamieszkania do miejsca pracy mieszkancéw gminy Chrzanéw

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Jedng z wazniejszych kwestii poruszanych w ramach ankietyzacji byt wybdér srodka transportu w celu
przemieszczania sie w obrebie gminy. Najwiekszg popularnoscia cieszy sie komunikacja publiczna, z ktérej
najczesciej korzysta 43% ankietowanych (w przypadku podrézy do 5 km) oraz 47% (w przypadku podrézy
powyzej 5 km). Ponadto wiele oséb podrézuje samochodami prywatnymi, w mniejszym stopniu pieszo
czy rowerem.

50% -
45% - 43%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

samochdd prywatny rower pieszo komunikacja miejska

Rysunek 2-6 Sposob podrézowania do 5 km na terenie gminy Chrzanéw

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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50% - 47%
45% -
40% -
35%
35% -
30% -
25% -
20% -
15% -
10% - 7% 9%
5% - 3%
0% -
samochdd rower pieszo komunikacja koIeJ
prywatny miejska

Rysunek 2-7 Sposéb podrézowania powyzej 5 km na terenie gminy Chrzanéw

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Istotne zagadnienie zwigzane z mobilnoscig to najczestszy cel podrézy. Jak wynika z ankietyzacji
mieszkancy gminy najczesciej podréozujg w celach zarobkowych (24%) lub zwigzanych z wizytami
prywatnymi (17%) czy nauka (16%). Jednoczesnie sprawy urzedowe to najczestszy cel podrozy wsrdd 13%
ankietowanych, z kolei podréze zwigzane z ochrong zdrowia stanowig cel dla 11% ankietowanych.

25% 1 24%
20% -
0,
16% 17%
15% - 13%
11%
10% - 9%
7%
N E 5
O% n T T T T T
praca nauka handel zdrowie kultura sprawy wizyty inny

urzedowe prywatne
Rysunek 2-8 Najczestszy cel podrézy mieszkaricow gminy Chrzanow

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji sprawdzano takze preferencje podrézujgcych. Ankietowanych pytano o to, w jaki
sposdb chcieliby sie poruszaé w obrebie gminy. Najchetniej wybieranym s$rodkiem transportu byt
transport miejski, co zadeklarowato az 49% ankietowanych.
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2%

‘ H transport miejski
H rower
M pieszo
® samochdd prywatny
M inny

Rysunek 2-9 Preferowany srodek transportu mieszkaricow gminy Chrzanow

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji zapytano réwniez o powdd, dla ktdrego mieszkancy decydujg sie na jazde
samochodem. Najczesciej padajacg odpowiedzig byta oszczednosé czasu oraz wygoda, ktére wybrato
odpowiednio 24% i 23%. Jednoczesnie 19% ankietowanych wybrato odpowiedZ zwigzana
z nieodpowiednig ofertg komunikacji publicznej.

30% -
Sso | 2% 23% 24%
b 19%
20% -
15% -
10% - 7%
0% - ; ; ; — et
'Qt'.. 2> NS o\ N 2 2 >
‘&o\ < Qoob ‘ 6@% &o"’ &o“’ @(;. K 0N s &
& $ 23 oy & N O @
3 o A O S N
& ¢ A* o’ N &
< o & & S >
t;\' < b\ % Qo
(o) .c;\' () $'\/ Ob
\Q/\ X
S &

Rysunek 2-10 Powody podrézowania samochodem prywatnym mieszkanicow gminy Chrzanéw

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

W ankiecie pytano réwniez o potrzeby zmian dotyczacych transportu publicznego. Na pytanie co powinno
ulec poprawie, aby zacheci¢ do zmiany sposobu podrdézowania z samochodu na komunikacje miejska
znaczna liczba mieszkancéw wskazata czestos¢ kursowania, a takze komfort przejazdu.
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7% 15%

M nie podrdzuje samochodem

prywatnym
12%

20%

M czestos¢ kursowania
M komfort podrézowania

M czas podrozy
30%
M ceny biletow

M bezpieczenstwo

Rysunek 2-11 Cechy komunikacji publicznej, ktére powinny ulec poprawie, aby zacheci¢ do korzystania
z komunikacji publicznej na terenie gminy Chrzanéw

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Dodatkowo ankietowani zostali poproszeni o ocene systemu transportowego pod katem liczby kurséw,
skomunikowania, jakosci obstugi, jakos$ci taboru, cen biletéw, poczucia bezpieczenstwa, dogodnosci
lokalizacji przystankéw oraz jakosci przystankdw. Najwiecej respondentdw ocenia system transportowy
dostatecznie (38%).

8% 11%

21% 23% M bardzo Zle
M zle
i dostatecznie
p— M dobrze

M bardzo dobrze

38%

Rysunek 2-12 Ocena systemu transportowego gminy Chrzanéw

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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liczba kursow

11,9% 2,4%

M bardzo zle
M zle
dostatecznie

H dobrze
38,1%

M bardzo dobrze
27,4%

jakos¢ taboru

10,6% 8,2%

7 M bardzo zle
28,2% Hile
. dostatecznie
M dobrze

M bardzo dobrze

32,9%

poczucie bezpieczeristwa

13% >%

M bardzo zle
Mzle

M dostatecznie
M dobrze

M bardzo dobrze

skomunikowanie

1,2%

16,5% 16,5%

M bardzo Zle

[ rd[

i dostatecznie
M dobrze

M bardzo dobrze

jakos¢ obstugi

6% 12%

M bardzo zle
12%
M zle

M dostatecznie

® dobrze

44% M bardzo dobrze

ceny biletow

% 13%
M bardzo zle

12%
24% mzle
i dostatecznie
H dobrze
i bardzo dobrze

43%
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dogodna lokalizacja przystankéw
2% jakos¢ przystankow
11%

13% 11%

- ™ bardzo Zle M bardzo zle
(]
M zle 7
]
' 27% zle
i dostatecznie dostatecznie

m dobrze H dobrze

M bardzo dobrze

M bardzo dobrze

43%

38%

Rysunek 2-13 Ocena poszczegolnych parametrow systemu transportowego Gminy Chrzanéw

[Zrodto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Respondentéw zapytano réwniez o mozliwosci poprawy stanu transportu autobusowego na
terenie gminy.

M zmiana trasy przebiegu linii

M zmiana lokalizacji przystanku

M lepsze skomunikowanie
autobuséw

6% ® zwiekszenie pojemnosci
20% autobusow

9% M wymiana taboru na
nowoczesny
M dostosowanie pojazdow do
potrzeb osdb
7% niepetnosprawnych

22% M dostosowanie pojazdow do
przewozu roweréw

M wprowadzenie dodatkowych
ustug w pojazdach

Rysunek 2-14 Mozliwosci poprawy stanu transportu na terenie gminy Chrzanow

[ankietyzacja, analizy wtasne]
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W ramach ankietyzacji pytano réwniez o istniejgce Sciezki rowerowe oraz preferencje mieszkarcow
dotyczace jazdy rowerem.

34%

o tak

M nie
66%

Rysunek 2-15 Zadowolenie ze sciezek rowerowych na terenie gminy Chrzanéw
[ankietyzacja, analizy wtasne]
Mieszkancy odpowiadali réwniez na pytanie ,Czy zdecydowataby sie Pani/ Pan na podrézowanie

rowerem, gdyby w miescie nastgpita poprawa warunkéw podrézy (np. wprowadzenie wypozyczalni
rowerdow, budowa i modernizacja $ciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa bezpieczenstwa)?”.

8%
24%
21% M zdecydowanie tak
M raczej tak
i nie wiem
— M raczej nie
\\L M zdecydowanie nie
\'« ,
2

Rysunek 2-16 Decyzja o podrézowaniu rowerem po poprawie warunkoéw na terenie gminy Chrzanéw
[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
Czesc ankietowanych przyznata, ze zdecydowataby sie na przejazd rowerem, gdyby w gminie powstaty

drogi dla rowerdw z miejscami bezpiecznego pozostawienia rowerdw, okreslajgc maksymalng odlegtosc
oraz cel podrézy.
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M nie zdecydowatbym sie
M1km
M3 km

M5km

Rysunek 2-17 Preferowana maksymalna odlegtosé, na ktorej mieszkarcy zdecydowaliby sie na
przejazd rowerem przy poprawie warunkow na terenie gminy Chrzanow

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

5%

319% M nie zdecydowatbym sie
M praca
i szkota
M rekreacja

Hinne

15%

Rysunek 2-18 Preferowany cel podrézy, do ktorego mieszkaricy zdecydowaliby sie dotrze¢ rowerem,
przy poprawie warunkow na terenie gminy Chrzanow

[ankietyzacja, analizy wtasne]
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Zadaniem respondentéw byta réwniez ocena czy budowa $ciezek rowerowych moze przyczynic sie do:

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
‘REREE
0% -
tak nie tak nie tak | nie tak | nie tak | nie
rezygnacji z znacznego  [poprawy zdrowialrozwoju turystyki ochrony
samochodu ograniczenia mieszkancow srodowiska,
uzywania zmniejszenia
samochodu zanieczyszczen
Cco2

Rysunek 2-19 Ocena wptywu budowy sciezek rowerowych na okreslone parametry na terenie gminy
Chrzanow

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Wiekszo$¢ mieszkancéw nie jest zadowolona z obecnego systemu parkingowego funkcjonujgcego
w gminie.

39% M tak

M nie
61%

Rysunek 2-20 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie gminy Chrzanow

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Sposrdéd mieszkancéw, ktérzy wzieli udziat w ankietyzacji 9% zgtosito miejsca, w ktorych ich zdaniem
nalezatoby wyeliminowaé ruch pojazdéw i ich parkowanie. Cze$¢ ankietowanych (14%) wskazata,
iz oczekuje inwestycji drogowych w gminie. Jako ostatnie w ankiecie zadano mieszkaricom pytanie
0 poczucie bezpieczenstwa w roli pieszego w gminie. Wiekszos¢ czuje sie bezpiecznie i komfortowo.
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40%
M tak

M nie

Rysunek 2-21 Poczucie bezpieczenstwa w roli pieszego w gminie Chrzanéw

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podobnie jak w przypadku gminy Chrzanéw, w Gminie Trzebinia wiekszo$¢ ankietowanych to pracujgcy,
duzg grupe stanowia takze uczniowie i studenci. W wiekszosci bioracy udziat w ankietyzacji to osoby
nalezace do grupy wiekowej 26-40 lat oraz 41-65 lat.

8%

M uczeri/ student
M pracujacy
M niepracujacy

H emeryt/ rencista

62%

Rysunek 2-22 Udziat grup zawodowych wsréd ankietowanych mieszkaricéw gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-23 Struktura wiekowa ankietowanych mieszkaricow gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Ok. 33% ankietowanych przemieszcza sie do pracy zlokalizowanej w odlegtosci od 5 do 15 km od domu.
Najmniejszy udziat stanowig krétkie podrdze do pracy — w odlegtosci do 5 km.

M nie pracuje
M ponizej 5 km
i 5-15 km

M powyzej 15 km

Rysunek 2-24 Odlegtosc¢ od miejsca zamieszkania do miejsca pracy mieszkaricow gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Wazing kwestig poruszang w ramach ankietyzacji byt wybor srodka transportu w celu przemieszczania sie
w obrebie gminy. Najwiekszg popularnoscia cieszy sie komunikacja publiczna, z ktdrej najczesciej korzysta
47% ankietowanych (w przypadku podrézy do 5 km) oraz 53% (w przypadku podrézy powyzej 5 km).
Ponadto wiele oséb podrdézuje samochodami prywatnymi. Pozostate rodzaje transportu nie s3
preferowane.
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Rysunek 2-25 Sposéb podrézowania do 5 km na terenie gminy Trzebinia

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-26 Sposob podrézowania powyzej 5 km na terenie gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Istotne zagadnienie zwigzane z mobilnoscig na terenie gminy Trzebinia to najczestszy cel podrdézy. Jak
wynika z ankietyzacji mieszkaricy gminy najczesciej podrdzujg w celach zarobkowych (41%), a takze do
szkét czy w osrodkéw zdrowia, odpowiednio 17% i 14%.
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Rysunek 2-27 Najczestszy cel podrézy mieszkaricow gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji sprawdzano takze preferencje podrézujacych. Najchetniej wybieranym srodkiem
transportu posréd pozadanych byt transport miejski, co zadeklarowato az 60% ankietowanych.

H transport miejski
M rower
M pieszo

4% H samochdd prywatny

Rysunek 2-28 Preferowany srodek transportu mieszkaricow gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji zapytano réwniez o powdd, dla ktdrego mieszkancy decydujg sie na jazde
samochodem. Najczesciej padajgcg odpowiedzig byta oszczedno$é czasu oraz wygoda (29% i 26%).
Na nieodpowiednig oferte komunikacji publicznej wskazato 16% ankietowanych.
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Rysunek 2-29 Powody podrézowania samochodem prywatnym mieszkancéw gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

W ankiecie pytano réwniez o potrzeby zmian dotyczacych transportu publicznego. Na pytanie co powinno
ulec poprawie, aby zacheci¢ do zmiany sposobu podrézowania z samochodu na komunikacje miejska
znaczna liczba mieszkancéw wskazata czestos¢ kursowania, a takze komfort przejazdu i ceny biletow.

4% 10%

\ M nie podrdzuje samochodem
prywatnym
18% M czestos¢ kursowania
M komfort podrézowania

34% M czas podrézy

12% M ceny biletéw

bezpieczenstwo

18%

Rysunek 2-30 Cechy komunikacji publicznej, ktére powinny ulec poprawie, aby zachecic¢ do korzystania
z komunikacji publicznej na terenie gminy Trzebinia

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Ankietowani zostali poproszeni o ocene systemu transportowego pod katem liczby kurséw,
skomunikowania, jakosci obstugi, jakosci taboru, cen biletéw, poczucia bezpieczenstwa, dogodnosci
lokalizacji przystankéw oraz jakosci przystankéw. Wiekszosé respondentdw ocenia system transportowy
dostatecznie lub dobrze (po 32%).
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Rysunek 2-31 Ocena systemu transportowego gminy Trzebinia

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-32 Ocena poszczegolnych parametrow systemu transportowego Gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Respondentéw zapytano réwniez o mozliwosci poprawy stanu transportu autobusowego na
terenie gminy.
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Rysunek 2-33 Mozliwosci poprawy stanu transportu na terenie gminy Trzebinia
[ankietyzacja, analizy wtasne]

W ramach ankietyzacji pytano réwniez o istniejgce sciezki rowerowe oraz preferencje mieszkancéw
dotyczace jazdy rowerem.

48% H tak

52% H nie

Rysunek 2-34 Zadowolenie ze sciezek rowerowych na terenie gminy Trzebinia
[ankietyzacja, analizy wtasne]
Mieszkaricy odpowiadali rowniez na pytanie ,Czy zdecydowataby sie Pani/ Pan na podrézowanie

rowerem, gdyby w miescie nastgpita poprawa warunkéw podrdézy (np. wprowadzenie wypozyczalni
rowerdw, budowa i modernizacja Sciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa bezpieczenstwa)?”.
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15%

34%

Rysunek 2-35 Decyzja o podrézowaniu rowerem po poprawie warunkéw na terenie gminy Trzebinia

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Czesc ankietowanych przyznata, ze zdecydowataby sie na przejazd rowerem, gdyby w gminie powstaty
drogi dla rowerdw z miejscami bezpiecznego pozostawienia rowerdw, okreslajgc maksymalng odlegtosc
oraz cel podrézy.

45% M nie zdecydowatbym sie
(o]
M1km
i3 km

M5 km

15%

Rysunek 2-36 Preferowana maksymalna odlegfosc, na ktorej mieszkaricy zdecydowaliby sie na
przejazd rowerem przy poprawie warunkow na terenie gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-37 Preferowany cel podrézy, do ktérego mieszkarcy zdecydowaliby sie dotrze¢ rowerem,
przy poprawie warunkéw na terenie gminy Trzebinia

[ankietyzacja, analizy wtasne]

Zadaniem respondentéw byta réwniez ocena czy budowa $ciezek rowerowych moze przyczynic sie do:
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rezygnacji z znacznego poprawy zdrowialrozwoju turystyki ochrony

samochodu ograniczenia mieszkancéw Srodowiska,

uzywania zmniejszenia

samochodu zanieczyszczen

co2

Rysunek 2-38 Ocena wptywu budowy sciezek rowerowych na okreslone parametry na terenie gminy
Trzebinia

[Zrédfo: ankietyzacja, analizy wtasne]



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -33- Poz. 917

Wiekszos¢ mieszkaricdw pozytywnie ocenia system parkingowy w gminie.

34%

M tak

H nie

Rysunek 2-39 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie gminy Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Sposrdéd mieszkancéw, ktérzy wzieli udziat w ankietyzacji 9% zgtosito miejsca, w ktérych ich zdaniem
nalezatoby wyeliminowaé ruch pojazdéw i ich parkowanie. Cze$¢ ankietowanych (22%) wskazata,
iz oczekuje inwestycji drogowych w gminie. Jako ostatnie w ankiecie zadano mieszkanncom pytanie
0 poczucie bezpieczenstwa w roli pieszego w gminie. Zdecydowana wiekszo$¢ czuje sie bezpiecznie
i komfortowo.

H tak

M nie

77%

Rysunek 2-40 Poczucie bezpieczeristwa w roli pieszego w gminie Trzebinia

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Takze w gminie Libigz wiekszo$¢ ankietowanych stanowig pracujgcy oraz osoby w wieku 26-40 lat.
Pozostata struktura wiekowa rozktada sie rdwnomiernie.
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Rysunek 2-41 Udziat grup zawodowych wsréd ankietowanych mieszkaricéw gminy Libiqgz

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-42 Struktura wiekowa ankietowanych mieszkaricow gminy Libiqz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Na terenie gminy Libigz wiekszo$¢ pracujacych pokonuje do pracy odlegtosé 5-15 km. Uwage zwraca duzy
udziat ludzi niepracujacych.
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Rysunek 2-43 Odlegtos¢ od miejsca zamieszkania do miejsca pracy mieszkancéw gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

W obrebie gminy najwiekszg popularnoscig wéréd srodkdéw transportu cieszy sie komunikacja publiczna,
z ktorej korzysta 45% ankietowanych (w przypadku podrézy do 5 km) oraz 60% (w przypadku podrézy
powyzej 5 km). Wiele oséb podrdzuje réwniez samochodami prywatnymi.
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Rysunek 2-44 Sposéb podrézowania do 5 km na terenie gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Rysunek 2-45 Sposéb podrézowania powyzej 5 km na terenie gminy Libigz

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Istotne zagadnienie zwigzane z mobilnoscig to najczestszy cel podrdzy. Jak wynika z ankietyzacji
mieszkancy gminy najczesciej podrézujg w celach zarobkowych (35%) lub zwigzanych ze zdrowiem (20%)
oraz nauka (19%). Jednoczesnie wizyty prywatne to najczestszy cel podrézy wsréd 12% ankietowanych,
z kolei podrdze zwigzane z handlem stanowig cel dla 9% ankietowanych.
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Rysunek 2-46 Najczestszy cel podrézy mieszkaricow gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji sprawdzano takze preferencje podrdzujacych. Najchetniej wybieranym srodkiem
transportu byt transport miejski, co zadeklarowata zdecydowana wiekszos$¢, bo az 72% ankietowanych.
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Rysunek 2-47 Preferowany srodek transportu mieszkarncow gminy Libigz

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Podczas ankietyzacji zapytano réwniez o powdd, dla ktdrego mieszkancy decydujg sie na jazde
samochodem. Najczesciej padajacg odpowiedzig byta wygoda oraz oszczednosé czasu, ktére wybrato
odpowiednio 30% i 25%.

35% 30%

303, 25%

25% 1 14%

20% ?

15% 8% 10%

10% 6% 6%

0, ()

5% | | N A —
« o R .

A N G e @
¥ o vl & o & & S
o o e N & S & &
L N & 2 L < O &
<2 & & & 2 S
S ¢ & N S O
< ,\S:\’ N 6\@% N Q\Q’
g d &

Rysunek 2-48 Powody podrézowania samochodem prywatnym mieszkarncow gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

W ankiecie pytano réwniez o potrzeby zmian dotyczacych transportu publicznego. Na pytanie co powinno
ulec poprawie, aby zacheci¢ do zmiany sposobu podrézowania z samochodu na komunikacje miejskg
znaczna liczba mieszkarncOdw wskazata czestos¢ kursowania, a takze komfort przejazdu czy ceny biletéw.
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Rysunek 2-49 Cechy komunikacji publicznej, ktére powinny ulec poprawie, aby zachecic do korzystania
z komunikacji publicznej na terenie gminy Libiqz

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Dodatkowo ankietowani ocenili system transportowy pod katem liczby kurséw, skomunikowania, jakosci
obstugi, jakosci taboru, cen biletédw, poczucia bezpieczeristwa, dogodnosci lokalizacji przystankéw oraz
jakosci przystankow. Najwiecej respondentdw ocenia system transportowy dostatecznie (39%).
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M zle

M dostatecznie
M dobrze

M bardzo dobrze

Rysunek 2-50 Ocena systemu transportowego gminy Libiqgz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -39 Poz. 917

liczba kursow

skomunikowanie
13,1%

M bardzo zle
M Zle
i dostatecznie

m dobrze

12,7%

1,3%

12,7%

M bardzo zle

? M Zle
i dostatecznie
M dobrze
M bardzo dobrze
36,7%

jakos¢ obstugi

jakos¢ taboru

2,4% 3,6%

26,5% é‘

47,0%

6% 2%
M bardzo zle 11%

® bardzo zle
M Zle
M Zle
dostatecznie
i dostatecznie
M dobrze
® dobrze
M bardzo dobrze
M bardzo dobrze

) ) ] ceny biletow
poczucie bezpieczenstwa

4% 10%

18%
M bardzo zle ) M bardzo zle
5 28% HZle
H Zle

dostatecznie M dostatecznie

5% 2%

H dobrze M dobrze

® bardzo dobrze M bardzo dobrze

40%



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego —40 - Poz. 917

dogodna lokalizacja jakos$é przystankow
przystankow ,
9% 9% Y LL9%
M bardzo Zle
M Zle

M dostatecznie

M dostatecznie ® dobrze

M bardzo zle
18%
35% M Zle
.r'/ /

M bardzo dobrze

29%

® dobrze

Rysunek 2-51 Ocena poszczegolnych parametrow systemu transportowego Gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Respondentéw zapytano réwniez o mozliwosci poprawy stanu transportu autobusowego na
terenie gminy.
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Rysunek 2-52 Mozliwosci poprawy stanu transportu na terenie gminy Libigz

[ankietyzacja, analizy wtasne]

W ramach ankietyzacji pytano réwniez o istniejgce sSciezki rowerowe oraz preferencje mieszkancow

dotyczace jazdy rowerem.

45%

55%

M tak

M nie

Rysunek 2-53 Zadowolenie ze sciezek rowerowych na terenie gminy Libiqgz

[ankietyzacja, analizy wtasne]
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Mieszkancy odpowiadali réwniez na pytanie ,Czy zdecydowataby sie Pani/ Pan na podrézowanie
rowerem, gdyby w miescie nastgpita poprawa warunkéw podrézy (np. wprowadzenie wypozyczalni
rowerdow, budowa i modernizacja $ciezek rowerowych, montaz stojakéw, poprawa bezpieczenstwa)?”.
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Rysunek 2-54 Decyzja o podrézowaniu rowerem po poprawie warunkéw na terenie gminy Libigz

[Zrédto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Czesc ankietowanych przyznata, ze zdecydowataby sie na przejazd rowerem, gdyby w gminie powstaty
drogi dla rowerdw z miejscami bezpiecznego pozostawienia rowerdw, okreslajgc maksymalng odlegtos¢
oraz cel podrézy.

M nie zdecydowatbym sie
M 1km
i 3 km

M5 km

Rysunek 2-55 Preferowana maksymalna odlegtosc, na ktorej mieszkaricy zdecydowaliby sie na
przejazd rowerem przy poprawie warunkow na terenie gminy Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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7%

M nie zdecydowatbym sie
M praca

M szkota

41% 19%

M rekreacja

Minne

14%
Rysunek 2-56 Preferowany cel podrézy, do ktérego mieszkaricy zdecydowaliby sie dotrze¢ rowerem,
przy poprawie warunkéw na terenie gminy Libigz

[ankietyzacja, analizy wtasne]

Zadaniem respondentéw byta réwniez ocena czy budowa $ciezek rowerowych moze przyczynic sie do:

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% - i
0% == — — et — : — =
tak nie tak | nie tak | nie tak | nie tak | nie
rezygnacji z znacznego poprawy zdrowialrozwoju turystyki ochrony
samochodu ograniczenia mieszkancow Srodowiska,
uzywania zmniejszenia
samochodu zanieczyszczen
Cco2

Rysunek 2-57 Ocena wptywu budowy sciezek rowerowych na okreslone parametry na terenie gminy
Libigz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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Wiekszos¢ mieszkaricow jest zadowolona z obecnego systemu parkingowego funkcjonujgcego w gminie.

32%

M tak

H nie

68%

Rysunek 2-58 Zadowolenie z systemu parkingowego na terenie gminy Libiqz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]

Sposrdéd mieszkancéw, ktérzy wzieli udziat w ankietyzacji 7% zgtosito miejsca, w ktérych ich zdaniem
nalezatoby wyeliminowaé ruch pojazdéw i ich parkowanie. Cze$¢ ankietowanych (20%) wskazata,
iz oczekuje inwestycji drogowych w gminie. Jako ostatnie w ankiecie zadano mieszkarncom pytanie
0 poczucie bezpieczenstwa w roli pieszego w gminie. Wiekszos¢ czuje sie bezpiecznie i komfortowo.

M tak

M nie

76%

Rysunek 2-59 Poczucie bezpieczeristwa w roli pieszego w gminie Libiqz

[Zrddto: ankietyzacja, analizy wtasne]
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3. Przeglad istniejgcych dokumentéw strategicznych

Strategia rozwoju wojewodztwa matopolskiego 2011-2020

Strategia rozwoju wojewddztwa jest podstawowym i najwazniejszym dokumentem samorzadu
wojewoddztwa, okreslajgcym obszary, cele i kierunki interwencji polityki rozwoju prowadzonej
w przestrzeni regionalne;.

Jako cel gtéwny okreslono Efektywne wykorzystanie potencjatéw regionalnej szansy dla rozwoju
gospodarczego oraz wzrost spdjnosci spotecznej i przestrzennej Matopolski w wymiarze regionalnym,
krajowym i europejskim. Cel gtéwny realizowany bedzie poprzez dziatania w 7 obszarach:

1) Obszar 1. Gospodarka wiedzy i aktywnosci
2) Obszar 2. Dziedzictwo i przemysty czasu wolnego

3) Obszar 3. Infrastruktura dla dostepnosci komunikacyjnej

4) Obszar 4. Krakowski obszar metropolitalny i inne subregiony
5) Obszar 5. Rozwdj miast i terendw wiejskich

6) Obszar 6. Bezpieczenstwo ekologiczne, zdrowotne i spoteczne
7) Obszar 7. Zarzadzanie rozwojem wojewddztwa

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030 jest dokumentem
strategicznym okreslajgcym wizje, cele i zatozenia strategiczne dla dtugookresowego rozwoju systemu
transportowego Matopolski. Jako cel ogdlny rozwoju transportu drogowego w odniesieniu do ustug
transportowych okreslono stworzenie efektywnego i bezpiecznego systemu transportu pasazerdw
i towaréw, odpowiadajacego trendom w rozwoju spoteczno- gospodarczym wojewddztwa i zwiekszenie
dostepnosci transportowej regiondw Matopolski.

Program Strategiczny Transport i Komunikacja

Program Strategiczny Transport i Komunikacja okresla cel gtéwny oraz cele strategiczne do realizacji do
roku 2020 dla poszczegdlnych gatezi transportu, takze przy wykorzystaniu srodkow unijnych. Zawiera
zdefiniowane i oszacowane wartosci planowanych wskaznikéw w celu okreslenia efektow
podejmowanych dziatan.

Cel gtéwny: ,Celem wojewddztwa w zakresie transportu jest wysoka zewnetrzna i wewnetrzna
dostepnosc transportowa regionu, przy poprawie ptynnosci ruchu, jego bezpieczenstwa oraz sprzyjanie
konkurencyjnosci gospodarczej i spdjnosci przestrzennej, przy jednoczesnym zmniejszeniu emisji
uciazliwosci przez poszerzenie stosowania niskoemisyjnych srodkéw transportu”.

W ramach dziatan okreslono cztery priorytety:

1) Krakédw nowoczesnym weztem miedzynarodowej sieci transportowe;j.

N

Wykreowanie subregionalnych weztéw transportowych.

w

)
)
) Zwiekszenie dostepnosci transportowej obszaréw o najnizszej dostepnosci w regionie.
4)

Wsparcie instrumentdw zarzgdzania zintegrowanymi systemami transportowymi.
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Strategia rozwoju Gminy Libiqz na lata 2014-2020

W strategii rozwoju Gminy Libigz okreslona zostata wizja i misja rozwoju Gminy. Wizja Gminy zostata
okreslona nastepujgco:

Gmina LibigZz to nowoczesna przestrzenn przyjazna dla mieszkancdw, inwestorow i gosci, ktdra
wykorzystuje swoje atuty zwigzane z kulturg, tradycjq i potoZzeniem dla zréwnowazonego rozwoju.

Cele realizowane przez Gmine Libigz powinny wpisac sie w ponizszg Misje:

Celem jest stworzenie miejsca bezpiecznego i przyjaznego mieszkaricom, inwestorom i gosciom, a takze
miejsca, w ktérym skutecznie realizuje sie nowoczesne inwestycje i przedsiewziecia.

W ramach dokumentu zostato zdefiniowanych szes¢ celdw strategicznych:
1) Rozwinieta przedsiebiorczos¢ i gospodarka lokalna
2) Wysoki poziom bezpieczenstwa socjalnego, zdrowotnego i publicznego
3) Woysoki poziom edukacji i wychowania
4) Bardzo dobra dostepnosc¢ komunikacyjna gminy
5) Wzmacnianie funkcjonalnosci gminy

6) Woysoka atrakcyjnosé lokalna i integracja spoteczna

Cel strategiczny IV Bardzo dobra dostepnos¢ komunikacyjna gminy zostat rozwiniety w trzech celach
operacyjnych:

e Poprawa infrastruktury komunikacyjnej
e Optymalizacja rozwigzan komunikacyjnych

e Rozwdj spoteczenstwa informacyjnego

Strategia Rozwoju Gminy Trzebinia na lata 2014-2020

Strategia Rozwoju Gminy Trzebinia na lata 2014-2020 jest podstawowym i najwazniejszym dokumentem

samorzadu Gminy, okreslajagcym obszary, cele i kierunki interwencji polityki rozwoju, w przestrzeni

prowadzonej przez wtadze Gminy.

Wizja rozwoju Gminy Trzebinia stanowi projekcje, opis pozgdanego stanu rzeczywistosci lokalnej

w perspektywie 2020 roku.
W 2020 roku Gmina Trzebinia w petni korzysta ze swojego potozenia wzgledem metropolii
krakowskiej i gornoslgskiej. Rozwinety sie konkurencyjne i innowacyjne sektory gospodarki
w nowoczesnych strefach aktywnosci inwestycyjnej, generujgc nowe miejsca pracy. Postepujg
procesy rewitalizacyjne zaréwno terendw poprzemystowych, jak i przestrzeni publicznych w miescie
i na terenach wiejskich. Przemysty czasu wolnego stajq sie istotnym uzupetnieniem lokalnej
gospodarki. Poprawa stanu srodowiska naturalnego oraz doskonalenie ustug publicznych przynosi
korzysci w postaci zwiekszenia standardow Zycia.

Misja jest nadrzednym celem rozwoju Gminy Trzebinia. Okresla ona rowniez role wtadz samorzgdowych
w procesie rozwoju wspdlnoty lokalnej.

Naszqg misjg jest wspieranie rozwoju gospodarczego, spotecznego oraz przestrzennego Gminy
Trzebinia w partnerstwie z sektorem biznesowym i pozarzgdowym. Chcemy wspdlnie kreowac
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wizerunek Gminy Trzebinia jako miejsca przyjaznego do Zycia, prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej i odpoczynku.
W strategii wyodrebniono pieé obszaréw priorytetowych:
1) Obszar 1. Gospodarka i edukacja zawodowa
2) Obszar 2. Infrastruktura dla dostepnosci komunikacyjnej
3) Obszar 3. Miasto Trzebinia i obszary wiejskie
4) Obszar 4. Bezpieczenstwo publiczne, ekologiczne i spoteczne

5) Obszar 5. Zarzadzanie rozwojem gminy

Cel strategiczny 2 rozwinieto w cztery cele operacyjne:
Trzebinia nowoczesnym weztem sieci transportowej o znaczeniu ponadregionalnym i miedzynarodowym
Zwiekszenie dostepnosci transportowej terendw inwestycyjnych w Gminie Trzebinia

Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej dla mieszkancéw i turystéw- rozwdj instrumentdéw zarzadzania
zintegrowanymi systemami transportu

Rozwdj infrastruktury dla spoteczenstwa informacyjnego

DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju to dokument strategiczny, okreslajgcy cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego kraju w perspektywie do 2020 roku. Wizjg rozwoju Polski jest: aktywne spoteczenstwo,
konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo. W ramach Strategii Rozwoju Kraju 2020 przewidziano
miedzy innymi dziatania zwigzane z transportem i komunikacjg. Opisane zostaty przede wszystkim w
ramach celéw: IIl.3 Wzmocnienie mechanizmdw terytorialnego réwnowazenia rozwoju oraz integracja
przestrzenna dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych oraz I.7 Zwiekszenie
efektywnosci transportu.

Do kluczowych dziatan inwestycyjnych w okresie do 2020 roku zaliczone zostaty:
e Internet szerokopasmowy,
e Sie¢ autostrad, drég ekspresowych i obwodnic,
e Modernizacja linii kolejowych, wymiana taboru, modernizacja dworcéw,
e Modernizacja i rozbudowa lotnisk,
e Wzmocnienie morskich powigzan transportowych,
e Energetyka jadrowa,
e Sieci przesytowe,
e Magazynowanie gazu, ropy i paliw ptynnych,

e Gospodarka odpadami, infrastruktura oczyszczania sciekow.
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W kluczowych obszarach inwestycji przewidzianych w SRK 2020 znajdujg sie az cztery dotyczgce
transportu i komunikacji, co wskazuje na znaczenie tego obszaru dla rozwoju kraju.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (KSRR) wyznacza
cele polityki regionalnej wobec poszczegdlnych terytoridw w kraju oraz definiuje ich relacje w
odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Strategia przedstawia wizje rozwoju regiondw w nastepujacy sposéb: w 2020 roku polskie regiony majg
stanowi¢ lepsze miejsce do zycia dzieki zwiekszeniu poziomu i jakoSci zycia oraz przez stworzenie
takich ram gospodarczo-spotecznych i instytucjonalnych, ktére zwiekszajg szanse rozwojowe we
wszystkich regionach oraz realizacji aspiracji i mozliwosci zamieszkujgcych je jednostek i wspdlnot
lokalnych.

Osiggniecie wizji jest planowane poprzez realizacje trzech celéw:
e \Wspomaganie konkurencyjnosci regionéw,

e Budowanie spdjnosci  terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw
problemowych,

e Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatarn rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie.

Dokument w wielu aspektach styka sie z problematyka transportu i komunikacji. W kontekscie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej najwazniejsze jest dziatanie 1.2.1 Zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz regiondéw.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwazniejszym  krajowym
dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju. Do celow polityki
przestrzennego zagospodarowania kraju naleza:

o Podwyiszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spéjnosci,

® Poprawa spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdéw rozwoju, wielofunkcyjny rozwéj obszarédw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatu
wewnetrznego wszystkich terytoriéw,

e Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w rdéinych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjne;j,

e Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
Srodowiska przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski,

e Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych
zdolnosci obronne paristwa,

® Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.
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W kontekscie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej istotne sg dziatania: 2.1.3 Wspieranie rozwoju
funkcji metropolitarnych stabszych osrodkédw miejskich, 2.1.4 wspomaganie proceséw koncentracji
urbanizacji w miastach S$rednich i wybranych matych, 3.1.1 Poprawa wzajemnej dostepnosci
gtéwnych osrodkéw miejskich oraz3.1.3. Poprawa dostepnosci osrodkéw subregionalnych oraz obszaréw
wiejskich.

Polityka Transportowa Parstwa na lata 2006-2025

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe jakosSci systemu
transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, albowiem jakosé
systemu transportowego jest jednym z kluczowych czynnikéw, decydujgcych o warunkach zycia
mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym kraju i regionéw.

Sformutowany wyzej podstawowy cel polityki transportowej, zostanie osiggniety przez skoncentrowanie
sie na realizacji nastepujacych szesciu celéw szczegbétowych:

e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako czynnik poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych gospodarki,

e Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki polskiej jako kluczowy instrument rozwoju
gospodarczego,

e Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,
e Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

e Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcji liczby wypadkéw i ograniczenia ich
skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy bezpieczeristwa
osobistego uzytkownikdw transportu i ochrony tadunkéw,

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia.

Krajowa polityka transportowa uwzglednia 10 priorytetow:

e radykalna poprawa stanu drég wszystkich kategorii (rehabilitacja i wzmocnienie nawierzchni),
rozwéj sieci autostrad i drég ekspresowych na najbardziej obcigzonych kierunkach
i powigzaniach z siecig transeuropejska,

e unowoczesnienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji miedzy operatorami (w ruchu
pasazerskim i towarowym) dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli
w przewozach przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci; radykalna poprawa stanu
infrastruktury przy jednoczesnym ograniczaniu kosztéw dostepu do niej,

e poprawa bezpieczenstwa w transporcie, w tym radykalne obnizenie liczby $miertelnych ofiar
w wypadkach,

e poprawa jakosci transportu w miastach, w tym poprzez poprawienie konkurencyjnosci
transportu publicznego wobec indywidualnego, poprawe warunkéw ruchu pieszego
i rowerowego, ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb oséb niepetnosprawnych,

e poprawa jakosci i konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach metropolitarnych
i regionach, w tym przez wprowadzanie utatwien i zachet (wspétfinansowanie) dla organizowania
sieci kolei aglomeracyjnych, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji stanu technicznego
infrastruktury,

e rozwdj systemow intermodalnych poprzez uscislenie form pomocy panstwa, oraz wprowadzenie
zachet prawnych i podatkowych,
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e rozwdj rynku ustug lotniczych — zniesienie barier, szczegdlnie dla matych przewoznikéw i lotnisk
regionalnych,

e wzmochienie roli portdéw morskich i lotniczych z poprawg dostepu do nich w skali regionow
i kraju,

e wspieranie przewoznikdw w rozszerzaniu oferty obstugi transportowej pasazerow i towaréw
w relacjach transeuropejskich oraz miedzykontynentalnych,

e poprawa warunkéw funkcjonowania transportu wodnego srdodlagdowego przez modernizacje
wybranych czesci infrastruktury oraz wsparcie przedsiebiorcéw w odnowie floty.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku

Gtéwnym celem dokumentu jest zwiekszenie dostepnosci transportowej przy jednoczesnej poprawie
bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie
spdjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Urzeczywistnienie tego celu pozwoli na stworzenie dogodnych
warunkow sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

W Strategii przedstawiono nastepujgcg wizje polskiego transportu:

Przyszty polski transport bedzie systemem spetniajgcym wymogi zrownowazonego rozwoju, a wiec
gwarantujgcym racjonalne korzystanie z zasobow naturalnych (tak, by nie ograniczac¢ zdolnosci
przyrody do regeneracji), zwiekszanie sprawnosci technologicznej wytwarzania débr i ustug, poprawe
efektywnosci ekonomicznej produkcji i dystrybucji (eliminacja marnotrawstwa, obnizka kosztow),
realizacje zasady sprawiedliwosci spotecznej poprzez dgzenie do wyréwnania poziomu dostepnosci
komunikacyjnej do dobr i ustug dla wszystkich regionéw, tworzenie tadu przestrzennego (uksztaftowanie
przestrzeni, ktéra tworzy harmonijng catosc).

Osiggniecie opisanego stanu bedzie mozliwe poprzez realizacje pieciu celéw operacyjnych:
e stworzenie nowoczesnej, spéjne;j sieci infrastruktury transportowej,
e zmiana sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,
e poprawa bezpieczenstwa i niezawodnosci,
e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

e racjonalne finansowanie inwestycji infrastrukturalnych.

DOKUMENTY NA SZCZEBLU EUROPEJSKIM

Omawiane dokumenty szczebla lokalnego, regionalnego i krajowego zostaty opracowane zgodnie
z dokumentami europejskimi okreslajgcymi polityke Unii Europejskiej w zakresie transportu
i komunikacji. Do najwazniejszych dokumentow europejskich w analizowanym obszarze naleza:

e Biata Ksiega: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/29/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajaca
dyrektywe 2003/87/WE w celu usprawnienia i rozszerzenia wspdlnotowego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych (tzw. dyrektywa EU ETS),

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
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promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajgca ramy wdrazania inteligentnych
systeméw transportowych w dziedzinie transportu drogowego oraz ich interfejséw z innymi
rodzajami transportu,

e Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu zarzadzania
bezpieczernstwem lotniczym dla Europy,

e Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie istniejgcego
taboru,

¢ Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport,
¢ Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnos$ci w miastach,

e Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych
w Europie,

e Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego,
e Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztéw zewnetrznych,

e Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zréwnowazonego rozwoju w polityce UE w rdznych
dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego rozwoju,

e Komunikat Komisji: Zréwnowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,

e Program Marco Polo,
e Strategia Europa 2020,

e Zielona Ksiega TENT: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej w stuzbie wspdlnej polityki transportowe;.

e Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie.
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4. Charakterystyka obszaru

Chrzanow

Gmina Chrzanéw potozona jest w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa matopolskiego,
w powiecie chrzanowskim. Potozenie gminy sprzyja rozwojowi gospodarczemu. Chrzanéw potozony jest
w odlegtosci 36 km od Katowic, 46 km od Krakowa i 97 km od granicy z Czechami. Dodatkowo przez
potnocng czes¢ gminy przebiega autostrada A4, gmina znajduje sie w poblizu drogi ekspresowej S1, od
ktérej dzieli jg 25 km. Infrastruktura drogowa jest silnie rozwinieta, umozliwiajgca dogodne poruszanie
sie.

Chrzanow

833

Libigz
Pogorzyce
<33 v

Rysunek 4-1 Mapa komunikacyjna Gminy Chrzanéw
[Zrédto: www.google.pl]

Gmina Chrzanéw zajmuje obszar 7 944 ha, sktada sie z Miasta oraz dwdch obszarow wiejskich. Teren
gminy zamieszkuje 47 853 osdb.
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Rysunek 4-2 Podziat Gminy Chrzanéw

[Zrédfo: chrzanow.geoportal2.pl]

Libigz

Gmina Libigz jest gming miejsko-wiejska, potozong w zachodniej czesci wojewddztwa matopolskiego,
w powiecie chrzanowskim. Gmina gminy graniczy od pétnocy z gming Chrzandéw, od wschodu z gming
Babice, od potudnia z gming Oswiecim oraz miastem Oswiecim, natomiast od zachodu z miastem
Jaworzno i gming Chetmek. W jej sktad wchodzg miasto Libigz oraz sotectwa Gromiec i Zarki.
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Rysunek 4-3 Mapa komunikacyjna Gminy Libiqgz
[Zroédto: www.google.pl]

Trzebinia
Gmina Trzebinia jest gming miejsko-wiejskg, potozong w zachodniej czesci wojewddztwa

matopolskiego, w powiecie chrzanowskim. Gmina graniczy od pétnocy z gming miejsko-wiejskg Olkusz
oraz gming miejskg Bukowno, od wschodu z gming miejsko-wiejskg Krzeszowice, od potudnia z gming
miejsko-wiejskg Alwernia, od potudnia z gming miejsko-wiejskg Chrzanéw, natomiast od zachodu z
miastem Jaworzno. W sktad gminy wchodzi miasto Trzebinia oraz sotectwa: Bolecin, Czyzéwka, Dulowa,

Karniowice, Lgota, Mtoszowa, Myslachowice, Pita Koscielecka, Ptoki oraz Psary.
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Elektrownia Siersza @

Trzebinia

Chrzanéw
=

Rysunek 4-4 Mapa komunikacyjna Gminy Trzebinia

[Zrédto:www.google.pl]

Gmine Trzebinia zamieszkuje 34 204 osoby, natomiast jej powierzchnia to 10 540 ha (GUS,
2015 r.).

TRANSPORT SAMOCHODOWY

Chrzanow

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji osobowy transport samochodowy stanowi drugi
najczesciej wybierany przez mieszkancéw srodek transportu na terenie Gminy Chrzandw.

Przez teren gminy przebiegajg nastepujace drogi:

autostrada A4 Krakow- Katowice,

droga krajowa nr 79 relacji Warszawa - Krakow- Bytom,

e droga wojewddzka nr 933 relacji Chrzanédw- Rzuchdw,

droga wojewddzka nr 781 relacji Chrzanow- tekawica.
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Dtugosé drég w gminie przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4-1 Dftugos¢ drég w Gminie Chrzanow

Typ drég Dtugos¢ w gminie, km
gminne 134,37
powiatowe 52,89
wojewddzkie 13,1
krajowe 6,7
autostrady 6,9
Ogodtem 213,96

[Zrédto: Urzqgd Miasta Chrzanowa oraz wtasne szacunki]

Sygnalizacje $wietlne na terenie gminy nie sg zarzgdzane przez zarzadce drég gminnych.

Libigz

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji osobowy transport samochodowy stanowi drugi
najczesciej wybierany przez mieszkancéw srodek transportu na terenie Gminy Libigz.

Przez teren gminy przebiegajg nastepujace drogi wojewddzkie:
e droga wojewddzka nr 933 relacji Chrzandéw — Rzuchow,

e droga wojewddzka nr 780 relacji Krakéw — Chetm Slgski.

Ponadto w bliskim sgsiedztwie gminy przebiega droga krajowa nr 44 tgczaca Gliwice z Krakowem,
a takze autostrada A4 przebiegajgca przez Polske z zachodu na wschdd.

Dtugosé drég w gminie przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 4-2 Dtugosé¢ drég w Gminie Libigz

Typ drég Dtugos¢ w gminie, km
gminne 121,0
powiatowe 36,0
wojewddzkie 15,0
Ogodtem 172,0
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W gminie Libigz istniejg systemy sygnalizacji $wietlnej wystepujgce w lokalizacjach:
e droga nr 933 ul. Oswiecimska w Libigzu w rejonie skrzyzowania z ul. Armii Krajowej i Szkolnej,

e droga nr 780 ul. Kosciuszki w rejonie skrzyzowania z ul. Struga i Astronautéw w Zarkach,

* interaktywne przejscie dla pieszych: droga nr 933 w rejonie skrzyzowania ul. Oswiecimskiej,

Sienkiewicza i Florianiskiej.

Trzebinia

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji osobowy transport samochodowy stanowi drugi
najczesciej wybierany przez mieszkancéw Srodek transportu na terenie Gminy Trzebinia.

Gmina Trzebinia jest korzystnie potozona pod wzgledem komunikacyjnym, przez jej teren przebiegajg
nastepujace drogi:

e autostrada A4 relacji Jedrzychowice — Korczowa,
e droga krajowa nr 79 relacji Warszawa - Krakdw- Bytom,
e droga wojewddzka nr 791 relacji Trzebinia — Kolonia Poczesna.

Tabela 4-3 Dtugosc¢ drog w Gminie Trzebinia

Typ drég Dtugos¢ w gminie, km
gminne 127,5
powiatowe 74,40
wojewddzkie 7,9
krajowe 8,9
autostrada 6,1
Ogoétem 224,8

Na terenie Gminy Trzebinia systemy sygnalizacji Swietlnej zainstalowano w nastepujacych lokalizacjach:
e skrzyzowanie ul. Ochronkowej z ul. Krakowska,
e skrzyzowanie ul. Kopalnianej z ul. Grunwaldzka,
e skrzyzowanie ul. Grunwaldzkiej z ul. 22 stycznia,
e ul. Grunwaldzka przed kosciotem,
e ul. 1Maja Swiatta przed szkota,
e ul. 22 Lipca,
e Mioszowa -skrzyzowanie ul. Krakowskiej z ul. Sw. J . Robotnika.

Na terenie Trzebini zainstalowano 2 pulsatory Swietlne nad przejsciami dla pieszych: ul. $w. Stanistawa,
ul. Krakowska.
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UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Chrzanow

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Chrzandw na
obszar Gminy sktadajg sie nastepujgce tereny:

e tereny przemystu, baz, sktadéw i ustug (PU) - obejmujg mozliwos¢ realizacji obiektdw i urzadzen
zwigzanych z produkcjg, sktadowaniem i magazynowaniem surowcéw i materiatéw, ich przerobem
oraz obiektéw ustugowych zwigzanych z ich sprzedazg, naprawg lub przechowywaniem i innymi
obiektami ustug komercyjnymi wraz z zapleczem oraz z parkingami. Istniejgce obiekty pozostawia
sie do utrzymania, rozbudowy i przeksztatcen, na warunkach indywidualnie okreslonych na etapie
sporzgdzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tego terenu,

e tereny eksploatacji ztoza, produkcji i sktadowania (PE) - obejmujg tereny potozone w obszarze
goérniczym Zelazowa |, ustalonym koncesjg 20/98 z dnia 26.11.1998r. ze zmiang w 2001r.,

e tereny zabudowy mieszkaniowej i ustug (MU) - obejmujg tereny istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i ustugowej potozone przy ulicy Borowcowej wraz z ulicami

przylegtymi,

e tereny zabudowy mieszkaniowej (MN) - obejmujg niewielkie tereny istniejgcej zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej potozone w rejonie przysidtka Géry Pogorzyce (rejon ulic Batuckiego,
Gajowka i Widokowa oraz przysidtka Podstoki ul Bartnicza),

e tereny laséw i zadrzewien (ZL) - obejmujgce zwarte obszary lesne i zalesien po eksploatacji do
utrzymania z zakazem zabudowy za wyjatkiem obiektdw i urzadzen stuzgcych bezposrednio
dziatalnosci lesnej,

e tereny zieleni stanowigce wazny element powigzan przyrodniczych (ZE) - o szczegdlnym znaczeniu
przyrodniczym potozone w bezposrednim sgsiedztwie cieku Chechto, obejmujace obszary zieleni
naturalnej, obszary uzytkowane rolniczo - tgki, pastwiska oraz tereny odtogowane i nieuzytki, w
sgsiedztwie laséw i zadrzewiend stanowigce element korytarza ekologicznego podlegajgcego
ochronie. Istniejgce obiekty, w tym mieszkaniowe, pozostawia sie do utrzymania rozbudowy i
przeksztatcen, na warunkach indywidualnie okreslonych na etapie sporzgdzania miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla tego terenu.

o tereny rolne (R) - obejmujgce tereny upraw polowych. Istniejgce obiekty pozostawia sie do
utrzymania, rozbudowy i przeksztatcen, na warunkach indywidualnie okreslonych na etapie
sporzgdzania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla tego terenu. W terenach R
obowigzuje zakaz realizacji nowej zabudowy,

e tereny infrastruktury technicznej — oczyszczalnia sciekéw (K) obejmujg grupowa oczyszczalnie
Sciekéw dla Chrzanowa i Trzebini do utrzymania i rozbudowy,

e tereny drég - fragment drogi zbiorczej (KZ) - obejmuje fragment istniejgcej drogi publicznej klasy
zbiorczej (ulicy Borowcowej),

o tereny kolejowe (TK) - obejmujgce fragment istniejgcych terendw kolejowych do utrzymania.

Na podstawie informacji Gminy Chrzanéw planuje sie realizacje nastepujgcych dziatan w zakresie
rozwoju infrastruktury transportowej:

1) w zakresie modernizacji drdog i chodnikow przewiduje sie:
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e przebudowa drogi wojewddzkiej (DW 781) ul. Sobieskiego w Ptazie w zakresie budowy
chodnika,

e budowa nowego potgczenia drogowego pomiedzy ul. Stolarska i Ciezkowickg w Okradziejowce,
e budowa drogi ul. Koscielnej - etap |,

e przebudowa skrzyzowania ul. Zielonej z ul. Krakowska w rejonie wiaduktu kolejowego PKP nad
ul. Krakowska,

e przebudowa ul. 29-go Listopada wraz ze skrzyzowaniem z ul. 3-go Maja,

e budowa potgczenia drogowego ul. Chetmonskiego z ul. Fatata,

e budowa drdég na o$. Chechto-Potudnie,

e budowa odcinka drogi ul. Grottgera i ul. Gierymskiego,

e budowa drogi ul. Wodnej w Balinie,

e rozbudowa drogi gminnej ul. Zielonej od ul. Kusocinskiego do skrzyzowania z ul. Grzybows,
e budowa drogi ul. Podlesnej,

e budowa drogi ul. towieckie;j.

2) w zakresie budowy miejsc parkingowych:
e budowa parkingu przy ul. Zielonej,

e budowa parkingu przy ul. 29 Listopada.

3) w zakresie transportu kolejowego planowana jest modernizacja linii kolejowej nr 93 Trzebinia-
Zebrzydowice, odcinek Trzebinia- Oswiecim z infrastrukturg towarzyszaca

4) w zakresie sieci Sciezek rowerowych przewiduje sie rozwdj systemu Sciezek rowerowych w oparciu o
juz istniejgce odcinki oraz szlaki rowerowe, a takze opracowanie nowych szlakéw rowerowych,

Libigz

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Libigz na
obszar Gminy sktadajg sie nastepujgce tereny:

e tereny eksploatacji kopaliny wraz z obiektami zwigzanymi z jej przetwarzaniem (PG) - gtéwne
przeznaczenie terendw: eksploatacja kopaliny,

e tereny Rolniczej Przestrzeni Otwartej (RP) - gtdwne przeznaczenie terendw: tereny rolnicze,
e tereny laséw (ZL) - gtdwne przeznaczenie terendw: lasy,

e tereny o dominujacej funkcji mieszkaniowej (MN) - gtéwne przeznaczenie terenéw: zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna,

tereny zamkniete (KK) - gtéwne przeznaczenie terendw: teren linii kolejowej NR 093 Trzebinia-
Zebrzydowice, stanowigca teren zamkniety — do planowanej modernizacji.
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Na podstawie informacji Gminy Libigz planuje sie realizacje nastepujacych dziatarn w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej:

1) w zakresie modernizacji drég i chodnikéw przewiduje sie:
e przebudowe drég Klubowej, Piastéw, Sciegiennego w Zarkach,
e przebudowe drogi gminnej klasy D, nr 100252K- ul. Gérniczej w Libigzu od km 0+000 do km 0+721,
e przebudowe ul. Przyrodniczej w Libigzu (m. in. chodnika),
e przebudowe ul. Szkolnej w Libigzu ( m.in. chodnik),
e przebudowe ul. Cichej w Libigzu,
e przebudowe ul. Dobrej w Libigzu,
e przebudowe ul. Jasminowej w Libigzu,
e przebudowe ul. Tuwima w Libigzu,
e przebudowe odcinka ul. Kolorowej w Libigzu,
e przebudowe drogi wewnetrznej bocznej od ul. Warnkowicza w Libigzu,

e przebudowe skrzyzowania drogi wojewddzkiej Nr 933 z drogg powiatowg Nr 1005K i drogami
gminnymi w Libigzu,

e budowe drogi wewnetrznej na ,Watgaszu" wraz z wigczeniem do drogi wojewddzkiej nr 780
w Libigzu" - budowa zjazdu z DW780,

e budowe drogi wewnetrznej na ,,Watgaszu" wraz z wtgczeniem do drogi wojewddzkiej nr 780
w Libigzu" - budowa drogi wewnetrznej,

e przebudowe drogi wewnetrznej bocznej od ul. Krasickiego w Libigzu wraz z odprowadzeniem waod
powierzchniowych,

e rozbudowe kanalizacji sanitarnej przy ul. Kopernika w Libigzu,
e budowe chodnika przy ul. Kosciuszki w Zarkach".

2) w zakresie transportu kolejowego przewiduje sie realizacje zadan w ramach trwajgcej modernizacji
stacji kolejowej, ktéra zapewni wygodniejszg obstuge podréznych m. in.:

e modernizacja torowiska,

e modernizacja peronu,

e antyposlizgowa nawierzchnia,

e nowe tawki, wiaty, oswietlenia, megafony i tablice informacyjne,
e odnowienie ktadek nad torami kolejowymi.

Stacja ma by¢ dostosowana do potrzeb osdb niepetnosprawnych. Zakonczenie prac planowane jest na
potowe 2017r.

3) w zakresie sieci Sciezek rowerowych przewiduje sie rozwdéj systemu Sciezek rowerowych w oparciu
0 juz istniejgce odcinki oraz szlaki rowerowe.

Trzebinia

Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Trzebinia na
obszar Gminy sktadajg sie nastepujgce tereny:
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o | strefa urbanizacji - obejmujaca istniejgce obszary mieszkaniowe, ustugowe, mieszkaniowo -
ustugowe i inne zainwestowane, posiadajagce dogodne warunki obstugi komunikacyjnej wraz
z terenami bezposrednio do nich przylegajgcymi,

e |l strefa terendw rolnych i otwartych — obejmujgca obszary rolne; w tym tereny posiadajgce gleby
o wysokich klasach bonitacyjnych do wytacznie rolniczego uzytkowania, taki, niezainwestowane
tereny otwarte oraz niewielkie enklawy rolniczej zabudowy rozproszonej. Strefg objeto réwniez
cmentarze wraz z zapleczem komunikacyjnym (parkingowym), zwigzanym z uzytkowaniem
podstawowym oraz tereny przebiegu istniejgcych linii,

e |l Strefa terendéw lasdw i dolesien - obejmujgca swym zasiegiem istniejgce lasy i tereny do nich
przylegajagce predysponowane do dolesiania, obszary rolne o stosunkowo niskiej przydatnosci
rolniczej oraz cmentarze.

Na podstawie informacji Gminy Trzebinia planuje sie realizacje nastepujacych dziatan w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowe;j:

1) w zakresie modernizacji dréog i chodnikdw przewiduje sie:
e przebudowa ul. Dworcowej wraz z budowg chodnika,
e przebudowa ul. Kosciuszki od ul. Narutowicza wraz z obustronnym chodnikiem,
e przebudowa bocznej ulicy od ul. Zakopianskiej w Bolecinie,
e budowa drogi dojazdowe;j ul. Jagodowej w Trzebini,
e budowa drogi dojazdowej ul. Podlesnej u ul. Wspdlnej w Pile Koscieleckiej,
e budowa drogi bocznej od ul. Tuwima,
e przebudowa odcinka ul. Targowej w Trzebini,
e przebudowa ul. Dgbrowskiego w Trzebini,
e przebudowa ul. Wrzosowej w Mfoszowej,

e budowa wiaduktu drogowego w ciggu ul. Stowackiego.

2) w zakresie transportu kolejowego planowana jest modernizacja linii kolejowej nr E-30 odcinek
Katowice-Krakéw

3) w zakresie sieci Sciezek rowerowych przewiduje sie utworzenie czterech tras rowerowych

GENERATORY RUCHU

Do generatorow ruchu zaliczamy punkty w przestrzeni, wokét ktérych generowany jest ruch pojazdéw
oraz pieszy. Do generatoréw ruchu mozna zaliczy¢ zaréwno obiekty uzytecznosci publicznej, jak
i handlowe, ustugowe, sakralne czy sportowe. Ponadto generatorami ruchu sg osiedla mieszkaniowe
oraz duze przedsiebiorstwa lub strefy przemystowe.

Chrzanow

Generatory ruchu w Gminie Chrzandw majg czesto charakter pojedynczych budynkdéw
(np. w poszczegdlnych wsiach) jak i grup budynkéw.
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Do generatoréw ruchu naleza:
e szkoty, przedszkola,

e markety (Centrum Handlowe MAX, Tesco, Lidl, Kaufland, Biedronka, Plac targowy przy
ul. Szpitalnej/ Wyszyniskiego/ Niepodlegtosci, Plac targowy przy ul. Kusocinskiego),

o koscioty (Kosciot Mitosierdzia Bozego, Kosciot sw. Jana Chrzciciela, Kosciét Matki Bozej
Rézancowe], Koscidt $w. Mikotaja, Kosciot Swietej Rodziny, Koéciét M.B. Ostrobramskiej,
Koscidt Chrystusa Kréla, Koéciét éw. Anny, Koéciét Podwyzszenia Krzyza Swietego),

e urzedy (Urzad Miasta Chrzanowa, Urzad Skarbowy, Powiatowy Urzad Pracy),

e cmentarz parafialny przy ul. Elii Marchettiego - w szczegdlnosci podczas ceremonii
pogrzebowych, Wszystkich Swietych i 11 Listopada,

e obiekty opieki zdrowotnej (Szpital powiatowy, Przychodnia nr 1i 2)

e obiekty kultury (Muzeum, Miejska Biblioteka Publiczna, Miejski Osrodek Kultury Sportu
i Rekreaciji),

e drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie.

Dni wzmozonego ruchu w Gminie Chrzandw majg miejsce w czasie:
e Dnitargowych (czwartki),
e Imprez masowych, w tym w Dni Chrzanowa,

e Dozynek Gminnych,

Pochodu z okazji 11 Listopada,
Swieta Wszystkich Swietych.

Libigz
Generatory ruchu w Gminie Libigz majg czesto charakter pojedynczych budynkéw
(np. w poszczegdlnych wsiach) jak i grup budynkéw.
Do generatoréw ruchu na terenie Gminy Libigz naleza:
e szkoty, przedszkola,
e markety (Lidl, Intermarche, Bricomarche, Biedronka, Netto),
e koscioty (pw. Sw. Barbary w Libigzu, pw. Przemienienia Pariskiego w Libigzu),
e urzedy (Urzad Miejski w Libigzu),
e teren przy Tauron Wydobycie S.A. ZG Janina (parkingi),

e cmentarz parafialny przy ul. Oswiecimskiej, cmentarz komunalny przy ul. Ks. Pieli w Libigzu oraz
cmentarz parafialny w Zarkach- w szczegdlnosci podczas ceremonii pogrzebowych, Wszystkich
Swietych i 11 Listopada,

e centrum Aktywnosci Ruchowej przy ul. Ks. Flasinskiego — parkingi,

e drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie.
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Dni wzmozonego ruchu w Gminie Libigz majg miejsce w czasie
e Dni targowych (pigtki),
e Imprez masowych, w tym w Dni Libigza,
e Dozynek Gminnych,
e Pochodu z okazji 11 Listopada,
o Swieta Wszystkich Swietych,

e Uroczystosci Barbdérkowych.

Trzebinia

Generatory ruchu w Gminie Trzebinia majg czesto charakter pojedynczych budynkéw
(np. w poszczegdlnych wsiach) jak i grup budynkoéw.

Do generatoréw ruchu na terenie Gminy Trzebinia naleza:
e szkoty, przedszkola,
e targowisko, wielkopowierzchniowe domy handlowe,

e koscioty (pw. Swietych Apostotdw Piotra i Pawta, Koéciét pw. Niepokalanego Serca NMP, pw. Sw.
Barbary w Krystynowie, pw. NMP Matki Kosciota w Bolecinie, pw. MB Szkaplerznej
w Karniowicach-Dulowej, pw. Chrystusa Krdla w Lgocie Sanktuarium Matki Bozej Patronki Polskich
Rodzin Robotniczych w Ptokach, Bazylika Mniejsza i Sanktuarium Matki Bozej Fatimskiej w Trzebini,
Sw. Jozefa Robotnika w Mtoszowej, NMP Krélowej Polski w Myslachowicach, Podwyzszenia Krzyza
Swietego w Psarach),

e urzedy (Urzad Miasta w Trzebini),

e Cmentarz Komunalny przy ul. Luzara w Trzebini, Cmentarz przy ul. Cmentarnej
w Trzebini, Cmentarz przy ul. Jana Pawta Il w Trzebini, Cmentarz Zydowski przy
ul. Stowackiego, Cmentarz przy ul. Chrzanowskiej w Myslachowicach, Cmentarz przy
ul. Spacerowej w Dulowej - w szczegdlnosci podczas ceremonii pogrzebowych, Wszystkich
Swietych i 11 Listopada,

e drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie.

Dni wzmozonego ruchu w Gminie Trzebinia majg miejsce w czasie:
e Dnitargowych ($rody),
e Imprez masowych, w tym w Dni Trzebini,
e Dozynek Gminnych,
e Pochodu z okazji 11 Listopada,

e Swieta Wszystkich Swietych.
TRANSPORT ZBIOROWY

Operatorem wykonujgcym przewozy na zlecenie ZK"KM" w Chrzanowie jest Konsorcjum Komunikacji
Autobusowej w Trzebini w sktad ktorego wchodza:

e  Firma Transgor Spotka Akcyjna z siedzibg w Mystowicach (lider Konsorcjum),

e Firma ELBUD Kazimierz Gorski, Barbara Gérska Sp. Jawna,

e Firma "Meteor" Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia,
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e Firma Paulina Szczepanik Przedsiebiorstwo Handlowo Ustugowe Polkar.

Konsorcjum to realizuje przewozy na terenie gmin objetych niniejszym planem tj. Chrzanowa, Trzebini
i Libigza.

Ponizej zestawiono podstawowe informacje o taborze, ktéry obstuguje ww. gminy.
Tabela 4-4 Informacja o taborze obstugujgcym gminy objete opracowaniem — tabor gtéwny

Lp. Marka Rok produkcji Rodzaj paliwa Norma EURO
IRISBUS AGORA
1 CITELIS 2007 CNG EURO 4
IRISBUS AGORA
2 CITELIS 2007 CNG EURO 4
IRISBUS AGORA
3 CITELIS 2007 CNG EURO 4
IRISBUS AGORA
4 CITELIS 2007 CNG EURO 4
IRISBUS AGORA
5 CITELIS 2007 CNG EURO 4
6 MAZ 203068 2014 ON EURO 4
7 MAZ 203068 2014 ON EURO 4
8 MAZ 203068 2014 ON EURO 4
BOGDAN
9 AGOL.10 2009 ON EURO 4
GRUAU
10 MIKROBUS 2008 ON EURO 4
11 IRISBUS AGORA 2007 ON EURO 4
12 MAN A21 2004 CNG EURO 5
13 MAN A21 2004 CNG EURO 5
14 MAN A21 2004 CNG EURO 5
15 MAN A21 2004 CNG EURO 5
16 MAN A21 2004 CNG EURO 5
17 MAN A21 2004 CNG EURO 5
18 MAZ 206085 2014 ON EURO 5
19 MAZ 206085 2014 ON EURO 5
AUTOSAN
20 MOOLE 2014 ON EURO 5
21 BOGDAN 2009 ON EURO 5
22 VOLVO B7RLE 2009 ON EURO 5
23 BOGDAN 2008 ON EURO 5
MERCEDES
24 SPRINTER 2016 ON EURO 6
25 VOLVO B 101A 2004 CNG EURO 3
26 VOLVO B10 LA 2004 CNG EURO 3
27 MAN A21 2004 CNG EURO 3
28 MAZ 103 2014 ON EURO 3
BOGDAN A-
29 092H2 2009 ON EURO 2
30 IRISBUS AGORA 2007 ON EURO 3
MERCEDES
31 SPRINTER 2004 ON EURO 3
AUTOSAN H7
32 50.02 2004 ON EURO 2

[Zrodfo: ZK”KM”]



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego —-65- Poz. 917

Tabela 4-5 Informacja o taborze obstugujgcym gminy objete opracowaniem — tabor rezerwowy

Lp. Marka Rok produkcji Rodzaj paliwa Norma EURO
1 Bogdan A701.32 2011 ON EURO 5
2 SOLBUS SL11 2009 ON EURO 4
3 MAN A76 2006 ON EURO 4
4 BMC MIDILUX 2009 ON EURO 3
5 AUTOSAN H7 2006 ON EURO 3
6 Mercedes-Benz 2005 ON EURO 3

SPRINTER
7 JELCZ SUPERO 2004 ON EURO 3
8 JELCZ SUPERO 2004 ON EURO 3
9 JELCZ SUPERO 2004 ON EURO 3

10 NEOPLAN 486 2004 ON EURO 3
11 MERCEDES-BENZ 2002 CNG EURO 3

SPRINTER 414

12 MAN A21 2002 CNG EURO 3
13 MAN A37 2002 ON EURO 3
14 BOGDAN A-092H2 2009 ON EURO 2
15 DAIMLERCHRYSLER 2003 ON EURO 2

SPRINTER

16 AUTOSAN A10.10 2003 ON EURO 2
17 JELCZ M120 2002 ON EURO 2
18 JELCZ M120 2002 ON EURO 2
19 JELCZ M121 2002 ON EURO 2
20 JELCZ M121 2002 ON EURO 2

[zrdfo: ZK"KM”]

Z danych uzyskanych od ZK ,KM” wynika, iz liczba wozokilometréw w ciggu roku w podziale na
poszczegdlne gminy wyniosta (dane na koniec 2015 roku): Chrzanéw - 951 397,2 wozokm, Trzebinia —

1 039 098,8 wozokm, Libigz - 633 369,2 wozokm.

Liczba pasazeréw przewieziona w ciggu dnia (na podstawie badan ankietowych, badan stopnia
wypetnienia autobusu):

e dzien roboczy — 17 598 oséb,

e sobota—7 562 osoby,

e niedziela—5 635 osob.

Transport zbiorowy ma najwieksze znaczenie w strukturze wybieranego sposobu podrézowania.
Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji wsréd mieszkancéw transport autobusowy na terenie gminy
Chrzanéw wybiera 43% respondentéw przy podrézach do 5 km oraz 47% przy podrézach powyzej 5 km,
na terenie gminy Trzebinia 47% respondentdéw przy podrézach do 5 km oraz 53% przy podrézach powyzej
5 km, natomiast na terenie gminy Libigz 45% respondentéw przy podrézach do 5 km oraz az 60% przy
podrdzach powyzej 5 km.

Przewozy publicznego transportu zbiorowego na terenie rozpatrywanych gmin realizujg rowniez Gmina

Miasta Jaworzno i Gmina Miasta Oswiecim na podstawie stosownych porozumien:

e PKM Jaworzno (linia Nr A relacji Chrzandw - Jaworzno — Katowice i linia Nr 319 relacji Chrzanéw — Balin
— Jaworzno),

e  MZK Oswiecim (linia nr 22 relacji Gromiec — Oswiecim).
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Oprdcz powyzszego przewozy komercyjne na terenie rozpatrywanych gmin realizujg liczni przewoznicy,

w tym:

e  Przewdz Osdb Jarostaw Spisak (linia relacji Oswiecim - Krakéw),

e Marek Lewanski (linia relacji Oswiecim - Krakéw),

e Tomasz Gotba (linia relacji Oswiecim - Krakéw),

e  MAXI tukasz Semik (linia relacji Oswiecim — Chrzanéw; Oswiecim - Libigz),

Zbigniew Majka (linia relacji Oswiecim - Chrzanéw),

LAJKONIK Sp. j. (linia relacji Krakow — Oswiecim),

Piotr Sottysik (linia relacji Chrzanéw — Babice, Zrédta — Trzebinia, Trzebinia — Grojec),

Waldemar Dziadowiec F.H.U. Dragon (linia relacji Chrzanéw — Metkéw, Chrzanéw - Psary),

e CODI Magdalena Matysik (linia relacji Chrzandw — Brodta),

e Transport Pasazerski Kulawik Piotr (linia relacji Chrzandw — Zagérze — Chrzandéw, Krakéw - Chrzanéw),

e Rafat Piekarczyk (linia relacji Jankowice — Chrzanéw),

e Stanistaw Osika (linia relacji Krzeszowice — Chrzanéw, Krakéw — Chrzanéw),

e Jb6zef Dorynek (linia relacji Krzeszowice — Chrzandw),

Kteczek Mariusz (linia relacji Chrzandéw — Trzebinia),

Wiestaw Wojcik (linia relacji Krakéw — Chrzandw),

Jarostaw Paluch (linia relacji Chrzanéw — Katowice),

Tomasz Ziarnik (linia relacji Olkusz — Chrzanéw),

e Dudek Piotr (linia relacji Krzeszowice — Chrzandw),

e  Mirostawa Sosinska (linia relacji Krzeszowice - Chrzanéw),

e Dariusz Zelisko Ustugowy Przewéz Oséb MINI — BUS (linia relacji Chrzanéw — Krakéw, Chrzanéw -
Trzebinia),

e Rafat Porwit (linia relacji Chrzanéw — Katowice),

Adam Zbik (linia relacji Chrzanéw — Krakéw),

FIRMA UStUGOWO - HANDLOWA TAROX WIEStAW JURCZYK (linia relacji Krakéw — Chrzanow),

Jézef Skubis BAKO (linia relacji Wadowice — Chrzanéw),

Andrzej Sala (linia relacji Zator — Chrzanéw, Chrzandw - Myslachowice),

e  Krzysztof Widyna (linia relacji Chrzanéw — Ptoki),

e  Wojciech Wdijcik (linia relacji Chrzandw — Krakéw),

e Dariusz Rusek Ustugi Przewozowe (linia relacji Chrzandw — Psary),

e Dariusz Kteczek Przewdz Oséb ,,Sunbus” (linia relacji Chrzanéw — Trzebinia),

e Witold Czechowski Ustugi Przewozowe (linia relacji Chrzanéw — Trzebinia),

e Lucyna taczka Ustugi Przewozowe Przewdz Osob (linia relacji Chrzanéw — Trzebinia),

e Jan Pilch (linia relacji Chrzandéw — Libigz),

e Sylweriusz Szwed F.H.U. ,,Agada” (linia relacji Chrzandéw — Libigz),

e Pawet Starzykiewicz F.H.U. ,Step” (linia relacji Chrzanéw — Libigz)

Tabela 4-6 Informacja o przewoZnikach komercyjnych obstugujgcych gminy objete opracowaniem
w podziale na poszczegdlne gminy

Marka Chrzanéw | Trzebinia | Libigz

,_
=

Przewdéz Osoéb Jarostaw Spisak X
Marek Lewanski
Tomasz Gotba
MAXI tukasz Semik
Zbigniew Majka
LAJKONIK Sp. j.
Piotr Sottysik
Waldemar Dziadowiec F.H.U. Dragon

X | X[ X |[X|X

O |IN|O U [ WIN |-
X | X | X|X|X
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Lp. Marka Chrzanoéw | Trzebinia | Libigz
9 CODI Magdalena Matysik X X
10 Transport Pasazerski Kulawik Piotr X X
11 Rafat Piekarczyk X
12 Stanistaw Osika X X
13 Jozef Dorynek X X
14 Kteczek Mariusz X X
15 Wiestaw Wojcik X X
16 Jarostaw Paluch X
17 Tomasz Ziarnik X X
18 Piotr Dudek X X
19 Mirostawa Sosinska X X
20 Dariusz Zelisko Ustugowy Przewdz Oséb MINI - BUS X X
21 Rafat Porwit X
22 Adam Zbik X X
23 | FIRMA UStUGOWO - HANDLOWA TAROX WIEStAW JURCZYK X X
24 Jozef Skubis BAKO X
25 Andrzej Sala X X
26 Krzysztof Widyna X X
27 Wojciech Wajcik X X
28 Dariusz Rusek Ustugi Przewozowe X X
29 Dariusz Kteczek Przewd6z Osdb ,,Sunbus” X X
30 Witold Czechowski Ustugi Przewozowe X X
31 Lucyna taczka Ustugi Przewozowe Przewdz Oséb X X
32 Jan Pilch X X
33 Sylweriusz Szwed F.H.U. ,, Agada” X X
34 Pawet Starzykiewicz F.H.U. ,Step” X X

[Zrddto: Powiat Chrzanowski]

POLACZENIA KOLEJOWE

Chrzanow

Przez miasto przebiega linia kolejowa tgczaca Chrzandw z waznymi weztami kolejowymi. Odlegty o 5 km
wezet w Trzebini lezy na szlaku kolejowym Wschdd-Zachdd biegngcym z Ukrainy przez Rzeszow, Krakéw,
Katowice, Wroctaw do Berlina. Na potudnie przez Oswiecim, Czechowice-Dziedzice, Zebrzydowice wiedzie
szlak kolei wiedenskiej w kierunku Budapesztu i Wiednia.

Libig?

Przez teren Gminy Libigz przebiega linia kolejowa, ktéra od roku 1847 byta czescia linii kolejowej Krakdw-
Wieden. Natomiast w odlegtosci ok. 15 km od Libigza, w Trzebini, znajduje sie miedzynarodowy wezet
kolejowy wschéd-zachdd (Lwéw — Krakéw — Trzebinia — Katowice — Berlin).

Trzebinia

Przez gmine przebiegaja takze nastepujace linie kolejowe:

e linia nr 93 faczaca stacje Trzebinia ze stacjg Zebrzydowice,

linia nr 93 faczaca stacje Trzebinia ze stacjg Zebrzydowice,
linia nr 103 faczaca stacje Trzebinia ze stacjg Skawce,
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e linia nr 114 tgczaca stacje Trzebinia ze stacjg Trzebinia Siersza,
e linia nr 133 faczaca stacje Dabrowa Gérnicza Zgbkowice — Krakow Gtowny.

Dokonano analizy czaséw przejazdéw bezposrednich kolejg z gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz do
znaczacych osrodkéw miejskich (Oswiecim oraz Krakéw). Wyniki poréwnano do czaséw przejazdow
w réznych regionach kraju, tj. w Aglomeracji Warszawskiej, Aglomeracji Slaskiej i na Pomorzu. Czasy
przejazdow w przypadku rozpatrywanych gmin na $rednich trasach wypadajg najstabiej (w przypadku
przejazdu do Krakowa), natomiast przejazdy krétkie (do Oswiecimia) sg zblizone do innych osrodkéw
miejskich. Na ponizszym wykresie przedstawiono poréwnanie jednostkowych czaséw podrézy dla
rozpatrywanych gmin.
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Rysunek 4-5 Jednostkowe czasy podrozy kolejowych w wybranych gminach

[Zrédto: analizy wtasne, pkp.pl]

SCIEZKI ROWEROWE | SZLAKI PIESZE

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji transport rowerowy stanowi niewielki udziat
w wybieranych przez mieszkaincéw srodkach transportu —maksymalnie 9% deklaruje wybieranie tego
$rodka transportu.
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Chrzanow

Na terenie gminy Chrzandw istnieja trzy Sciezki rowerowe oraz dwa szlaki rowerowe. taczna dtugosc
Sciezek rowerowych na terenie Gminy Chrzandéw wynosi 2,2 km.

S3 to nastepujgce Sciezki przechodzgce przez gmine Chrzanéw:

e wzdtuz obwodnicy pétnocno - wschodniej od ul. Balinskiej do ronda na ul. Wodzinskiej (813 m)
e Sciezka rowerowa wzdtuz ul. towieckiej i ul. Partyzantéw (1 000 m)
e Sciezka rowerowa po bytym nasypie kolejowym pomiedzy ul. Spacerows, a ul. Ligezéw (350 m)

Szlaki rowerowe:

e Zielona Petla Wokdt Chrzanowa, dtugosé 31,7 km
e Petla wokdt Balina, dtugos¢ 18,1 km.

79 ]
Trzebinia

(A | 3 & Mloszowa
: 79 |

Chrzanéw

Pijh Koscielecka

Bolecin m

Holaz Pogorzyce
Plaza
781
Zagorze

Rysunek 4-6 Przebieg szlaku rowerowego Zielona Petla Chrzanowa

[zrédio: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]
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Rysunek 4-7 Przebieg szlaku rowerowego Petla wokét Balina

[Zrodito: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]
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Obecnie trwajg prace nad zintegrowang siatka tras rowerowych na terenie powiatu Chrzanowskiego.
Libigz

Na terenie Gminy Libigz znajdujg sie nastepujace szlaki rowerowe o charakterze lokalnym oraz
miedzynarodowym:

e Szlak czerwony (lokalny): Przebieg: UM Libigz, ul. Dziatkowa - ul. Kopernika 0,4 km, ul. Zniwna 1,2
km, ul. Spokojna 1,9 km, most pod torami kolejowymi 3,6 km, szlak zielony 4,4 km, tory kolejowe
5,2 km, droga Chetmek Dab 6,7 km, pomnik Ofiar Faszyzmu 8,2 km, ul. tgkowa 8,8 km, ul.
Wolnosci 9,7 km, ul. Jazdéwka 9,9 km, ul. Cegielniana 10,2 km, ul. Sielanki 11,2 km, Grodzisko
12,1km, ul. Krakowska 12,9 km, ul. Krasickiego 13,2 km, ul. Kolorowa 13,7 km, ul. Warynskiego
14,7 km, ul. Stawowa 15,4 km, Szyjki Zalew 16,3 km, Szyjki Czarneckiego 17,2 km, szlak czerwony
pieszy 18,3 km, kolonia 19 km, Gromiec ul. Nadwislariska 19,9 km, ul. Stwosza 20,3 km, ul. Dtuga
20,5 km, Ziajki na Ostropolu 24,4 km, Bebenki ul. tegowa 26 km, ul. Piechuréw 26,6 km, ul.
Reymonta 29,1 km, ul. Piastow 30,2 km, ul. Struga 30,4 km, ul. Kadetéw 31,3 km, ul. Krakowska |
Gornikéw 32,5 km, Géra Szybowcowa 34,8 km, Zagérze zrddto 36,1 km, ul. Lubomira 36,6 km, ul.
Jaworowa 37,7 km, ul. Chrzanowska 39,1km, Pomnik Partyzantéw 40 km, Osrodek Rekreacyjny
42,9 km, Groble Duzy Staw 44,1 km. Catkowita dtugosc: 44, 1 km,

e Szlak Zielony (lokalny): Przebieg: W pdtnocnej czesci gminy Libigz przebiega okrezny szlak
rowerowy gminy Chrzandw. Dtugosé: ok. 4 km,

o Szlak Niebieski (lokalny): Przebieg: Wschodnim kraficem gminy, w miejscowoéci Zarki, przebiega
niewielki fragment rowerowego szlaku gminy Babice. Dtugosé: ok. 4 km,

o Szlak zielony Greenway "Krakéw - Morawy - Wieden" (miedzynarodowy). Dtugosé: ok. 700 km,

o Szlak rowerowy EUROVELO R 4 (miedzynarodowy). Przebieg: taczy bretoriskie Roscoff
z ukrainskim Kijowem. Dtugosé: 4000 km.
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L 780
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Rysunek 4-8 Przebieg szlaku rowerowego Czerwona Petla Wokoft Libigza

[Zrodto: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]
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Rysunek 4-9 Fragment przebiegu szlaku rowerowego Greenway "Krakéw-Morawy-Wieden"

[zrodto: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]

Trzebinia

Na terenie Gminy Trzebinia znajdujg sie nastepujace szlaki rowerowe:
e Petla rowerowa o dtugosci ok. 49 km (dworzec PKP, zalew Chechto, Pita Koscielecka, Bolecin
Dulowa, Psary, Ptoki, Czyzéwka, Trzebinia ul. Wyzwolenia, 1 Maja, Balaton, dworzec PKP),
e Petla rowerowa o dtugosci 14,3 km od Puszczy Dulowskiej w okolice zamku w Rudnie,
e Ciag pieszo-rowerowy o dtugosci ok. 1,33 km — przy ul. Chrzanowskiej w Pile Koscieleckie;j.
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Rysunek 4-10 Przebieg szlaku rowerowego Szlak czerwony Trzebinia Balaton

[Zrédto: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]
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Rysunek 4-11 Przebieg szlaku rowerowego Zalew Chechio- Puszcza Dulowska- Rudno

[zrodito: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]

Planuje sie utworzenie 4 tras rowerowych o facznej dtugosci 59 km wykorzystujgcych istniejgce drogi

powiatowe i gminne praz budowe 17 km nowych odcinkéw tras rowerowych.

TRASY PIESZE | NORDIC WALKING

Na podstawie przeprowadzonej ankietyzacji przemieszczanie piesze stanowi do ok. 19% najchetniej

wybieranych form transportu — gtdwnie na krétkich dystansach.

Chrzanow

Obecnie gmina nie zarzadza oznakowanymi trasami pieszymi i Nordic-walking. Przez teren gminy przebiega
szlak z6tty Zamek Teczyn — Rudno - Grojec- Alwernia - Regulice - Zamek Lipowiec - Rezerwat Bukowica -

Chrzanéw.
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Rysunek 4-12 Przebieg szlaku pieszego - Szlak z6ity
[Zrédto: przewodnik.powiatchrzanowski.pl]

Libigz

Na terenie Gminy Libigz znajdujg sie nastepujace szlaki piesze:

o Szlak czerwony: Przebieg: Oswiecim - Babice: Przez teren Gminy Libigz prowadzi malownicza doling

Wisty. Dtugosc: ok. 7 km,

e Szlak zielony: Przebieg: woj. $laskie - Stawy Bielnik, Jaworzno Byczyna: Przez teren Gminy Libigz

prowadzi jedynie niewielkim, zachodnim fragmentem Libigza. Dtugosc¢: ok. 5 km.
Trzebinia

Przez teren Gminy przebiega Szlak czarny: Ptoki — Trzebinia — Zalew Chechto.

Czyzowka

ki Lgota
791
Myslachowice
Luszowice
Mig

79

79 |
5 : Wol:
Shrzanéw Filipow

Rysunek 4-13 Przebieg szlaku pieszego- Szlak czarny
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PARKOWANIE

Chrzanow

Na terenie Gminy Chrzanéw w 2013 roku utworzono strefe ptatnego parkowania obejmujgca
nastepujace ulice:

e Aleja Henryka (ul. Sienna — ul. Mickiewicza)

e ul. Sokofa (ul. Sienna — ul. Sfowackiego)

e ul. Kosciuszki ( ul. Mjr Grzybowskiego — ul. Stowackiego)
e ul. Pitsudskiego (ul. Oswiecimska — Aleja Henryka)

e ul. Stowackiego (ul. Oswiecimska — Aleja Henryka)

e ul. Mickiewicza (ul. Slgska — Aleja Henryka)

e ul. Grunwaldzka (ul. Oswiecimska — Aleja Henryka)

e ul. Focha (Aleja Henryka — ul. Kosciuszki)

W 2013 roku powstato 314 miejsc postojowych ptatnego parkowania.

Gmina planuje budowe parkingdw przy ul. 29 Listopada oraz przy ul. Zielonej w Chrzanowie. Ponadto
miejsca postojowe zostang utworzone w ramach realizacji innych dziatad min. przebudowy
skrzyzowania ul. Zielonej z ul. Krakowskg w rejonie wiaduktu kolejowego PKP nad ul. Krakowska,
zagospodarowanie terendw przy ul. Sikorskiego.

Libigz
Waznym aspektem polityki komunikacyjnej Gminy Libigz jest polityka w zakresie miejsc
parkingowych. Na terenie Gminy Libigz nie ma stref ptatnego parkowania.

Ponizsza tabela przedstawia powierzchnie miejsc parkingowych (m?) oraz liczbe miejsc parkingowych
na terenie Gminy Libiaz.

Tabela 4-7 Powierzchnia oraz liczba miejsc parkingowych na terenie Gminy Libigz

. L Liczba miejsc
Powierzchnia miejsc

. . ; parkingowych
parkingowych (m?) [szt.]
1 26 124 1750

[Zrodto: Urzgd Gminy Libigz]
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Trzebinia

Na terenie gminy Trzebinia znajduje sie 8 491,35 m? parkingdw:
e  przy ul. Mfoszowskiej,

przy ul. Krakowskiej,

przy ul. Stowackiego,

przy ul. Dworcowej,
Przy ul. 1000- lecia.

Gmina nie posiada stref ptatnego parkowania.

Rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie zwiekszajgca sie w szybkim tempie ilos¢ pojazdéw
samochodowych wymaga zapewnienia miejsc parkingowych celem poprawy komfortu i bezpieczeristwa
mieszkancéw. Nieprawidtowe parkowanie pogarsza warunki widocznosci, co powoduje obnizenie
bezpieczenstwa ruchu pojazddéw i pieszych. Brak poprawnej organizacji i uporzgdkowania ruchu doprowadza
do blokowania ulic. Mieszkancy w przeprowadzonym badaniu ankietowym zwracali uwage na zbyt mata
liczbe wydzielonych miejsc parkingowych, co w efekcie powoduje nieprzepisowe parkowanie, w tym
niszczenie terendw zielonych.

Rozwigzanie problemu braku miejsc parkingowych jest niezmiernie wazne ze wzgledu
na uwarunkowania spoteczne. Problem parkingowy bedzie systematycznie wzrastat wraz z powstawaniem
nowych budynkéw mieszkalnych. Bezposrednio bedzie to pogarszato standard zycia mieszkaricow wewnatrz
osiedli. Dlatego tez gtéwnym celem polityki parkowania w gminach powinno by¢:

e utworzenie nowych miejsc parkingowych (réwniez w lokalizacjach poza centrum miasta, co da
mozliwos$é: przesiadania sie mieszkancow na srodki komunikacji zbiorowej; dysponowania nowymi
Joddalonymi od centrum miejscami parkowania co jest istotne w czasie organizowanych przez
Gmine imprez masowych; bezptatnego parkowania przez okres 1 godziny w rejonie urzeddw, szkét
czy targowisk; skorzystania z infrastruktury sciezek rowerowych),

e stymulowanie rotacji samochodéw na istniejgcych miejscach parkingowych (np. poprzez
wprowadzenie optat parkingowych przy ulicach w Scistym centrum miasta).

Wiasciwie zaprojektowana ilos¢ miejsc parkingowych spowoduje wzrost bezpieczenstwa. Ponadto
dzieki likwidacji parkowania przy ulicach i w miejscach do tego nieprzeznaczonych zostanie uporzgdkowany
ruch na istniejgcych ulicach. Nalezy przy tym podkresli¢, ze w celu uszczelnienia polityki parkingowej nalezy
rowniez podniesé¢ efektywnos$¢ stuzb w zakresie karania nieprzepisowo zaparkowanych pojazdéw lub
powodujgcych bezposrednie zagrozenie dla innych uczestnikdéw ruchu.

BEZPIECZENSTWO

Liczba wypadkdéw drogowych zwieksza sie wraz ze stopniem urbanizacji obszaru. Na terenie miejskim,
z uwagi na wiekszy ruch pieszy oraz pojazdéw ilo$¢ zdarzen drogowych, w tym kolizji i wypadkéw wzrasta.
Potwierdzajg to ponizsze rysunki udostepnione na stronie www.obserwatoriumbrd.pl. Na rysunkach tych

przedstawiono do jakich wypadkéw doszto w 2015 oraz jaka byta ich liczba na obszarze Gminy Chrzanéw,
Libigz oraz Trzebinia.


http://www.obserwatoriumbrd.pl/
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Rysunek 4-14 Mapa wypadkow drogowych do jakich doszto w 2015 roku na obszarze Gminy
Chrzanow

[Zrédtfo: www.obserwatoriumbrd.pl]
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Rysunek 4-15 Mapa wypadkow drogowych do jakich doszto w 2015 roku na obszarze Gminy Libigz
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Rysunek 4-16 Mapa wypadkow drogowych do jakich doszto w 2015 roku na obszarze Gminy
Trzebinia

[zrodto: www.obserwatoriumbrd.pl]

Jak wynika z powyzszych rysunkéw najwiecej wypadkdw ma miejsce na obszarze Gminy Chrzandw, a
wiec tam, gdzie predkosc jest ograniczona ze wzgledu na teren zabudowany a ruch pojazdéw oraz pieszych
jest bardziej intensywny. Zdecydowanie najmniej wypadkéw w 2015 roku miato miejsce na terenie Gminy
Libigz.
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5. Diagnoza, opis ogdlny mozliwych rozwigzan

Doswiadczenie pokazuje, ze wyizolowane dziatania mogg mie¢ tylko ograniczony wptyw, podczas
gdy pakiety dziatan mogg wykorzystac¢ efekt synergii i wzmacniacd sie wzajemnie. Dlatego wazne jest, aby
wyciggnac wnioski z analizy opcji w postaci pakietéw tgczgcych dziatania.

Ponadto pakiety ostatecznie wybrane powinny réwniez dazy¢ do integracji Srodkéw transportu
(intermodalnos¢), z planowaniem przestrzennym i innymi dziataniami  sektorowymi (np. ochrona
Srodowiska, zdrowie publiczne lub dziatania dotyczace gospodarki).

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt duzej roli transportu publicznego jaka powinien petni¢ w ogdlnym
systemie transportowym miasta/gminy. Obecny system autobusowy tylko w duzej mierze zaspokaja
potrzeby komunikacyjne mieszkarcow, skupiajac sie gtéwnie na przemieszczaniu zaréwno na terenie
gmin oraz poza ich obreb. Odnotowuje sie réwniez niebagatelny udziat indywidualnego transportu
osobowego zwfaszcza na terenie wiejskim gmin. Na tych obszarach niewystarczajgcy dostep do

komunikacji (brak rozwinietej sieci pofgczen) zbiorowej niejako zmusza mieszkancéw do korzystania
z samochodow.

Dlatego tez jednym z dziatan powinno by¢ usprawnienie komunikacji publicznej funkcjonujacej na
terenie gmin, biorgc pod uwage zaréwno liczbe i harmonogram kurséw (takie w weekendy) jak
réwniez zasieg.

Istotny wptyw na sposdb podrdzowania, zwtaszcza w zakresie regionalnym, moze mieé przywrdcenie
potaczen kolejowych. System kolejowy charakteryzujgcy sie dogodnymi potgczeniami moze znacznie
odcigzy¢ inne formy komunikacji wystepujace na terenie gmin.

Wsparcie komunikacji publicznej w przypadku rozwoju tego typu systemu to takze przygotowanie
odpowiednich elementéw infrastruktury takich jak:

e przystanki autobusowe,

e zatoki przystankowe,

e miejsca informacji pasazerskiej,

e tablice informacyjne,

e miejsca parkingowe dla autobusodw,

e utatwienia dla niepetnosprawnych.

Na obszarze gmin nalezy promowacé publiczny transport zbiorowy poprzez informowanie,
przekonywanie i wptywanie na decyzje dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu za pomoca np.:

e reklamy w lokalnych $rodkach masowego przekazu,
e organizacji spotkan, konferencji i seminariow,

e wspierania akcji spotecznych promujgcych transport zbiorowy.
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Oprdécz dziatan promujgcych komunikacje zbiorowa wsrdd dorostych mieszkancow, nalezy realizowaé
programy edukacyjne ws$réd dzieci i mtodziezy. Programy powinny mie¢ charakter cykliczny, z czynnym
udziatem ekspertow, politykéw, urzednikdw oraz mtodziezy.

W tym zakresie istotne jest réwniez promowanie zréwnowazonego transportu oraz zarzgdzania
zapotrzebowaniem na korzystanie z samochoddw poprzez zmiane postaw i zachowan podrdznych
zgodnie z koncepcjg ,,Zarzadzania Mobilnoscig”.

Dlatego tez dziatania ukierunkowane na rozwigzanie probleméw z komunikacjg powinny uwzgledniac
alternatywne S$rodki transportu. Obecnie gminy realizujg szereg dziatan zwigzanych zrozwojem
infrastruktury rowerowej w postaci Sciezek i drég rowerowych.

Istotne jest aby rozwigzania zwigzane z ruchem rowerowym umozliwialy efektywny transport
pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. System drég i Sciezek rowerowych powinien uwzgledniaé
takze punkty generujace ruch takie jak obiekty ustugowe, handlowe czy przemystowe.

Dziatania uzupetniajace zwigzane z efektywnym i multimodalnym transportem, majace za swoj3
podstawe powyzisze przedsiewziecia (rozwdj systemu komunikacji publicznej, rozwdj infrastruktury
rowerowej) to:

e Budowa punktéw przesiadkowych na terenie miasta (park&ride, bike&ride, inne)
e Budowa miejsc przesiadkowych
e Optymalizacja systemu parkingowego na terenach miejskich gmin

W zakresie bezpieczeistwa ruchu dziatania powinny obejmowaé zaréwno przedsiewziecia
zwigzane z utrzymaniem i rozwoju infrastruktury drogowej, jak réwniez z edukacjg i wyposazeniem
uczestnikéw ruchu.

Infrastruktura istniejgca na terenie gminy jest w stanie dobrym, petnigc role w zakresie swoich
mozliwosci. Odpowiedzi ankietowe mieszkanicéw wskazywaty jednak na czes$¢ zniszczonych chodnikéw
utrudniajgcych sprawne poruszanie sie. Istotne jest rowniez wprowadzanie utatwien komunikacyjnych
dla niepetnosprawnych. Obecnie gminy realizujg szereg dziatart majacych na celu budowe i przebudowe
drég gminnych. Dziatania majg na celu stworzenie warunkéw do rozwoju gminy z uwzglednieniem
bezpieczenstwa ruchu.

Nalezy jednak rozwazy¢ przeniesienie ruchu tranzytowego poza teren miast np. poprzez budowe
obwodnic miast. Obwodnice majg w duzym stopniu poprawic bezpieczeristwo ruchu drogowego jednak
jej potencjalne oddziatywanie w innych aspektach (np. ekologicznych i spotecznych) powinno zosta¢
poddane osobnej, dogtebnej analizie.

Podniesienie atrakcyjnosci (promocja) optymalnie zaprojektowanego systemu transportowego moze
nastgpi¢ poprzez ,Inteligentne Systemy Transportowe (ITS)”, czyli systemy informacyjne
i komunikacyjne majace na celu swiadczenie ustug zwigzanych z réinymi rodzajami transportu
i zarzagdzaniem ruchem oraz pozwalajgce na lepsze informowanie réznych uzytkownikéw oraz
zapewniajagce bezpieczniejsze, bardziej skoordynowane i ,inteligentniejsze” korzystanie z sieci
transportowych.
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Rysunek 5-1 Sktadowe Inteligentnych Systemoéw Transportowych

[Zrddto: Telematyka Transportu]
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6. Analiza SWOT systemu transportowego na terenie gmin Chrzanow,

Trzebinia i Libigz

Ponizej zaprezentowana zostata analiza SWOT systemu transportowego na terenie gmin Chrzanéw,

Libigz i Trzebinia.

Zapisy w niej zawarte wynikajag zaréwno z analizy istniejacej infrastruktury

transportowej, jak i badan ankietowych przeprowadzonych w ramach projektu.

Tabela 6-1 Mocne i stabe strony gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz w zakresie systemu
transportowego

Mocne strony Stabe strony

Dos¢ wysoka gestosc drég kotowych;
Nieprzekroczona przepustowosc ulic

i skrzyzowan;

Relatywnie dobry stan infrastruktury drogowe;j
oraz okotodrogowej (wymagajacy
doinwestowania);

Dogodne pofaczenia ze szlakami komunikacyjnymi
(A4);

\Wystepowanie wyspecjalizowanego
przedsiebiorstwa zajmujgcego sie koordynacjg
transportu autobusowego na terenie
analizowanym;

Sciezki rowerowe oraz zwiekszenie ,,mody” na
rower;

Dobre oceny o0sdb korzystajgcych z komunikacji
publicznej;

Blisko$¢ duzych miast (Krakow, aglomeracja
Slgsko-dgbrowska)

Determinacja gmin w zakresie dziatart majgcych na
celu rozwdj systemu zrownowazonego transportu
w gminie

Ruch tranzytowy w duzej mierze odbywa sie przy
pomocy autostrady A4.

Istnienie potgczen kolejowych

Niewystarczajgce bezpieczerstwo poruszania sie
po drogach pieszych i rowerzystéw — brak
wystarczajgcej liczby Sciezek i pieszych

i rowerowych;

Niewystarczajgca dostepnos$é powierzchni
parkingowych na obszarze miast;
Niedopasowana siatka potgczen komunikacji
publicznej;

Brak mozliwosci regulowania optat w pojazdach
komunikacji publicznej;

Niewystarczajgca czestotliwos¢ kursowania
pojazdéw komunikacji autobusowej;

Duze koszty ponoszone za paliwo zuzywane

w autobusach;

Czes¢ drég wymaga utwardzenia;

Brak spdjnej sieci drég rowerowych (istniejgce
drogi nie zawsze tgczg sie w siec).

Infrastruktura kolejowa nie umozliwia szybkiego
przemieszczania sie pomiedzy gminami

i realizowania szybkich potgczen ze stolicg
wojewddztwa.

[2rédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych gmin]

Poz. 917
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Tabela 6-2 Szanse i zagrozenia gmin Chrzandéw, Trzebinia i Libigz w zakresie systemu transportowego

Szanse Zagrozenia

Rozwdj rozwigzan z zakresu mobilnosci miejskiej
w oparciu o mozliwo$¢ otrzymania
dofinansowania w ramach perspektywy
finansowej 2014-2020;

Udziat mieszkancéw i grup interesariuszy

w procesie planowania polityki transportowej
regionu;

Zwiekszenie rotacji na dostepnej powierzchni
parkingowej;

Doskonalenie komunikacji publicznej przez
dostosowanie siatki potgczen i czestotliwosci
kursowania do realnych potrzeb podrdznych
(w tym z uwzglednieniem potaczen
przesiadkowych);

Struktura drogowa i przestrzenna gmin
pozwalajgca na budowe nowych drog
rowerowych;

Edukacja spoteczna w zakresie zmian zachowan
komunikacyjnych;

Mozliwos¢ wykorzystania dostepne;j
infrastruktury kolejowej;

Zwiekszajgce sie zainteresowanie ruchem
rowerowym — efekt popularyzacji zdrowego
trybu zycia i aktywnego spedzania wolnego
czasu;

Wzrost Swiadomosci ekologicznej;

Mozliwos¢ pozyskania zewnetrznych srodkow
finansowych;

Globalne bogacenie sie ludnosci.

Zmniejszajaca sie liczba kurséw komunikacji
publicznej na liniach lokalnych;
Niewykorzystanie petnego potencjatu
komunikacji autobusowej i kolei;

Rosngcy problem kierowcow parkujgcych
niezgodnie z przepisami;

Zwiekszajgce sie uzaleznienie od samochodu;

Niewystarczajgce rozwigzania dla obstugi ruchu
turystycznego;

Rozwigzania drogowe niespetniajgce
odpowiedniego poziomu bezpieczeristwa
uzytkownikéw pasa drogowego;

Dominacja uzytkownikéw pojazdéw
indywidualnych;

Rosnaca liczba samochoddéw (ruch miejski

i tranzytowy);

Zty stan techniczny czesci samochodéw;

Brak koordynacji dziatan pomiedzy réznymi
jednostkami samorzgdowymi.

[Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie analizy istniejqcej infrastruktury transportowej oraz

przeprowadzonych badar ankietowych]
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7. Cele planu zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej na obszarze Gmin Chrzandw,
Trzebinia i Libigz

Nadrzednym celem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie] jest stworzenie w gminach Chrzanéw,
Trzebinia i Libigz sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznie efektywnego systemu transportowego, ktéry
zaspokoi podstawowe potrzeby mieszkancéw z jednoczesnym ograniczeniem jego ucigzliwosci dla
srodowiska.

Ponizej przedstawiono gtdwne cele Planu mobilnosci miejskiej dla Gmin Chrzanéw, Trzebinia i Libigz:

Cel 1. Utrzymanie i rozwdj przepustowosci drog i skrzyzowan w odpowiedzi na wzrastajgcg liczbe
pojazdow.

Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego wsréd sposobdw przemieszczania sie ludzi w obrebie
gmin.

Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie.
Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb.

Cel 5. Zwiekszenie atrakcyjnosci oraz promocja ruchu pieszego na obszarach miejskich.

Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkéw ruchu samochodowego.

Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego ze strony spotecznosci lokalnej — poczucie
bezpieczenstwa.
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Cel 1. Utrzymanie i rozwdj przepustowosci drég i skrzyzowan w odpowiedzi na wzrastajgcg liczbe
pojazdéw

Obecna sytuacja Obecna struktura drogowa na terenie gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz
pozwala na ptynne poruszanie sie samochodem, czesto nawet w godzinach
wzmozonego natezenia ruchu. Wzmozone wystepowanie korkdw wystepuje
w okolicach autostrady A4 oraz w scistych centrach miast. Nalezy zwrdcic
uwage, 2e gminy podejmujg dziatania majgce utrzymaé wysoka
przepustowos¢ drég i skrzyzowan. Mimo to utrzymujgce sie wskazniki
dotyczace przyrostu liczby samochodéw uzytkowanych na terenie gmin
wskazujg na mozliwos¢ wystgpienia lokalnych problemdéw komunikacyjnych.
Istotne jest podejmowanie dziatan przeciwdziatajgcych z odpowiednim
wyprzedzeniem.

Spodziewane Rozwdj sieci drogowej na terenie gmin, ma umozliwi¢ sprawne poruszanie
rezultaty dziatan sie w ich obrebie niezaleznie od wybranego srodka transportu (samochéd,
komunikacja publiczna czy np. rower). Gtéwnym rezultatem powinien by¢
brak korkéw w godzinach szczytu co pozwoli na ptynng i efektywng podrdz.
Srodki do osiagniecia Modernizacja infrastruktury drogowej, utrzymanie stanu technicznego drég
celu i skrzyzowan na dobrym poziomie.

Rozwdj sieci drogowej na terenie miasta z uwzglednieniem przyrostu liczby
pojazddw poruszajgcych sie w obrebie gmin.

Wzmacnianie stopnia atrakcyjnosci i wykorzystania réznych modeli
transportowych.

Dziatania powinny obejmowac w duzym stopniu miejsca, rejony najbardziej
narazone na wystgpienie korkdw, i uwzgledniaé przedsiewziecia zwigzane
zréznymi formami transportu, tak aby je w maksymalnym stopniu
wykorzystaé. Istotne mogg by¢ takze dziatania promujgce alternatywne
formy transportu (np. transport rowerowy).

Co sie stanie, jesli cel Duza elastycznos¢ w wykorzystaniu samochodu powoduje, ze jest to obecnie
nie zostanie podstawowy srodek transportu na terenie gmin. Powoduje to problemy
osiaggniety zaréowno komunikacyjne jak rdéwniez ekologiczne. Wozrost liczby
samochoddéw poruszajacych sie w obrebie gminy, zwtaszcza w godzinach
szczytu moze doprowadzi¢ do powstania mniej lub bardziej ucigzliwych
korkéw. Bez odpowiedniego modelu transportowego uwzgledniajacego
dziedziny takie jak przepustowos¢ drog i skrzyzowan czy atrakcyjnosé
réoznych form transportu ruch w obrebie miasta moze by¢ coraz bardziej
ucigzliwy.

Podmioty konieczne Wydziaty Urzedow Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture, Wydziat Komunikacji w Starostwie
Powiatowym
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Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego ws$réd sposobéw przemieszczania sie ludzi
w obrebie gmin

Obecna sytuacja Problem wzmozonego wykorzystania samochoddéw dotyczy obecnie catego
kraju. Obecne dziatania gmin powinny skupia¢ sie na przedsiewzieciach
umozliwiajgcych swobodne przemieszczanie sie w obrebie kazdej gminy przy
pomocy réznych form transportu. Dywersyfikacja sposobow podrdzowania
jest jednym z podstawowych problemdéw déwczesnych miast oraz gmin
i jednoczesnie waznym srodkiem do realizacji wizji zréwnowazonego
rozwoju.

Spodziewane Siatka potaczen komunikacyjnych systemu transportu publicznego
rezultaty dziatan z wykorzystaniem autobuséw, tworzgca atrakcyjny i pewny Srodek
transportu, zmniejszy stopien wykorzystania transportu indywidualnego na
rzecz zbiorowej komunikacji publicznej.

Seleldlele b e el | Zmniejszanie  oraz  dotrzymywanie  czaséw  przejazdu  pomiedzy
celu przystankami.

Dostosowanie rozktadu do aktualnych potrzeb podrdzujgcych.
Synchronizacja rozktadu jazdy rdéinych form transportu (samochody,
autobusy).

Odpowiednia Infrastruktura umozliwiajgca ptynng zmiane srodka transportu
(np. systemy typu Bike&Ride).

Promocja transportu publicznego.

Co sie stanie, jesli cel Bez odpowiednich dziatarn promujgcych / wspierajgcych transport publiczny
nie zostanie liczba pojazdow osobowych bedzie wzrasta¢ (na co wskazuje analiza
osiggniety przedstawiona np. w Planach gospodarki niskoemisyjnej). Wieksza liczba
pojazdow wydtuzy czas podrézy pomiedzy punktami zlokalizowanym na
terenie gmin. Tego typu problemy komunikacyjne mogg byé przyczyna
negatywnych skutkéw ekologicznych, ekonomicznych i spotecznych.
Podmioty konieczne Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Miedzygminna”, Wydziaty Urzeddéw
do zaangazowania Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng, komunalng oraz/czy
infrastrukture.
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Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie

Obecna sytuacja Obecnie rower czesto traktowany jest jako narzedzie rekreacyjne,
W mniejszym stopniu przeznaczonym do przemieszczania sie z miejsca na
miejsce. Zwraca jednak uwage duzy potencjat transportu rowerowego
w zakresie przemieszczania sie w innych celach stanowigca alternatywe dla
innych Srodkéw transportu. Obecnie na terenie gmin funkcjonuje rozwinieta
sie¢ $ciezek i tras rowerowych. Mimo to w ramach odbywania podrézy
lokalnych transport rowerowy jest rzadko wybierang forma transportu.
Spodziewane Wazne, aby transport rowerowy byt pewng, bezpieczng, tanig i ekologiczng
rezultaty dziatan alternatywa dla transportu samochodowego, wspdttworzacg spdjny system
komunikacyjny gmin. Wybdr pomiedzy rowerem, komunikacjg publiczng czy
samochodem powinien by¢ mozliwy i w mniejszym stopniu uwarunkowany
ograniczeniami zwigzanymi z brakiem odpowiedniej infrastruktury.

Srodki do osiagniecia Umozliwienie swobodnego przemieszczania sie rowerem w obrebie gminy
celu z uwzglednieniem:

- Sciezek, drog, pasow dla rowerdéw,

- punktéw Bike&Ride,

- stacji do samodzielnej naprawy roweroéw,

- przestrzeni parkingowej dla rowerdw.

Znoszenie barier architektonicznych utrudniajgcych komunikacje rowerowa.
Tworzenie dedykowanych stref dla pieszych i rowerdw.

Nacisk na bezpieczenstwo rowerzystéw takze z uwzglednieniem dziatan
dotyczacych ruchu samochodowego wystepujacego razem z ruchem
rowerowym, w tym zmniejszenie dozwolonej predkosci pojazdow
poruszajgcych sie w centrum miast.

Dziatania edukacyjne popularyzujgce transport rowerowy.

Co sie stanie jesli cel Brak wsparcia komunikacji rowerowej spowoduje mniejszg atrakcyjnos¢ tej
nie zostanie formy transportu. Utrudnienia w przemieszczaniu sie rowerem spowodujg
osiaggniety dalszy wzmozony stopien wykorzystywania pojazdéw samochodowych, co
bedzie skutkowaé¢ wzmozonym ruchem i wydtuzeniem czasu przejazdu przez
teren gmin.

Podmioty konieczne Wydziaty Urzedéw Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture, organizacje pozarzgdowe.
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Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb

Obecna sytuacja Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach i gminach jest
ksztattowana poprzez wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz
tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji indywidualnej,
poprzez obnizanie swobody uzytkowania samochoddéw osobowych
i dostepu  przez uzytkownikéw samochodéw do infrastruktury
transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych.
Spodziewane Dostepnosé miejsc parkingowych jest jednym z najwazniejszych aspektéw
rezultaty dziatan systemu komunikacji samochodowej. Podstawowym zagadnieniem dla
kierowcy jest to, czy znajdzie miejsce parkingowe, gdy juz osiggnie cel swojej
podrdzy. Duza llos¢ miejsc parkingowych pozytywnie wptywa na dostepnosé
do miejsc docelowych (handlowych, administracyjnych, kulturalnych czy
sportowych), jednoczesnie krétszy czas spedzony na poszukiwaniu miejsca
do parkowania oznacza mniejszy ruch pojazdéw, mniejsze zuzycie paliwa,
mniejsze obcigzenie sSrodowiska i wieksze bezpieczenstwo.

Srodki do osiagniecia Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do aktualnych potrzeb.

celu Wyznaczanie stref ptatnego parkowania.

W miejscach o najwiekszym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe
uwzglednianie projektdw pietrowych lub podziemnych parkingow.

Co sie stanie, jesli cel Niedostosowanie liczby miejsc parkingowych (czy catego systemu
nie zostanie parkingowego miasta) moze spowodowac zwiekszone obcigzenie ruchem
osiagniety miasta. Kierowcy, ktdrzy nie mogg znaleZz¢ miejsca na parkingach czesto
parkujg w obrebie ulic co obniza przepustowosé drég. Jednoczesnie w takiej
sytuacji wzrasta liczba btednie zaparkowanych samochoddw, co powoduje
szereg problemoéw z bezpieczeristwem, czy utrzymaniem infrastruktury na
odpowiednim poziomie (np. oczyszczaniem czy od$niezaniem).

Podmioty konieczne Wydziaty Urzeddéw Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture.
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Cel 5. Zwiekszenie atrakcyjnosci oraz promocja ruchu pieszego w obszarach miejskich

Obecna sytuacja Obecnie najbardziej popularnym srodkiem stuzgcym sie do przemieszczania
sie w obrebie gminy jest samochdd i komunikacja miejska. Forma piesza
wybierana jest w ramach bardzo krétkich dystanséw (do 5 km). Ulice na
terenie kilku miejscowosci nadal wymagajg przygotowania od podstaw lub
poprawy stanu technicznego obecnych chodnikéw. Podobna sytuacja jest
z o$wietleniem ulicznym.

Spodziewane tatwy dostep do ustug Swiadczonych na terenie gminy powinien obejmowac
rezultaty dziatan w duzym stopniu mozliwo$¢ dotarcia do celu pieszo. Jednoczesnie
poruszanie sie w obrebie miasta lub poszczegdlnych miejscowosci powinno
by¢ mozliwie krétkie i spetnia¢ oczekiwania mieszkaricow. Wybdr pieszego
poruszania sie powinien by¢ naturalny w przypadku krétkich tras, na co
wpltyw bedzie miata przyjazna przestrzen umozliwiajgca bezpieczny i
przyjemny spacer. Jednoczesnie dostawcy ustug zlokalizowani w miejskim
obrebie ulic gdzie ruch pieszy jest intensywny z pewnoscia bedg mogli
rozwing¢ swojg dziatalnos¢ docierajgc ze swojg ofertg do wiekszej liczby
klientéw (przechodniéw).

Seleldlelor ek isdEr | Zwiekszanie  powierzchni  przeznaczonej dla  pieszych  w  ciggach
celu komunikacyjnych.

Stosowanie utatwien dla pieszych takich jak sygnalizacja Swietlna ze
zwiekszonym priorytetem dla ruchu pieszego.

Redukcja predkosci pojazdéw w strefach o duzym natezeniu ruchu pieszego
zwiekszajgc bezpieczenstwo i wygode pieszych.

Ograniczenie ruchu samochodowego w obszarach miast o walorach
turystycznych na rzecz ruchu pieszego (i rowerowego).

Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzennej samych ulic, ktére moga stac sie nie
tylko miejscem w ktérym odbywa sie transport lecz réwniez miejscem
o funkcji spotecznej czy kulturalnej.

Przygotowanie chodnikdw w miejscach poruszania sie pieszych wzdtuz
ciggdw komunikacyjnych poszczegdlnych miejscowosci.
Corslsena=lies - Zmniejszenie ruchu pieszego na rzecz innych srodkdw komunikacji (w tym
nie zostanie komunikacji samochodowej) spowoduje wieksze obcigzenie uktadu
osiggniety komunikacyjnego miasta. Bedzie to miato wptyw na bezpieczenstwo czy stan
Srodowiska. Jednoczesnie wiasciciele firm (sklepdw, restauracji)
zlokalizowanych w obrebie ulic miasta bedg mieli mniejsze szanse na zysk co
moze negatywnie wptyngc na lokalng gospodarke. Mieszkancy miejscowosci
w rejonie wiejskim bedgy zmuszeni do poruszania sie uszkodzonymi
chodnikami lub w skrajnych przypadkach korzysta¢ z pobocza lub ulicy.

Podmioty konieczne Wydziaty Urzedéw Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture.
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Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkéw ruchu samochodowego

Obecna sytuacja Ruch samochodowy przyczynia sie do wystepowania zanieczyszczen na
terenie gminy. Nadmierna ekspozycja na zanieczyszczenia powstajgce
poprzez spalanie w silnikach spalinowych moze negatywnie oddziatywac na
zdrowie i samopoczucie ludzi.

Innym problemem jest hatas zwigzany z ruchem pojazdow (ktdrego zrodtem
sg w duzym stopniu silniki oraz opony poruszajgcych sie samochoddw)
wystepujgcy nadmiernie zwtaszcza przy gtéwnych ulicach czesci miejskiej
gmin.

Jednoczesnie wzmozony ruch powoduje problemy z bezpieczernstwem
wszystkich uczestnikéw ruchu.

Spodziewane Bezpieczenstwo jest jedng z podstawowych wartosci zrdwnowazonego
rezultaty dziatan rozwoju. System transportowy powinien by¢ tak uksztattowany,
by w maksymalnym stopniu umozliwi¢ bezpieczne poruszanie sieg,
niezaleznie od wybranego srodka transportu.

Zmniejszenie liczby kolizji i wypadkdow z udziatem pojazdéw oraz pieszych to
gtéwne rezultaty jakie powinny zostac osiggniete.

Ponadto system transportowy powinien w jak najmniejszym stopniu
oddziatywac¢ na srodowisko.

Srodki do osiagniecia Nalezy podejmowac dziatania informacyjno-edukacyjne dla mieszkancéw
celu zwigzane z ekologicznym i bezpiecznym transportem.

Gminy powinny petni¢ role wzorca wykorzystujac i promujac transport
ekologiczny, odpowiednio zaplanowany i zarzadzany.

Transport publiczny powinien by¢ tak rozwiniety i dostosowany do potrzeb,
by stat sie jednym z podstawowych srodkdéw stuzacych do przemieszczania
sie obrebie gminy.

Ruch tranzytowy powinien by¢ przeniesiony mozliwie daleko od gtéwnych
zabudowan miejskich, odcigzajac ulice i skrzyzowania.

Istotne sg rowniez dziatania wspierajgce transport rowerowy i pieszy
poprzez dziatania inwestycyjne i promocyjne

Jednoczesnie odpowiednie dziatania i wspotpraca pomiedzy poszczegdlnymi
stuzbami miasta (np. policja, strazg miejska, Urzedem Miejskim) wptynie na
bezpieczenstwo ruchu.

Co sie stanie, jesli cel Brak mozliwosci bezpiecznego poruszania sie w obrebie gminy powoduje
nie zostanie wystepowanie zagrozen dla zdrowia lub zycia uczestnikéw ruchu.
osiggniety Jednoczesnie coraz bardziej intensywny ruch wigze sie z pojawieniem
negatywnych efektow takich jak: zanieczyszczenie powietrza, nadmierny
hatas czy obnizenie bezpieczenstwa ruchu.

Podmioty konieczne Wydziaty Urzedéw Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture.
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Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego miasta ze strony spotecznosci
lokalnej — poczucie bezpieczeristwa

Obecna sytuacja Do kluczowych kwestii zwigzanych z potrzebami mieszkaricéw nalezg:
Mozliwos¢ sprawnego i szybkiego przemieszczania sie w obrebie gminy
Mozliwos¢ wyboru réznych form transportu umozliwiajgcych dotarcie do
celu

Infrastruktura na  odpowiednim do  zaakceptowania poziomie
w uwzglednieniem wprowadzania utatwien dla niepetnosprawnych.
Rozwiniety system komunikacji publicznej dostosowany do potrzeb zaréwno
w zakresie infrastruktury jak réwniez dostepnosci ekonomicznej
Bezpieczenstwo

Spodziewane Gminy zapewniajg wysoky jakos¢ zycia, takie w postaci dobrze
rezultaty dziatan zaplanowanego systemu transportowego, ktdry zapewnia poczucie
bezpieczenstwa, a takze jest zgodny oczekiwaniami w zakresie dostepnosci,
mozliwosci i elastycznosci. Jednoczesnie system transportowy jest
postrzegany jako proekologiczny i zrbwnowazony.

Srodki do osiagniecia Dziatania planistyczne dotyczgce systemu transportowego gminy.

celu Dostosowywanie dziatan do potrzeb mieszkancéw w zakresie transportu
publicznego i indywidualnego.

Stosowanie elementéw systemow zarzadzania ruchem pojazdéw w obrebie
miasta.

Odpowiednia jakos$¢ transportu publicznego.

Utrzymanie infrastruktury drogowej na wysokim poziomie.

Wprowadzanie utatwien dla niepetnosprawnych.

Stosowanie elementdw poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu (Swiatta,
progi zwalniajgce, tablice ostrzegajace, etc.)

Monitoring czesci miasta narazonych na wystepowanie sytuacji
niebezpiecznych.

Odpowiednia koordynacja stuzb miasta (np. policji, strazy miejskiej, Urzedu
Miejskiego, strazy pozarnej).

Wspdtpraca z mieszkaricami ktérzy petnig zaréwno funkcje uczestnikéw
ruchu (w réznej postaci) jak réwniez ,beneficjentow” wszystkich —
pozytywnych i negatywnych — skutkéw funkcjonowania systemu
transportowego.

Co sie stanie, jesli cel Brak akceptacji systeméw transportowych spowoduje postrzeganie gminy
nie zostanie jako mniej atrakcyjnego miejsca do zycia czy dziatalnosci gospodarcze;j.
osiaggniety Jednoczesnie funkcje spoteczne ulic miasta mogg zosta¢ ograniczone
(mieszkancy nie bedg widzieli sensu przebywania na Swiezym powietrzu bez
wyraznej potrzeby). Czes¢ wiejska gminy charakteryzowaé sie bedzie
wiekszym prawdopodobienstwem wystgpienia kolizji pomiedzy pojazdem
a pieszym. Brak utatwien dla niepetnosprawnych moze spowodowad
trudnosci w dostepie do miejsc lub ustug.

Podmioty konieczne Wydziaty Urzedéw Miejskich odpowiedzialne za gospodarke przestrzenng,
do zaangazowania komunalng oraz/czy infrastrukture.
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8. Dziatania mozliwe do realizacji

Lista dziatan przewidzianych do realizacji na terenie Gminy Chrzanéw

Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany koszt Okres realizacji

Realizacja celu: 1,
4,5,6,7

Listopada w ramach zadania pn.:
,,Przebudowa ul. 29-Listopada wraz
ze skrzyzowaniem z ul. 3-go Maja”

miasta Chrzanowa. Obejmuje tereny stanowigce wtasno$¢ Gminy
Chrzandw. Aktualnie obszar objety projektem posiada, dostep do
drogi gminnej ul. 29 - go Listopada. W niedalekiej odlegtosci
zlokalizowane sg: przystanek PKP i dworzec autobusowy (busowy).
Planuje sie rowniez budowe potaczenia ul. Krakowskiej z ul. 29 - go
Listopada, co dodatkowo utatwi podréznym dostep do transportu
kolejowego.

Dziatanie 1 Budowa parkingu przy ul. Zielonej w [Teren przewidywany pod parkingi znajduje sie w pétnocnej czesci 1 700 000,00 2016 - 2019
Realizacja celu: 1,  |ramach zadania pn.: ,Rozbudowa i |miasta Chrzanowa. Obejmuje tereny stanowigce wtasnos¢ Gminy
4,5,6,7 przebudowa drogi gminnej ul. Chrzandw. Aktualnie obszar objety projektem posiada, dostep do
Zielonej od ul. Kusocinskiego do drogi gminnej nr 100693 K (ul. Zielonej). W bezposrednim
skrzyzowania z ul. Grzybowa wraz z [sgsiedztwie zlokalizowane s3: przystanek PKP i dworzec
przylegtym do niej chodnikiem oraz |autobusowy (busowy).
budowg parkingdw i Sciezki
rowerowej”
Dziatanie 2 Budowa parkingu przy ul. 29 Teren przewidywany pod parkingi znajduje sie w centralnej czesci 400 000 2016 - 2019
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany koszt Okres realizacji

miejskiego oraz akcje promocyjne
np. dzien bez samochodu

- bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej

Dziatanie 3 Modernizacja infrastruktury 1. Przebudowa drogi wojewddzkiej (DW 781) ul. Sobieskiego Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |drogowej na terenie gminy w Pfazie w zakresie budowy chodnika,
6, 7 Chrzandéw 2. Budowa nowego potgczenia drogowego pomiedzy
ul. Stolarskg i Ciezkowicka w Okradziejowce,
3. Budowa drogi ul. Koscielnej - etap |,
4. Przebudowa skrzyzowania ul. Zielonej z ul. Krakowska
w rejonie wiaduktu kolejowego PKP nad ul. Krakowska,
5. Przebudowa ul. 29-go Listopada wraz ze skrzyzowaniem
z ul. 3-go Maja,
6. Budowa potaczenia drogowego ul. Chetmoniskiego
z ul. Fatata,
7. Budowa drég na 0$. Chechto-Potudnie,
8. Budowa odcinka drogi ul. Grottgera i ul. Gierymskiego,
9. Budowa drogi ul. Wodnej w Balinie,
10. Rozbudowa drogi gminnej ul. Zielonej od ul. Kusocinskiego
do skrzyzowania z ul. Grzybowsa,
11. Budowa drogi ul. Podlesnej,
12. Budowa drogi ul. towieckie;j.
Dziatanie 4 Prowadzenie kampanii edukacyjno- |- warsztaty rodzinne, 20000 2016 - 2020
Realizacja celu: 5,  |informacyjnej na temat |- zajecia edukacyjne dla dzieci, wystawy,
6, 7 zréwnowazonego transportu |- rajdy rowerowe,
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany koszt Okres realizacji

gtéwnie na terenie gminy Trzebinia. Jeden ze szlakéw (szlak
niebieski) przebiega¢ bedzie przez gmine Chrzanow w jej
pétnocno wschodniej i pdtnocnej czesci (zatagczona mapa).
\W opracowaniu sg réwniez dwa szlaki rowerowe; z6tty do
Chetmka i drugi o nieustalonej dotad barwie z Ptazy do zamku
Lipowiec. Ponadto wcigz trwajg prace nad sfinalizowaniem
przebiegu tras rowerowych pn. ,VeloSkawa”, oraz
,,VeloRudawa”.

Dziatanie 5 Stosowanie ECODRIVING - Poprawa atrakcyjnosci komunikacji dla pasazerow poprzez Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |nowoczesny | oszczedny sposdb przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych
6, 7 prowadzenia samochodu pod zwigzanych efektywnym i ekologicznym transportem. Duzy wptyw
wzgledem zuzycia paliwa oraz na ilos¢ zuzywanej energii przez pojazdy moze majg zachowania
kultury jazdy, wykorzystanie kierowcéw samochoddéw. Istotne jest przedstawienie zaréwno
technicznych mozliwosci nowych technik jak i korzysci wynikajacych z oszczednej jazdy
pojazdow, propagowanie nowych  [samochodem, takich jak zmniejszenie kosztéw podrdzy,
wzorcow jazdy ekonomicznej i bezpieczenstwo, a takze efekt ekologiczny. Sposobdéw promocji
ekologiczne;j. tego typu zachowan jest kilka:
¢ Broszury informacyjne
e Szkolenia dla kierowcow (eko-driving)
¢ Informacje w prasie lokalnej
e Kampania informacyjna promujaca komunikacje miejska.
Dziatanie 6 Rozwdj infrastruktury rowerowej na [Projekt ,Rozwdj szlakéw turystycznych na terenie gmin Trzebinia Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [terenie gminy Chrzandw oraz i Chrzandw poprzez budowe sieci lokalnych tras rowerowych”
3,6,7 powiatu Chrzanowskiego w ramach ktérego przewiduje sie utworzenie kilku szlakéw
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Wyszczegdlnienie Nazwa dziatania Przewidywany koszt Okres realizacji
Dziatanie 7 Zmniejszenie negatywnego wptywu |Obecnie operator posiada dtugofalowe plany zwigzane z zakupem | koszt po stronie 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [transportu publicznego na taboru autobusowego. W przypadku zakupu nowych autobuséw | operatora
2,6,7 Srodowisko - Wymiana pojazdéw spetniajagcych normy emisji spalin moze nastgpi¢ zmniejszenie

floty operatora wykonujacego emisji zanieczyszczen, jak rdwniez podniesie komfortu korzystania
przewozy na zlecenie ZK ,KM” na z komunikacji zbiorowe;j.
energooszczedne/ekologiczne. Projekt obejmuje zakup 20 sztuk taboru niskopodtogowego, w tym:

- 11 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metréw i pojemnosci
min. 91 miejsc,

- 5 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metréw i pojemnosci
min. 82 miejsc,

- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 15 metréw i pojemnosci min.
130 miejsc,

- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 9 metréw i pojemnosci min.
60 miejsc.

Ww. autobusy beda obstugiwaty gminy Chrzandéw, Trzebinia i
Libigz.

Petny koszt wymiany wszystkich autobusédw wynosi 25 042 800 zt.

Dziatanie 8 Ulgi w cenach biletéw dla oséb, Ulgi w cenach biletow dla specyficznych grup pasazeréw mogg Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |ktére w komunikacji miejskiej okazg |[w znacznym stopniu przyczyni¢ sie do bardziej intensywnego
2,6,7 dowdd rejestracyjny samochodu wykorzystania komunikacji autobusowej.
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany koszt Okres realizacji

Realizacja celu: 1,
2,6,7

terenie gminy Chrzanoéw

odcinek Trzebinia - Oswiecim z infrastrukturg towarzyszaca.

Dziatanie 9 Promowanie cyklizmu jako Zadanie zawiera w sobie szereg przedsiewzie¢ majgcych na celu Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |alternatywnego Srodka transportu  [promowanie cyklizmu t. j.:
3,6,7 (m. in. poprzez organizowanie organizowanie rajdow rowerowych
rajddw rowerowych, przygotowanie |odnowienie oznakowania szlakow rowerowych,
ulotek tematycznych) stworzenie ulotek informacyjnych o sSciezkach rowerowych na
terenie gminy.
Wszystkie te dziatania powinny przyczynic sie do
upowszechnienia korzystania z transportu rowerowego,
co z kolei powinno korzystanie wptyngé¢ na zmniejszenie ruchu
w gminie.
Dziatanie 10 Modernizacja linii kolejowych na Modernizacja linii kolejowej nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, Brak danych 2016 - 2020
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Lista dziatan przewidzianych do realizacji na terenie Gminy Trzebinia

Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

P :
rzewidywany Okres
koszt

realizacji

Dziatanie 1 Modernizacja infrastruktury Dziatanie przewiduje modernizacje i utrzymanie infrastruktury | Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |drogowej na terenie gminy drogowej na terenie gminy Trzebinia na dobrym poziomie.
6, 7 Trzebinia
Dziatanie 2 Prowadzenie kampanii edukacyjno- |- warsztaty rodzinne, 10 000 2016 - 2020
Realizacja celu: 5,  |informacyjnej na temat |- zajecia edukacyjne dla dzieci, wystawy,
6, 7 zrbwnowazonego transportu oraz [- rajdy rowerowe,
akcje promocyjne - bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej
Dziatanie 3 Stosowanie ECODRIVING - Poprawa atrakcyjnosci komunikacji dla pasazerow poprzez | Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |nowoczesny | oszczedny sposdb przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych
6, 7 prowadzenia samochodu pod zwigzanych efektywnym i ekologicznym transportem. Duzy
wzgledem zuzycia paliwa oraz wptyw na ilos¢ zuzywanej energii przez pojazdy mozie majg
kultury jazdy, wykorzystanie zachowania kierowcdw samochoddw. Istotne jest przedstawienie
technicznych mozliwosci nowych zarowno technik jak i korzysci wynikajacych z oszczednej jazdy
pojazddw, propagowanie nowych  |samochodem, takich jak zmniejszenie kosztéw podrozy,
wzorcow jazdy ekonomicznej i bezpieczenstwo, a takze efekt ekologiczny. Sposobdw promocji
ekologiczne;j. tego typu zachowan jest kilka:
¢ Broszury informacyjne
¢ Szkolenia dla kierowcéw (eco-driving)
¢ Informacje w prasie lokalnej
¢ Kampania informacyjna promujaca komunikacje miejska.
Dziatanie 4 Rozwdj infrastruktury rowerowej na \W planach zgodnie z koncepcja planuje sie utworzenie 4 tras Brak danych 2016 - 2020

Realizacja celu: 1,
3,6,7

terenie gminy Trzebonia oraz
powiatu Chrzanowskiego

rowerowych o tgcznej dtugosci 62,915 km prowadzonych po
istniejgcych drogach powiatowych, gminnych, a takze przez
tereny lesne.

Trasa niebieska — o dtugosci 21,997 km — facznik od VeloSkawy
(rejon akwenu wodnego Chechto) przez tereny gminy Trzebinia
oraz gminy Chrzandow do VeloSkawy (kierunek Bukowno).
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany
koszt

Okres realizacji

Trasa czerwona o dtugosci 17,676 km — tgcznik trasy VeloRudawa
w Puszczy Dulowskiej przez tereny gminy Trzebinia z VeloSkawa
kierunek Bukowno.

Trasa z6tta — o dtugosci 14,455 km — tgcznik trasy VeloRudawa
w Puszczy Dulowskiej, przez tereny gminy Trzebinia z VeloSkawa
w miejscowosci Czyzéwka.

Trasa zielona — o dtugosci 8,787 km — tgcznik trasy VeloRudawa
w Puszczy Dulowskiej z centrum Trzebini.

Dziatanie 5
Realizacja celu: 1,
2,6,7

Zmniejszenie negatywnego wptywu
transportu publicznego na
Srodowisko - Wymiana pojazdéw
floty operatora wykonujacego
przewozy na zlecenie ZK ,KM” na
energooszczedne/ekologiczne.

Obecnie operator posiada dtugofalowe plany zwigzane z zakupem
taboru autobusowego. W przypadku zakupu nowych autobuséw
spetniajgcych normy emisji spalin moze nastgpi¢ zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, jak réwniez podniesie komfortu korzystania
z komunikacji zbiorowej.

Projekt obejmuje zakup 20 sztuk taboru niskopodtogowego,
w tym:

- 11 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metrow i pojemnosci
min. 91 miejsc,

- 5 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metréw i pojemnosci
min. 82 miejsc,

- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 15 metréw i pojemnosci min.
130 miejsc,

- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 9 metrow i pojemnosci min.
60 miejsc.

Ww. autobusy beda obstugiwaty gminy Chrzandéw, Trzebinia i
Libiaz.

Petny koszt wymiany wszystkich autobuséw wynosi 25 042 800 zt.

koszt po stronie
operatora

2016 - 2020

Dziatanie 6
Realizacja celu: 1,
2,6,7

Ulgi w cenach biletéw dla oséb,
ktore w komunikacji miejskiej okazg

dowdd rejestracyjny samochodu

Ulgi w cenach biletéw dla specyficznych grup pasazeréw moga
W znacznym stopniu przyczyni¢ sie do bardziej intensywnego
wykorzystania komunikacji autobusowe;.

Brak danych

2016 - 2020
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany

Okres realizacji

koszt

Dziatanie 7 Promowanie cyklizmu jako Zadanie zawiera w sobie szereg przedsiewzie¢ majgcych na celu Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [alternatywnego srodka transportu  [promowanie cyklizmu t. j.:
3,6,7 (m. in. poprzez organizowanie organizowanie rajddw rowerowych
rajddw rowerowych, przygotowanie |odnowienie oznakowania szlakow rowerowych,
ulotek tematycznych) stworzenie ulotek informacyjnych o Sciezkach rowerowych na
terenie gminy,
Wszystkie te dziatania powinny przyczyni¢ sie do
upowszechnienia korzystania z transportu rowerowego,
co z kolei powinno korzystanie wptyng¢ na zmniejszenie ruchu
w gminie.
Dziatanie 8 Modernizacja linii kolejowych na  [Modernizacja linii kolejowej E-30 odcinek Katowice-Krakéw etap Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [terenie gminy Trzebinia ll. W ramach inwestycji projektowana jest budowa wiaduktu
2,6,7 drogowego w ciggu ul. Sfowackiego.

Lista dziatan przewidzianych do realizacji na terenie Gminy Libigz
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Przewidywany Okres

Wyszczegdlnienie Nazwa dziatania koszt realizacji
Dziatanie 1 Budowa parkingu typu Park&Ride w |Budowa Parkingu Park&Ride przyczyni sie do podniesienia jakosci Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 2,  |rejonie dworca kolejowego przy ul. |podrdzowania komunikacjg zbiorowa, lepszego wykorzystania
4,6, 7 Pitsudskiego w Libigz dobrego powigzania Libigza z siecig kolejowa, dalszego rozwoju

gospodarczego Subregionu Matopolska Zachodnia i catej
Matopolski, podniesienie statusu komunikacji zbiorowej w Gminie
Libigz, zlikwidowania barier dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie, poprawy estetyki przestrzeni
publicznej Libigza, poprawy jakosci powietrza (mniej spalin)
i stanu srodowiska (mniej hatasu komunikacyjnego) w regionie. W
ramach projektu zostanie wybudowany parking z 40 miejscami
postojowymi dla samochoddéw osobowych z uwzglednieniem
miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych.
Dziatanie 2 Modernizacja infrastruktury Dziatanie przewiduje modernizacje i utrzymanie infrastruktury | Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |drogowej na terenie gminy Libigz drogowej na terenie gminy Libigz na dobrym poziomie.
6, 7
Dziatanie 3 Prowadzenie kampanii edukacyjno- |- warsztaty rodzinne, Brak danych 2016 - 2020

Realizacja celu: 5,
6, 7

informacyjnej na temat
zréwnowazonego transportu
miejskiego oraz akcje promocyjne
np. dzien bez samochodu

- zajecia edukacyjne dla dzieci, wystawy,
- rajdy rowerowe,
- bezptatne przejazdy srodkami komunikacji miejskiej
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Przewidywany Okres

Wyszczegdlnienie Nazwa dziatania koszt realizacji
Dziatanie 4 Stosowanie ECODRIVING - Poprawa atrakcyjnosci komunikacji dla pasazerow poprzez 30000 zt 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |nowoczesny | oszczedny sposdb przygotowanie i przeprowadzenie kampanii spotecznych
6, 7 prowadzenia samochodu pod zwigzanych efektywnym i ekologicznym transportem. Duzy

wzgledem zuzycia paliwa oraz wptyw na ilos¢ zuzywanej energii przez pojazdy mozie majg
kultury jazdy, wykorzystanie zachowania kierowcdw samochoddw. Istotne jest przedstawienie
technicznych mozliwosci nowych zarowno technik jak i korzysci wynikajacych z oszczednej jazdy
pojazddw, propagowanie nowych |samochodem, takich jak zmniejszenie kosztow podrozy,
wzorcow jazdy ekonomicznej i bezpieczenstwo, a takze efekt ekologiczny. Sposobdw promocji
ekologiczne;j. tego typu zachowan jest kilka:
¢ Broszury informacyjne
e Szkolenia dla kierowcow (eko-driving)
¢ Informacje w prasie lokalnej
e Kampania informacyjna promujaca komunikacje miejska.
Dziatanie 5 Rozwdj infrastruktury rowerowej na |Projekt zaktada rozbudowe istniejgcej infrastruktury rowerowej Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |terenie gminy Libigz oraz powiatu  |na terenie gminy Libigz.
3,6, 7 Chrzanowskiego
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Przewidywany Okres

Wyszczegdlnienie Nazwa dziatania koszt realizacji
Dziatanie 6 Zmniejszenie negatywnego wptywu [Obecnie operator posiada dtugofalowe plany zwigzane z zakupem | koszt po stronie | 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [transportu publicznego na taboru autobusowego. W przypadku zakupu nowych autobuséw operatora
2,6,7 Srodowisko - Wymiana pojazdéw spetniajacych normy emisji spalin moze nastgpi¢ zmniejszenie

floty operatora wykonujacego emisji zanieczyszczen, jak rdwniez podniesie komfortu korzystania

przewozy na zlecenie ZK ,KM” na z komunikacji zbiorowe;j.

energooszczedne/ekologiczne. Projekt obejmuje zakup 20 sztuk taboru niskopodtogowego,
w tym:

- 11 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metréow i pojemnosci
min. 91 miejsc,
- 5 sztuk autobuséw CNG o dtugosci do 12 metréw i pojemnosci
min. 82 miejsc,
- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 15 metréw i pojemnosci min.

130 miejsc,
- 2 sztuk autobuséw ON o dtugosci do 9 metréw i pojemnosci min.
60 miejsc.
Ww. autobusy beda obstugiwaty gminy Chrzandw, Trzebinia i
Libigz.
Petny koszt wymiany wszystkich autobuséw wynosi 25 042 800 zi.
Dziatanie 7 Ulgi w cenach biletéw dla oséb, Ulgi w cenach biletéw dla specyficznych grup pasazeréw mogg | Brak danych 2016 - 2020

Realizacja celu: 1,  |ktére w komunikacji miejskiej okazg |w znacznym stopniu przyczyni¢ sie do bardziej intensywnego
2,6,7 dowdd rejestracyjny samochodu wykorzystania komunikacji autobusowe;j.
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Wyszczegdlnienie

Nazwa dziatania

Przewidywany

koszt

Okres realizacji

Dziatanie 8 Promowanie cyklizmu jako Zadanie zawiera w sobie szereg przedsiewzie¢ majgcych na celu Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  |alternatywnego Srodka transportu  [promowanie cyklizmu t. j.:
3,6,7 (m. in. poprzez organizowanie - organizowanie rajdéw rowerowych
rajddw rowerowych, przygotowanie |- odnowienie oznakowania szlakow rowerowych,
ulotek tematycznych) - stworzenie ulotek informacyjnych o sSciezkach rowerowych na
terenie gminy
Wszystkie te dziatania powinny przyczynic sie do
upowszechnienia korzystania z transportu rowerowego,
co z kolei powinno korzystanie wptyngé¢ na zmniejszenie ruchu
w gminie.
Dziatanie 9 Modernizacja linii kolejowych na Modernizacja linii kolejowej nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, Brak danych 2016 - 2020
Realizacja celu: 1,  [terenie gminy Libiaz odcinek Trzebinia - Oswiecim z infrastrukturg towarzyszaca.
2,6,7
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9. Monitoring i ewaluacja

Wdrazanie zatozen Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez
sporzadzanie trzyletnich raportéw okresowych oraz zbiorczego raportu na koniec okresu wdrazania
Planu. Raporty obejmowac beda ogdlng ocene realizacji zatozen Planu, ocene przy wykorzystaniu
sugerowanych wskaznikéw oraz identyfikacje napotykanych problemoéw.

Dzieki temu raporty przedstawiaé bedg zaréwno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji Planu.
Identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn
i zaproponowanie rozwigzan.

Sugerowane wskazniki podzieli¢ nalezy na dwie grupy: dotyczgce raportéw trzyletnich oraz raportu
zbiorczego, przeprowadzonego na koniec okresu wdrazania Planu.

Wskazniki monitoringu

Jednostka Zrédto wskaznika

1 Udziat procentowy oséb % Ankietyzacja mieszkancow
deklarujacych rower jako przeprowadzona w ramach
gtéwny srodek transportu dla reinwentaryzacji emisji CO; (,,Raport
podrdézy odbywajacych sie na z implementacji” PGN)
terenie gminy

2 Udziat procentowy oséb % Ankietyzacja mieszkancow
deklarujacych pojazdy przeprowadzona w ramach
komunikacji zbiorowej jako reinwentaryzacji emisji COz (,,Raport
gtéwny srodek transportu dla z implementacji” PGN)

podrdzy odbywajacych sie na
terenie gminy

3 Dtugos¢ sciezek rowerowych na m, km Urzedy Miejskie
terenie gminy
4 Dtugosé ciggdw pieszych / m, km Urzedy Miejskie
taczna dtugosé drog i ulic w
gminie
5 Liczba pojazdéw mijajgcych pojazdéw/doba | Generalna Dyrekcja Drég i Autostrad

ustalony punkt w ciggu
roku/miesigca

6 Catkowite zuzycie energii przez MWh/rok Np. Reinwentaryzacja emisji CO;
pojazdy przemieszczajgce sie na (,Raport zimplementacji” PGN)
terenie gminy

Ocene mozna uszczegoétowi¢ o opinie interesariuszy (mieszkarcy, przedsiebiorcy, przedsiebiorstwa
komunikacyjne) oraz opis inwestycji / dziatan poczynionych w ramach realizacji Planu, majgcych wptyw
na rozwéj zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej.
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