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Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (t.j. Dz. U.
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o publicznym transporcie zbiorowym (t. j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1867) Rada Powiatu Limanowskiego uchwala

co nastgpuje:
§ 1. Uchwala si¢ Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu
Limanowskiego, zwany dalej ,,planem transportowym”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Limanowskiemu.
§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Matopolskiego.
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1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu limanowskiego
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1.1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu limanowskiego

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu limanowskiego
ma na celu zaplanowanie oferty publicznego transportu w sposob spetniajacy oczekiwania
mieszkancow, przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu
transportowego. Bedzie to rezultat okreslenia przez organizatora publicznego transportu
zbiorowego zestawu standardéw obowiazujacych w powiatowych przewozach pasazerskich oraz
wyznaczenie sieci komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Z wyjatkowa szczego6lnoscia, w rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednione
zostang potrzeby osob o ograniczonej mobilnosci (zaréwno niepetnosprawnych i z dysfunkcjami
ruchowymi, jak iosob zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwigzane
z ideq zrownowazonego rozwoju i ochrong srodowiska naturalnego

1.2 Metodologia tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu limanowskiego

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjna tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych wraz
z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
limanowskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczeg6towego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Limanowej i Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Ponadto
wykonano badanie ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow
transportowych mieszkancow powiatu limanowskiego, wyniki zostaty opisane w rozdziale 6.2.
Wykorzystano roéwniez branzowe oraz ogoélnodostepne informacje pochodzace z publikacji
i wydawnictw oraz stron internetowych o tematyce zwigzanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono =zapisy krajowego oraz
wojewodzkiego planu transportowego.
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1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
limanowskiego, jako akt prawa miejscowego, zostat poddany trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom
powiatu limanowskiego mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan
preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu
limanowskiego zostata ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP)
oraz W sposdb zwyczajowo przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu
transportowego dla powiatu limanowskiego oraz forme, miejsce itermin sktadania opinii
dotyczacych tego projektu.
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2 Podstawowe informacje o obszarze objetym planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu limanowskiego
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2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych planem

2.1.1 Powiat limanowski

Powiat limanowski potozony jest w centralnej czesci wojewodztwa
matopolskiego. Zajmuje powierzchnie 951 km? i liczy 126 699 mieszkancow
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS). Obejmuje swym zasiegiem miasta
Limanowa i Mszana Dolna oraz 10 gmin wiejskich: Dobra, Jodtownik,
Kamienica, Laskowa, Limanowa, tukowica, Mszana Dolna, Niedzwiedz,
Stopnice i Tymbark.

Graniczy z 5 innymi powiatami: od potnocnego zachodu z powiatem
myslenickim, od potnocy z powiatami bochenskim oraz brzeskim, od
wschodu z powiatem nowosadeckim, a od potudnia z powiatem nowotarskim.

TN

P
Jodtownik / g \\
,‘ o 3 Laskowa \>
. Tymbark S o Z
‘ ~m. Limanowa \
| Dobra Al ‘ [ '
m.Mszana Dolna Stoprice Limanowa I
~ . Mszana Dolna { ( / p

‘ ) fes : tukowica Z\(
{ '. \\
Niedzwied? | ~ Kamienica \_J\?
D )
i

Mapa 1. Potozenie i podziat administracyjny powiatu limanowskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych CODGiK

2.1.2 Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad powiatu limanowskiego

Miasto Limanowa

Miasto znajduje sie we wschodniej czesci powiatu limanowskiego; jest
siedziba zarowno powiatu, jak i gminy wiejskiej Limanowa.

Sasiaduje z3 gminami: od zachodu zgminami Tymbark i Stupice,
z pozostatych kierunkéw otoczone jest przez gmine wiejska Limanowa.

Powierzchnia miasta to niemal 19 km?, azamieszkuje ja 15128 osob
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).
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Miasto Mszana Dolna
Miasto znajduje sie w zachodniej czesci powiatu limanowskiego.

Graniczy z 2 gminami: na niewielkim fragmencie od potudnia z gmina
Niedzwiedz; pozostate tereny otoczone sa przez gmine wiejska Mszana Dolna.

Miasto zajmuje powierzchnie ponad 27 km2 iliczy 7 924 mieszkancow
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

Gmina potozona jest w centralnej czesci powiatu limanowskiego.

Graniczy z 6 innymi gminami: Mszana Dolha, Kamienica, Stopnice, Tymbark,
Jodtownik oraz z gming powiatu myslenickiego - Wisniowa.

Powierzchnia gminy wynosi 110 km?, a liczba mieszkancow to 9 876 (dane na
dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

w obr_ea_e gminy znajduje sie 11 sotectw: Dobra, Chyszéwki, Gruszowiec, Jurkéw, Porabka,
Potrzeczki, Przenosza, Skrzydlna, Stroza, Wilczyce, Wola Skrzydlanska.

Gmina Jodtownik
Gmina znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu limanowskiego.

Sasiaduje z 6 innymi gminami: Dobra, Tymbark, Limanowa, dwiema gminami
powiatu myslenickiego - Wisniowa i Raciechowice oraz gming powiatu
bochenskiego - tapanow.

Zajmuje powierzchnie ponad 72 km? iliczy 8515 mieszkancow
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W jej sktad wchodzi 12 sotectw: Jodtownik, Géra Swietego Jana, Janowice, Kostrza, Krasne-
Lasocice, Mstow, Pogorzany, Sadek, Stupia, Szczyrzyc, Szyk, Wilkowisko.

Gmina Kamienica
Gmina znajduje sie w potudniowej czesci powiatu limanowskiego.

Graniczy z 8 gminami: Niedzwiedz, Mszana Dolna, Dobra, Stopnice, tukowica,
dwiema gminami powiatu nowotarskiego - Nowy Targ i Ochotnica Dolha oraz
gming powiatu nowosadeckiego - tacko.

Powierzchnia gminy to ponad 96 km?. Liczba ludnosci wynosi 7 803
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje sie 5 sotectw: Kamienica, Zbludza, Szczawa, Zasadne, Zalesie.
Gmina Laskowa
Zlokalizowana jest w wschodniej czesci powiatu limanowskiego.

Sasiaduje z 6 gminami: Limanowa, trzema gminami powiatu bochenskiego -
Trzciana, Zegocina i Lipnica Murowana, gming powiatu brzeskiego - Iwkowa
oraz gming powiatu nowosadeckiego - tososina Dolna.

Gmina zajmuje powierzchnie niemal 73 km? i zamieszkiwana jest przez 8 024
mieszkancow (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).
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W sktad gminy wchodzi 9 sotectw: Laskowa, Jaworzna, Kamionka Mata, Zmiaca, Strzeszyce,
Ujanowice, Krosna, Kobytczyna, Sechna.

Gmina Limanowa
Znajduje sie we wschodniej czesci powiatu limanowskiego.

Gmina graniczy z miastem Limanowa i11 innymi gminami: Jodtownik,
Tymbark, Stopnice, tukowica, Laskowa, gminami powiatu nowosadeckiego -
Podegrodzie, Chetmiec, tososina Dolna oraz gminami powiatu bochenskiego -
Zegocina, Trzciana i tapanow.

Powierzchnia gminy wynosi ponad 152 km?, a liczba mieszkancow gminy to
20 834 osoby (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

Do gminy naleza 23 sotectwa: Batazowka, Kanina, Kisieldwka, Ktodne, Koszary, Lipowe,
tososina Gorna, Makowica, Mecina, Mtynne, Mordarka, Nowe Rybie, Pasierbiec, Pisarzowa,
Rupniow, Siekierczyna |, Siekierczyna Il, Sowliny, Stare Rybie, Stara Wie$ |, Stara Wies II,
Walowa Gora, Wysokie.

Gmina Lukowica
Znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci powiatu limanowskiego.

Gmina graniczy z 4 innymi gminami: Kamienica, Limanowa oraz gminami
powiatu nowosadeckiego - Podegrodzie i tacko.

Powierzchnia gminy wynosi niemal 70 km?. Liczba mieszkancéow gminy
to 9 857 (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

Na te;e-n_ie gminy znajduje sie 11 sotectw: Jadamwola, Jastrzebie, tukowica, Mtynczyska,
Owieczka, Przyszowa |, Przyszowa Il 'Berdychéw', Roztoka, Stronie, Swidnik.

Gmina Mszana Dolna
Znajduje sie w zachodniej czesci powiatu limanowskiego.

Graniczy z miastem Mszana Dolna i7 innymi gminami: Niedzwiedz,
Kamienica, Dobra, gminami powiatu myslenickiego: Wisniowa, Pcim, Lubien
oraz gming powiatu nowotarskiego - Rabka Zdréj.

Powierzchnia gminy wynosi niemal 170 km?, a liczba mieszkancow gminy -
17 452 (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W sktad 11 sotectw wchodza: Glisne, Kasina Mata-Dolna Wies, Kasina Mata-Gorna Wies,
Kasina Wielka-Kasina Dolna, Kasina Wielka-Kasina Gorna, Lubomierz, tetowe, tostowka,
Mszana Gorna, Olszowka, Raba Nizna.

Gmina Niedzwiedz

” Znajduje sie w potudniowo-zachodniej czesci powiatu limanowskiego.

Gmina sasiaduje z miastem Mszana Dolna i 4 innymi gminami: Mszana Dolna,
Kamienica oraz 2 gminami powiatu nowotarskiego - Nowy Targ i Rabka Zdroj.

Gminy zajmuje powierzchnie ponad 74 km?, a liczba mieszkaficow gminy to
7 257 osbb (dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

@ 4 sotectwa gminy, to: Konina, Niedzwiedz, Podobin i Poreba Wielka.
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Gmina Stopnice

Gmina lezy w centralnej czesci powiatu limanowskiego.

Sasiaduje z miastem Limanowa i4 gminami: Dobra, Kamienica, Tymbark,
Limanowa.

Gmina zajmuje obszar niemal 57 km2, azamieszkuje ja 6 541 o0séb
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

Stopnice zostaty podzielone administracyjnie na piec¢ sotectw: Stopnice Dolne
Krolewskie, Stopnice Mogielica, Stopnice Gorne, Stopnice Granice oraz Stopnice
Dolne Szlacheckie

Gmina Tymbark
Znajduje sie w centralnej czesci powiatu limanowskiego.

Graniczy z miastem Limanowa i4 gminami wiejskimi: Limanowa, Stopnice,
Dobra oraz Jodtownik.

Powierzchnia gminy wynosi niemal 33 km?; liczba mieszkancow to 6 488 osob
(dane na dzien 31.12.2015 r. wg GUS).

W obrebie gminy znajduje sie 5 sotectw: Tymbark, Piekietko, Podtopien,
Zamiescie i Zawadka.

2.2 Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

2.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Liczba ludnosci w powiecie limanowskim stopniowo wzrasta w ostatnich latach. W roku 2015
powiat zamieszkiwato 129 699 osob.

130 000
129 500 S
129 000 WV
128 500 Vv
128 000 v

127 500
127 000
126 500 L
126 000

Liczba osob

2010 2011 2012 2013 2014 2015
< Powiat limanowski| 126 737 | 127387 | 128045 | 128545 | 129073 | 129 699

Wykres 1. Liczba ludnosci w powiecie limanowskim w latach 2010-2015

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS
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Ponizszy wykres przedstawia zmiany liczby ludnosci w poszczegolnych gminach powiatu
limanowskiego w latach 2010-2015.

27 000
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§ 19 500
o
= 17 000
N
2
- 14 500
12 000
9 500
7 000
4
500 2010 2011 2012 2013 2014 2015
={l==Miasto Limanowa 15 168 15 116 15132 15133 15 078 15 128
efe=Miasto Mszana Dolna| 7 795 7 831 7 876 7 863 7 890 7 924
e=@=gmina Dobra 9 662 9727 9726 9796 9 855 9 876
ese=gmina Jodtownik 8 281 8 293 8 383 8 408 8 434 8 515
====gmina Kamienica 7 632 7 666 7713 7750 7776 7 803
=@=gmina Laskowa 7800 7825 7852 7940 7959 8024
e=¢==gmina Limanowa 23971 24172 24329 24405 24661 24834
gmina tukowica 9635 9678 9761 9785 9817 9857
e===gmina Mszana Dolna | 17007 17170 17240 17334 17364 17452
==¢==gmina Niedzwiedz 7120 7151 7167 7189 7225 7257
=@=gmina Stopnice 6268 6332 6404 6453 6514 6541
efe=gmina Tymbark 6398 6426 6462 6489 6500 6488

Wykres 1. Liczba ludnosci w latach 2010-2015 na obszarze objetym planem

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

Gmina o najwiekszej liczbie mieszkancow, wedtug stanu na 2015 rok, jest gmina wiejska

Limanowa - zamieszkuja ja 24 834 osoby. Kolejno plasuja sie gmina wiejska Mszana Dolna
(17 452 osoby) i miasto Limanowa (15 128 osdb).

Najbardziej widoczny wzrost liczby ludnosci ma miejsce w gminach wiejskich Limanowa
i Mszana Dolna - kolejno o863 i445 osob. Tylko jedna jednostka terytorialna - miasto

Limanowa - zanotowata na przestrzeni ostatnich lat spadek liczby ludnosci.

Na terenie catego powiatu, w poréwnaniu z rokiem 2010, liczba ludnosci zwiekszyta sie

0 2 962 osoby.
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Najwieksza gestoscia zaludnienia charakteryzuje sie miasto Limanowa, gdzie na 1 km? mieszka
niemal 809 osdb. Wyroznia sie takze druga gmina miejska - Mszana Dolna - z wartoscig
wskaznika ponad 292. Gminy wiejskie pod tym wzgledem sa zroznicowane: od okoto 82 os6b na

1 km? w gminie Kamienica do blisko 200 w gminie Tymbark.

Srednia warto$¢ dla powiatu limanowskiego to 136.35 osob na 1km?.
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292,4

89,86 117,95 81,98 110,71

163,13 141,52

198,41

102,65 97,78 115,06

Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w roku 2015 na obszarze objetym planem

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci
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Wykres ponizej przedstawia strukture funkcjonalna ludnosci dla powiatu limanowskiego.
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Liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym

13,67%

13,79%

13,96%

14,26%

14,40%

14,64%

Liczba osdb w wieku
produkcyjnym

60,59%
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61,21%

61,32%

61,51%

61,59%

Liczba osob w wieku
przedprodukcyjnym

25,74%

25,29%

24,83%

24,42%

24,09%

23,77%

Wykres 3. Struktura funkcjonalna ludnosci w latach 2010-2015 w powiecie limanowskim

Zrédto: opracowanie na podstawie danych GUS
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Na analizowanym obszarze mozna zauwazy¢ zmiany zgodne z sytuacja na skale krajowa,
a nawet miedzynarodowa - zmniejszajaca sie grupe osoéb w wieku przedprodukcyjnym na rzecz
ludzi w wieku poprodukcyjnym. Odwrotnie do przecietnych krajowych zmian w strukturze
funkcjonalnej, wzrasta liczba oséb w wieku produkcyjnym. Mimo, ze w najblizszym czasie
zmiany te nie beda az tak odczuwalne, warto uwzglednic je w perspektywie dtugofalowej, gdyz
moga one przyniesc efekt w postaci wzrostu udziatu podrozy fakultatywnych.

2.2.3 Bezrobocie

Na ponizszym wykresie przedstawiono zmiany w liczbie bezrobotnych. Aby poréwnac dane dla
gmin z wartosciami dla powiatu, wojewodztwa i kraju, wzieto pod uwage ,,udziat bezrobotnych
zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym” (wartos$¢ ta nie jest rownowazna
stopie bezrobocia).

17,0
ég 16,0
& 15,0
2 U
£3 14,0
% e 13,0
g 3 12,0
g; 11,0
é% 10,0
E E 9,0
:'-E; -E 8,0
35 ; 7,0
6,0
2010 2011 2012 2013 2014 2015
e Polska 7,9 8,0 8,7 8,8 7,5 6,5
== = Wojewodztwo matopolskie 6,7 6,8 7,6 7,8 6,6 5,7
== == »Powiat limanowski 12,4 13,1 13,3 13,4 11,1 9,5
e 7. Limanowa 11,2 12,3 12,9 13,1 10,5 10,0
e m. Mszana Dolna 12,0 12,2 12,1 12,4 11,0 9,6
e DObra 10,1 11,1 12,0 11,7 9,9 8,2
e |odtownik 10,6 10,6 11,7 12,2 10,4 7,8
Kamienica 14,4 15,5 16,2 16,3 13,9 11,8
e | askowa 10,2 10,9 10,9 11,1 7,6 6,4
e | imanowa 13,9 15,0 15,0 14,9 12,0 10,2
et ukowica 13,5 14,4 14,8 15,3 13,3 10,7
e Mszana Dolna 11,8 12,0 12,0 12,2 10,5 9,2
Niedzwiedz 12,3 12,8 13,1 12,9 11,2 8,8
Stopnice 14,5 14,0 14,4 13,2 10,9 8,9
Tymbark 14,7 15,0 14,2 14,2 11,4 10,2

Wykres 4. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
w latach 2010-2015 na obszarze objetym planem

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Dane dla Polski i wojewddztwa matopolskiego sa nizsze od wiekszosci wartosci dla gmin
obszaru. Najnizszym wskaznikiem na rok 2015 cechuje sie gmina Laskowa, ktdéra zanotowata
réznice niemal 5 punktow procentowych pomiedzy latami 2013 a 2015. Z kolei najwyzsze
bezrobocie notuje sie w gminie Kamienica (11,8%). Optymistyczna prognoza jest trend spadku
tego wskaznika od 2013 roku w przypadku kazdej z jednostek. Nalezy jednak pamietaé, ze tak
jak wskazano wczesniej - zaprezentowane wartosci nie sg stopa bezrobocia. Ta dla powiatu
limanowskiego wynosi 13,8% (na koniec 2015 roku), przy czym 252 osoby zarejestrowane jako
bezrobotne sa niepetnosprawne.

2.2.4 Prognoza liczby ludnosci

Wedtug przeprowadzonych prognoz, mozna okresli¢ stan ludnosci w powiecie limanowskim do
roku 2030, co pokazuje ponizszy wykres.

140 000
120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20 000

iczba ludnosci

2015 2020 2025 2030

powiat limanowski 129 669 132 234 134 558 136 452
obszary miejskie 23 053 23 112 23 044 22 866
obszary wiejskie 106 616 109 122 111 514 113 586

Wykres 5. Prognoza liczby ludnosci do 2030 r.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Trendy wskazuja na systematyczny wzrost liczby ludnosci w powiecie limanowskim. Poréwnujac
z rokiem 2015, do 2030 liczba mieszkancow zwiekszy sie o 6 783 osoby. Przez znaczne
rozbieznosci, wyszczegodlniono obszary wiejskie powiatu (gminy wiejskie) oraz obszary miejskie
(miasta).

Wykres ponizej przedstawia prognoze struktury funkcjonalnej ludnosci do roku 2025 r.
Potwierdza on czesciowo trend spadku liczby oséb w wieku przedprodukcyjnym na korzys¢ osob
w wieku poprodukcyjnym; natomiast liczba osob w wieku produkcyjnym stale bedzie wzrastac,
ale w wolnym tempie.
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Wykres 6. Prognoza struktury funkcjonalnej ludnosci do roku 2025

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.
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2.2.5 Podsumowanie

Obszar, na ktoérym obowiazywac bedzie niniejszy plan transportowy, to powiat limanowski,
ktory sktada sie z gmin miejskich - Limanowa i Mszana Dolna - oraz 10 gmin wiejskich: Dobra,
Jodtownik, Kamienica, Laskowa, Limanowa, tukowica, Mszana Dolna, Niedzwiedz, Stopnice,
Tymbark. Jedyna jednostka notujaca spadek liczby ludnosci, to miasto Limanowa. Pozostate
gminy cechuja sie wzrostem liczby mieszkancow. Najwieksza gestoscig zaludnienia
charakteryzuje sie miasto Limanowa.

Analizowany obszar cechuje sie rowniez zjawiskiem starzenia sie spoteczenstwa, ale mniej
intensywnym niz obecnie widoczne zmiany w skali kraju. Starzenie sie spoteczenstwa moze
sugerowac, ze coraz mniej oséb bedzie odbywato podroze obligatoryjne (dom - szkota - dom
oraz dom - praca - dom), natomiast wiecej moze podrézowac incydentalnie, np. do placowek
stuzby zdrowia, urzedéw czy obiektow sportowych, rekreacyjnych i kulturalnych.

Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym jest
relatywnie wysoki dla okoto potowy gmin, a niemal dla wszystkich wyzszy od wartosci dla
wojewodztwa matopolskiego, a takze Polski. Jedynie gmina Laskowa w 2015 zanotowata
wartos¢ o 0,1 punktu procentowego nizsza od krajowej.

Przewiduje sie wzrost liczby ludnosci na obszarach wiejskich powiatu limanowskiego oraz ich
odptyw z miast. Wedtug prognoz nadal wystepowaé bedzie zjawisko suburbanizacji
doprowadzajac do wyludniania sie miast i wprowadzania nowej zabudowy na obszary wiejskie.
Zmieni sie struktura spoteczenstwa, gdzie zwieksza¢ bedzie sie liczba oso6b starszych
z rownomiernym spadkiem liczby osob w wieku przedprodukcyjnym. Te prognozy
w najwiekszym stopniu wptywaja na perspektywiczny rozwoj transportu, uwypuklajac potrzebe
organizacji sprawnego publicznego transportu zbiorowego dopasowanego do potrzeb
Zzmieniajacego sie spoteczenstwa.

18



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -20- dla powiatu limanowskiego  poz. 2103

2.3 Uktad drogowy i kolejowy

2.3.1 Uktad drogowy

Uktad drogowy powiatu limanowskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz
gminne.

Przez obszar objety planem transportowym przebiega droga krajowa nr 28. Droga ta
rozpoczyna sie w miejscowosci Zator (skrzyzowanie z DK 44) iprowadzi przez Wadowice,
Sucha Beskidzka, Makéw Podhalanski, Rabke-Zdrdj, Limanowa, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Sanok
oraz Przemysl do przejscia granicznego z Ukraing w Medyce. Przecinajac powiat limanowski,
droga przebiega przez teren miasta i gminy Mszana Dolna, gminy Dobra, gminy Tymbark oraz
miasta i gminy Limanowa.

Drogi wojewodzkie znajdujace sie na terenie powiatu limanowskiego to:

e Droga wojewodzka nr 964 - taczy Kasine Wielka z Biskupicami Radtowskimi. Na terenie
powiatu, droga potozona jest na obszarze gmin Mszana Dolna oraz Dobra.

o Droga wojewddzka nr 965 - potaczenie miedzy Limanowa a Swiniarami. W powiecie,
droga potozona jest na terenie miasta i gminy Limanowa oraz gminy Laskowa.

e Droga wojewddzka nr 968 - taczy Lubien z Zabrzeza. Przecinajac powiat limanowski,
droga przebiega przez teren miasta i gminy Mszana Dolna oraz gmine Kamienica.

Uzupetnieniem sieci powiatu limanowskiego sa drogi powiatowe oraz gminne. Wykaz drog
powiatowych (z dtugoscig i sSrednim dobowym ruchem) znajduje sie w tabeli ponizej. taczna
dtugos¢ droég powiatowych wynosi 266 km. Ponizej tabeli znajduje sie mapa z siecig drogowa
i kolejowa.

Tabela 1. Wykaz drog powiatowych

Ip. nr NAZWA DROGI Dlugose SDR
[km] [poj./dobe]

1. 1451 K Wojakowa - Sechna - Ujanowice 3,582 1067
2. 1551 K Limanowa - Chetmiec 12,612 3856
3. 1555 K tososina Dolna - Ujanowice - Miynne 13,596 3310
4, 1579 K Siekierczyna - Naszacowice 12,636 2153
5. 1580 K Zalesie - Jadamwola - Olszana 12,255 897

6. 1545 K Podegrodzie - Mokra Wies - Jastrzebie 6,300 1042
7. 1546 K Stadta - Dtugoteka - Przyszowa 1,821 660

8. 1547 K Brzezna - Brzezna Litacz - Wysokie 1,578 208

9. 1609 K Limanowa - Kamienica 20,601 5206
10. 1610 K Swidnik - Limanowa 17,091 1682
11. 1611 K Cieniawa - Mordarka 1,239 2375
12. 1612 K Laskowa - Nagdrze 2,129 1326
13. 1613 K Zamiescie - Stopnice - Zalesie 12,011 1891
14. 1614 K Stopnice - Chyszéwki - Jurkéw 10,595 1082
15. 1615 K Mszana Gdrna - Wilczyce 7,116 811

16. 1616 K Mszana Gérna - Podtopien 19,955 1987
17. 1617 K Piekietko - Tymbark 3,885 2282
18. 1618 K Limanowa - Szyk - Mstéw 15,483 3497
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Dtugosc SDR

Ip. nr NAZWA DROGI [km] [poj./dobe]

19. 1619 K Tarnawa - Stare Rybie - Rupniéow 8,115 1715

20. 1620 K Skrzydlna - Wilkowisko 3,749 607

21. 1621 K Jodtownik - Szczyrzyc 3,751 1534

22. 1622 K Dabie - Szczyrzyc - Dobra 14,322 1608

23. 1623 K Zegartowice - Gdra Jana - Szczyrzyc 2,872 519

24. 1625 K Tenczyn - Glisne - Mszana Dolna 4,629 608

25. 1626 K Kasinka Mata - Weglowka - Kasina Wielka 7,226 1236

26. 1627 K Raba Nizna - Olszéwka 4,647 723

27. 1628 K Poreba Wielka - Poreba Gérna 3,168 445

28. 1629 K Mszana Dolna - Hucisko 11,098 2008

29. 1630 K Niedzwiedz - Konina 5,637 1319

30. 1631 K ul. Zygmunta Augusta 1,135 4753

31. 1632 K Kepandéw - Tymbark 18,494 2775

32. 1922 K Wisniowa - Wierzbanowa - Przenosza - SkrzydIna 2,693 674

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 2. Uktad drogowy i kolejowy na terenie powiatu limanowskiego

Zrédto: opracowanie na podstawie danych CODGiK
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2.3.2 Uktad kolejowy

Przez powiat limanowski przebiega linia kolejowa nr 104, ktora stanowi potaczenie miedzy
Chabowka a Nowym Saczem. Linia jest jednotorowa i czesciowo zelektryfikowana, a jej
zarzadca jest PKP PLK S.A. Stacje i przystanki kolejowe potozone wzdtuz linii kolejowej nr 104
i w powiecie limanowskim to: Raba Nizna, Mszana Dolna Marki, Mszana Dolna, Kasina Wielka,
Skrzydlna, Dobra koto Limanowej, Tymbark, Piekietko, tososina Gorna, Limanowa, Pisarzowa,
Mecina Podgérze oraz Mecina. Obecnie na linii nie funkcjonuja przewozy pasazerskie
z wyjatkiem wakacyjnych przejazdow zabytkowych prowadzonych przez przewoznika PKP
CARGO SA (pociagi Retro).

0Od wielu lat tocza sie dyskusje, a takze prace analityczne zarzadcy linii kolejowych (PKP
Polskie Linie Kolejowe SA) nad budowa nowej linii na odcinku Podteze - Szczyrzyc - Tymbark /
Mszana Dolna oraz modernizacja linii na odcinku Chabowka - Nowy Sacz (inwestycje znane
réwniez pod nazwa Podteze-Piekietko). W chwili obecnej nie jest mozliwe wskazanie realnego
terminu, a nawet samego faktu przeprowadzenia inwestycji, jednakze jesli zostanie ona
zrealizowana to powiat limanowski bedzie znajdowat sie na gtéwnym szlaku taczacym Krakéw
z Zakopanem i Nowym Saczem, przez co znacznie zmieni sie uktad komunikacyjny w catym
regionie.

2.4 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu limanowskiego

2.4.1 Transport drogowy

Na terenie powiatu limanowskiego wystepuja przewozy gminne, powiatowe, wojewodzkie
i miedzywojewodzkie. Z punktu widzenia planu transportowego najistotniejsze sa opisane
w rozdziale 3.1 przewozy powiatowe. Poza nimi z powiatu limanowskiego mozna bezposrednio
dojecha¢ m.in. do: Bielska Biatej, Cieszyna, Krakowa, Krosna, Nowego Sacza, Nysy, Rybnika
oraz Zakopanego.

2.4.2 Transport kolejowy

Na terenie powiatu nie wykonuje sie regularnych potaczen kolejowych. W okresie wakacyjnym,
na odcinku Chabowka - Kasina Wielka, w weekendy kursuja pociagi turystyczne.

2.4.3 Transport lotniczy

W powiecie limanowskim nie funkcjonuja zadne porty lotnicze. Najblizsze lotnisko cywilne
znajduje sie w Krakowie (Krakow - Balice).
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Zgodnie z ustawa z dnia 16.12.2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowe
przewozy pasazerskie to ,przewdéz osob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza
granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktoére
zawarty stosowne porozumienie lub ktore utworzyty zwiazek powiatow; inne niz przewozy
gminne, wojewoddzkie i miedzywojewodzkie”. Obecnie powiat limanowski nie jest cztonkiem
zwiazku powiatéw, ani tez nie posiada podpisanych porozumien dotyczacych linii
komunikacyjnych z sasiednimi powiatami. Powiat limanowski nie organizuje rowniez zadnych
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej (nie posiada operatora, ktéry wykonywatby
przewozy na zlecenie powiatu limanowskiego). Jedynymi powiatowymi przewozami sa te, ktore
wykonuja przedsiebiorcy na podstawie zezwolen wydanych przez staroste. W ponizszej tabeli
przedstawiono wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Limanowskiego.

Tabela 2. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Limanowskiego

Orientacyjna
Nr _ . liczba
. Nazwa linii Nazwa przewoznika ; .
zezwolenia kurséw w dni
robocze
0004 LIMANOWA UL. KILINSKIEGO |TTO "MAXBUS" BOGUMIL 21
- JODLOWNIK PIETRUCHA
0005 LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA - | TTO "MAXBUS" BOGUMIL 26
RUPNIOW BEDNARKI PIETRUCHA
0006 LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA - | TTO "MAXBUS" BOGUMIL 25
STARE RYBIE DZIELEC Il PIETRUCHA
LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA -
0010 TYMBARK JAN SULKOWSKI 23
MSZANA DOLNA - KASINKA -
0013 WIELKA F.P.O. MIROSLAW ZAK 31
0017 MSZANA DOLNA - LUBOMIERZ | "TRAN-BUS" HARAS ZBIGNIEW 44
0018 MSZANA DOLNA - tETOWE "TRAN-BUS" HARAS ZBIGNIEW 20
LIMANOWA LJL.KILINS,KIEGO - 25
0023 SLOPNICE GORNE KUZNIA WIKAR ADAM
LIMANOWA UL.REYMONTA - ) ) 13
0025 SZCZAWE BIALE ZBIGNIEW KWIT PRZEWOZ OSOB
LIMANOWA MALY RYNEK - TTO "MAXBUS" BOGUMIL 12
0033 SOWLINY KACINA PIETRUCHA
LIMANOWA UL. Z. AUGUSTA 20
0034 - PASIERBIEC WOJTAS ANDRZEJ
LIMANOWA UL. REYMONTA - ) ) 96
0037 MORDARKA ZBIGNIEW KWIT PRZEWOZ OSOB
LIMANOWA POM - SARCZYN 6
60 WYCIAG PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0.
0
kursuje
LOSOSINA CENTRUM - w niedziele
72 SIEKIERCZYNA WIES PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0. i dni wolne
MSZANA DOLNA - POREBA 8
74 WIELKA KONINKI PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0.
85 MSZANA DOLNA - OLSZOWKA | F.P.0. MIROSLAW ZAK 12
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Orientacyjna

Nr . . . liczba
. Nazwa linii Nazwa przewoznika 8 .
zezwolenia kursow w dni
robocze
SIEKIERCZYNA - STARA WIES | TTO "MAXBUS" BOGUMIL 32
0086/11 |- LOSOSINA GORNA PIETRUCHA
LIMANOWA SOWLINY DOM
TOWAROWY - JADAMWOLA 30
0093/11 | SZKOLA FIRMA "BUS" STACH KAZIMIERZ
LIMANOWA £OSOSINA GORNA 35
0097/12 |- LUKOWICA KULIG KRZYSZTOF
LOSOSINA GORNA - STRONIE | TTO "MAXBUS" BOGUMIL 14
0100/2012 | POBRZEZIA PIETRUCHA
LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA - 14
101/12 | KROSNA ZRZIT POCIECHA JERZY
LIMANOWA UL.Z.AUGUSTA - | SULKOWSKI JAN REGULARNY 39
0107 SADEK CENTRUM PRZEWOZ BUS
SECHNA-UJANOWICE - TTO "MAXBUS" BOGUMIL 79
0111 LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA | PIETRUCHA,
) P.P.U.H."MIROBUS" ZON
LOSOSINA GORNA -MECINA | MIROSLAW, UL. ROZANA 4, 34-600 21
0112 MICZAKI SZKOLA LIMANOWA
SULKOWSKI JAN REGULARNY
LIMANOWA UL. Z. AUGUSTA | PRZEWOZ BUS, 34-650 TYMBARK 78
0114 - KRASNE LASOCICE 553
LIMANOWA D.A. - JURKOW- 25
0118/ | MSZANA DOLNA D.A. PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0.
LOSOSINA GORNA - 19
0119/11 | SIEKIERCZYNA ALEKSANDROWSKI PAWEL ANDRZEJ
0120/11 |LOSOSINA GORNA OPALONA | ALEKSANDROWSKI PAWEL ANDRZEJ 17
MLYNNE GORNE -LIMANOWA 4
0121/11 |UL. Z.AUGUSTA ALEKSANDROWSKI PAWEL ANDRZEJ
o USLUGI TRANSPORTOWO-
STARA WIES LESNIOWKA - HANDLOWE "TOMBUS" TOMASZ 38
0123/11 |LOSOSINA GORNA CENTRUM |STRUG
USLUGI TRANSPORTOWO-
SLOPNICE GRANICE - HANDLOWE "TOMBUS" TOMASZ 10
0124/11 |LOSOSINA GORNA STRUG
LIMANOWA UL. Z.AUGUSTA - | EUROBUS MALOPOLSKA AGNIESZKA 62
0128/2012 | TYMBARK STACJA PKP POCIECHA
JASTRZEBIE SZKOLA -
LIMANOWA UL. TARNOWSKA 19
0129/2012 | POM PIOTREK PIOTR RANOSZ
MSZANA DOLNA D.A. - 6
0134 GLISNE MICHALAKI PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0.
] , USLUGI TRANSPORTOWO-
STARA WIES GOLCOW - HANDLOWE "TOMBUS" TOMASZ 21
0135 LOSOSINA GORNA STRUG
, USLUGI TRANSPORTOWO-
LIPOWE DWOR - MLYNNE HANDLOWE "TOMBUS" TOMASZ 24
0136 JEZIORA STRUG
STARA WIES ZAKOP. -
LIMANOWA LOSOSINA 23
0138 CENTR. POSTROZNY BOGUMIL
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Orientacyjna
Nr . . . liczba
. Nazwa linii Nazwa przewoznika 8 .
zezwolenia kursow w dni
robocze
MSZANA DOLNA - DOBRA - 24
0139 LIMANOWA UL. Z. AUGUSTA |F.P.0. MIROSLAW ZAK
MSZANA DOLNA - LIMANOWA . .
0140 UL. 7. AUGUSTA PRZEWOZ OSOB MICHALAK PAWEL 24
KONINA NAPORY- MSZANA 5
0142 DOLNA D.A. - LIMANOWA PKS PASYK&GAWRON SP. Z 0.0.
LIMANOWA - SLOPNICE 19
0143 MOGIELICA WIKAR ADAM
LIMANOWA - SLOPNICE 16
0144 | ZASWIERCZE WIKAR ADAM
MSZANA DOLNA - WILCZYCE - . 18
0145 JURKOW - DOBRA F.P.O. MIROSLAW ZAK
ZASADNE - KAMIENICA RYNEK | przEWGZ 0SOB ZBIGNIEW KWIT 10
0146 - LIMANOWA UL. TAR.
LIMANOWA - DOBRA - ' 14
0148 CHYSZOWKI F.P.O. MIROSLAW ZAK
LIMANOWA - DOBRA - 19
0149 POLRZECZKI KULIG RYSZARD
SZCZAWA - KAMIENICA -
STARA WIES - LIMANOWA 20
0151 TARNOWSKA KWIT ZBIGNIEW
TTO "MAXBUS" BOGUMIL 71
0152 SARCZYN- LIMANOWA PIETRUCHA
KLODNE SZKOLA -MECINA ,
MICZAKI - LIMANOWA UL. TADEUSZ WOJCIK TRANSPORT 23
0153 | TARNOWSKA | BUSEM
KLODNE SKLEP - MECINA ,
CENTRUM - LIMANOWA UL. | TADEUSZ WOJCIK TRANSPORT 16
0154 | Z.AUGUSTA BUSEM
POGORZANY-DOBRA - 24
0155 PODLOPIEN - LIMANOWA TOPORKIEWICZ JANUSZ
MSZANA DOLNA - PODOBIN- | TRANSPORT OSOBOWY STROZAK 17
0156 KONINA HALAMY JERZY
MSZANA DOLNA - PODOBIN- | TRANSPORT OSOBOWY STROZAK 18
0157 POREBA W. CHLIPALY JERZY
MSZANA DOLNA - PODOBIN - | TRANSPORT OSOBOWY STROZAK 11
0158 POREBA WIELKA KONINKI JERZY
SZCZAWA BIALE -KAMIENICA
RYNEK-LIMANOWA UL. 34
0159 | TARNOWSKA I FIRMA "DAREK" DARIUSZ RANOSZ
SZCZAWA - LIMANOWA UL. 8
0160 | TARNOWSKA POM. PIOTREK PIOTR RANOSZ
LUKOWICA - STARA WIES - 19
0161 LIMANOWAUL. TARNOWSKA | KWIT ZBIGNIEW

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri
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Uktad linii komunikacyjnych zostat rowniez przedstawiony ponizej w formie graficznej (grubosc
linii odpowiada liczbie zezwolen).
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3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Artykut 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym moéwi, ze starosta uwzglednia ogtoszony
plan transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie matopolskim zostat uchwalony 27
pazdziernika 2014 roku Uchwata nr LVI/908/14 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego. Zgodnie
z przytoczonym artykutem powiat limanowski nie planuje uruchamiania linii konkurencyjnych
do zaplanowanych przez marszatka. Zgodnie z wojewodzkim planem transportowym nie jest
planowane uruchomienie przewozow kolejowych przebiegajacych przez powiat limanowski,
przewiduje sie natomiast uruchomienie Regionalnej Linii Autobusowej taczacej miasto
Limanowa z weztem przesiadkowym w Wieliczce.

Powiat limanowski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
oraz po rozpoczeciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do
optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Powiat limanowski jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywat oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan
transportowo-komunikacyjnych mieszkancéw m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace
tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwiazku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozow powiatowych generatorami ruchu. Czynnikami wptywajacymi na zmiany
i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
e rozwoj przestrzenny powiatu limanowskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancéow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem
0sob niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen w trzech wariantach:

e wariant podstawowy;
e wariant uzupetniajacy;
e wariant miedzypowiatowy.

Wariant podstawowy zawiera okreslenie linii taczacych siedziby gmin z miastem powiatowym -
zidentyfikowane jako podstawowe zadanie powiatu. Powiat limanowski planuje uruchomié
potaczenia na sieci wariantu podstawowego w kazdym przypadku. Wariant podstawowy jest
wariantem obligatoryjnym (gwarantowanym). Wariant uzupetniajacy jest oparty przede
wszystkim o obecnie funkcjonujace linie. Powiat limanowski planuje uruchomi¢ linie wariantu
uzupetniajacego, jednakze moze to by¢ warunkowane brakiem innych przewozéw na tych
liniach, partycypacja finansowa gmin, przez ktore dane linie beda przebiega¢ oraz posiadaniem
mozliwosci  finansowych,  technicznych i organizacyjnych przez powiat.  Wariant
miedzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozow taczacych powiat limanowski
z sasiednimi powiatami. Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest brakiem innych
potaczen, zawarciem stosownych porozumien z sasiednimi powiatami oraz posiadaniem
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mozliwosci finansowych, technicznych i organizacyjnych. Poszczegblne warianty lub ich
pojedyncze linie moga by¢ uruchamiane niezaleznie.

Weztami przesiadkowymi dla sieci powiatowej beda Limanowa oraz Mszana Dolna, gdzie
spotykaja sie linie zaplanowane w niniejszym planie, a dodatkowo w Limanowej takze linia
zaplanowana przez Marszatka Wojewodztwa Matopolskiego. Wezet przesiadkowy (dworzec
wtasnosci jednostki samorzadu terytorialnego) w Limanowej zostanie zlokalizowany przy ul.
Kopernika i Targowej, a jego budowa planowana jest w ramach miejskiej inwestycji "Budowa
mini dworca komunikacji zbiorowej zlokalizowanego w miejscowosci Limanowa w zakresie
przebudowy istniejagcego placu manewrowego na plac manewrowy wezta przesiadkowego”.

Ponizsza tabela zawiera szczegotowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej.
Wszystkie linie zostaty oznaczone litera P (wyroznik linii powiatowych), a nastepnie liczbg
dwucyfrowa. Linie oznaczone jako petne dziesiatki to linie wariantu podstawowego, pozostate
to linie wariantu uzupetniajacego. Relacje, przebiegi linii iliczba potaczen wariantu
miedzypowiatowego zostang ustalone w ramach porozumien miedzypowiatowych, jesli takie
zostang zawarte, jednakze przebieg takich linii na terenie powiatu limanowskiego bedzie
ustalony wramach sieci okreslonej wariantami podstawowym i uzupetniajacym oraz
fragmentami  oznaczonymi  w czesci graficznej niniejszego planu  jako  wariant
miedzypowiatowy.

W tabeli zawarto informacje dotyczace numeru linii (numery linii sa ustalone na potrzeby
dokumentu, a praktyce moze byc zastosowany inny system numeracji), jej przebiegu, dtugosci
w kilometrach oraz minimalnej (gwarantowanej) liczbie kursow. W ramach potrzeb
i mozliwosci mozliwe jest uruchomienie wiekszej liczby kurséow (na catej badz na czesci trasy).
Organizator uktadajac rozktady jazdy bedzie dostosowywat je do zapotrzebowania
spotecznego, z uwzglednieniem szczytow przewozowych oraz potrzeby roztozenia kursow w
ciagu catego dnia. Jako kurs (w catym dokumencie) nalezy rozumiec przejazd w jedna strone.
Minimalne liczby kurséw na uruchomionych liniach moga zosta¢ zmniejszone wg ponizszych
zasad:

e liczba kursow linii P21 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa i Stopnice linii P21 i P22;

e liczba kursow linii P30 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa i Kamienice linii P31, P32 iewentualnych linii
miedzypowiatowych (zawierajacych cata trace linii P30);

e liczba kursow linii P40 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa itukowice linii P41 i miedzypowiatowych
(zawierajacych cata trace linii P40);

e liczba kursow linii P50 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa ilaskowa linii P51, P52 iewentualnych linii
miedzypowiatowych (zawierajacych cata trace linii P50);

e liczba kursow linii P60 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa i Jodtownik linii P61, P63 iewentualnych linii
miedzypowiatowych (zawierajacych cata trace linii P60);

e liczba kursow linii P80 moze zosta¢ zmniejszona o tyle, ile zostanie uruchomionych
kursow taczacych Limanowa i Tymbark linii P61, P62, P63 iewentualnych linii
miedzypowiatowych (zawierajacych cata trace linii P80).
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Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -32-

Tabela 3. Planowana sie¢ komunikacyjna

Minimalna liczba kurséw w

Nr . Dystans

.. Przebieg ; —

linii [km] dni niedziele

soboty | ., .
robocze i Swieta

Limanowa - Tymbark - Dobra - Kasina

P10 Wielka - Mszana Dolna 32 22 18 14

P11 L1Imanowq - Tymbark - Dobra - Jurkow - 29 12 4 4
Potrzeczki

P12 lean,owa' - Tymbark - Dobra - Jurkow - 2 8 4 4
Chyszowki

P20 | Limanowa - Stopnice 10 32 12 8

P21 | Limanowa - Stopnice Gorne 16 20 8 6

P22 | Limanowa - Stopnice Mogielica 15 12 0 0

P23 | Limanowa - Stopnice Zaswiercze 14 10 0 0

P30 | Limanowa - Stara Wies$ - Kamienica 25 56 12 8

P31 L1mapoyva - Stara Wies - Mtynczyska - 28 8 0 0
Kamienica - Zasadne

P32 Limanowa - Stara Wies - Kamienica - 32 40 8 6
Szczawa Biate

P40 | Limanowa - Roztoka - tukowica 15 26 12 8

P41 Limanowa - Roztoka - tukowica - 17 8 6 0
Jadamwola

P42 L1manov~{a - Stara W1es - Mtynczyska - 24 2 6 6
Jastrzebie - tukowica

P43 Igmanpwa - Morc]arka - Przyszowa - 25 20 6 0
Swidnik - tukowica

P44 | Limanowa - Mordarka - Pisarzowa - Mecina 15 14 0 0

P45 L1manov~ia - Mordarka - Pisarzowa - Mecina 18 (20) 10 10 6
- Ktodne

P46 | Limanowa - Mordarka - Pisarzowa - Mecina 17 16 0 0

P50 | Limanowa - Laskowa 9 52 12 8

P51 | Limanowa - Laskowa - Ujanowice - Sechna 22 26 8 6

P52 | Limanowa - Laskowa - Zmiaca 19 14 0 0

P60 | Limanowa - Tymbark - Jodtownik 22 38 12 6

P61 Limanowa - Tymbark - Jodtownik - 24 2 8 8
Szczyrzyc

P62 | Limanowa - Tymbark - Stroza 20 6 0 0

P63 Limanowa - Tymb,ark - Jodtownik - 28 2 2 2
Szczyrzyc - Gora Swietego Jana

P64 L1manov~{a - Tym!)ark - Podtomien - 27 28 8 6
Jodtownik - Stupia

P65 L1manov~{a - Piekietko - Szyk - Kostrza - 23 14 2 2
Jodtownik

P66 L1manov~{a - Piekietko - Szyk - Mstow - 24 6 2 2
Jodtownik

P67 | Limanowa - Piekietko - Rupniow 13 16 8 4

P68 | Limanowa - Piekietko - Stare Rybie 20 18 6 4

P69 Limanowa - Tymbark - Podtomien - Dobra 31 18 6 4
- Skrzydlna - Pogorzany
Limanowa - Tymbark - Dobra - Kasina

P70 Wielka - Mszana Dolna - Niedzwiedz 36 6 6 6

P71 Mszapa Dolna - Mszana Gorna - Wilczyce - 14 36 8 8
Jurkow

P72 | Mszana Dolna - Mszana Gorna - Letowe 9 14 8 4

P73 | Mszana Dolna - Mszana Gorna - Lubomierz 15 36 16 4

P74 | Mszana Dolha - Konina 12 16 8 4
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N Minimalna liczba kurséw w
r . Dystans
linii Przebieg [km] ani edziel
ni soboty niedziele
robocze i Swieta
P75 Ms_zana Dolna - Niedzwiedz - Poreba 12 16 6 4
Wielka

P76 | Mszana Dolna - Raba Nizna - Olszowka 12 12 4 0
P77 | Mszana Dolna - Glisne 9 6 0 0
P78 | Mszana Dolna - Kasina Wielka 11 28 16 10
P80 | Limanowa - Tymbark 10 52 16 12
P81 | Limanowa - Piekietko - Tymbark 12 18 0 0
P82 | Limanowa - Pasierbiec 17 32 12 8
P83 | Limanowa - Makowica 8 4 0 0
P84 | Limanowa - Sowliny 6 10 2 2
P85 | Limanowa - Mordarka - Sarczyn 12 16 4 2
P86 | Limanowa - Siekierczyna 7 24 8 6
P87 | Limanowa - Opalona 12 14 6 6
P88 | Limanowa - Stara Wies 12 16 6 6
P89 | Limanowa - Stara Wies - Stopnice 16 12 6 6
P91 | Limanowa - Lipowe 13 14 6 6
P92 | Limanowa - Mordarka 11 32 12 8

* linia P45 w dni wolne obstuguje wjazd do Meciny Miczaki

Zrédto: opracowanie wtasne

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje sie

w rozdziale 12.

W poczatkowym okresie planowane jest uruchomienie sieci w wariancie podstawowym.
Zebrane przez organizatora doswiadczenie umozliwi rozwoj sieci, jednakze utrzymanie obecnej
komunikacji bedzie wymagato aktywnego wspotudziatu samorzadow gminnych.
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4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
mieszkancow powiatu limanowskiego
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Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego Poz. 2103

4.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogblnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje
determinuja charakter realizowanych do nich podrozy, w tym cyklicznosé, czestotliwos¢ i pory
pokonywania tras.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach ipo okreslonej trasie. Zycie towarzyskie, potrzeby
kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne generuja przewozy wykazujace
sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia, zréznicowana czestotliwoscia odbywania
podrozy i réznymi porami przemieszczania sie. W przypadku planu transportowego istotne sa te
obiekty uzytecznosci publicznej, ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje publiczne

powiatu limanowskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzedéw) znajduje sie ponizej.

Tabela 4. Wykaz urzedéw i instytucji publicznych w powiecie limanowskim

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu
1 Starostwo Powiatowe w Limanowej E:Eni?ﬁzz Marka 9, 34-600
2 | Powiatowy Zarzad Drog w Limanowej lljl!r‘n‘;?foe\};z I D), Sl
3 | Dom Pomocy Spotecznej w Szczyrzycu Szczyrzyc 182, 34-623 Szczyrzyc
4 | Dom Pomocy Spotecznej w Mszanie Dolnej Bl(;lrI?:kczego oy SRl
. . . ul. W. Witosa 24/26, 34-600
5 | Dom Pomocy Spotecznej w Limanowej Limanowa
6 | Powiatowy Urzad Pracy w Limanowej E}}nﬁ;evz I D), S
7 | Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie El Jozefa Marka 9, 34-600
imanowa
. . . ul. Jozefa Marka 19, 34-600
8 | Sad Rejonowy w Limanowej Li
imanowa
9 | Prokuratura Rejonowa w Limanowej El Jozefa Marka 19, 34-600
imanowa
10 | Urzad Miasta Limanowa tljilh;l::]r;?’vF;awta I1'9, 34-600
11 | Urzad Miasta Mszana Dolna Blo.lrl-;’;lsudsklego 2, 34-730 Mszana
12 | Urzad Gminy Dobra Dobra 233, 34-642 Dobra
13 | Urzad Gminy Jodtownik Jodtownik 198, 34-620 Jodtownik
14 | Urzad Gminy Kamienica Kamienica 420, 34-608 Kamienica
15 | Urzad Gminy Laskowa Laskowa 643, 34 - 602 Laskowa
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Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu
. . ul. Matki Boskiej Bolesnej 18 B, 34
16 | Urzad Gminy Limanowa - 600 Limanowa
17 | Urzad Gminy tukowica tukowica 334, 34-606 Lukowica
18 | Urzad Gminy Mszana Dolna ul. Spadochroniarzy 6, 34-730
Mszana Dolna
. . Niedzwiedz 233, 34-735
19 | Urzad Gminy Niedzwiedz Niedswieds
20 | Urzad Gminy Stopnice Stopnice 911, 34-615 Stopnice
21 | Urzad Gminy w Tymbarku Tymbark 49, 34-650 Tymbark

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu limanowskiego

4.1.2 Placowki oswiatowe

Uczniowie stanowia jedna z liczniejszych grup klientéw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrdézy zwiazana z trasa dom -
nauka - dom jest zakwalifikowana do podrozy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych
wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsze tabele przedstawiaja spis szkét wraz z adresami.

Tabela 5. Placowki oswiatowe w powiecie limanowskim

Lp. | Nazwa placowki Adres placowki
1 Zespot Szkot Technicznych i Ogolnoksztatcacych ul. Zygmunta Augusta 8, 34-
im. Jana Pawta Il w Limanowej 600 Limanowa
2 | Specjalny Osrodek Szkolno Wychowawczy w Dobrej Dobra 364, 34-642 Dobra
3 | Zespot Placowek Oswiatowych w Limanowej ul. Zygmunta Augusta 8, 34-
600 Limanowa
4 | Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych im. inz. Jozefa Marka Blc;l;;iMarka 2y BT SR
5 | Zespot Szkot nr 1 w Mszanie Dolnej ul. Matejki 11, 34-730 Mszana
Dolna
6 | Zespot Szkot im. Komisji Edukacji Narodowej w Tymbarku Tymbark 349, 34-650 Tymbark
7 | Zespot Szkot Nr 1 im. Jozefa Pitsudskiego w Limanowej tl J.Pitsudskiego 81, 34-600
imanowa
8 | Liceum Ogolnoksztatcace im. Wtadystawa Orkana ul. Orkana 1, 34-600
w Limanowej Limanowa
9 | Zespot Szkot Techniczno - Informatycznych w Mszanie Dolnej ul. Starowiejska 4, 34 - 730
Mszana Dolna
10 | Zespot Szkot w Szczyrzycu 34-623 Szczyrzyc

Zrédto: Opracowanie wiasne
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4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotng role wsrod generatoréw ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podréze w relacji dom - praca - dom w godzinach szczytu. Najwieksze

zaktady pracy powiatu limanowskiego zostaty przedstawione na ponizszej mapie.

Mapa 4. Duze zaktady pracy w powiecie limanowskim

L.p. Nazwa zaktadu Adres zaktadu
1 TYMBARK - MWS SP. Z 0.0. SP.K. Tymbark 156, 34-650 Tymbark
2 Zaktad Ustugowo Produkcyjny Emiter Spotka Jawna El Skrudlak 3, 34-600
imanowa
3 PPUH Wolimex ul. Tarnowska 33, 34-600
Limanowa
4 Producent Odziezy Roboczej ul. Tarnowska 40, 34-600
Zaktad Pracy Chronionej IMA Limanowa
5 Limatherm Sensor Sp. z o.0. El Tarnowska 1, 34-600
imanowa
ul. Rzeczna 11 d, 34-600
6 GOLD DROP Sp. z o. o. Limanowa
7 PPHU Uchacz Spétka Jawna Podtopien 303, 34-650
Tymbark
8 Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "Laskopol” El Tarnowska 8, 34-600
imanowa
9 "Natanek Nova" Sp. z 0.0. Sp.k. Szyk 67, 34-620 Jodtownik
10 Instar Sp. J ul. Tarnowska 9, 34-600
p- Limanowa
11 AZE Zajac, Kosciotek Spotka Jawna Skrzydlna 101, 34-625 Dobra
12 | ORLEN Budonaft Sp. z 0.0. ‘E!' Fabryczna 1C, 34-600
imanowa
13 STOLART Sp. z o.0. Dobra 508, 34-642 Dobra
14 g\s)clizz;/:arodowy Transport Drogowy Bogdan Tymbark 454, 34-650 Tymbark
15 JARECKI S.A. Mordarka, 34-600 Limanowa
16 SILLA Sp. 7 0.0 ul. Krakowska 15, 34-730
p. zo0.0. Mszana Dolna
17 Imouls Sp. 7 0.0 ul. Pitsudskiego 14C, 34-600
P P e Limanowa
18 Florian Potudnie Sp. z 0. 0. Spotka Komandytowa Tymbark 570, 34-650 Tymbark
19 Limatherm Sensor Sp. z o.0. u_l. Tarnowska 1, 34-600
Limanowa
20 PPUH "OMEGA” Sp. 7 0. 0 ul. Orkana 51, 34-730 Mszana
p.zo.0. Dolna
21 | PARTNER-ALMA Stach, Krél Sp. j. ‘E!' Ceglarska 4, 34-600
imanowa

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Dojazdy do pracy zostaty rowniez opisane w rozdziale 4.2.
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4.1.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupa generatoréw ruchu sg obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektéw zwiazanych
Z kultura i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w powiecie limanowskim

Lp. | Nazwa obiektu Adres obiektu
1 | Limanowski Dom Kultury u!. Bronistawa Czecha 4, 34-600
Limanowa
2 | Miejska Biblioteka Publiczna w Limanowej El SRR BRG] (1), 4
imanowa

ul. Zygmunta Augusta 37, 34-600

3 | Ptywalnia Limanowska .
Limanowa

ul. Jana Pawta Il 1, 34-730 Mszana

4 | Miejski Osrodek Kultury w Mszanie Dolnej Dolna

ul.Marszatka Pitsudskiego 58, 34-730

5 | Biblioteka Miejska w Mszanie Dolnej Mszana Dolna

Zrédto: opracowanie wtasne

4.1.5 Publiczne placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektéw generujacych ruch o charakterze
incydentalnym. W Limanowej przy ul. J. Pitsudzkiego 61 znajduje sie Szpital Powiatowy, w
Szczyrzycu znajduje sie Szpital pw. sw. Jana Jerozolimskiego.

4.1.6 Turystyka

Istotnym generatorem ruchu w powiecie limanowskim jest turystyka krajoznawcza. Walory
turystyczne Beskidu Wyspowego stanowia istotny element rozwoju lokalnego. Licznie
wystepujace szczyty gorskie, szlaki turystyczne i infrastruktura schroniskowa stanowia istotny
walor do uprawiania w okresie wiosenno-letnim pieszej irowerowej turystki, a w okresie
zimowym turystyki sportowej. Walory przebiegajacych przez powiat limanowski pasm Beskidu
sq czynnikiem generujacym naptyw turystow, gtownie w czasie weekenddéw oraz okresow tzw.
szczytdw turystycznych (ferie, wakacje, dtugie weekendy).

4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu
limanowskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu limanowskiego okreslono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pt. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku, zbadano dojazdy do pracy dla ogotu oséb
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy wraz z doktadng identyfikacja terytorialng ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywow zwiazanych z praca.

37




Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -39

dla powiatu limanowskiego  poz. 2103

Badanie to nie uwzglednia sSrodka transportu, czestotliwosci iczasu podrézy osob
dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa pokazuje, gdzie najczesciej dojezdzaja do pracy mieszkancy powiatu, ktorzy
pracuja poza gming zamieszkania.

Zabierzow

Wieliczka

tapanow

Zegocina

Laskowa

tososina Dolna

o, m./Limanowa
Lubien

m. MszanalDolna Limanowa

Mszana Dolna

: tukowica
NowySacz
Rabka-Zdroj Podegrodzie
Niedzwiedz
Raba Wyzna
Ochotnica Dolna
Nowy Targ

Dojazdy do pracy
mieszkancéw powiatu limanowskiego

l.os.

1 ponizej 30 pozostate oznaczenia:

] 30-100 "1 Granica powiatu

1 100-500 Granice gmin
Zakopane [ 500-1000

I 1000-3000

I powyzej 3000

Mapa 5. Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu limanowskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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Najwiecej osob, ktére wybieraja miejsce pracy poza gming zamieszkania, dojezdza do miasta
Limanowa - 3141 osob. Kolejnym atrakcyjnym miejscem, wybijajacym sie pod wzgledem liczby
pracujacych, jest Krakow - oddalony o okoto 70km.

Inne gminy powiatu limanowskiego, ktdére zatrudniaja ponad 500 pracownikéw spoza ich
obszaru zamieszkania, to Mszana Dolna (647) i Tymbark (526).

Najwieksze przeptywy miedzygminne wynikajace z dojazdow do pracy wedtug NSP 2011
wystepuja w relacjach:

e Gmina Limanowa — miasto Limanowa,

¢ Gmina Mszana Dolna — miasto Mszana Dolna,
¢ Gmina Limanowa — miasto Krakow,

¢ Gmina Laskowa — miasto Limanowa.

4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancoéw powiatu limanowskiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrdznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie limanowskim
wynika z wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Gestosc¢
zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow
ruchu to tylko czes¢ czynnikow wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg
réwniez takie czynniki jak pora i typ dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest
W przewazajacej czesci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednia czestotliwoscia i regularnoscia. Nie
oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podréze fakultatywne.
Istnieje zatem prawidtowos¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i Swieta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznos¢ dojezdzania do szkot iinnych miejsc nauki, ato wtasnie uczniowie stanowia
znaczna czes¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podroze cechuja sie gtownie fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sa zaspokojeniem innych
potrzeb - np. towarzyskich czy kulturalnych. Ze wzgledu na walory turystyczne powiatu istotny
udziat podrozy w dni wolne oraz w sezonie turystycznym stanowia podroze o motywacji
turystyczno-krajoznawczej. Ponadto w dni wolne prawie nie wystepuja potrzeby przewozowe
zwiagzane z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-urzedowych. Najwiecej kursow
realizowanych jest wdni robocze. Ich liczba jest znacznie wigksza niz liczba kursow
przewidzianych do realizacji w soboty i w niedziele. Ponadto kursow wykonywanych w soboty
jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele.
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4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie
takze w zaleznosci od pory dnia. Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach
komunikacyjnych: porannym i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie
porannym, kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot Srednich
i miejsc pracy - gtownych generatoréw ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej
zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8,
a lekcje w szkotach - miedzy 8 a9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja sie
zazwyczaj w przedziale miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej
rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtownie podréze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscia zatatwiania spraw urzedowych, a takze
podréze obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zajec
od trzeciej - czwartej godziny lekcyjnej czy praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny
10 albo obiekcie gastronomicznym - czynnym nierzadko od godzin potudniowych). W okresie
wieczornym dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie potokow
pasazerskich.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
publicznego

Jedna z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
Z potrzeb o0sob niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob
szczegolny brane s pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrozy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki
stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

lokalizowanie przystankéow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow pieszych,
eliminowanie barier poruszania sie poprzez:

likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

likwidacje barier w przekraczaniu ciagdw komunikacyjnych,

dostosowanie wysokosci peronow przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci progow
wejsciowych pojazdow,

umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak
najblizej krawedzi przystankowej,
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optymalizowanie gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankow ,,na
zadanie” (pojazd zatrzymuje sie na przystanku tylko wtedy, gdy potrzeba wsiadania lub
wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu limanowskiego uwzglednione zostaty potrzeby osob niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.

4.5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu limanowskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektow osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkow
przemieszczania sie mieszkancéw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy
pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Wiekszos¢ obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia zapewnienia
dostepnosci w ramach przewozow powiatowych jest zlokalizowanych w Limanowej.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektow
uzytecznosci publicznej, w szczegélnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji
publicznych. Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni robocze
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na trasach taczacych gminy powiatu
limanowskiego z Limanowa, natomiast najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest
miasto Krakow. Obecnie prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym
poziomie do obecnego. Planuje sie dazy¢ do utrzymania zasadniczej czesci sieci
komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaty uwzglednione przy planowaniu
publicznego transportu zbiorowego w powiecie limanowskim.
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5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych
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5.1 Zrodta i formy finansowania

Obecnie powiat limanowski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie stosownych
zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw odbywa sie
ze Srodkow marszatkowskich.

Powiat limanowski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie mogto polegac na:

. pobieraniu przez operatora, ktéoremu powiat limanowski powierzy (w drodze
przetargu lub bezprzetargowo) $wiadczenie ustug publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednio przez sam powiat limanowski optat w zwiazku
z realizacjq ustug swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za
sprzedaz biletow,

. przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym,
o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych

przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci powiatu limanowskiego, o ile zostaty ustanowione,

o poniesionych kosztow w zwiazku ze s$wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
. udostepnianiu operatorowi przez powiat limanowski $rodkoéw transportu na

realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej moga byé
w szczegolnosci:

. srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu limanowskiego,
. srodki z budzetu panstwa.

5.2 Koszty z jakimi moze wigzac sie uruchomienie przewozéw
uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na
szczeblu powiatowym beda pochodna wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci
publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu limanowskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty
w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wytonionego w postepowaniu
koncesyjnym, wptywow z tytutu optat ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania
zastosowac, nalezy dokona¢ wyboru operatora lub operatorow transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator)
bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego
tytutu optaty za sprzedane bilety, ktore beda stanowity wytaczny przychod operatora.
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Drugim mozliwym modelem, w ktéorym mozna zrealizowac wszystkie planowane warianty jest
model polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym
zachowaniu wptywéw ze sprzedazy biletéow po stronie Organizatora. Taki model jednakze
wymaga uzyskania przez Organizatora uprzedniej wiedzy na temat wptywow z biletow na
danych liniach lub catej sieci. Wymaga on takze zaangazowania realnych s$rodkow
budzetowych, czego mozna unikna¢ w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktéry po pierwsze daje
mozliwos¢ niezaangazowania $rodkow budzetowych, a po drugie pozwala uzyskaé przez
pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach
technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od wybranego wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci publicznej
zaktada sie, iz koszty uruchomienia przewozéw w modelu koncesyjnym beda de facto zerowe -
brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast w modelu zaptaty za ustuge bedaq musiaty zostac
skalkulowane wg rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze,
o ile wiekszy bedzie przychdd z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat
limanowski. Nalezy pamietad, ze wariant bezkosztowy bedzie mozliwy do osiagniecia tylko
w przypadku rentownosci sieci, co jest zalezne od rozktadu jazdy, wptywéw z biletow
i zapewnieniu wytacznosci przystankowej dla operatora.

Nalezy pamietaé, ze stawka za wozokilometr zalezy od wielu czynnikéw, m.in. wielkosci sieci,
liczby kursow na poszczegélnych liniach i rozktadow jazdy (wykorzystanie taboru i zasobow
ludzkich bez przestojow) i od wymagan organizatora dotyczacych standardu taboru. Koszt
wozokilometra na danej linii moze sie réwniez znaczaco rézni¢ w zaleznosci od tego, czy dana
linia jest pojedynczym zamowieniem czy jest oferowana w ramach pakietu linii badz catej
sieci.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegolnych wariantow i modeli. Dla
kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr ptacona operatorowi w przypadku modelu
zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zt netto.

Tabela 7. Przedstawienie kosztow, z jakimi moze wigza¢ sie uruchomienie publicznych przewozéw

Model Model Il

. ) Zatozenia
Wariant I koncesyjny/szacowany zaptaty za do Modelu II
koszt ustuge/szacowany koszt
Zatozenia:

- Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciagu roku,
zgodna z planowanymi
Szacowany taczny koszt | liniami zamieszczonymi
roczny dla catej sieci ok. | W tab. 3

5,082 min zt netto wynosi 1693872 km,
przy zatozeniach:

liczba dni w miesiacu:
- roboczych: 22

- soboty: 4

- niedziele i swieta: 4

Wariant Model ,,bezkosztowy* ”

podstawowy dla budzetu (kwota zostanie
pomniejszona o uzyskane

wptywy z biletow)

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.
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Model Model II Zatozenia
Wariant | koncesyjny/szacowany zaptaty za do Modelu II
koszt ustuge/szacowany koszt
Zatozenia:

Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,
zgodna z planowanymi

liniami zamieszczonymi
Szacowany koszt dla y

pomatg\?vr;vy CEllE ST 0 6.1 :Vv;slg;i:; 218 752 km
. Model ,,bezkosztowy* ” 15,656 min zt netto 12y zatozeniach: ’

O dla budzetu (kwota zostanie przy . S
uzupetniajacy liczba dni w miesiacu:

pomniejszona o uzyskane

wptywy z biletow) - roboczych: 22

- soboty: 4
- niedziele i swieta: 4

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.

bezkosztowy * - tylko w przypadku sporzqdzenia odpowiedniej umowy miedzy organizatorem i operatorem, do
zadan organizatora bedzie réwniez naleze¢ rozliczanie i kontrolowanie operatora, co moze
generowac posrednie koszty dla powiatu zwiqzane z organizacjq transportu nie ujete
w powyzszej tabeli.

Zrédto: opracowanie wtasne

Faktyczne koszty sq mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu
jazdy komunikacji zbiorowej.

5.3 Rentownos$¢ linii komunikacyjnych

Szacuje sie, ze rentownos¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci,
realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi prowadzonej
dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdow
i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu limanowskiego
dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie nizszym popytem
w poréwnaniu z okresem szczytu komunikacyjnego. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze
ze wzgledow spotecznych oraz aby moc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy
obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrézy w wielu kierunkach
i w roznych porach dnia.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej
beda utozone w taki sposob, aby planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej
pozwalaty uzyskac zysk operatorom.
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6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow
transportu
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Obecne nagromadzenie zanieczyszczen pytem ihatasem ma swoje zrodto miedzy innymi
w transporcie samochodowym indywidualnym. Rosnaca presja motoryzacyjna wptywa na
pogarszanie jakosci zycia gtéwnie na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwdj, czyli dazenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym oraz do zmniejszenia
obciazenia ruchem sieci drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od czestotliwosci
uzytkowania aut, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie staty i intensywny rozwdj motoryzacji. Przyczynia sie
to do wzrostu zanieczyszczenia s$rodowiska naturalnego, zattoczenia drdég i problemow
spotecznych, asa to jedynie niektore z efektéw rosnacej presji motoryzacyjnej, ktora
w ogolnym rozrachunku wptywa na pogarszanie sie warunkow zycia. Obecnie dazy sie do
skierowania polityki transportowej na tory zasad zréwnowazonego rozwoju. Celem takiego
dziatania jest przede wszystkim zachowanie optymalnego rozgraniczenia podrozy pomiedzy
publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodow osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow). Na ponizszym wykresie przedstawiono wartosc
wskaznika motoryzacji dla powiatu limanowskiego w latach 2010 - 2014 oraz, dla poréwnania,
wskazniki dla wojewodztwa matopolskiego oraz Polski.
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2010 2011 2012 2013 2014
e Polska 447 .4 470,3 486,4 503,7 519,9
Woj. matopolskie 431,3 450,4 466,4 480,8 493,8
=== Powiat limanowski| 432,9 453,9 464,9 476,2 485,0

Wykres 7. Wskaznik motoryzacji powiatu limanowskiego, woj. matopolskiego oraz Polski
w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2010 - 2014 wskaznik motoryzacji dla powiatu limanowskiego oraz wojewddztwa
matopolskiego byt poréwnywalny, przy czym w ostatnich latach wartos¢ wskaznika motoryzacji
w wojewodztwie matopolskim rosnie szybciej w porownaniu do powiatu limanowskiego.
Wskaznik motoryzacji w Polsce w kazdym analizowanym roku byt wyzszy niz w powiecie
limanowskim i wojewoddztwie matopolskim. W ciagu wskazanych pieciu lat, wskaznik
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motoryzacji dla powiatu limanowskiego stale wzrastat, a w 2014 roku osiagnat wysokos¢ 485
samochodéw na 1000 mieszkancow.

Ponizszy wykres porownuje wskaznik motoryzacji powiatu limanowskiego ze wskaznikami
motoryzacji w powiatach podobnych pod wzgledem liczby ludnosci.

I
Powiat koninski 620,8

Powiat wroctawski - [N | 594,2

Powiat kartuski - R 578,7

Powiat chrzanowski — 514,9

Powiat limanowski | 435,0

Powiat starogardzki W 476,0
|

0 100 200 300 400 500 600 700

Wykres 8. Poréwnanie wskaznika motoryzacji powiatu limanowskiego z powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w powiecie limanowskim, w poréwnaniu z innymi powiatami podobnymi
pod wzgledem liczby ludnosci, jest niski. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie
bedzie stale rést, jednak w nieco wolniejszym tempie.

Rosnacy wskaznik motoryzacji, przy zwiekszajacej sie liczbie ludnosci oznacza, ze w powiecie
przybywa samochodéw osobowych, ktore stanowia konkurencje dla transportu zbiorowego.
Mieszkancy powiatu limanowskiego maja coraz tatwiejszy dostep do komunikacji
indywidualnej. Aby zahamowac przyrost samochodow osobowych, konieczna jest poprawa
atrakcyjnosci alternatywnych form transportu poprzez podwyzszenie standardu ustug
przewozowych.

6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na podstawie
przeprowadzonych na obszarze powiatu limanowskiego badan
marketingowych - ankietowych

6.2.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych oraz postulatow transportowych
mieszkancow badanego obszaru zostaty przeprowadzone we wrzesniu oraz pazdzierniku 2016
roku. Ankiety wykonane zostaty z wykorzystaniem papierowego formularza ankietowego
poprzez bezposrednia rozmowe ankietera z mieszkancami-pasazerami znajdujacymi sie na
przystankach komunikacyjnych, ponadto formularze ankiet udostepnione zostaty on-line na
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stronie Starostwa Powiatowego w Limanowej oraz zostaty rozpropagowane za posrednictwem
urzedow gmin, zaktadow pracy i wsrod uczniow szkét ponadgimnazjalnych.

Badania przedstawione zostaty z podziatem na trzy grupy respondentéw:

e Grupa 1: osoby ankietowane poprzez bezposrednia rozmowe oraz osoby odpowiadajace
na pytania z wykorzystaniem ankiety zamieszczonej na stronie Starostwa Powiatowego
w Limanowej;

e Grupa 2: uczniowie szkot ponadgimnazjalnych;

e Grupa 3: pracownicy urzedow, szpitali i innych zaktadéw pracy.

Brak takiego podziatu skutkowatby zawyzeniem udziatu niektorych odpowiedzi.

Liczebnie najwieksza jest grupa pierwsza: przeprowadzono 1620 ankiet (514 ankiet
wypetnionych przez Internet i 1106 na przystankach). Liczba ankiet w szkotach wyniosta 735,
natomiast w zaktadach pracy 312.

6.2.2 Metryka respondentéow

Ponizsze wykresy przedstawiaja podziat ankietowanych ze wzgledu na ptec.

43,2%

m kobieta ™ mezczyzna

Wykres 9. Podziat ankietowanych odpowiednio w grupie 1, grupie 2 i grupie 3 ze wzgledu na pte¢

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku kazdej grupy, wiekszos¢ stanowity kobiety. Najwieksza roznice zaobserwowad
mozna wsrod pracownikow, gdzie udziat kobiet wyniost 67,3%, zas udziat mezczyzn to 32,7%.

Kolejny wykres przedstawia, jak rozktadat sie udziat poszczegolnych grup wiekowych.
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Wykres 10. Podziat respondentéw odpowiednio w grupie 1, grupie 2 i grupie 3 ze wzgledu na wiek

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku grupy 1, najwiekszy udziat stanowity osoby w wieku od 28 do 49 lat - 31,4%.
Kolejna pod wzgledem licznosci grupa byty osoby w wieku do 19 lat - 27,8%. Osoby z przedziatu
wiekowego 50-64 lata stanowity 19,6%, zas z przedziatu 20-27 lat - 16,4%. Najmniej liczng
grupa byty osoby w wieku powyzej 64 lat - 4,9%.

Wsrod uczniow naturalnie przewazaty osoby w wieku do 19 lat - 95,9%. Osoby w wieku 20-27 lat
stanowity 4,1%.

W grupie 3, najwiekszy udziat miaty osoby w wieku od 28 do 49 lat - 58,6%. Osoby w wieku od
50 do 64 lat stanowity 29,8%, zas osoby w wieku od 20 do 27 lat - 9,1%. Najmniej byto osob
w wieku powyzej 64 lat - 2,5%.

Kolejne wykresy przedstawiaja podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie.

1,7%
16,1%
26,8%

m wyzsze
policealne oraz srednie zawodoyv
m Srednie ogolnoksztatcace
m zasadnicze zawodowe
m gimnazjalne, podstawowe i nizs:

Wykres 11. Podziat ankietowanych odpowiednio w grupie 1, grupie 2 i grupie 3 ze wzgledu na
wyksztatcenie

Zrédto: opracowanie wtasne
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W grupie 1, najwiecej oséb posiadato wyksztatcenie wyzsze - 27,3%. Niewiele mniej oséb
posiadato wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe i nizsze - 26,2%. Wyksztatcenie policealne
oraz s$rednie zawodowe posiadato 16,1%, sSrednie ogolnoksztatcace 15,7%, zas zasadnicze
zawodowe 14,6%. W przypadku uczniow szkot ponadgimnazjalnych, wszyscy posiadali
wyksztatcenie  gimnazjalne, podstawowe inizsze. Ws$rod pracownikdéw, najwiecej
ankietowanych posiadato wyksztatcenie wyzsze - 31,7%. Wyksztatcenie zasadnicze zawodowe
posiadato 27,2%, policealne oraz srednie zawodowe 26,8%, za$ srednie ogolnoksztatcace 12,5%.
Najmniej osob posiadato wyksztatcenie gimnazjalne, podstawowe i nizsze - 1,7%.

Kolejne wykresy przedstawiaja podziat ankietowanych ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa.

1,0% 1,7%

3,4% 6,2%
1,2%

7,6%

5,6% B prowadzi wtasng dziatalno$c¢ gospodarcza
W pracuje i uczy sie/studiuje
E pracuje i jest na rencie / emeryturze
H pracuje
H nie pracuje
m uczen / student
emeryt / rencista

Wykres 12. Podziat respondentéw odpowiednio w grupie 1, grupie 2 i grupie 3 ze wzgledu na aktywnosc¢
zawodowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci z grupy 1 w odpowiedzi na pytanie o aktywnos¢ zawodowa deklarowali, ze sa
pracownikami - takiej odpowiedzi udzielito 44,8% ankietowanych. 31,3% pytanych to uczniowie
i studenci. 7,6% osob to emeryci irencisci, 6,2% osob to osoby pracujace i uczace sie lub
studiujace, 5,6% osob nie pracuje, 3,4% prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza, zas 1,2%
pracuje i jest na rencie lub emeryturze. Wsrod uczniow, 91,1% oséb odpowiedziato, ze uczy sie
lub studiuje, za$ pozostate osoby jednoczesnie ucza sie ipracuja. Wsrod osdb badanych
w zaktadach pracy, 9 na 10 oséb udzielito odpowiedzi ,pracuje”. 5,1% osob pracuje i uczy sie
lub studiuje. Pozostate odpowiedzi uzyskaty niewielka liczbe gtosow i nie przekroczyty 2%.

W kolejnym pytaniu ankietowani zostali poproszeni o wskazanie gminy zamieszkania. Ponizsze
wykresy przedstawiaja, jakie padty odpowiedzi.
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3,4%

7’0% : 1,9%

6,6%

4,9%
4,5% 6,8%

H Limanowa m Mszana Dolna
H Dobra u Jodtownik
H Kamienica H Laskowa
= tukowica Niedzwiedz
= Stopnice Tymbark
Hinna

Wykres 13. Podziat ankietowanych odpowiednio w grupie 1, grupie 2 i grupie 3 ze wzgledu na gmine
zamieszkania

Zrodto: opracowanie wtasne

W grupie 1, najwiecej osob zamieszkiwato gmine Limanowa - 44,1%. Gmine Tymbark
zamieszkiwato 8,6% ankietowanych, gmine tukowica 7,1%, gmine Stopnice 7%, gmine Mszana
Dolna 6,8%, gmine Kamienica 6,6%, zas gmine Laskowa 6,5%. Udziat pozostatych odpowiedzi nie
przekroczyt 5%. Co czwarty uczen zamieszkiwat gmine Limanowa, a co 6smy gmine Dobra.
Gminy Jodtownik oraz Mszana Dolna otrzymaty po 11,3% odpowiedzi. Gmine Laskowa
zamieszkiwato 8,3% uczniéw, gmine Stopnice 7,6%, gmine tukowice 6,2%, zas gmine Tymbark
5,5%. Pozostate odpowiedzi uzyskaty ponizej 5%. Wsrod oséb badanych w zaktadach pracy, tak
jak w poprzednich grupach, najwiecej osob mieszkato w gminie Limanowa - 62,4%. Pozostate
gminy, ktore uzyskaty liczbe odpowiedzi nie mniejsza niz 5%, to: gmina Dobra (7,1%), gmina
Jodtownik (5,8%) oraz gmina tukowica (5,4%).

6.2.3 Analiza wynikéw badan

Pierwsze z dziewieciu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania przez
respondentdw, czy posiadaja samochod do codziennej, samodzielnej dyspozycji. To, jak
odpowiadali ankietowani, zostato pokazane na ponizszych wykresach.
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44,8%
63,3%
86,6%

mtak ©nie

Wykres 14. Czy posiada Pan/i samochéd do codziennej, samodzielnej dyspozycji?

Zrédto: opracowanie wtasne

W grupie pierwszej 63,3% ankietowanych nie ma samochodu do codziennej, samodzielnej
dyspozycji. Wsrod uczniow szkot ponadgimnazjalnych, mozliwosci samodzielnego skorzystania
z samochodu nie ma az 86,6% oséb. W przypadku pracownikéw w zaktadach pracy, 55,2% osob
deklarowato taka mozliwosc.

W pytaniu drugim ankietowani pytani byli, czy pracuja lub ucza sie w gminie zamieszkania.
Odpowiedzi udzielone na to pytanie zostaty przedstawione na ponizszych wykresach.

37, 61,0% .

mtak = nie mnie dotyczy

2,5%

3’

Wykres 15. Czy pracuje lub uczy sie Pan/i w gminie zamieszkania?

Zrédto: opracowanie wtasne

W grupie 1 blisko potowa ankietowanych uczy sie lub pracuje w gminie zamieszkania. 37,3%
respondentdw uczy sie lub pracuje w gminie innej niz gmina zamieszkania. 13% badanych osob
udzielito odpowiedzi ,nie dotyczy” (nie uczy sie i nie pracuje). Zaréwno w przypadku osob
pracujacych lub uczacych sie w gminie zamieszkania, jak i osdb pracujacych lub uczacych sie
poza gming zamieszkania, zdecydowanie najczesciej podawana gming pracy lub nauki byta
gmina Limanowa.

W pytaniu trzecim ankietowani odpowiadali, w jaki sposob najczesciej docieraja do miejsc
pracy, nauki, miejsc zwiazanych ze zdrowiem, zakupami oraz sprawami urzedowymi lub
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administracyjnymi. Ankietowani mogli udzieli¢ wiecej niz jednej odpowiedzi, dlatego suma
odpowiedzi dotyczaca danego miejsca w poszczegolnych grupach moze przekraczaé 100%.
Odpowiedzi, jakich udzielili respondenci, zostaty przedstawione na ponizszych wykresach.

Pierwszy wykres przedstawia sposob dotarcia ankietowanych do miejsca pracy.

100% m Pieszo
80% Rowerem
60% m Samoch. jako pas.
m Samoch. jako kier.
40%
m Autobusem / busem
20% - m Pociagiem
0% - Inaczej
Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 Nie dotyczy

Wykres 16. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - praca

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani z grupy 1 najczesciej dojezdzaja do miejsca pracy autobusem lub busem - taka
odpowiedz padta w 31,8% przypadkéw. Druga najczesciej udzielana odpowiedz to
»,samochodem jako kierowca” - 24,6%. Pozostate odpowiedzi nie przekroczyty progu 10%, przy
czym 34,5% ankietowanych w ogéle nie dojezdza do miejsca pracy (sa to uczniowie, emeryci,
pracujacy w miejscu zamieszkania lub w bliskim sasiedztwie). Ws$rod uczniow z grupy 2,
niewiele osob uczy sie ipracuje jednoczesnie (odpowiedz ,nie dotyczy” padta w 76,8%
przypadkow). Wsrod pracujacych osob, najczesciej udzielano odpowiedzi ,,autobusem/busem”
- 8,1% przypadkow. W grupie 3 ankietowani najczesciej dojezdzaja do pracy samochodem jako
kierowca - ta odpowiedz padta w 45,3% przypadkow. Druga najczesciej udzielana odpowiedz to
»autobusem / busem” - 35,4%, za$ trzecia to ,samochodem jako pasazer” - 13,3%. Pozostate
odpowiedzi nie przekroczyty progu 10%.

Kolejny wykres przedstawia sposob dotarcia respondentow do miejsca nauki.

100% m Pieszo
80% Rowerem
m Samoch. jako pas.
60%

m Samoch. jako kier.

40% m Autobusem / busem
20% - — m Pociggiem
0% - : - . Inaczej

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 Nie dotyczy

Wykres 17. W jaki sposéb najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - nauka (szkota, uczelnia)

Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrod ankietowanych z grupy 1, najczesciej udzielang odpowiedzia byto ,,autobusem / busem”
- 37,9%. W 17,7% przypadkow udzielono odpowiedzi ,,inaczej”. 33,7% badanych nie dojezdza do
miejsca nauki. W przypadku uczniéw, zdecydowanie przewazata odpowiedz ,,autobusem /
busem” - 84,1%. Kolejne odpowiedzi to ,,samochodem jako pasazer” - 14,6%, oraz pieszo -
13,3%. Wsrod pracownikow z grupy 3, niewiele osob dojezdza do miejsca nauki. Wsrod osob
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dojezdzajacych, najczesciej padata odpowiedz ,,autobusem / busem” - blisko 10% wszystkich
odpowiedzi.

Na kolejnym wykresie przedstawiono, w jaki sposob respondenci docieraja do miejsc
zwigzanych ze zdrowiem (szpitale, przychodnie).

100% m Pieszo
80% Rowerem
m Samoch. jako pas.
60% . .
m Samoch. jako kier.
40% m Autobusem / busem
20% m Pociagiem
Inaczej
0% - Nie dotyczy

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3

Wykres 18. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - zdrowie (szpital,
przychodnia)

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani z grupy 1 najczesciej do miejsc zwiazanych ze zdrowiej docieraja autobusem /
busem - taka odpowiedz padta w 40,5% przypadkow. 29% odpowiedzi padto na ,,samochodem
jako kierowca”, zas 15,6% na ,,samochodem jako pasazer”. Uczniowie do miejsc zwigzanych ze
zdrowiem najczesciej dojezdzaja samochodem jako pasazerowie - 71,7% odpowiedzi. Druga
najczesciej wymieniang odpowiedzia byta ,,autobusem / busem” - 23,8%. Wsrdéd respondentow
zgrupy 3, w44,9% przypadkow padta odpowiedz ,samochodem jako kierowca”, 25,3%
odpowiedzi to ,,autobusem / busem”, zas 13,3% to ,,samochodem jako pasazer”.

Kolejny wykres dotyczy dojazdu na zakupy.

100% m Pieszo
80% Rowerem
60% m Samoch. jako pas.
m Samoch. jako kier.
40% m Autobusem / busem
20% - m Pociagiem
Inaczej
0% - Nie dotyczy

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3

Wykres 19. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - zakupy

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku grupy 1, ankietowani na zakupy najczesciej jezdza autobusem / busem - 32,3%
odpowiedzi. Kolejnymi pod wzgledem oddanych gtosow odpowiedziami sa: ,,samochodem jako
kierowca” - 30,8%, ,pieszo” - 26,3%, oraz ,samochodem jako pasazer” - 15,1%. Odpowiedz
»,samochodem jako pasazer” uzyskata najwiecej odpowiedzi wsrod uczniow z grupy 2 - 62,5%.
Kolejne odpowiedzi to: ,pieszo” - 24,3%, ,,autobusem / busem” - 20,5% oraz ,,samochodem
jako kierowca” - 12,8%. W grupie 3 ankietowani na zakupy najczesciej jezdza samochodem
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jako kierowcy - 47,8% odpowiedzi. 22,5% odpowiedzi padto na ,,autobusem / busem”, zas 15,5%
na ,,samochodem jako pasazer”.

Kolejny wykres przedstawia, jak ankietowani docierajag do miejsc, w ktorych moga zatatwic
sprawy urzedowe lub administracyjne.

100% m Pieszo
80% Rowerem
60% m Samoch. jako pas.
m Samoch. jako kier.
40%
® Autobusem / busem
20% ® Pociagiem
0% - Inaczej

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 Nie dotyczy

Wykres 20. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - sprawy urzedowe /
administracyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Badane osoby z grupy 1 do urzedéw najczesciej podrézuja autobusem / busem - ta odpowiedz
padta w 35,7% przypadkow. ,Samochodem jako kierowca” odpowiadano w 26,3% przypadkow,
zas ,,pieszo” - 11,5%. 24,4% odpowiedzi sugeruje, ze ankietowani nie jezdza zatatwiac spraw
urzedowych i administracyjnych. W grupie 2 ankietowani najczesciej jezdza do urzedow
samochodem jako pasazerowie - 32,1% odpowiedzi. Odpowiedz ,,autobusem / busem” uzyskata
22,7% odpowiedzi. 37% odpowiedzi to ,nie dotyczy”. W grupie 3 respondenci najczesciej
dojezdzaja samochodem jako kierowcy - 45,9% odpowiedzi. Odpowiedz ,,autobusem / busem”
uzyskata 27,5%.

Nastepny wykres przedstawia, jak ankietowani dojezdzaja do miejsc innych niz omawiane

wczesniej.
100% H Pieszo

80% Rowerem

60 m Samoch. jako pas.
m Samoch. jako kier.

40% m Autobusem / busem

20% - m Pociagiem

0% - Inaczej

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 Nie dotyczy

Wykres 21. W jaki sposob najczesciej dociera Pan/i do wymienionych miejsc? - inne

Zrédto: opracowanie wtasne

Do miejsc innych niz omawiane powyzej, w przypadku grupy 1, najczesciej dojezdza sie
autobusem lub busem - 25,2% odpowiedzi. 16,3% odpowiedzi padto na ,samochodem jako
kierowca”, zas 16,2% na ,,pieszo”. 40,1% odpowiedzi udzielono na ,nie dotyczy”. Uczniowie
z grupy drugiej najczesciej odpowiadali ,,samochodem jako pasazer” - 32,4% odpowiedzi.
Odpowiedz ,,pieszo” padata w 24,2% przypadkow, zas ,,autobusem / busem” w 19,8%. Grupa 3
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do innych miejsc najczesciej dociera samochodem jako kierowcy - taka odpowiedz padta
w 32,6% przypadkow. 14,6% odpowiedzi udzielono na ,,autobusem / busem”.

Pytanie czwarte powiazane byto z pytaniem trzecim. Ankietowani pytani byli o to, jak czesto
podrozuja do miejsc wymienionych w pytaniu trzecim. W tym pytaniu ankietowani mogli
udzieli¢ tylko jednej odpowiedzi. Wykresy ponizej przedstawiaja, jak odpowiadano na to
pytanie.

Pierwszy z wykresow przedstawia, jak czesto ankietowani podrozuja do miejsc pracy.

90% .

80% W 6-7 razy w tygodniu

70% .

600 4-5 razy w tygodniu

50% m 2-3 razy w tygodniu

40%

30% ® 1 raz w tygodniu

20%

10% m 1-3 razy w miesigcu lub
0% rzadziej

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 m Nie dotyczy / nigdy

Wykres 22. Jak czesto podrézuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - praca

Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrod ankietowanych z grupy 1, blisko 40% podrozuje do pracy 4-5 razy w tygodniu, a 12,6%
0séb 6-7 razy w tygodniu. 43,2% ankietowanych nie pracuje. W przypadku uczniéow, ponad 80%
respondentdw nie pracuje. 4,1% osob pracuje 2-3 razy w tygodniu. Wsrdd osob z grupy 3, blisko
70% ankietowanych pracuje 4-5 razy w tygodniu, a 26% 6-7 razy w tygodniu.

Kolejny wykres przedstawia, jak czesto respondenci podrozuja do miejsc nauki.

100% W 6-7 razy w tygodniu
90%
80% 4-5 razy w tygodniu
70%
60% W 2-3 razy w tygodniu
50%
40% ® 1 raz w tygodniu
30% +—
20:/’ 1 ® 1-3 razy w miesigcu lub
18;’ T rzadziej

B Nj zy / ni
Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 Nie dotyczy gdy
Wykres 23. Jak czesto podrozuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - nauka (szkota, uczelnia)

Zrédto: opracowanie wtasne

Wsrod ankietowanych z grupy 1, co trzecia osoba dojezdza do miejsca nauki 4-5 razy
w tygodniu. 54,5% badanych nie uczy sie i nie studiuje. W grupie 2 naturalnie przewazaty
odpowiedzi ,,4-5 razy w tygodniu” - 88,7% odpowiedzi. 5,9% osob uczeszcza do miejsca nauki 6-
7 razy w tygodniu. W grupie 3, 10,7% ankietowanych dojezdza do miejsca nauki 4-5 razy
w tygodniu. Niewiele mniej (9,8% osob) dojezdza do miejsca nauki 1-3 razy w miesigcu lub
rzadziej. 72,8% osob nie uczy sie i nie studiuje.

57



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Dziennik Urzgdowy Wojewoddztwa Matopolskiego -59- dla powiatu limanowskiego  poz. 2103

Nastepny wykres przedstawia, jak czesto ankietowani docieraja do miejsc zwiazanych ze

zdrowiem.
100% W 6-7 razy w tygodniu
90%
80% 4-5 razy w tygodniu
70%
60% m 2-3 razy w tygodniu
50%
40% ® 1 raz w tygodniu
30%
20:/’ ® 1-3 razy w miesiagcu lub
18; | rzadziej

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3 m Nie dotyczy / nigdy

Wykres 24. Jak czesto podrozuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - zdrowie (szpital, przychodnia)

Zrédto: opracowanie wtasne

W kazdej z grup najczesciej udzielang odpowiedziag byta odpowiedz ,,1-3 razy w miesigcu lub
rzadziej”. W grupie 1 odpowiedziato tak 71,1% oséb, w grupie 2 - 82,8%, za$ w grupie 3 - 81,7%.

Kolejny wykres przedstawia, jak czesto respondenci uczeszczaja na zakupy.

100% B 6-7 razy w tygodniu
90%
80% 4-5 razy w tygodniu
70%
60% W 2-3 razy w tygodniu
50%
40% ® 1 raz w tygodniu
30%
20% m 1-3 razy w miesigcu lub
10% rzadziej

0% m Nie dotyczy / nigdy

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3

Wykres 25. Jak czesto podroézuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - zakupy

Zrédto: opracowanie wtasne

35,9% ankietowanych z grupy 1 robi zakupy 2-3 razy w tygodniu. Co czwarty ankietowany robi
zakupy 1 raz w tygodniu, zas 14,1% badanych 1-3 razy w miesiacu lub rzadziej. Wsrdd uczniow,
38,3% robi zakupy 2-3 razy w tygodniu, 32,3% 1 raz w tygodniu, zas 11,7% 1-3 razy w miesigcu
lub rzadziej. Pracownicy z grupy 3 podobnie jak poprzednie grupy, najczesciej robia zakupy 2-3
razy w tygodniu - 42,1%. 18,9% osob robi zakupy 6-7 razy w tygodniu, 17,8% 1 raz w tygodniu,
zas 16,2% 4-5 razy w tygodniu.

Nastepny wykres ukazuje, jak czesto ankietowani uczeszczaja w celach zatatwienia spraw
urzedowych lub administracyjnych.
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Wykres 26. Jak czesto podrozuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - sprawy urzedowe /
administracyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

62,4% ankietowanych z grupy pierwszej zatatwia sprawy urzedowe lub administracyjne 1-3 razy
w miesigcu lub rzadziej. 28,1% badanych osob nie podrézuje w tych celach. 46% oséb z grupy 2
podrozuje do urzedow 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej, a 48,1% deklaruje, ze nie podrozuje
w tym celu. W przypadku grupy 3, 76,4% osob podrozuje do urzedow 1-3 razy w miesigcu lub
rzadziej. 11% ankietowanych podrozuje 1 raz w tygodniu.

Kolejny wykres ilustruje, jak czesto badane osoby podrozuja do miejsc innych niz wskazane

powyzej.

100% m 6-7 razy w tygodniu
90%
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50%
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0% rzadziej

! 0; m Nie dotyczy / nigdy

Grupa 1 Grupa 2 Grupa 3

Wykres 27. Jak czesto podréozuje Pan/i do wyzej wymienionych miejsc? - inne

Zrédto: opracowanie wtasne

21,7% ankietowanych z grupy 1 do miejsc innych podrozuje 1-3 razy w miesiacu lub rzadziej,
14,4% osob 1 raz w tygodniu, za$ 11,7% 2-3 razy w tygodniu. 44,9% oso6b nie podrézuje do
innych miejsc. W grupie 2, 20,1% ankietowanych podrézuje do innych miejsc 1-3 razy
w tygodniu lub rzadziej, 19,1% oséb 2-3 razy w tygodniu, zas 17% 1 raz w tygodniu. 28,7% osob
nie podrézuje do innych miejsc. Wsrdd pracownikow z grupy 3, 42,4% oso6b podrozuje do innych
miejsc 1-3 razy w miesigcu lub rzadziej, 14,6% osob 2-3 razy w tygodniu, zas 13,9% osob 1 raz
w tygodniu. 15,3% osoéb nie podrézuje do innych miejsc.

W _pytaniu pigtym ankietowani zostali zapytani, w jakich godzinach najczesciej korzystaja
z przejazdow autobusami. Ankietowani mogli udzieli¢ wiecej niz jednej odpowiedzi, dlatego
suma odpowiedzi przekracza 100%.
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Wykres 28. W jakich godzinach najczesciej korzysta Pan/i z przejazdow autobusami?

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani z grupy 1 najczesciej podrézuja w przedziatach czasowych od 6 do 8, a takze 14-
16 1i16-18. W przypadku uczniow, najczesciej podréz autobusami odbywa sie przed
rozpoczeciem zaje¢ w szkole, czyli od godziny 6 do 8. Niewiele mniej odpowiedzi otrzymat
przedziat czasowy od 14 do 16, gdy zajecia szkolne sie koncza. Grupa 3 najczesciej podrozuje
w godzinach od 14 do 16 oraz od 6 do 8. W tej grupie jednak znaczny odsetek stanowia osoby
niepodrézujace autobusami.

Pytanie szoste zostato zadane tylko respondentom ankietowanym na przystankach
autobusowych. Osoby te zostaty zapytane o gmine rozpoczecia i gmine zakonczenia obecnie
wykonywanej podrozy. Udziat w podrézy pomiedzy gminami na podstawie podanych odpowiedzi
na to pytanie przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 8. Prosze poda¢ informacje o obecnej podrozy
Koniec podrézy
o ) — c g % < pY % —
S |3 |2 |2 (2 |5 |3 |g |8 |§ |2 |¢
3 |3 |2 |2 |¢ = o |2 |8 |2 |8 |8
Poczatek = 3 > 2 2 S % T ® =~
podrézy o
Dobra 0,0% |0,1% | 0,0% | 0,0% | 2,0% |0,0%| 0,0% |0,0%| 0,6% |0,0%|0,0% | 2,7%
Jodtownik 0,2% | 1,8%|0,0%|0,0% | 2,5% |0,0%| 0,7% |0,0%| 0,1% |0,0% |0,5% | 5,9%
Kamienica 0,0% | 0,0%|0,8%|0,1% | 1,9% |0,0%| 0,2% |0,0% | 0,1% |0,0% |0,0% | 3,2%
Laskowa 0,0% | 0,0%|0,0%|1,4% | 1,6% |0,0%| 0,0% |0,0%| 0,0% |0,0% |0,0% | 3,0%
Limanowa 1,3%|3,7% | 2,7% | 2,6% | 27,8% | 4,4% | 2,0% |0,0%| 8,2% |3,0%|4,8% | 60,7%
tukowica 0,0% | 0,0%|0,0%|0,0% | 1,9% |1,3%| 0,0% |0,0%| 0,0% |0,0% |0,0% | 3,2%
g";znaa”a 0,0% | 0,1% | 0,0% | 0,0% | 55% |0,1% | 6,7% |0,4% | 0,2% |0,0%|0,0%| 13,0%
Niedzwiedz | 0,0%|0,0%|0,0% | 0,0%| 0,1% [0,0%| 1,6% |0,6% | 0,4% |0,0%|0,0%| 2,6%
Pozostate 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% |0,0%| 0,0% |0,0%| 0,4% |0,0% |0,0%| 0,4%
Stopnice 0,0% | 0,0%|0,0%|0,0% | 1,1% |0,0%| 0,0% |0,0%| 0,0% |0,0% |0,6% | 1,7%
Tymbark 0,0%|0,0%|0,0%|0,0%| 1,4% |0,0%| 0,0% |0,0%| 0,1% [0,2% |1,8% | 3,6%
Suma 1,6% |5,7% | 3,6% | 4,2% | 45,9% | 5,9% | 11,2% | 1,0% | 10,2% | 3,2% | 7,6% | 100,0%

Zrédto: opracowanie wtasne

Analizujac powyzsza tabele wida¢, ze najczestsze podroze miaty miejsce w nastepujacych

kierunkach:

¢ Gmina Limanowa — gmina Limanowa (27,8%);

e Gmina Limanowa — podroz poza powiat limanowski (8,2%);
e Gmina Mszana Dolna — gmina Mszana Dolna (6,7%);

e Gmina Mszana Dolna — Gmina Limanowa (5,5%);

e Gmina Limanowa — Gmina Tymbark (4,8%);

e Gmina Limanowa — Gmina tukowica (4,4%).

Powyzsze wyniki pokazuja zatem, ze wiele podrozy ma charakter wewnatrzgminny. Ponad 60%
podrozy miato swoj przystanek poczatkowy w gminie Limanowa. Ta gmina byta przystankiem
koncowym dla 45,9% podrozy. Niewiele ponad 10% podrézy miato swoj koniec poza terenem
powiatu limanowskiego. Nalezy pamietac¢, ze badanie zostato przeprowadzone na wybranych
przystankach, przez co powyzsza tabela nie uwzglednia wszystkich podrozy.

W nastepnych dwoch pytaniach respondenci zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatow

transportowych, takich jak:

bezposrednios¢ -mozliwosc przejazdu do celu bez przesiadania sie;
czestotliwosc - odstepy czasu miedzy odjazdami;

dostepnos¢ - odlegtos¢ z/do przystanku;

koszt - wysokos¢ optaty taryfowej;

niezawodnos¢ - pewnosc dojechania do celu;

punktualnos¢ - zgodnos¢ odjazdéw z rozktadem jazdy;

rytmicznosc - rGwnomierny odstep miedzy odjazdami w tym samym kierunku;
czas podrozy - catkowity czas przemieszczania sie do celu;
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e wygoda - komfort przebywania w pojezdzie i oczekiwania na przystanku;
¢ informacja - dostep do informacji o transporcie publicznym w Internecie,
w pojezdzie, na przystankach;
e bezpieczenstwo - zarowno w pojezdzie, jak i podczas oczekiwania na przystanku;
e dostosowanie pojazdow do przewozu o0sob niepetnosprawnych.

W pytaniu siddmym respondenci poproszeni zostali o to, aby okresli¢ istotnos¢ wymienionych
postulatéw transportowych. Ankietowani oceniali kazdy postulat, majac do dyspozycji oceny
wskali 1-5, gdzie ,1” to nieistotny, a,5” - bardzo istotny. Na ponizszym wykresie
przedstawiono uzyskane S$rednie oceny dla poszczegolnych postulatow w poszczegolnych
grupach.

m Grupa 1
Grupa 2

m Grupa 3

Wykres 29. Prosze ocenié, jak istotne w Pana/Pani opinii s wymienione w tabeli cechy ustug
transportowych. Prosze zaznaczy¢ w tabeli ponizej odpowiednia cyfre w skali 1-5, gdzie 1 oznacza
,hieistotny” a 5 oznacza ,,bardzo istotny”

Zrédto: opracowanie wtasne

Wedtug ankietowanych z grupy 1, najistotniejszym postulatem jest ,punktualnos¢” oraz
»,niezawodnos¢” - srednia ocena obu tych postulatow wyniosta 4,69. Niewiele gorsza $rednig
ocene otrzymat postulat ,bezpieczenstwo” (4,67) oraz bezposrednios¢ (4,61). Wedtug
ankietowanych, najmniej wazny m postulatem jest ,,dostosowanie pojazdow do przewozu osob
niepetnosprawnych” - postulat ten otrzymat srednig ocene 4,01. Wsrod uczniow z grupy 2,
najwyzsze oceny otrzymaty te same postulaty. Najwyzej oceniono ,niezawodnosc” (4,41),
wysoko oceniono rowniez ,,punktualnos¢” (4,37), bezpieczenstwo (4,35) oraz bezposrednios¢
(4,34). Podobnie jak w grupie 1, postulat ,dostosowanie pojazdow do przewozu osob
niepetnosprawnych” jest najmniej istotny - jego srednia ocena to 3,52. Najwyzej ocenionym
postulatem w przypadku grupy 3 zostata oceniona ,,bezposrednios¢” (4,34). Niewiele gorsze
oceny otrzymaty ,,punktualnos¢” (4,28) oraz niezawodnosc (4,27). Podobnie jak w poprzednich
grupach, najnizsza ocene $rednia otrzymato ,dostosowanie pojazdéw do przewozu osob
niepetnosprawnych” - 3,59.
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Pytanie dsme dotyczyto oceny jakosci ustug przewozowych swiadczonych przez komunikacje
funkcjonujaca na terenie powiatu limanowskiego. Ankietowani oceniali poziom realizacji
poszczegolnych postulatow transportowych dysponujac skala ocen 1-5, gdzie ,1” oznacza
bardzo stabo, a,,5” to bardzo dobrze. Na ponizszym wykresie przedstawiono uzyskane srednie
oceny dla poszczegolnych postulatow w kazdej z trzech grup.
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Wykres 30. Prosze oceni¢ obecna komunikacje zbiorowa w powiecie limanowskim. Prosze zaznaczyc
w tabeli ponizej odpowiednia cyfre w skali 1-5, gdzie 1 oznacza ,bardzo stabo” a 5 oznacza ,bardzo
dobrze”

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani z grupy 1 najlepiej ocenili ,,bezposrednio$c” - postulat ten otrzymat srednig ocene
3,84. Inne najlepiej ocenione postulaty to ,,niezawodnosc¢” (3,61) i ,bezpieczenstwo” (3,60).
Najgorzej realizowanym postulatem w ocenie oséb z grupy 1 jest ,,dostosowanie pojazdow do
przewozu osob niepetnosprawnych” - srednia ocen tego postulatu to 2,57. Grupa 2 najlepiej
ocenita postulaty ,,niezawodnosc” (4,02), ,.bezposrednios¢” (3,92) oraz bezpieczenstwo (3,78).
Najgorzej oceniono ,,dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych” (2,48).
W przypadku grupy 3, najlepiej oceniono ,niezawodnos¢” oraz ,czas podrozy” - oba te
postulaty otrzymaty ocene Ss$rednig 3,41. Innymi najlepiej ocenionymi postulatami sa
,czestotliwos¢” (3,26) oraz bezposrednios¢ (3,22). Podobnie jak w poprzednich grupach,
najgorzej realizowanym postulatem transportowym jest ,,dostosowanie pojazdéow do przewozu
0sob niepetnosprawnych” - srednia ocena tego postulatu to tylko 2,08.

W pytaniu dziewigtym ankietowani mogli wybrac trzy postulaty, ktore powinny ulec poprawie,
w celu zachecenia do korzystania z transportu zbiorowego. Z tego wzgledu suma odpowiedzi
na to pytanie w poszczegolnych grupach przekracza 100%. Odpowiedzi zostaty przedstawione
na ponizszym wykresie.

63



Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego - 65— dla powiatu limanowskiego  poz. 2103

50%
45%
40%
35%
30%
25% -
20% -
15% +— —  ®mGrupa 1

10% - Grupa 2
5% -

m Grupa 3

Wykres 31. Ktére cechy powinny zosta¢ poprawione w celu zachecenia do korzystania z transportu
zbiorowego?

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankietowani z grupy 1 najczesciej odpowiadali, ze zostaliby zacheceni do korzystania
Z transportu zbiorowego, gdyby poprawie ulegta ,punktualnos¢” - ta odpowiedz wystapita
w 41% przypadkéw. Czesto wymienianymi postulatami byty rowniez ,czestotliwos¢” - 40,7%
oraz koszt - 35,1%. W grupie 2 najczesciej odpowiadano na te same cechy, co w grupie 1.
Najczesciej odpowiadano: ,punktualnos¢” - 43,5%, ,czestotliwos¢” - 39,7%, oraz ,koszt” -
33,7%. Ankietowanych z grupy 3 do podrézowania komunikacja zbiorowa zachecitaby poprawa
postulatéw ,,punktualnos¢” - 22,5% odpowiedzi, ,koszt” - 19%, oraz ,,bezposrednios¢” - 18,4%.

6.2.4 Podsumowanie

Z przeprowadzonych badan wytania sie obraz, jak mieszkancy powiatu limanowskiego
postrzegaja komunikacje zbiorowa oraz jak chcieliby, aby ona wygladata.

Z poréwnania ocen istotnosci (pyt. 7) iocen realizacji (pyt. 8) postulatow transportowych
wynika, ktore obszary wymagaja najwiekszej poprawy. Sposrdéd czterech postulatow
okreslonych jako najistotniejsze (,,punktualnos¢”, ,niezawodnos¢”, ,bezpieczenstwo” oraz
»,bezposredniosc”), wysoko ocenione zostaty ,niezawodnos¢”, ,bezposrednios¢” oraz
,bezpieczenstwo”. ,Punktualnos¢” otrzymata nizsze oceny, ponadto byta najczesciej
wskazywana jako cecha, ktora powinna ulec poprawie, aby zacheci¢ do podrozy komunikacja
zbiorowa. Ankietowani czesto wskazywali rowniez, ze poprawie powinny ulec takie cechy jak
,czestotliwos¢” oraz ,,koszt”.
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7 Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1 Powiat limanowski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu limanowskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania
wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

. planowania rozwoju transportu,
. organizowania publicznego transportu zbiorowego,
. zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu. Wowczas
obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspoélna sie¢
komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych powiat limanowski dopuszcza wdrozenie
modelu zaktadajacego partycypacje finansowa gmin zterenu powiatu limanowskiego
w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej.
Model taki mozna wdrozyc¢ w chwili obecnej w jednym z dwoch wariantéw opisanych ponizej.

Wariant nr |- zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu limanowskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat limanowski,
e Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu,
e Wspotpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym planie,
o Wptywy z biletébw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowié¢ beda
przychéd operatora,
Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
o Budzet powiatu - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu limanowskiego wykonuje zwiazek powiatu limanowskiego ijego gmin
w nastepujacym modelu:

¢ Organizator: zwiazek powiatowo - gminny,
e Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu;
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e Wspdtpraca powiat - gminy: mozliwos¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy
w oparciu o statut zwiazku powiatowo - gminnego;
e Charakter przewozow: powiatowo - gminne przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej;
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowo - gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo - gminnym
planie transportowym uchwalanym przez zgromadzenie zwiazku powiatowo -
gminnego,
o Wptywy z biletébw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowié¢ beda
przychéd operatora,
o Budzet zwiazku powiatowo - gminnego - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Realizacja wariantu nr Il pozwoli na organizacje wszystkich przewozéow w obrebie powiatu
(takze przewozdéw gminnych) przez jeden podmiot. Umozliwi to tatwa integracje rozktadowo-
taryfowa przewozow oraz wtaczenie w sposob naturalny przewozéw szkolnych do
ogoblnodostepnej oferty o charakterze uzytecznosci publicznej. Nalezy zaznaczy¢, ze nie
wszystkie gminy powiatu musza przystapi¢ do zwiazku.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat limanowski rozpocznie organizowanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktocenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych,
jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowaé terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.
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Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia), ktérym musi
dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19,
poz. 101, z pézn. zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy,
umowa takze bedzie mie¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystac zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosc poszczegodlnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego
dokumentu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat limanowski

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkow
i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcéw oraz warunkow izasad korzystania,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.
Rada Powiatu Limanowskiego podjeta Uchwate nr X11/120/16 z dnia 6 kwietnia 2016 roku w
sprawie: okreslenia przystankéw komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym
jest powiat limanowski, udostepnionych dla operatorow i przewoznikow oraz warunkow i zasad
korzystania z tych przystankéw. W zataczniku nr 1 do uchwaty wskazano 418 przystankow
dostepnych dla operatorow i przewoznikow.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu limanowskiego jest prowadzenie wspolnej i spdjnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez powiat limanowski jak i przez
poszczegolne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankow oraz utrudnia integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.
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7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat limanowski,
organizator wspodlnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan
zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktadaé z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie limanowskim,
2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozumienia powiatowego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

. obowiazujacym Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

. ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

. faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

. mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

. sie¢ komunikacyjna ze szczegotowymi przebiegami linii,
. czestotliwosci kursowania linii w poszczegoélne dni tygodnia,
. wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrow
i wozogodzin),
. przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak

poszczegolnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala
w przysztosci optymalnie planowac oraz organizowac publiczny transport zbiorowy na obszarze
powiatu limanowskiego.

7.5 Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazerow - uzytkownikéw tego transportu,
w jego finansowaniu, stanowi jedno =z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na
zachecanie do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu
taryfowo-biletowego jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora publicznego
transportu zbiorowego, ktore sktada sie z okreslania cen za ustuge przewozowa sprawiajacych,
ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny
w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w porownaniu z przejazdem
srodkiem transportu komercyjnego przewoznika, funkcjonujacego poza wspolnym systemem
taryfowo-biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg przyznawanych roznym grupom spotecznym
i bonifikat stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletow
waznych przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow - moga to by¢ np. bilety
czasowe, okresowe, rodzinne. Ulgi dla wielu grup spotecznych przewidziat ustawodawca - ich
stosowanie bedzie obowiagzkowe dla operatora.
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Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwdch podstawowych przestankach:

e ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztéw publicznego transportu
zbiorowego; wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

e spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy
komunikacyjne, wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow
biletéw jako reakcja na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania ptatnosci itp.); w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu
istniejacego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢c jego aspekt
przedmiotowy (nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe iich
segmentacja, determinujaca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazyc
do uproszczenia i podniesienia atrakcyjnosci systemu taryfowo-biletowego. Wszelkie zmiany
zwiazane z likwidacja lub wprowadzaniem nowych rodzajow biletow nie powinny powodowaé
wzrostu kosztow podréozy publicznym transportem zbiorowym. Nalezy dazy¢ do wprowadzenia
atrakcyjnego i prostego systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletow powinien sktada¢ sie co najmniej z:

e biletow jednorazowych,
e biletow okresowych (miesieczne i inne).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

o wynikajace z ustaw,
o wynikajace z uchwaty Rady Powiatu Limanowskiego, o ile zostang ustanowione.

Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego, utatwiajacej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnosc
systemow biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci, sprzyjaja
zwiekszeniu zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.

Bilety przejazdowe moga by¢ sprzedawane poprzez:

e state punkty sprzedazy, usytuowane w szczegolnosci na dworcach i przystankach
komunikacyjnych, dodatkowo réowniez w biurach organizatora i operatorow albo innych
uczeszczanych przez pasazerdw lokalizacjach (osiedla mieszkaniowe, centra handlowe
itp.),

e obstuge pojazdow publicznego transportu zbiorowego,

e a takze dodatkowo przez stacjonarne imobilne automaty biletowe, telefony
komorkowe oraz Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposob ptatnosci za ustuge
przewozu. Moze to byc:

e gotdwka,

e karta ptatnicza, przelew komputerowy dokonany przez Internet, SMS w telefonie
komoérkowym lub potaczenie z numerem operatora sprzedazy biletow przez telefon
komorkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny byc¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletow
przejazdowych. W przypadku dystrybucji biletow przez obstuge pojazdow publicznego
transportu zbiorowego dopuszcza sie sprzedaz biletow w ograniczonym zakresie oferty.
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8 Przewidywany standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
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8.1 Informacje ogélne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie
z realizacjq postulatéw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 9. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat . s
Sposob realizacji
transportowy
bezposrednios¢ Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

relacji w podrézach.

Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow do

iz imlinant rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
dostepnosé autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie
przystankow; likwidacja progow na drodze dojscia do przystankow.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane

niezawodnosc . .
wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwosci pasazerdw, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji

predkos¢ indywidualnej.

Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie

punktualnos¢ liczby odjazdow przed czasem i po czasie.

wygoda Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich nalezy pamietac i uwzglednia¢ rowniez:
e ochrone srodowiska naturalnego,
e zwiekszanie dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektéow
zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na Srodowisko
naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczyc
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Minimalizacja wptywu transportu na srodowisko jest istotna miedzy innymi ze wzgledu na
obszary specjalnej ochrony znajdujace sie terenie powiatu limanowskiego. Jest to 12 obszaréw
Natura 2000 o tacznej powierzchni 135 km2:

,Gorce” PLH 120001 6 824.9 ha (w powiecie limanowskim 5340,1 ha)

,Ostoje Nietoperzy Beskidu Wyspowego” PLH 120052 3097,0 ha (w powiecie limanowskim
3095,42 ha)

,Ostoja Gorczanska” PLH 120018 17 997,9 ha (w powiecie limanowskim 9 939 ha)
,Kostrza” PLH 120009 36,4 ha (catos¢ w powiecie limanowskim)

,Lubon Wielki” PLH 120043 33,6 ha (catos¢ w powiecie limanowskim)

,Lubogoszcz” PLH 120081 16,7 ha (catos¢ w powiecie limanowskim)

,»Laki kota Kasiny Wielkiej” PLH 120082 24,4 ha (catos¢ w powiecie limanowskim)
,Uroczysko topien” PLH 120078 44,6 ha (catos¢ w powiecie limanowskim)

9. ,tososina” PLH 120087 345,4 ha (w powiecie limanowskim 215,4 ha)

10. ,,Raba z Mszanka” PLH 120093 249,3ha (w powiecie limanowskim 39,7 ha)

11. ,,Srodkowy Dunajec z doptywami” PLH 120088 705,8 ha (w powiecie limanowskim 84,5 ha)
12. ,,Tarnawka” PLH 120089 140 ha (w powiecie limanowskim ok. 22,0 ha).

N =

O N AW

Kluczowe dla ochrony srodowiska naturalnego znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji
i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
o tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktdra stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
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do ktérych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, réwniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwiazaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napeddéw elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza sie
pojazdy nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2020 powinny one spetniac¢ co
najmniej norme Euro 4. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazdow fabrycznie nowych wymaga sie aby spetniaty one norme Euro 6.

Plan transportowy i zawarte w nim zadania nie beda ingerowac i bezposrednio oddziatywaé na
obszary Natura 2000 - dziatania nie beda wymagac wycinki drzew, nie zwigksza emisji hatasu,
Swiatta i spalin. W sposdb posredni realizacja zapisow planu transportowego moze przyczynic
sie do poprawy jakosci powietrza poprzez zastgpienie starych pojazdow nowszymi,
spetniajacymi wyzsze normy jakosci spalin. Nowy tabor przyczyni sie rowniez do obnizenia
emisji hatasu.

8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegélnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowac¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktéorym autobus sie aktualnie znajduje,

e wyposazenia Ww system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwigzania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby
podrozy odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacjg indywidualng - dlatego
beda wybierac komunikacje zbiorowa.

Powiat w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyzej
rozwigzania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie
limanowskim.
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8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 10. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazdy fabrycznie
Wyposazenie pojazdu J )rl\owey Pozostate, uzywane

herb lub logo powiatu (organizatora)
jednoznacznie identyfikujace pojazdy
kursujace na liniach organizowanych przez
powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej
organizowanej przez powiat

regulamin przewozow

taryfa przewozowa

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy
(inna niz elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- ze
wskazanym kierunkiem jazdy

miejsce na wozek inwalidzki

niskie wejscie

norma spalin Euro 6

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia
pojazdu przez osobe poruszajaca sie na wozku X
inwalidzkim

rampa dla wézkéw X

wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podroze osobom X
niedostyszacym i ociemniatym

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrozy (np. domu, pracy) do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
Czas dojscia do przystanku zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy
innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
powodowanych pokonywaniem miejsc  kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem
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samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej, roznicy wysokosci i przeszkod naturalnych.
Dla poprawy bezpieczenstwa oraz komfortu podrozy pieszych (w tym dojs¢ do przystankow)
w 2015 roku zbudowano ponad 17 km, a przebudowano niemal 3,5 km chodnikéw przy drogach
powiatowych. W przewozach powiatowych mozna zwiekszy¢ oddziatywanie przystankow
poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingdw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa sieciag komunikacyjng na obszarze powiatu
limanowskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wieksza
liczba przystankow w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami
transportowymi oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat limanowski, w miare posiadanych srodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
powiatowych przewozéw pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach iw miare
posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog
powiatowych - powiat limanowski ujednolici standard przystankow komunikacyjnych,
uwzgledniajac przy tym:

e petnionga funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow komunikacyjnych

Tabela 11. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie limanowskim

Standard Standard
Obszar Elementy L.
minimalny optymalny
Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub X X
stanowiacy element wiaty przystankowej
2 Nazwa i numer przystanku
g Tabliczka zawierajaca nazwe i numer
i . X X
% przystanku umieszczona na stupku, przy znaku
a D-15
% Oznaczenie statusu przystanku (,,dla
e wysigdaqu:ych”, »nA zqdanie’f) X X
g Tabliczka informujaca o statusie przystanku
c
5 Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku D- X X
15 albo na tablicy informacyjnej
© o | Tabliczka z rozktadem jazdy X X
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Standard Standard
Obszar Elementy .
minimalny optymalny
X X
Schemat sieci potaczen (przystanki (wszystkie
weztowe) przystanki)
. X X
Skrocona taryfa przewozowa (przystanki (wszystkie
weztowe) przystanki)
X
o (wszystkie
§ tawka przystanki X
% wyposazone
g w wiaty)
o X X
(9] o g
2 Wiata przystankowa (przy duzej (nowe
= Z przezroczystymi Scianami liczbie i modernizowane
wsiadajacych)) przystanki)
X X
Nawierzchnia peronu (np. z kostki
(utwardzona) .
betonowej)
§ Wysoko$é peronu ponad nawierzchnia drogi X X
Q Pf(yFy wskajnikgwe i prowadzace .
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi
. . X X
peronowej wykonana z zottych ptyt z tzw.
guzkami
Stojak rowerowy - X
:‘EJ Stup ogtoszeniowy - X
- Smietnik X X

Zrédto: opracowanie wiasne
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9 Przewidywany sposéb organizowania systemu
informacji dla pasazera
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazeréw jest podwyzszanie jakosci oferty
transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany
system informacji pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako
przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb
przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze staC sie przyczyna
rezygnacji z odbywania podrozy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania.
Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko dostepne
informacje dla podroznych.

9.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada obowiazki:

. podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy na wszystkich przystankach
oraz dworcach,

. podawania cennika optat w pojazdach ina dworcach wraz z uprawnieniami do
przejazdow ulgowych,

. podawania regulaminéw przewozu na dworcach iwyciagu z regulaminu

w pojazdach.

Ponadto kwestie zwiazane z informacja pasazerska porusza takze Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadow jazdy.
Uszczegotawia ono informacje rozktadowe jakie powinny sie znalez¢ na przystankach
i dworcach autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci
rozktadow jazdy. W mysl zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny
przewoz osob zobowiazany jest podac rozktad jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

. zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

. przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na
ktorego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla
pasazera;

. przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wtascicielowi
albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem
zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie;

. zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

W przypadku, kiedy powiat limanowski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich,
planowane jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie wspotpracy z wojewodztwem
matopolskim w zakresie integracji informacji pasazerskiej.

9.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tj.:

. w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
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. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podroznego nalezy publikowac:

. w pojazdach komunikacji powiatowej,

. na przystankach,

. w Internecie,

. poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow
informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 12. Planowane sposoby przekazywania poszczegélnych rodzajow informacji dla pasazerow
w zaleznosci od miejsca ich prezentacji

Miejsce publikacji Zakres informacji

e Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczego6lnionymi
miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom
jednoznacznie okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy komunikacji ¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
zbiorowej dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja

zastosowanie).

e Regulamin przewozow.

e Nazwa i numer przystanku.

¢ Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).

o Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
albo informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.

¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.

e Rozktad jazdy zawierajacy:

Przystanki o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobusow,

komunikacyjne o wykaz kolejnych przystankoéw komunikacyjnych albo

miejscowosci, przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
godziny odjazdéw autobusow,
nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osobg
(albo instytucja) odpowiedzialna za organizacje i obstuge linii,
o okres obowigzywania rozktadu jazdy,
o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.

e Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

e Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.

e Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat
limanowski.

e Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow
odjazdow autobusow w zaleznosci od peronu - utatwienie
przesiadek.

e Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajaca informacje
o skoordynowaniu potaczen.

Wezet przesiadkowy
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Miejsce publikacji Zakres informacji

¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

¢ Informacje o zarzadcach przystankéw komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nimi.

e Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy
z mozliwoscia wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

¢ Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci
komunikacyjnej.

e Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrézy.

Aplikacje mobilne « Informacje o zmianach rozktadéw jazdy i ksztattu sieci

komunikacyjnej.

Internet

Zrédto: opracowanie wtasne
Powiat limanowski rozpoczat budowe informacji pasazerskiej poprzez udostepnienie aplikacji
dotyczacej rozktadow jazdy. Aplikacja ta bedzie rozwijana, szczegélnie po rozpoczeciu przez
powiat organizacji przewozow o charakterze uzytku publicznego.
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1 O Kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze powiatu limanowskiego
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Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
limanowskiego powinna by¢ integracja przewozow powiatowych oraz integracja na réznych
szczeblach organizatorow. Aspektami integracji powinny by¢ rozktady jazdy koordynowane
w weztach przesiadkowych ina gtownych przystankach, ujednolicane standardy wyposazenia
i oznakowania pojazdow, a w przysztosci takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu publicznego
poprzez:

e zwiekszanie liczby kursow (warunkowane stosownym finansowaniem),
o zwiekszanie liczby tras,

e organizacji systemow dowozowych: Park&Ride oraz Bike&Ride,

e promocji ustug transportu publicznego.

Zaleca sie po uruchomieniu potaczen uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym
okresowo (np. co 3 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach oraz ankietowanie
podroznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych - zrodet i celow podrozy, srodka
transportu, satysfakcji z ustug itp.). Pierwsze takie badania powinny sie odby¢ po pierwszym
roku organizowania przewozow.

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych
zakres i czas badan), tak aby mozliwe byto porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwo6j ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposéb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu
publicznego, dlatego tam istotng role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtownie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mieé¢ mozliwosé
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajagcym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci
na gtownych ciagach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyskaé satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych
dochodza aspekty zattoczenia i wptywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi byc¢ juz nie tylko ustuga spoteczna, ale rowniez realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjna komunikacje
publiczna poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie odby¢ poprzez
modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.
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W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu limanowskiego, jak
i poszczegolnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat limanowski porozumien i umow
z zakresu $Swiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

10.1 Modernizacja i budowa nowych przystankow

Jednym z czynnikbw majacych wptyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien by¢ tatwo dostepny,
czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkdd, katuz i btota
niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ bezpieczne,
w razie potrzeby wyznaczone.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez
gtowne nowo budowane jak i modernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki
(parkingi) rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator powinny
posiada¢ widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to
pewnos¢, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych - na
stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chroniaca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna mieé trzy petne
$ciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby boczne sSciany byty przezroczyste, wolne od reklam
i plakatow, aby oczekujacy maogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wodzku
inwalidzkim badz na postawienie wozka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uliczna badz inne oswietlenie. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien
znajdowac sie smietnik.

Wysokos$¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zroznicowanego taboru tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew,
Smietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania oséb niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla 0s6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowac¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej

popularnosci, a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze.
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10.2 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznosci
publicznej

W przysztosci w miare mozliwosci finansowych powiat limanowski bedzie wymagat od operatora
$wiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajacymi jednolite barwy (ustalone przez
powiat limanowski), spetniajacymi najwyzsze normy spalin oraz wyposazonymi w elementy
poprawiajace komfort podrézowania takie jak:

e niskie wejscie,

e klimatyzacje,

e udogodnienia dla oséb z ograniczona mobilnoscia i niepetnosprawnoscia wzrokowa

w tym: zewnetrzna zapowiedz gtosowa, odpowiednia kolorystyka elementow
i uchwytow stosowanych w pojazdach.
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposdb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikéw,
ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu limanowskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisbw zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Powiatu Limanowskiego.
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