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Poz. 2003

UCHWALA NR XXXI1/349/2026
RADY MIASTA NOWEGO SACZA

z dnia 24 marca 2026 roku

w sprawie uchwalenia aktualizacji Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla miasta Nowego Sgcza oraz gmin, z ktorymi zawarto porozumienie mi¢dzygminne w sprawie
powierzenia miastu Nowy Sacz organizowania publicznego transportu zbiorowego

Na podstawie art. 7 ust. 1 pkt4, art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1, art. 41 ust. 1 i art. 42 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2025 r., poz. 559 z p6zn. zm.) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b 1
ust. 3, art. 11 ust. 2, art. 12, art. 13 ust. 3 i art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r., o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2025 ., poz. 285 z pdzn. zm.), na wniosek Prezydenta Miasta Nowego Sacza, Rada
Miasta Nowego Sacza uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ aktualizacje¢ Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Nowego Sgcza oraz gmin, z ktorymi zawarto porozumienie mi¢dzygminne w sprawie powierzenia
miastu Nowy Sacz organizowania publicznego transportu zbiorowego, stanowigcy zatacznik do niniejszej
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Nowego Sacza.

§ 3. Traci moc Uchwata Nr LX1/759/2022 Rady Miasta Nowego Sacza z dnia 9 maja 2022 r., w sprawie
przyjecia Aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Nowego
Sacza (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2022 r., poz. 3665).

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym

Wojewodztwa Matopolskiego.

Przewodniczacy Rady Miasta

Krzysztof Gluc
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Nowy Sgcz
Miasto Krolewskie Zalacznik do uchwaty Nr XXXI1/349/2026
RADY MIASTA NOWEGO SACZA
z dnia 24 marca 2026 r.

Aktualizacja

Planu zrdbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Nowego Sacza
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Opracowanie pt. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Nowego Sacza. Aktualizacja

zostato przygotowane na zlecenie Miasta Nowy Sgcz przez:

ZESPOL DORADCOW
GOSPODARCZYCH

Zespé6t Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

ul. Sielecka 35
00-738 Warszawa
www.zdgtor.pl

na podstawie umowy nr 6/WTK/2025 pomiedzy Zamawiajagcym a Wykonawcg z dnia 23.10.2025r.

Sktad autorski opracowania:

Maciej Mysona - Kierownik projektu Anna Maria Stachowicz
Barttomiej Kasiuk - koordynator Olga Wardencka

Aleksandra Batyk Justyna Wierzbowska
Szymon Piotr Bryzgalski Jakub Wréblewski
Stanistaw Gonera dr Maria Zych-Lewandowska

Julian Politt iinni
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WYKAZ POJEC | SKROTOW

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 z pdzn. zm.) oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 tej ustawy, wykorzystujgce do napedu energie elektryczng, w tym energie wytworzong
zwodoru, w zainstalowanych w nich ogniwach paliwowych, lub wytgcznie silnik, ktérego cykl pracy
nie prowadzi do emisji gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji, o ktérym mowa w Ustawie zdnia 17 lipca 2009 r.
0 systemie zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych iinnych substancji (Dz. U.z2022r., poz. 673
z pdzn.zm.).

CAWI -Computer-Assisted Web Interview; wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony
WWW.

gminne przewozy pasazerskie - przewozy oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywane w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych, ktdre zawarty
stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

e miastaigminy,
e miastalbo miastigmin sgsiadujacych,

jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu wspolnej
realizacji publicznego transportu zbiorowego.

kongestia (transportowa) - chroniczne zjawisko wiekszego natezenia ruchu srodkéw transportu
niz przepustowos¢ wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na niektérych odcinkach
sieci i weztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko zurbanizowanych lub na trasach
taczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego cigzenia. Objawia sie duzym zmniejszeniem
Sredniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi zatorami, rozlewaniem sie na sieci dojazdowe. Jest trudna
do przezwyciezenia ze wzgledu na ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury
i lawinowe narastanie ruchu po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

linia (komunikacyjna) - potaczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, po ktérych odbywa
sie publiczny transport zbiorowy, wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania iwysiadania
pasazerdw na liniach komunikacyjnych.

miasto —miasto Nowy Sacz.
MPK Nowy Sacz - Migjskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. w Nowym Saczu.

operator publicznego transportu zbiorowego - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu o0soéb, ktéry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
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organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007.

plan - plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organow — przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego,
analogicznie do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi stuzbami.

pojazd (autobus) elektryczny - pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r., poz. 1251 zpdzn. zm.),
wykorzystujgcy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez podtgczenie do
zewnetrznego Zrédta zasilania.

pojazd (autobus) napedzany gazem ziemnym - pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt
33 Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22024 r., poz. 1251 z pdzn.
zm.), wykorzystujacy do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz ziemny (LNG), w tym
pochodzgcy z biometanu.

powiatowe przewozy pasazerskie - przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgce
poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw sgsiadujgcych, ktore
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatéw; inne niz przewozy gminne,
powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przewozy o0séb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatdw, ktore
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Prawo przewozowe - Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U.z 2024 r.,
poz. 1262).

Prawo zamoéwien publicznych - Ustawa z dnia 11 wrzednia 2019 r. — Prawo zamdwien
publicznych (Dz. U. 22024 r., poz. 1320 z p6zn. zm.).

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego w celu biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci
na danym obszarze.

przystanek (komunikacyjny) - miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza sie informacje w szczegélnosci dotyczgce godzin
odjazdow srodkéw transportu, a ponadto — wtransporcie drogowym — oznaczone zgodnie
z przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r.,
poz. 1251 z pdzn. zm.).
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publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub
sieci komunikacyjne;j.

rekompensata - $rodki pienigzne lub inne korzySci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

rozporzadzenie 1370/2007 - Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego
iRady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgce ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr1107/70 (Dz. Urz. UE 2007 L315/1 23.12.2007 r.).

rozporzadzenie w sprawie rozktadow jazdy - Rozporzadzenie Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy
(Dz.U.z2018r., poz. 202).

rozporzadzenie w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz. U.z2011r. Nr 117, poz. 684).

siec¢ (komunikacyjna) - uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czes¢ tego obszaru.

sprezony gaz ziemny (CNG) - sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt 7 Ustawy z dnia
25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw. (Dz.U. z 2024 r.,
poz. 1209 z p6zn. zm.)

stacja tankowania gazu ziemnego - zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania sprezonego
gazu ziemnego (CNG), wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi
wykorzystywanymi w procesie sprezania lub punkt tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG)
wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywanymi w procesie
regazyfikacji.

takt —kursowanie transportu publicznego w statych odstepach czasu (czestotliwosci), przyktadowo
co0 10,12, 15, 30, 60 minut.

uchwata w sprawie ustalenia przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz
zasad korzystania i stawek optat za korzystanie z przystankéw komunikacyjnych -
Uchwata Nr XVI/151/2011 Rady Miasta Nowego Sacza z dnia 25 pazdziernika 2011 r. z pdzn. zm.
W sprawie ustalenia przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikdéw oraz zasad korzystania
i stawek optat za korzystanie z przystankdw komunikacyjnych.

umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego - umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych
ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.
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ustawa o elektromobilnosci-Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1289 z pdzn. zm.).

ustawa o publicznym transporcie zbiorowym - Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 285 z pdzn. zm.).

ustawa o samorzadzie gminnym - Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (Dz. U. 22025 ., poz. 1153 z pdzn. zm.).

wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewozy oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow
i niewykraczajgce poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym - takze przewozy do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgce przesiadkiw celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu,
oraz przewozy powrotne lub przewdz do stacji w wojewddztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz
30km od granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne,
metropolitalne i miedzywojewddzkie.

wzkm -wozokilometry.

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw transportu
na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego.
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1. CEL PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Gtownym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Nowego Sgcza jest zaplanowanie publicznego transportu zbiorowego w taki sposéb, zeby rozwdj
transportu przebiegat zgodnie z postulatami zrownowazonego rozwoju. Oczekiwania spoteczne
mieszkancow miasta Nowego Sgcza, stosowanie rozwigzan przyjaznych srodowisku naturalnemu
oraz wdrazanie nowoczesnych koncepcji zachecajgcych do korzystania z transportu zbiorowego
bedg stanowi¢ dodatkowe wskazéwki dla zréwnowazonego rozwoju.

Wejscie w zycie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Nowego Sacza umozliwi realizacje nastepujgcych celdéw szczegdtowych:

e poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglednieniu potrzeb
przewozowych oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e integracja systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych oraz potrzeb wyni-
kajgcych z kierunkéw polityki panstwa, w niezbednym zakresie dotyczgcym linii komuni-
kacyjnych w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

e wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru;
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne iwarunki zycia
mieszkancow.

Rozwdj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych form obstugi bedzie odpowiadat potrzebom
wynikajgcym z nakreslonych w Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzen-
nego miasta Nowego Sacza stref rozwoju przestrzennego terenu, na ktorych miasto Nowy Sgcz jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, oraz powstajgcych tam nowych generatorow
ruchu. Ten progres bedzie uwzgledniat mozliwosci dostepu do komunikacji zbiorowej, infrastruktury
transportowej, ktéra jest planowana z myslag o publicznym transporcie zbiorowym. Inwestycje w sie¢
drogowa (modernizacje, remonty oraz budowa nowych ciggéw komunikacyjnych), w tym w infra-
strukture przeznaczong dla autobuséw (np. zatoczek), poprawig standard podrdzy odbywanych
publiczng komunikacjg zbiorows.

Miasto Nowy Sacz jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjne;j
w miejskich przewozach pasazerskich, obejmujgcych: linie komunikacyjne obstugujgce obszar
miasta Nowy Sagcz oraz obszary gmin Chetmiec, Grybow, Kamionka Wielka, tacko, tukowica,
Nawojowa, Podegrodzie, Stary Sacz, na podstawie porozumien miedzygminnych. Miasto Nowy Sacz
jako gmina, ktdrej powierzone zostaty zadania zzakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy zawartych porozumien miedzygminnych na obszarze zamieszkiwanym przez
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co najmniej 80 000 mieszkancow oraz planowo organizujgca przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, jest zobowigzane przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym do opracowania
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia
przez Rade Miasta Nowego Sacza.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny
z art. 12. ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transportowy
moze by¢, w zaleznosci od potrzeb, poddawany aktualizacji. W zwigzku ze zmianami w zakresie
zarzadzania komunikacjg miejska w Nowym Saczu (rozszerzenie obszaru organizacji komunikacji
zbiorowej o kolejne gminy oraz sporzadzenie analizy kosztow i korzy$ci zwigzanych z wykorzystaniem
przy Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej autobusdéw zeroemisyjnych) niezbedne byto
dokonanie aktualizacji dokumentu (Uchwata nr LXI/759/2022 Rady Miasta Nowego Sacza z dnia
9 maja 2022 r. w sprawie przyjecia aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Nowego Sacza oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie
miedzygminne w sprawie powierzenia miastu Nowy Sacz organizowania publicznego transportu
zbiorowego; Dz.Urz. Wojewddztwa Matopolskiego z 2022 r., poz. 3665). Niniejszy projekt
dokumentu stanowi aktualizacje wersji planu transportowego.

Plan transportowy miasta Nowego Sagcza jest ponadto zgodny z dokumentami planistycznymi oraz
strategicznymi, tj.:

e Strategia Rozwoju Miasta Nowego Sgcza na lata 2022-2030,

e Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Nowego
Sacza.

Niniejszy plan zrdownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Nowego
Sagcza, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat trzytygodniowemu wytozeniu projektu
dokumentu. Celem wytozenia dokumentu byto poinformowanie spotecznosci miasta i gmin
osciennych, z ktérymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego
transportu zbiorowego, o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji, oraz umozliwienie
mieszkancom zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwigzan preferowanych.

Informacja o wytozeniu projektu planu transportowego zostata ogtoszona w miejscowej prasie,
w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP), stronie internetowej Urzedu Miasta Nowego Sacza, ze
wskazaniem miejsca fizycznego wytozenia do publicznego wgladu oraz formy, sposobu i terminu
sktadania opinii dotyczgcych projektu. W toku wytozenia projektu aktualizacji ,Planu
zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Nowego Sgcza” nie
wptynety zadne opinie mieszkancéw miasta Nowego Sacza.
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2. UWARUNKOWANIA PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO NOWEGO SACZA

2.1.1. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym zaktada, w scenariuszu podstawowym (docelowo od rozktadu jazdy
2027/2028), codzienng obstuge potaczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych na odcinku
Tarnéw — Nowy Sacz — Muszyna (granica panstwa). Stacje przewidziane do codziennej obstugi
potaczen miedzywojewddzkich, lezace na terenie gmin objetych porozumieniem, to: Nowy Sacz,
Stary Sgcz i Grybdéw. Ponadto plan, w scenariuszu pozgdanym, zaktada w 2030 r. obstuge w ruchu
pasazerskim odcinka Szczyrzyc — Limanowa — Nowy Sgcz.

Plan zaktada rowniez ustalenie Nowego Sacza jako punktu skomunikowania potgczen miedzywoje-
wodzkich i potgczen lokalnych w kierunku Chabdwki.

2.1.2. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewodztwie matopolskim

Jednym z gtéwnych celdw Planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie matopolskim jest zwiekszenie dostepnosci osrodkéw subregionalnych —wsréd nich
Nowego Sagcza. Nowy Sgcz zostat wpisany w dokumencie jako punkt integrujgcy potaczenia
kolejowe organizowane przez marszatka wojewodztwa z potgczeniami kolejowymi organizowanymi
przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

W ramach planowanych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
kolejowym zaplanowano funkcjonowanie linii komunikacyjnych: Tarnéw — Stréze — Grybdéw —
Kamionka Wielka — Stary Sgcz — Piwniczna — Muszyna — Krynica-Zdrdj, Chabdwka — Tymbark — Nowy
Sgcz oraz po realizacji linii kolejowej: Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna, potgczenie
Krakéw Gtowny — Podteze — Szczyrzyc — Nowy Sacz.

W przypadku pierwszego potgczenia zaplanowano czestotliwos$¢ kursowania pociggdw co 60 minut
w godzinach szczytu oraz 120 minut poza godzinami szczytu na odcinku Tarnow -
Nowy Sgcz-Piwniczna. W przypadku linii do Krakowa zaplanowano docelowe kursowanie pociggow
co 60 minut przez caty dzien, a w przypadku dostepnosci taboru oraz przepustowosci infrastruktury
kolejowej, dopuszcza sie zwiekszenie czestotliwosci na poszczegdlnych odcinkach, ponad
okreslony poziom.

1



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -13 - Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Oprocz potgczen komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym
wskazano takze w zaleznosci od istniejgcych potrzeb oraz dostepnosci srodkéw finansowych (w tym
pomocy finansowej udzielanej Wojewddztwu Matopolskiemu przez inne jednostki samorzadu
terytorialnego oraz doptat z Funduszu Rozwoju Przewozdéw Autobusowych o Charakterze
Uzytecznosci Publicznej) dalsze wykonywanie przewozéw autobusowych w nastepujgcych
relacjach:

e Nowy Targ — Ochotnica Gérna — Czarny Potok — Stary Sgcz — Nowy Sacz,
e Nowy Sgcz - Groédek nad Dunajcem —Zakliczyn — Zgtobice — Tarndw.

Wedtug dokumentu na podstawie porozumien z sgsiednimi wojewddztwami uruchamiane
sg potaczenia: Nowy Sagcz — Gorlice — Bietcz — Jasto. Plan wskazuje takze funkcjonowanie Taryfy
Sadeckiej, ktéra obejmuje bilety strefowe czasowe i strefowe miesieczne imienne, obowigzujace
w wyznaczonych strefach kolejowych w pociggach Kolei Matopolskich oraz POLREGIO oraz
uprawniajgce do przejazdoéw srodkami komunikacji miejskiej, organizowanej przez Miasto Nowy
Sacz, na obszarze Miasta Nowego Sgcza i gmin, ktére przystapity do porozumien miedzygminnych
z miastem Nowy Sgcz. W zakresie transportu autobusowego za najistotniejszy wezet przesiadkowy
uznano m.in. dworzec autobusowy w Nowym Saczu, nalezgcy do spotki Matopolskie Dworce
Autobusowe (MDA). Budynek dworca MDA w Nowym Sgczu jest wyposazony w kasy biletowe, skrytki
bagazowe, punkty ustugowe i poczekalnie dla pasazeréw. Ptyta postojowa posiada tgcznie

15 zadaszonych stanowisk rozmieszczonych w poziomie 0.

Dokument odnosi sie takze do transportu autobusowego obstugiwanego przez przewoznikow
prywatnych. Wskazano, ze najwieksze zageszczenie kurséw znajduje sie na sieci drog krajowych
oraz wojewodzkich. Najlepiej skomunikowane obszary obejmujg gtdéwne osrodki wojewddztwa, takie
jak: Krakéw, Tarnéw, Nowy Sgcz. Zauwazalny jest niski stopien skomunikowania pomiedzy

niektérymi Miejskimi Obszarami Funkcjonalnymi. Dotyczy to relacji m.in. Miejski Obszar
Funkcjonalny Podhala — Miejski Obszar Funkcjonalny Nowego Sacza. Plan wskazuje takze,
ze zalecana odlegtos¢ dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej zapewniajgcej dojazd
do gtéwnego osrodka Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, m.in. Nowego Sacza, powinna wynosi¢

maksymalnie 600 metréw, a dopuszczalna powinna wynosi¢ 800 metrow.

2.1.3. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego

W obowigzujagcym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego (z roku
2014, z pdzniejszymi zmianami) czytamy: ,,Celem rozwoju przestrzennego dla Matopolski jest
utrzymanie, a w pewnych elementach nawet poprawienie stanu srodowiska i podniesienie jakosci
krajobrazu i zasobdw kultury, przy zapewnieniu warunkéw do stabilnego wzrostu gospodarczego
i podniesienia standardéw jakosci zycia mieszkancéw drogg bardziej efektywnej gospodarki
przestrzennej”. Jedna z kluczowych zasad obowigzujgcych przy realizacji tego celu jest ,,0szczedne
gospodarowanie przestrzenig zurbanizowang i racjonalne jej wykorzystanie rozumiane jako (...)
oszczednos¢ komunikacyjna, czyli minimalizowanie dtugosci ciggdw komunikacyjnych i preferencje
dla transportu publicznego”. Nowy Sgcz — jako o$rodek regionalny — oraz okolice zostaty przypisane
do obszaru funkcjonalnego (terytorium) ,Dolina”, charakteryzujgcego sie m.in. najmniejszg
dostepnoscia transportows (zaréwno kolejowa, jak i drogowa) i pogarszajgcymi sie perspektywami
na rozwaj, ktory jest ograniczany przez niedostepnosc¢ komunikacyjna.
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Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Matopolskiego zawiera takze postulowane
kierunki polityki przestrzennej i szczegdtowe wskazania. W przypadku kierunku ,rozwéj systemow
transportu” jako miernik realizacji zatozono ,efektywny ibezpieczny” czas dojazdu z Krakowa
do osrodkéw subregionalnych (w tym do Nowego Sgcza) wynoszacy mniej niz dwie godziny.
W zakresie transportu drogowego dla obszaru Nowego Sgcza i okolic realizacje tego celu maja
stanowi¢ nastepujgce inwestycje:

e budowa drogi krajowej nr 75 — droga klasy GP na odcinku Brzesko — Nowy Sacz
(tzw. Sadeczanka);

e budowa obwodnicy Chetmca (Nowego Sacza) w ciggu drogi krajowej nr 28;
e budowa obwodnicy Grybowa w ciggu drogi krajowej nr 28 i drogi wojewddzkiej nr 981.

W zakresie transportu kolejowego plan jako cel zaktada zwiekszenie udziatu kolei w transporcie oséb
i towardow. W zwigzku z tym nalezy:

e  skrdci¢ czas przejazdu miedzy Krakowem a m.in. Nowym Sgczem;

e rewitalizowac sieci kolejowe wojewddztwa ze szczegdlnym uwzglednieniem ztego stanu linii
kolejowych w potudniowej i potudniowo-wschodniej Matopolsce;

e nie dopusci¢ do fizycznej likwidacji linii kolejowych, dla zachowania korytarzy
transportowych;

e stworzy¢ warunki dla powstania kolei uzdrowiskowej (Nowy Sgcz — Krynica-Zdréj) taczacej
kilka uzdrowisk.

Dla Nowego Sacza przektada sie to na nastepujgce rozpoczete i planowane inwestycje:

e budowa nowej linii kolejowej Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz
modernizacja odcinka linii kolejowych Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa i Chabdwka
—Nowy Sacz;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 96 na odcinku Stréze — Muszyna.

Kontekst transportu kolejowego w dokumencie zostat takze poruszony w przypadku kierunku
~podniesienie atrakcyjnosci turystycznej” — kolej miataby postuzy¢ do uzyskania lepszej dostepnosci
komunikacyjnej do atrakcji turystycznych. Postuluje sie przywrécenie kolei do obstugi ruchu
turystycznego, m.in. na dawnej Kolei Transwersalnej (obecnie linie nr 97, 104, 96, 108 Zywiec —
Sucha Beskidzka — Rabka-Zdroj — Nowy Sgcz — Gorlice —Jasto), oraz utworzenie kolei uzdrowiskowej
Nowy Sacz — Krynica-Zdrdj, taczacej kilka lezgcych na jej trasie uzdrowisk.
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2.1.4. Strategia Rozwoju Miasta Nowego Sgcza na lata 2022-2030

Strategia Rozwoju Miasta Nowego Sacza na lata 2022-2030 zostata uchwalona w 2022 r. jako

dokument wskazujgcy polityki miejskie w dwudziestu obszarach oraz cele i kierunki rozwoju miasta

na rzecz zréwnowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego w perspektywie najblizszych kilku lat.

Zagadnienia zwigzane z transportem znalazty sie w obszarach polityk miejskich:

e Polityka bezpieczenstwa

e Po

Cel strategiczny: wdrozenie monitoringu, pozwalajgcego na szybszg reakcje w celu
osiggniecia stanu bezpieczenstwa.

Cel operacyjny: zainstalowanie kamer drogowych przy gtdéwnych skrzyzowaniach —
»,zielona fala”. Zainstalowanie kamer drogowych nawlotach do miasta oraz
najwiekszych skrzyzowaniach w ciggu drég kolejowych. Realizacja w latach
2022-2030.

Cel strategiczny: bezpieczne i wyremontowane drogi i chodniki, atakze wzrost
bezpieczenstwa poprzez lepsze oswietlenie miasta.

Cel operacyjny: utwardzanie ulic gruntowych, remonty i budowa chodnikéw oraz
doswietlenie ulic zgodnie z przyjetymi planami. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: sukcesywna przebudowa, remont i budowa nowych drog zgodnie
z przyjetymi planami. Realizacja w latach 2022-2030.

lityka energetyczna

Cel strategiczny: o$wietlenie najwazniejszych budynkdw w miescie.

Cel operacyjny: przystanki — oswietlenie i monitoring — ujednolicenie i poprawa
bezpieczenstwa. Realizacja w latach 2022-2030.

e Polityka transportowa

Cel strategiczny: rozwdj w obszarze ustug komunikacyjnych i transportu.

Cel operacyjny: wyprowadzenie z terenu miasta Nowego Sgcza ruchu tranzytowego
z drog krajowych 28, 75, 87. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: dziatania na rzecz budowy drogi ekspresowej Nowy Sgcz — Brzesko.
Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: dziatania na rzecz budowy potgczenia kolejowego z Krakowem przez
Podteze — Piekietko. Realizacja w latach 2022-2025.

Cel operacyjny: planowanie i utworzenie stref czystego transportu i stref wytaczonego
ruchu kotowego, zwtaszcza w centrum miasta. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: przebudowa komunikacji miejskiej celem zwiekszenia jej dostepnosci
m.in. poprzez uruchamianie weztoéw przesiadkowych oraz Park+Ride, parkingdw
buforowych itp. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: dziatania na rzecz budowy nowoczesnego dworca autobusowego
komunikacji miedzymiastowej. Realizacja w latach 2022- 2025.
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Cel operacyjny: reaktywowanie i rozbudowa dworca autobusowego przy ul. Bulwar
Narwiku z budowg pomostu w kierunku centrum miasta. Realizacja w latach
2022-2025.

Cel operacyjny: rozwoj sieci komunikacji miejskiej m.in. poprzez wtgczanie do niej
sgsiadujgcych i innych najblizszych gmin. Realizacja w latach 2022- 2030.

Cel operacyjny: budowa systemu zintegrowanego biletu w oparciu o Karte
Nowosgdeczanina oraz elektroniczny bilet w perspektywie z udziatem gmin—partneréw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Realizacja w latach 2022- 2030.

Cel operacyjny: dziatania edukacyjne oraz promocyjne w zakresie komunikacji
zbiorowej przy wspoétudziale gmin—-partnerow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel strategiczny: rozwdj elektromobilnosci i wykorzystanie technologii paliw
alternatywnych.

Cel operacyjny: ograniczenie niskiej emisji na terenie miasta m.in. poprzez dziatania
narzecz ograniczenia ruchu kotowego, ograniczenie emisji substancji szkodliwych
generowanych przez komunikacje miejskg oraz poprzez wymiane taboru na autobusy
napedzane gazem ziemnym CNG lub innym paliwem alternatywnym. Realizacja
w latach 2022-2030.

lityka prorodzinna

Cel strategiczny: wsparcie rodzin i zachecenie ich do zamieszkania w miescie oraz
zapewnienie im bezpiecznej przestrzeni — rozwdj oferty Karta Nowosgdeczanina.

Cel operacyjny: utrzymanie programu Karty Nowosgdeczanina w zakresie darmowej
komunikacji miejskiej, darmowych parkingdw oraz znizek na basen, a takze innych ulg

i preferencji proponowanych przez jednostki podlegte miastu Nowy Sacz. Realizacja
w latach 2022-2030.

e Polityka inwestycyjna

Cel strategiczny: budowa nowych obwodnic miasta.
Cel operacyjny: budowa obwodnicy wschodniej. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: budowa infrastruktury nawigzujacej do nowych sieci. Realizacja
w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: prace nad obwodnica potudniowg miasta: Nawojowska — Wegierska
2025+, trzeci most na Dunajcu. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel strategiczny: budowa i przebudowa mostéw

Cel operacyjny: plan budowy i przebudowy jednego (istniejgcego) mostu na dwa lata
wraz z pozyskaniem srodkéw zewnetrznych. Realizacja w latach 2022-2030.

Cel operacyjny: budowa parkingdw w miescie oraz na rogatkach miasta z potgczeniem
z funkcjg rozbudowanej komunikacji zbiorowej oraz nowe dworce przesiadkowe
z parkingami Park+Ride. Realizacja w latach 2022-2030.
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e Cel operacyjny: ograniczenie dostepnosci komunikacyjnej dla centrum miasta,
wytgczenie tranzytu, nacisk na ekologiczng komunikacje miejskg — zbiorowa.
Realizacja w latach 2022-2030.

¢ (el strategiczny: budowa parkingdw na rogatkach miasta z funkcjg rozbudowanej
komunikacji zbiorowe;j.

e Cel operacyjny: zbudowanie parkingu Pitsudskiego — Nawojowska, Lwowska
i Tarnowska. Realizacja w latach 2022-2030.

¢ Cel strategiczny: budowa, remonty i modernizacja sieci ulicznej oraz infrastruktury
w celu utrzymania standardu i jakosci catej sieci.

* Cel operacyjny: budowa, remonty i modernizacja sieci ulicznej oraz infrastruktury
w celu utrzymania standardu i jakos$ci catej sieci: Nawojowska, Mtynska, Pitsudskiego,
Jana Pawta Il, Smolika, Jamnicka, Bolestawa Prusa, Kamienna, 29 Listopada,
Wegierska, Chruslicka, Tarnowska, Konstanty, Pieczkowskiego, Dtugoszowskiego
Falkowska, Grunwaldzka, Piramowicza oraz inne drogi gminne. Realizacja w latach
2022-2030.

Realizacja zatozonych celéw w dokumencie powinna przyczyni¢ sie do pojawienia nowych
mozliwosci w zakresie zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego (przyktadowo poprzez
utwardzanie nawierzchni ulic, tworzenie uktadu obwodowego) i jego jakosci (przyktadowo poprzez
oswietlenie przystankdw; wyprowadzenie ruchu tranzytowego, co powinno przetozy¢ sie na poprawe
punktualnosci; zwiekszenie multimodalnosci z innymi Srodkami transportu poprzez budowe
parkingdow Park+Ride).

2.1.5. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Nowego Sacza

Obowigzujgce Studium Uwarunkowan | Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Nowego Sgcza zostato uchwalone przez Rade Miasta Nowego Sgcza w 2017 r., zmienione uchwatg
w 2023 r. Dokument uwzglednia uwarunkowania, potrzeby i mozliwosci rozwoju miasta, a takze

kierunki zmian i polityke planistyczng. Istothe miejsce w dokumencie zajmuje kwestia komunikacji
miejskiej w Nowym Saczu.

W czesci dotyczacej uwarunkowan rozwoju Nowy Sgcz zostat okreslony jako wezet komunikacyjny
o0 ponadlokalnym zasiegu obstugi, jednak z niekorzystng dla funkcjonowania miasta lokalizacjg
dworca autobusowego w centrum oraz nieznacznag rolg transportu kolejowego, z dobrze rozwinieta
siecig lokalnych ulic miejskich, jednak z naktadajgcym sie na nie ruchem miejskim i tranzytowym,
co powoduje utrudnienia w ruchu. Ogdlnie dostepnos¢ komunikacyjna Nowego Sacza jako osrodka
subregionalnego zostata okreslona jako staba. Rozwdj potaczen kolejowych i kotowych w strukturze
powigzan krajowych i regionalnych, skutkujgcy poprawa dostepnosci Nowego Sagcza i jego obszaru
funkcjonalnego oraz powigzan komunikacyjnych z krakowskim weztem transportowym, moze
przyniesc zasadniczy efekt w postaci zwiekszenia konkurencyjnosci miasta i subregionu.

W podrozdziale dotyczacym mozliwosci finansowania przez miasto realizacji sieci komunikacyjnej
orazinfrastruktury techniczneji spotecznejw ramach realizacji zadan wtasnych miasta dostrzega sie
potrzebe finansowania przebudowy uktadu komunikacyjnego oraz poprawy dostepnosci drég
miejskich, takze jako aspekt podwyzszenia standardu zycia w miescie.
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Wsréd podstawowych potrzeb miasta warunkujgcych jego rozwéj, w dokumencie wymieniono m.in.:

doprowadzenie do petnej dostepnosci komunikacyjnej, zaréwno drogowej, jak i kolejowej,
poprzez wtgczenie miasta w krajowy system transportowy, zapewniajgcy szybkie potgczenia
z Krakowem oraz innymi osrodkami regionalnymi i krajowymi;

usprawnienie systemu komunikacji poprzez rozbudowe i modernizacje podstawowego
uktadu drogowo-ulicznego, zapewniajgcego potaczenia idostepno$é komunikacyjng
wszystkich dzielnic miasta oraz poprawe warunkéw i bezpieczenstwo ruchu drogowego
w ciggach ulic prowadzgcych ruch tranzytowy.

Dokument zawiera rowniez caty rozdziat poswiecony kierunkom zmian w komunikacji. Zawierajg sie

one w trzech gtéwnych grupach: poprawa warunkoéw ruchu tranzytowego, usprawnienie potaczen

miedzydzielnicowych, rozbudowa i przebudowa uktadu kolejowego. Jesli chodzi o transport

zbiorowy, mozna wsréd nich wyrdznic:

realizacje szybkiego potaczenia kolejowego z Krakowem poprzez przebudowe linii 104
i budowe nowej linii, tzw. Podteze — Piekietko; przewiduje sie takze przebudowe linii kolejowej
97 w kierunku Muszyny i granicy ze Stowacja;

lokalizacje centrum obstugi ruchu pasazerskiego w rejonie dworcow komunikacji kolejowe;j
i autobusowej i koncentracje ustug zwigzanych z obstugg ruchu pasazerskiego miejskiego,
podmiejskiego i dalekobieznego w rejonie istniejacego dworca kolejowego; docelowo zas

takie centrum miatoby istnie¢ przy przebudowanym dworcu Nowy Sgcz-Biegonice.

Zmiana dokumentu uchwalona w 2023 r. wprowadzita zmiany w kierunkach zagospodarowania

niektérych obszaréw miasta:

przy ul. Chruslickiej wprowadzano funkcje zabudowy mieszkaniowej oraz zabudowy
ustugowej jako kontynuacje zabudowy mieszkaniowej znajdujgcej sie w bezposrednim
otoczeniu oraz zabudowy potozonej po przeciwnej stronie ul. Chruslickiej,

dla obszaru w okolicach ul. Czeresniowej i Piramowicza przyjecie kierunku pod rozwdj
zabudowy ustugowej i zabudowy mieszkaniowej w formule zabudowy jednorodzinnej oraz
wielorodzinnej w nawigzaniu do mozliwosci obszaru — miedzy innymi przez wytworzenie
w ciggu ul. Piramowicza charakteru ulicy miejskiej,

dla obszaru pomiedzy ul. Grunwaldzka i Zielong wprowadzenie zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej, bedgcej naturalng kontynuacja zespotu zabudowy wielorodzinnej
znajdujacej sie na pétnoc od przedmiotowego obszaru,

dla obszaru przy ul. 29 Listopada, ktéry kierunkowo wskazany jest pod dziatalnos¢
ustugowag z dopuszczeniem produkcji, rozszerzono o dopuszczenie realizacji
przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz w ramach
kompleksowego rozwigzywania zagadniet gospodarki odpadami, dopuszczenie

mozliwosci budowy instalacji termicznego przeksztatcania odpaddw wraz z infrastrukturg
towarzyszacg pozwalajgcej na odzysk energii cieplnej i elektrycznej zawartej w odpadach,

dla obszaru przy ul. Lwowskiej, ktory we wczesniejszej wersji studium wskazany jest pod
lokalizacje wyspecjalizowanych ustug o znaczeniu ponadlokalnym (w przesztosci
Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa), wprowadzono mozliwosci lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej z funkcjami ustug.
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W zwigzku z natozeniem na gminy nowego obowigzku, wynikajgcego z art. 13a ust. 1 ustawy z dnia
27 marca 2003 r., o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym miasta Nowy Sgcz, uchwatg
nr XClII/1073/2023 Rady Miasta Nowego Sgcza z dnia 28 listopada 2023 r. przystgpito
do sporzadzenia planu ogoélnego dla catego miasta. Dokument bedzie stanowi¢ akt prawa
miejscowego. W przysztosci ustalenia planu ogdlnego miasta Nowego Sagcza beda uwzglednianie
przy sporzadzaniu (i zmianach) miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego miasta,
jak réwniez stanowi¢ bedag podstawe prawng decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania
terenu. Obecnie obowigzujgce studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego zachowuje moc do dnia wejscia w zycie planu ogdlnego w danej gminie, jednak nie
dtuzej niz do dnia 30 czerwca 2026 r.

2.1.6. Strategia elektromobilnosci dla miasta Nowego Sacza do 2035 roku

Obowigzujaca Strategia elektromobilnosci dla miasta Nowego Sgcza do 2035 roku zostata przyjeta
w 2020 r. Jest to dokument, ktory nakresla kierunki dziatania dla lokalnego samorzadu w celu
rozwoju elektromobilnosci w miescie, ale nie ma charakteru wigzgcego. Zawiera ocene stanu
jakosci powietrza, systemu komunikacyjnego (uwzglednia zaréwno transport publiczny,
jakiprywatny), systemu i bezpieczenstwa energetycznego oraz identyfikacje problemdéw
oraz potrzeb sektora komunikacyjnego, a takze wspomniane rekomendacje dziatan wraz z analizg
SWOT. Jak piszg sami autorzy strategii: ,Celem opracowania niniejszego dokumentu byto
przeprowadzenie oceny mozliwosci, okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do realizacji
inwestycji, jakie nalezy podja¢, aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju elektromobilnosci
w miescie. Plan dziatan i harmonogram ich wdrazania opracowany zostat tak, aby w optymalny
sposob sprostac potrzebom transportowym i sSrodowiskowym Nowego Sgcza”.

Jednym z czterech celéw strategicznych wprowadzonych w dokumencie jest komunikacja
publiczna, realizowana przez dwa cele szczegétowe — wprowadzenie niskoemisyjnego transportu
publicznego oraz modernizacje infrastruktury transportu publicznego.

W kontekscie niniejszego planu istotna jest przeprowadzona przez autoréw strategii analiza
wielokryterialna, dotyczgca zastgpienia pojazdéw z napedem spalinowym (w tym autobusow) przez
pojazdy nisko—badz zeroemisyjne. Rozwazono cztery warianty:

e WO -wymiana floty na pojazdy spalinowe, spetniajgce norme EURO 6;

e W1 -wymiana floty na pojazdy z napedem elektrycznym;

e W2 -wymiana floty na pojazdy napedzane gazem (CNG, LNG);

e W3 -wymiana floty na pojazdy z napedem wodorowym.
W wyniku analizy stwierdzono, ze najkorzystniejszy dla miasta jest wariant przejscia na pojazdy
zasilane gazem i oparcie na nich komunikacji zbiorowej, natomiast pojazdy elektryczne

sg rekomendowane do wdrozenia testowo lub, po pomyslnym przej$ciu testdw, uzupetniajgco dla
wybranych linii komunikacyjnych.

W zakresie komunikacji miejskiej sugerowane sg réwniez rozwigzania dotyczace przystankéow —
inwestycje w kolejne elektroniczne tablice SIP, wiaty przystankowe wyposazone w instalacje
fotowoltaiczne oraz czujniki jakosci powietrza, a takze w matg architekture — tawki przystankowe,
wyposazone w instalacje fotowoltaiczne oraz gniazda szybkiego tadowania USB.
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2.1.7. Program Ochrony Srodowiska dla miasta Nowego Sacza na lata 2021 - 2024
z perspektywa na lata 2025 - 2030

Program Ochrony Srodowiska (POS) jest podstawowym narzedziem realizacji lokalnej polityki
ekologicznej. Dokument zostat przyjety uchwatg Rady Miasta w 2021 r. i obejmuje okres 2021-2024
z perspektywg do 2030 r. Jego gtdwnym celem jest poprawa stanu srodowiska, ograniczenie
degradacji oraz wdrozenie mechanizméw zgodnych z krajowym iunijnym prawem ochrony
$rodowiska. POS zawiera diagnoze stanu srodowiska, analize zrédet zanieczyszczer, identyfikacje
problemow oraz analize SWOT. Wyznacza réwniez cele, kierunki interwencji oraz zadania.

POS wskazuje, iz Nowy Sacz boryka sie z problemem przekroczen norm jakosci powietrza
(PM10, PM2.5, benzo(a)piren), wynikajgcych gtdwnie z niskiej emisji, transportu i przemystu.
Odnotowuje sie takze wystepowanie zagrozen hatasem wzdtuz gtownych ciggéw komunikacyjnych
oraz konieczno$¢ modernizacji systemdéw wodno-kanalizacyjnych i gospodarki odpadami.

W kwestii transportu i komunikacji miejskiej POS wymienia ponizsze kierunki interwencji i zwigzane
z nimi zadania:

e OP.2. Rozwdj i modernizacja transportu zbiorowego w kierunku transportu przyjaznego
dla srodowiska; wspieranie ekologicznych form transportu — budowa sciezek rowerowych

e OP.2.1. Uwzglednienie w planach rozwoju transportu dziatan majgcych wptyw
na jakos¢ powietrza, poprzez m.in. uptynnienie ruchu pojazdéw, budowe potgczen
drogowych oraz wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw ciezkich na drogach.

e OP.2.2. Poprawa systemu komunikacji
chodnikéw, zatok autobusowych, postojowych, centrow przesiadkowych, weztdéw

publicznej, m.in. budowa, przebudowa

multimodalnych, parkingéw P&R.

e (OP.2.3.Wdrazanie Inteligentnych Systemow Zarzgdzania Ruchem oraz mechanizmow
wspomagajgcych zarzadzanie ruchem i transportem, takich jak: punkty przesiadkowe,
plany centrow logistycznych na obrzezach miast, buspasy, poprawa oznakowania
drog, strefy ograniczonego ruchu pojazddw w miastach.

¢ (OP.2.4. Opracowanie i wdrazanie plandéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

e (OP.2.5. Rozwdj transportu rowerowego, w tym rozbudowa spdéjnego systemu drég
i Sciezek rowerowych, ciggdw pieszo-rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszgca
(np. wypozyczalnie rowerdow).

¢ (OP.2.6. Czyszczenie powierzchni jezdni w okresach bezdeszczowych oraz po okresie
zimowym w ciggach ulic gtéwnych miasta Nowego Sacza.

e OP.2.7. Przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej miast do obstugi samochoddéw
elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochodow).
e ZH.1.Ochrona przed hatasem

e ZH.1.1. Kontrolowanie dopuszczalnych norm emisji hatasu z obiektow dziatalnosci
gospodarczej oraz ciggdw komunikacyjnych.

e 7ZH.1.2. Uspokojenie ruchu na terenach miejskich, poprzez wprowadzenie ograniczen
predkosci oraz inteligentnego sterowania ruchem.

19



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -21- Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

e /H.1.4.Realizacja inwestycji drogowych ograniczajgcych emisje hatasu (m.in. ,,ciche”
nawierzchnie, ekrany akustyczne, waty ziemne).

e 7ZH.2.Zmniejszenie hatasu

e 7ZH.2.1. Budowa i przebudowa drdg krajowych, wojewddzkich oraz gminnych
i powiatowych.

e 7H.2.3. Tworzenie w miastach tzw. stref ciszy, w tym poprzez stosowanie ograniczen
predkosci w terenach zabudowanych.

e 7H.3. Edukacja ekologiczna

e 7H.3.1. Prowadzenie edukacji ekologicznej dot. klimatu akustycznego: w zakresie
szkodliwosci hatasu oraz promowania ruchu pieszego, jazdy na rowerze i transportu
publicznego.

2.1.8. Program ochrony powietrza dla wojewoddztwa matopolskiego

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego zostat przyjety uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa w 2020 r. Jego gtdwnym celem jest poprawa jakosci powietrza poprzez redukcje emis;ji
zanieczyszczen, w szczegolnosci pytu zawieszonego PM10, PM2.5, benzo(a)pirenu oraz dwutlenku
azotu. Dokument wskazuje dziatania naprawcze, ktére majg doprowadzi¢ do osiggniecia norm
jakosci powietrza zgodnych z prawem krajowym i unijnym.

Pomimo spadku stezen NO,, benzenu i pytéw w ostatnich latach, nadal wystepuja przekroczenia
norm dla PM10, PM2.5, benzo(a)pirenu oraz ozonu. Na terenie Nowego Sgcza funkcjonuje stacja
pomiarowa przy ul. Nadbrzeznej, ktdra potwierdza te przekroczenia.

Wsrdd trzech dziatan naprawczych, dokument wyznacza ,Dziatanie 2. Ograniczenie Emisji z Sektora
Transportu”. W kwestii publicznego transportu zbiorowego dokument wyznacza ponizsze zadania
do realizacji:

e rozbudowa transportu zbiorowego, w szczegélnosci potgczen miedzy gminami miejskimi
i zlokalizowanymi wokét gminami osciennymi,

e tworzenie regularnych potgczen autobusowych przede wszystkim w miejscach, gdzie nie
istnieje (badz nie jest ona regularna) komunikacja autobusowa,

e wdrozenie energooszczednych i niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie publicznym,
w tym zakup niskoemisyjnego i zero emisyjnego taboru,

e budowa parkingdw Park+Ride oraz Bike+Ride zlokalizowanych przy stacjach kolejowych
(w tym przy stacjach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej), petlach autobusowych i tramwajowych
z zastosowaniem nizszych optat za postdj na P&R i B&R dla 0sdb korzystajacych z biletéw
okresowych na komunikacje miejska,

e promowanie zrownowazonych form transportu (transport rowerowy i pieszy, komunikacji
publicznej, carsharing/bikesharing, transport z wykorzystaniem hulajndg, carpooling),

e zapewnienie ptynnosci i sprawnosci przejazdu pojazddéw transportu zbiorowego poprzez
odpowiednie dziatania infrastrukturalne, m.in. poprzez wydzielanie buspasow,
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e tworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych wraz z odpowiednig infrastruktura,

e zapewnienie przyjaznej i przystepnej cenowo dla mieszkancow komunikacji publicznej jako
alternatywy dla wprowadzanych ograniczen dla pojazdéw indywidualnych.

2.1.9. Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe
dla Miasta Nowego Sacza na lata 2022-2037

Dokument przyjety uchwatg Rady Miasta w 2022 r. okresla kierunki rozwoju systemoéw
energetycznych w Nowym Saczu w perspektywie do 2037 r. Powstat na podstawie ustawy Prawo
energetyczne i jest zgodny z krajowg politykg energetyczng (PEP2040), Krajowym Planem na rzecz
Energii i Klimatu oraz Programem Ochrony Powietrza dla wojewddztwa matopolskiego.

W dokumencie przewidziano zestaw wskaznikow, ktére bedg aktualizowane w kolejnych edycjach
planu. W kontekscie transportu publicznego kluczowe sa:

e liczba zakupionych autobusdw o alternatywnym napedzie,

e liczba zmodernizowanych autobusdw.
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3. CHARAKTERYSTYKA SPOLECZNO-GOSPODARCZA OBSZARU
OBJETEGO PLANEM

Miasto Nowy Sgcz to trzecie pod wzgledem liczby mieszkaricdw miasto
w wojewddztwie matopolskim, potozone w centrum Kotliny Sagdeckiej,
w pasmie Beskidu Sgdeckiego. Lokalizacja Nowego Sgcza na ptaskim
dnie Kotliny Sadeckiej, w widtach rzek Dunajca i Kamienicy Nawojow-
skiej, warunkuje jego zréznicowang wysokos$é¢ (od272mn.p.m. -
Wielopole, do ok. 475 m n.p.m. — wzgdrze Majdan). Takie potozenie
powoduje pewng izolacje miasta Nowego Sgcza od innych osrodkéw
osadniczych. Jednakze przebiegajacy przez miasto szlak komunika-
cyjny na potudnie Europy spowodowat, ze miasto posiada dogodne
warunki do rozwoju i miedzynarodowej wymiany handlowej — gtéwnie
z Wegrami oraz Stowacja.

W Nowym Sgczu mozna wyszczegdlni¢ pie¢ obszaréw powigzanych z kolejnymi fazami rozwoju,
o bardzo wyrazniej funkcji. Obszar pierwszy obejmuje swym zasiegiem centrum miasta. Naturalne
granice, jakimi sg rzeki i wzniesienie, mogg stanowi¢ przeszkode w zapewnieniu poprawnego
skomunikowania tego rejonu miasta z jego pozostatym obszarem. Drugi obszar tworzg okolice
historycznych przedmies¢, petnigcych kiedys gtéwng funkcje mieszkaniowa dla miasta. Trzeci
obszar stanowig tereny wspoétczesnych osiedli mieszkaniowych, zlokalizowanych na dawnych
terenach rolniczych. Kolejny obszar, okalajgcy wtasciwie ze wszystkich stron miasto, tworzg tereny
aktywnosci gospodarczej. Obszary te zostaty zlokalizowane wzdtuz gtéwnych drogowych wlotow
do miasta oraz wzdtuz linii kolejowych. Najbardziej zewnetrzny obszar miasta Nowego Sacza
to tereny przytgczonych wsi o znaczacej przewadze gruntéw rolnych. Stanowig one potencjalny
inkubator rozwoju mieszkalnego. Aby zapewni¢ zrownowazony rozwdj miasta, nalezy dbac
ointegralno$¢ nowych form urbanistycznych (bedacych generatorami ruchu) z miejskim
transportem zbiorowym. Jedynie tego rodzaju dziatania pozwolg na redukcje niekorzystnych zmian,
jakie sg zwigzane ze wzrostem wskaznika motoryzacji i coraz wiekszego wykorzystywania
samochodu osobowego w codziennych podrézach.

Miasto Nowy Sagcz zajmuje powierzchnie 57,58 km? co stanowi 0,4% powierzchni catego
wojewddztwa matopolskiego, a 79 821 mieszkaricéw odpowiada ok. 2,3% ludnosci wojewddztwa.
Wedtug dostepnych danych bilansowych liczba ludnos$ci miasta Nowego Sacza w ostatnich latach
nieznacznie zmniejszyta sie.
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Gmina wiejska Chetmiec znajduje sie w powiecie nowosagdeckim. Na obszarze
gminy, czyli na 112 km?, mieszka 29 880 oséb. Gmina potozona jest nad rzeka
Dunajec, ktdra dzieli samorzad na czes$¢ zachodnig i wschodnig. Od potudnia
otacza pierscieniem miasto Nowy Sacz. Ponadto sgsiaduje z gminami: Grybodw,
Groédek nad Dunajcem, Kamionka Wielka, Podegrodzie, Korzenna, tososina
Dolna oraz gming Limanowa z powiatu limanowskiego. W sktad gminy wchodzi
27 sotectw: Chetmiec (siedziba gminy), Biczyce Dolne, Biczyce Gorne,
Boguszowa, Chomranice, Dgbrowa, Januszowa, Kleczany, Klimkéwka, Krasne Potockie, Kundw,
Kuréw, Librantowa, Mata Wies, Marcinkowice, Nasciszowa, Niskowa, Paszyn, Pigtkowa, Rdziostéw,
Swiniarsko, Trzetrzewina, Ubiad, Wielogtowy, Wielopole, Wola Kurowska, Wola Marcinkowska.

Gmina wiejska Grybdéw znajduje sie w powiecie nowosgdeckim. Na obszarze
gminy, czyli na 154 km?, mieszka 25 347 0séb. Gmina potozona jest nad rzeka
Biatg Tarnowska, zwang réwniez Dunajcowg lub Grybowska. Sasiaduje
zgminami: Korzenna, Chetmiec, Kamionka Wielka, tabowa, Krynica-Zdrgj
i gming miejska Grybow z powiatu nowosadeckiego, a takze zgminami: Bobowa,
tuzna, wiejskg Gorlice, Ropa i Uscie Gorlickie z powiatu gorlickiego.
Miejscowosci gminy Grybdw potozone sg posréd Gor Grybowskich, bedacych
pétnocno-zachodnig strefg Beskidu Niskiego. W sktad gminy wchodzi 16 sotectw: Biata Nizna,
Binczarowa, Chodorowa, Cieniawa, Florynka, Grdodek, Kaclowa, Kruzlowa Nizna, Kruzlowa Wyzna,
Polna, Ptaszkowa, Siotkowa, Stara Wies, Stroze, Wawrzka i Wyskitna. Siedziba gminy znajduje sie
w miescie Grybdow.

Gmina wiejska tacko znajduje sie w powiecie nowosgdeckim. Na obszarze
gminy, czyli na 133 km?® mieszka 16724 osoby. Gmina potozona jest
na krawedzi Beskidu Wyspowego i Beskidu Sagdeckiego nad zlewem rzek
Dunajec i Czarna Woda. Sagsiaduje z gminami: Podegrodzie i Stary Sgcz
z powiatu nowosagdeckiego, tukowica i Kamienica z powiatu limanowskiego
oraz Ochotnica Dolna, Kroscienko nad Dunajcem iSzczawnica z powiatu
nowotarskiego. W sktad gminy wchodzi 16 wsi: £acko (siedziba gminy), Brzyna,
Czarny Potok, Czerniec, Jazowsko, Kadcza, Kicznia, tazy Brzynskie, Maszkowice, Obidza, Szczerez,

Wola Kosnowa, Wola Piskulina, Zabrzez, Zagorzyn, Zarzecze. Charakterystycznym elementem
krajobrazu gminy sg liczne sady. W okolicy oznakowano wiele szlakdw turystycznych pieszych
i rowerowych.

23



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -25- Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Gmina wiejska tukowica znajduje sie w powiecie limanowskim. Na obszarze
gminy, czylina 69,71 km?, mieszka 10 194 osoby. Gmina potozona jest w dolinie
trzech potokéw: tukowicy, Stomki i Jastrzebika. Sgsiaduje z gminami: wiejska
Limanowa, Kamienica z powiatu limanowskiego oraz Podegrodzie i tacko
z powiatu nowosadeckiego. W sktad gminy wchodzi 9 miejscowosci: tukowica
(siedziba gminy), Jadamwola, Jastrzebie, Mtynczyska, Owieczka, Przyszowa,
Roztoka, Stronie, Swidnik. W sferze gospodarczej gminy dominuja sadownictwo i rolnictwo.

Gmina wiejska Kamionka Wielka znajduje sie w powiecie nowosadeckim.
Na obszarze gminy, czyli na 64,98 km?, mieszka 10 489 0séb. Gmina potozona
jest w dolinie na pograniczu Beskidu Sadeckiego i zachodniej czesci Beskidu
Niskiego, u zbiegu trzech potokow: Kamionki, Krolowki i Wolanki. Sgsiaduje
z gminami: Chetmiec, Grybdw, tabowa, Nawojowa oraz miastem Nowy Sgcz.
W sktad gminy wchodzi 9 miejscowosci: Kamionka Wielka (siedziba gminy),
Kamionka Mata, Bogusza, Krélowa Gdérna, Krolowa Polska, Mystkéw, Jamnica,
Mszalnica, Mszalnica-Zagéra. Atrakcyjne walory srodowiska naturalnego, dogodne potgczenia
komunikacyjne z miastem stwarzajg warunki dla rozwoju funkcji rekreacyjnej, zwtaszcza dla

wypoczynku swigtecznego i turystyki wedrowkowe;.

Gmina wiejska Nawojowa znajduje sie w powiecie nowosadeckim. Na obszarze
gminy, czyli na 51,13 km?, mieszka 8 867 osdéb. Siedziba gminy jest Nawojowa,
wie$ lezgca przy drodze z Nowego Sgcza do Krynicy. Gmina sagsiaduje
z gminami: Kamionka Wielka, tabowa, Piwniczna-Zdrdj, Rytro, Stary Sgcz oraz
miastem Nowy Sgcz. W sktad gminy wchodzi 8 sotectw: Nawojowa, Frycowa,
Zeleznikowa Wielka, Bacza Kunina, Homrzyska, Popardowa, Zeleznikowa Mata
i Ztotne. Blisko potowa obszaru gminy to teren gorzysty, w przewazajgcej czesci

zalesiony. Pozostata cze$¢ obszaru ma charakter podgorski wraz z terenami lezgcymi w kotlinach
rzek i potokdw; jest uzywana rolniczo. Dwie trzecie obszaru gminy lezy w obrebie Popradzkiego Parku
Krajobrazowego badz jego otulinie, dzieki czemu chroniony jest krajobraz kulturowy. Gmina stawia
na rozwoj: turystyki pieszej, rowerowej i narciarskiej, rekreac;ji i agroturystyki, lesnictwa i towiectwa,
hodowli bydta, produkcji ziét i roslin wartosciowych gospodarczo ileczniczo oraz przemystu

drzewnego.

Gmina wiejska Podegrodzie znajduje sie w powiecie nowosgdeckim.
AIIIIII'.h Na obszarze gminy, czyli na 65 km?®, mieszka 13 640 0séb. Gmina potozona jest
w centrum Kotliny Sgdeckiej, nad brzegiem rzeki Dunajec. Sgsiaduje z gminami:
Chetmiec, Stary Sacz, tacko oraz miastem Nowy Sacz zpowiatu
nowosgdeckiego, a takze z gminami: tukowica i wiejska Limanowa z powiatu
limanowskiego. W sktad gminy wchodzi 13 sotectw: Podegrodzie (siedziba
gminy), Brzezna, Chochorowice, D{ugo{eka—éwierkla, Gostwica, Juraszowa,
Mokra Wies$, Naszacowice, Olszana, Olszanka, Podrzecze, Rogi, Stadta. Walorami turystycznymi
gminy sg: jej potozenie, duza liczba kompleksdw lesnych oraz majacy dtugie tradycje folklor Lachéw
Sadeckich.
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Stary Sgcz to miasto w powiecie nowosadeckim, siedziba gminy miejsko-
wiejskiej Stary Sacz. Na obszarze gminy, czylina 101 km?, mieszka 23 466 0séb,
z czego 8 606 w miescie, a 14 860 na terenie obszaru wiejskiego. Miasto i gmina
Stary Sacz sgsiaduje z gminami: tgcko, Nawojowa, Podegrodzie, Rytro oraz
miastem Nowy Sgcz z powiatu nowosadeckiego, a takze z gming Szczawnica
z powiatu nowotarskiego. W sktad gminy wchodzi miasto Stary Sacz, ktdre jest
podzielone na 8 osiedli, oraz 15 sotectw: Barcice, Barcice Dolne, Gabori, Gaboni-

Praczka, Gotkowice Dolne, Gotkowice Gérne, tazy Biegonickie, Moszczenica Nizna, Moszczenica
Wyzna, Mostki, Myslec, Popowice, Przysietnica, Skrudzina, Wola Krogulecka. Gmina potozona jest
w samym centrum Kotliny Sadeckiej, gdzie tacza sie dwie rzeki — Dunajec i Poprad. Krzyzujg sie
tu rowniez dwa trakty wiodace przez Muszyne na Stowacje oraz na Podhale. Wigkszos¢ obszaru
gminy jest umiejscowiona na terenie Popradzkiego Parku Krajobrazowego.

3.3.1. Demografia

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujgcej obszar objety niniejszym opracowaniem
sg jednym zistotnych czynnikéw wptywajgcych na potrzeby transportowe. Wedtug danych GUS
miasto Nowy Sgcz na dziert 31.12.2024 r. zamieszkiwato 79 821 osdb. W poréwnaniu z 2020 rokiem
nastgpit spadek liczby ludnosci o 1,98%.

Wykres 1. Liczba ludno$ci miasta Nowego Sacza
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

W 2020 r. liczba ludnosci na obszarze Nowego Sgcza i gmin obstugiwanych w ramach porozumien
wynosita 189,2 tys. osdb. Na dzien 31.12.2024 r., po podpisaniu porozumien z gming Chetmiec,
wyniosta 218,4 tys. mieszkancow. W przeciwienstwie do Nowego Sgcza, w gminach, z ktérymi
podpisano porozumienia (z wyjatkiem gminy Stary Sgcz), mozna zaobserwowac wzrost liczby
ludnosci.
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Wykres 2. Liczba ludnoéci na obszarze Nowego Sgcza i gmin obstugiwanych na podstawie
porozumien z uwzglednieniem roku podpisania porozumienia

240 000

220000
—

180 000
160000 [N _— - — .

140 000

120 000

100 000

80 000

60 000

40 000

20 000

0

2020 2021 2022 2023 2024

W Chetmiec 29 880
Grybow 25191 25249 25352 25343 25 347
W Kamionka Wielka 10 418 10432 10 441 10482 10 489
tacko 16 564 16 615 16 652 16 666 16 724
Nawojowa 8751 8760 8843 8 862 8 867
tukowica 10059 10 154 10 150 10171 10 194
MW Podegrodzie 13282 13405 13535 13583 13 640
M Stary Sacz 23537 23542 23551 23533 23 466
M Nowy Sacz 81435 80979 80 587 80 358 79 821

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Gestos¢ zaludnienia w Nowym Sgczu w 2024 r. wyniosta 1386 os./km? w stosunku do lat
poprzednich wykazuje delikatng tendencje spadkowa. Na terenie Nowego Sacza liczba oséb
w wieku przedprodukcyjnym (17 lati mniej) zmalata od 2020 r. do chwili obecnej (w 2020 r. - 15 437
0s6b, co stanowito 18,96% o0gdtu; w 2024 r. — 14967 os6b, co stanowito 18,75% ogotu).
Zauwazalnie wzrasta natomiast liczba oséb w wieku poprodukcyjnym (powyzej 65 lat) —w 2020 .
byto ich 18 174, co stanowito 22,32% ogdétu, natomiast w 2024 r. juz 19 578 (przyrost o 7,73%),
co stanowito 24,53% og6tu. Swiadczy to o procesie starzenia sie spoteczenstwa miasta Nowego
Sgcza, a takze o potrzebie dostosowania przestrzeni miasta do tej grupy wiekowej, co powinno
przetozy¢ sie na wiekszg wygode w poruszaniu sie transportem publicznym po analizowanym
obszarze. Pomimo wspomnianego procesu, w poréwnaniu z pozostatymi miastami na prawach
powiatu w wojewddztwie matopolskim, spotecznos¢ Nowego Sgcza charakteryzuje sie wyzszym
odsetkiem oséb w wieku przedprodukecyjnym.
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Tabela 1. Struktura wiekowa ludnos$ci miasta Nowego Sacza w poréwnaniu z innymi jednostkami
terytorialnymi w 2024 r.

Obszar w wieku w wieku w wieku
przedprodukcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym

woj. matopolskie 18,99% 59,22% 21,79%

Krakow 16,47% 61,05% 22,49%

Tarnéw 15,25% 56,24% 28,51%

Nowy Sacz 18,75% 56,72% 24,53%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

W latach 2020-2024 miasto Nowy Sgcz charakteryzowato sie ujemnym przyrostem naturalnym,
w roku 2020 wynosit —131. Taka sama tendencja byta w catym wojewddztwie matopolskim oraz
catym kraju. Liczba urodzen zywych na 1000 oséb w 2024 r. w miescie Nowym Sgczu wynosita 7,25,
w catym wojewoddztwie matopolskim: 7,75, zas w Polsce: 6,70. Liczba zgondw na 1000 ludnosci
w2024 r. w miescie Nowym Sgczu wynosita 10,24, w wojewoddztwie matopolskim: 9,57, zas
w Polsce: 10,88.

Tabela 2. Ruch naturalny w mieécie Nowym Saczu w latach 2020-2024

LRI, LG 7 2020 2021 2022
Sacz

urodzenia zywe 646 580

zgony ogotem 1011 1010 808 758 819
przyrost 131 -193 154 112 -239
naturalny

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Miasto Nowy Sgcz co roku charakteryzuje sie ujemnym saldem migracji, miedzy 150 a 350 osdéb.
Podobnie sytuacja wyglada w Tarnowie, jak i w wiekszosci gmin wojewddztwa matopolskiego,
natomiast dla wojewddztwa ogdtem wystepuje saldo dodatnie. Odpowiada za nie gtéwnie stolica
wojewddztwa — Krakéw. Przyczyng zjawiska moze by¢ emigracja mtodych ludzi do wigkszych miast
w celu podjecia dalszej nauki i pracy. Emigracja razem z ujemnym przyrostem naturalnym wptywaja
na zmniejszenie liczby mieszkancéw Nowego Sacza.
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Tabela 3. Ruch migracyjny w miescie Nowym Saczu w latach 2020-2024

Miasto Nowy

Sacz

zameldowania

A 39 46 39 39 33
Z zagranicy

zameldowania
w ruchu 544 555 566 523 507
wewnetrznym

zameldowania

. 583 601 605 562 540
ogotem

wymeldowania za
granice

wymeldowania
w ruchu 733 921 895 832 830
wewnetrznym

wymeldowania

) 742 926 901 834 833
ogotem

saldo migracji

< -159 -325 -296 -272 -293
ogétem

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Prognozy GUS na rok 2030 przewiduja dla Nowego Sgcza spadek liczby ludnosci z 79 821 oséb
do poziomu 77 550 osdéb (spadek 0 2,85%), co jest odwrotnym trendem niz w catym wojewddztwie
matopolskim, gdzie prognozowany jest wzrost 0 0,1%. Dla miasta Nowego Sgcza przewidywana jest
zmiana liczby osdb w wieku przedprodukcyjnym z 14 967 w 2024 roku do 13 371, co pociggnie
za sobg spadek udziatu tej grupy w ogolnej liczbie ludnosci (z 18,75% na 17,24%), natomiast liczba
0s6b w wieku poprodukcyjnym utrzyma sie na podobnym poziomie: obecnie 19578, prognozowane
20 293; nieznacznie zwiekszy sie ich udziat (wzrost z 24,53% do 26,17%).

Tabela 4. Prognoza GUS dot. ludnos$ci miasta Nowego Sgcza w poréwnaniu z innymi jednostkami
terytorialnymiw 2024 r.

Liczba ludnosci miasta Liczba ludnosci woj.
Nowego Sacza [os.] matopolskiego [0s.]
2024 79821 - 3429084 -
2030 77 550 -2,85% 3432610 +0,10%
2035 74991 -3,30% 3398017 -1,01%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.
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3.3.2. Gospodarka

W latach 2020-2024 nastgpit wzrost liczby podmiotéw gospodarczych w Polsce (z 1224 podmiotow
na 10tys. 0s6bw2020r. do 1415 podmiotéw na 10 tys. 0séb w 2024 r. —wzrost o 16%). Miasto Nowy
Sagcz charakteryzuje sie takze wzrostowg dynamika (1288 podmiotdow gospodarczych na 10 tys.
ludnosci w 2020 r., 1438 podmiotéw gospodarczych na 10 tys. ludnosci w 2024 r.). Nowy Sacz
charakteryzuje sie wolniejszg dynamikg wzrostu (12% w latach 2020-2024) w poréwnaniu do kraju,
woj. matopolskiego (17%), Krakowa (20%) oraz nieznacznie wolniejszag niz Tarnéw (12,2%). Nowy
Sagcz charakteryzuje sie takze druga najwyzsza koncentracjg podmiotow gospodarki narodowej
na 1 km? w wojewddztwie matopolskim (Krakéw: 567 podmiotéw na 1 km?, Nowy Sacz: 198,
Tarnéw: 184).

Tabela 5. Podmioty gospodarcze wpisane do rejestru REGON na 10 tys. ludnos$ci w latach

2020-2024

Jednostka Dynamika

terytorialna 2024/2020
Polska 1224 1276 1323 1368 1415 16%

Matopolska 1242 1298 1350 1403 1456 17%
Krakéw 1909 1994 2094 2195 2293 20%
Tarnéw 1156 1204 1236 1266 1297 12%

Nowy Sgcz 1288 1332 1372 1400 1438 12%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Miasto Nowy Sacz charakteryzuje sie podobnag struktura wielkosci przedsigbiorstw wzgledem
pozostatych jednostek terytorialnych oraz wiekszym udziatem firm zatrudniajgcych powyzej
10 os6b. W Nowym Sgczu dominujg mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajgce do 9 osoéb (95,5%),
ktorych odsetek jest nieznacznie nizszy niz na obszarze Tarnowa. Na obszarze Nowego Sacza
zlokalizowane sg dwie firmy zatrudniajgce 1000 iwiecej pracownikéw. Jednymi z najwiekszych
pracodawcow sg miedzy innymi: FAKRO Sp. z 0.0. — zajmujgca sie produkcjg okien, NEWAG S.A. -
zajmujacy sie produkcjg i modernizacjag taboru kolejowego oraz Szpital Specjalistyczny im. Jedrzeja
Sniadeckiego w Nowym Saczu. W sasiedniej gminie znajduje sie réwniez przedsiebiorstwo
WISNIOWSKI Sp. z 0.0. S.K.A. — zajmujgce sie produkcjg bram, drzwi oraz okien.

Tabela 6. Struktura podmiotéw gospodarczych

Jednostka . Od 10 do 49 0d50do249 | Od250do999 | 1000i wiecej
. Do 9 oséb . p P i
terytorialna os6b os6b os6b oséb

Polska 96,98% 2,44% 0,50% 0,07% 0,01%
Matopolska 97,13% 2,36% 0,45% 0,06% 0,01%
Krakow 97,25% 2,22% 0,43% 0,08% 0,02%
Tarnéw 95,88% 3,05% 0,96% 0,09% 0,03%
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Jednostka ; Od 10 do 49 0d50do249 | Od250do999 | 1000i wiecej
Do 9 oséb

terytorialna osob oso6b osob osob

Nowy Sgcz 95,47% 3,31% 1,06% 0,13% 0,02%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Podmioty gospodarcze na terenie miasta Nowego Sgcza najczesciej prowadzg dziatalnosc
w zakresie handlu hurtowego i detalicznego (2268 podmiotdéw gospodarczych), w dalszej kolejnosci
zajmujg sie budownictwem (1542 podmioty gospodarcze) oraz dziatalnoscig profesjonalng,
naukowg i techniczng (1356 podmiotéw gospodarczych). Najmniejsza liczba podmiotéw
gospodarczych prowadzi dziatalnos¢ w zakresie wytwarzania i zaopatrywania w energie elektryczng,
gazowq, pare wodng, gorgcg wode ipowietrze do uktadéw klimatyzacyjnych oraz goérnictwo
i wydobywanie.

Wykres 3. Struktura branzowa podmiotéw gospodarczych w miescie Nowym Sgczu w 2024 r.

Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdow | RN 0 5
Budownictwo | NI ' -/>
Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna | AR -5
Pozostata dziatalnos¢ ustugowa | N 1073
Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna | R <57
Przetworstwo przemystowe || N 343
Edukacia I 552

Transport i gospodarka magazynowa || NN 577

Struktura branzowa

Dziatalnos¢ zwiagzana z obstuga rynku nieruchomosci | N 524
Informacja i komunikacja | N 477
Dziatalnosc finansowa i ubezpieczeniowa | 337
Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania [ I 327
Zakwaterowanie i ustugi gastronomiczne [l 270
Dziatalno$¢ zwiazana z kultura, rozrywka i rekreacja [l 254
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo | 69
Administracja publiczna i obrona narodowa | 31
Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami | 23
Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektr., gazitd. | 13
Gornictwo i wydobywanie | 5
Organizacje i zespoty eksterytorialne 1

0 500 1000 1500 2000 2500
Liczba podmiotéw gospodarczych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.
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W latach 2020-2024 mozna zauwazy¢ spadek poziomu bezrobocia w Polsce. W 2020 r. udziat
bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w miescie Nowym Saczu
wyniost 3,9%, natomiast w latach 2023-2024 oscylowat na poziomie 3,4-3,5%, tj. na poziomie
nieznacznie nizszym niz w Tarnowie (3,7%) i catej Polsce (3,6%), ale znacznie wyzszym niz w catym
wojewodztwie matopolskim (3,0%) i Krakowie (2,2%).

Wykres 4. Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym

© 6,0%
'g 5,0% | ——
2 4,0% —— )
5 3,0% \ = —
- 2,0%
s 1,0%
& 0,0%
2020 2021 2022 2023 2024
«=@==P0|ska 4,6% 4,0% 3,7% 3,6% 3,6%
woj. matopolskie 4,0% 3,4% 3,1% 3,0% 3,0%
Krakow 3,2% 2,9% 2,5% 2,0% 2,2%
== Nowy S3cz 3,9% 3,0% 3,2% 3,5% 3,4%
Tarnéw 4,8% 3,8% 3,8% 3,6% 3,7%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.

Dobra sytuacja w gospodarce i na rynku pracy spowodowaty wzrost wynagrodzen. W 2020 r.
na obszarze Nowego Sacza S$rednie wynagrodzenie wynosito 4468,93 zt brutto, natomiast
w2024 r. 7285,98 brutto (wzrost o 63%). Wzrost ptac w Nowym Saczu przebiegat szybciej
nizw catym kraju (wzrost o 56%), catym wojewddztwie matopolskim (59%), Krakowie (61%) oraz
Tarnowie (50%). Przecietne wynagrodzenie w Nowym Saczu stanowito 84,4% przecietnej ptacy
w Polsce oraz 82,6% przecietnej ptacy w wojewddztwie matopolskim. Dla poréwnania: w 2020 r.
przecietne wynagrodzenie w Nowym Saczu stanowito 80,7% przecietnej ptacy w wojewoddztwie
matopolskim oraz 80,9% przecietnej ptacy w Polsce.

Wykres 5. Srednie wynagrodzenie w zt

; 12 000,00
@ 11 000,00
o
o 10 000,00
3 9.000,00
? 8 000,00
z 7.000,00
@ 6 000,00
5 5 000,00
2 4000,00
2020 2021 2022 2023 2024
—@—Polska 5523,32 6 001,02 6 705,62 7595,30 8630,27
woj. matopolskie 5 536,07 6 046,95 6 824,68 7736,56 8818,71
Krakow 6 482,24 7203,41 8157,43 9223,73 10 455,44
== Nowy Sacz 4 468,93 4 838,59 5 478,44 6 253,50 7 285,98
Tarnéw 5 629,79 6 035,40 6721,47 7 650,54 8 446,83

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.
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3.3.3. Sferaspoteczna

W 2020 r. w Nowym Saczu na jedng przychodnie przypadato 1050 oséb, co stanowi znacznie
mniejszg warto$¢ w poréwnaniu z wojewddztwem matopolskim (1550 osoéb) oraz catym krajem
(1547 osodb). Miasto Nowy Sgcz w pordwnaniu z Krakowem (960 osdb na jedng przychodnie)
charakteryzuje sie nizszg wartosciag. W Nowym Sgczu na jedng apteke przypadato 2348 0sdb, co jest
znacznie lepszym wskaznikiem w porédwnaniu z catym krajem (3339 osoby, wojewddztwem
matopolskim (3467 osoby) oraz Krakowem (2 997 osdéb). Miasto Tarndw notuje nizszy wskaznik
w poréwnaniu z Nowym Sgczem — 2220 osoby na jedng apteke.

Wykres 6. Liczba oséb przypadajacych na jedng przychodnie lub apteke w 2024 r.

4000
3500
3000
2500
2 000
1500
1000
500
0 :
Polska Wol. ) Krakow Nowy Sgcz Tarnéw
matopolskie
W osoby na 1 apteke 3339 3467 2997 2348 2220
osoby na 1 przychodnie 1548 1550 960 1050 1075

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych.
Na terenie miasta Nowego Sgcza znajduja sie liczne instytucje kultury, m.in.:

e  Muzeum Okregowe w Nowym Saczu przy ul. Lwowskiej;

e Matopolskie Centrum Kultury Sokét przy ul. Dtugosza;

e Nowosagdecka Mata Galeria przy ul. Jagiellonskiej;

e Patac Mtodziezy w Nowym Saczu przy ul. Rynek 14, ktéry jest jednoczesnie placowka
oswiatows;

e Miejski Osrodek Kultury przy Al. Wolnosci;
e Sadecka Biblioteka Publiczna im. Jézefa Szujskiego przy ul. Franciszkanskie;j.

Ponadto w Nowym Sagczu znajduje sie réwniez 20-hektarowy Sadecki Park Etnograficzny (skansen
wramach Muzeum Okregowego), w ktérym znajdujg sie ekspozycje architektury ludowej
Sadecczyzny. 68 ekspozycji przedstawia kulture Lachow Sadeckich, zachodnig czes¢ Pogdrzan,
Gorali  Sadeckich oraz temkoéw Nadpopradzkich. Bezposrednio przy Sadeckim Parku
Etnograficznym znajduje sie Miasteczko Galicyjskie (w ramach Muzeum Okregowego), ktérego
gtéwng ekspozycjg jest matomiasteczkowa zabudowa z przetomu XIX i XX wieku. Na terenie
Miasteczka Galicyjskiego Swiadczone sg ustugi gastronomiczne, hotelowe oraz handlowe.
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Wydarzeniami cyklicznymi w Miasteczku sg m.in.: Jarmark Wielkanocny, Tradycyjny Kiermasz
Rekodzieta  Artystycznego, Galicyjski  Kiermasz  Staroci, Jarmark Bozonarodzeniowy,
Zlot Zabytkowych Pojazddéw, Festiwal Kultury Kulinarnej ,,Kociotek Galicyjski”.

Jednym z miejsc sportowo-kulturalnych, w ktérych odbywajg sie imprezy plenerowe w Nowym
Saczu, jest Park Strzelecki wraz z zadaszonym amfiteatrem, ktory jest w stanie pomiescic ok. 3,5 tys.
o0s6b. Ponadto na terenie Parku Strzeleckiego zlokalizowany jest kort tenisowy.

Na terenie miasta znajduje sie Centrum Sportowo-Rekreacyjne Miejskiego Osrodka Sportu
i Rekreacji przy ul. Nadbrzeznej, a w nim: basen kryty, hala widowiskowo-sportowa, w ktorej
odbywajg sie zawody sportowe, imprezy o charakterze estradowym, muzycznym, targi, kiermasze,
wystawy itp.

W Nowym Sagczu dziata wiele stowarzyszen, m.in. o charakterze kulturalnym i sportowym.
W zakresie kultury funkcjonujg m.in.: Towarzystwo Przyjaciét Regionalnego Zespotu ,Lachy”,
Stowarzyszenie Mito$nikow Zespotu Regionalnego ,Sadeczoki”, Regionalne Towarzystwo Piesni
i Tanca ,Dolina Dunajca”. Do gtéwnych klubéw sportowych nalezy zaliczy¢: Miejski Klub Sportowy
~Sandecja” S.A., Klub Sportowy ,DUNAJEC”, Miedzyszkolny Uczniowski Klub Sportowy Akademia
Pitkarska 2012, Towarzystwo Gimnastyczne ,,Sokét”. Organizacjami turystycznymi na obszarze
miasta sg m.in.: Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze (oddziat Beskid Nowy Sacz),
Polskie Towarzystwo Tatrzanskie (oddziat Beskid Nowy Sgcz) oraz Nowosagdecka Izba Turystyczna.
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4. SIEC KOMUNIKACYJNA

Sie¢ komunikacyjna w Nowym Sgczu oraz w gminach, z ktérymi zostato zawarte porozumienie,
obejmuje w sumie:

e 16 linii miejskich dziennych (3, 4,6, 7,9, 12,13, 23, 28, 31, 35, 36, 41, 44, 51, 52);

e 27 linii podmiejskich dziennych (1, 2, 5, 10, 11, 14, 15, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 24, 25, 26,
27,33,34, 37,39, 40, 42, 43, 45, 47, 49);

e 1 linie miejskg nocng (101).

Organizatorem wszystkich linii jest miasto Nowy Sgcz, operatorem — MPK Nowy Sagcz. Wszystkie linie
zostaty objete jednolitym regulaminem przewozu oraz taryfg biletowa. Miasto Nowy Sacz planuje
realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na nastepujgcym obszarze:

e miasto Nowy Sacz,

e jednostki samorzadu terytorialnego, ktére zawarty (gminy: Chetmiec, Grybdw, tacko,
tukowica, Kamionka Wielka, Nawojowa, Podegrodzie, Stary Sgcz) lub zawrg porozumienie
miedzygminne, w ktérym wskazg miasto jako jednostke samorzadu terytorialnego, ktéra
bedzie realizowac zadania z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Za uktadanie rozktadow jazdy odpowiada MPK Nowy Sgcz. Wyrdznia sie trzy typy rozktadow:
e roboczy,
e sobotni,
e Swigteczny (obejmuje niedziele i pozostate dni Swigteczne wolne od pracy).

Godziny kursowania starajg sie odwzorowac rzeczywiste zapotrzebowanie na kursy. Na wiekszosci
linii wystepujg zageszczenia szczytowe poranne i popotudniowe. Zasadniczo nie zaktada sie taktéw,
Z ponizszymi wyjatkami:

e linie okélne 7123 —taktw dnirobocze co ok. 15 minut, w soboty i dni $wigteczne — co ok. 20
minut;

e linia 41 —takt w dnirobocze — 15 minut, w soboty i dni $wigteczne — 30 minut;
e linia 3—taktw dnirobocze — 30 minut, w soboty i dni $wigteczne — 60 minut.

Rozktad autobuséw jadgcych w strone Starego Sgcza jest uktadany w taki sposdb, aby w dni robocze
na ul. Wegierskiej uzyskac¢ takt autobuséw co 25-30 minut; nie dotyczy to jednej, konkretne;j linii, ale
w sumie wszystkich jadgcych tg ulica.
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Najwazniejszymi miejscami na sieci komunikacyjnej obszaru objetego planem sa:

Dworzec MPK, potozony na placu pomiedzy ul. 1 Maja, ul. Kolejowg oraz Al. Batorego,
w niedalekiej odlegtosci od gtdwnego dworca kolejowego w miescie (ok. 50 metréw
zaréwno do budynku dworca, jak i do przejscia nadziemnego — ktadki nad peronami).
Znajduje sie na nim szes$¢ stanowisk: trzy do obstugi komunikacji miejskiej oraz trzy
przeznaczone dla prywatnych przewoznikdw, Punkt Obstugi Klienta MPK, toalety oraz
punkty gastronomiczno-ustugowe. Zarowno budynek, jak i stanowiska niedawno zostaty
przebudowane. System Informacji Pasazerskiej stanowig tablice elektroniczne (dwie
wewnatrz budynku, po jednej dwustronnej na kazdym stanowisku dla komunikacji
miejskiej) oraz rozktady papierowe w gablotach. Przez dworzec przejezdza wiekszos¢ linii
obu kategorii; linie miejskie 23 oraz podmiejska 27 pomijajg jednak dworzec MPK —
odbywajg one postoéj na przystanku Aleje Batorego — dworzec PKP, potozonym nieopodal
(jednak, aby przedosta¢ sie zdworca MPK do tego przystanku, trzeba pokona¢ dwa
przejscia dla pieszych na ruchliwej drodze dwupasmowej).

Dworzec kolejowy Nowy Sacz, potozony przy ul. Kolejowej, nieopodal dworca MPK. Jest to
gtowna stacja w miescie; wg wykazu PKP S.A. ma kategorie dworca regionalnego;
wg danych UTK za 2019 r. $rednia dobowa wymiana pasazerska wynosita 2000 0sdb,
Srednia dobowa liczba zatrzyman — niespetna 36. Jest to stacja weztowa, na ktorejtgcza sie
linia nr96 Tarnéw — Leluchéw oraz linia nr 104 Nowy Sgcz — Chabdéwka. Obstuga wszystkich
pociggow jest planowo realizowana z peronu Il, do ktérego istnieje dojscie przez ktadke nad
torami oraz przejscie naziemne przez tory, nieopodal budynku dworca. System informacji
pasazerskiej stanowig plakatowe rozktady jazdy oraz wyswietlacze elektroniczne
w budynku dworca. Na terenie dworca znajdujg sie kasy biletowe, biletomat Kolei
Matopolskich oraz nieliczne punkty gastronomiczno-ustugowe. Przed dworcem, przy
ul. Kolejowej, umiejscowiono parking oraz miejsce odstawcze dla autobuséw MPK.

Dworzec autobusowy MPK Bulwar Narwiku — zlokalizowany przy ul. Bulwarze Narwiku,
W miejscu obecnego parkingu, naprzeciwko marketu Kaufland. Wtym miejscu
funkcjonowat juz dworzec linii podmiejskich MPK do okoto 2002/2003 r. Obiekt funkcjonuje
gtownie jako dworzec przesiadkowy dla komunikacji publicznej, ale takze — w mniejszym
stopniu - dla przewoznikéw prywatnych, podobnie jak na dworcu MPK. Dworzec zostat
wyposazony w wiaty przystankowe, toalety dla pasazeréw oraz punkt socjalny dla
kierowcow. Dworzec jest przystankiem poczgtkowym linii 1, 2, 18 (wkierunku gminy
Nawojowa), 35, 37 (w kierunku gminy Kamionka Wielka) przystanki przelotowe majg tam
takze linie 19, 22 (w kierunku gminy Chetmiec), 33, 34, 39 (w kierunku gminy Podegrodzie).

Rynek — przystanek autobusowy jest potozony na wschodniej pierzei; tuz obok znajduje sie
Punkt Obstugi Klienta MPK oraz nowosadecki ratusz. Na przystanku znajdujg sie wiata oraz
elektroniczna tablica systemu informacji
przelotowy, jak i korcowy dla kilku linii; miejsca odstawcze dla tych autobuséw znajduja

sie na ul. Bozniczej. Najblizszy przystanek w kierunku Al. Batorego (jednoczesnie

pasazerskiej. Jest to zaréwno przystanek

przystanek poczatkowy dla linii konczacych na Rynku) znajduje sie przy ul. Kazimierza
Wielkiego, tuz przy wjezdzie do Rynku, i nosi nazwe ,,Kazimierza Wielkiego”.
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e Zespot przystankow ,Sucharskiego” — cztery zatoki przystankowe, potozone w rejonie
skrzyzowania ul. Sucharskiego i ul. Chruslickiej (po dwie na kazdej ulicy, po jednej dla
kazdego kierunku jazdy). Na tych przystankach majg swoj kraniec dwie najczesciej
kursujace linie miejskie — okodlne 71 23.

e Planty — przy parku w centrum miasta mieszczg sie: przystanek ,Dtugosza — Planty”,
przelotowy oraz koricowy dla kilku linii; przelotowy ,Jagiellonska — Planty” oraz poczagtkowy
»Konarskiego”. Wymieniony zespo6t przystankow tworzy drugg koncowke dla autobusow
w centrum miasta, po kraficu na Rynku. Przystanki przy ul. Dtugosza i ul. Jagiellonskiej
znajdujg sie na wspominanym juz najwazniejszym ciggu komunikacyjnym dla autobuséw
miejskich.

e Stary Sgcz — Rynek oraz wezet przesiadkowy. Na Rynku znajdujg sie cztery przystanki
(po dwie na pierzei pétnocnej i wschodniej); jest to ostatni punkt wspdlny dla linii jadgcych
przez gmine Stary Sgcz. Niedaleko znajduje sie nowy wezet przesiadkowy — ,Stary Sgcz —
Pod Ogrodami (Dworzec)”. Réwniez na nim zatrzymuja sie wszystkie autobusy
podmiejskie, znajduja sie tam takze: parking Park+Ride, poczekalnia, toalety oraz punkt
widokowy.

e (Ogrodowa — Park — przystanek koncowy dla licznych linii komunikacyjnych: 9, 11, 24, 43,
47, 49, 51, 52. Na czas przebudowy linii kolejowej nr 104 przystanek zostat wytaczony z
uzytku.

Ponadto warto wyrézni¢ rowniez dworzec autobusowy MDA, z ktérego nie korzystajg bezposrednio
autobusy komunikacji miejskiej, ale zajmuje on wazne miejsce na mapie transportowej Nowego
Sgcza ze wzgledu na obstuge ruchu miedzynarodowego, krajowego iregionalnego. Obiekt jest
potozony przy pl. Dgbrowskiego, miedzy Al. Wolnosci oraz ul. Dtugosza. Obstuguje ruch wielu
przewoznikdw na 15 stanowiskach. Na placu dworcowym znajdujg sie nieliczne stanowiska
odstawcze, budynek oraz zadaszone stanowiska z papierowymi rozktadami jazdy. Dojazd do tego
dworca jest mozliwy komunikacja miejska; nieopodal potozone sg przystanki Dtugosza — Mtyriska
oraz Aleja Wolnosci. Warto wspomnie¢ tez o przystanku kolejowym Nowy Sgcz Miasto oraz
budowanym nowym przystanku kolejowym Nowy Sgcz Chetmiec, ktérych znaczenie wzrosnie
po uruchomieniu potgczen kolejowych. Po uruchomieniu przystanku kolejowego Nowy Sgcz Miasto,
miasto Nowy Sacz planuje zwiekszenie oferty komunikacyjnej oraz uruchomienie nowych
przystankéw komunikacyjnych w poblizu dworca.
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Mapa 1. Wezty przesiadkowe
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C] Autobusowa komunikacja regionalna

B Przystanek kolejowy

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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5. OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

Oferta transportu publicznego powinna zosta¢ dopasowana do zgtaszanego zapotrzebowania
na przewozy na podstawie danych. W ostatnich latach liczba pasazerdéw komunikacji miejskiej
i podmiejskiej w Nowym Sgczu ulegata znacznym wahaniom. W 2019 r. przewieziono 12,93 mln
o0s6b, natomiast w 2020 r. nastgpit gwattowny spadek o0 35% do 8,46 mln, co byto skutkiem
ograniczen zwigzanych z pandemig COVID-19. W 2021 r. liczba pasazeréw wzrosta nieznacznie
do 8,67 mln (+2% r/r), a w 2022 r. nastgpita wyrazna odbudowa — 12,24 mln (+41%). W kolejnych
latach utrzymywat sie stabilny poziom: 12,44 mln w 2023 r. (+2%) oraz 11,78 mln w 2024 r. (- 5%).
Dane te wskazujg na czesciowy powrdt do wartosci sprzed pandemii, jednak z lekkg tendencja
spadkowg w ostatnim roku. W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe pasazerdw komunikacji
miejskiej i podmiejskiej w Nowym Sgczu w latach 2019-2024 na podstawie danych Urzedu Miasta
Nowego Sacza.

Tabela 7. Liczba przewiezionych pasazeréw w przejazdach miejskich i pozamiejskich w latach

2021-2024
Rok Liczba pasazeréw Dynamika r/r
2021 8671909 -2%
2022 12237292 +41%
2023 12438228 +2%
2024 11784294 -5%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MPK Nowy Sacz.

W przypadku komunikacji miejskiej organizowanej w miescie Nowy Sgcz oraz gminach, z ktérymi
miasto zawarto porozumienie, w duzym stopniu dane o transporcie publicznym mozna pozyskac¢ na
podstawie badan potokéw pasazerskich w pojazdach Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Nowym Saczu, obowigzkowi rejestracji przejazdow na karcie zblizeniowe;j,
atakze na podstawie sprzedazy biletow u kierowcy. Umozliwia to biezgcg oraz dtugoterminowa
analize potokdw pasazerskich wewnatrz pojazdéw. Najwigksze potoki pasazerskie mozna
zaobserwowac na liniach 7,41, 23 3, ktére charakteryzujg sie:

e wysoka czestotliwoscig kursowania;
e przebiegiem linii gtdwnie w granicach Nowego Sacza;

e trasg przez osiedla, ktdre wyrdzniajg wysoka gestosc zaludnienia oraz potozenie w poblizu

instytucji administracji lokalnej i miejsc uzytecznosci publicznej.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe przejazdéw na poszczegdlnych liniach.

38



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego

_ 40—

Poz. 2003

Tabela 8. Liczba przejazdéw na poszczegdlnych liniach

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Udziat linii w ogolnej liczbie

Nr linii Liczba pasazeréw basazerow
1 106 066 0,9%
2 177108 1,5%
3 724729 6,1%
4 99129 0,8%
5 72503 0,6%
6 76 035 0,6%
7 1380434 11,7%
9 109115 0,9%
10 72227 0,6%
11 438 273 3,7%
12 151870 1,3%
13 300734 2,6%
14 130 069 1,1%
15 307 238 2,6%
17 214 560 1,8%
18 137 884 1,2%
19 77178 0,7%
20 38541 0,3%
21 174 251 1,5%
22 42 836 0,4%
23 1364535 11,6%
24 322 846 2,7%
25 386 229 3,3%
26 221873 1,9%
27 216197 1,8%
28 158 570 1,3%
31 156 955 1,3%
33 101 464 0,9%
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Udziat linii w ogolnej liczbie

Nr linii Liczba pasazeréw

pasazerow
34 242 063 2,1%
35 371438 3,2%
36 129716 1,1%
37 218 341 1,9%
39 20478 0,2%
40 5495 0,0%
41 1644 426 14,0%
42 251313 2,1%
43 223284 1,9%
44 85906 0,7%
45 152292 1,3%
47 263121 2,2%
49 124 953 1,1%
51 224 419 1,9%
52 53781 0,5%
101 13821 0,1%

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych MPK Nowy Sacz.

Prognoze popytu przeprowadzono na podstawie danych o rocznej liczbie pasazeréw oraz
prognozowanej liczbie mieszkancow, a takze danych o prognozowanym wzroscie gospodarczym,
ktory ma wptyw na mobilnos¢ ludnosci. Wptyw na wielkos¢ popytu w komunikacji miejskiej majg
takze inne czynniki, takie jak: jako$¢ i standard organizowanych przewozéw, organizacja informacji
pasazerskiej, integracja z innymi $rodkami transportu oraz zmiany w ofercie przewozowe;.
W scenariuszu stagnacyjnym zaktada sie powolny spadek liczby pasazeréw z poziomu 11,77 mln
pasazeréow 2025 r. do poziomu 11,70 mln pasazerow w 2030 r. W wariancie optymistycznym
nastepuje stopniowy wzrost liczby pasazerow uwarunkowany wzrostem mobilnosci mieszkancow
wwyniku wzrostu gospodarczego oraz inwestycjami w podnoszenie standardu transportu
publicznego. Prawdopodobnie popyt rzeczywisty bedzie zawierat sie pomiedzy wartosciami obu
wariantow.
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Wykres 7. Prognoza popytu potencjalnego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Obecnie wszystkie autobusy obstugujace komunikacje publiczng w Nowym Saczu i gminach
objetych porozumieniem sg niskopodtogowe i przystosowane do przewozu 0sob z ograniczong
mobilnoscig. Ponadto przystanki autobusowe zostaty zlokalizowane w taki sposdb, aby utatwic
poruszanie sie takim osobom — na przyktad blisko przychodni medycznych. Do wiekszosci instytucji
miejskich mozna dojechac¢ bezposrednio komunikacja publiczng; jednak w przypadku nowych
siedzib Miejskiego Osrodka Pomocy Spotecznej oraz Sadu Rejonowego (rejon ul. Grunwaldzkiej
i ul. Smolika) dojazd do nich jest utrudniony ze wzgledu na oddalenie tych instytucji od przystankéw
przy ul. Zielonej i ul. Wegierskiej. Co prawda w ich bezposrednim sasiedztwie zostaty ulokowane
przystanki linii 12, 13 i 17, jednak kursujg one rzadko (w poréwnaniu z czestotliwosciami co 25-
30 minut z zageszczeniamina trasie Nowy Sgcz—Stary Sgcz) i kazda z nich odbywa postdj przy innym
stanowisku, co dla 0sdb z ograniczong mobilnoscig moze stanowi¢ powazng niedogodnosc.
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Mapa 2. przedstawia najwazniejsze generatory ruchu w poszczegoélnych czesciach. Zaznaczono
5 réznych typdw obiektdw, takie jak budynki biurowe, handlowo-ustugowe, placéwki oswiaty, kultury
i sportu, a takze zaktady przemystowe i placowki stuzby zdrowia. Najwieksze skupiska obiektéw
handlowo-ustugowych oraz biurowych znajdujg sie w centralnej czesci miasta, natomiast duze
budynki przemystowe sg zlokalizowane gtéwnie na obrzezach. Rozmieszczenie tych punktéw
wskazuje na koncentracje funkcji miejskich w centrum oraz strefowe rozmieszczenie obiektéw
przemystowych.
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Mapa 2. Generatory ruchu w miescie Nowy Sgcz
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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6. PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

Finansowanie przewozéw transportu publicznego odbywa sie na podstawie przepiséw
rozporzadzenia 1370/2007. Okresla ono rekompensate przystugujaca operatorowi za realizacje
powierzonego zadania przewozowego oraz sposob kontrolowania i weryfikacji otrzymanego przez
operatora wynagrodzenia. Roczne wynagrodzenie stanowi kwota $rodkéw finansowych
zabezpieczonych w budzecie miasta Nowego Sacza i w Wieloletniej Prognozie Finansowe;.
W budzetach samorzaddw, z ktérymi miasto Nowy Sgcz podpisato porozumienia na organizacje
transportu publicznego na ich obszarze, zostaty zabezpieczone $rodki na dotacje dla miasta
Nowego Sacza. Kwota rekompensaty zostata przeznaczona na pokrycie niezbednych kosztow przy
realizacji przewozéw, wykorzystaniu i utrzymaniu niezbednej infrastruktury technicznej oraz kosztéw
finansowych z uwzglednieniem podatku dochodowego, rozsgdnego zysku, kosztow bezptatnych
i ulgowych przejazdéw oraz naliczonej amortyzacji srodkéw trwatych. Wysokos¢ planowanej
rekompensaty jest ustalana na podstawie umowy i polega na wyliczeniu réznicy pomiedzy
planowanymi wptywami i kosztami wykonywania ustugi i przychodami taryfowymi, przychodami
wygenerowanymi na sieci, pozostatymi przychodami dotyczgcymi dziatalnosci przewozowej,
dodatnim wynikiem z dziatalnosci ubocznej operatora, z uwzglednieniem rozsadnego zysku.
Coroczna wysokos¢ rekompensaty podlega weryfikacji przez firme audytorska. Koszt ustugi jest
ustalany poprzez iloraz kosztow wykonywanej ustugi przewozowej i liczby wykonywanych
wozokilometréw. Zestawienie wptaconych rekompensat oraz doptat do kapitatu spétki zostato
przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Zrédta finansowania przewozéw w latach 2021-2024 w tys. zt

Przvchod Pozostate
y 4 Rekompensata | Dofinansowanie przychody .
Koszty ze . . . Wynik
. . z budzetu gmin w ramach zwigzane .
utrzymania sprzedazy R . . L . finansowy
- miasta porozumien z dziatalnoscia
biletéw
przewozowa
2021 33465,9 3852,0 19400,0 2539,3 4557,9 -3116,6
2022 40 035,8 4826,2 19600,0 2847,6 4432,8 -8329,2
2023 40 058,6 5767,6 24.000,0 4158,2 4252,7 -1885,2
2024 45 367,1 5706,4 27 410,0 5936,9 3577,2 -2736,6

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta
Nowego Sgcza i audytéw rekompensaty.

Udziat sprzedazy biletdéw w pokryciu kosztow utrzymania oscyluje w granicach 13%, co jest wynikiem
funkcjonowania Karty Nowosgdeczanina dla mieszkancéw miasta Nowego Sacza, ktdra uprawnia
do bezptatnych przejazdéw komunikacjg miejskg na terenie miasta Nowego Sgcza i gmin, ktére
przystgpity do porozumien miedzygminnych w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Warto
dodag, ze ponoszone przez operatora koszty eksploatacyjne w wiekszosci przypadkow przewyzszajg

wysokos¢ wptywdéw ze sprzedazy biletow. W konsekwencji konieczne jest zwiekszenie
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dofinansowania dziatania przedsiebiorstwa w postaci zwiekszenia rekompensaty z budzetu miasta
lub pokrycia jego straty finansowej.

Tabela 10. Koszty utrzymania i wptywy ze sprzedazy biletéw w przeliczeniu na 1 wozokilometr pracy
eksploatacyjnej oraz pokrycie kosztéw przez wptywy ze sprzedazy biletéw

Pokrycie kosztéw przez

Koszt utrzymania Przychody ze sprzedazy

na 1 km biletéw na 1 km wptywy .ze slprzedaz'y
biletow
2021 8,14 0,20 11,5%
2022 9,55 0,25 12,1%
2023 9,53 0,24 14,4%
2024 10,34 0,21 12,6%

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta
Nowego Sgcza i audytéw rekompensaty.

Miejski transport zbiorowy o charakterze uzytecznosci publicznej, ktéry jest organizowany
i finansowany przez gminy, jest jednym z zadan wtasnych jednostek samorzadu terytorialnego.
Transport ten realizuje potrzeby mieszkarcéw danego obszaru w zakresie przemieszczania sig i tym
samym odgrywa role spoteczna. Z uwagi na charakter i cel, jaki spetnia publiczny transport zbiorowy,

jest on z zasady dziatania nierentowny.

Rentownos$¢ poszczegdélnych linii komunikacyjnych oraz osigganie zysku przez spétke komunalng —
operatora wewnetrznego linii publicznych nie jest priorytetem dla jej wtasciciela, czyli gminy.
Pierwszorzedne znaczenie ma tutaj zapewnianie mieszkancom ustug transportu zbiorowego
o odpowiednich, uprzednio okreslonych standardach.

W mysl idei i zapisdw unijnego rozporzgdzenia 1370/2007 oraz krajowej ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym koszty swiadczenia przez wybranego operatora transportu o charakterze
uzytecznosci publicznej powinny by¢ rekompensowane (pokrywane), aby przedsiebiorstwo takie nie
ponosito strat i mogto funkcjonowac tak, jakby dziatato w formule wolnorynkowej. W tym celu
mozliwe jest rowniez wyptacanie takiemu operatorowi tzw.rozsadnego zysku. Zysk ten ma
umozliwi¢ spoétce — operatorowi odtwarzanie majatku idalsze, stabilne funkcjonowanie oraz
zréwnowazony rozwoj. Zgodnie z zawartg umowa na $wiadczenie ustug przewozowych obecnie
rozsadny zysk dla spotki jest na poziomie stopy referencyjnej Narodowego Banku Polskiego na dzien
31 grudnia kazdego roku, powiekszonej o 2,5%, jednakze srednia stopa zwrotu w catym okresie
obowigzywania powyzszej umowy nie moze przekroczy¢ poziomu 6% w ujeciu realnym.

Z uwagi na fakt, iz zapisy ww. rozporzgdzenia oraz ustawy w sposéb istotny reguluja rynek tego typu
ustug, ktore sg swiadczone mieszkancom w miastach i na obszarze gmin osciennych, nie mozna
jednoznacznie stwierdzi¢, ze nadrzednym celem spdtki komunikacyjnej, ktéra stata sie podmiotem
rentownosci

wewnetrznym, przedsiebiorstwa i

poszczegdlnych linii— tym bardziej, ze linie komunikacyjne, wyznaczane w ramach uktadu

jest osigganie zyskownosci tym samym
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komunikacyjnego danego osrodka miejskiego i przylegtych gmin, sg okreslane przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Organizator kieruje sie celami i zadaniami, jakie zostaty mu
okreslone inarzucone w obowigzujgcych przepisach, a te nie sg zwigzane z wyznaczaniem
wytgcznie takich linii, ktdre bytyby zawsze rentowne.

Nalezy réwniez nadmieni¢, iz koszty organizowanego i finansowanego przez organizatora
publicznego transportu zbiorowego sg znaczne. Ma to zwigzek przede wszystkim z kosztami
podmiotu wewnetrznego, na ktdre sktadajg sie gtéwnie: paliwo, wynagrodzenia pracownikdw
(kierowcow, zaplecza technicznego, administracji), utrzymanie bazy i taboru oraz amortyzacja.
Obcigzeniem sg takze zobowigzania krotko- i dtugoterminowe, jakie podmiot ten musi zaciggac, aby
mac finansowac zakupy i modernizacje posiadanego taboru oraz bazy transportowej. Z jednej strony
obstuga dtugu (najczesciej w formie kredytu lub leasingu), a z drugiej strony zwiekszona amortyzacja
powoduja, iz koszty kazdego przejechanego wozokilometra wrastajg, co wptywa negatywnie
na rentownos$c¢ danej linii komunikacyjne;.

Przychody generowane przez operatora, przede wszystkim ze sprzedazy biletéw, nie pozwalajg
na pokrycie wszystkich kosztéw oraz poczynionych naktaddéw inwestycyjnych, co ma bezposredni
wptyw na osiggang rentownosc¢ swiadczonych ustug i poszczegdlnych linii.

Obecnie linie komunikacyjne organizowane przez miasto Nowy Sgcz i obstugiwane przez operatora
(MPK) sg zréznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania iwielkosci
wykorzystywanego taboru. Miasto Nowy Sgcz, powierzajgc MPK realizacje i obstuge linii, kieruje sie
biezgcymi potrzebami mieszkancéw miasta i gmin, z ktérymi zawarto porozumienia na organizacje
publicznego transportu zbiorowego na ich obszarze. Jednoczesnie miasto ciggle podnosi jakosc¢
$wiadczonych ustug, miedzy innymi poprzez sukcesywng wymiane taboru i obstuge sieci
komunikacyjnej  niskopodtogowymi  pojazdami  przystosowanymi do  potrzeb  o0sdéb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Wyzsze wymagania jakosciowe
i ciggle podnoszone standardy obstugi pociagajg za sobg wzrost kosztéw i tym samym posrednio
wptywajg na niskg rentownos¢ linii komunikacyjnych (lub jej brak).
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU SRODKA TRANSPORTU

W ramach przygotowania niniejszego dokumentu przeprowadzono badania preferencji
mieszkancéw obszaru objetego Planem, dotyczacych wyboru rodzaju $rodkéw transportu,
czestotliwosci korzystania z réznych srodkéw transportu, stopnia zadowolenia z transportu
publicznego, jego stabych stron oraz pomystéw na poprawe sytuacji.

Badania ankietowe przeprowadzono w formie ogélnodostepnej ankiety internetowej (metoda CAWI-
z ang. Computer-Assisted Web Interview). Otrzymano 449 odpowiedzi.

W celu jak najlepszej prezentacji wynikow, dane zostaty przewazone z uwzglednieniem ptci i wieku

zgodnie ze strukturg populacji miasta Nowy Sgcz. W pytaniach, w ktérych istniata mozliwos¢ wyboru
do 3 odpowiedzi, procent przy danym elemencie na wykresie nalezy rozumiec jako liczbe wskazan

wybranej opcji.

Wykres 8. Struktura respondentéw pod wzgledem ptci
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0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Kobieta Mezczyzna

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Struktura respondentdéw byta zblizona pod wzgledem ptci —kobiety stanowity okoto 51% uczestnikéw
badania, a mezczyzni 49%, co pozwala uznac prébe za reprezentatywng pod wzgledem ptci.

Wykres 9. Struktura respondentéw pod wzgledem wieku
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Struktura wiekowa uczestnikéw badania byta zréznicowana, z przewagg oséb w wieku 40-49 lat
(18%) oraz 30-39 lat (17%). Kolejne grupy wiekowe — 20-29 lat (14%), 50-59 lat (15%), 60-69 lat
(14%) i powyzej 70 roku zycia (14%) — miaty zblizony udziat w probie. Najmniej liczng kategorie
stanowili respondenci w wieku 15-19 lat (8%).

Wykres 10. Struktura respondentéw pod wzgledem aktywnos$ci zawodowej
2,8% 0,1% 2,6%
8,6% m [nne
0,2%
Bezrobotny
0,3%
Emeryt
1,4% 19,0%
= Macierzynskie
Niepetnosprawn
0,2% p p Y
Pracujacy
0,9%
m Pracujgcy emeryt
= Pracujacy student
= Przedsiebiorca
m Rencista
59,6%
Student

= Uczen

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zdecydowang wigkszos$¢ uczestnikow badania stanowity osoby pracujgce (60%). Druga co do
wielkosci grupa byli emeryci (19%). Pozostate kategorie miaty znacznie mniejszy udziat: uczniowie —
9%, pracujacy studenci — 4%, studenci — 3%, osoby bezrobotne — 3%. Pozostate grupy, w tym
pracujgcy emeryci i osoby niepetnosprawne, tgcznie stanowity marginalny odsetek proby.

Wykres 11. Struktura respondentdéw ze wzgledu na miejsce zamieszkania i aktywnosci zawodowej/
edukacyjnej

C j ie Pani/P t ie miasta N
zy pracuje/uczy sie Pani/Pan na terenie miasta Nowy 72% 28%
Sacz?
Czy mieszka Pani/Pan na terenie miasta Nowy Sgcz? 43%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Tak ® Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Zdecydowang wiekszos$¢ respondentdw stanowili pracujgcy badz uczgcy sie na terenie miasta Nowy
Sgcz (72%). Ponadto 57% badanych to osoby mieszkajgce na terenie Nowego Sacza, podczas gdy

43% zamieszkuje poza miastem.
Jak czesto korzysta Pani/Pan z ponizszych srodkéw transportu?

Analiza czestotliwosci korzystania z poszczegdlnych srodkdw transportu wskazuje na dominujgca
role samochodu i autobuséw MPK w codziennych podrézach. Samochdd jako $rodek transportu
wybiera codziennie 36% respondentow, a kolejne 19% korzysta z niego kilka razy w tygodniu, co
potwierdza jego znaczenie w mobilnosci mieszkancéw. Autobusy MPK sg drugim najczesciej
uzywanym srodkiem transportu — 30% 0s6b korzysta z nich codziennie, a 24% kilka razy w tygodniu,
co podkresla istotng role transportu publicznego w obstudze codziennych potrzeb
komunikacyjnych.

Samochdd w roli pasazera jest wykorzystywany raczej okazjonalnie — 24% osdéb podrézuje w ten
sposob kilka razy wtygodniu, 18% raz w tygodniu, a codziennie jedynie 12%. Transport kolejowy oraz
autobusy linii dowozowych (KML) maja marginalne znaczenie w strukturze podrézy — az 56%
respondentéw deklaruje, ze w ogdle nie korzysta z kolei, a 79% nie korzysta z autobuséw KML,
comoze wskazywa¢ na ograniczong dostepnos¢ tych ustug lub ich mniejsze znaczenie

w codziennych dojazdach

Wykres 12. Czestotliwo$é uzytkowania réznych srodkéw transportu przez uczestnikédw badania

100%
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0% ||
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.
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50%
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10% | .
0% || = — — =
Autobusy Piesso
KMt Samochoéd - Samochdd Hulajnogi L
Autobusy (Matopolski Pozostate Kole: (jako (jako Motocykl/s Rower elektryczne powyze]
MPK p‘ Autobusy ) . ) / kuter 4 200
e Linie kierowca) = pasazer) itp. .
metrow
Dowozowe)
Nie korzystam 18% 79% 55% 56% 35% 22% 95% 50% 91% 13%
Rzadziej niz raz w miesigcu 13% 15% 21% 33% 2% 14% 2% 20% 4% 3%
M Raz w miesigcu 5% 3% 5% 6% 2% 10% 1% 8% 1% 4%
Raz w tygodniu 10% 0% 5% 2% 5% 18% 0% 9% 1% 7%
Kilka razy w tygodniu 24% 3% 9% 2% 19% 24% 2% 11% 2% 28%
B Codziennie 30% 1% 5% 1% 36% 12% 1% 2% 1% 46%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
Prosze wskazaé, jakim srodkiem transportu najczesciej podrézuje Pan/Pani
do ponizszych miejsc.

Analiza preferencji dotyczacych s$rodkéw transportu w podrézach do réznych celdw wskazuje
na dominujgca role samochodu oraz autobuséw MPK. W przypadku dojazdéw do pracy najczesciej
wybieranym srodkiem transportu jest samochdd (37%), natomiast autobusy MPK zajmujg druga
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pozycje (25%). W podrdzach do szkdt i uczelni najwiekszy udziat majg autobusy MPK (19%),
a samochod jest wykorzystywany przez 10% respondentdéw, co moze Swiadczy¢ o wiekszym
znaczeniu transportu zbiorowego w tej grupie.

Obiekty handlowe sg najczesciej odwiedzane samochodem (47%), jednak znaczgcy odsetek oséb
korzysta z autobusow MPK (34%), a 12% realizuje te podrdze pieszo, co moze wskazywac na dobrg
dostepnos¢ lokalnych sklepow w czesci obszardw. Podobna struktura wystepuje w przypadku
podrdzy do placéwek zdrowia i urzedéw — samochdd wybiera okoto 42-44% osdb, autobusy MPK
33-34%, a pieszo podrdzuje okoto 9-10% respondentow.

Najwiecej podrdzy pieszych realizowanych jest w celu skorzystania z terendw zielonych (parki,
skwery, place), co sugeruje ich relatywnie dobrg dostepnosc¢ w przestrzeni miejskie;j.

Wykres 13. Cele podrézy oraz srodki transportu uzywane do dotarcia do powyzszych celéw
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Szkota/ Obiekt | Placéwka | (zatatwia- ) . )
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uczelnia  handlowy zdrowia nie -
rekreacji | skwery,
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W Nie dot: i drozuj t
le dotyczy (nie podrozujg w to 27% 61% 3% 8% 10% 9% 16%
miejsce)
Koleja 0% 3% 0% 1% 0% 2% 1%
Pieszo 6% 4% 12% 9% 10% 14% 34%
W Rowerem/hulajnoga 2% 1% 1% 0% 1% 1% 5%
Samochodem/motorem/skuterem 37% 10% 47% 44% 42% 38% 24%
Pozostate Autobusy 1% 2% 2% 4% 3% 3% 1%
W Autobusy MPK 25% 19% 35% 33% 34% 33% 18%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
Ile czasu zajmuje Pani/Panu dotarcie do wskazanych celow podrézy?

Analiza czasu dotarcia do réznych celéw podrézy pokazuje wyrazne zréznicowanie dostepnosci
przestrzennej. W przypadku dojazdéw do pracy najwiecej oséb (29%) deklaruje czas w przedziale
16-30 minut, a az 26% potrzebuje ponad 30 minut, co moze wskazywac na istotne znaczenie
transportu publicznego i problematyczng dostepnosé miejsc pracy dla czesci mieszkancow. Bardzo
maty odsetek (5%) dociera do pracy w czasie krotszym niz 5 minut, co sugeruje, ze praca
w bezposrednim sagsiedztwie miejsca zamieszkania jest rzadkoscig.

Podréze do szkoty lub uczelni charakteryzujg sie jeszcze wiekszym rozproszeniem — 64%
respondentéw w ogole nie podréozuje w tym celu, co wynika z profilu demograficznego proby,
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natomiast wsréd osdb uczacych sie najczesciej wskazywany jest czas powyzej 30 minut (14%), co

moze oznaczac koniecznos¢ dojazddw z obszardw peryferyjnych.

Obiekty handlowe sg stosunkowo dobrze dostepne —36% osdb docieraw 6-15 minut, a kolejne 31%
w 16-30 minut, jednak az 20% potrzebuje ponad 30 minut, co moze swiadczy¢ o nieréwnomiernym
rozmieszczeniu wiekszych sklepow. Podobny trend widoczny jest w przypadku placéwek zdrowia
i urzedow, gdzie dominujg czasy 6-15 minuti 16-30 minut, ale dla czesci oséb (ok. 17%) dojazd trwa
ponad pét godziny, co moze by¢ barierg w dostepie do ustug publicznych.

Najdtuzsze czasy przejazdu dotycza miejsc rozrywki i rekreacji — 43% osob potrzebuje 16-30 minut,
a 21% ponad 30 minut, co wskazuje naich lokalizacje poza najblizszym otoczeniem mieszkancow.
Tereny zieleni sg nieco lepiej dostepne, ale nadal 18% osdb deklaruje czas powyzej 30 minut.

Wykres 14. Szacowany czas podrézy ankietowanych do wybranych destynaciji

Tereny zieleni (parki, skwery, place) |l
Miejsce rozrywki/rekreacji |
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W Do 5 min 6 -15 min 16-30 min M Powyzej 30 min

I
|
|
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34% 34% 43% 32%
17% 17% 21% 18%
8% 14% 9% 17%

Nie dotyczy (nie podrézuje w to miejsce)

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Co w gtéwnej mierze wptywa na Pani/Pana wybor srodka transportu?

Dominujgcym czynnikiem determinujgcym wybor srodka transportu jest czas przejazdu, na ktory
wskazata niemal potowa ankietowanych (49%). Zauwazalnie mniejszg, lecz wcigz istotng role
odgrywajg ex aequo komfort podrézy oraz jej koszt, ktére uzyskaty po 13% wskazan, wyprzedzajgc
takie aspekty jak lokalizacja przystankdw (7%) czy punktualnos¢ (6%). Pozostate czynniki maja
charakter marginalny — czestotliwos¢ kursowania oraz inne, niesprecyzowane powody wskazato
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po 4% badanych, natomiast wptyw pogody (2%) i bezpieczenstwa (1%) okazat sie najmniej znaczacy
dla respondentéw. Wsréd innych czynnikdw wskazywano brak potgczenia autobusowego
zmiejscem zamieszkania oraz wykluczenie komunikacyjne, mozliwos¢ wybrania tylko jednego
$rodka transportu, brak prawa jazdy, brak samochodu, niewystarczajgce ogrzewanie i klimatyzacja
pojazdéw, brak mozliwosci przesiadki, ekologie, konieczno$¢ zrobienia wiekszych zakupéw po
drodze z/do pracy, mozliwos$¢ dostosowania czasu podrézy, godzin wyjazdu, czas dotarcia do celu.

Wykres 15. Czynniki wptywajgce na wybdér srodka transportu

Inne I 4%
Pogoda HH 2%
Bezpieczenstwo M 1%
Czestotliwo$¢ N 4%
Lokalizacja przystankow SN 7%
Koszt podrézy I 13%
Punktualnoé¢ I 6%
Komfort I 13%
Czas przejazdu I £ 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jak ocenia Pani/Pan zadowolenie z miejskiego transportu autobusowego (autobusy
MPK)?

Wiekszos¢ respondentdw (59%) wskazuje, ze jest raczej zadowolona (40%) oraz zadowolona (19%)
z miejskiego transportu autobusowego. Przeciwnego zdania jest 25% badanych, w tym 8%
niezadowolonych oraz 17% raczej niezadowolonych. 16% ankietowanych nie miato zdania na temat
komunikacji miejskie;j.

Wykres 16. Ocena zadowolenia z komunikacji miejskiej w Nowym Sgczu

= Nie mam zdania
8%
Niezadowolony/-a
Raczej niezadowolony/-a
= Raczej zadowolony/-a

17% Zadowolony/-a

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Na podstawie doswiadczen z korzystania z autobuséw MPK, w jakim stopniu
Pani/Pan zgadza sie z poszczegdolnym twierdzeniami?

Bezpieczenstwo totacznie 71% ocen pozytywnych (42% ,Zgadzam sie” 1 29% ,Raczej sie zgadzam”),
z kolei czystos¢ pojazddédw to 70% ocen pozytywnych. Wysokie noty zbiera réwniez uprzejmosé
kierowcow (64% pozytywnych wskazan) oraz dostepnos$¢ przystankéw w poblizu miejsca
zamieszkania (61% pozytywnych odpowiedzi). Natomiast krytycznym obszarem sg parametry
eksploatacyjne: czestotliwos¢ odjazdow oceniana jest najgorzej (zaledwie 32% ocen pozytywnych
przy bardzo duzym udziale gtoséw krytycznych), a punktualnosc i niezawodnos$¢ uzyskaty jedynie

40% pozytywnych wskazan.

Wykres 17. Ocena poszczegdlnych doswiadczen z korzystania z autobuséw MPK

Tytut wykresu

Kierowcy sg uprzejmi

Pojazdy s3 czyste
S3 punktualne i niezawodne

Odjazdy sg czeste

Sg dostepne (do 5 minut pieszo od
miejsca zamieszkania)

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Autobusy MPK sa bezpieczne

Sg dostepne

Autobusy (do 5 minut ) S3 ) .
P K
MPK sg pieszo od Odjazdy s3 punktualne i ojazdy sa \erowg/ _sa
) o czeste ) czyste uprzejmi
bezpieczne miejsca niezawodne
zamieszkania)

] Zgadzam sie 42% 36% 11% 11% 29% 27%
Raczej sie zgadzam 29% 25% 21% 29% 41% 37%
Trudno powiedzie¢ 16% 10% 16% 19% 15% 20%

M Raczej sie nie zgadzam 3% 9% 19% 15% 5% 6%
Nie zgadzam sie 3% 12% 25% 19% 3% 4%
Nie korzystam z komunikacji 8% 7% 7% 7% 8% 7%

u Zgadzam sie Raczej sie zgadzam Trudno powiedzie¢
M Raczej sie nie zgadzam Nie zgadzam sie Nie korzystam z komunikacji

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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Co Pani/Pana zdaniem nalezy zmieni¢ w publicznym transporcie zbiorowym
na terenie Nowego Sacza i gmin z ktorymi miasto ma podpisane porozumienie?

Wedtug respondentéw najczestszym postulatem dotyczacym zmian w publicznym transporcie
zbiorowym byta zmiana rozktadu jazdy (28%) oraz zwiekszenie liczby kursow (25%). Oznacza to,
ze dla ponad potowy pasazeréw obecna oferta jest niewystarczajgca pod wzgledem czestotliwosci
lub niedopasowana do ich rytmu dnia. Drugg grupe stanowig postulaty dotyczace zasiegu
przestrzennego (zmiana tras linii — 13%) oraz kosztéw podrézy dla mieszkancéw spoza Nowego
Sgcza (zmiana taryfy biletowej — 13%). Co istotne, kwestia ceny biletdw jest dla mieszkancéw tak
samo wazna jak przebieg tras, ale dwukrotnie mniej wazna niz czestotliwos¢ kursowania. Najrzadziej
wskazywano na postulat zwigzany ze zwiekszaniem liczby przystankéw oraz wprowadzeniem
autobuséw zeroemisyjnych, np. elektrycznych (4%). Grupa zadowolonych z obecnego stanu rzeczy
("Nic nie nalezy zmieniac¢") stanowi 6% respondentéw. Wsrdd innych postulatow znalazty sie kwestie
dotyczgce: kultury jazdy kierowcow, klimatyzacji w pojazdach, powstaniem nowych linii
autobusowych, tworzenia buspaséw dla autobuséw, punktualnosci przejazddw, oferty przewozowej
w dni wolne od pracy w gminie Chetmiec, braku przystankéw na zgdanie, uprawnien do bezptatnych
przejazdéw dla niepetnosprawnych i oséb starszych, zawarcia porozumienia z gminng Korzenna,
taktu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

Wykres 18. Postulaty zmian w publicznym transporcie zbiorowym na terenie Nowego Sacza i gmin
z ktérymi miasto ma podpisane porozumienie wedtug respondentéw

Inne A 2%
Zwiekszy¢ liczbe przystankéw | I 4%
Zwiekszy¢ liczbe kursow autobusow | NG -
Wprowadzi¢ autobusy zeroemisyjne, np. elektryczne | 4%
Zwiekszy¢ liczbe miejsc w pojazdach | NN 5%
Zmieni¢ trasy linii autobusowych | R 13
Zmieni¢ rozktad jazdy | R
zmienic¢ taryfe biletowa | NG 3%
Nic nie nalezy zmienia¢ | I 6%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
Co Pani/Pana zdaniem ogranicza dostep do miejskiego transportu autobusowego?

Ponad potowa ankietowanych wskazata, ze niedopasowany rozktad jazdy do potrzeb mieszkancéw
(54%) stanowi gtdwna bariere w dostepie do miejskiego transportu publicznego. Na drugim i trzecim
miejscu znalazty sie czynniki zwigzane z dostepem do sieci potgczen — niewystarczajgca siatka
potaczen (14%) oraz duzg odlegtoscig z domu do przystanku autobusowego — 13%. Najmniej oséb
wskazato kwestie niskich peronéw na przystankach badz ich brak (2%) oraz niedostosowanie
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komunikacji miejskiej do potrzeb osdb z niepetnosprawnosciami (5%). Wsrdéd innych odpowiedzi
pojawiaty sie kwestie czestych objazdéw spowodowanymi remontami drég, koniecznosc¢
dopracowania dostepu do informacji o kursach i numerach autobusow, brak parkingdw Park+Ride,
czestotliwosci i godzin kursowania autobusow.

Wykres 19. Czynniki ograniczajgce dostgp do miejskiego transportu autobusowego wedtug
respondentéw
Rozkfad jazdy niedopasowany do potrzeb mieszkancow ||| RN -
Niewystarczajaca siatka potaczen autobusowych _ 14%
Duza odlegto$¢ z domu do przystanku autobusowego || Nl 13%
Niska czestotliwos¢ potgczen - 8%

Inne - 5%

Niedostosowanie do potrzeb oséb - oy
z niepetnosprawnosciami ’

Niskie perony na przystankach badz ich brak I 2%

0% 20% 40% 60%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego jako wtasciwg jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra wtasciwego
do spraw transportu zapewniajgcego funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze. Prezydent Miasta Nowego Sgcza dziatajgcy przez Wydziat Transportu i Komunikacji jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej w miejskich (gminnych)
przewozach pasazerskich, ktora obejmuje linie komunikacyjne na terenie miasta Nowego Sgcza
oraz wybrane, poszczegolne linie na obszarze gmin osciennych, ktére zawarty z miastem Nowym
Sgczem stosowne porozumienia miedzygminne.

Porozumienia te zostaty zawarte w oparciu o zapisy ustawy o samorzadzie gminnym, w ktérych
wskazano, iz gminy moga zawierac porozumienia miedzygminne w sprawie powierzenia jednejz nich
okreslonych zadan publicznych. Gmina wykonujgca zadania publiczne objete porozumieniem
przejmuje prawa i obowigzki pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te
maja obowigzek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych miasto Nowy Sacz realizuje zadania
w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie nastepujacych gmin osciennych:

e Stary Sacz,

e Nawojowa,

e Kamionka Wielka,
e Podegrodzie,

e tacko,

e }tukowica,

o Grybdw

e Chetmiec.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, na czym polega organizowanie publicznego
transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sg realizowane przez Urzad Miasta Nowego Sacza.
Przyporzadkowanie poszczegdlnych zadan organizatora do podmiotéw odpowiedzialnych
za ich realizacje przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 11. Podmioty realizujgce funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w miescie
Nowym Saczu

Funkcje organizatorskie Podmioty realizujace funkcje

badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym
transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb oséb Wydziat Transportu i Komunikacji/MPK Nowy
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci Sacz

ruchowej

podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji

s N Wydziat Transportu i Komunikacji/MPK Nowy
istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji

tego planu Sqcz
zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegblnosci
w zakresie:
e standardéw dotyczacych przystankéw komu-
nikacyjnych oraz dworcow,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych Miejski Zarzad Drég w Nowym Saczu/Wydziat
oraz dworcow, Transportu i Komunikacji/MPK Nowy Sgcz
¢ funkcjonowania zintegrowanych weztow prze-
siadkowych,
e funkcjonowania zintegrowanego systemu tary-
fowo-biletowego,
* systemu informacji dla pasazera.
ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréow
i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i dwor-
cow, ktérych wtascicielem albo zarzadzajacym jest jed- Rada Miasta Nowego Sgcza/realizuje Miejski
nostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych Zarzad Drég w Nowym Saczu

na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora

okreslanie przystankéw komunikacyjnych idworcéw,
ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jed-
nostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
wszystkim operatorom i przewoznikom oraz informowa-
nie o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw

Miejski Zarzad Drog w Nowym Saczu/ Wydziat
Transportu i Komunikacji

przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowa-
dzacego dozawarcia umowy o $wiadczenie ustug Wydziat Transportu i Komunikacji
w zakresie publicznego transportu zbiorowego

zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego Prezydent Miasta Nowego Sacza

ustalanie optat za przewdéz oraz innych optat, o ktérych
mowa w Prawie przewozowym, za ustuge swiadczong | Rada Miasta Nowego Sgcza/Wydziat Transportu
przez operatorow w zakresie publicznego transportu i Komunikacji

zbiorowego
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Funkcje organizatorskie Podmioty realizujgce funkcje

ustalanie sposobu dystrybucji biletéow za ustuge swiad-
czong przez operatorow w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego

Wydziat Transportu i Komunikacji/MPK Nowy
Sacz

wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 roz-
porzadzenia nr 1370/2007, czyli zadan zwigzanych
z podjeciem niezbednych $rodkdw, aby najpdzZniej rok
przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej
na celu wytonienie operatora publicznego transportu Wydziat Transportu i Komunikacji
zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem
zamoéwienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej informacje wskazane
w rozporzgdzeniu nr 1370/2007

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta
Nowego Sacza.

8.1.1. Przystanki komunikacyjne, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest miasto
Nowy Sacz

Przystanki komunikacyjne, ktorych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest miasto Nowy Sacz,
okreslono w uchwale w sprawie ustalenia przystankéw komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz
zasad korzystania i stawek optat za korzystanie z przystankdéw komunikacyjnych. Zgodnie z zapisami
uchwaty przewoznikom uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu o0sob umozliwiono korzystanie z 47 sposréd 216 przystankdw komunikacyjnych
zlokalizowanych na obszarze miasta Nowego Sacza. 169 przystankéw zostato udostepnionych tylko
operatorowi.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposéb wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z definicjg zawartg w wyzej wspomnianym dokumencie operatorem
publicznego transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osoéb, ktory zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego transportu
zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:
e wtrybie przetargu nieograniczonego zgodnego z Prawem zamodwien publicznych;

e wtrybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

e Swiadczenie wustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu rozporzadzenia 1370/2007, powotanego do
Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
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* Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli sSrednia warto$¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie, lub

* Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktdcenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zardwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych
od operatora, o ile nie mozna zachowac¢ termindw okreslonych dla innych trybdw
zawarcia umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Obecnie operatorem wewnetrznym $wiadczgacym ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Spoétka z o.0., ktére realizuje umowe
zawartg w dniu 2.12.2019r. na swiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na terenie miasta Nowego Sgcza oraz gmin uczestnikdw porozumien miedzygminnych
obowigzujaca w okresie od 2.03.2020r. do 31.12.2029 .

Po zakonczeniu obowigzywania obecnej umowy miasto Nowy Sacz planuje dokona¢ wyboru
operatora w jednym z wyzej wymienionych trybéw.
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9. POZADANY STANDARD UStLUG PRZEWOZOWYCH

Ochrona s$rodowiska naturalnego, utatwiony dostep o0sob niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego, zwiekszona dostepnosé
podréznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa do zrozumienia sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych — to standard pozadany przez wszystkich beneficjentow
korzystajgcych z komunikacji publiczne;j.

Miasto Nowy Sacz jako organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje dazy¢ zaréwno
na etapie organizowania, jak i zarzgdzania do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu ustug
przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardziej odpowiadajgcego
oczekiwaniom mieszkaricow Nowego Sagcza i gmin, z ktérymi zostaty zawarte porozumienia.

W tabeli ponizej zostaty przedstawione postulaty, ktore planuje sie zrealizowac¢ w celu poprawy
oceny, a takze podwyzszenia standardu dostepnych ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Tabela 12. Realizacja postulatéw przewozowych

Postulat
przewozowy

Dziatania majace na celu realizacje postulatu

e Poprawa standardu i ujednolicenie infrastruktury przystankowej w celu stworzenia
warunkéw umozliwiajgcych  komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na
przystankach, poprzez instalacje wiat i miejsc siedzacych na wybranych
przystankach komunikacyjnych oraz objecie przystankdw komunikacyjnych

Stan
infrastruktury systemem monitoringu miejskiego.
przystankowej e Poprawa standardu taboru poprzez jego sukcesywng wymiane na nowy,
oraz taboru posiadajgcy aktualnie najwyzsze normy emisji spalin EURO lub tabor nisko-
(Wygoda) i zeroemisyjny oraz wyposazony we wspotczesne elementy w zakresie komfortu

podrézowania.

e Poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez wdrozenie na wybranych
przystankach systemu dynamicznej informacji pasazerskie;j.

e Wzrost dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego poprzez modernizacje
oraz rozbudowe infrastruktury transportowej dedykowanej w szczegdélnosci
publicznemu transportowi zbiorowemu.

e Zapewnienie dostepu do przystankéw poprzez lokalizowanie ich mozliwie blisko
generatoréw ruchu.

e Eliminacja barier na drodze dojscia do/z przystankéw, np. niedostatecznej liczby

Czas dojscia do iy .
przejsc¢ dla pieszych.

przystanku
(Dostepno$é) e Umozliwianie odbywania podrézy komunikacjg miejskg w systemach:
e Bike+Ride,
e Kiss+Ride,
e Park+Ride.

Obejmowanie ustugami publicznego transportu zbiorowego nowo powstajgcych
skupisk ludnosci i generatoréw ruchu.

61



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -63 - Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Postulat
przewozowy

Dziatania majace na celu realizacje postulatu

e Wozrost punktualnosci kursowania autobuséw MPK.
e Eliminacja odjazdow przed czasem oraz ograniczenie odjazddw po czasie.

Punktualnosé e Rozktady jazdy dostosowane do rzeczywistego czasu przejazdu pomiedzy
kolejnymi przystankami komunikacyjnymi — poprzez analize danych zbieranych
przez MPK w celu ustalenia realnych czaséw przejazdu pomiedzy poszczegdlnymi
przystankami komunikacyjnymi z uwzglednieniem pory i rodzaju dnia tygodnia.

Regularnosé e Dazenie do utrzymania jak najwiekszego wskaZnika niezawodnosci taboru poprzez
kursowania wymiane taboru na nowoczesniejszy — niewystuzony i/lub nowy i tym samym mniej
(Niezawodno$¢) awaryjny.

e Zapewnienie podazy ustug komunikacji uzytecznosci publicznej w zakresie
czestotliwosci odpowiadajgcej popytowi na te ustugi.

Czgstotliwos¢ | przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na poszczegélnych kursach —

w pierwszej kolejnosci zmniejszenie wielkosci taboru obstugujacego kurs, a dopiero

pozniej ewentualne zawieszanie kursow.

e Ciggte monitorowanie, poprzez biezgce zbieranie opinii z najwiekszych
generatoréw ruchu (stref przemystowych, zaktadéw pracy, szkét) oraz cykliczne
zbieranie i zestawianie ze sobag danych o napetnieniu autobuséw, w celu
optymalizacji przebiegu sieci komunikacyjnej, w tym tworzenia — w sytuacjach

Bezposrednios¢ realnych potrzeb mieszkancéw — potaczen bezposrednich).

e Zapewnianie bezposrednich potaczen osiedli mieszkaniowych z centrum miasta
oraz ze strefg przemystowa.

W przypadku gdy postulat bezposredniosci, z przestanek ekonomicznych, nie moze
zostac¢ zapewniony — zapewnienie dogodnego systemu przesiadkowego.

Wzrost liczby podrézy odbywanych na podstawie biletéw okresowych jako efekt
przedstawienia mieszkancom oferty przewozowej dostosowanej do ich potrzeb -
komunikacja zbiorowa majgca szanse sta¢ sie realng alternatywa dla transportu
indywidualnego.

Koszt

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu Miasta
Nowego Sgcza.

Problem na terenie miasta Nowego Sacza stanowig zanieczyszczenia pochodzgce ze Zrédet
komunikacyjnych. W przypadku emisji komunikacyjnej zrédta emisji znajdujg sie na wysokosci
kilkunastu badz kilkudziesieciu centymetréw nad ziemig, co oznacza, ze stanowig one istotne
zagrozenie dla lokalnej jakosci powietrza. Sprawia to, ze emisje z transportu sg w szczegolnosci
szkodliwe w obszarach zurbanizowanych.

Planowane jest wspieranie takich rozwigzan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko
rozumianej techniki i technologii, ktére maja pozytywny wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia
srodowiska naturalnego i ograniczenie poziomu emitowanego hatasu. Kluczowe znaczenie
ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu infrastruktury drogowej do obowigzujgcych
regulacji itrendéw unijnych oraz krajowych standardéw iwymogdéw ekologicznych — poprzez
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jejrozbudowe imodernizacje. Istotne z punktu widzenia ochrony s$rodowiska naturalnego
sg dziatania majace na celu sukcesywne, regularne wymienianie taboru przez operatora, takze
poprzez wycofywanie z ruchu pojazddw spetniajgcych najnizsze z norm emisji spalin.

Wymiana taboru, oprécz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrézy i obnizenia wielkosci
zanieczyszczen powietrza oraz gleby, wptynie na zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez
autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest coraz
czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziatajg na rzecz
podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
tworzone s3 specjalne strefy obejmujgce obszary srodmiejskie, do ktérych mozliwos¢ wjazdu maja
wytgcznie pojazdy spetniajgce odpowiednio wysokie normy EURO. Do innych proekologicznych
rozwigzan, majacych zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatoréw publicznego
transportu zbiorowego, zaliczono miedzy innymi wykorzystywanie taboru napedzanego
udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy biopaliwami, lub tez zasilanego energia
elektryczng pochodzacg z akumulatoréw lub wodorowych ogniw paliwowych. Stosuje sie rowniez
formy posrednie (mieszane) — hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta
panstwom cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie
miejskim do 2030 r. i wszystkich autobusdw tego typu do 2050 r.

Dlatego w przysztosci planuje sie zaprzestanie eksploatacji autobusdw spetniajgcych najnizsze
normy EURO 2 i EURO 3 oraz wprowadzenie do eksploatacji w miescie Nowym Sgczu pojazddéw
0 napedzie innym niz paliwa konwencjonalne, w tym powszechnie dzi$ stosowany olej napedowy
w silnikach Diesla.

Dostepnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia
do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatywania
przystanku komunikacyjnego uznaje sie obszar o promieniu 500-1000 m, co w przeliczeniu
odpowiada 6-12 minutom na dojscie, przy zatozeniu, iz Srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego
wynosi ok. 5 km/h. Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwigzanych m.in.

z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokdw ruchu pieszych zpotokami ruchu
samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schoddéw, dlatego naobszarach miast strefa
oddziatywania poszczegdlnego przystanku komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza’.
Na obszarach wiejskich natomiast strefy oddziatywania przystankéw zwiekszajg sie. Dodatkowo
budowa parkingdw typu Bike+Ride poprawia dostepnos¢ oraz podnosi standard przystanku.
Na ponizszej mapie przedstawiono izochrony dojscia pieszo do przystankdéw na obszarze Nowego

Sgcza.

1 Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepno$¢ komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu Geografii
Spoteczno- Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria ,Rozwdj Regionalny
i Polityka Regionalna” nr 3 (2008).
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Mapa 3. Nowy Sacz. Izochrony doj$cia pieszo do przystankéw

\ » » ot

I1zochrony dojscia pieszo do przystankéw
[ Czas dostepu krétszy niz 5 minut pieszo *  Przystanki autobusowe

Czas dostepu krétszy niz 10 minut pieszo {1 Granica miasta

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Miasto Nowy Sagcz rozwazy mozliwos¢é wprowadzenia nowych lokalizacji przystankéw
komunikacyjnych; planuje takze w trakcie remontéw ciggdw komunikacyjnych przenoszenie
przystankéw mozliwie blisko generatoréw ruchu.
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Organizator publicznego transportu zbiorowego, jakim jest miasto Nowy Sacz, planuje dostosowac
przewozy pasazerskie do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej. W ramach tych aktywnosci planuje podja¢ dziatania w zakresie:

e przystankéw komunikacyjnych;

e taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej — informacji dostepnej
dla pasazerdw.

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie potrzeby osoéb
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciggdéw pieszych do niegj
prowadzacych planowane sa: eliminacja wszelkich typdw barier, na drodze dojscia do przystanku
komunikacyjnego i w miejscach przekraczania ciggdéw komunikacyjnych, oraz lokowanie samych
przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

9.4.1. Standard w zakresie taboru przystosowanego dla oséb niepetnosprawnych oraz
0s06b o ograniczonej zdolnosci ruchowej

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej miasto Nowy Sagcz dazy
do takiej jego wymiany, zeby zostat on w petni dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych
oraz 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegbdlne znaczenie majg parametry taboru
w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybdér taboru niskopodtogowego (pozadane sg pojazdy ze 100- proc.
niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz);

e wyposazenia w tzw. przyklek;

e wyposazenia w ruchoma platforme utatwiajgca wjazd i wyjazd wdzka inwalidzkiego;
e zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wdzka inwalidzkiego;

e instalacji urzgdzen sygnalizacyjnych dla pasazerdw;

e liczby drzwi oraz ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,

e dostepnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osdb niedostyszacych oraz
informacji gtosowej dla oséb niedowidzacych.

9.4.2. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia oséb niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczej i sensoryczne;j
szczegblnie waznymi elementami informacji sa:

e informacja dZwiekowa - pozwalajgca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowa¢ nastepny przystanek w czasie podrdozy autobusem oraz przystanek,
na ktorym pojazd sie aktualnie znajduje;

e informacja wizualna utatwiajgca podréze osobom niedostyszgcym.
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Wszystkie wymienione powyzej czynniki pozytywnie wptywajg na standard ustug w zakresie obstugi
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszajg one
ocene komunikacji zbiorowej takze wsrdd pasazeréw petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajagcymi na postepujgcym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac¢ sie wzrostu liczby podrézy odbywanych
komunikacjg zbiorowg przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie moga
podrézowa¢ samodzielnie komunikacjg zindywidualizowang, dlatego wybieraja komunikacje
zbiorowg. Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy
pasazerow szczegdlnie waznym aspektem.
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10. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANA SYSTEMU
INFORMAC)I DLA PASAZERA

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania transportu publicznego. Brak
danych dotyczacych godzin przyjazdéw i odjazddéw oraz lokalizacji przystankdw uniemozliwiatby
efektywne korzystanie z systemu komunikacji miejskiej. Podstawowym Zrédtem informaciji jest
standardowa tabliczka rozktadowa w formie papierowej. Rozktady powinny by¢ zgodne
z rozporzadzeniem w sprawie rozktadow jazdy.

Miasto Nowy Sgcz ma obowigzek zamieszczania rozktaddw jazdy na przystankach lub dworcach,
ktorych jest wtascicielem. W zamian za udostepnienie informacji o ofercie przewoznika miasto
ma prawo do pobierania optat ustalonych w umowach.

Obecnie sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie informacji
w zakresie:

e godzin przyjazdéw lub odjazddéw srodkodw transportu, tras komunikacyjnych, ich przebiegu
oraz taboru obstugujgcego poszczegdlne kursy;

e obowigzujgcych optat za przejazd;

e obowigzujgcych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego;

e regulamindw przewozu osob.

Informacja dla pasazeréw jest dostepna we wszystkich fazach realizacji podrdzy. Potencjalny
pasazer moze uzyskac¢ dostep do informacji o ustugach przewozowych od momentu, gdy wystgpi
domniemana potrzeba przewozowa, korzystajgc ze strony internetowej (www.mpk.nowysacz.pl),
w momencie oczekiwania na przystanku na srodek transportu oraz podczas podrézy. Dla pasazeréw
dostepna jest takze wyszukiwarka potgczen oraz aplikacja jakdojade.pl umozliwiajgca dostep do
rozktadéw jazdy.

Obecna i planowana organizacja systemu informacji dla pasazera zostata przedstawiona w tabeli
ponizej. Jej rozwoj zostat takze opisany w rozdziale dotyczgcym rozwoju Inteligentnych Systemodw
Transportowych oraz kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego. W przysztosci
planowane jest wykonanie i udostepnianie plikdw statycznych oraz dynamicznych GTFS.

Tabela 13. Obecna i planowana organizacja systemu informacji dla pasazera

Kanat
informacyjny

Zakres informacji

* wydruki rozktaddw jazdy z godzinami przyjazdu/odjazdu autobusdw,

* informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw,
Informacja na

przystankach * naprzystankach wyposazonych w system dynamicznej informacji: informacja

o przyjazdach i odjazdach pojazddéw,

* schematy sieci z zaznaczonymi weztami przesiadkowymi i regulamin przewozu.
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Kanat
informacyjny

Zakres informacji

* tablice kierunkowe diodowe,
Informacja ¢ informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw,
wpojazdach | «  informacja gtosowa,

¢ schematy sieci z zaznaczonymi weztami przesiadkowymi.

Informacja e informacje udzielane przez pracownikow,
w biurze
obstugi klienta | * ulotki, broszury, rozktady jazdy, informacja o optatach.

* informacje o rozktadach jazdy z podanymi godzinami przyjazd/odjazdu autobuséw,

Informacja * informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow,
winternecie, * wyszukiwarka potaczen

telefonach ’
komorkowych, | *  schematy sieci zzaznaczonymi weztami przesiadkowymi,
smartfonach

* inne informacje dotyczace funkcjonowania transportu publicznego w miescie
Nowym Saczu, np. zmiana tras przejazdu, prowadzone akcje promocyjne itp.

Zré6dto: Urzad Miasta Nowego Sacza.

68



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -70— Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

11. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Ponizej przedstawiono gtéwne kierunki rozwoju, ktére miasto Nowy Sgcz planuje zrealizowaé
w obszarze publicznego transportu zbiorowego.

Jak wskazano w poprzednim rozdziale, informacja pasazerska jest waznym elementem
funkcjonowania transportu publicznego. W zwigzku z tym, MPK Nowy Sacz realizuje projekt zwigzany
z dostawg i montazem Inteligentnego Systemu Transportowego. Projekt zaktada m.in.:

e wymiane diodowych tablic kierunkowych w pojazdach wyswietlajgcych numer linii
i kierunek docelowy,

e montaz tablic wewnetrznych w postaci monitoréw LCD, ktére beda umozliwiaty
wyswietlenie: oznaczenia linii, przystanku docelowego, przebiegu trasy (nazwy
przystankéw) w sekwencji ptyngcej lub naprzemiennej, aktualnej daty, godziny,
temperatury, informacji o biezgcym przystanku (przed dojazdem do przystanku), informacji
0 nastepnym przystanku (po ruszeniu z przystanku), napis STOP w przypadku nacisniecia
przez pasazera przycisku ,na zadanie”, dodatkowych informaciji, np. strefa biletowa,
kontrola biletéw, imieniny, emitowanie dodatkowych komunikatéw/informacji miejskich
itp. w okreslonym punkcie trasy, o zadany okres czasu lub o okreslonej dacie i godzinie
(w formie obrazu, filmu i dzwieku), loga miasta, przewoznika, itp.,

e montaz systemu zapowiedzi gtosowych informujgcy pasazerdw o trasie przejazdu,
zapowiadaniu przystankow oraz emitowaniu komunikatéw gtosowych,

e wymiane autokomputeréw poktadowych,

e zakup i montaz 6 sztuk nowych dwustronnych pieciowierszowych tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej oraz wymiane 6 sztuk istniejacych tablic oraz 9 sztuk dwustronnych
trzywierszowych tablic przystankowych wraz z konstrukcjg wsporcza.

Ponadto projekt zaktada wdrozenie kompletnego systemu biletu elektronicznego, ktéry umozliwia
uzycie roznych form ptatnosci, réznego rodzaju biletéw komunikacji miejskiej, w tym zaréwno taryf
okresowych i dzielonych na strefy, przebieg trasy, liczbe podrdzy, z uwzglednieniem ulg i upustow.
System obejmuje takze dostawe i montaz 270 nowych, czterofunkcyjnych kasownikow,
umozliwiajgcych  ptatnos¢  zblizeniowymi  kartami  ptatniczymi, kartg miejska, Kartg
Nowosadeczanina oraz kasowanie biletéw papierowych iodczyt kodéw QR przez wbudowany
skaner kodow 2D. W ramach systemu ma powsta¢ takze m.in.: internetowy portal pasazera,
aplikacja mobilna, ktéra umozliwia uzytkowanie wirtualnej karty miejskiej, rejestracje przejazdu
w systemie biletu elektronicznego, zakup biletu i jego kontrole. Ponadto zamontowany ma by¢ takze
nowy biletomat na Dworcu autobusowym MPK Bulwar Narwiku oraz zamdéwiony system zarzadzania
flotg, umozliwiajgcy biezacg obstuga zadan, monitoring ruchu, centrum zarzgdzania ruchem,
dynamiczng informacje pasazerska, raportowanie wykonania zadan, obstuge techniczng, a takze
wykonanie i uruchomienie statycznej i dynamicznej informacje pasazerskag w standardzie GTFS.
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Tabor autobusowy w transporcie publicznym organizowanym przez miasto Nowy Sgcz powinien
podlega¢ systematycznej wymianie przy uwzglednieniu istniejgcych rozwigzan dla pasazerdw oraz
okreslonych w niniejszym planie standardéw. Nowe autobusowy powinny:

e spetniac¢ jak najwyzsze wymagania srodowiskowe (normy emisji EURO 6, w przysztosci
EURO 7) lub by¢ pojazdami nisko- lub zeroemisyjnymi wrozumieniu ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

e by¢ wyposazone w system elektronicznej i dzwiekowej informacji pasazerskiej, system
geolokalizacji i monitoringu przestrzeni pasazerskiej;

e posiadac platforme wprowadzenia wozkdw inwalidzkich i funkcje przykleku, niskg podtoge
i klimatyzacje;

e posiadac przestrzen dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej mobilnosci.

Tabor nowo zakupiony powinien by¢ z zewnatrz i wewngtrz oznakowany w taki sam sposoéb jak tabor
juz eksploatowany, to znaczy powinien posiadac zblizone barwy i oznakowanie, jakie posiadajg
uzywane juz pojazdy.

W przypadku linii komunikacyjnych obstugiwanych autobusami napedzanymi gazem ziemnym nie
przewiduje sie przypisania pojazdéw do linii komunikacyjnych ze wzgledu na parametry
eksploatacyjne pojazdéw umozliwiajgce obstuge kazdej linii. Stacja tankowania gazu ziemnego dla
autobuséw oraz miejsce przytaczenia do gazowej sieci dystrybucyjnej znajdujg na terenie zajezdni
MPK Nowy Sacz przy ul. Wyspianskiego.

W przypadku autobusow elektrycznych nie przewiduje sie przypisania pojazdéw do linii
komunikacyjnych ze wzgledu na parametry eksploatacyjne pojazdéw umozliwiajgce obstuge kazdej
linii. Stacje tadowania autobusdw elektrycznych oraz miejsce przytaczenia do elektroenergetycznej
sieci dystrybucyjnej beda funkcjonowac na terenie zajezdni MPK Nowy Sgcz przy ul. Wyspianskiego.
tadowarki bedag podtgczone od rozdzielni gtéwnej niskiego napiecia, znajdujagcej sie na terenie
zajezdni MPK, do miejsc posadowienia tadowarek na terenie zajezdni. Rozpoczecie eksploatacji
autobuséw elektrycznych zaplanowano na 2026 r. W zwigzku z wykorzystaniem pojazdow
elektrycznych na liniach komunikacyjnych nie jest planowane wykorzystania magazynu energii.
W przysztosci przewiduje sie zakup nastepnych 18 autobuséw zasilanych sprezonym gazem
ziemnym (CNG). Tankowanie pojazdéw bedzie odbywac sie na terenie zajezdni MPK.

Miasto Nowy Sagcz w przypadku rozbudowy sieci komunikacyjnej planuje zwiekszenie liczby
przystankéw na terenie objetym niniejszym planem. Starzenie sie spoteczenstwa, wiekszy odsetek
0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej spowodujg koniecznosé
rozbudowy infrastruktury komunikacyjnej. W pierwszej kolejnosci zageszczenie sieci nastgpi
w okolicach gtéwnych generatoréw ruchu, w szczegélnosci:
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e wcentrum miasta,
e naterenie osiedli,
e wokolicach instytucji publicznych,

e wokolicach przychodni zdrowia.

Srednia odlegto$é miedzy przystankami komunikacji miejskiej bedzie wynosié:
e wcentrum miasta: 300-400 metrdw,
e strefa obrzezna centrum miasta: 350-500 metrow,
e osiedla o intensywnej zabudowie mieszkalnej: 400-600 metrow,
e tereny podmiejskie: 500-750 metrow,

e obszar wiejski: 700-1000 metrow.

Przy projektowaniu i budowie nowych przystankéw miasto Nowy Sgcz bedzie uwzgledniac
usytuowanie wzgledem jezdni, obecnos$¢ $ciezek rowerowych, natezenie ruchu pieszych.
Przystanek musi zosta¢ tak umiejscowiony, zeby pasazerowie oczekujgcy nie zaktdcali ruchu
drogowego, rowerowego oraz pieszego w obrebie przystanku. Ponadto w miare mozliwosci
finansowych oraz eksploatacyjnych beda prowadzone dziatania zwigzane z dopasowaniem
rozktaddw jazdy, siatki potgczen autobusowych, wielkosci autobusdéw oraz czestotliwosci potaczen
do potrzeb mieszkancow.

Pogarszajgce sie warunki zycia w miastach, kongestia na drogach, troska o srodowisko naturalne
oraz trudnosci z parkowaniem pojazdéw komunikacji indywidualnej spowodujg koniecznosc
nadania w miescie Nowym Saczu priorytetu komunikacji miejskiej. Planowane jest podniesienie
efektywnosci miejskiego systemu komunikacyjnego poprzez zwiekszenie roli ruchu pieszego
i rowerowego, a nie pojazdow komunikacji indywidualnej, gtdwnie samochoddéw osobowych.
Dziatania beda sprowadzac sie do stopniowego ograniczania uzytkowania samochodéw osobowych
przez stosowanie restrykcji dla komunikacji indywidualnej. Takie rozwigzania stajg sie coraz bardzie;j
popularne w krajach zachodnich, w ktdrych dazy sie do wyeliminowania komunikacji indywidualnej
z centrum miast. Komunikacja zbiorowa jest najbardziej ekonomicznym srodkiem transportu,
a pojemnos$¢ pojazdow jest wielokrotnie wieksza niz samochoddéw osobowych, co wigze sie
z wykorzystywang powierzchnig drog — przewiezienie komunikacjg zbiorowa takiej samej liczby oséb
co komunikacjg indywidualng ze S$rednim napetnieniem 2 os./pojazd powoduje zmniejszenie
natezenia ruchu drogowego, a takze mniejsze zanieczyszczenie Srodowiska. Celem wprowadzenia
priorytetéw dla komunikacji zbiorowej jest uzyskanie wiekszej niezawodnosci, punktualnosci oraz
wiekszego zaufania mieszkancow do komunikacji zbiorowe;j.

Miasto planuje dalszg rozbudowe juz wdrozonego Inteligentnego Systemu Transportu poprzez
nastepujgce metody i Srodki uprzywilejowania komunikacji zbiorowe;j:

e przeznaczenie poszczegdlnych ulic tylko do komunikacji zbiorowej, ewentualnie

dopuszczenie ruchu takséwek, pojazdéw zaopatrzenia i roweréw;
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e rozszerzenie dziatania systemu preferencji dla autobuséw miejskich, np. poprzez

wytyczenie pasa dla autobusow na ul. Wegierskiej;

e dopuszczenie ruchu na wprost przez skrzyzowanie dla komunikacji miejskiej przy nakazie
skretu dla innych uzytkownikéw ruchu drogowego i cofniecie linii zatrzyman dla innych
pojazddéw (wazne przy obecnosci przystanku na skrzyzowaniu);

e ograniczenie mozliwosci parkowania w obrebie i otoczeniu przystankow w celu utatwienia
wjazdu na przystanek i wyjazdu z przystanku pojazdéw komunikacji zbiorowej;

e ograniczenie ruchu pojazdéw komunikacji indywidualnej w centrum i okolicy;
e budowe systemoéw typu Park+Ride na obrzezach miasta.

Miasto Nowy Sacz przed wprowadzeniem konkretnych rozwigzan planuje przeprowadzenie
whikliwej analizy korzys$ci i ujemnych skutkéw wprowadzenia rozwigzania.

Podstawg dobrze dziatajacej sieci komunikacyjnej miejskich przewozéw komunikacji zbiorowe;j
sgwezty przesiadkowe. W weztach przesiadkowych wazne jest sprawne przemieszczanie sie
pasazerow miedzy przystankami (peronami), w celu zapewnienia sprawnej przesiadki. Miasto Nowy
Sgcz przy tworzeniu weztdw przesiadkowych planuje uwzgledni¢ nastepujgce czynniki:

e zapewnienie pewnosci przesiadki (jednokierunkowe lub wielokierunkowe);

e minimalizacja czasu przesiadki, synchronizacja rozktadow jazdy, mozliwos¢ kompensacji
opdznien.
Oprécz wyzej wymienionych czynnikow, ktére majg istotny wptyw na funkcjonowanie wezta,
kolejnym waznym elementem jest dostepna infrastruktura, wptywajgca na mozliwos¢ integraciji
réznych srodkéw transportu.

Miasto Nowy Sacz planuje integracje réznych srodkéw transportu poprzez wykorzystanie rozwigzan
powszechnie stosowanych w krajach Europy Zachodniej: systemoéw Bike+Ride, Kiss+Ride oraz
Park+Ride.

W systemie Bike+Ride (zaparkuj rower i jedz) potgczone zostaty parking rowerowy z przystankiem
komunikacyjnym. Planuje sie stosowac to rozwigzanie w zintegrowanych weztach przesiadkowych,
na przystankach potoznych na osiedlach, obrzezach miasta oraz terenach wiejskich. Wyposazenie
przystanku w parking rowerowy zwieksza jego dostepnosg.

System Kiss+Ride (pocatuj i jedZ?) polega na wysadzeniu badZ odebraniu z przystanku (wezta)
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu osobowego w specjalnie wyznaczonym

do tego miejscu. Planuje sie stosowac to rozwigzanie gtéwnie na przystankach weztowych.

W systemie Park+Ride (parkuj i jedz) podrézny zostawia samochdd na parkingu zlokalizowanym
najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku komunikacyjnym
(w obrebie wezta przesiadkowego) i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego. Miasto
Nowy Sacz planuje rozwazy¢ stworzenie tego typu parkingdw przy przystankach znajdujgcych
sie na obrzezach miasta oraz stacjach kolejowych.
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Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z elementéw ksztattujacych popyt.
W Polsce, mimo pozytywnych zmian zachodzacych w miejskich przewozach pasazerskich,
wynikajgcych z modernizacji i wymiany taboru, wprowadzaniu nowoczesnych rozwigzan takich jak
elektroniczny bilet czy dynamiczna informacja pasazerska, publiczny transport nadal postrzegany
jest negatywnie. Jako gtéwne czynniki, ktére wptywaja na ocene, wskazuje sie przede wszystkim
czasu podrdzy, braku punktualnosci — nieprzewidywalnosci czasu dotarcia do celu. Duza czes¢
spoteczenstwa postrzega miejski transport publiczny jako transport przeznaczony dla uczniéw oraz
0s6b, ktdrych nie sta¢ na poruszanie sie po miescie wtasnym samochodem. Dlatego aby zmieni¢
takie postrzeganie transportu, planuje sie dziatania promocyjne wsréd mieszkancow oraz programy
edukacyjne wsréd dzieci i mtodziezy, ktdrych celem bedzie zmiana postrzegania komunikacji
miejskiej przez spoteczenstwo.

Jednym z celdéw promocji jest réwniez pozyskanie nowych konsumentéw. Promocja jest
pozacenowa formg konkurencyjnosci. Kampania promocyjna powinna zwieksza¢ wiedze
mieszkancow o ustudze, ofercie, ktdorg proponuje miasto, oraz pokazywac korzysci, jakie osiaggaja
osoby korzystajgce z komunikacji zbiorowe;j.

Promocja transportu jest zespotem dziatan, ktéorych podstawowym celem jest informowanie,
przekonywanie i wptywanie na zakup oferowanych ustug komunikacji zbiorowej.

W przysztosci organizator wraz z operatorem planujg zorganizowanie akcji promocyjnych lub
wspieranie imprez organizowanych na terenie miasta Nowego Sgcza i gmin, z ktérymi zostaty

zawarte porozumienia, w trakcie ktérych bedzie mozliwa promocja komunikacji miejskiej. Zaleta

tego przedsiewziecia jest relatywnie niski koszt realizacji. Waznym elementem jest przeprowadzenie
skutecznej akcji reklamowej rozpowszechniajacej tego typu akcje.

Miasto Nowy Sagcz wraz z MPK planujg realizowac¢ programy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy
wwieku 7-18 lat. Doswiadczenia panstw Unii Europejskiej dowodza, ze programy edukacyjne
sg forma promocji wymagajaca czasu, a ich efekty prowadza do wzrostu $wiadomosci mtodych ludzi
w zakresie wykorzystania srodkéw transportu oraz ksztattujg pozytywne zachowania dotyczace
komunikacji miejskiej.

Zaktada sie, ze realizowane programy beda miaty charakter cykliczny, z czynnym udziatem
specjalistow, urzednikdw oraz mtodziezy. Programy beda realizowane w formie:

e spotkan,

o dyskusiji,

e zadan do wykonania,

e wycieczek edukacyjnych,
e konkurséw z nagrodami.

Program zostanie odpowiednio dostosowany do kazdej z grup wiekowych.

73



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Malopolskiego -75- Poz. 2003

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA NOWEGO SACZA

Integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym niniejszym planem
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Nowego Sacza jestjednym
z kierunkow rozwoju, do ktérego planuje sie dazyc.

Miasto Nowy Sgcz planuje integrowac rézne systemy transportu:

e ustugi transportu zbiorowego o zasiegu lokalnym, regionalnym, krajowym;

e ustugi transportu zbiorowego z transportem indywidualnym, transportu drogowego
z transportem kolejowym.

Poprzez taczenie transportu publicznego drogowego z kolejowym w jeden zintegrowany system,
podnosi sie atrakcyjnos¢ zbiorowego transportu publicznego; staje sie on bardziej konkurencyjny
wobec transportu indywidualnego.

Miasto Nowy Sgcz planuje dazy¢ do utworzenia zintegrowanego systemu transportu publicznego:

e poprzez wprowadzenie jednego systemu biletowego; miasto Nowy Sgcz planuje przystgpi¢
do zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego wojewddztwa matopolskiego;

e poprzez wprowadzenie wzajemnie skoordynowanych i ujednoliconych rozktadéw jazdy
pomiedzy transportem kolejowym a transportem publicznym organizowanym przez miasto
Nowy Sacz;

e poprzez tworzenie weztdw przesiadkowych pomiedzy transportem kolejowym i drogowym.

Rozwazany system integracji transportu zbiorowego z indywidualnym, obejmujacym nie tylko
podréze samochodem, ale przede wszystkim podréze wykonywane rowerem oraz pieszo, bedzie
polegat na stworzeniu mozliwosci taczenia podrdzy realizowanych transportem zbiorowym
i transportem indywidualnym poprzez budowe — przy gtdwnych drogach dojazdowych oraz przy
weztach tgczacych rézne gatezie transportu — parkingdw typu Park+Ride dla samochoddw oraz
Bike+Ride dla rowerdw (parkingi typu Park+Ride i Bike+Ride zostaty opisane wczesniegj).

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem moze zostac
osiggnieta wytacznie dzieki szerokiej i zgodnej wspodtpracy na szczeblu lokalnym — wtadz miasta
Nowego Sgcza, wtadz gmin, z ktérymi miasto Nowy Sgcz podpisato porozumienia, wtadzami
sgsiednich gmin oraz Starosty Powiatu Nowosadeckiego. Miasto Nowy Sgcz wyraza takze wole
wspotpracy w zakresie organizacji transportu publicznego na jego obszarze funkcjonalnym,
przyktadowo w formie zwigzku powiatowo-gminnego. W przypadku integracji na szczeblu
regionalnym konieczne bedzie takze podjecie wspotpracy z Marszatkiem Wojewddztwa
Matopolskiego.
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12. MONITORING | AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okreslono, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikaciji,

a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymienié wszystkich czynnikéw, ktére

mogag wptynaé¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przez miasto Nowy Sacz.

Z uwagi na dobrg praktyke — przy planowaniu transportu przyjmuje sie, ze rokrocznie bedzie
dokonywana weryfikacja zapiséw zawartych w niniejszym planie i na podstawie wynikéw weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Ponadto bedzie
prowadzony monitoring dokumentu na podstawie: liczby iwartosci sprzedanych biletow
jednorazowych i okresowych, liczby przejazdéw na poszczegélnych liniach na podstawie danych
z karty zblizeniowej oraz proporcji biletow okresowych do jednorazowych.

Nalezy miec¢ jednak na wzgledzie fakt, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga,
zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty przez Rade Miasta Nowego Sacza.
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