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UCHWALA NR VI1/54/2015

RADY POWIATU W CHELMIE
z dnia 18 czerwca 2015 r.

w sprawie uchwalenia "Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Chelmskiego"

Na podstawie art.12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(Dz.U. 22013 1. poz. 595 z pézn. zm.), art. 9 ust. 21 3 oraz art. 12 ust. 11 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z2011r. Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.) Rada Powiatu w Chelmie
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Chetmskiego", stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzagdowi Powiatu Chelmskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu w Chetmie

Grazyna Szykula
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Zatgcznik do uchwaty VII/54/2015

z dn. 18 czerwca 2015 r.
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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa nakfada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatordow.
W przypadku planowanego organizowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:
a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,
b. ktdérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkancow —
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
2. Zwigzek miedzygminny obejmujacy obszar liczgcy, co najmniej 80 000 mieszkarncow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:
a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkarncow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,
b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktérych obszar liczy facznie, co najmniej 120 000 mieszkancow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;
4. Zwigzek powiatéw obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkarncédw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:
a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich,
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b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wiasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkancéw, niz podano powyzej, mogg, ale
nie muszg opracowywaé plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réinych organizatorow zachodzg oczywiste
zwigzki, ktére muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac¢ minister wfasciwy do spraw
transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc
ogtoszony plan transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatow) uwzglednia sie plan

transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

e Wo0jt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego
i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie
kontynuacji rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, ze plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje réwniez mozliwosé koordynacji dziatarnn organizatorow réznych szczebli, tj. réwnolegtego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wglagdu we witasciwych urzedach
w wersji wstepnej przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg by¢
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwéj zgodny z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Jakosé systemu transportowego bedzie bowiem
decydujagcym czynnikiem, warunkujgcym jakos¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje

nastepujgcych celdw szczegbétowych:

Cel 1.

Cel 2.

Cel 3.

Cel 4.

Cel 5.

Cel 6.

Poprawa dostepnosci transportowe;j i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdw zycia

i usuwania barier rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéw

Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczennstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkéw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczeristwa osobistego uzytkownikdéw transportu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 Plan Transportowy Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozodw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony s$rodowiska naturalnego, dostepu osdb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

en @il o> @

2 Organizator transportu Wiasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister
publicznego wihasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Chetmskim w zakresie przewozoéw powiatowych jest Starosta
Powiatu Chetmskiego.

3 Operator Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktdéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w
umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0sOb na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

2.1. Charakterystyka ogdélna powiatu chetmskiego

Powiat chetmski potozony jest we wschodniej czesci wojewddztwa lubelskiego. Graniczy z powiatem
wtodawskim, teczynskim, swidnickim, krasnostawskim, zamojskim i hrubieszowskim. Charakteryzuje sie
duzym urozmaiceniem rzezby terenu. Obok nizinnego krajobrazu Obnizenia Dubienki spotykamy tutaj
krajobraz wyzynny Pagérow Chetmskich, a nawet krajobraz o cechach podgdrskich, ktérego fragmenty
zaznaczajg sie szczegélnie na terenie Dziatéw Grabowieckich. Na terenie powiatu utworzono 2 parki
krajobrazowe i 3 obszary chronionego krajobrazu. Powiat lezy przy granicy Polski z Ukraing, dzieki czemu
swoimi wptywami obejmuje réwniez obszary poza granicami kraju.

Powiat chetmski jest regionem o charakterze rolniczym. Jako$¢ gleb jest bardzo zréinicowana.
Przewazajgca dziatalnoscia gospodarcza jest produkcja roslinna, zwierzeca oraz rolnictwo ekologiczne i
przetworstwo rolno-spozywcze. Najwieksze znaczenie w zakresie dziatalnosci produkcyjnej i ustugowej
odgrywa miasto Chetm i jego okolice oraz miasto Rejowiec Fabryczny. Wptyw na gospodarke regionu ma
rowniez bezposrednie sgsiedztwo z Ukraina.

Szanse rozwoju regionu w dziedzinie przemystu wydobywczego i materiatéw budowlanych upatruje sie
w ztozach surowcéw mineralnych, ktdre zostaty na tym obszarze udokumentowane.

W sktad powiatu wchodzg:

Gmina miejska
e Rejowiec Fabryczny

Gminy wiejskie
e Biatopole
e Chetm
e Dorohusk
e Dubienka
e Kamien
e Lesniowice
e Rejowiec (od 2006 r.)
e Rejowiec Fabryczny
e Ruda Huta
e Sawin
e Siedliszcze
e  Wierzbica
e Wojstawice
e Zmudz.

Ponizsza mapa pokazuje powiat chetmski w podziale na gminy.
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Rysunek 1. Powiat chetmski
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3. Rejowiec Fabryczny miasto
4. Rejowiec Fabryczny gmina

Zrédto: Google.pl

Powiat obejmuje powierzchnie 1887 km? co stanowi 7,6 % powierzchni wojewddztwa. W ponizszej
tabeli przedstawiono podstawowe informacje statystyczne.

Tabela 2. Powierzchnia i ludnos¢ powiatu w 2013 r.

Powierzchnia % L, % Gestt.')sc.
) "y Ludnos¢ " zaludnienia
w km wojewddztwa wojewddztwa N
nalkm
1887 7,6% 79573 4,9% 42
Zrédto: GUS

Wsrdd wszystkich czynnikdw, ktére majg wptyw na popyt w transporcie publicznym do najwazniejszych

nalezy zaliczy¢ zjawiska demograficzne, jakie wystepujg na obszarze powiatu. Chociaz wiele elementow

decyduje o tym jak ksztattuje sie zapotrzebowanie na przewozy, jednak najwyrazniej wida¢ zaleznosci

pomiedzy zmianami, jakie zachodzg w liczbie ludnosci, jej strukturze, ruchu naturalnym czy

migracyjnym. Zgodnie z ogdlnokrajowymi tendencjami réwniez w powiecie chetmskim daje sie zauwazy¢

systematyczny spadek ogdlne;j liczby ludnosci, co obrazujg dane zawarte w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Ludnos¢ w powiecie chetmskim

Lata Liczba ludnosci Lata Liczba ludnosci
2003 74257 2009 78765
2004 73880 2010 80537
2005 73599 2011 80197
2006 79829 2012 79786
2007 79364 2013 79573
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2008 79131 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

W zwigzku z przejeciem w 2006 roku od powiatu krasnostawskiego gminy Rejowiec zwiekszyta sie liczba
ludnosci powiatu do ok. 80 tys. mimo to dtugofalowe trendy demograficzne wskazujg na staty spadek
liczby ludno$ci w powiecie. Wptyw na taka sytuacje majg przede wszystkim dwa podstawowe
wspotczynniki: przyrost naturalny oraz saldo migracji. Przyrost naturalny w powiecie chetmskim od lat
ksztattuje sie na ujemnym poziomie i w 2013 roku wynosit -209 osdb.

Spadek ogélnej liczby mieszkancéw wynika rdwniez z ujemnego salda migracji. Szczegétowe dane na ten
temat przedstawia ponizsza tabela

Tabela 4. Migracje w wojewoddztwie lubelskim i powiecie chetmskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba oséb
Wojewédztwo Lubelskie RS RIOE) el A £ 13643
naptyw
Powiat Chetmski Migracje wewnetrzne na pobyt staty - 621
naptyw
Wojewddztwo Lubelskie Migracje wewngtrzne na pobyt staty - 18597
odptyw
Powiat Chetmski Migracje wewnetrzne na pobyt staty - 770
odptyw

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Powiat posiada jedng z nizszych gestosci zaludnienia ws$réd powiatdw wojewddztwa lubelskiego.
W 2013 r. wyniosta ona 42 osoby na km? Dla poréwnania w catym wojewddztwie lubelskim w tym
samym roku wyniosta ona 86 0séb na km?.

Tabela 5. Gestosc¢ zaludnienia w poszczegolnych gminach powiatu w 2013 r.

Jednostka terytorialna ludnosé na 1 km2 Jednostka terytorialna ludnosé na 1 km2
:/;Lc;\;v;ec Fabryczny 316 Ruda-Huta 42
Biatopole 31 Sawin 30
Chetm 63 Siedliszcze 45
Dorohusk 35 Wierzbica 37
Dubienka 26 Wojstawice 36
Kamien 42 Zmudz 24
Lesniowice 32 Rejowiec 62
Rejowiec Fabryczny 50 - -

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Najwyzszg gestos$é zaludnienia oprécz miasta Rejowiec Fabryczny (316 0séb na km?), posiadaja: Gmina
Chetm (63 osoby na km?), Gmina Rejowiec (62 osoby na km?) oraz Gmina Rejowiec Fabryczny (50 oséb
na km?), czyli gminy zlokalizowane w s3siedztwie wazniejszych miast w powiecie.
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Powiat chetmski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 6,23%.
Wojewddztwo lubelskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 46,5%.

Wykres 1. Ludnos¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Ludnos¢ w miastachw %
ogotu ludnosci
0,
46,50%

a 6,23%

Wojewoddztwo  Powiat Chetmski
Lubelskie

Powiat chetmski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Niski wskaznik
zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczes$nie
nierdwnomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-
intensywny i niskoskoncentrowany.

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzgledniaé dtugofalowe tendencje w zakresie
liczby mieszkancéw, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Ciggly spadek liczby mieszkancow
W powiecie, ujemny przyrost naturalny oraz ujemne saldo migracji wewnetrznych dajg podstawe do
przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie sie zmniejszat.

Z kolei informacja na temat gestosci zaludnienia pozwala okresli¢ podstawowe Zrddta podrézy.
Najwazniejsze dla mieszkancow sg potgczenia, ktére wykonujg najczesciej, czyli potaczenia wykonywane
na trasie dom — praca i dom - szkota, pdzniej dom - inne. Gtéwnym Zrddtem podrdzy mieszkancow
bedzie ich miejsce zamieszkania, dlatego tam gdzie gestos$¢ zaludnienia bedzie ksztattowata sie na
najwyzszym poziomie tam bedzie najwieksze zapotrzebowanie na przewozy.

Kolejng informacjg istotng z punktu widzenia transportu publicznego jest lokalizacja celéow podrdzy, czyli
przede wszystkim zaktaddéw pracy i placdwek oswiatowych oraz innych miejsc uzytecznosci publicznej,
do ktérych najczesciej podrdzujg mieszkancy (supermarkety, centra handlowe) albo miejsc, do ktérych
nalezy zapewni¢ dojazd ze wzgledu na ich funkcje spoteczne (np. zaktady opieki zdrowotnej czy urzedy).
Stad w dalszej czesci opracowania skupiono sie na opisie poszczegdlnych gmin wchodzacych w sktad
powiatu pod katem liczby i rodzaju miejsc generujgcych najwieksze potoki pasazerskie.
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2.2. Charakterystyka gmin wchodzacych w sktad powiatu chetmskiego

Gmina Biatopole|

Biatopole to gmina wiejska potozona w pofudniowo-wschodniej czesci Powiatu Chetmskiego. Sasiaduje
z gming: Dubienka, Horodto, Hrubieszéw, Uchanie, Wojstawice, Zmudz.

Gmina zajmuje powierzchnie 103 km? i liczy 3 163 mieszkaricow. Struktura ludnosci wedtug grup
wiekowych w 2013 roku przedstawiata sie nastepujgco:

Tabela 6. Struktura ludnosci Gminy Biatopole wg grup wiekowych

Ogodtem 3163
Wiek przedprodukcyjny 576
Wiek produkcyjny 1978
Wiek poprodukcyjny 609

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 7. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Biatopole

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa Adres opisowy

Bank Spoétdzielczy w Biatopolu maty (10-49 oséb) ul. Chetmska 1 A, 22-135 Biatopole
GMINNA SPOEDZIELNIA | maty (10-49 oséb) Biatopole, 22-135 Biatopole
SAMOPOMOC CHtOPSKA

Zespot Szkét w Biatopolu inny (250 i wiecej 0s6b) Biatopole, 22-135 Biatopole

Siedzibg witadz gminy jest miejscowos¢ Biatopole. W sktad gminy wchodzg nastepujace sofectwa:
Biatopole, Busno, Grobelki, Horeszkowice, Kicin, Kurmandéw, Raciborowice, Raciborowice-Kolonia,
Strzelce, Strzelce-Kolonia, Teremiec, Teresin, Zabudnowo.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 844,

Gmina Chetm

Chetm to gmina wiejska potozona w centralnej czesci Powiatu Chetmskiego. Sgsiaduje z gming: Miasto
Chetm, Dorohusk, Kamien, Lesniowice, Rejowiec, Ruda Huta, Sawin, Siedliszcze, Siennica Rdzana,
Wierzbica.

Zajmuje 223 km? powierzchni i liczy 13 944 mieszkaricow.

Tabela 8. Struktura ludnosci Gminy Chetm wg grup wiekowych

Ogobtem 13944
Wiek przedprodukcyjny 2 807
Wiek produkcyjny 9 059
Wiek poprodukcyjny 2 078
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W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 9. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Chetm

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa Adres opisowy

Osrodek Pomocy Spotecznej | maty (10-49 osdb) ul. Gminna 18, Pokréwka,

Gminy Chetm 22-100 Chetm

Przedsiebiorstwo maty (10-49 osdb) ul. Gminna 2, Pokréowka,

Wielobranzowe "ENSTAL" 22-100 Chetm

Henryk Nachuniak

Zespol Szkét w Okszowie | maty (10-49 osdb) ul. Chetmska 14, 22-105 Okszow

(szkota podst. i gimnazjum)

Dom Pomocy Spotecznej w | sredni (50-249 oséb) Nowiny 31, 22-105 Okszow

Nowinach

PPHU Elektrostal Lublin Sp. J. brak danych ul. Gminna 57, Pokréwka,
22-100 Chetm

Omega Plus Sp. z o.0. brak danych Antonin 4, 22-100, Chetm

Eko-Piekarnia brak danych ul. Gminna 23, Pokréwka,
22-100 Chetm

Zaktad Tworzyw Sztucznych | brak danych Jandéw 212a 22-100 Chetm

»Polimer” Sp. z 0.0.

Stacja Paliw ,,Petromont” brak danych Stotpie 1

Siedzibg wfadz gminy jest miejscowos$¢ Pokrowka. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:
Antonin, Deputtycze (gajowka), Deputtycze Krdlewskie, Deputtycze Krélewskie-Kolonia, Henrysin,
Horodyszcze, Horodyszcze-Kolonia, Jandw, Jandéw (gajowka), Jozefin k. Nowosidtek, Koza-Gotdwka,
Krzywice, Krzywice-Kolonia, Krzywiczki, Ludwindw, Nowe Deputtycze, Nowiny, Nowosidtki, Nowosidtki-
Kolonia, Ochoza-Kolonia, Okszow, Okszéw-Kolonia, Parypse, Podgdrze, Pokréwka, Rozdzatow,
Rozdzatéw-Kolonia, Rudka, Sajczyce (gajowka), Sajczyce (lesniczowka), Sobowice, Srebrzyszcze, Stankow,
Stankow (lesniczowka), Stare Deputtycze, Staw, Stotpie, Strupin Duzy, Strupin tanowy, Strupin Maty,
Tytusin, Uher, Weremowice, Wojniaki, Wdélka Czutczycka, Wodlka Czutczycka (osada lesna), Zagroda,
Zarzecze, Zarzecze (gajéwka), Zawaddwka, Zéttance, Z6ttarice-Kolonia.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 12;

e Droga wojewddzka 841;
e Droga wojewddzka 812;
e Droga wojewddzka 843;
e Droga wojewddzka 844;
e Linia kolejowa nr 7.

Dorohusk to gmina wiejska potozona w pdétnocno-wschodniej czesci powiatu chetmskiego. Sgsiaduje
z gming: Chetm, Dubienka, Kamier,, Ruda-Huta, Zmudz.
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Gmina zajmuje 193 km? powierzchni i liczy 6 743 mieszkaficéw.

Tabela 10. Struktura ludnosci Gminy Dorohusk wg grup wiekowych

Ogodtem 6 743
Wiek przedprodukcyjny 1237
Wiek produkcyjny 4275
Wiek poprodukcyjny 1231

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 11. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Dorohusk

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa Adres opisowy

Gminny Zaktad Obstugi maty (10-49 osdb) Okopy-Kolonia 49, 22-175
Sp. zo.0. Dorohusk

Specjalny Osrodek Szkolno- | maty (10-49 osdb) ul. Graniczna 1, 22-175 Dorohusk
Wychowawczy w Dorohusku

Przedsiebiorstwo Spedycyjne | maty (10-49 oséb) ul. Swierze Kolonia 10, Swierze, 22-
"TRADE TRANS" Sp. z 0.0. 175 Dorohusk

Na terenie gminy znajduje sie Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy w Dorohusku- liczba uczniéow
60.

Siedzibg wfadz gminy jest miejscowos$¢ Dorohusk. W skfad gminy wchodzg nastepujace sotectwa:
Barbarowka, Berdyszcze, Brzeino, Dobrytéwka, Dorohusk-Osada, Dorohusk, Husynne, Kepa,
Kolemczyce, Kroczyn, Ladeniska, Ludwindéw, Majdan Skordiowski, Michatéwka, Mosciska, Myszkowiec,
Okopy, Okopy-Kolonia, Olenédwka, Ostréw, Pogranicze, Puszki, Rozkosz, Skordiéw, Stefanéw, Swierze,
Teosin, Turka, Wélka Okopska, Wdlka Okopska (osada lesna), Zalasocze, Zamiescie, Zanowinie.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 12;
e Droga wojewddzka nr 816;
e Linia kolejowa nr 7i 63.

Gmina Dubienka

Gmina Dubienka to gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu chetmskiego.
Sasiaduje z gmina: Biatopole, Dorohusk, Zmudz, Horodto.

Gmina zajmuje 96 km? powierzchni i liczy 2 524 mieszkafcow.

Tabela 12. Struktura ludnosci Gminy Dubienka wg grup wiekowych

Ogodtem 2524
Wiek przedprodukcyjny 454
Wiek produkcyjny 1553
Wiek poprodukcyjny 517

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.
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Tabela 13. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Dubienka

Nazwa organizacji

Wielko$¢ przedsiebiorstwa

Adres opisowy

Dom Dziecka w Dubience

maty (10-49 osdb)

ul. 3 Maja 4, 22-145 Dubienka

Przedsiebiorstwo Ustugowo-

brak danych

Piaski 13, 22-145 Dubienka

Produkcyjne w Dubience Sp. z o.0.
Na terenie gminy znajduje sie Zesp6t Szkét w Dubience- liczba uczniéw 58.

Siedzibg witadz gminy jest miejscowos¢ Dubienka. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:
Brzozowiec, Dubienka, Krynica, Lipniki,
Mateuszowo, Nowokajetanéwka, Poduchanka, Radziejéw, Rogatka, Rudka, Siedliszcze, Skryhiczyn,

Holendry, Janostréw, Jasienica, Jézeféw, Kajetandwka,

Stanistawdwka, Starosiele, Tuchanie, Uchanka, Zagérnik.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 816.

Gmina Kamien

Gmina Kamien to gmina wiejska potozona w centralnej cze$ci powiatu chetmskiego. Sasiaduje z gming:
Chetm, Dorohusk, Leéniowice, Zmudz.

Gmina zajmuje 97 km? powierzchni i liczy 4 081 mieszkafncéw.

Tabela 14. Struktura ludnosci Gminy Kamien wg grup wiekowych

Ogoétem 4081
Wiek przedprodukcyjny 822
Wiek produkcyjny 2629
Wiek poprodukcyjny 630

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 15. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Kamien

Adres opisowy
Andrzejow 30, 22-113 Kamien
Kamien-Kolonia 55, 22-113

Wielkos$¢ przedsiebiorstwa
maty (10-49 osdb)
maty (10-49 osdb)

Nazwa organizacji
Farma SUCHEKOWNATY Pienkéw
Szkota Podstawowa im.

T. Kosciuszki w Kamieniu Kamien

Zaktad Przerobu Drewna | brak danych Strachostaw 120, 22-113
,Drewans” A. Sabaranski
Wyréb i Sprzedaz Mebli | brak danych Kamien 105, 22-113

»Mebkam” G. Czapka

Siedzibg witadz gminy jest miejscowos¢ Kamien. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa
Andrzejow, Czerniejow, Haliczany, Ignatéw, Jézefin, Kamien, Kamien-Kolonia, Koczéw, Motodutyn,
Natalin, Ptawanice, Rudolfin, Strachostaw, Wolawce.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 844.

Gmina LesSniowice|
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Lesniowice to gmina wiejska potozona w potudniowo-zachodniej czesci powiatu chetmskiego. Sasiaduje
z gming: Chetm, Kamien, Krasniczyn, Siennica R6zana, Wojstawice, Zmudz.

Gmina zajmuje powierzchnie 118 km? i liczy 3800 mieszkancow.
Tabela 16. Struktura ludnosci Gminy Le$niowice wg grup wiekowych

Ogodtem 3800
Wiek przedprodukcyjny 702
Wiek produkcyjny 2339
Wiek poprodukcyjny 759

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 17. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Lesniowice

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa Adres opisowy

Magazyn ,,Mosso” Sp. J. | brak danych Sielec, 22-122

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Lesniowice. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa: Alojzow,
Horodysko, Jandwka, Kasitan, Kuméw Majoracki, Kumow Plebanski, Lesniowice, Lesniowice-Kolonia,
Majdan Lesniowski, Nowy Folwark, Pliskdw, Poniatéwka, Rakotupy, Rakotupy Duze, Sarniak, Sielec,
Teresin, Wierzbica, Wygnance.

Gmina Rejowiec to gmina wiejska, potozona w zachodniej czesci Powiatu Chetmskiego. Sasiaduje
z gming Chetm, Krasnystaw, topiennik Gdrny, Rejowiec Fabryczny, Siennica Rézana.

Gmina Rejowiec zajmuje powierzchnie 106 km2 i liczy 6 595 mieszkarcow.

Tabela 18. Struktura ludnosci Gminy Rejowiec wg grup wiekowych

Ogoétem 6 595
Wiek przedprodukcyjny 1178
Wiek produkcyjny 4135
Wiek poprodukcyjny 1282

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujace sie na terenie gminy.

Tabela 19. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Rejowiec

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa | Adres opisowy

Zaktad Produkcyjno-Handlowo- | maty (10-49 osdb) ul. Chetmska 15, 20-360 Rejowiec
Ustugowy "ALEX-BIS" Skiba

Stawomir

Szkota Podstawowa im. M.Reja | maty (10-49 osdb) ul.  Zwierzynskiego 8, 22-360
w Rejowcu Rejowiec
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Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa | Adres opisowy

Zespot Szkét w Lisznie maty (10-49 osdb) Liszno 52, 22-171 Kanie

GMINNA SPOEDZIELNIA "SCH" | maty (10-49 osdb) ul. Rynek 1, 22-360 Rejowiec
Rejowiec

Zaktfad Remontowo- | brak danych Woélka Rejowiecka 75, 22-360
Konstrukcyjno- Budowlany Rejowiec

i Handlowy ,,MetBud”

PTHIU Bud. Inz. TALIMEX | brak danych ul. Chetmska 1, 22-360 Rejowiec

w Rejowcu

Przedsiebiorstwo Techniczno- | brak danych ul. Przemystowa 9, 22-360 Rejowiec
Handlowe ,Roltex” Sp. z o.o.

w Rejowcu

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Rejowiec. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa: Adamoéw,
Aleksandria Krzywowolska, Aleksandria Niedziatowska, Bankowszczyzna, Bienidw, Czechdow Kat,
Elzbiecin, Hruszéw, Kobyle, Leonéw, Marynin, Marysin, Niedziatowice Drugie, Niedziatowice Pierwsze,
Niemirdw, Rejowiec, Rybie, Siedliszczki, Stary Majdan, Wereszcze Duze, Wereszcze Mate, Wodlka
Rejowiecka, Zagrody, Zawaddwka, Zyngieréwka.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 812;
e Droga wojewddzka nr 839;
e Linia kolejowa nr 69.

Miasto Rejowiec Fabryczn

Miasto Rejowiec Fabryczny jest potozone w zachodniej czesci Powiatu Chetmskiego. Sasiaduje z gmina:
Rejowiec, Rejowiec Fabryczny.

Miasto zajmuje powierzchnie 15 km? i liczy 4 515 mieszkaficéw.

Tabela 20. Struktura ludnosci Miasta Rejowiec Fabryczny wg grup wiekowych

Ogodtem 4515
Wiek przedprodukcyjny 801
Wiek produkcyjny 2 999
Wiek poprodukcyjny 715

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 21. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Miasta Rejowiec Fabryczny

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa. | Adres opisowy

CEM-BET Przedsiebiorstwo | sredni (50-249 oséb) ul. Fabryczna 1, 22-170 Rejowiec
Produkcyjno-Handlowe Fabryczny

Gimnazjum Publiczne w Rejowcu | maty (10-49 osd6b) ul. Lubelska 18, 22-170 Rejowiec
Fabrycznym Fabryczny
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Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa. | Adres opisowy

Zespol Szkét w Pawtowie maty (10-49 osdb) ul. Szkolna 4, 22-172 Pawtéw
Cementownia Rejowiec S.A. | brak danych ul. Fabryczna 1, 22-170 Rejowiec
w Rejowcu Fabrycznym Fabryczny

Przedsiebiorstwo Bednarskie | brak danych ul. Lubelska 48, 22-170 Rejowiec
PAWLOWIANKA Zofia Rzepecka Fabryczny

Przedsiebiorstwo Bednarskie | brak danych ul. Cementowa 8a, 22-170
PAWLOWIANKA Zofia Rzepecka Rejowiec Fabryczny

3. PH REYBUD Sp. z o0.0.

Przez teren miasta Rejowiec Fabryczny przebiega:

e Linia kolejowa nr 7;
e Droga wojewddzka nr 839.

Gmina Rejowiec Fabryczn

Gmina Rejowiec Fabryczny lezy w zachodniej czesci Powiatu Chetmskiego. Sgsiaduje z gming: topiennik
Goérny, Rejowiec, Rejowiec Fabryczny, Siedliszcze, Trawniki.

Gmina zajmuje powierzchnie 88 km? i liczy 4 393 mieszkancow.

Tabela 22. Struktura ludnosci Gminy Rejowiec Fabryczny wg grup wiekowych

Ogodtem 4393
Wiek przedprodukcyjny 796
Wiek produkcyjny 2701
Wiek poprodukcyjny 896

Siedzibg wtadz gminy jest miasto Rejowiec Fabryczny. W jej sktad wchodzg nastepujace sotectwa: Gotab,
Jozefin, Kanie, Kanie-Stacja, Krasne, Krzywowola, Leszczanka, Liszno, Liszno-Kolonia, Pawtéw, Torun,
Wodlka Kariska, Wélka Kariska-Kolonia, Zalesie Kanskie, Zalesie Krasienskie.

Przez teren gminy przebiega:
Droga wojewddzka nr 839;
Linia kolejowa nr 7.

Gmina Ruda-Huta

Gmina Ruda-Huta lezy w pdétnocnej czesci Powiatu Chetmskiego. Sgsiaduje z gming: Chetm, Dorohusk,
Sawin, Wola Uhruska.

Ruda-Huta obejmuje obszar 112 km? oraz liczy 4 684 mieszkancow.

Tabela 23. Struktura ludnosci Gminy Ruda-Huta wg grup wiekowych
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Ogodtem 4684
Wiek przedprodukcyjny 901
Wiek produkcyjny 2977
Wiek poprodukcyjny 806

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 24. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Ruda-Huta

Nazwa organizacji

Wielkos¢ przedsiebiorstwa

Adres opisowy

AQUA EAST Sp. z 0.0.

maty (10-49 osdb)

ul. Niepodlegtosci 2, Ruda-

Huta, 22-110 Ruda-Huta

Zaktad Ustug Komunalnych
w Rudzie-Hucie Sp. z o.0.

maty (10-49 osdb)

ul. Targowa 6, Ruda-Huta, 22-
110 Ruda-Huta

Zespot Szkét w Rudzie Hucie

maty (50-249 os6b)

ul. Stanistawa Wodjtowicza 9
Ruda Huta 22-110 Ruda Huta

Zespot Szkét w Rudzie-Hucie
Filia w Rudzie

maty (10-49 osdb)

Ruda, 22-110 Ruda-Huta

Urzad Gminy Ruda-Huta

maty (10-49) oséb)

ul. Niepodlegtosci 44
Ruda-Huta

Przewo6z Osob Szalewicz, Szalewicz
Spotka Jawna

maty (10-49) oséb)

Ruda 39, 22-110 Ruda-Huta

i Opatéw w Rudzie-Hucie

Spétdzielnia Socjalna do 10 os6b ul. Niepodlegtosci 37
“Domowe Smaki” 22-110 Ruda-Huta
Kamieniarstwo Panasiuk | do 10 osdéb Ul. Niepodlegtosci 23B Ruda-
Mieczystaw Huta, 22-110 Ruda-Huta
Sprzedaz Materiatéow Budowlanych | do 10 oséb ul. Szkolna 36, Ruda-Huta,

22-110 Ruda Huta

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Ruda-Huta. Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce
miejscowosci: Chromodwka, Dobrytéw, Gdola, Gotéwka, Hniszow, Jazikéw, Karolindw, Lesniczéwka,
Poczekajka, Ruda, Ruda-Huta, Ruda-Opalin, Rudka, Zarudnia, Zalin.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 816;
e Linia kolejowa nr 81.

Gmina Siedliszcze|

Gmina Siedliszcze jest potozona w zachodniej czesci Powiatu Chetmskiego. Sasiaduje z gming: Chetm,
Cycéw, Milejéw, Puchaczéw, Rejowiec Fabryczny, Trawniki, Wierzbica.

Gmina Siedliszcze obejmuje obszar 154 km? i liczy 6 959 mieszkaricéw.

Tabela 25. Struktura ludnosci Gminy Siedliszcze wg grup wiekowych

Ogodtem 6 959
Wiek przedprodukcyjny 1357
Wiek produkcyjny 4364
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Wiek poprodukcyjny 1238

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 26. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Siedliszcze

Nazwa organizacji

Wielkos¢ przedsiebiorstwa

Adres opisowy

G&G System - Gruszka s.j.

maty (10-49 osob)

Chojeniec-Kolonia, 22-130 Siedliszcze

Urzad Gminy w Siedliszczu

maty (10-49 osdb)

ul. Szpitalna 15 a, 22-130 Siedliszcze

Stacja Paliw ,,Cerber” w Siedliszczu | brak danych Siedliszcze, 22-130 Siedliszcze
P.T.U. Roltex w Siedliszczu 5 0s6b Siedliszcze 201, 22-130 Siedliszcze
»,Mosso” w Siedliszczu 5-15 o0sdb Siedliszcze 104 ¢, 22-130 Siedliszcze
Gra-Tir-Serwis w Siedliszczu 5-10 osdb Siedliszcze 104 d, 22-130 Siedliszcze
PPHU ,,Winyl-Pol” Sp. J. 5-20 o0sdb Siedliszcze 104, 22-130 Siedliszcze

Niepubliczny Zaktad Opieki
Zdrowotnej "MEDICA POLAND -
Centrum Rehabilitacji" Sp z o.o.
w Siedliszczu

maty (10-49) osdb

Siedliszcze 23, 22-130 Siedliszcze

Na terenie gminy znajduje sie:

1) Zespot Szkét w Siedliszcz im. Romualda Traugutta- liczba uczniéw 89,

2) Zespot Szkot w Siedliszczu im. Henryka Sienkiewicza — liczba uczniow 733

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Siedliszcze. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa: Adolfin,
Anusin, Bezek, Bezek-Kolonia, Bezek Debinski, Brzeziny, Chojeniec, Chojeniec-Kolonia, Dobromysl,
Kamionka, Krowica, Kulik, Kulik-Kolonia, Lechéwka, Lipdwki, Majdan Zahorodynski, Marynin, Mogilnica,
Chojno Nowe Pierwsze, Chojno Nowe Drugie, Romandwka, Siedliszcze, Siedliszcze-Kolonia, Stare Chojno,
Stasin Dolny, Wola Korybutowa Pierwsza, Wola Korybutowa Druga, Wola Korybutowa-Kolonia.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 12;
e Droga wojewddzka nr 839;
e Droga wojewddzka nr 838.

Gmina Wierzbica lezy w pétnocnej czesci Powiatu Chetmskiego. Sgsiaduje z gming: Chetm, Cycéw, Hansk,
Sawin, Siedliszcze, Rejowiec Fabryczny.

Gmina Wierzbica zajmuje powierzchnie 146 km? i liczy 5 344 mieszkancow.

Tabela 27. Struktura ludnosci Gminy Wierzbica wg grup wiekowych

Ogotem 5344
Wiek przedprodukcyjny 1085
Wiek produkcyjny 3 399
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| Wiek poprodukcyjny | 860 |

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 28. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Wierzbica

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa Adres opisowy

PIEKARNIA WIERZBICA S.C. | maty (10-49 osdb) ul. Chetmska 12, 22-150 Wierzbica
G.Cichosz,A.Chotody,H.Kaminski

Przedsiebiorstwo POMIX s.c. - | maty (10-49 osdb) ul. Lubelska 13, 22-150 Wierzbica
W. Tywoniuk & M. Tywoniuk

Zespot Szkét w Wierzbicy sredni (50-249 osdb) ul. Pogodna 8, 22-150 Wierzbica

Na terenie gminy wystepujg udokumentowane ztoza wegla kamiennego, nalezgce do Lubelskiego
Zagtebia Weglowego. Naturalne zasoby stanowig takze: piasek, glina i torf, ktére nie sg eksploatowane.
Siedzibg witadz gminy jest miejscowos¢ Wierzbica. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa: Bakus-
Wanda, Buséwno, Chylin, Chylin Wielki, Helenow, Kamienna Godra, Karczunek, Kozia Géra, Ochoza,
Olchowiec, Olchowiec-Kolonia, Pniéwno, Syczyn, Swiecica, Tarnéw, Terenin, Wierzbica, Wierzbica-
Osiedle, Wtadystawow, Waélka Tarnowska.

Przez teren gminy przebiega:

Droga wojewddzka nr 839;
Droga wojewddzka nr 812.

Gmina Wojstawice

Gmina Wojstawice lezy w potudniowej czesci Powiatu Chetmskiego. Sasiaduje z gming: Biatopole,
Grabowiec, Krasniczyn, Le$niowice, Uchanie, Zmudz. Zajmuje powierzchnie 110 km? i liczy 3 954
mieszkancow.

Tabela 29. Struktura ludnosci Gminy Wojstawice wg grup wiekowych

Ogodtem 3945
Wiek przedprodukcyjny 678
Wiek produkcyjny 2417
Wiek poprodukcyjny 850

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Wojstawice. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa:
Czarnotozy, Huta, Krasne, Kukawka, Majdan, Majdan Kukawiecki, Majdan Ostrowski, Nowy Majdan,
Ostrow, Ostrow-Kolonia, Partyzancka Kolonia, Putnowice-Kolonia, Putnowice Wielkie, Roziecin,
Stadarnia, Stary Majdan, Troscianka, Turowiec, Witoldow, Wojstawice, Wojstawice-Kolonia, Wdlka
Putnowicka.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 846.
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Gmina Zmudz lezy w potudniowo-wschodniej czeéci Powiatu Chetmskiego. Sgsiaduje z gming: Biatopole,
Dubienka, Dorohusk, Kamien, Lesniowice, Wojstawice.

Zajmuje powierzchnie 136 km? i liczy 5 344 mieszkaricow.

Tabela 30.Struktura ludnosci Gminy Zmudz wg grup wiekowych

Ogodtem 3215
Wiek przedprodukcyjny 621
Wiek produkcyjny 2044
Wiek poprodukcyjny 550

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 31. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Zmudz

Nazwa organizacji Wielko$¢ przedsiebiorstwa | Adres opisowy
,Drewnobud” E. Dziekan | Brak danych Zmud? 46, 22-140 Zmud?

Siedziba wtadz gminy jest miejscowos$¢ Zmudz. W jej sktad wchodza nastepujace sotectwa: Annopol,
Bielin, Dryszczow, Kazimierdowka, Klesztow, Ksawerdw, Leszczany, Lipinki, Maziarnia, Pobotowice,
Roztoka, Rudno, Stanistawdw, Syczéw, Wotkowiany, Wélka Leszczafiska, Zmudz.

Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 844.

Gmina Sawin lezy w podtnocnej czesci powiatu chetmskiego. Sasiaduje z gming: Chetm, Ruda-Huta,
Wierzbica, Wola Uhruska.

Gmina Sawin zajmuje powierzchnie 190,2 km? i liczy 5 668 mieszkancow.

Tabela 32. Struktura ludnosci Gminy Sawin wg grup wiekowych

Ogoétem 5668
Wiek przedprodukcyjny 1071
Wiek produkcyjny 3597
Wiek poprodukcyjny 1000

W ponizszej tabeli zostaty przedstawione najwazniejsze zaktady pracy znajdujgce sie na terenie gminy.

Tabela 33. Najwazniejsze zaktady pracy na terenie Gminy Sawin

Nazwa organizacji Wielkos¢ przedsiebiorstwa | Adres opisowy

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej | maty (10-49 oséb) ul. Chetmska 5, 22-107 Sawin
w Sawinie

Urzad Gminy Sawin maty (10-49 oso6b) ul. Chutecka 19, 22-107 Sawin
Kompleksowe Ustugi Prac Lesnych - | maty (10-49 oséb) ul. Krétka 4, 22-107 Sawin
Jan Michalski

Zespot Szkot w Sawinie maty (10-49 osd6b) ul. Brzeska 14, 22-107 Sawin
PPUH ,Agroplast” w Sawinie brak danych ul. Lubelska 24, 22-107 Sawin
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»Agroplast-Trans” w Sawinie brak danych ul. Lubelska 24, 22-107 Sawin
Zaktad Produkcji Pieczywa ,,Chlebio” | brak danych ul. Lubelska 9, 22-107 Sawin
w Sawinie
Firma ,Budmax” Wrzosek Anna | brak danych ul. Chutecka 45, 22-107 Sawin
w Sawinie

Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Sawin. W jej sktad wchodzg nastepujgce sotectwa: Bachus,
Bukowa Mata, Bukowa Wielka, Chutcze, Czutczyce, Czutczyce Kolonia, Czufczyce Mate, Jagodne,
Krobonosz, tukéwek, towcza, Malinéwka, Petrytéw, Podpakule, Radzandw, Sajczyce, Sawin, Serniawy,

Sredni tan.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga wojewddzka nr 812;
e Droga wojewddzka nr 819.
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3. System transportowy w powiecie chetmskim

3.1. Siec¢ drogowa w powiecie

Podstawowym elementem wptywajgcym na sprawne funkcjonowanie transportu publicznego oraz

indywidualnego jest dobrze rozwinieta sie¢ drég. W powiecie chetmskim przedstawia sie ona
nastepujgco:

Rysunek 2. Sie¢ drogowa w powiecie chetmskim

Powiat Chetmski

2

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Chetmie

Powiat chetmski jest potozony bezposrednio przy granicy Polski z Ukraing, co powoduje, ze swoimi
wptywami obejmuje takze miejscowosci potozone poza granicami kraju. Przez jego teren przebiega
droga krajowa nr 12, ktéra jest fragmentem miedzynarodowego szlaku tgczgcego kraje Europy
Zachodniej z Ukraing. Wspomniany szlak tranzytowy zostat zaliczony do kategorii drég ekspresowych.

Jednoczesnie stanowi on najwazniejsze potgczenie drogowe powiatu chetmskiego z Lublinem
i z Warszawa.
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Ponadto o dobrych potgczeniach zewnetrznych i wewnetrznych powiatu decyduja nastepujgce drogi
wojewddzkie, ktére przebiegajg przez jego teren:

e DW 812: Biata Podlaska - tomazy — Rossosz — Wisznice — Wtodawa — Okuninka — Sawin — Chetm-
- Rejowiec - Krasnystaw;

e DW 816: Terespol - Koden - Stawatycze - Hanna - Wtodawa - Wola Uhruska - Dorohusk -
Dubienka - Horodto - Zosin;

e DW 819: Parczew - Sosnowica - Kofacze - towcza - Wola Uhruska;

e DW 838: Gtebokie — Dorohucza — Trawniki - Fajstawice;

e DW 839: Cycow — Kulik - Kulik-Kolonia — Dobromysl- Janowica — Siedliszcze — Marynin — Pawtow
- Rejowiec Fabryczny - Wélka Rejowiecka - Rejowiec;

e DW 841: Stawek — Ludwinéw — Buséwno — Wierzbica — Pniéwno - Kamienna Géra —Ochoza —
Staw — Parypse - Horodyszcze;

e DW 843: Skierbieszéw - Krasniczyn - Siennica Rézana;

e DW 844: Chetm — Kamien — Natalin — Wotkowiany — Dryszczéw — Biatopole — Busno — Zanize —
Raciborowice — Odletajka — Teratyn - Mojstawice — Janki — Moniatycze — Hrubieszow —Czerniczyn
— Modryn - Mircze — Wereszyn - Witkéw - Dothobyczéw - granica Polski z Ukraing;

e DW 846: Teratyn — Odletajka — Jarostawiec - Wola Uchanska — Feliksdw - Partyzancka Kolonia -
- Wojstawice — Witoldéw — Kukawka — Borcza - Stara Wie$ — Zastawie — Brzeziny - Matochwiej
Duzy — Tuligtowy - Krasnystaw.

Uzupetnieniem tego podstawowego ukfadu drég sg drogi powiatowe wymienione w ponizszym
zestawieniu. Dzieki nim kazda gmina ma zapewnione odpowiednie potgczenia ze stolicg powiatu oraz ze
sobg nawzajem.

Tabela 34. Wykaz drég powiatowych

Lp. Nr drogi Przebieg drogi

1 1717L Urszulin - Wereszczyn - Chutcze - Sawin

2 1719L dr. pow. 1624L - Wélka Tarnowska - Busdwno - Bezek - Rejowiec
3 1720L Wojciechéw - Chutcze

4 1729L Macoszyn - Piaski - Bukowa Mata

5 1730L dr woj. 819 - Petrytow - Aleksandrowka

6 1731L Mszanka - tukowek

7 1733L Uhrusk - tukowek Piekny - Kolonia Bukowa

8 1800L Widty - Matkéw - Chmieliska

9 1801L Cycow - Bekiesza - Bakus Wanda

10 1802L Garbatéwka - Swierszczéw - Widty - Syczyn - Ludwinéw
11 1803L Wierzbica - Chutcze

12 1804L Wierzbica - Sawin

13 1805L Okszdw - Przysiotek - Pnidwno - Olchowiec - Kulik

14 1806L Sajczyce - Czutczyce

15 1807L dr. kraj. 12 - Chojno - Siedliszcze - Bezek - Nowosidtki

16 1808L Cycow - Adamow - Majdan Zahorodyniski - dr. pow. 1809L
17 1809L teczna (ul. Lisa Btonskiego - ul. Polna) - Ciechanki - Szpica - Wola Korybutowa - Siedliszcze
18 1810L Biatka - Chojeniec - dr. pow. 1807L

19 1811L Lipdwki - Kanie - Liszno - Borowica

20 1812L Ewopole - Kanie

21 1813L Olesniki - Kanie

22 1814L Liszno - Pawtéw
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Lp. Nr drogi Przebieg drogi

23 1815L Krasne - Jozefin - Rejowiec Fabryczny (ul. Chetmska)
24 1816L Marynin - Pawtéw

25 1817L Pawtéw - Henrysin - Staw

26 1818L Staw - Krobonosz

27 1819L Sawin - Krobonosz

28 1820L dr. woj. 812 - Ciemniejow - Bukowa Wielka

29 1821L Sawin - Ruda

30 1822L dr. woj. 812 - Sajczyce - Ruda Huta - Zalin - Swierze
31 1823L Chetm (ul. Okszowska) - Okszéw - Ruda - Rudka
32 1824L Ruda - Rudka

33 1825L Ruda Huta - Ruda

34 1826L Lesniczéwka - Gdola - Hniszow

35 1827L Okszdw - Srebrzyszcze

36 1828L Srebrzyszcze - LeSniczOdwka

37 1829L Brzezno - Zalin

38 1830L Ludwinéw - Swierze

39 1831L Wodlka Okopska - Barbaréwka

40 1832L Wereszcze - Zéttance - Chetm (ul. Metalowa)

41 1833L Adaméw - Ludwinéw - Zagroda

42 1834L Niedziatowice - Uher

43 1835L Pokrowka - Krzywiczki - LeSniowice

44 1836L Wierzchowiny - dr. pow. 1835L

45 1837L Kasitan - Sielec - Zmudz - dr. woj. 844

46 1838L Kolonia Pokréwka - Strupin Duzy

a7 1839L dr woj. 844 - Wojstawice - Tuczepy - Grabowiec
48 1840L Strachostaw - Motodutyn - Rozdzatéw

49 1841L dr. woj. 844 - Kuméw Majoracki

50 1842L dr. kraj. 12 - Ignatéw - Kamien

51 1843L Srebrzyszcze - Ptawanice - Majdan Skordiowski
52 1844L Ptawanice - Turka

53 1845L Czerniejow - Skordiéw - Turka - Husynne

54 1846L Kolonia Pobotowice - Pobotowice

55 1847L Wotkowiany - Zmud? - Teresin - Biatopole

56 1848L Andrzejow - Klesztéw

57 1849L dr. woj. 844 - Klesztéw - Roztoka - Kolonia Mosciska
58 1850L Roztoka - Kajetandwka - Rogatka

59 1851L Kajetandwka - Holendry

60 1852L relacji dr. 844 - Dryszczéw - Holendry - Dubienka
61 1853L Biatopole - Siedliszcze

62 1854L Raciborowice - Strzelce - Starosiele - dr. woj. 816
63 1855L Strzelce - Moniatycze

64 1856L Kolonia Raciborowice - Kutakowice - Moniatycze
65 1857L Raciborowice - Kurmandw - Uchanie

66 1858L Busieniec - Kurmandéw

67 1859L dr pow. 1839L - Popdwka - Busno

68 1860L Wojstawice - Turowiec - Wélka Leszczanska

69 1861L Turowiec - Uhanie

70 1862L Alojzéw - Leszczany

71 1863L Siennica Rdzana - Maciejow - Rakotupy - Lesniowice - Majdan Le$niowski
72 1864L Wierzchowiny - Rakotupy - Drewniki - Skierbieszow
73 1865L Nowy Folwark - Majdan Ostrowski

74 1866L Lesniowice - Majdan Ostrowski - Czarnotozy

75 1867L Drewniki - Kukawka - Czarnotozy

76 1868L Wojstawice - Biatowody

77 1869L Rejowiec Fabryczny ul. Wiejska
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Lp. Nr drogi Przebieg drogi

78 1869L Rejowiec Fabryczny (ul. Wiejska) - Siedliszczki - Marynin
79 1870L Rejowiec Fabryczny ul. Meczennikéw Unickich
80 1871L Rejowiec Fabryczny ul. Cementowa

81 1872L Rejowiec Fabryczny ul. Cicha

82 1873L Rejowiec Fabryczny ul. Dworcowa

83 1874L Rejowiec Fabryczny ul. Lesna

84 1875L Rejowiec Fabryczny ul. Narutowicza

85 1876L Rejowiec Fabryczny ul. Polna

86 3122L topiennik - Zulin - Rejowiec

87 3129L Czarnoziem - Barikowszczyzna - Niedzialowice I
88 3130L Zagroda - Niedziatowice - Rejowiec

89 3131L Leonéw - Zawadowka

90 3151L Pkt. tad. Donizy - dr. woj. nr 812

91 3152L Niedziatowice - Rybie - Kobyle

92 3153L Stacja Kolejowa Zawadoéwka - dr. woj. nr 812

Dobrze rozwiniety uktad drég na terenie powiatu nie spetniatby swojego zadania gdyby nie odpowiednia
jako$¢ drog. Niezbedne sg zatem dziatania inwestycyjne wptywajace na poprawe dostepnosci
komunikacyjnej regionu. Stad w budzecie Powiatu Chetmskiego na rok 2014 zaplanowano blisko 8 min
zt na przebudowe drdég powiatowych i chodnikéw, m.in:

e drogi Bakus Wanda - Bekiesza (gmina Wierzbica),

e ul. Grabowieckiej w Wojstawicach,

e mostu w Wojstawicach (inwestycja planowana do realizacji ze sSrodkéw z rezerwy subwencji
ogdlnej),

e chodnika w ciggu drogi powiatowej Nr 1804L w Sawinie,

e zakonczenie budowy drogi Krobonosz - Sawin,

e drogi powiatowej nr 1850L w Rogatce (gmina Dubienka),

e mostu na rzece Gdolance w ciggu drogi powiatowej Nr 1824L w Rudzie Kolonii, (gmina Ruda
Huta),

e nawierzchni drogi w Tuchaniach (gmina Dubienka).

Czes¢ srodkéw z budzetu przeznaczono takie na przebudowe dojazdu do skrzyzowania z droga
wojewddzkg nr 844 wraz z remontem czesci pasa drogi wojewddzkiej w Kamieniu, przebudowe
nawierzchni na drodze powiatowej w Horeszkowicach (gmina Biatopole), budowe chodnikéw
w miejscowosciach Strachostaw, Kamien, Kamien Kolonia w ciggu drogi powiatowej Nr 1842L - Etap Il
(gmina Kamien), ktadek dla pieszych w ciggu drogi powiatowej Nr 1863L, w ciggu drogi powiatowej Nr
1839L w miejscowosci Lesniowice i Sielec (gmina LesSniowice) oraz w miejscowosci Kobyle (gmina
Rejowiec), przebudowe nawierzchni drogi powiatowej Nr 1828L na odcinku Okszéw-Koza Gotdwka,
(gmina Chetm), drogi powiatowej Nr 3130L na odcinku Niedziatowice - Kobyle (gmina Rejowiec)
i przebudowe chodnika w ciggu drogi powiatowej Nr 3152L w miejscowosci Rejowiec (gmina Rejowiec).

Kolejnymi inwestycjami, ktére majg by¢ sfinansowane ze srodkéw budzetowych powiatu w 2014 roku
sg: poprawa przejezdnosci ul. Unickiej w miejscowosci Rejowiec Fabryczny wraz z przebudowa
skrzyzowania, przebudowa nawierzchni na drodze powiatowej Nr 1829L w miejscowosci Brzezno (gmina
Dorohusk), nawierzchni na drodze powiatowej nr 1807L w miejscowosci Brzeziny (gmina Siedliszcze)
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i budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej nr 1809L w miejscowosci Wola Korybutowa (gmina
Siedliszcze).

3.2. Sie¢ komunikacji autobusowej

Sie¢ komunikacji autobusowej na danym obszarze tworzg linie autobusowe, ktdore sg statym
potaczeniem drogowym dwdch krancowych miejscowosci oraz wybranych miejscowosci posrednich przy
uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi miejscowosciami wedtug
ogtoszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogdlnie podzieli¢ nastepujaco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do
najblizszej strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km tgczace osiedla wiejskie z osrodkami
gminnymi powiatowymi i wojewddzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku stycznych
wojewddztw, taczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko
przemystowymi regionu,

e linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujgce swym zasiegiem obszar dwdch lub
wiecej regiondéw, faczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe, kulturalne
i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

e linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.

Z racji tego, ze Chetm jest miastem na prawach powiatu, a potrzeby komunikacyjne jego mieszkaricéw sg
zaspokajane przez Chetmskie Linie Autobusowe sp. z 0.0., komunikacja miejska oraz wtgczone w nig linie
podmiejskie obstugiwane przez tego przewoznika nie stanowig przedmiotu niniejszego opracowania.
Ponadto ze wzgledéw prawnych miasto jest zobligowane do opracowania witasnego planu
transportowego a obowigzkiem obu organizatoréw (Prezydenta i Starosty) jest uwzglednienie we
wtasnym planie transportowym zatozen dotyczacych niektérych, wspdlnych zakreséw, w szczegélnosci
dotyczacych zagadnien funkcjonowania transportu publicznego na styku miasta z gminami osciennymi,
bedacymi czescig powiatu ziemskiego.

Ze wzgledu na sciste powigzania gospodarcze i spoteczne obu powiatéw (ziemskiego i grodzkiego) nie da
sie poming¢ Chetma w analizie potgczen regionalnych, dalekobieznych i miedzynarodowych tgczacych
miasto z miejscowosciami na terenie powiatu chetmskiego. Potwierdzajg to wnioski wyciggniete
z analizy zezwolen wydanych przez obu organizatoréw.

Sposréd 66 zezwolen dotyczacych potrzeb komunikacyjnych mieszkarncdw powiatu chetmskiego 59
wydat Prezydent Miasta Chetm. W sposdb obrazowy stosunek tych zezwolen do siebie przedstawia
ponizsza mapa. Linie komunikacyjne, na ktdre zezwolenia wydat Starosta Powiatu Chetmskiego zostaty
oznaczone kolorem czerwonym, natomiast linie, na ktdore zezwolenia wydat Prezydent Miasta Chetm
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oznaczone sg pozostatymi kolorami. W zestawieniu tym uwzgledniono zezwolenia zgodne ze stanem na
31 sierpnia 2014 roku.

Mapa 1. Sie¢ komunikacji autobusowej na terenie powiatu chetmskiego

7 Wiodawa

® Siedziby Grmin
Granica powiatu
Skala 1 : 400 000

e8n
blucocean

[} E . : B "
b = ! Tarke Y h Tl

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie © autorzy OpenStreetMap

Wsrdd potaczen regionalnych najwieksze znaczenie odgrywajg linie tgczace Chetm 2z takimi
miejscowoséciami jak: Janéw, Siedliszcze, Sielec, Horodyszcze, Sawin, Dorohusk/ Swierze, Biatopole
i Rejowiec oraz Ruda-Huta przez Okszow, Ptawanice przez Strachostaw i Kamien. Pozostate linie
niewykraczajgce poza obszar powiatu chetmskiego dotyczg takich relacji jak: Chetm —Wierzbica; Chetm —
Dubienka; Chetm — towcza; Chetm — Wojstawice. Uzupetnieniem sieci wspomnianych potaczen sg linie,
na ktore zezwolenia wydat Starosta Powiatu Chetmskiego. Dotycza one linii tgczacych dwie rézne
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miejscowosci na terenie powiatu chetmskiego ale nie przekraczajg granic administracyjnych miasta
Chetma.

Szczegbétowe dane na temat przebiegu tych 7 linii przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 35. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Chetmskiego

Rejowiec Mogilnica Rejowiec Fabryczny- Pawtéw |- Pawtdéw II- PKS Chetm
Fabryczny Krasne- Kanie- Lipéwki- Chojno Stare- Chojno Sp.zo.o0.
Nowe- Wojciechdw- Chojno Nowe- Chojno Stare-
Anusin- Siedliszcze Skrz.- Krowica- Siedliszcze-
Mogilnica
4/13 Janow Bezek Janéw- Podgdrze- Henrysin- Stotpie- Tytusin- PKS Chetm
Adolfin- Bezek Skrz. Sp. z 0.0.

2/13 Jagodne Sawin Osada Jagodne- Czutczyce- Sajczyce Skrz.- Sajczyce- PKS Chetm
Czufczyce- Zarzecze- Czufczyce- Sajczyce skrz.- Sp.zo.o.
Sawin Skrz.- Sawin Osada
1/13 Wierzbica Sawin Osada Wierzbica Osiedle Dworzec- Staszyce- Kozia Géra- PKS Chetm
Osiedle Sawin- Sawin Osada- Malindwka k. Sawina- Sp.zo.o.
Dworzec Sredni tan- Bukowa Wielka- tukéwek- Bukowa
Mata- Sawin- Sawin Osada
2/10 Wojstawice Lesniowice Wojstawice- Majdan Nowy- Majdan- Majdan PKS Chetm
Nowy- Roziecin- Roziecin Wies- Roziecin- Sp.zo.o0.
Partyzancka Kolonia- Wojstawice- Sarniak-
Teresin- Majdan Lesniowski- Lesniowice

1/12 Swierze IlI Zalin Swierze lll- Dobrytéw Wies- Dobrytéw Kolonia- PKS Chetm
Zalin Sp. z 0.0.

1/10 Wojstawice Majdan Wojstawice- Witoldow- Kukawka- Witoldow- PKS Chetm
Szkota Lesniowski Majdan Stary- Witoldéw- Wojstawice- Sarniak- Sp. z o.0.

Teresin | Kolonia- Majdan Lesniowski
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Starostwa Powiatowego w Chetmie

Potrzeby komunikacyjne mieszkaicow powiatu chetmskiego wykraczajg poza granice administracyjne
powiatu, co w sposéb obrazowy zostato przedstawione na mapie nr 1. Podstawowym kierunkiem
podrézy dalekobieznych mieszkaricdw powiatu chetmskiego jest stolica wojewddztwa -Lublin
a nastepnie linie tgczagce Chetm z miastami powiatowymi sgsiednich powiatéw takimi jak: Wtodawa,
Hrubieszow, Krasnystaw.

Z racji swojego potozenia wsrdd miejscowosci przygranicznych wojewddztwa lubelskiego najwiecej
potgczen miedzynarodowych realizowanych jest z Chetma. Linia komunikacyjna: Lublin — Chetm —
Dorohusk — Jagodzin — Kowel (Ukraina) charakteryzuje sie jedng z najwiekszych czestotliwosci kursow.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chetmie Sp. z o.0. obstuguje 52 sposrdéd 66 linii
przebiegajgcych przez teren powiatu grodzkiego i ziemskiego. Pozostate. zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozow osdéb w krajowym transporcie drogowym, wydane przez Prezydenta Miasta
Chetm, otrzymali:

e TOP BUS SOWINSKI G. SPOtKA JAWNA — 5 linii;

e UStUGI TRANSPORTOWE Jarostaw Stanek, Ryszard Podolanko Spoétka Jawna — 2 linie;
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e PRZEWOZ 0SOB Szalewicz, Szalewicz Spétka Jawna — 2 linie.
Ponadto zezwolenia na przewdz oséb na jednej linii otrzymali: Jan Koguciuk Przedsiebiorstwo
Transportowo- Ustugowe , GRAN-SPED”; Jol-Trans Przewdz Osdéb Jolanta Gasior; Przedsiebiorstwo
Transportowo — Ustugowe ,AWI - BUS” Andrzej Wisniewski; ,Fantazja” Monika Remi$ oraz ,Karwer”
Ustugi Przewozowe Zbigniew Koguciuk .

PKS w Chetmie sp. z 0.0. posiada dominujgcg role na rynku przewozéw w powiecie chetmskim i jest
dodatkowo drugim wsrdd przewoznikéw miedzypowiatowych w wojewddztwie lubelskim pod wzgledem
liczby wykonywanych kurséw na dobe w dni robocze.

3.3. Sie¢ kolejowa w powiecie

Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie Srednig gestoscig sieci linii kolejowych, wynoszacg 4,2 km
linii/100 km? powierzchni.

Przez powiat przechodzi linia kolejowa:

e Nr 7: Warszawa Wschodnia- Dorohusk, po ktdrej kursujg pociagi pasazerskie i towarowe.
e Nr 63: Dorohusk- Zawadéwka Naftobaza, po ktérej kursujg pociagi pasazerskie i towarowe.
e Nr 69: Rejowiec- Hrebenne, po ktérej kursujg pociagi pasazerskie.

Rysunek 3. Sie¢ kolejowa w Powiecie Chetmskim
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81: 20,019

81: 14,439
Dorohusk -
- Jagodzin

on_ e sen HRUBIESZOW M. _.*j
Bezposrednie dostep do transportu kolejowego posiada Gmina Chetm (linia kolejowa nr 7); Gmina

Dorohusk (linia kolejowa nr 7 i 63); Gmina Rejowiec (linia kolejowa 69); Miasto i Gmina Rejowiec
Fabryczny (linia kolejowa nr 7) oraz Gmina Ruda-Huta (linia kolejowa nr 81).

Tabela 36. Liczba zatrzyman pociagéw na poszczegodlnych stacjach i przystankach kolejowych w powiecie
ole]o e ROAzZ3 i - N - . - gdalekoble e

Brzeino stacja kolejowa 7 7 0 0
Dorohusk stacja kolejowa 11 7 2 2
Kanie przystanek 34 32 2 0
kolejowy
Rejowiec stacja kolejowa 48 42 4 2
Woélka Kariska przystanek 34 32 2 0
kolejowy
Wodlka . .
Okopska stacja kolejowa 7 7 0 0
Zagrcitéy przysFanek 1 12 0 0
Kosciot kolejowy
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taczna liczba

Stacje 2 . . Potaczenia
) zatrzyman Potaczenia Potaczenia . .
kolejowe ) . . . . dalekobiezne
. . pociagu w ciggu regionalne  dalekobiezne .
i przystanki miedzynarodowe
doby

Zaleslle . przysFanek 34 32 5 0
Kraszenskie kolejowy
Zawadowka stacja kolejowa 34 32 2 0

Na teren Powiatu Chetmskiego wjezdzajg pociagi nastepujgcych przewoznikéw kolejowych:

1. PKP Intercity S.A.;
2. Przewozy Regionalne.

Tabela 37. Pociagi przejezdzajace przez powiat chetmski

Nr pociggu oD DO
12304 Terespol Dorohusk
12306 Terespol Dorohusk
22324 Dorohusk Deblin
22365 Lublin Dorohusk
22366 Dorohusk Deblin
22368 Dorohusk Lublin
22379 Deblin Dorohusk
D 67 Kiev Pass Warszawa Zachodnia
D 68 Warszawa Zachodnia Kiev Pass
TLK12010 Warszawa Zachodnia Dorohusk
TLK21010 Dorohusk Warszawa Zachodnia
12342 Terespol Chetm
21120 Chetm Warszawa Zachodnia
21302 Chetm Terespol
21304 Chetm Terespol
21306 Chetm Terespol
21308 Chetm Terespol
22300 Chetm Deblin
22303 Lublin Chetm
22305 Lublin Chetm
22306 Chetm Lublin
22308 Chetm Lublin
22311 Lublin Chetm
22322 Chetm Deblin
22333 Lublin Chetm
22371 Deblin Chetm
22373 Deblin Chetm
22377 tukow Chetm
22381 Lublin Chetm
22399 Lublin Zamosc
22401 Lublin Zamos¢
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Nr pociggu oD DO
22402 Zamosc Lublin
22416 Zamosc¢ Lublin
22501 Lublin Zamosc¢
22502 Zamosc¢ Lublin
22504 Zamosc Lublin
22507 Lublin Zamosc¢
IR 12107 Warszawa Zachodnia Chetm
22341 Rejowiec Chetm
22342 Chetm Rejowiec
22344 Chetm Rejowiec
22389 Rejowiec Chetm
22391 Rejowiec Chetm
22392 Chetm Rejowiec
22397 Rejowiec Zamosé
22540 Zamos¢ Rejowiec
22542 Chetm Zamosc¢
22544 Zamosc Chetm
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4. Zasady organizacji rynku przewozow

4.1. Organizator transportu publicznego w powiecie chetmskim oraz jego zadania

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jest nim jest im witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo
minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Na danym obszarze moze dziata¢ kilku
organizatordéw, ktérych kompetencje uzupetniajg sie wzajemni zgodnie z zasadami przedstawionymi na
ponizszym schemacie.

Rysunek 4. Organizacja rynku przewozéw w powiecie chetmskim

Minister wiasciwy
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozach pasazerskich

/ A\

Marszatek wojewddztwa
na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwa powiaty
lub wykraczajacych poza teren wojewddztwa

Starostowie powiatow

na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy w jednym
powiecie
Wodjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci
na terenie gminy lub miasta

Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,organizatorem”,

wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktére zawarty porozumienie.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

W przypadku powiatu chetmskiego sytuacja jest o tyle ztozona, ze wiekszos¢ potrzeb komunikacyjnych
mieszkancow zwigzana jest z Chetmem. Ze wzgledu na uwarunkowania prawne miasto na prawach
powiatu jest samodzielng jednostka administracyjng, ktéra w zakresie transportu publicznego posiada
wiasnego organizatora — Prezydenta Miasta Chetm i jest zobowigzana do sporzadzenia wtasnego planu
transportowego. Prezydent bedzie organizatorem na obszarze miasta, ewentualnie na liniach
komunikacyjnych przebiegajgcych przez obszar gmin, z ktérymi Miasto podpisato porozumienia
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miedzygminne. W zwigzku z tym wszystkie linie komunikacyjne, ktére wykraczajag poza granice
administracyjne miasta, a nie sg wtgczone do komunikacji miejskiej, naleza do kompetencji Marszatka
Wojewddztwa Lubelskiego, poniewaz przebiegajg przez obszar dwdch powiatow (ziemskiego
i grodzkiego), a wiec stanowig wojewddzkie przewozy pasazerskie. Na tych liniach zostaje zatem
wytaczona wtasciwos¢ Starosty Powiatu Chetmskiego. Mozliwe jest organizowanie przewozéw przez
Staroste jedynie do granicy miasta, ale to spowoduje, konieczno$é przesiadania sie pasazerdéw.

Starosta Powiatu Chetmskiego moze by¢ organizatorem przewozéw na liniach komunikacyjnych
pomiedzy miejscowosciami przebiegajacymi przynajmniej przez obszar dwéch gmin, pod warunkiem, ze
gminy te nie zawarly stosownego porozumienia miedzygminnego albo nie utworzylty zwigzku
miedzygminnego. Réwniez w takim przypadku kompetencje Starosty beda wytgczone, poniewaz nie
bedg to juz przewozy powiatowe ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie waéjt, burmistrz badz
prezydent wskazany przez gminy.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkaricéw
powiatu, ktore majg charakter ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb
przewozowych swoich mieszkancéw, nawet jesli nie jest zobligowana do sporzadzenia planu
transportowego. Potrzeby transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze zgtaszac
odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu
Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje
poselskg nr 903 w sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej
interpelacji znajduje sie nastepujgce stwierdzenie:

»Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozéw gminnych przez gmine samodzielnie bad?
tez w wyniku zawarcia porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest
zobligowany do zorganizowania przewozow, ktérych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych
poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania przewozéw
w gminach, ktdre nie zawarty porozumienia badz nie przystapity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza
to, ze w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy
gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzadéw
powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia
poglad, ze przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach,
ktore nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego réznego szczebla, np.
gmin z powiatem, wspoétdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkresli¢, ze
to zagadnienie nie jest regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie
zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:

a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,

b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,

¢) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
(Dz. U.z2010r. Nr 80, poz. 526, z pézn. zm.),
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d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z péin.
zm.).”

4.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi
w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegétowo opisane w Rozdziale
3 Ustawy. Nalezg do nich m.in.:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e podejmowanie dziatann zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegblnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

o systemu informacji dla pasazera;

e ustalenie stawek opfat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora;

e okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikéw oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego

transportu zbiorowego
e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywa¢ z uwzglednieniem zasad
zawartych w Rozdziale 4 Ustawy.
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4.3. Uwarunkowania wynikajace z Planu Transportowego Wojewodztwa Lubelskiego

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich
tre$¢ nie moze sie wzajemnie wyklucza¢. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke
samorzadu terytorialnego nizszego szczebla muszg uwzgledniac¢ zapisy ujete w planie transportowym
wyzszego rzedu.

W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu chetmskiego obowigzuje:

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Z racji tego, ze minister wtasciwy ds. transportu organizuje przewozy w transporcie kolejowym, zapisy
Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych mieszkancéw na poziomie
powiatu. Mozna jedynie nadmienic¢, ze linia nr 7 na odcinku Lublin - Dorohusk — gr. paniistwa zostata
uwzgledniona wsréd linii tworzacych sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej. Organizatorzy nizszego
szczebla sg zobowigzani do zapewnienia skomunikowania pociggdw na stacji Lublin w kierunku Chetma.
W dokumencie tym stacja kolejowa w Chetmie oraz w Rejowcu zostata uznana za potencjalny punkt
postojow handlowych, gdzie powinny funkcjonowac zintegrowane wezty przesiadkowe.

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim
przyjety uchwatg NR XLVI1/774/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r.

W wielu miejscach dokumentu poruszone zostaty kwestie uwarunkowan transportowych powiatu
chetmskiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia sieci potgczen o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktérej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego. Stad niezbedne jest
przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb transportowych mieszkaricéw powiatu chetmskiego. Do
najwazniejszych zagadnien poruszonych w wojewddzkim planie transportowym nalezg:

1) ORGANIZACJA PRZEWOZOW Z MIAST NA PRAWACH POWIATU

Podstawowe zalecenie dokumentu dotyczy linii wybiegajacych poza granice miasta na prawach powiatu.
Pozostali organizatorzy powinni podjgé starania aby wspomniane linie stanowity powiatowe przewozy
pasazerskie, gdyz beda do nich przystugiwaty doptaty z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw, regulowanych przez odpowiednie akty prawne. Rozwigzanie to zapewni
podniesienie poziomu rentownosci przewozéw, co obnizy poziom doptat samorzadéw lokalnych do
funkcjonowania linii publicznych. Wymogiem jest podpisanie porozumienia pomiedzy Starostg Powiatu
Chetmskiego a Prezydentem Miasta Chetm. Nie powinno ono dotyczyé krétkich linii wtgczonych obecnie
w system komunikacji miejskiej Chetma.
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Jednoczesnie Wojewddztwo Lubelskie dopuszcza mozliwosé partycypowania w kosztach uruchomienia
linii komunikacyjnej wybiegajagcej z Chetma do miejscowosci w powiecie chetmskim, jesli zostang
spetnione wszystkie ponizsze uwarunkowania:

e powiat grodzki i ziemski zawrze porozumienie, o ktéorym mowa w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym,

e Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadato na ten cel odpowiednie $rodki finansowe,

e zaistniejg uzasadnione uwarunkowania demograficzne i spoteczne.

Najwazniejszym wnioskiem ptyngcym z analizy tych zapiséw jest fakt, ze Wojewddztwo Lubelskie nie
bedzie organizowato linii komunikacyjnych pomiedzy powiatem grodzkim i ziemskim. Po drugie, jezeli
takie linie powstang a Wojewddztwo Lubelskie zdecyduje sie na wspétfinansowac ich uruchomienie,
pokryje ono jedynie czes¢ kosztow. Zatem obie jednostki samorzadu terytorialnego- Powiat Chetmski
i Miasto Chetm- bedg musiaty wygospodarowac ze swojego budzetu pozostate srodki.

2) PLANOWANE LINIE O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Podstawowym srodkiem publicznego transportu zbiorowego ma by¢ transport kolejowy, ktory zapewni
potaczenia na trasie pomiedzy Lublinem a Chetmem. W transporcie kolejowym zaplanowano
uruchomienie nastepujacej linii o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanej przez
Wojewddztwo Lubelskie:

e R 3 Lublin - Swidnik — Trawniki — Rejowiec Fabryczny — Chetm .
Dodatkowo, mozliwa bedzie organizacja nastepujacych linii kolejowych:

¢ R 3 Chetm - Dorohusk - po zapewnieniu wspétfinansowania przez organizatorow wtasciwych ze
wzgledu na zasieg przewozow lub z uwagi na wazny interes spoteczny;

e R 33 Chetm - Wola Uhruska - Wtodawa - po zapewnieniu wspdtfinansowania przez
organizatoréw wtasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw, po zapewnieniu odpowiedniego
stanu infrastruktury liniowej i punktowej.

Transport kolejowy zostanie uzupetniony liniami autobusowymi, ktére bedg taczy¢ ze sobg sagsiednie
miasta powiatowe z wytgczeniem Lublina. Gtdwng rolg tych tras bedzie zapewnienie bezposrednich
potagczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi, ktére dadzg mozliwos¢ swobodnego
podrézowania do zaktaddw pracy oraz osrodkéw edukacji itp. Drugim zadaniem potgczen w tej grupie
bedzie dowdéz do weztowych i koncowych stacji kolejowych, z ktérych pasazerowie bedg mogli
kontynuowac¢ podréz do Lublina lub innych miejscowosci w kraju. Na tej podstawie w transporcie
drogowym zaplanowano nastepujace linie o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérych organizatorem
bedzie Wojewddztwo Lubelskie:

e 503 Lublin — Chetm — Kamien — Biatopole — Hrubieszow;

e 553 Wiodawa — Sawin — Chetm;
e 563 Chetm — Wierzbica — Cycéw — teczna;
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e 573 Chetm - Rejowiec — Krasnystaw.

3) DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA

W wojewddztwie lubelskim postulowana jest integracja transportu w zakresie taryf i rozktadéw jazdy:
m.in. pomiedzy liniami wojewddzkimi a pozostatymi lokalnymi (w powiatowych przewozach
pasazerskich) oraz fakultatywnie liniami komunikacji miejskie;j.

Podczas wyznaczania linii o charakterze uzytecznosci publicznej kierowano sie nastepujgcymi zasadami:

e bezposrednie potgczenie kazdego miasta powiatowego z Lublinem;

e bezposrednie potaczenie miasta na prawach powiatu z Lublinem i z pozostatymi miastami na
prawach powiatu;

e pofaczenie miast powiatowych z najblizszymi sgsiednimi miastami powiatowymi.

4) DOSTEPNOSC W CZASIE

W dokumencie zostaje okreslona minimalna czestotliwosé kursowania linii w transporcie drogowym
o charakterze uzytecznosci publicznej. Czestotliwos¢ kursowania w transporcie drogowym na linii nr:

e 503 i 573 - co 120 minut bez wzgledu na pore dnia, przewidziano, ze czestotliwo$¢ bedzie
mniejsza jedynie w soboty — 4 pary kurséw i niedziele 2 pary kurséw miedzy godzing 13 a 21;

e 553 —co 120 minut w godzinach szczytu, 2 pary kurséw w godzinach poza szczytowych, w dzien
roboczy wakacyjny 4 pary kursdw, w soboty 4 pary kurséw, nie przewiduje sie kursowania
w niedziele;

e 563 — 2 pary kurséw w godzinach szczytu, 1 para kursdw w godzinach poza szczytowych, 3 pary
kurséw w dzien roboczy wakacyjny, nie przewiduje sie kursowania w soboty i niedziele.

5) SKOMUNIKOWANIA POLACZEN PRZESIADKOWYCH

W zakresie skomunikowania potaczen przesiadkowych organizatorom nizszego szczebla zaleca sie
»dopasowywanie rozktadow jazdy linii autobusowych dojezdzajgcych w poblize dworcéw i przystankéw
kolejowych do godzin przyjazdéw i odjazdéw pociggow, ktérych organizatorem jest minister wtasciwy
ds. transportu oraz Wojewddztwo Lubelskie, w celu zapewnienia pasazerom mozliwosci kontynuacji
podrézy. Srodki publicznego transportu zbiorowego w komunikacjach miejskich, gminnych oraz
powiatowych powinny przyjezdza¢ na stacje lub przystanek przesiadkowy w odstepie od 8 do 20 minut
przed odjazdem pociggu i autobusu wojewddzkiego oraz od 8 do 20 minut po przyjezdzie pociggu
i autobusu wojewddzkiego”.
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We wskazanych w krajowym planie transportowym wezfach przesiadkowych — miasto Chetm
aw przypadku powiatu chetmskiego Rejowiec Fabryczny — nalezy dazy¢ do skomunikowania linii
gminnych i powiatowych z liniami komunikacyjnym w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie drogowym.

Dodatkowo zaleca sie, aby przy tych zintegrowanych weztach przesiadkowych tworzy¢ parkingi dla
samochoddéw osobowych typu ,Park and Ride” (P+R ,parkuj i jedz”) oraz ,Kiss and Ride” (K+R , pocatuj
i jedz”) a takze miejsca postojowe dla rowerow w systemie ,,Bike and Ride”.

4.4. Wyznaczenie linii o charakterze uzytecznosci publicznej

Rozwazania dokonane w poprzednich czesciach rozdziatu prowadzg do wniosku, Ze organizacja
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie chetmskim moze opierac sie na réznych
modelach.

W pierwszej kolejnosci nalezy podkresli¢, ze obecna sieé potgczen wskazana w Rozdziale 3.2 odpowiada
aktualnym potrzebom komunikacyjnym mieszkarncéw powiatu chetmskiego. Przewazajaca wiekszosé
tych linii przekracza granice administracyjne miasta Chetm, co potwierdza, ze najwazniejsze jest
zorganizowanie potgczen ze stolic gmin do stolicy powiatu.

Ze wzgledu na sytuacje prawng, administracyjng, finansowg oraz wytyczne wynikajgce z plandéw
transportowych wyzszego rzedu mozliwe sg nastepujgce rozwigzania:

1) Organizacja tylko tych linii, ktore tacza rézne miejscowosci na obszarze powiatu chetmskiego
bez przekraczania granic miasta Chetm.

Z dzisiejszych potrzeb mieszkanncow wynika, ze oprécz potgczen ze stolica powiatu mieszkancy
przemieszczajg na trasach faczacych miejscowosci dwdch sgsiadujgcych ze sobg gmin. Na poziomie
ponadgminnym istotne sg nastepujace potaczenia:

e Rejowiec Fabryczny — Pawtéw — Mogilnica — Siedliszcze — Wola Korybutowa ;
e Janow — Bezek - Siedliszcze;

e Wierzbica — Sawin;

e Wojstawice — Lesniowice;

e Ruda Huta - Dorohusk.

Jezeli powiat nie zdecyduje sie na organizacje wspomnianych potaczen, a gminy beda zainteresowane
ich uruchomieniem, to powinny podpisa¢ porozumienie miedzy sobgy. Powiat moze partycypowad
w kosztach ich utrzymania pod warunkiem, ze bedzie istniata uzasadniona potrzeba ich uruchomienia
np. przewoznik komercyjny wycofa sie z obstugi tych linii, co pozbawi mieszkancéw mozliwosci dojazdu
do pracy lub szkoty.

2) Organizacja linii taczacych siedziby gmin z Chetmem tylko do granicy miasta
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Zaproponowana w tym wariancie organizacja sieci pofaczen jest najmniej korzystna z punktu widzenia
mieszkancow powiatu, poniewaz wymagataby przesiadek, co w znacznym stopniu wptynie na komfort
podrdzy i moze zniecheci¢ podrdznych do korzystania z transportu publicznego. Wprowadzenie takiego
rozwigzania wymusi jednak sytuacja, w ktdrej nie bedzie mozliwe podpisanie porozumienia
z Prezydentem Miasta. Gdyby powiat zdecydowat sie organizowac linie, ktére przekraczajg granice
miasta Chetma, bez podpisanego porozumienia, przekroczytby swojg wtasciwos¢ rzeczowa. To mogtoby
skutkowaé np. problemami prawnymi w uzyskaniu dofinansowania z budzetu wojewddztwa oraz
z budzetu Unii Europejskiej. Tym bardziej, ze projekty realizowane w najnowszej perspektywie
finansowej Wspdlnoty, ktadg nacisk na wspdtprace pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego.
Szanse na uzyskanie $rodkéw finansowych majg przede wszystkim te samorzady, ktére wspdlnie ztozg
jakis$ projekt.

Pomijajac aspekt dofinansowania ze zrédet zewnetrznych, podpisanie porozumienia miedzy powiatem
i miastem na prawach powiatu gwarantuje podziat srodkéw finansowych potrzebnych na uruchomienie
tych linii. Budzet Powiatu Chetmskiego moze nie sprosta¢ samodzielnemu utrzymaniu wszystkich linii.
Nalezy réwniez podkresli¢, ze ich funkcjonowaniem zainteresowani sg nie tylko mieszkancy powiatu, ale
rowniez mieszkancy Chetma, ktérzy podrézuja poza granice miasta np. do wiekszych zaktaddw pracy.

Dodatkowo, warunkiem wprowadzenia linii biegnacych tylko do granicy miasta powinno by¢ sprawne
funkcjonowanie systemu przesiadek zintegrowanego zaréwno pod wzgledem przestrzennym, jak
i czasowym.

3) Pozostawienie rynku przewozéw powiatowych przewoznikom komercyjnym

Wszyscy przewoznicy, ktdrzy obecnie stosujg ulgi ustawowe przy sprzedazy biletdw moga wnioskowac
o zwrot utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych
przejazdéw. Uprawnienie to nie dotyczy przewoznikdéw komunikacji miejskiej. Sytuacja ulegnie zmianie
w 2017 roku. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych uprawnieil do biletéw ulgowych
bedzie natozony tylko na operatoréw publicznego transportu zbiorowego, ktorzy zostali wybrani do
obstugi linii o charakterze uzytecznosci publicznej. Z tego tytutu bedzie im przystugiwato prawo do
zwrotu utraconych przychoddw. Pozostali przedsiebiorcy (przewoznicy), ktdrzy zdecydujg sie na
wprowadzenie biletéw ulgowych nie bedg mogli wnioskowaé o zwrot poniesionych kosztéw, poniewaz
beda prowadzili swojg dziatalnos¢ jedynie na zasadach komercyjnych.

Takie rozwigzanie stuzy wzmocnieniu konkurencyjnosci linii o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére
w wielu przypadkach petnig przede wszystkim funkcje spoteczne bez wzgledu na kwestie ekonomiczne.

Pozostawienie rynku przewozéw powiatowych przewoznikom komercyjnym moze spowodowac, ze od
2017 roku zaczng sie oni wycofywac z obstugi linii mniej rentownych. W takiej sytuacji mozliwe bedzie
objecie tych linii, ktére zaspokajajg niezbedne potrzeby mieszkancéw, funkcjg uzytecznosci publiczne;.
Bedzie to wymagato aktualizacji planu transportowego oraz przeprowadzenia procedury wyboru
operatora.
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Jest to rozwigzanie najbardziej ekonomiczne z punktu widzenia budzetu powiatu. Nalezy pamieta¢, ze do
tej pory powiaty nie musiaty przeznaczaé na ten cel zadnych srodkéw finansowych. W zwigzku z tym
planowanie uruchomienia jakichkolwiek linii o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie wymagato
odpowiednich planéw budzetowych.

4) Organizacja linii taczacych stolice gmin z Chetmem oraz z s3siadujaca gming

Najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia mieszkancéw powiatu chetmskiego i Chetma jest objecie
funkcja uzytecznosci publicznej wszystkich linii, ktdre tacza gminy z miastem oraz gminy nawzajem ze
sobg, pod warunkiem, ze istnieje na nie zapotrzebowanie.

Podstawowg sie¢ potgczen powinny tworzy¢ linie, ktore taczg stolice powiatu z siedzibami wtadz gmin.
Takie zalecenie znajduje sie réwniez w planie transportowym wojewddztwa lubelskiego. Wymaga ono
jednak podpisania porozumienia pomiedzy powiatem grodzkim i ziemskim. Zagwarantuje rowniez
mozliwos¢ wnioskowania o dofinansowanie z budzetu wojewddztwa lubelskiego, jezeli zostang
spetnione dodatkowe warunki:

e Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadato na ten cel odpowiednie $rodki finansowe,
e zaistniejg uzasadnione uwarunkowania demograficzne i spoteczne.

Obecnie wszystkie gminy majg zagwarantowane dobre potgczenia z Chetmem. W ramach planowanych
przez Wojewddztwo Lubelskie linii zapewnione bedg przewozy drogowe z Chetma przez Wierzbice,
Sawin, Kamierr, Zmudz, Biatopole i Rejowiec. Dodatkowo w transporcie kolejowym bedzie
funkcjonowato potaczenie z Chetma przez Rejowiec Fabryczny.

Priorytetowym zadaniem Powiatu Chetmskiego bedzie zatem zorganizowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej na liniach, ktére nie zostaty objete planem transportowym wojewddztwa
lubelskiego. Stad wskazane jest uruchomienie nastepujacych linii:

e Linia nr 1: Chetm - Janéw — Mogielnica - Siedliszcze — Chojeniec — Wola Korybutowa;

e Linia nr 2: Chetm — Weremowice — Wojniaki -Deputtycze — Debina - Rakotupy — Horodysko -
Lesniowice;

e Linia nr 3: Chetm - Strupin Maty — Kasitan — Sielec - Le$niowice — Poniatowka — Teresin -
Wojstawice — Putnowice — Biatopole — Zmudz.

e Linia nr 4: Chetm - Pobotowice Kolonia — Dryszczéw — Stanistawow - Siedliszcze — Dubienka.

Do czasu, kiedy nie zostang spetnione postawione przez Wojewddztwo Lubelskie warunki uruchomienia
dwdch potaczen kolejowych R3 Chetm — Dorohusk oraz R33 Chetm - Wola Uhruska — Wtodawa nalezy
zapewni¢ potgczenia drogowe do Dorohuska i Rudy — Huty na liniach:

e Linia nr 5: Chetm — Brzezno — Wélka Okopska — Okopy — Swierze — Dorohusk;
e Linia nr 6: Chetm — Okszow — Rudka — Ruda Huta;

e Linia nr 7: Chetm — Kamien — Czerniejéw — Ostréw — Michatéwka — Dorohusk;
e Linia nr 8: Chetm — Strachostaw — Kamien — Ptawanice — Dorohusk.
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Dodatkowymi liniami mozliwymi do uruchomienia sa:

e Linia nr 9: Siedliszcze — Pawtéw — Rejowiec Fabryczny.

e Linianr10:
e Linianr11:
e Linianr12:
e Linianr13:
e Linianr14:
e Linianr15:
e Linianr16:

Syczyn — Wierzbica — Staszyce — Kozia Géra — Sawin.

Ruda- Huta — Swierze — Dorohusk — Dubienka — Skryhiczyn — Zagérnik.

Rejowiec — Stajne — Krasne — Rejowiec Fabryczny.

Siedliszcze — Wierzbica.

Zawadowka — Leonéw — Krzywowola — Pawtéw - Siedliszcze.
Wierzbica - Sawin — tukowek — Bukowa.

Wolka Tarnowska — Chutcze — Sawin — Sajczyce — Chetm.

e Linia nr 17 Ruda Huta - Jazikéw — Zalin — Gdola — Karolinéw — Gotéwka — Srebrzyszcze —

Okszow — Chetm.

e Linianr18:
e Linianr19:
e Linianr 20:
e Linianr 21:

Sawin - lfowa — Ruda — Ruda-Huta — Okszéw — Chetm.
Hniszéw — Rudka — Ruda-Huta — Okszéw — Chetm.
Kamier — Zmudz —Klesztéw — Roztoka — Dubienka.
Horodyszcze — Pnidwno — Wierzbica — Wélka Tarnowska.

e Linia nr 22: Strupin Maty — Strachostaw — Kumoéw Plebanski — Wélka Leszczanska — Leszczany

Maziarnia.

Z miejscowosci, do ktérych nie dociera bezposrednio zadna zaplanowana linia, mozna uruchomic krétkie

linie dowozowe organizowane przez gminy samodzielnie albo w porozumieniu z gming sasiednig lub

z powiatem. Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku zapotrzebowania na linie o innym przebiegu niz

zaplanowany. W takiej sytuacji gminy mogg podpisa¢ porozumienie na wspdlne organizowanie

potaczenia i ewentualnie wnioskowa¢ o dofinansowanie ze srodkéw finansowych powiatu. Mozliwe jest

rowniez uruchomienie jednej linii o kilku wariantach.

Wszystkie wymienione linie zostaty umieszczone na mapie nr 2, ktdra obrazuje réwniez potgczenia

organizowane przez Wojewddztwo Lubelskie. Dzieki wspdtpracy pomiedzy organizatorami rézinego

szczebla mozliwe bedzie stworzenie spdjnej sieci potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

i wzmocnienie konkurencyjnosci transportu publicznego na rynku przewozow.

Mapa 2. Linie o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu chetmskiego
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Wolka Tarnowska

Sawin

Wierzbica

=

Les$niowice

Biatopole ®

Legenda o

linie kolejowe wezly przesiadkowe

= = = warunkowe linie kolejowe

linie autobusowe organizowane _. dzib .
przez Wojewdédztwo Lubelskie Dy ol Woijstawice
linie autobusowe organizowane

przez Powiat Chetmski

—
T warunkowg linie autobysowe organizowane
przez Powiat Chetmski

Zrédto: Opracowanie witasne
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4.5. Okreslenie trybu wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora
i przewoznika. Zgodnie z definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzagdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktoéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdéb na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora
(w naszym przypadku- Starosty Chetmskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybéw opisanych
w niniejszym dokumencie w rozdziale dotyczgcym finansowania.

Najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego bedzie wybdr
poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych konsekwencji
finansowych dla Starostwa, co szczegétowo zostato omdwione w rozdziale o finansowaniu.

Ustawa reguluje termin oraz sposdb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej

okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich
szczegblnym zrédtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej
umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zostaé
dotaczony do specyfikacji istotnych warunkéw zamodwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizator powinien wyda¢ operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy.
W przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania
przewozu os6b. Przedsiebiorca bedzie mégt wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od
organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe
przepisy dotyczgce zezwolen.
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5. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach uzytecznosci
publicznej

5.1. Zagadnienia wprowadzajgce

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug, jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego
i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest uzyskanie istotnych
efektéw. Stad organizator transportu publicznego musi wzig¢ pod uwage potrzeby i oczekiwania
spoteczne dotyczace Srodkéw transportu.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego
wybdr wptynie rdznica w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.
Jakos¢ podrdézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym.
Wyraza sie to przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjng,

e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Oczekiwaniem spotecznym jest, by transport publiczny zapewniat: szerokg dostepnosé, duzg
niezawodnos¢ swiadczonych ustug (regularno$¢ i punktualnos¢ przewozéw), wysokg jakos¢ obstugi
i komfort podrdzy, wygodne i tatwo dostepne przystanki oraz wezty przesiadkowe, dobrg informacje
pasazerskg oraz przystepne ceny. Wynika stagd koniecznos$¢ traktowania transportu publicznego
w sposob preferencyjny, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetu w ruchu, mimo iz - biorgc pod
uwage wzajemne jego powigzanie z transportem indywidualnym - realizacja tego priorytetu spowoduje
wzrost utrudnien w ruchu pojazdéw osobowych.

Wsrdod mozliwych kryteriéw okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymieni¢ m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektow uzytecznosci publicznej
i innych obiektow waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu
publicznego,
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o dostepnosé do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie
obszaru objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkdéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e dostepnosc sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwosé zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

e komfort jazdy pasazerdw,

e czystos$¢ pojazdéw i przystankéw,

e 0golny poziom zadowolenia uzytkownikdéw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteriow. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez
uzytkownikéw za system transportu publicznego przyjazny dla pasazeréw. Dlatego bardzo istotnym
elementem w trakcie organizacji rynku przewozow sg przeprowadzane regularnie badania preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw. Wyniki badan pozwalajg na dostosowanie standarddéw transportu
publicznego do potrzeb mieszkancéw.

5.2. Standard techniczny pojazdow i sposéb ich oznakowania

Do elementéw transportu publicznego, na ktére organizator powinien zwrdcié szczegdlng uwage nalezg
standardy jakosci taboru. Ogdlnie rzecz ujmujac, tabor do obstugi komunikacji publicznej powinien
charakteryzowac sie nastepujgcymi cechami:

e tabor przyjazny dla ludzi, w tym niepetnosprawnych — pojazd z niskg podtoga, co najmniej w I i ll
drzwiach (autobusy niskopodtogowe / nisko wejsciowe),

e tabor ekologiczny - zasilany paliwami ekologicznymi, lub o napedzie alternatywnym,

e tabor odpowiednio dostosowany do natezenia na danej linii,

e tabor o odpowiednim komforcie dla pasazera - udziat miejsc siedzacych, miejsca dla wdzkéw
dzieciecych, inwalidzkich i roweréw, dobra wentylacja, klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
wyposazenie w wewnetrzng informacje pasazerskg, automaty biletowe.

Bardzo istotnym elementem, bez ktérego nie moina wprowadza¢ nowoczesnego taboru, jest
odpowiednie zaplecze do jego obstugi. Zaplecze takie, to przede wszystkim:

e miejsce postoju taboru - odpowiednie stanowiska, funkcjonalnie rozlokowane,
e stanowiska obstugi biezgcej,

e stanowiska napraw,

e stanowiska bezpiecznego tankowania pojazdéw,
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e odpowiedniej klasy myjnia,

e budynek administracyjno-socjalny z odpowiednim wyposazeniem,

e miejsce sktadowania materiatdw eksploatacyjnych i niebezpiecznych,

e odpowiedniej klasy miejsce sktadowania materiatdéw poeksploatacyjnych i niebezpiecznych.
Sposdb oznakowania pojazddw jest jednym z elementéw strategii marketingowej. Aby przedsiebiorstwo
i jego marka wyrdzniaty sie na tle konkurencji i byly pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie
i wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym
kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazeréw i ma za zadanie budowac pozytywne skojarzenia.
System identyfikacji wizualnej to zbiér regut, okreslajacych jak nalezy postugiwaé sie symbolami
firmowymi. W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réinych podmiotéw (organizatorzy,
przewoznicy, inne przedsiebiorstwa) istotne jest, aby system wdrazany byt przez organizatora
transportu, a nie przez kazdego z przewozinikow we wiasnym zakresie. W skfad systemu wchodza
symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy),
identyfikatory pracownikéw, stemple, a takze rodinego rodzaju materiaty reklamowe, tablice
informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektow firmy. W transporcie publicznym bardzo
istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktérym swiadczone s3
ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska
(przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletéw).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systemoéw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce
poza transportem miejskim systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern
ArrivaBus, Polski Express czy Koleje Mazowieckie.

Wydaje sie konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujgcego przede
wszystkim  kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej s3 bowiem jednym
z najwazniejszych elementdéw identyfikujgcych powiat), z tego wzgledu, ze sg widoczne na ulicach
i wspottworzg wizerunek powiatu.

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy powinny zosta¢ ustalone przez
Organizatora i zawarte w umowie pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkdéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Chetmski, jako
organizator transportu publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach
o charakterze uzytecznosci publicznej, weZmie pod uwage nastepujgce elementy charakterystyczne
taboru autobusowego:

e Dostosowanie do przewozu 0sob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci

ruchowej
e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokdw podrdinych przewidywanych na okreslonej

linii komunikacyjnej
e Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos¢ z europejskimi standardami emisji

spalin (co najmniej z normg EURO 3), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 38. Europejskie standardy emisji spalin EURO.
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EURO 1 1993 r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddw osobowych oraz dla osobowych i lekkich
ciezaréwek - 93/59/EEC.

EURO 2 1996 r. Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochodéw osobowych.

EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazddw.

EURO 4 2005 . Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazddéw.

EURO 5 2009 r. Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochoddéw osobowych i stuzbowych.

EURO 6 2014 . Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

5.3. Okreslenie zasad budowania sieci przystankow i ich standaryzacja

W najogdlniejszym ujeciu dostepnosé definiuje sie jako catkowity czas dotarcia do transportu
publicznego. Sktadajg sie na to dwa istotne czynniki: pierwszy to czas dojscia od miejsca zamieszkania,
pracy, edukacji, zakupow itd. do najblizszego przystanku transportu publicznego oraz drugi, czyli Sredni
czas oczekiwania na pojazd transportu publicznego w danym kierunku. Wedtug niektdrych innych
metodologii pomiaru stosuje sie pewne wagi, wyrazane w dodatkowym czasie oczekiwania w zaleznosci
od niezawodnosci danego srodka lokomocji. Im bardziej niezawodny srodek lokomocji, tym ten czas jest
mniejszy.

W polskiej praktyce, za strefe oddziatywania przystankéw transportu publicznego, zwyczajowo
przyjmuje sie obszar w promieniu od 500 do 1000 m. Odpowiada to czasowi dojscia od 6 do 12 minut,
przyjmujgc $rednig predkosé pieszego na poziomie okoto 5 km/h.

Sie¢ przystankéw powinna by¢ dosy¢ gesta, by utatwi¢ wygodne korzystanie z komunikacji publicznej jak
najwiekszej liczbie pasazerow.

W tym przypadku nalezy pamietaé, ze przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu
widzenia przejmowania ruchu pasazerskiego z mniej uczeszczanych tras, obstugi waznych punktéw
powiatu (z punktu widzenia pasazeréw) oraz kluczowych weztdw komunikacji publicznej i weztéw
intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankdw powinno zosta¢ poprzedzone badaniami marketingowymi
w celu prawidtowego rozpoznania rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw komunikacji publicznej (oprécz
sieci przystankéw, badania utatwig rowniez prawidtowe wyznaczenie uktadu tras i przebiegu linii).

W kwestii odlegtosci pomiedzy kolejnymi przystankami, w centrach miast lub w rejonach z zabudowg
wielorodzinng, powinna ona wynosi okoto 300 - 400 metrow. Mniejsze odlegtosci miedzy przystankami
znajduja uzasadnienie jedynie w przypadkach, kiedy sprawa dotyczy dwéch przystankéw
zlokalizowanych po dwéch stronach rozlegtego wezta komunikacyjnego, np. ronda o duzej Srednicy,
gdzie przystanek mozna wyznaczy zaréwno przed, jak i za rondem. W przypadku terendw o zabudowie
jednorodzinnej lub industrialnej, optymalne odlegtosci miedzy przystankami ksztattujg sie na poziomie
500 - 700 metréw, a w rejonach stabo zaludnionych, w dzielnicach peryferyjnych, co 700 - 1200 metrow.
Jesli nie ma potrzeb wyznaczania przystankdw np. na drodze prowadzacej przez taki lub lasy, gdzie
praktycznie nikt nie zgtasza postulatow przewozowych, odlegtosci pomiedzy kolejnymi przystankami
mogg byé znacznie wieksze i siegaé¢ nawet 3 km.
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Warto mie¢ na uwadze, ze odlegtosci pomiedzy przystankami sg istotng determinantg wyznaczania
predkosci komunikacyjnej na poszczegdélnych czesciach trasy.

Odlegtos¢ pomiedzy miejscem zamieszkania a przystankiem wynoszgca 2 km jest akceptowalna.

Minimalna liczba mieszkancow, ktéra stanowi uzasadnienie lokalizacji przystanku autobusowego jest
1000 osdb mieszkajacych w odlegtosci nie wiekszej niz 300 m.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze komunikacja publiczna dobrze zorganizowana i zarzadzana jest
w stanie zaspokajaé podstawowe potrzeby transportowe spoteczeristwa, umozliwiajgc ruch pasazeréw
pomiedzy miejscami zamieszkania a pozostatymi celami codziennej podrézy. Dobrze funkcjonujaca
komunikacja publiczna, charakteryzujagca sie optymalng s$rednig predkoscia przejazdu pomiedzy
przystankami i skroceniem czasu podrdézy na danej trasie, jednoczesnie pozwala na zwiekszenie udziatu
transportu publicznego w catkowitym ruchu drogowym na danym obszarze oraz pozytywnie wptywa na
poprawe ochrony srodowiska poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen i zmniejszenie poziomu hatasu
komunikacyjnego.

5.4. Sposob organizowania systemu informac;ji dla pasazera

Dostepno$é¢ podrdznych do transportu publicznego nalezy rozumiec jednak szerzej anizeli tylko
catkowity czas dotarcia do danego Srodka transportu. Wptyw na wybér okreslonego srodka transportu
ma wysitek, jaki pasazer musi podjaé, aby z danego srodka skorzystaé. Wysitek ten jest uzalezniony m.in.
od odpowiedniej informacji pasazerskiej. Dostepnos¢ oznacza w tym wypadku tatwy dostep do
informacji, ktéra umozliwia szybkie podjecie decyzji o wyborze danego $rodka transportu.

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego (art. 15 pkt. 1), w szczegdlnosci w zakresie:

e standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

e systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. rozktady jazdy,
obowigzujgce optaty za przejazd,

3. obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw S$rodkami publicznego transportu
zbiorowego,
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4. regulamin przewozu 0séb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno
na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach
internetowych przewoznikdw oraz organizatora transportu.

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jakos¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwosé uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:

e uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku pofaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e zapoznac sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletéw;

e uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
tam, gdzie zostang stworzone zintegrowane wezty przesiadkowe.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla jej uzytkownikéw, ufatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz
kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catosé¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wéréd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, $wigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii

e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankow

e dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, bagdZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych rdinymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej
niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu Chetmskiego stworzenie dynamicznego
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systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednych w perspektywie najblizszych kilku lat.
Dla mieszkancéw i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Chetmskiego istotne jest
sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie
skoncentrowac w chwili obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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6. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Chetmskim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Chetmskiego oraz jego perspektywy opisane s3 w nastepujgcych
dokumentach:

1. Dokumenty na poziomie wojewddzkim:
e Raport o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2013 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2014;
e Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim za 2012 r., Lublin 2013.

2. Dokumenty na poziomie powiatowym:
e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Chetmskiego na lata 2009-2012 z perspektywa
do 2016 roku, Chetm 2009;
e Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Chetmskiego na lata 2009-2012 z perspektywa do
2016 roku, Chetm 2009.

3. Dokumenty na poziomie gminnym:
e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Le$niowice, Le$niowice 2004;
e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Siedliszcze na lata 2004-2015, Siedliszcze 2004;
e Program ochrony $rodowiska dla Gminy Wierzbica na lata 2009-2012 z uwzglednieniem
perspektywy do 2016 roku, Wierzbica 2009;
e Plan Gospodarki Odpadami dla Zwigzku Komunalnego Gmin Ziemi Chetmskiej na lata 2009-
2012, z perspektywa do roku 2016, 2009.

ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Na terenie Powiatu gtdwnym Zzrédtem przemystowej emisji pytdw i zanieczyszczen do powietrza jest
Cementownia w Chetmie. Oprdcz cementowni i towarzyszacej jej infrastruktury brak jest znaczacych
o podobnej skali oddziatywan przemystowych, zrédet zanieczyszczenia powietrza.

Emisja zanieczyszczen jest réwniez spowodowana uwalnianiem do atmosfery zanieczyszczen
pochodzenia energetycznego 1z kottowni zaktadowych i palenisk domowych. Podstawowe
zanieczyszczenia to SO,, NO,, pyt. Zrédtem emisji zanieczyszczen do powietrza sg réwniez stacje paliw,
bazy magazynowe paliw oraz szlaki komunikacyjne. Wszystkie wymienione Zrédta majg znaczenie
lokalne i zaliczane sg do tzw. emisji niskiej, jednakze ich ucigzliwos¢ dla najblizszego otoczenia jest
znaczna.

Do najwiekszych emitorow zanieczyszczen do powietrza an terenie powiatu naleza:

e Cementownia Rejowiec S.A. w Rejowcu Fabrycznym przy ul. Fabrycznej 1,

PPHU Elektrostal Lublin Sp. J., w Pokréwce, przy ul. Gminnej 57,

Zaktad Remontowo- Konstrukcyjno- Budowlany i Handlowy ,MetBud” w Wdlce Rejowieckiej 75,
Omega Plus Sp. z 0.0. w Antoninie 4,

Eko-Piekarnia w Pokréwece przy ul. Gminnej 23,

Przedsiebiorstwo Gospodarki Odpadami Sp. z 0.0. w Chetmie przy ul. Ks. Skargi 11,

e Zaktad Tworzyw Sztucznych ,Polimer” Sp. z 0.0. w miejscowosci Jandw 2123,
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e ZPHU ,Alex-Bis” Produkcja papieru Toaletowego w Rejowcu, przy ul. Chetmskiej 15,

e  PTHiU Bud. Inz. TALIMEX w Rejowcu, przy ul. Chetmskiej 1,

e PPUH ,Agroplast” w Sawinie, przy ul. Lubelskiej 24,

e ,Agroplast-Trans” w Sawinie, przy ul. Lubelskiej 24,

e Stacja Paliw ,Cerber” w Siedliszczu,

e P.T.U. Roltex w Siedliszczu,

e ,Mosso” w Siedliszczu,

e Gra-Tir-Serwis w Siedliszczu,

e Zakfad Produkcji Pieczywa ,Chlebio” w Sawinie, przy ul. Lubelskiej 9,

e Firma ,Budmax” Wrzosek Anna w Sawinie, przy ul. Chuteckiej 45,

e Stacja Paliw ,,Petromont” Sp. z 0.0. w miejscowosci Stotpie,

e Magazyn ,Mosso” Sp. J. w miejscowosci Sielec,

e Sprzedaz Materiatéw Budowlanych i Opatéw w Rudzie-Hucie, przy ul. Szkolnej 36,

e Przedsiebiorstwo Techniczno-Handlowe ,Roltex” Sp. z 0.0. w Rejowcu, przy ul. Przemystowej 9,
e PPHU ,Winyl-Pol” Sp. J. w miejscowosci Siedliszcze 104,

e Zaktad Przerobu Drewna ,Drewans” A. Sabaranski w miejscowosci Stachostaw 120,

e Wyrdb i Sprzedaz Mebli ,Mebkam” G. Czapka w Kamieniu 105,

e Przedsiebiorstwo Ustugowo-Produkcyjne w Dubience Sp. z 0.0. w miejscowosci Piaski 13,
e Zaktad Ustugowo- Handlowy W. Sztapak w miejscowosci Debina 4,

e ,Drewnobud” E. Dziekan w Zmudzi 46.

Nalezy zaznaczyé, ze transport jest powaznym Zzrédtem zanieczyszczenia srodowiska zaréwno w skali
lokalnej jak i globalnej. Jest on zwigzany z emisjg zanieczyszczen do powietrza jak i zwiekszeniem
natezenia hatasu.

Przez teren powiatu przebiega droga krajowa nr 12 oraz dziewie¢ drég wojewddzkich. Drogi biegnag
gtéwnie przez tereny mieszkalne o stosunkowo wysokim stopniu zaludnienia, co zwieksza zagrozenie dla
mieszkancow (dotyczy to samego miasta).

EMISJA HALASU DO SRODOWISKA

Na terenie Powiatu Chetmskiego gtéwnymi Zrédtami emitujgcymi hatas do Srodowiska jest transport
szynowy i kotowy, jak réwniez hatas pochodzacy od instalacji i urzgdzen technologicznych (jest ucigzliwy
tylko lokalnie). Brak bardziej szczegdétowych informacji poniewaz stan klimatu akustycznego na terenie
powiatu nie zostat jeszcze rozpoznany.

FORMY OCHRONY PRZYRODY | KRAJOBRAZU W POWIECIE CHELMSKIM

W granicach parku znajdujg sie tereny nalezgce do Poleskiego Parku Narodowego, dwa parki
krajobrazowe, trzy obszary chronionego krajobrazu oraz dziesie¢ rezerwatéw przyrody.

Poleski Park Narodowy

Potudniowy fragment Parku znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu chetmskiego (teren gminy
Wierzbica) i obejmuje tereny rezerwatu przyrody ,Bagno Bubnéw”. Zostat utworzony 1 maja 1990.
Powierzchnia parku wynosi 9.647,73 ha, zas jego otuliny 14.041,96 ha. Symbolem parku jest zuraw.
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Chetmski Park Krajobrazowy

Znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu, zajmuje 16 457 ha, a jego otulina 10 878 ha. Zostat utworzony

w 1983 roku. Celem powstania jest ochrona ekosystemoéw lesnych i torfowych stanowigcych siedliska

rzadkich i chronionych gatunkéw roslin i zwierzat.

Strzelecki Park Krajobrazowy

Potozony jest na pograniczu powiatu chetmskiego i hrubieszowskiego. Zajmuje powierzchnie 12 026 ha,

z czego 6 791 ha znajduje sie w potudniowo-wschodniej czesci powiatu chetmskiego na terenie gmin

Dubienka i Biatopole. Otulina zajmuje 11 486 ha powierzchni.

Rezerwaty Przyrody

e Stawska Gora
e Bachus

e Serniawy

e Siedliszcze

o Liski

e Brzeino

e Bagno Serebryskie
e Roskosz

e 7mudz

e Torfowisko Sobowice

Obszary Chronionego Krajobrazu

e Chetmski Obszar Chronionego Krajobrazu

e Grabowiecko-Strzelecki Obszar Chronionego Krajobrazu

o  Pawtowski Obszar Chronionego Krajobrazu

Pomniki Przyrody

e 3 Gmina Biatopole

e 11 Gmina Chetm

e 14 Gmina Dorohusk

e 3 Gmina Dubienka

e 5 Gmina Le$niowice

e 3 Miasto Rejowiec Fabryczny
e 5 Gmina Rejowiec Fabryczny
e 12 Gmina Ruda-Huta

e 6 Gmina Sawin

e 13 Gmina Siedliszcze

e 3 Gmina Wierzbica

e 5 Gmina Wojstawice

e 10 Gmina Zmudz
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Obszary Sieci Natura 2000

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLHO60043 ,,Lasy Sobiborskie”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLHO60048 ,,Podpakule”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLHO60033 ,,Dobromysl”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH060018 ,,Stawska Géra”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH060024 ,,Sobowice”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLH060023 , Torfowiska Chetmskie”

e Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk PLHO60032 ,,Poleska Dolina Bugu”

e Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw PLB060003 ,,Dolina Srodkowego Bugu”
e Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw PLB060001 ,,.Bagno Bubnéw”

e Specjalny Obszar Ochrony Ptakéw PLB060002 ,,Chetmskie Torfowiska Weglanowe”
e Obszar Specjalnej Ochrony PLB 060007 ,,Lasy Strzeleckie”

ROLA PLANU TRANSPORTOWEGO

Plan Transportowy moze wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze zrdédet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatani, majgcych na celu:

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowe;j,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach
weztéw przesiadkowych,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajagcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien

bez samochodu),
e modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego

z obszaréw gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazdow spetniajgcych normy EURO),

e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddéw w centrum miast na rzecz komunikacji

zbiorowej,
e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji

Swietlnej,
e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng,
atakze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia
zapewnienia ciggtosci wykonywania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej - potaczenia
posréd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.
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Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtdrny wobec wczesniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatow, gmin), jak
i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drég Wojewddzkich w Lublinie) i nie ustala ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢, mogacych
oddziatywaé na srodowisko.
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7. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

7.1. Prognozy demograficzne

Popyt na ustugi transportu publicznego ksztattowany jest kilkoma czynnikami. Do najwazniejszych
zaliczy¢ trzeba czynniki demograficzne oraz spoteczno- gospodarcze. Mozna powiedzie¢, ze struktura
pasazeréw komunikacji publicznej odzwierciedla problemy demograficzne danej spotecznosci. Zalezy
ona przede wszystkim od ogdlnej liczby mieszkaricow oraz od liczby poszczegdlnych grup wiekowych.

Istotne, ze spotecznego punktu widzenia (réwniez z punktu widzenia transportu publicznego) sg
wzajemne relacje poszczegdlnych grup wiekowych oraz zmiany, jakie bedg nastepowaty w strukturze
grup ekonomicznych ludnosci w kolejnych latach.

Wykres 2. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2014)
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Powyzszy rysunek przedstawia strukture wiekowg ludnosci powiatu w roku biezgcym. Liczba kobiet
i mezczyzn jest poréwnywalna, przewaga kobiet to zaledwie 505 oséb. W strukturze wiekowej
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zdecydowanie przewaza ludnos¢ w wieku produkcyjnym, liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym
i poprodukcyjnym jest poréwnywalna.

Zgodnie z informacjami zawartymi w poprzednich rozdziatach warunki demograficzne w powiecie
przedstawiajg sie niekorzystnie. Liczba mieszkancéw systematycznie spada. Tendencja ta powinna
utrzymywac sie w najblizszych latach, co potwierdzajg prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu
Statystycznego.

Zgodnie z prognozg w 2020 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 74 166 oséb. Liczba ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 13 837, co stanowi spadek o 4,73 % w poréwnaniu do roku
2014. Ludnos$¢ w wieku produkcyjnym zmniejszy sie 0 7,2 %, jej liczba bedzie wynosi¢ 45 297. Natomiast
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 12,45 % i bedzie wynosi¢ 15 032. Na podstawie
analizy powyiszej prognozy widaé zachodzacy proces starzenia sie spoteczeristwa.

Wykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)

Rok 2020
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Z kolei w 2025 roku liczba ludnosci w powiecie bedzie wynosi¢ 71 752. Ludnos$¢ w wieku
przedprodukcyjnym bedzie wynosi¢ 13 134, co oznacza spadek o 9,57 % w porédwnaniu do roku 2014.
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Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie réwna 42 320, co stanowi spadek o 13,3 %.
Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrosnie o 21,92 % i bedzie réwna 16 298 co bedzie
skutkowato zmianami w strukturze demograficznej spoteczenstwa i konieczno$cia dostosowania
komunikacji do potrzeb osdb starszych.

Wykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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W konsekwencji przewidywanych zmian w strukturze demograficznej mieszkaricow powiatu, nalezy
liczy¢ sie ze zmniejszeniem liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (petnoptatne). Jest to zwigzane
z wyraznym spadkiem liczby oséb czynnych zawodowo.

Dodatkowo, osoby w wieku produkcyjnym czesciej wybierajg samochdd osobowy, co potwierdzajg
badania ankietowe, ktérych analiza zostata przedstawiona w kolejnej czesci rozdziatu. Istotne jest zatem
dotarcie do tej grupy osdéb., ktéra najchetniej korzysta z transportu indywidualnego. W ostatnich latach
daje sie zauwazy¢ gwattowny wazrost ilosci uzytkowanych samochoddw osobowych (wskaznik
motoryzacji). Zrédfa popytu potencjalnego tkwig w grupie mieszkancéw posiadajacych samochody.
Nakfonienie ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne ze strategig zréwnowazonego
transportu, wymaga odpowiedniej organizacji transportu publicznego i poprawy jakosci swiadczonych
ustug.
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7.2. Analiza badan ankietowych

A. OBSZAR BADANIA | NARZEDZIA BADAWCZE

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu Chetmskiego w miesigcach wrzesniu
i pazdzierniku 2014 roku. Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w zaktadach
pracy oraz w szkotach gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych.

tacznie pozyskano 169 ankiet (stan na 16 paZdziernika 2014 r.).

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktdra sktadata sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkarncdw Powiatu Chetmskiego.

e Jakimi Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrdzuje?

e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten $rodek transportu do podrézy?

e Jak czesto podrdzuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowga?

e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdow autobusami komunikacji
publicznej?

e Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacjg zbiorowg ?

e lloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Wspomniana ankieta sktadata sie réwniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w Powiecie Chetmskim, a tym samym wskazali, ktory z postulatow
przewozowych jest najwazniejszy, a ktdry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 39. Zestawienie cech ustug przewozu

Punktualnosé kursowania pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
Bezpieczenstwo podrdzy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach
Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej
Cena biletu

Bezposrednios¢ potgczenia

Kultura kierujacych

Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach)
Kontrola biletowa
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Zastosowana pieciostopniowa skala ocen poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug transportowych
w przypadku oceny ,5” oznacza, ze dana cecha jest najwazniejsza dla respondenta i w petni zaspakaja
jego potrzebe w tym zakresie. Natomiast ocena ”1” oznacza, ze dana cecha nie ma znaczenia dla niego,
a w ocenie jakos$ci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

B. CHARAKTERYSTYKA BADANYCH

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze
wzgledu na pteé¢, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie. Ponizej przedstawione sg statystyki
charakteryzujgce prébe statystyczng pasazerow.

Profil ptci respondentéw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkaricow powiatu (kobiety - 50,65%,
mezczyzni - 49,35%, stan na koniec 2013 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna niechec
mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Wykres 5. Pte¢ respondentow

Ptec respondentow

B kobieta M meiczyzna

74,84%

Wséréd badanych dominujg osoby pracujgce, ktére stanowig blisko 90 proc. badanej grupy
respondentéw (89,82 proc.). Niespetna 5 proc. stanowig emeryci i rencisci (4,79 proc.). Niewielu jest
rowniez studentéw. Ta grupa stanowi doktadnie 2,40 proc. ankietowanych. Marginalny jest odsetek
0sb6b prowadzacych wtasng dziatalno$¢ gospodarczg, ucznidow szkoét Srednich oraz oséb bezrobotnych. Te
trzy grupy stanowig 3 proc. wszystkich oséb biorgcych udziat w badaniu.

Wykres 6. Status zawodowy respondentéw
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Status zawodowy respondentow

osoba pracujaca
emeryt/rencista 4,79%

student 2,40%
wiasna dziatalnos¢ gospodarcza 1,20%
uczen szkoty sredniej 1,20%

osoba bezrotna 0,60%

89,82%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

80% 90%

100%

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0sdéb
z wyksztatceniem wyzszym (62,20 proc.), co spowodowane jest duzym naptywem kwestionariuszy
z zaktadéw pracy. Wiecej niz, co pigta osoba deklaruje srednie (21,34 proc.). Z kolei co dziesigty
respondent deklaruje wyksztatcenie zawodowe (11,59 proc.). Osoby z wyksztatceniem podstawowym
i gimnazjalnym, w tym przypadku stanowig niespetna 5 proc, tj. doktadnie po 2,44 proc.

Wykres 7. Wyksztatcenie respondentéw

Wyksztatcenie respondentow
62,20%
21,34%
11,59%
2,44% 2,44%
— —
wyisze srednie zawodowe podstawowe gimnazjalne

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowac, ze najwiecej respondentdw, tj. 31,71 proc. pochodzi
z gminy Chetm. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze gmine Dubienka, Siedliszcze, Rejowiec
Fabryczny oraz Biatopole. tgcznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 2/5 catej grupy
respondentéw (42,68%). Mieszkancy pozostatych miejscowosci stanowig w zestawieniu niespetna 30

proc.

Wykres 8. Miejsce zamieszkania respondentéw
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Miejsce zamieszkania respondentow
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C. WYBOR SRODKA TRANSPORTU

Najczesciej wybieranym Srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie samochdd. Wskaznik ten
osigga tak wysoki poziom (59,43 proc.) poniewaz mieszkancy poruszajgcy sie jedynie w granicach
administracyjnych powiatu korzystajg zazwyczaj albo z transportu indywidualnego albo komunikacji
autobusowej. Nie dziwi zatem duzy odsetek oséb wybierajgcych takze tg drugg mozliwosc (24,57 proc.).
Transport kolejowy wybierajg przede wszystkim ci mieszkarncy powiatu, ktérzy podrézujg do Lubina i do
innych miejscowosci mieszczacych sie poza powiatem chetmskim. Ze wzgledu na zasieg przewozow nie
zostali oni objeci badaniami ankietowymi na poziomie podrdzy powiatowych. Ich potrzeby zostaty
uwzglednione w planach transportowych wyzszego rzedu.

Stosunkowo czesto wybieranym srodkiem transportu okazat sie rower, na ktéry wskazato 4,57 proc.
0sb6b bioracych udziat w badaniu. Warto odnotowaé, ze 6,86 proc. ankietowanych, jako preferowany
$rodek transportu wybrato odpowiedz ,inne”, gdzie wskazywali takie $rodki transportu, jak skuter,
motocykl, a nawet takséwke. Wspomniane $rodki mozna zaliczy¢ do transportu indywidualnego, co
dodatkowo zwieksza dystans pomiedzy nim a transportem zbiorowym.

Wykres 9. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu
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Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu

® samochod  ®autobus ®inne ®rower pieszo pociag

59,43%

I 24,57%
6,86% 4 57%
° 3,43% 1,14%

D. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (SAMOCHOD)

Respondenci wskazujacy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze
decydujg sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy (39,08 proc.). Dla niemal co
trzeciej osoby (27,01 proc.) ankietowanej byto to rdwniez rozwigzanie umozliwiajgce dotarcie na miejsce
bez koniecznosci dokonywania przesiadek. Z kolei 14,37 proc. ankietowanych deklaruje, ze samochdd
jest dla nich bardziej komfortowym rozwigzaniem. Co dziesigta osoba twierdzi, ze samochdd jest w ich
konkretnym przypadku rozwigzaniem najtariszym. Niewiele sposréd oséb ankietowanych swojg decyzje
opiera na przestankach zdrowotnych (2,87%) oraz srodowiskowych (1,15%).

Wykres 10. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochdd)

67



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego —-69— Poz. 2242

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochadd)

jest szybszy 39,08%

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

jest bardziej komfortowy
jest tanszy
z innego powodu

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkdw ruchu drogowego (nie stoi
w korkach)

jest bardziej przyjazny srodowisku

E. PRZYCZYNA WYBORU SRODKA TRANSPORTU (AUTOBUS)

Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg
sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest tanszy. Takie wskazanie zadeklarowato ponad
35 proc. respondentéw.

Dla wiecej niz co czwartej osoby ankietowanej byto to réwniez rozwigzanie, ktére umozliwia im dotarcie
na miejsce bez koniecznosci dokonywania przesiadek (28,36 proc.). Z kolei 13,43 proc. respondentéw
deklaruje, ze w ich konkretnym przypadku autobus stanowi rozwigzanie szybsze. Co dziesigty
ankietowany wybiera autobus ze wzgledéw zdrowotnych (8,96 proc.) Pozostate odpowiedzi cieszyty
sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 11. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)
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Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest taniszy 35,82%

umotzliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

13,43%

jest szybszy

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

jest bardziej komfortowy
z innego powodu

jest bardziej przyjazny srodowisku

F. CZESTOTLIWOSC BADANIA

Co drugi respondent korzysta z komunikacji publicznej rzadziej niz w raz miesigcu (49,38 proc.). Z kolei
co pigty ankietowany korzysta juz z niej bardzo chetnie, bo 4-5 dni w tygodniu. Rzadziej niz raz
w tygodniu z komunikacji publicznej korzysta 13,13 proc. oséb biorgcych w badaniu. Niewiele oséb
korzysta z niej 2-3 dni w tygodniu badz 6-7 dni w tygodniu. Jest to odpowiednio 6,88 proc. i 6,25 proc.
Najrzadziej wybierang odpowiedzig byto wskazanie ,1 dzien w tygodniu”, ktére wybrato 3,75 proc.
ankietowanych.

Wykres 12. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwosc¢ podrozowania

49,38%
® rzadziej niz raz w miesigcu ——

m 4-5 dni w tygodniu

® rzadziej niz raz w tygodniu

= 2-3 dni w tygodniu !13’13%
6-7 dni w tygodniu

1 dzieri w tygodniu

G. POWOD PODROZOWANIA

69



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego 71— Poz. 2242

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrézowania. Cel
podrdzy ucznidw i 0sdb pracujacych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdwnie na zakupy lub do
lekarza.

Wykres 13. Powéd podrézowania

7,89%

Powadd podrézowania

H lekarz
m zakupy
M inne

I praca

szkota/uczelnia

H. LICZBA SRODKOW TRANSPORTU PODCZAS PODROZY

Wsrdd respondentdw ponad 82 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz blisko 16%
zapytanych o zwyczaje podrdzowania. Wiecej niz jedna osoba na dwiesScie musi przesiadac sie
dwukrotnie.

Wykres 14. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Liczba srodkoéw transportu podczas podrozy

100,00%
80,00% - 82,59%

60,00%

40,00%

20,00%

0,00%
dwa jeden trzy

I.  PREFERENCJE PASAZEROW

70



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego -72—

Poz. 2242

Preferencje pasazeréw korzystajgcych z publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono w tabeli

nr31:

Tabela 40. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

1. | Kultura kierujgcych 4,51 4
2. | Punktualnos¢ kursowania pojazddéw 4,50 6
3. | Bezpieczenstwo podrézy 4,44 1
4. | Bezposrednios¢ potgczenia 4,44 2
5. | Cena biletu 4,41 11
6. | Warunki podrézowania 4,39 7
7. | Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach) 4,38 5
8. | Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 4,36 8
9. | Warunki oczekiwania na przystankach 4,35 10
1

0 Czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,27 9
1 .

1 Kontrola biletowa 4,06 3
Sredni poziom preferenc;ji 4,37

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali kulture kierujgcych

(4,51). Na drugim miejscu znalazta sie punktualnos$¢ kursowania pojazdéw (4,50), natomiast za najmniej

istotng ceche uznano czestotliwos¢ kursowania pojazdéw (4,27) i kontrole biletowa (4,06).

Wykres 15. Preferencje podréznych

Preferencje podréznych
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J.  OCENA JAKOSCI UStUG

Respondenci wyrazili takze swoj stopien satysfakcji ze swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie

Chetmskim.

Tabela 41. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

1. Punktualnos$¢ kursowania pojazdéw 3,83 6
2. Bezpieczenstwo podrdzy 3,79 1
3. Kultura kierujacych 3,77 4
4, Kontrola biletowa 3,53 3
5. Warunki podrézowania 3,39 7
6. Cena biletu 3,26 11
- Inf.ormaqa (czytelnosé, na przystankach, 322 s

pojazdach)

Bezposrednios¢ potgczenia 3,17 2
9. Dostepnosé do sieci komunikacji miejskiej 3,13 8
10. Warunki oczekiwania na przystankach 2,99 10
11. Czestotliwosé kursowania pojazdéw 2,78 9
Sredni poziom oceny jakoéci ustug 3,35

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczerstwo podrézy i punktualnosé

kursowania pojazdéw. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione czestotliwos¢ kursowania pojazdéw oraz

warunki oczekiwania na przystankach.

Wykres 16. Ocena podréznych
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Ocena podroznych

383 3,79 23,77

3,53 3’39
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K. LUKIJAKOSCIOWE, PREFERENCJE VERSUS OCENY RESPONDENTOW

Zastosowane narzedzie badawcze dato moziliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej
i bezwzgledne;j:

o |uka jakosciowa wzgledna stanowi rdznice pomiedzy rzeczywistymi oczekiwaniami
respondentéw a ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

e |uka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdézinice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na
najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.
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10.

11.

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:
- Warunki oczekiwania na przystankach (1,36)
- Czestotliwos¢ kursowania pojazdow (1,45)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapita dla nastepujacych cech:

Tabela 42. Luki jakosciowe

Punktualnosé kursowania

pojazddéw
Czestotliwos¢ kursowania
pojazddéw

Bezpieczenstwo podrozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na
przystankach
Dostepnosc¢ do sieci
komunikacji miejskiej

Cena biletu
Bezposredniosé potgczenia

Kultura kierujgcych

Informacja (czytelnos¢, na
przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

’

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

5,00

- Bezpieczenstwo podrdzy (0,65)

- Kontrola biletowa (0,53)

Najwieksza luka jako$ciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:
- Warunki oczekiwania na przystankach (2,01)

- Czestotliwosé kursowania pojazdow (2,22)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

- Punktualno$¢ kursowania pojazdow (1,17)

- Bezpieczenstwo podrézy (1,21)

’

4,27

4,44

4,39

4,35

4,36

4,41

4,44

4,51

4,38

4,06

74

’

2,78

3,79

3,39

2,99

3,13

3,26

3,17

3,77

3,22

3,53

’

1,45

0,65

1,00

1,36

1,23

1,15

1,27

0,74

1,16

0,53

5,00 4,50 3,83 0,67 1,17

’

2,22

1,21

1,61

2,01

1,87

1,74

1,83

1,23

1,78

1,47
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Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badarh w Powiecie Chetmskim sg same w
sobie cenne ze wzgledu na wifasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich poréwnania
z wynikami z innych lat moze da¢ petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu
zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu
publicznego. Ujawniajagcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do
podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego
pomysinego przebiegu.
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8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

8.1. Formy finansowania transportu publicznego

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:
e utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawniend do ulgowych
przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
e utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,
e poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.
3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkdéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

1. POBIERANIE OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
pobieranie optat w zwigzku z realizacjg ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze
sprzedazy biletow i optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat beda przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIE REKOMPENSATY

Drugi sposéb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg s3 to
srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust.
1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktory
Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos¢ na wiasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie
z wptywdéw ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi
przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej méwigc ustawa
rozréznia trzy rodzaje rekompensaty.
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Pierwsze dwa rodzaje dotycza rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,

e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzace dziatalnos¢ w zakresie krajowego
regularnego przewozu osOb sg zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazerow do ulgowych
przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie
ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno operatorzy jak
i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to
rowniez z zapiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazddw srodkami
publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw
w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z
realizacjag tego obowigzku operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw. Wydatki na
sfinansowanie tej straty sg pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka czesc
rekompensaty bedzie przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie
wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazddéw, lecz takze inne
ustawy szczegdlne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie beda zobowigzani do stosowania
ustawowych uprawnien do biletéw ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktdrzy nie zostang wybrani
operatorami a bedg chcieli $wiadczy¢ ustugi przewozowe mogg wprowadzi¢ rézne ulgi na bilety (moga
rowniez stosowac ulgi ustawowe) ale beda to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie
przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalno$é na wtasne ryzyko finansowe.

Omowione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze
Srodkow budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow
przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkdw, niz dotacje z budzetu panistwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki
spotecznej mogg przyznaé¢ dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng
rowniez innym grupom spotecznym np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajagc w ten
sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub urzeddéw, do pracy lub szkdét, a nastepnie
w powrocie do miejsca zamieszkania.
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Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdéw
w powiatowych przewozach pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu
Chetmskiego a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng forma jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez
operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz
jej wielkos$¢ jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdéwione szerzej
w nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIE SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu
na realizacje przewozéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze sg mozliwe
rowniez inne. To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu,
w jakim dokona on wyboru operatora oraz postanowiefl umowy.

8.2. Wptyw trybu wyboru operatora na finansowanie transportu publicznego

Starosta Powiatu ma za zadanie przygotowad i przeprowadzi¢ postepowanie prowadzgce do zawarcia
umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokonaé
wyboru operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w jednym z trzech trybdw: wskazanych
w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowac¢ przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzgdowego zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez
przeksztatcanie zaktadéw budzetowych w spétki prawa handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem
zdecydowad, czy bedzie realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je
podmiotowi wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z pominieciem procedury przetargowej),
czy osobie trzeciej (na drodze prawa zaméwien publicznych lub przyznania koncesji).

Wybdr konkretnego trybu oraz szczegdtowe zapisy umowy z operatorem bedg decydowaty o sposobie
i wielkosci finansowania transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu chetmskiego na liniach
okreslonych jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru
operatora po 31.12.2016 roku jest tryb, ktéry zmierza do przyznania koncesji, poniewaz w okresie
objetym planowaniem nie zaktfada sie bowiem wyptaty operatorom rekompensat z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug.

78



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 80— Poz. 2242

W celu wylonienia operatora w trybie ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi nalezy
przeprowadzi¢ postepowanie, ktérego procedure szczegdétowo regulujg przepisy Rozdziatu 2
wspomnianej ustawy. W tym zakresie przypomina ono procedure przetargowg. Postepowanie
o zawarcie umowy koncesji powinno by¢ przeprowadzone w sposéb niedyskryminujgcy, przejrzysty oraz
w oparciu o zasady uczciwej konkurencji. Podmioty zainteresowane wzieciem udziatu w postepowaniu
powinny ztozy¢ wnioski o zawarcie umowy koncesji oraz oswiadczenia o spetnieniu warunkéw
formalnych (art. 13 ust. 1). Nastepnie koncesjodawca (organizator) zaprasza do udziatu w negocjacjach,
ktorych przedmiotem mogg by¢ wszystkie aspekty koncesji a nastepnie zaprasza do sktadania ofert
kandydatéw, z ktérymi prowadzit negocjacje, po ewentualnych modyfikacjach wymagan okreslonych
w ogtoszeniu. Wybrana zostanie oferta uznana za najkorzystniejszg zgodnie z przedstawionymi
kryteriami, ktérymi moze by¢ czas trwania koncesji, wysoko$é wspétfinansowania przedmiotu konces;ji
ze Srodkow oferenta, optaty za ustuge Swiadczong na rzecz osoéb trzecich korzystajacych z przedmiotu
koncesji, jako$¢ wykonywania ustug, wartos¢ techniczna, aspekty srodowiskowe, rentownos¢.

W przypadku koncesji na ustugi wynagrodzenie stanowi prawo do wykonywania ustug w tym pobierania
pozytkdw oraz ptatnosé koncesjodawcy (operatora). Pobieranie pozytkdw w tym wypadku oznacza, ze
wplywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych zawsze przystugujg operatorowi, w przeciwienstwie
do postepowania przetargowego (w postepowaniu przetargowym o tym komu przystugujg wptywy
z optat decydujg warunki postepowania- SIWZ).

Drugim elementem wynagrodzenia - obok prawa do pobierania pozytkdw- moze byé ale nie musi
ptatnos¢ koncesjonodawcy. Jezeli operator zdecyduje sie na udostepnienie srodkéw transportu na
realizacje przewozow oraz przekazanie rekompensaty bedzie to stanowic¢ ptatnos¢ koncesjodawcy.

Udostepnienie srodkéw transportu na realizacje przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej nie
jest obligatoryjnym elementem pfatnosci. Takie rozwigzanie stosuje sie zazwyczaj w sytuacji, w ktorej
przedsiebiorcy $wiadczacy ustugi przewozowe nie spetniajg wymogow dotyczacych taboru. Jezeli
organizator nie posiada wtasnych srodkéw transportu moze zdecydowad sie na ich zakup. Najczesciej
jednak organizator zobowigzuje operatora to zapewnienia taboru zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w SIWZ,

Ptatnos¢ koncesjodawcy moze stanowic rowniez przekazanie operatorowi rekompensaty. Oznacza to, ze
organizator decyduje czy przyzna¢ rekompensate z tytutu poniesionych kosztéow w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug. W takim przypadku sposdb obliczania tej rekompensaty regulujg przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Nalezy jednak podkresli¢, ze podstawowg cecha wyboru operatora
w tym trybie jest wykonywanie uprawnien wynikajgcych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko
koncesjonariusza, czyli operatora. Ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na
prowadzenie dziatalnosci nie majac pewnosci czy wptywy z optat pobieranych od pasazeréw pokryja
catos¢ kosztow wykonywania tej ustugi. Dlatego przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych kosztow.
Operatorowi wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsadny zysk. W przeciwnym wypadku
umowa tracitaby charakter koncesji. Zazwyczaj, w celu obnizenia kosztéw organizacji transportu
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publicznego oraz, aby unikng¢ watpliwosci czy chodzi o koncesje czy tryb przetargowy, organizatorzy
rezygnujg z przyznawania rekompensaty w tej czesci (czyli z tytutu poniesionych kosztéw).

W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajacej
z ustugi przewozowej, bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.
Natomiast w przypadku trybu koncesji na ustugi wynagrodzenie w zasadniczej czesci jest uzaleznione od
wptywu optat pobieranych od pasazeréw, dlatego operatorzy bedg bezposrednio zainteresowani
poprawa jakosci Swiadczonych ustug w celu zwiekszenia popytu.

Z racji na duze ryzyko ekonomiczne Swiadczenia ustug na podstawie udzielonej koncesji, moze dojs¢ do
sytuacji, w ktérej nie zgtosi sie zaden podmiot zainteresowany postepowaniem. W takiej sytuacji nalezy
wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wyboru operatora w innym trybie, zwtaszcza na podstawie prawa
zamoéwien publicznych.

8.3. Formy dofinansowania ze strony gmin do linii o charakterze uzytecznosci publicznej

Gminy majg mozliwos¢ wspdtfinansowania regularnych przewozéw oséb w zakresie publicznego
transportu zbiorowego organizowanych przez wyzszy szczebel samorzadowy.

Nalezy wyjasni¢, ze co do zasady przekazywanie do realizacji zadan publicznych przez jednostki
samorzadu terytorialnego moze nastepowad ,w dot” tzn. przez wyziszy szczebel jednostki samorzadu
terytorialnego na szczebel nizszy. W swietle obowigzujacych przepiséw ustaw ustrojowych, nie ma
mozliwosci przekazania przez gmine swojego zadania do realizacji powiatowi czy wojewddztwu na
podstawie zawartego porozumienia administracyjnego, jak to jest dopuszczone w przypadku
porozumien w ujeciu horyzontalnym, czyli miedzy dwoma badz wiecej gminami (art. 74 ustawy o sg).

Jednakze w omawianym przypadku moze mieé zastosowanie art. 10 ustawy o sg, ktory w zakresie
wspotdziatania miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego w ust. 2 przewiduje, ze gminy (zwigzki
miedzygminne oraz stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego) mogg sobie wzajemnie badz
innym jednostkom samorzadu terytorialnego udziela¢ pomocy, w tym pomocy finansowej.

Zgodnie z art. 47 ust. 1 ustawy z dnia 13 listopada 2003r. o dochodach jednostek samorzadu
terytorialnego (Dz. U. z 2010r. Nr 80, poz. 526, z pdzn. zm.) jednostka samorzadu terytorialnego moze
udziela¢ dotacji innym jednostkom samorzadu terytorialnego na dofinansowanie realizowanych przez
nie zadan. Natomiast ust. 2 wskazuje, ze wysokos¢ dofinansowania okresla, w drodze uchwaty, organ
stanowigcy tej jednostki samorzadu terytorialnego, ktéra udziela dotacji.

Kwestie tg reguluje rdwniez ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. 2009 Nr
157 poz. 1240). Zgodnie z zapisami art. 220 ust. 2 podstawg udzielenia pomocy finansowej innej
jednostce samorzadu terytorialnego w formie dotacji celowej jest umowa. Podstawowe elementy
wspomnianej umowy okresla z kolei art. 250. Ten sam akt prawny w art. 216 ust. 2 pkt. 5 stanowi, ze
pomoc finansowa dla innych jednostek samorzadu terytorialnego powinna by¢ okreslona odrebnag
uchwatg podjeta przez organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego.
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W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze gminy majg mozliwos¢ wspétfinansowania regularnych przewozéw
os6b w zakresie publicznego transportu zbiorowego organizowanych przez wyzszy szczebel
samorzadowy.

Warunkiem uruchomienia przez powiat niektdrych linii moze by¢ dofinansowanie ze strony
poszczegélnych gmin. Innym rozwigzaniem jest mozliwo$s¢ dofinansowania przez powiat linii
organizowanych przez gminy, ktére podpisaty ze sobg porozumienie. Wybdr okreslonego sposobu
postepowania bedzie zalezat od decyzji wszystkich jednostek samorzgdu terytorialnego
zainteresowanych uruchomieniem konkretnego potaczenia.

W ten sposdb zostanie stworzony spdjny system transportu publicznego, w ktdrym jednostki samorzadu
terytorialnego kazdego szczebla bedg odpowiedzialne za organizowanie i finansowanie transportu
publicznego.

8.4. Przychody ze sprzedaiy biletow

W ponizszych zestawieniach wzieto pod uwage dane szacunkowe uzyskane od przewoznikéw za caty rok
2013 i do sierpnia 2014 roku. Informacje na temat liczby sprzedanych biletéw i wptywdéw pochodzacych
z tego tytutu beda najlepiej odzwierciedlaty sytuacje na rynku przewozowym w powiecie chetmskim.

Liczba biletéow jednorazowych

Na podstawie danych z ponizszego wykresu mozna zauwazy¢, ze normalnych biletéw jednorazowych jest
okoto cztery razy wiecej niz biletéw ulgowych. Najwiecej pasazeréw skorzystato z ustug przewozowych
w pazdzierniku 2013 r. i byto ich wtedy w sumie 63 310 osdb. Wiosna i jesien to szczyt przewozow,
komunikacjg publiczng jezdzi wtedy najwiecej uczniow. Natomiast latem i zimg autobusy wozg najmniej
pasazeréw. Dzieci wyjezdzajg wtedy na wakacje letnie i zimowe, a pracownicy korzystajgcy z komunikacji
wyjezdzajg czesciej na urlop. Luty jest miesigcem szczegdlnym, poniewaz jest najmniej dni
kalendarzowych w tym miesigcu.

Woykres 17. Liczba biletéw jednorazowych
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Przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych

Przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych przedstawione na ponizszym wykresie sg skorelowane
z liczbg sprzedanych biletéw. Najwiekszy przychdéd odnotowany zostat w maju 2013 r. i wynidst 369
702,75 zt, wynik przychodéw w pazdzierniku 2013 r. byt mniejszy zaledwie o 1,5 tys. zt i wynidst 368
122,4 zt. Najnizszy przychdd 285 844,10 zt byt w styczniu 2014 r. tacznie przychody ze sprzedazy biletow
jednorazowych w catym 2013 r. wyniosty 4 057 294 zi.

Wykres 18. Przychéd z biletow

Przychdd z biletow

marzec
kwiecien

czerwiec
sierpien
wrzesien
grudzien

pazdziernik

czerwiec
lipiec
sierpien

[
o
=
w

2014

83



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego —-85-— Poz. 2242

Liczba biletéw miesiecznych i okresowych

Ponizszy wykres przedstawia liczbe biletéw miesiecznych i okresowych. Wida¢ na nim wyraznie, ze
najwiecej sprzedaje sie biletdw szkolnych. Jest ich okoto 20 razy wiecej niz biletéw normalnych
i ulgowych w sumie. Bilety szkolne i ulgowe nie sprzedajg sie prawie w ogdle w okresie wakacji letnich.
W sumie najwiece] biletow sprzedanych zostato w marcu i styczniu 2013 r., odpowiednio 5446 i 5 371.

Wykres 19. Liczba biletéw miesiecznych i okresowych
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Przychody ze sprzedazy biletow miesiecznych i okresowych

Przychody ze sprzedazy biletdw miesiecznych i okresowych, przedstawione na ponizszym wykresie, s3g
zwigzane z liczbg sprzedanych biletéw. Przychody w miesigcach wakacji letnich sg bardzo niskie i
wynoszg kilkanascie tysiecy. Dla poréwnania najwyzsze przychody odnotowano w marcu i styczniu
2013 r. i wyniosty odpowiednio 431 215,76 zt i 429 998,46 zi. t3cznie przychody ze sprzedazy biletéw
miesiecznych i okresowych w catym 2013 r. wyniosty 4 091 806,38 zt i byty o 34,5 tys. zt wyzsze od

przychodéw ze sprzedazy biletéw jednorazowych.

W sumie przychody ze sprzedazy biletéw jednorazowych, miesiecznych i okresowych wyniosty w 2013 r.

8 149 100,39 zt.

Wykres 20. Przychody ze sprzedazy biletéw miesigecznych i okresowych
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9. Kierunki rozwoju

W przypadku planowania kierunkdw rozwoju i polityki transportowej powiatu powinno sie bra¢ pod
uwage mozliwosci budzetowe jednostki administracyjnej oraz potrzeby transportowe jej mieszkancow.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze ograniczenia ekonomiczne wptywajg na formutowanie programoéw rozwoju
w poszczegélnych zakresach. Rozwdj transportu w powiatach jest procesem dtugofalowym,
poddawanym ciggtym zmianom i modyfikacjom. Istotng kwestig jest tutaj pogodzenie réznych zagadnien
dotyczacych ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego, uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych,
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obszaru, przewidywanych kierunkéw zmian w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej obszaru oraz respektowania postulatéw mieszkaricéw.

Powiat Chetmski jako organizator publicznego transportu zbiorowego powinien tak zarzgdza¢ ustugami
przewozowymi, aby zaspokajaty one najistotniejsze potrzeby mieszkancéw, a takze byty zgodne z zasada
zrbwnowazonego rozwoju.

Dzieki ulepszeniu sieci transportowej, podniesieniu poziomu swiadczonych ustug, dostosowaniu cen
biletéw oraz unowoczes$nieniu taboru i uwzglednieniu potrzeb transportowych oséb niepetnosprawnych
oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej publiczny transport zbiorowy stanie sie alternatywa dla
transportu indywidualnego. Wszelkie tego typu dziatania powinny by¢ poprzedzone badaniami:

a. wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu

b. rentownosci kurséw wykonywanych przez publicznych przewoznikéw dziatajagcych na
terenie powiatu

Na terenie objetym niniejszym planem transportowym, ze wzgledu na posiadang infrastrukture
transportowg komunikacja publiczna bedzie realizowana jako przewozy drogowe.

Usprawnienie i rozwdj systemu transportu publicznego bedg stuzy¢:

e zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci i skomunikowania pomiedzy poszczegdinymi miastami
i miejscowosciami wchodzgcymi w sktad powiatu oraz miastem Chetm

e poprawie stanu Srodowiska naturalnego oraz jego ochronie
e poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa uczestnikow transportu
e stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego

Spetnienie opisanych w tym rozdziale postulatéw przyczyni sie do uatrakcyjnienia oferty przewozowej
Swiadczonej przez publiczny transport zbiorowy w powiecie, co moze znaczaco wptyngé na zmiane
popytu na ustugi transportu zbiorowego realizowanego przez organizatora, ktérym jest Starosta
Chetmski.
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