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UCHWALA NR X/52/2015

RADY POWIATU W JANOWIE LUBELSKIM
z dnia 29 wrze$nia 2015 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu janowskiego”

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6, art. 12 pkt 11 iart. 40 ust. 1 ustawy zdnia 5 czerwca 1998r.
o0 samorzadzie powiatowym (tekst jednolity Dz. U. z 2015r., poz. 1445), art. 7 ust. 1 pkt 3 lit. a i art. 9 ust.1 pkt
31it. a, ust. 21 ust. 3 oraz art. 13 ust. 21 ust. 5 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (tekst jednolity: Dz. U.z 2015, poz. 1440) Rada Powiatu w Janowie Lubelskim uchwala, co

nastgpuje:
§ 1. Uchwala si¢ ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
janowskiego” stanowigcy zalgcznik do niniejszej uchwaly.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Janowie Lubelskim.
§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym

Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu

Wiadystaw Sowa
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Zatgcznik do Uchwaly Nr X/52/2015
‘LQ Rady Powiatu w Janowie Lubelskim
z dnia 29 wrze$nia 2015 r.

POWIAT JANOWSKI

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU JANOWSKIEGO

WYKONANY PRZEZ

blueocean

WARSzAWA, 2015 R.
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1. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym
1.1. Charakterystyka ogdlna

Powiat Janowski znajduje sie w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego. Jego stolicg jest
Janéw Lubelski, na ktoérego obszarze krzyzujg sie drogi krajowe nr 19 i nr 74. Miasto posiada dobre
potgczenia autobusowe z Warszawg, Krakowem, Katowicami, todzig, Biatymstokiem, Krynicg,
Iwoniczem, Lublinem, Rzeszowem. Na obszarze powiatu brak infrastruktury kolejowe;j.

Powierzchnia powiatu obejmuje 875 km?, a liczba ludnosci w 2013 roku wynosita 47 296 0séb.

W sktad powiatu wchodza:

e gminy miejsko-wiejskie: Janéw Lubelski, Modliborzyce;
e gminy wiejskie: Batorz, Chrzanéw, Dzwola, Godziszow, Potok Wielki.

Mapa 1. Powiat Janowski

Batorz

Potok
Wielki Chrzancw

Godziszdw
Modliborzyce

Janéw Dzwola
Lubelski

Zrédto: Google.pl

Janéw Lubelski to gmina miejsko-wiejska potozona w potudniowej czesci powiatu janowskiego.
Sasiaduje z gminami Bitgoraj, Dzwola, Godziszéw, Harasiuki, Jarocin, Modliborzyce, Pysznica. Zajmuje
179 km? i liczy 16 272 mieszkarncéw.

Gmina Modliborzyce to gmina miejsko-wiejska potozona w srodkowo-zachodniej czesci powiatu.
Sasiaduje z gminami: Batorz, Godziszéw, Janéw Lubelski, Potok Wielki, Pysznica, Szastarka. Zajmuje 153
km? i liczy 7 126 mieszkancow.
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Gmina Batorz to gmina wiejska potozona w pétnocnej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami: Godziszow,
Modliborzyce, Szastarka, Zakrzew, Zakrzéwek. Zajmuje 71 km? i liczy 3 442 mieszkancow.

Gmina Chrzanéw to gmina wiejska potozona w poétnocno-wschodniej czesci powiatu. Sasiaduje
z gminami: Dzwola, Godziszdw, Goraj, Turobin, Zakrzew. Zajmuje 72 km? i liczy 3 015 mieszkancow.

Gmina Dzwola to gmina wiejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci powiatu. Sasiaduje
z gminami: Bitgoraj, Chrzanéw, Frampol, Godziszdw, Goraj, Janéw Lubelski. Zajmuje 199 km? i liczy 6 514
mieszkancow.

Gmina Godziszéw to gmina wiejska potozona w srodkowej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami Batorz,
Chrzanéw, Dzwola, Janéw Lubelski, Modliborzyce, Zakrzew. Zajmuje 102 km?i liczy 6 108 mieszkafcow.

Gmina Potok Wielki to gmina wiejska potozona w zachodniej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami:
Modliborzyce, Pysznica, Szastarka, Trzydnik Duzy, Zaklikdw. Zajmuje 99 km? i liczy 4 819 mieszkaricow.

1.2. Charakterystyka demograficzna, spoteczna i gospodarcza Powiatu Janowskiego

Potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zalezg od wielu czynnikdw demograficznych i gospodarczych,
dlatego analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje w zakresie
sytuacji demograficznej danej spotecznosci oraz rozwoju gospodarczego regionu. Wptyw na popyt na
transport publiczny ma przede wszystkim ogdlna liczba mieszkaricdw, stosunek poszczegdlnych grup
wiekowych, ruch naturalny i migracyjny.

Na podstawie ponizszego wykresu mozna zaobserwowaé niewielki cho¢ systematyczny spadek liczby
ludnosci w powiecie. Proporcja liczby kobiet i mezczyzn rozktada sie rwnomiernie na przestrzeni lat.

Woykres 1. Ludnos$¢ w Powiecie Janowskim

Liczba ludnosci w Powiecie Janowskim
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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Na liczbe ludnosci wptywajg takie czynniki jak ruch naturalny i ruch migracyjny. Obserwowany
w powiecie spadek liczby ludnosci wynika przede wszystkim z przyrostu naturalnego utrzymujacego sie
od lat na ujemnym poziomie oraz z ujemnego salda migracji. Wielkosci tych wspétczynnikéw w 2013
roku na tle wojewdédztwa lubelskiego przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Ruch naturalny i migracyjny w wojewddztwie lubelskim i Powiecie Janowskim w 2013 roku

Jednostka terytorialna powiat janowski wojewddztwo lubelskie
Saldo migracji wewnetrznych -170 -4954
Saldo migracji zagranicznych 226 673
Przyrost naturalny -138 23111

Zrodto: GUS, Bank Danych Lokalnych

Problemy demograficzne spotecznosci majg istotne znaczenie réwniez z punktu widzenia transportu
publicznego. Duzg grupe osdb podrézujgcych komunikacjg zbiorowg stanowig uczniowie. Ich liczba
w ostatnich latach rowniez spada, co potwierdzajg dane zawarte w ponizszej tabeli.

Tabela 2. Liczba uczniow szkét ponadgimnazjalnych wedtug stanu na dzien 30.09.2014 r.

Liczba uczniéow
Szkota
2009/2010 | 2010/2011 | 2011/2012 | 2012/2013 | 2013/2014 | 2014/2015
Liceum Ogolnoksz’tafcqce im. B.oh. 737 732 710 674 642 610
Porytowego Wzgdrza w Janowie Lub.
Zespot Szkot im. Wincentego Witosa 315 322 329 339 373 414
w Janowie Lubelskim
Zespot Szkét Zawodowych w Janowie 676 601 592 589 544 486
Lubelskim
Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Brak Brak Brak Brak Brak 136
Rolniczego w Potoczku danych danych danych danych danych
Liceum Ogélnoksztatcace Brak Brak Brak Brak Brak 45
w Modliborzycach danych danych danych danych danych
Zrédto: SIO

Analiza obszaru pod katem gestosci zaludnienia pozwala wskaza¢ obszary o najwiekszym
zapotrzebowaniu na przewozy, poniewaz ,,dom” stanowi podstawowe Zrddto podrdzy.

Powiat janowski ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestos¢ zaludnienia
wynosi 53 osoby na km?. Natomiast w wojewddztwie lubelskim gestoéé¢ zaludnienia wynosi 86 oséb na
km?. Gesto$¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu zostata przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia w poszczegdlnych gminach powiatu
Jednostka administracyjna Gestos¢ zaludnienia Jednostka administracyjna Gestosc¢ zaludnienia
Gmina Janéw Lubelski 91 0s6b/ km? Gmina Godziszé6w 60 0s6b/ km?
Gmina Batorz 49 0s6b/ km* Gmina Modliborzyce 47 0s6b/ km?
Gmina Chrzanéw 42 0s6b/ km® Gmina Potok Wielki 49 0s6b/ km?
Gmina Dzwola 33 0s6b/ km* - -

Zrédto: GUS, Bank Danych Lokalnych
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Podstawowym celem podrézy jest natomiast ,praca” i ,szkota”. Najwazniejszg cechg podrézy

wykonywanych na trasie dom - praca i dom - szkota jest regularnosc. Lokalizacja tych miejsc nie ulega

czestym zmianom, dlatego mozliwe jest odpowiednie dostosowanie oferty przewozowej do potrzeb

0s0b pracujgcych i uczacych sie.

Powiat janowski ma charakter gtdwnie rolniczy. Zaktady pracy zwigzane z przemystem przetwdrczym

znajdujg sie przede wszystkim na terenie gminy Janéw Lubelski.

Ponizsza tabela zawiera ogdlne podsumowanie wszystkich zaktadéw pracy zatrudniajgcych powyzej

9 pracownikéw w poszczegdlnych gminach powiatu janowskiego.

Tabela 4. Liczba zaktadéw pracy w poszczegdélnych gminach powiatu janowskiego zatrudniajacych powyzej 9 pracownikéw

Wyszczegdlnienie 0d 10 0d 50 0d 250 Powyzej Razem ‘:(Ielzzz
ysaczeg Do 49 Do 249 Do 999 1000 )
publiczny
Powiat janowski 112 20 3 . 135 77
w tym:
Gmina Batorz 9 - - - 9 7
Gmina Chrzanéw 3 - - - 3 3
Gmina Dzwola 13 - - - 13 10
Gmina Godziszéw 9 - - - 9 9
Gn"una J?r.low Lub'el.skl 48 17 3 N 68 31
gmina miejsko —wiejska
G'mlna .IVI.odllborz.y.ce 17 ) . . 19 6
gmina miejsko — wiejska
Gmina Potok Wielki 13 1 - - 14 11

Potrzeby komunikacyjne mieszkarncow zwigzane sg réwniez z lokalizacjg innych obiektow o charakterze

uzytecznosci publicznej takich jak: zaktady opieki zdrowotnej, szpital, urzedy, placéwki kulturalne

i sportowe oraz sklepy. Wiekszo$¢ gmin posiada na swoim obszarze obiekty, ktére zaspokajajg

podstawowe potrzeby swoich mieszkancéw w tym zakresie. Nalezg do nich:

Tabela 5. Jednostki uzytecznosci publicznej w poszczegélnych gminach powiatu
Nazwa Gminy \ Jednostki organizacyjne
- Urzad Gminy w Batorzu
- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Batorzu
- Gminna Biblioteka Publiczna w Batorzu
- Zespot Szkét w Batorzu
Batorz - Publiczna Szkota Podstawowa w Aleksandréwce
gmina wiejska - Zespot Szkét w Btazku
- Gminny Osrodek Kultury w Batorzu
- Zaktad Opieki Zdrowotnej w Batorzu
- Bank Spétdzielczy Ziemi Krasnickiej w Krasniku Oddziat w Batorzu

- Urzad Gminy w Chrzanowie
- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Chrzanowie
- Zespot Szkét w Chrzanowie

Chrzanow
gmina wiejska
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\EYATEN 11111 \ Jednostki organizacyjne

- Gminna Biblioteka Publiczna w Chrzanowie

- Publiczna Szkota Podstawowa w tadzie

- Publiczna Szkota Podstawowa w Otroczu

- Powiatowy Bank Spétdzielczy w Janowie Lubelskim O. w Chrzanowie

Dzwola
gmina wiejska

- Urzad Gminy w Dzwoli

- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Dzwoli

- Gminna Biblioteka Publiczna i Osrodek Kultury w Kocudzy Drugiej
- Gminna Biblioteka Publiczna w Dzwoli

- Zespot Szkot w Dzwoli

- Zespot Szkot w Kocudzy

- Zespot Szkét w Krzemieniu

- Publiczna Szkota Podstawowa w Branwi

- Powiatowy Bank Spétdzielczy w Janowie Lubelskim O. w Dzwoli
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kocudzy Trzeciej

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Krzemieniu Pierwszym

Godzisz6w
gmina wiejska

- Urzad Gminy w Godziszowie

- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Godziszowie

- Gminne Centrum Kultury i Promocji w Godziszowie

- Gminna Biblioteka Publiczna w Godziszowie

- Zespot Szkdt w Godziszowie Pierwszym

- Zespot Szkot w Walce Ratajskiej

- Zespot Szkot w Zdzitowicach

- Publiczna Szkota Podstawowa w Andrzejowie

- Publiczna Szkota Podstawowa w Godziszowie Drugim

- Publiczna Szkota Podstawowa w Pifatce

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kaweczynie

- Samodzielny Publiczny Zakfad Opieki Zdrowotnej w Godziszowie
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Zdrowie” w Zdzitowicach
- Powiatowy Bank Spoétdzielczy w Janowie Lubelskim O. w Godziszowie

Janéw Lubelski
gmina miejsko - wiejska

- Zespot Obstugi Szkat i Przedszkoli w Janowie Lubelskim

- Publiczne Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Janowie Lubelskim

- Publiczna Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi w Janowie Lubelskim
- Publiczna Szkota Podstawowa w Momotach Gérnych

- Zespot Szkét w Biatej

- Szkota Podstawowa Fundacji Elementarz w tazku Ordynackim

- Publiczne Samorzgdowe Przedszkole Nr 1 w Janowie Lubelskim
- Przedszkole Publiczne Nr 3 w Janowie Lubelskim

- Przedszkole Niepubliczne w Janowie Lubelskim

- Urzad Miejski w Janowie Lubelskim

- Osrodek Pomocy Spotecznej w Janowie Lubelskim

- Janowski Osrodek Kultury

- Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

Modliborzyce
gmina miejsko — wiejska

- Urzagd Gminy Modliborzyce

- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Modliborzycach

- Gminny Osrodek Kultury w Modliborzycach

- Zespot Szkoét w Wierzchowiskach Drugich w tym Publiczne Przedszkole

- Zespot Szkét w Modliborzycach

- Szkota Podstawowa w Wolicy Pierwszej

- Samorzadowe Przedszkole w Modliborzycach

- Zespot Placowek Oswiatowych w Stojeszynie Pierwszym

- Gminna Biblioteka Publiczna w Modliborzycach

- Lokalne Centrum Kultury w Wierzchowiskach Pierwszych

- Samodzielny Publiczny Zesp6t Zaktadéw Opieki Zdrowotnej w Modliborzycach
- Osrodek Zdrowia w Wierzchowiskach Drugich

- Bank Spétdzielczy Ziemi Krasnickiej w Krasniku Oddziat w Modliborzycach
- Urzad Pocztowy w Modliborzycach

- Posterunek Policji w Modliborzycach

- Zaktad Gospodarki Komunalnej

- Caritas — Stacja Opieki
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\EYATEN 11111 \ Jednostki organizacyjne

- Dwér Sanna w Wierzchowiskach Drugich
- Lecznica Zwierzat w Kolonii Zamek
- Zespot boisk sportowo — rekreacyjnych w Modliborzycach

Potok Wielki
gmina wiejska

- Urzad Gminy w Potoku Wielkim

- Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

- Gminna Biblioteka Publiczna w Potoku Wielkim

- Gminny Osrodek Kultury w Potoku Wielkim

- Zespot Szkot Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Potoczku

- Zespot Szkét w Potoczku

- Zespot Szkot w Potoku-Stanach

- Zespot Szkot w Potoku Wielkim

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej sc w Potoku Wielkim

- Powiatowy Bank Spétdzielczy w Janowie Lubelskim O. w Potoku Wielkim

Janéw Lubelski jest najwazniejszym generatorem ruchu, poniewaz na jego obszarze znajduje sie

najwiecej zaktadéw pracy i

placowek oswiatowych. Wsrdd pozostatych miejsc o charakterze

uzytecznosci publicznej, do ktérych podrdzujg mieszkanicy catego powiatu, nalezy wymienié:

Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim,

Powiatowy Urzad Pracy w Janowie Lubelskim,

Dom Pomocy Spotecznej ,BARKA” w Janowie Lubelskim,

Pedagogiczna Biblioteka Wojewddzka Filia w Janowie Lubelskim,

Poradnia Psychologiczno — Pedagogiczna w Janowie Lubelskim,

Powiatowy Zespot Obstugi Szkét i Placoéwek Oswiatowych,

Komenda Powiatowa Panistwowej Strazy Pozarnej w Janowie Lubelskim,
Komenda Powiatowa Policji w Janowie Lubelskim,

Sad Rejonowy w Bitgoraju Wydziaty Zamiejscowe w Janowie Lubelskim,

Urzad Skarbowy w Janowie Lubelskim,

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Biuro Terenowe w Janowie Lubelskim,

Kasa Rolniczego Ubezpieczenie Spotecznego Placdwka Terenowa w Janowie Lubelskim,
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa Oddziat w Janowie Lubelskim,
Powiatowa Stacja Sanitarno — Epidemiologiczna w Janowie Lubelskim,
Samodzielny Publiczny Zespét Zaktadéw Opieki Zdrowotnej w Janowie Lubelskim,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Rodzina” w Janowie Lubelskim,
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,Zdrowie” w Janowie Lubelskim,
Centrum Medyczne ,,ANI — MED” w Janowie Lubelskim.

1.3. Prognoza demograficzna dla powiatu janowskiego

Popyt na transport publiczny jest uwarunkowany przede wszystkim zmianami jakie zachodza w liczbie

i strukturze ludnosci. Dane w ponizszej tabeli obrazujg obecng sytuacje demograficzng w poszczegdlnych

gminach powiatu.
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Tabela 6. Liczba ludnosci w powiecie wedtug poszczegdlnych grup wiekowych

Grupa wiekowa ogoétem w wieku przedprodukcyjnym | w wieku produkcyjnym | w wieku poprodukcyjnym
Gmina Janéw Lubelski 16272 2977 10562 2733
Gmina Batorz 3442 644 2049 749
Gmina Chrzanéw 3015 555 1721 739
Gmina Dzwola 6514 1201 3905 1408
Gmina Godziszow 6108 1208 3605 1295
Gmina Modliborzyce 7126 1306 4467 1353
Potok Wielki 4819 967 2968 884

Ponizszy wykres przedstawia strukture wiekowg ludnosci catego powiatu w roku 2015. Najwiekszg grupe
stanowi ludnos$¢ w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukcyjnym wida¢ przewage liczby kobiet nad
liczbg mezczyzn. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym nadal jest wieksza od liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym. Natomiast w wieku przedprodukcyjnym mozna zauwazy¢ przewage liczby
mezczyzn nad liczbg kobiet.

Wykres 2. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)

Rok 2015
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-
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Zgodnie z ponizszg prognozg demograficzng opracowang przez Gtéwny Urzad Statystyczny w 2020 roku

teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 45 070 osdb. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym

bedzie wynosita 11 603 co stanowi spadek o 10,1% w poréwnaniu do roku 2015. Natomiast liczba

ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 24 248, co stanowi spadek o 1,2%. Liczba ludnosci

w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 9 219, co stanowi wzrost o 6,9%.

Woykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2020)
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Zgodnie z prognozami demograficznymi w 2025 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 45 070.

Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym bedzie wynosita 10 744 co stanowi spadek o 16,7%

w poréwnaniu do roku 2015. Natomiast liczba ludnosci w wieku produkcyjnym bedzie wynosita 23 243,

co stanowi spadek o 5,2%. Liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wynosita 9 963, co stanowi

wzrost 0 15,6%. Tak wysoki wzrost liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie skutkowat zmianami

w strukturze demograficznej spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb osoéb

starszych.

Woykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i ptci (rok 2025)
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2. System transportowy w Powiecie Janowskim

2.1. Sie¢ drogowa w powiecie

Odpowiednia organizacja catego systemu transportowego wptywa na podziat zadan przewozowych. Ze
wzgledu na brak infrastruktury kolejowej podstawowym $rodkiem komunikacji w powiecie janowskim
jest transport drogowy, zaréwno zbiorowy, jak i indywidualny. Jego funkcjonowanie bedzie uzaleznione
od wtasciwego zagospodarowania przestrzennego powiatu, zwtaszcza od stopnia rozwiniecia sieci drég
oraz od stanu ich nawierzchni.

Dobrze rozwiniety ukfad drogowy jest podstawowym czynnikiem decydujgcym o dostepnosci
zewnetrznej i wewnetrznej powiatu. Dzieki drogom krajowym nr 19 i 74 oraz drodze wojewddzkiej nr
857 powiat ma zagwarantowane dobre pofaczenie m.in. z Rzeszowem, Lublinem, Biatymstokiem
Zamosciem, Kielcami, Sulejowem oraz Krasnikiem. Droga nr 74 znajduje sie na trasie tgczgcej Polske
z Ukraing.

Mapa 2. Siec drég na terenie Powiatu Janowskiego

Legenda
®  siedziby gmin

—illl— drogi krajowe
801— drogi wojewodzkie

drogi powiatowe

Zrédto: Opracowanie wiasne
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W Janowie Lubelskim krzyzujg sie drogi krajowe 19 i 74, dzieki czemu mieszkancy gminy maja
zagwarantowane dobre potgczenia z resztg powiatu i wojewddztwa. Przez teren Gminy Modliborzyce
przebiega droga krajowa nr 19 oraz droga wojewddzka nr 857. Potaczenie z drogg krajowg nr 74 ma
rowniez Gmina Dzwola. Z kolei przez gmine Potok Wielki przebiega droga wojewddzka 857. Gmina
Batorz, Gmina Godziszow i Gmina Chrzanéw nie majg bezposredniego dostepu do wspomnianych drég,
jednak drogi powiatowe i gminne zapewniajg odpowiednie potgczenia wewnetrzne wszystkim gminom.

taczna dtugosc¢ wszystkich drdg na terenie powiatu wynosi 649,5 km, natomiast poszczegdlne kategorie
drdég maja nastepujgcy dtugosc:

Tabela 7. Dtugos¢ poszczegdlnych drdog na terenie Powiatu Janowskiego

Rodzaj Drogi krajowe Drogi Wojewodzkie Drogi Powiatowe Drogi Gminne

Dtugos¢ 47 km 10 km 321,8 km 270,7 km

Zrodto: Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim

Wsréd planowanych inwestycji drogowych na terenie Powiatu Janowskiego najbardziej znaczaca jest
budowa drogi S19 Krasnik — granica wojewddztwa.

Planowany przebieg drogi S19

Poczatek odcinka pokrywa sie z obecnym przebiegiem DK19 w miejscu wigczenia obwodnicy Krasnika.
Dalej trasa omija miejscowosci: Polichna, Modliborzyce i Janéw Lubelski (w wariancie preferowanym
wykorzystujac projektowang wczesniej obwodnice tego miasta) i przechodzi przez kompleks Laséw
Janowskich omijajac tazek Ordynacki by po przekroczeniu granicy wojewddztw dojs¢ do w. Zapacz koto
Niska. Droga przebiega przez tereny gmin: Krasnik, Szastarka, Modliborzyce, Jandw Lubelski (woj.
lubelskie), Jarocin, Ulanéw i Nisko (woj. podkarpackie).

Mapa 3. Budowa drogi S19
o O.

o

LUBLIN

Zrédto: GDDKIA
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Na stan nawierzchni drég wptywa zwiekszajgca sie liczba pojazddw poruszajacych sie po drogach
w powiecie. Ponizsza tabela przedstawia jak w poszczegdlnych latach wzrastata liczba samochodéw
osobowych na terenie powiatu janowskiego.

Tabela 8. Liczba pojazdéw w poszczegdlnych latach na terenie Powiatu Janowskiego

31.12.2009r. 31.12.2010r. 31.12.2011r. 31.12.2012r. 31.12.2013r. 30.12.2014r.

Liczba pojazdow 16471 17302 17786 18299 18924 19498

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim

Wzrastajaca liczba samochodéw osobowych stanowi duze wyzwanie dla transportu publicznego, ktéry
musi sta¢ sie bardziej konkurencyjny, aby dotrze¢ z ofertg do osdéb podrdzujgcych komunikacja
indywidualng. Z drugiej strony rolg transportu publicznego jest zapewnienie przynajmniej
podstawowych potagczenn komunikacyjnych tym mieszkaricom, ktérzy nie posiadajg samochodu lub
prawa jazdy, co moze przyczyni¢ sie do walki z wykluczeniem, zwtaszcza oséb mieszkajgcych na
obszarach wiejskich.

14



Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego

—17-

Poz. 4635

2.2. Sieé¢ komunikacji autobusowej

Ze wzgledu na to, ze powiat janowski jest pozbawiony infrastruktury kolejowej jedynym publicznym $rodkiem transportu, ktéry umozliwia poruszanie sie

mieszkaricom powiatu jest transport drogowy. Dla mieszkaricéw powiatu janowskiego istotne znaczenie majg potaczenia z innymi miastami wojewdédztwa.

Poniewaz wykraczajg one poza granice administracyjne jednego powiatu za ich organizacje odpowiedzialny jest Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego. Do

zadan Starosty Janowskiego i organizatoréw nizszego szczebla bedzie nalezato dostosowanie potgczen powiatowych w taki sposéb, aby umozliwié

mieszkarncom przesiadke na potgczenia wojewddzkie. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ linie komunikacyjne taczace Jandw Lubelski z Lublinem, Krasnikiem,

Bitgorajem i Stalowg Wola. Zgodnie z zezwoleniami wydanymi przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego wykonywane sg nastepujgce potaczenia:

Tabela 9. Potaczenia wykonywane na podstawie zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego przekraczajace obszar Powiatu Janowskiego wg stanu na 31.12.2014 r.

Lp. Linia Komunikacyjna
przez miejscowos¢ Nazwa Przewoznika
z miejscowosci do miejscowosci
1. Lublin Janéw Lubelski p. Krasnik PHU "AS" Anna Skorupska
2. Krasnik Janéw Lubelski p. Modliborzyce PHU "AS" Anna Skorupska
3. Krasnik Janéw Lubelski p. Polichne P.H.U. "GRZES - TRANS" Grzegorz tukasik
4, Janéw Lubelski Krasnik Przewdz Oséb Zuraw Wojciech
5. Lublin Janéw Lubelski PKS Stalowa Wola S.A.
6. Goraj Janéw Lubelski PKS Stalowa Wola S.A.
7. Lublin Janow Lubelski Przewdz Os6b ,,AGA-2” Liponoga Adam
8. Jandéw Lubelski Bitgoraj Ewa Sura, Michat Sura — ,MISURA” s.c.
9. Jandw Lubelski Bitgoraj Ustugi Transportowe, Przewdz w Ruchu Pasazerskim, Franciszek Bielak
10. Janéw Lubelski Bitgoraj p. Chrzanéw Ustugi Transportowe, Przewdz w Ruchu Pasazerskim, Franciszek Bielak
11. Janéw Lubelski Goraj Ekspres Bus T. Mis, J. Skupirski
12. Janéw Lubelski Stalowa Wola Ekspres Bus T. Mis, J. Skupinski
13. Janéw Lubelski Lublin p. Krasnik PHU "AS" Anna Skorupska
14. Janéw Lubelski Krasnik p. Modliborzyce PHU "AS" Anna Skorupska
15. Janoéw Lubelski Krasnik p. Polichne P.H.U. "GRZES - TRANS" Grzegorz tukasik
16. Krasnik Janéw Lubelski Przew6z Oséb Zuraw Wojciech
17. Janéw Lubelski Lublin PKS Stalowa Wola S.A.

15
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Lp. Linia Komunikacyjna
przez miejscowos¢ Nazwa Przewoznika
z miejscowosci do miejscowosci
18. Jandéw Lubelski Goraj PKS Stalowa Wola S.A.
19. Janow Lubelski Lublin Przewdz Oséb ,,AGA-2” Liponoga Adam
20. Bitgoraj Janéw Lubelski Ewa Sura, Michat Sura —,,MISURA” s.c.
21. Jandéw Lubelski Lublin GM-TRANS Grzegorz Wrdbel
22. Bitgoraj Jandéw Lubelski Ustugi Transportowe, Przewo6z w Ruchu Pasazerskim, Franciszek Bielak
23. Bitgoraj Jandw Lubelski p. Chrzanéw Ustugi Transportowe, Przewdz w Ruchu Pasazerskim, Franciszek Bielak
24. Goraj Janéw Lubelski Ekspres Bus T. Mis, J. Skupinski
25. Stalowa Wola Janéw Lubelski Ekspres Bus T. Mis, J. Skupinski

Zrédto: www.umwl.bip.lubelskie.pl

Przedmiotem niniejszego opracowania sg przewozy powiatowe, dlatego szczegdétowej analizie zostaty poddane aktualne potgczenia wykonywane
w granicach administracyjnych powiatu janowskiego. Ponizsza tabela zawiera wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Janowskiego.

Tabela 10. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Janowskiego wedtug stanu na dzien 31.12.2014 r.
Liczba Liczba pojazdow
Dt. i Czas .
Nr kursow . przewidzianych L.
Lp. od Do Przez Kursu . przejazdu . Przewoznik
zezw. w ciggu ) do realizacji
(km) godz:min i
doby rozktadu jazdy
Biata Druga, Kaweczyn, Andrzejoéw, Godziszow, Przedsiebiorstwo
Janow Janow Godziszow Drugi, Godziszéw Trzeci, Woélka Ratajska, Komunikacji
1. 42 . . . . 28 13 00:53 4 . .
Lubelski Lubelski Rataj, Kaweczyn, Biata Druga Samochodowej w Stalowej
Woli SA
Dabrowica, Potok Stany, Radwandwka, Potok Wielki,
. . Janow Kolonia Potok Wielki, Potoczek, Potoczek Kolonia, "Przewdz Oséb" Zuraw
2 39 Popielarnia . . . . . 31 31 00:53 7 .
Lubelski Stojeszyn, Stupie, Modliborzyce, Zamek - Kolonia, Wojciech
Borownica
) Stany Nowe, Potok Stany, Radwandwka, Potok Wielki, 3 S
Janow . . . i i "Przewdz Osob" Zuraw
3 36 Potok Stany . Btojce, Zarajec, Michatéwka, Modliborzyce, Zamek - 30 2 00:49 7 .
Lubelski ) ) Wojciech
Kolonia, Borownica
4 46 Potok Stany Janéw Radwandwka, Potok Wielki, Kolonia Potok Wielki, 29 6 00:51 7 "Przewdz OsSb" Zuraw

16
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Liczba Liczba pojazdéw
Dt. , Czas .
Nr kurséw i przewidzianych L.
Lp. od Do Przez Kursu ) przejazdu L Przewoznik
zezw. w ciggu j do realizacji
(km) godz:min .
doby rozktadu jazdy
Lubelski Kolonia Potok Wielki Nowy, Potoczek, Brzeziny, Woijciech
Stojeszyn, Stupie, Modliborzyce, Zamek Kolonia,
Borownica
3 Dabrdéwka, Potok Stany, Radwandwka, Potok Wielki, Y 3 =
. Janow . o . . Przewoz Oséb" Zuraw
5. 38 Dabrowica . Kolonia Potok Wielki, Potoczek, Brzeziny, Stojeszyn, 30 18 00:44 7 .
Lubelski . . i . Wojciech
Stupie, Modliborzyce, Zamek Kolonia, Borownica
6. | 37 Oséwek | Potok Wielki | GWizdow, Maliniec, Potoczek, Wola Potocka 37 3 01:10 1 PPHU - Jan Majkut
Jané Kocudza Wies, Dzwola, Krzemien, Zofianka Dolna, Ustugi Transportowe
W
7. 40 Kocudza Lubelski Zofianka Gorna 17 11 00:26 8 Przewdz w Ruchu
ubelski
Pasazerskim
Aleksandréwka, Samary, Btazek, Nowe Moczydta,
3 Btazek, Pasieka, Wierzchowiska Drugie, Wierzchowiska .
Janow . . . ) . . Ustugi Transportowe -
8. 41 Batorz . Pierwsze, Wegliska, Antolin, Wegliska, Wierzchowiska, 47 21 01:05 9 . i
Lubelski . . . . Zbigniew Zgorka
Wolica Druga, Wolica, Zamek Kolonia, Modliborzyce,
Zamek Kolonia, Borownica
Wola Janow Stawce, Wolka Batorska, Batorz, Zdzitowice, Ustugi Transportowe
9. 47 o i 7 ) . 39 8 01:00 1 :
Studzienska Lubelski Godziszéw, Rataj, Kaweczyn, Biata Druga "FOX" - Biskup Dorota
Biata Druga, Kaweczyn, Rataj, Wdlka Ratajska, Przedsiebiorstwo
Janow Godziszéw Trzeci, Godziszéw Drugi, Godziszéw, Komunikacji
10. 43 . Batorz . L 30 14 01:00 4 . .
Lubelski Pitatka, Zdzitowice Samochodowej w Stalowej
Woli SA
Zofianka Gérna, Zofianka Dolna, Krzemien, Krzemien Przedsiebiorstwo
Janow i Drugi, Flisy, Krzemien Drugi, Konstantéw Wies, Dzwola, Komunikacji
11. 44 . Wiadystawow ) 54 4 01:30 3 . .
Lubelski Kocudza Gérna, Dzwola, Kocudza Druga, Kocudza, Samochodowej w Stalowej
Kocudza Trzecia, Kocudza, Zdzistawice, Kapronie Woli SA
Zofianka Gérna, Zofianka Dolna, Krzemien, Krzemien o
. . - Przedsiebiorstwo
3 Drugi, Krzemien, Krzemien Pierwszy, Branewka L
Janow . . . 3 . Komunikacji
12. 45 . Zdzitowice Kolonia, Branewka, Branew, Chrzandw, Malinie, tada, 63 6 01:11 3 . .
Lubelski . | . Samochodowej w Stalowej
Malinie, Chrzandw, Otrocz Kolonia, Otrocz, Otrocz Woli SA
oli
Kolonia, Chrzanow, Zdzitowice

Zrédto: Opracowanie wilasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Janowskiego
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Na ponizszej mapie przedstawiono w sposdb graficzny potaczenia, na ktére zezwolenia wydat Starosta.
Najlepiej obstugiwane sg gminy potozone na pétnoc, wschdd i zachdd od Janowa Lubelskiego.

Mapa 4. Siatka potaczen autobusowych na terenie Powiatu Janowskiego wykonana na podstawie zezwolen wydanych przez
Staroste Janowskiego

Krainik

Chrzanow
Godziszow

Frampol

Legenda
Linie autobusowe:

Linianr1 wes Linianr7 o
wmm Lini@anr2 = Linianr8 Lasy Janowskie
wess Linianr3 === Linianr9

Linlanr4 === |inianr 10
= Linianr5 === |inianr11
s Linia nr 6 we= Linia nr 12

® Siedziby Gmin

Granica powiatu et S
Skala 1:300 000

e
blucocean

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie © autorzy OpenStreetMap
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Uzupetnieniem przewozéw organizowanych przez Staroste Janowskiego powinny byé potaczenia wykonywane na obszarach poszczegdlnych gmin, nie

wykraczajgce poza granice administracyjne jednej gminy. W ponizszej tabeli podsumowano najwazniejsze informacje na temat pofaczen, na ktdre

zezwolenia wydali wdéjtowie i burmistrzowie.

Tabela 11. Wykaz zezwolen wydanych przez woéjtow i burmistrzéw gmin Powiatu Janowskiego wedtug stanu na dzien 31.12.2014 r.

Liczba Liczba pojazdow
Dt. kurséw Czas przewidzianych
Lp. Nr zezw. od Do Przez Kursu X przejazdu . Przewoznik
(km) w ciggu (godz:min) do reallz.acu
doby rozkfadu jazdy
2 Btazek- Aleksnadréwka- Weglinek- .
1. 092 woit Samary Batorz Kolonia | Aleksandrowka- Wodlka Batorska Kolonia- 11 6 00:28 1 Sl Tran’sportowe
Gminy Batorz . . Z.7gobrka
Batorz Drugi- Batorz Kolonia
. . Gwizddw- Kalenne- Ciechocin- Majdan- Majdan Ustugi Transportowe
2. O&tgll:br?::;? Gwizdow Mocsilzltgfr:yce Modliborski- Korneléwka- Majdan Modliborski- 18 6 00:38 Przewdz w Ruchu
Majdan- Modliborzyce Pasazerskim F. Bielak
002 Burmistrz | Modliborzyce Modliborzyce Modliborzy'ce— . Michaféyvlfa— ?arajec Ustugi Trlansportowe
3. Medisarme Szkota Szkofa Modliborski- Zarajec- Felinéw- Stojeszyn- 19,5 4 00:30 Przewdz w Ruchu
Stupie Grabczycha- Stupie- Modliborzyce Pasazerskim F. Bielak
Bilsko zakret- Bilsko- Wolica szkota- Wolica
Remiza- Wolica Il Tes- Wolica Il skrzyz.- Wolica
Il nz- Lucieniec- Kopaniny- Lucieniec- Wolica
Kolonia- Kolonia Zamek- Modliborzyce szkota-
Kolonia Zamek- Janéwek Kopce- Kolonia
Zamek- Kolonia Zamek skrzyz.- Wolica Kolonia
Folwark- Kolonia Zamek skrzyz.- Kolonia Zamek
masarnia- Kolonia Zamek- Kolonia Zamek
masarnia- Kolonia Zamek skrzyz.-  Wolica .
003 Burmistrz Kolonia Folwark- Kolonia Zamek skrzyi.- Ustugi Transportowe
4, . Bilsko Wierzchowiska . , . 46 11 01:10 Przewd6z w Ruchu
Modliborzyc Kolonia Zamek- Janéwek Kopce- Kolonia Pasazerskim E. Bielak
Zamek- Modliborzyce- Modliborzyce szkota- '
Modliborzyce- Kolonia Zamek- Wolica Kolonia-
Wolica Il nz- Wolica ll- Zamtynie- Kamienna
Gora- Wierzchowiska |- Wierzchowiska szkota-
Wegliska- Wegliska hydrofornia-  Antolin-
Wegliska hydrofornia- Wegliska-
Wierzchowiska szkota- Wierzchowiska II-
Wierzchowiska Il remiza- Wierzchowiska |
zakret- Pasieka
002 Woijt . . Bilsko- Wolica- Lucieniec- Kopaniny- Lucieniec- Ustugi Transportowe
> Gminy RIE e Aill Wolica Kolonia- Kolonia Zamek- Modliborzyce- 45,5 10 01:00 1 Z.Zgorka
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Liczba Liczba pojazdow
Dt kurséw Czas rzewidzianych
Lp. Nr zezw. od Do Przez Kursu X przejazdu P X y Przewoznik
(km) w ciggu (godz:min) do realizacji
doby ' rozktadu jazdy
Modliborzyce Kolonia Zamek Jandwek- Janéwek- Kolonia
Zamek Janowek- Wolica Kolonia Folwark-
Kolonia Zamek- Wolica Kolonia Folwark-
Kolonia Zamek- Kolonia Zamek Jandwek-
Janéwek- Kolonia Zamek Janéwek-
Modliborzyce- Kolonia Zamek- Wolica Kolonia-
Wolica II- Zamtynie- Kamienna Gora-
Wierzchowiska- Wegliska- Antolin
Stawki- Kolonia Potok Wielki- Potoczek Przedsiebiorstwo
010 Wijt Kolonia-  Potoczek Szkota- Kolonia Potok Prodl.?kc ino-
6. Gminy Potok Stawki Potok Wielki Wielki- Zarajec Potocki- Stojeszyn- Kolonia 31 3 01:00 1 HandIowo—UstIu owe
Wielki Blojce- Potok Wielki- Radwanéwka- Potok o~ s1g
o Majkut Jan
Wielki
007 Wajt T, . . . e
7. By Fa Po,tc?k . Stany Szkota Potok W|elk|- OS|lnk|- Stany Nowe- Popielarnia- 24 ) 00:35 Przewdz C.)s:ob Zuraw
Wielki Krasnicki Dabrowica- Dgbréwka- Potok- Stany Wojciech
Stawce Kolonia Alaska - Stawce skrzyzowanie -
Stawce Pz - Wola Studzieriska Kolonia rem skl. -
Wola Studzienska Kolonia skrz. - Wola
. Studzienska P. Kozik - Wola Studzienska .
8. Gor:?r?lgl:g:z Ko?ct)?]?;crzm Batorz Szkota Kolonia skrz. - Wola Studzieriska - Stawce 22 7 00:38 1 U_S{;SII Lriaenwsgogtrcl)(\;ve
¥ garaze - Stawce rem skl - Wélka Batorska P 3 - & g
Woélka Batorska P 2 - Wolka Batorska P 1 -
Wolka Batorska Kolonia - Batorz Drugi - Batorz
szkota
Janow Janow Lubelski, . . .
9. 1/2010 Lubelski baza PKS 2 11 00:05 3 PKS w Stalowej Woli
10. 2/2010 Janow. Szewce Obréwka-Szklarnia-Momoty  Dolne -Momoty |, 12 00:34 2 PKS w Stalowej Woli
Lubelski Gorne-Kiszki-Ujscie
. Ustugi Transportowe
11. 0090001 woit Wiadystawow Kocudza Wiadystawoéw- Kapronie- Zdzistawice- Kocudza 16 2 00:28 2 Przewd6z w Ruchu
Gminy Dzwola . . .
Pasazerskim F. Bielak
. . Zofianka Dolna- Krzemien- Flisy- Krzemien-
12. 000.0001 woit Zofianka Wiadystawéw Il | Dzwola- Kocudza- Boreczki- Zdzistawice- 48 5 00:31 1 PKS w Stalowej Woli
Gminy Dzwola Dolna . . .
Boreczki- Kapronie- Wtadystawéw

Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie zezwoleri wydanych przez wéjtéw i burmistrzéw powiatu janowskiego
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Mapa 5. Siatka potaczen autobusowych na terenie Powiatu Janowskiego wykonana na podstawie zezwolen wydanych przez
wojtow i burmistrzéw gmin powiatu janowskiego

p% *_l'l \K:'ii‘tgik =
e el N

Linie autobusowe:

ww Linianr1 === L|inianr6
= |inianr2 === Linianr?7
wes Linianr3 == |linianr8
== |inianr4 === Linianr10
w=== Linianr5 < Linianr11
| inia nr 12
@ |Batorz| siedziby Gmin
Granica powiatu

Skala 1:300 000

eo0
blucocean ‘ ,
4 LN

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie @..auto‘rzy dpenStreetMap
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3.

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu

janowskiego

A. CHARAKTERYSTYKA TABORU PRZEWOZNIKOW DZIALAJACYCH NA OBSZARZE POWIATU

JANOWSKIEGO

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez wszystkich przewoznikéw wykonujacych regularne

przewozy drogowe os6b na terenie Powiatu Janowskiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz ustug

transportu publicznego oraz stopien dostosowania autobuséw do europejskich norm emisji spalin.

PKS Stalowa Wola S.A.

Wséréd przewoznikdw dziatajagcych na podstawie zezwoledn wydanych przez Staroste Powiatu

Janowskiego najwiekszym jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A.

Tabela 12. Wykaz taboru PKS Stalowa Wola S.A. wg stanu na dzien 31.12.2014 r.

Lp. Marka :;:T:Ei Lp. Marka :;:f::a; Lp. Marka r:::;i
1 Autosan H9-21 52 40 | Mercedes Benz 0 303 52 79 | Jelcz D120 Lux 46
2 Autosan H9-21 52 41 | Setra Kaessbohrer S215 81 80 | Jelcz D120 Lux 46
3 Autosan H9-21 52 42 | Mercedes Benz 0 303 53 81 | Jelcz D120 Lux 47
4 Autosan H9-21 52 43 | Mercedes Benz 0303 44 82 | Autosan H9-21 52
5 Autosan H9-21 52 44 | Autosan H9-21 40 83 | Autosan H9-21 52
6 Autosan SMYK 53 45 | Autosan H9-21 52 84 | JelczT120/3 48
7 Autosan a1 46 | Autosan H9-21 52 85 | Autosan H9-21 52
8 Setra Kaessbohrer S215 73 47 | Autosan H9-21 52 86 | JelczT120/3 48
9 Setra Kaessbohrer S215 71 48 | Mercedes 614 D 21 87 | Autosan H9-21 52
10 | Mercedes Benz 0 303 75 49 | Jelcz 110D 50 88 | Autosan H9-21 52
11 | Setra Kaessbohrer S215 72 50 | Renault FR1 55 89 | Autosan H9-21 52
12 | Setra S315 54 51 | Jelcz 110D LUX a7 90 | Autosan H9-21 52
13 | Mercedes Benz 0 303 53 52 | JelczT120 50 91 | Autosan H9-21 52
14 | Mercedes Benz 0 303 53 53 | Jelcz 110D LUX 45 92 | Autosan H9-21 52
15 | Setra Kaessbohrer S215 73 54 | Leyland Dab 1200L 72 93 | Autosan H9-21 52
16 | Mercedes Benz 0 303 46 55 | Leyland Dab 7-1200L 72 94 | Autosan H9-21 52
17 | Mercedes Benz 0 303 46 56 | Leyland Dab 74 95 | Autosan H9-21 52
18 | Mercedes Benz 0 303 44 57 | Leyland Dab 7-1200L 72 96 | Autosan H9-21 52
19 | Setra Kaessbohrer S215 81 58 | Autosan H9-21 52 97 | Autosan H9-21 52
20 | Mercedes Benz 0303 83 59 | Autosan H9-21 52 98 | Autosan H9-21 52
21 | Solbus C10.5 44 60 | Autosan H9-21 52 99 | Jelcz 110 =D Lux 52
22 | Autosan H9-21 52 61 | Autosan H9-21 52 100 | Autosan H9-21 52
23 | Autosan H9-21 40 62 | Autosan H9-21 52 101 | Autosan H9-21 52
24 | SetraS215 50 63 | Autosan H9-21 52 102 | Autosan H9-21 52
25 | Solbus C10.5 44 64 | Autosan H9-21 52 103 | Autosan H9-21 52
26 | Irisbus C 50 lveco Daily 20 65 | Autosan H9-21 52 104 | Autosan H9-21 52
27 | Setra S215 59 66 | Autosan H9-21 52 105 | Autosan H9-21 52
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28 | Solbus C10.5 59 67 | JelczM-11 101 106 | Solbus SL 64
29 | Setra Kaessbohrer S215 73 68 | Jelcz110D 51 107 | Solbus SL 64
30 | Irisbus Daily IC 20 69 | Autosan H9-21 52 108 | Solbus SL 64
31 | Mercedes Benz 0 303 52 70 | Autosan H9-21 52 109 | Solbus SL 64
32 | Autosan H9-21 52 71 | Autosan H9-21 52 110 | SORC10,5 77
33 | Mercedes Benz 0 303 84 72 | Autosan H9-21 52 111 | SORC10,5 77
34 | Irisbus Daily IC 20 73 | Autosan H9-21 52 112 | SORC10,5 77
35 | Setra Kaessbohrer $215 72 74 | Autosan H9-21 52 113 | SORC10,5 77
36 | Mercedes Benz 0303 52 75 | Autosan H9-21 52 114 | Solbus SL 64
37 | Mercedes Benz 0 303 52 76 | Autosan H9-21 52 115 | Solbus SL 64
38 | Irisbus C 50 Iveco Daily 20 77 | Autosan H9-21 52 116 | Solbus SL 64
39 | Setra Kaessbohrer S215 76 78 | Autosan H9-21 52 117 | Solbus SL 64

Analiza taboru Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A. pokazuje, ze
przewoznik posiada gtdwnie tabor o pojemnosci sredniej tj. liczagcy od 40 do 52 miejsc. Udziat taboru
o duzej pojemnosci tj. od 53 miejsc do 100 to az 32%. Tabor klasy mini stanowi zaledwie 4% wszystkich

autobusow. Dlatego tez nalezato by zwiekszy¢ udziat taboru klasy mini w celu optymalizacji optacalnosci

kurséw- tak aby autobusy przewoznika jezdzity petne.

Wykres 5. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci w taborze PKS Stalowa Wola SA

Podziat taboru PKS Stalowa Wola ze wzgledu
na liczbe miejsc

® do 21 miejsc  mod40do 52 miejsc = od 53 miejsc
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Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe Jan Majkut Potok Wielki

Wsrdd taboru przewozinika przewazajg autobusy klasy mini- o matej pojemnosci. Caty tabor bedacy
w posiadaniu przewoznika jest nowy, najstarszy autobus ma 4 lata. Wszystkie autobusy spetniajg norme
EUROS dotyczgcy emisji spalin.

Tabela 13. Wykaz taboru Przedsiebiorstwa Produkcyjno-Handlowo-Ustugowego Jan Majkut Potok Wielki wg stanu na dzien

31.12.2014r.
Lp. Marka Liczba miejsc Rok produkgcji
Mercedes Benz Sprinter 516 32 2014
Autosan 0909 L 64 2011
Mercedes Benz Sprinter 516 29 2012

Przewé6z Os6b Wojciech Zuraw Potok Wielki

Wsrdd taboru przewoznika zdecydowanie przewazajg autobusy klasy mini. Autobusy o pojemnosci
Sredniej stanowig 20% taboru, a te o pojemnosci duzej 30%. Mozna zauwazy¢, ze tabor przewoznika jest
dostosowany zaréwno do obstugi linii o duzym natezeniu podrdznych jak i tych gdzie to natezenie jest
niewielkie.

Tabela 14. Wykaz taboru przewoznika Przew6z Oséb Wojciech Zuraw Potok Wielki wg stanu na dzier 31.12.2014 r.

Lp. Marka '-:Z':az;\';ﬁc pror::.lkkcji
1 Autosan H9-21 40+12 1989
2 Autosan H9-21 40+12 1996
3 Mercedes Sprinter 20+5 2001
4 Mercedes Sprinter 20+3 1997
5 Mercedes Sprinter 20+5 1999
6 Mercedes Sprinter 22 2008
7 Setra Kaessbohrer S215 55+12 1990
8 Setra Specjal 55 1996
9 Mercedes Sprinter 20 2004
10 | Setra Kaessbohrer S215 57 2002
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Wykres 6. Udziat autobuséw o réznej pojemnoséci w taborze przewoznika Przew6z Oséb Wojciech Zuraw Potok Wielki

Podziat taboru Przewéz Oséb W. Zuraw
ze wzgledu na liczbe miejsc

®m do 25 miejsc ®do 52 miejsc = od 53 miejsc

Zgodnie z danymi zawartymi na ponizszym wykresie wsréd taboru przewoznika przewazajg autobusy
majgce od 10 do 19 lat. Najmniej jest autobuséw nowych. Warto zauwazy¢, ze 20% taboru nie spetnia
zadnych norm emisji spalin. Pozostate autobusy spetniajg normy EURO1, EURO2, EURO3, EURO4
dotyczace emisji spalin.

Wykres 7. Podziat taboru przewoznika Przew6z Oséb Wojciech Zuraw Potok Wielki ze wzgledu na wiek

Wiek taboru Przew6z Oséb W. Zuraw

9 lat i mniej

10-19 lat
20-26 lat
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Ustugi Transportowe Zbigniew Zgérka Modliborzyce

Tabela 15. Wykaz taboru przewoznika Ustugi Transportowe Zbigniew Zgérka Modliborzyce wg stanu na dzien 31.12.2014 r

Lp. Marka ;:T::T:: prorrioukkcji
1 | Autosan 40 1998
2 | Autosan 42 1988
3 | Autosan 29 2002
4 | Autosan 45 1988
5 | Mercedes 15 1999
6 | Setra 55 1986
7 | Setra 55 1990
8 | Mercedes-Benz 41 1988
9 | Mercedes-Benz 17 1997

Wsrdd taboru przewoznika przewazajg autobusy klasy midi o pojemnosci od 40 do 45 miejsc. Kolejng

grupe pod wzgledem wielkosci stanowig autobusy o matej pojemnosci, jest ich 33%. Natomiast

najmniejsza grupe- 22% stanowig autobusy o duzej pojemnosci. Ponizszy wykres pokazuje, ze tabor

przewoznika jest dostosowany zaréwno do obstugi linii o duzym jak i niewielkim natezeniu.

Wykres 8. Udziat autobuséw o réinej pojemnosci w taborze przewoznika Ustugi Transportowe Zbigniew Zgoérka
Modliborzyce

Podziat taboru Ustugi Transportowe Z.
Zgorka ze wzgledu na liczbe miejsc

siedzacych

® do 29 miejsc  ® od 40 do 45 miejsc od 55 miejsc

Wsrdd taboru przewoznika przewazajg autobusy starsze majgce od 20 do 29 lat. Sposréd 9 autobuséow 5

nie spetnia zadnych norm dotyczgcych emisji spalin. Pozostate autobusy spetniajg normy EURO 2
i EURO 3.
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Wykres 9. Podziat taboru przewoznika Ustugi Transportowe Zbigniew Zgorka Modliborzyce ze wzg

sledu na wiek

Z2gorka

Wiek taboru Ustugi Transportowe Z.

AN

U

od 13 do 19 lat

od 20 do 29 lat

Ustugi Transportowe Przewo6z w Ruchu Pasazerskim Franciszek Bielak Dzwola

Tabela 16. Wykaz taboru przewoznika Ustugi Transportowe Przew6z w Ruchu Pasazerskim Franciszek Bielak Dzwola wg stanu

na dzien 31.12.2014 r

Lp. Marka rl;:(l::::;i prolt:l‘zjkkcji
1 | Mercedes Benz 30+4 1994
2 | Mercedes Benz 18 1995
3 | Mercedes Benz 13 1995
4 | Autosan H9-21 41+11 1988
5 | Autosan H9-21 42+10 1987
6 | Kassbohrer 57+13 1992
7 | Mercedes Benz 16 1998
8 | Mercedes Benz 27 1991
9 [ Renault SFR 112 SX 58+18 1995
10 | Mercedes Benz sprinter 20 2000

Wsrod taboru przewoznika przewazaja autobusy o matej pojemnosci, stanowig one 50%. Najmniej jest
autobusdw o pojemnosci powyzej 70 miejsc- 20%. Autobusy sredniej pojemnosci stanowig 30% catego
taboru. Ponizszy wykres pokazuje, ze tabor przewoZnika jest dostosowany zaréwno do obstugi linii

o duzym jak i niewielkim natezeniu.
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Wykres 10. Udziat autobuséw o rdéinej pojemnosci w taborze przewoinika Ustugi Transportowe Przewéz w Ruchu
Pasazerskim Franciszek Bielak Dzwola

Podziat taboru Ustugi Transportowe F.
Bielak

2 do 27 miejsc  ® od 34 do 52 miejsc = od 70 miejsc

Wsrdd taboru przewoznika przewazajg autobusy starsze majgce od 20 do 28 lat. Sposréd 10 autobuséw
8 nie spetnia zadnych norm dotyczacych emisji spalin. Pozostate autobusy spetniajg normy EURO 2
i EURO 3.

Wykres 11. Podziat taboru przewoznika Ustugi Transportowe Przew6z w Ruchu Pasazerskim Franciszek Bielak Dzwola ze
wzgledu na wiek

Wiek taboru Ustugi Transportowe F.
Bielak

[+ ]

N

-

od 10 do 19 lat od 20 do 28 lat
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B. ZAPOTRZEBOWANIE NA PRZEWOZY O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE) W POWIECIE
JANOWSKIM

W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny nalezy
oczekiwaé, ze gesto$¢ zaludnienia w catym powiecie bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast
znaczacych zmian co do rozmieszczenia i natezenia zaludnienia.

Przyczyn malejacej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywa¢ w pogtebieniu sie negatywnych zjawisk
demograficznych, w tym tych zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujgcym sie od kilku
lat wysokim poziomem migracji miedzyregionalnych i zagranicznych miodych osdb, postepujgcymi
procesami starzenia sie spoteczenistwa i wyludniania sie obszaréow wiejskich.

Na ujemne saldo migracji wptyw majg czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkéw bytowania,
wieksze mozliwosci znalezienia pracy w miastach oraz emigracja oséb mtodych w celu podjecia nauki w
osrodkach akademickich znajdujgcych sie poza powiatem.

Warto podkresli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, co jest gtdwnie zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym
i starzeniem sie spoteczenstwa. Towarzyszy temu wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym.

Wykres 12. Zmiany demograficzne w Powiecie Janowskim w latach 2016-2020

Zmiany demogrficzne w Powiecie Janowskim w latach 2016-
2020

100% )

90%
80%
70%
60% M Wiek poprodukcyjny
50% B Wiek produkcyjny
40% B Wiek przedprodukcyjny
30%
20%
10%
0%

2016 2017 2018 2019 2020

Na bazie czynnikdw demograficznych i spotecznych mozna wskazac tendencje do zmian w popycie na
transport, ktére zajdg w powiecie w latach 2016-2020.
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Tabela 17. Ludnos¢ w Powiecie Janowskim w latach 2016-2020

Rok taczna liczba Wiek Wiek Wiek
mieszkancow przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny
2016 45 850 12 607 24 497 8746
2017 45 657 12 289 24 493 8 875
2018 45 464 12 049 24 396 9019
2019 45 256 11804 24 339 9113
2020 45 070 11 603 24 248 9219

Analizujgc dane z powyzszej tabeli mozna zauwazy¢, ze ogdlna liczba mieszkarnicow w powiecie na
przestrzeni 5 lat zmniejszy sie o 780 oséb. Spadek popytu na ustugi przewozowe bedzie zwigzany przede
wszystkim ze zmniejszajgca sie w tym czasie liczbg dzieci i mtodziezy (o 7,9 %), ktérzy stanowig gtdéwna
grupe oséb podrozujgcych komunikacjg publiczng. Warto zaznaczyé, ze taka sytuacja wptynie na
zmniejszenie doptat do biletéw ulgowych i moze wptyngé na rentownosc linii, poprzez koniecznosé
dostosowania liczby kurséw i pojemnosci pojazdéw do zmieniajacej sie liczby podrdznych.

Kolejng grupe stanowi ludnos$¢ w wieku produkcyjnym. Jej liczba zmieni sie nieznacznie- bedzie mniejsza
0 1%. Nie wptynie to znaczgco na zmiane w popycie na publiczny transport zbiorowy.

Ostatnig grupe demograficzng na obszarze powiatu stanowig osoby starsze- czyli osoby w wieku
poprodukcyjnym. Ich liczba wzrosnie o 5,4%, co bedzie skutkowato koniecznoscig dostosowania
pojazddéw do potrzeb osdb starszych, jak rowniez wptynie na wzrost doptat do biletéw ulgowych, ktére
przystuguja emerytom.

Wykres 13. Zmiany demograficzne w Powiecie Janowskim w latach 2021-2025

Zmiany demogrficzne w Powiecie Janowskim w latach 2021-
2025

100% '

90%
80%
70%
60% = Wiek poprodukcyjny
50% m Wiek produkcyjny
40% B Wiek przedprodukcyjny
30%
20%
10%
0%

2021 2022 2023 2024 2025

W oparciu o czynniki demograficzne i spoteczne mozna okresli¢ tendencje do zmian w popycie na
transport, jakie nastgpig w powiecie w latach 2021-2025.
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Tabela 18. Ludnos¢ w Powiecie Janowskim w latach 2021-2025

Rok taczna liczba | Wiek Wiek Wiek
mieszkancow | przedprodukcyjny | produkcyjny | poprodukcyjny

2021 44 857 11394 24 078 9 385

2022 44 650 11218 23898 9534

2023 44 425 11 063 23671 9691

2024 44191 10906 23 466 9819

2025 43 950 10 744 23 243 9963

Rozpatrujgc dane przedstawione w powyzszej tabeli mozna zaobserwowac dalej postepujgcy spadek

ogélnej liczby ludnosci w powiecie na przestrzeni kolejnych 5 lat. Spadek utrzymuje sie takze w grupie

ludnosci w wieku przedprodukcyjnym, ktdra zmniejszy sie o 5,7%. Wptynie to rowniez na dalszy spadek

popytu na publiczny transport zbiorowy i przetozy sie na spadek sumy doptat do biletéw ulgowych.

Liczba ludno$ci w wieku produkcyjnym zmniejszy sie o 3,5% co wptynie nieznacznie na spadek popytu na

ustugi publicznego transportu zbiorowego. Taka sytuacja bedzie wymagata zmian w rozktadzie jazdy oraz

dostosowania pojemnosci pojazdéw do malejgcej liczby pasazerow.

Odwrotna sytuacja wystepuje w przypadku ludnosci w wieku poprodukcyjnym. Jej liczba dalej bedzie

rosng¢, na przestrzeni omawianych 5 lat zwiekszy sie o0 6,2%. Takie zmiany bedg wymagaty dostosowania

pojazdéw do potrzeb osdb starszych, jak réwniez wptyng na wzrost doptat do biletéw ulgowych.

Podsumowujac:

ogodlna liczba ludnosci w powiecie bedzie sie zmniejszad,
spadnie liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie stopniowo rosngé,

przedstawione tendencje demograficzne wptyng na spadek ogdlnego popytu na publiczny
transport zbiorowy,

suma doptat do biletéw ulgowych dla dzieci i mtodziezy bedzie sie zmniejszad,
wzrastac bedzie natomiast suma doptat do biletéw przystugujgcych emerytom,

ogdlna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscig dostosowania pojemnosci
autobusow do poszczegdlnych pér dnia i wystepujacych natezen na poszczegdlnych liniach
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C. POPYT NA UStUGI TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Analiza liczby sprzedanych biletow przez poszczegdlnych przewoznikdw pozwoli wskazac jak w ostatnich latach ksztattowat sie popyt na transport publiczny

oraz ktére linie charakteryzowaty sie najwiekszym natezeniem podrdznych, a ktére najmniejszym. W ponizszej tabeli przedstawiono dane za rok 2012 i 2013,

dotyczace liczby sprzedanych biletéw w rozbiciu na ich rodzaje.

Tabela 19. Liczba i rodzaj biletow sprzedanych w 2012 i 2013 r. przez przewoznikéw dziatajacych na obszarze Powiatu Janowskiego

Liczba sprzedanych biletéw w 2012 roku Liczba sprzedanych biletow w 2013 roku
Przewoznik

jednorazowe | miesieczne okresowe tacznie jednorazowe | miesieczne okresowe tacznie

PKS w Stalowej Woli S.A. 50419 3582 54001 54436 7325 61761

Ustugi Transportowe Przew6z w Ruchu 50423 1443 51866 63897 1926 65823

Pasazerskim Bielak F.

Ustugi Transportowe ,,FOX” Biskup Dorota 30000 30000 21600 21600
Ustugi Transportowe Zbigniew Zgorka 63394 2120 31 65545 65262 2135 42 67439
Przewéz Oséb Wojciech Zuraw 49650 3050 52700 56249 2954 42 59245
Ekspres Bus Tadeusz Mis, J. Skupinski 15640 10 15650 7240 7240
P.P.H.U. Majkut Jan 1282 1282

Zgodnie z danymi zawartymi w powyzszej tabeli przewoznikiem, ktéry sprzedat najwiece] biletéw przez ostatnie dwa lata jest Zbigniew Zagoérka (Ustugi

Transportowe). Drugg co do wielkosci sprzedaz w 2013 r. osiggnat F. Bielak (Ustugi Transportowe Przewdz w Ruchu Pasazerskim), a trzecig — PKS w Stalowej

Woli S.A.
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Stosunek facznej liczby sprzedanych biletéw w 2012 i 2013 roku przedstawiono w sposéb obrazowy na ponizszym wykresie. Z danych uzyskanych od

przewoznikéw, ktére przedstawia ponizszy, wykres czterej przewoznicy, ktérzy sprzedali najwiekszg liczbe biletéw w 2013 roku osiggneli wzrost liczby

sprzedanych biletow.

Wykres 14. taczna liczba biletéw sprzedanych w 2012 i 2013 r. przez poszczegolnych przewoznikow
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Na podstawie danych uzyskanych od przewoznikéw mozna wskaza¢ linie o najwiekszy i najmniejszym natezeniu podrdznych.

Wykres 15. Liczba sprzedanych biletéw na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych w 2014 roku

Osowek-Potoczek-Wola Potocka-Potok Wielki h 1341
Potok Stany-Zarajec Potocki-Janéw Lubelski - 3052

Popielarnia-Potok Stany-Potok Wielki-Potoczek-Stojeszyn I-Janéw Lubelski _ 9245

Potok Stany remiza-Jandw Lubelski _ 13528

Dabrowica-Janéw Lubelski _ 20052

Batorz-Btazek-Janow Lubelski _ 56883

Wola Studziefiska-Batorz-Zdzitowice-Janéw Lubelski _ 19700
Kocudza-Dzwola-Janéw Lubelski _ 18336

Janéw Lubelski-Szpital Parking-Godziszéw II-Pitatka-Batorz [ 15861

Jandéw Lubelski-Flisy-Kocudza Gérna-Wtadystawow _ 3541

Janow Lubelski-Chrzanéw-Zdzitowice - 5820

Janéw Lubelski-Andrzejéw II-Godziszéw Ill-Janow Lubelski * 35084

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000
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Zgodnie z powyzszym wykresem najwiecej oséb podrdzuje na linii komunikacyjnej: Batorz- Btazek- Jandéw Lubelski. Wysokie natezenie obserwuje sie na linii:
Janéw Lubelski — Andrzejéw II-Godziszéw Il — Janéw Lubelski. Najmniej oséb podrézowato na linii: Osdwek-Potoczek-Wola Potocka- Potok Wielki oraz linii:

Potok Stany- Zarajec Potocki- Janéw Lubelski.

W ponizszej tabeli znajduje sie podsumowanie danych dotyczacych kazdej linii komunikacyjnej.

Tabela 20. Charakterystyka poszczegdlnych linii komunikacyjnych zgodnie ze stanem na dzien 31.12.2014 r.

Liczba Liczba Czas Liczba pojazdow
- . . Dt. Kursu ] . . -
Lp. | Linia komunikacyjna sprzedanych kurséw w przejazdu przewidzianych do Przewoznik
. (km) . . . .
biletow ciggu doby | godz:min realizacji rozktadu jazdy
Janéw Lubelski-Andrzejow Il-Godziszéw llI- . Przedsiebiorstwo Komunikacji
1. Jandéw Lubelski 35084 28 13 0:53 4 Samochodowej w Stalowej Woli SA
2. Poplelarnla—P-otok Stany—lPotok Wle.lkl_ 9245 31 31 0:53 7 "Przewdz Oséb" Zuraw Wojciech
Potoczek-Stojeszyn I-Jandw Lubelski
3, | PotokStany- Zarajec Potocki- Janow 3052 30 2 0:49 7 "Przew6z Os6b" Zuraw Wojciech
Lubelski
4, Potok Stany remiza-Janéw Lubelski 13528 29 6 0:51 7 "Przewdz Os6b" Zuraw Wojciech
5. Dabrowica-Janéw Lubelski 20052 30 18 0:44 7 "Przewdz Oséb" Zuraw Wojciech
6. | Osowek-Potoczek-Wola Potocka- Potok 1341 37 3 1:10 1 PPHU - Jan Majkut
Wielki
, . Ustugi Transportowe Przewdz w
7. Kocudza-Dzwola-Janéw Lubelski 18336 17 11 0:26 8 . .
Ruchu Pasazerskim
8. | Batorz -Btazek-Janéw Lubelski 56883 47 21 1:05 9 Ustugi Transportowe - Zbigniew
Zgoérka
9. Wolla Stud2|en§ka -Batorz-Zdzitowice- 19700 39 3 1:00 1 Ustugi Transportowe "FOX" - Biskup
Jandéw Lubelski Dorota
Jandéw Lubelski-Szpital Parking-Godziszow ) Przedsiebiorstwo Komunikacji
10. lI-Pitatka-Batorz 15861 30 14 1:00 4 Samochodowej w Stalowej Woli SA
Janéw Lubelski-Flisy-Kocudza Gérna- . Przedsiebiorstwo Komunikacji
11. Wiadystawow 8541 >4 4 1:30 3 Samochodowej w Stalowej Woli SA
12. | Jandw Lubelski-Chrzanéw-Zdzitowice 5820 63 6 1:11 3 Przed5|eb|orst\{s/o Komunlk.acp .
Samochodowej w Stalowej Woli SA
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4. Ocena jakosci ustug przewozowych na podstawie analizy badan
ankietowych

4.1. Obszar badania i narzedzia badawcze

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie Powiatu Janowskiego w grudniu 2014 roku
i styczniu 2015 roku.

tacznie w toku przeprowadzonych badan rynku pozyskano 1177 kwestionariuszy (stan na 4.02.2015).

Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:

= Zaktady pracy
=  Komunikacja zbiorowa
= Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricdw Powiatu Janowskiego:

e Jakimi $Srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrézuje?

e Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrozy?

e Jak czesto podrdézuje Pan/Pani komunikacjg zbiorowg?

e W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji
publicznej?

e Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrézy komunikacja zbiorowg ?

e lloma srodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

e Na jakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzedzie badawcze sktadato sie rowniez z pytan o oczekiwania i preferencje podréznych. Miaty one
charakter zamkniety. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swdj poziom oczekiwan oraz oceniali jako$é wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech lokalnego
transportu zbiorowego w Powiecie Janowskim, a tym samym wskazali, ktéry z postulatéw
przewozowych jest najwazniejszy, a ktéry najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednoczesnie kryteriami
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 21. Zestawienie cech ustug przewozu

Cecha ustugi przewozu Ocena jakosci ustug

n Punktualno$¢ kursowania pojazdow
Czestotliwos¢ kursowania pojazdow
Bezpieczeristwo podrdozy

Warunki podrézowania

Warunki oczekiwania na przystankach

Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej

36



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -39 Poz. 4635

Cecha ustugi przewozu Ocena jakosci ustug
Cena biletu

n Bezposrednios¢ potgczenia

Kultura kierujgcych

Kontrola biletowa

Informacja (czytelnos¢, na przystankach, pojazdach)

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zaréwno poziomu oczekiwan jak i jakosci ustug
transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,,5” respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza
dla niego i w petni zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena ”"1” oznacza, ze dana cecha
nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakos$ci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

4.2. Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze
wzgledu na pte¢, wiek, status zawodowy, wyksztatcenie oraz gmine, w ktdrej zamieszkujg. Ponizej
przedstawione sg statystyki charakteryzujace prébe statystyczng pasazerow.

Profil ptci respondentéw odpowiada profilowi ptci mieszkaricéw powiatu. (kobiety - 50,44%, mezczyzni -
49,56%, stan na koniec 2013 r.).

Wykres 16. Pte¢ respondentéow

Ptec respondentow

® kobieta mezczyzna

Wsréd badanych dominujg uczniowie szkét srednich (81,35%) oraz osoby pracujgce, ktdre stanowig
drugg najwieksza grupe badanych (14,60%). Obie te grupy stanowig ponad 95 proc. wszystkich
respondentéw. Niespetna 2 proc. stanowig emeryci i rencisci (1,69 proc.). Odsetek oséb bezrobotnych,
prowadzgcych wtasng dziatalno$¢ gospodarczg oraz studentéw jest marginalny i nieznacznie przekracza
2 proc.
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Wykres 17. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentdéw

0,76%

B uczen szkoty Sredniej

0,76% 14,60% M uczen gimnazjum

M osoba bezrobotna
M osoba pracujgca

B student

M emeryt/rencista

Struktura wyksztatcenia respondentéw powiatu charakteryzuje sie wysokim poziomem o0séb
z wyksztatceniem gimnazjalnym. Deklaruje je blisko, co czwarty ankietowany (71,16 proc.), co wynika
z nadreprezentacji liczby ucznidow w catym badaniu. Osoby z wyksztatceniem $rednim i wyzszym
stanowig odpowiednio 15,71 proc. oraz 7,38 proc. Odsetek respondentéw z wyksztatceniem
zawodowym oraz podstawowym jest najmniejszy. Osoby deklarujgce jedno z nich stanowig niespetna
6 proc. wszystkich przebadanych.

Wykres 18. Wyksztatcenie respondentéow

Wyksztatcenie respondentéw

15,71%
0,
7,38% 4,21%

1,55%
[ —
gimnazjalne Srednie wyzsze zawodowe podstawowe

Z przeprowadzonych badan mozna wywnioskowac, ze najwiecej respondentéw tj. 22,81% pochodzi
z gminy Godziszéw. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takze gminy: Modliborzyce, Potok Wielki,
Dzwole, Janéw Lubelski, Szastarke, Chrzandw oraz Batorz.
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tacznie mieszkancy tych miejscowosci stanowig ponad 99 proc. catej grupy respondentéw (99,01%).

Mieszkancy pozostatych miejscowosci stanowig w zestawieniu niespetna 1 proc.

Tabela 22. Mlejsce zamieszkania respondentow (gmlna)

zamieszkania wskazan (proc.)
- Godziszéw 22,81%
- Modliborzyce 222 19,86%
- Potok Wielki 159 14,22%
- Dzwola 153 13,69%
- Janéw Lubelski YA 8,41%
- Szastarka 83 7,42%
- Chrzanéw 82 7,33%
- Batorz 59 5,28%
- Krasnik 7 0,63%
- Bitgoraj 2 0,18%
- Lublin 2 0,18%

Wykres 19. Miejsce zamieszkania respondentéw (gmina)

Miejsce zamieszkania respondentow (gmina)
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4.3. Wybor srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentdw okazat sie autobus. Wskaznik ten
osigga tak wysoki poziom (63,55 proc.) ze wzgledu na liczny udziat ucznidw szkét $Srednich
w prezentowanym badaniu, co potwierdza, ze stanowig oni gtdwng grupe pasazeréw transportu

publicznego.
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Brak siatki potgczen kolejowych na terenie powiatu wymusza na osobach dojezdzajgcych do szkoty oraz
pracy wybér pomiedzy takimi $Srodkami transportu, jak samochdd badz autobus. Nie dziwi zatem duzy
odsetek osdb wybierajgcych takze te drugg mozliwos¢ (29,72 proc.). W badaniu nie maito znaczenia czy
osoby podrdézujg samochodem jako kierowcy czy pasazerowie.

Niewielu respondentéw decyduje sie na podrdz pieszo, badz przy uzyciu innych srodkéw transportu,
takich jak np. skuter czy motocykl (wskazanie inne — 3,337 proc.). Za rozczarowujgcy nalezy uzna¢ wynik
w odniesieniu do wskazania ,rower”. Skorzystanie z tego $rodka transportu deklaruje jedna osoba na
sto. Z jednej strony, o takim wyniku mogta zdecydowaé pora przeprowadzania badan. W okresie
wiosennym i jesiennym zdecydowanie wieksza grupa oséb deklaruje podréz rowerem badz motocyklem
czy skuterem. Z drugiej strony o decyzji, co do wyboru srodka transportu decyduje odlegtos¢ i czas
potrzebny na dotarcie.

Woykres 20. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczace wyboru srodka
transportu

[ 2,38% = 0,99%
e - EB, 0D, o

autobus samochdd inne pieszo rower

4.4. Przyczyna wyboru srodka transportu

Respondenci wskazujgcy autobus, jako podstawowy Srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg
sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonywania przesiadek (37,98 proc.) oraz ze wzgleddw oszczednosciowych (jest tanszy — 36,52 proc.)
Dla wiecej niz co dziesiatej osoby ten rodzaj transportu jest szybszy (11,75 proc.). Co dwudziesta osoba
uwaza go za bardziej komfortowy (4,46 proc.), badz wybiera go z innych powoddw (5,56 proc.). Wsréd
tych powoddw najczesciej zostat wskazany ,,brak innej mozliwosci”.

Niewiele sposrdd oséb ankietowanych swojg decyzje opiera na przestankach zdrowotnych (0,36%) oraz
Srodowiskowych (1,46%).
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Wykres 21. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci...

jest tanszy

jest szybszy

z innego powodu
jest bardziej komfortowy

jest niezalezny od warunkdéw ruchu drogowego...
jest bardziej przyjazny srodowisku

wybieram ze wzgledu na zdrowie

Respondenci wskazujagcy samochdd, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze
decyduja sie na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze umozliwia im dotarcie na miejsce bez
koniecznosci dokonywania przesiadek. Takie wskazanie zadeklarowato ponad 23 proc. respondentdw.

Dla wiecej, niz co trzeciej osoby ankietowanej byto to réwniez rozwigzanie szybsze. Z kolei blisko co piata
wskazywata na uwarunkowania zwigzane z komfortem podrézy (19,25 proc.). Niespetna 15 proc.
badanych uwaza ten srodek transportu za tanszy z perspektywy ich codziennych podrézy.

Pozostate odpowiedzi cieszyty sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.

Wykres 22. Przyczyna wyboru srodka transportu (samochéd)

Przyczyna wyboru srodka transportu (samochad)

jest szybszy 33,93%
23,49%
19,25%

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci...

jest bardziej komfortowy
jest tanszy
z innego powodu
wybieram ze wzgledu na zdrowie
jest niezalezny od warunkéw ruchu drogowego...

jest bardziej przyjazny srodowisku
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4.5. Czestotliwos¢ podrozowania

Respondenci Powiatu Janowskiego podrdzujg komunikacjg publiczng najczesciej 4-5 razy w tygodniu

aby dotrze¢ do szkoty lub pracy. Wskazanie to wybrato ponad 2/3 ankietowanych. Z kolei co dziesigta
osoba deklarowata, ze korzysta z transportu publicznego rzadziej niz raz w miesigcu (11,21 proc.)

7,64 proc. ankietowanych podaje, ze korzysta z niego 2-3 dni tygodniu, a 6,54 proc. 6-7 dni w tygodniu

Rzadziej nizraz w tygodniu z komunikacji publicznej korzysta 4,58 proc. oséb biorgcych udziat

w badaniu. Najrzadziej wybierang odpowiedzig byto wskazanie ,, 1 dzier w tygodniu”, ktére wybrato 3,40
proc. ankietowanych.

Wykres 23. Czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrézowania
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4.6. Powdd podréiowania

Powdd podrdzowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrdézowania. Cel

podrdzy ucznidow i 0sdb pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdzg gtdwnie na zakupy lub do

lekarza.

Wykres 24. Powéd podrézowania

] e

Powdd podrézowania

m |ekarz

® zakupy

" inne

B praca

m szkota/uczelnia

4.7. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy

Wsrdd respondentdw ponad 82 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 16%

zapytanych o zwyczaje podrdézowania. Mniej niz jedna osoba na dwiescie musi

sie dwukrotnie, a co tysieczna osoba przesiada sie trzykrotnie.

Woykres 25. Liczba srodkéw transportu podczas podrézy
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4.8. Preferencje pasazerow

Preferencje pasazeréw korzystajacych z
W ponizszej tabeli.

Tabela 23. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono

Poziom Znaczenie/Ranga
Cecha ustugi przewozu
preferencji cechy

1  bezpieczenstwo podrozy 4,64
2 kultura kierujacych 4,57 4
3  punktualnos¢ kursowania pojazdow 4,51 6
4  bezposrednio$¢ pofaczenia 4,49 2
5  warunki podrézowania 4,43 7
6  czestotliwos¢ kursowania pojazdow 4,43 9
7  dostepnosc¢ do sieci komunikacji miejskiej 4,40 8
8 informacja (czytelnos¢ na przystankach, pojazdach) 4,35 5
9  warunki oczekiwania na przystankach 4,30 10
10 cena biletu 4,26 11
11  kontrola biletowa 3,96 3

Sredni poziom preferencji 4,39

Pasazerowie uczestniczagcy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczeristwo
podrézy (4,64) oraz kulture kierujgcych (4,57) natomiast za najmniej istotng uznali cene biletu (4,26)

oraz kontrole biletowg (3,96).

Wykres 26. Preferencje podréznych
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4.9. Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takze swéj stopien satysfakcji ze Swiadczonych ustug przewozowych w Powiecie

Janowskim.

Tabela 24. Wyniki w zakresie ocen poziomu jakosci ustug

1  bezpieczenstwo podrézy 4,03
2 kultura kierujgcych 3,95
3  bezposredniosc potaczenia 3,71
4  punktualno$¢ kursowania pojazdéw 3,66
5  kontrola biletowa 3,56
6  dostepnos¢ do sieci komunikacji miejskiej 3,51
7  warunki podrézowania 3,49
8  czestotliwos¢ kursowania pojazdéw 3,38
9 cena biletu 3,29
10 informacja (czytelnos¢ na przystankach, pojazdach) 3,25
11  warunki oczekiwania na przystankach 3,03

. Cecha ustugi przewozu m ARG T
cechy

O N 00 w oo N b

11
5
10

Podrdzni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrézy i kulture

kierujgcych. Stosunkowo najnizej zostaty ocenione informacja biletowa oraz warunki oczekiwania na

przystankach a takze cena biletu.

Woykres 27. Ocena podréznych
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4.10. Luki jakosciowe, preferencje versus oceny respondentow

Zastosowane narzedzie badawcze dato moiliwos¢ oszacowania luk jakosciowych wzglednej

i bezwzglednej:

o |uka jakosciowa wzgledna stanowi rdznice pomiedzy rzeczywistymi
respondentdéw a ich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

oczekiwaniami

o |uka jakosciowa bezwzgledna stanowi rdznice pomiedzy maksymalnymi, wzorcowymi na

najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniami respondentéw a rzeczywistymi ich oczekiwaniami.

Tabela 25. Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

Preferencje
rzeczywiste
podréznych

]
‘n
o
=
©
o—
©
c
Q
(%
o

Preferencje
maksymalne

Punktualnosé kursowania

Wzgledna luka
jakosciowa

Bezwzgledna
luka jakosciowa

1. . , 5,00 4,51 3,66 0,85 1,34
pojazdéw
Czestotliwos¢ kursowania
2. . , 5,00 4,43 3,38 1,05 1,62
pojazdéw
3. Bezpieczenstwo podrozy 5,00 4,64 4,03 0,61 0,97
4, Warunki podrézowania 5,00 4,43 3,49 0,94 1,51
5. Warunki oczekiwania na 5,00 4,30 3,03 127 197
przystankach
6. Dostepnosc do sieci 5,00 4,40 3,51 0,89 1,49
komunikacji miejskiej
7. Cena biletu 5,00 4,26 3,29 0,97 1,71
8. Bezposrednios¢ potaczenia 5,00 4,49 3,71 0,78 1,29
9. Kultura kierujgcych 5,00 4,57 3,95 0,62 1,05
10. Informacja (czytelno$¢, na 5,00 4,35 3,25 1,10 1,75
przystankach, pojazdach)
11. Kontrola biletowa 5,00 3,96 3,56 0,40 1,44

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla cech:

- Informacja (czytelno$é, na przystankach, pojazdach) (1,10)
- warunki oczekiwania na przystankach (1,27)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystgpita dla nastepujacych cech:

- Bezpieczenstwo podrdézy (0,61)
- Kontrola biletowa (0,40)

Najwieksza luka jakosciowa bezwzgledna wystgpita dla cech:

- Informacja (czytelno$é, na przystankach, pojazdach) (1,75)
- warunki oczekiwania na przystankach (1,97)
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Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

- kultura kierujacych (1,05)
- Bezpieczenstwo podrdzy (0,97)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w Powiecie Janowskim sg same
w sobie cenne ze wzgledu na wtasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwos¢ ich pordwnania
zwynikami z innych lat moze dac¢ petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu
zbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu
publicznego. Ujawniajagcy sie trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawg do
podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku jego
pomyslnego przebiegu.
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5. Zasady organizacji rynku przewozéw

5.1. Podmioty realizujgce transport publiczny

W chwili obecnej, potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu janowskiego, zwigzane z powiatowymi
przewozami pasazerskimi, sg zaspokajane dzieki ustugom przewozowym realizowanym przez réznych
przewoznikéw, dziatajgcych na podstawie zezwolen wydawanych przez Staroste Powiatu Janowskiego.

Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim nie posiada udziatéw u zadnego przewoznika operujgcego
na terenie powiatu. Powiat na dziel sporzgdzania niniejszego planu nie finansuje rowniez przewozéw

o charakterze uzytecznosci publicznej.

Za uktad sieci komunikacyjnej oraz oferte przewozowa odpowiadajg poszczegdlni przewoznicy. Nalezg

do nich:
1. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A,,
2. Ustugi Transportowe Przewéz w Ruchu Pasazerskim Bielak F.,
3. Ustugi Transportowe ,,FOX” Biskup Dorota,
4. Ustugi Transportowe Zbigniew Zgorka,
5. Przewdz Oséb Wojciech Zuraw,
6. P.P.H.U. Majkut Jan.

Najwiekszym z nich jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A. Spoétka jest
wtasnoscig Powiatu Stalowowolskiego. Obecnie wszystkie wspomniane przedsiebiorstwa realizujg ustugi
na zasadach komercyjnych. Organizacja rynku przewozéw ulegnie jednak zmianie od 1 stycznia 2017
roku. Od tego momentu powinny zosta¢ uruchomione przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
wykonywane na podstawie umowy pomiedzy organizatorem a operatorem.

Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrézniajg bowiem pojecia operatora
i przewoznika. Zgodnie z definicja ustawowa operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sOb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywac przepisy dotyczace zezwolen. Zamiast tego operatorom
bedzie wydawane zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym.
PrzewozZnicy bedg natomiast musieli dokonac zgtoszenia o zamiarze wykonywania przewozu oséb. Beda
mogli wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia
(art. 30in.).
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Zmiany te sg istotne zwtaszcza z punktu widzenia mieszkancéw korzystajgcych z biletéw ulgowych. Do
31 grudnia 2016 roku kazdy przewoznik stosujgcy ustawowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw moze
wnioskowa¢ o rekompensate z tytutu utraconych przychoddéw. Od 1 stycznia 2017 roku stosowanie
ustawowych ulg przy sprzedazy biletéw bedzie obowigzywato tylko operatoréw, czyli na liniach, na
ktérych bedg wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Pozostali przewoznicy beda
zwolnieni z takiego obowigzku, a jesli nawet podejma decyzje o stosowaniu tych samych ulg, to nie
bedzie im przystugiwata z tego tytutu rekompensata (beda to tzw. ulgi komercyjne). Bedg oni bowiem
prowadzi¢ dziatalnosé przewozowg na wtasne ryzyko ekonomiczne.

W zwigzku z tymi zmianami istotne jest objecie funkcjg uzytecznosci publicznej na poziomie powiatu
linii, ktore zapewniajg uczniom dotarcie do szkét ponadgimnazjalnych.

Chociaz przewozy komercyjne mogg funkcjonowac¢ obok przewozéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, brak mozliwosci wnioskowania o zwrot utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
biletéw ulgowych moze skutkowaé likwidacja linii nierentownych. Dotknie to réwniez tych mieszkaricéw,
ktdrzy korzystajg z biletow petnoptatnych. W przypadku miejscowosci obstugiwanych przez kilka linii
likwidacja jednej z nich nie wptynie znaczgco na zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancow,
chociaz moze skutkowaé pewnymi utrudnieniami zwigzanymi ze zmniejszong czestotliwoscia czy
potrzebg dotarcia na bardziej odlegty przystanek. Najwieksze znaczenie bedzie miato natomiast objecie
funkcjg uzytecznosci publicznej tych linii ktore sg jedynym potaczeniem dla mieszkaricdw danej gminy,
aby przeciwdziataé ich spotecznemu wykluczeniu.

5.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego w art. 4 ust. pkt 4. Ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg
przewozow powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

e ktéoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére zawarly porozumienie
(art. 7 ust. 1 pkt 3).

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego zostaty okresSlone w Rozdziale 3 ustawy
o0 publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z tym przepisem do zadan organizatora (w naszym przypadku- Starosty Janowskiego) nalezy
m.in. przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajagcego do zawarcia umowy
o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposéb przeprowadzenia takiego
postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy.
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Na podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybdw. Wybodr
okreslonego trybu bedzie miat wptyw na sposéb finansowania publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej jest
pobieranie optat w zwigzku z realizacjg ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze
sprzedazy biletéw i optat dodatkowych pobieranych od pasazerdow a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.

W zalezno$ci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposdb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg sg to
srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego transportu
zbiorowego w zwigzku ze swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust.
1 pkt. 15). Na tym m.in. polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktéry
Swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos¢ na wtasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie
z wptywow ze sprzedazy biletdéw i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi
przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutéw. Inaczej méwigc ustawa
rozréznia trzy rodzaje rekompensaty oraz wskazuje na zZrédta ich finansowania.

RODZAJ REKOMPENSATY ZRODLO FINANSOWANIA

z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do Budzet panstwa
ulgowych przejazdow

z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze
stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow ustanowionych na obszarze
danego organizatora

Budzet jednostki
samorzadu
terytorialnego

z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Budzet jednostki
Swiadczeniem przez operatora ustug w samorzadu
zakresie publicznego transportu zbiorowego terytorialnego
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3. UDOSTEPNIENIE SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu
na realizacje przewozow.

To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona
on wyboru operatora oraz postanowiern umowy.

W przypadku Powiatu Janowskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybdr poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie
rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa (nie wymaga bowiem wyptaty operatorom
rekompensat z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug). W tym przypadku
operatorowi przystuguje wynagrodzenie przyznawane zgodnie z zasadami przedstawionymi ponize;j.

Elementy wynagrodzenia operatora:

1. Prawo do wykonywania ustug, w tym pobierania pozytkéw (element obligatoryjny)
- wptywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych zawsze przystugujg operatorowi
2. Ptatnos¢ koncesjonodawcy (element fakultatywny)

1. udostepnienie srodkéw transportu
- stosuje sie np. w sytuacji, w ktérej przedsiebiorcy swiadczacy ustugi przewozowe nie
spetniajg wymogdw dotyczacych taboru
- organizator moze zdecydowac sie na ich zakup i uzyczenie operatorowi
- najczesciej organizator zobowigzuje operatora do zapewnienia taboru zgodnie z SIWZ

2. przekazanie rekompensaty
- organizator moze przyznac rekompensate z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug
- sposOb obliczania tej rekompensaty w takim przypadku regulujg przepisy
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 — nie przystuguje rozsadny zysk

Cechy trybu koncesyjnego:

e wykonywanie uprawnien wynikajagcych z przydzielonej koncesji, na wtasne ryzyko
koncesjonariusza, czyli operatora.

e ryzyko ekonomiczne oznacza, ze operator decyduje sie na prowadzenie dziatalnosci nie majac
pewnosci czy wptywy z opfat pobieranych od pasazerdw pokryja catosé kosztéw wykonywania
tej ustugi. Dlatego przekazanie rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug nie moze prowadzi¢ do odzyskania catosci tych kosztéw. Operatorowi
wybranemu w tym trybie nie przystuguje bowiem rozsadny zysk.

e wynagrodzenie w zasadniczej czesci jest uzaleznione od wptywu z optat pobieranych od
pasazeréw, dlatego operatorzy bedy bezposrednio zainteresowani poprawg jakosci
Swiadczonych ustug w celu zwiekszenia popytu.
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Z racji na duze ryzyko ekonomiczne Swiadczenia ustug na podstawie udzielonej koncesji, moze dojs$¢ do
sytuacji, w ktorej nie zgtosi sie zaden podmiot zainteresowany postepowaniem. W takiej sytuacji nalezy
wzigé¢ pod uwage dwie mozliwosci:

e przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug (bez rozsgdnego zysku)

e wyboru operatora w innym trybie, zwtaszcza na podstawie prawa zamdwien publicznych.

Nalezy podkreslié, ze jezeli nawet organizator zdecyduje sie wybraé¢ operatora w trybie koncesyjnym
i przyznawaé rekompensate operatorowi z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze $wiadczeniem
ustug, jest to nadal rozwigzanie najmniej obcigzajgce dla budzetu powiatu. W pozostatych trybach
wielkosc¢ tej rekompensaty jest znacznie wieksza, bowiem operatorzy majg prawo do rozsgdnego zysku.

Z trybem wyboru operatora zwigzane jest réwniez zagadnienie dotyczgce podmiotu wewnetrznego.
Poniewaz w sytuacji, w ktérej jednostka samorzadu terytorialnego (samodzielnie lub z inng jednostk3)
posiada 100 % udziatéw lub akcji takiego podmiotu, moze zawrze¢ z nim bezposrednio umowe
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Tryb wyboru operatora bedzie miat wtedy znaczenie réwniez dla sasiednich jednostek organizacyjnych,
poniewaz mozliwo$¢ wziecia udziatu w postepowaniu dotyczagcym wyboru operatora prowadzonego
przez innych organizatoréw bedzie ograniczona.

Analizowane zagadnienie dotyczy Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Stalowej Woli S.A.
Jezeli Powiat Stalowowolski zdecyduje sie organizowac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
zlecajac to zadanie swojej Spotce poprzez bezposrednie zawarcie umowy, PKS w Stalowej Woli S.A. nie
bedzie mogto swiadczy¢ ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej poza obszarem
wtasciwosci swojego organizatora (Spotka nie bedzie mogta wzigé udzialu w postepowaniu
prowadzonym np. przez Powiat Janowski).
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6. Sie¢ komunikacyjna o charakterze uzytecznosci publicznej w Powiecie
Janowskim

6.1. Wskazanie obszardéw, ktore nalezy obja¢ publicznym transportem zbiorowym

Na podstawie danych demograficznych mozna wskaza¢ obszary, ktére charakteryzujg najwieksza
gestoscig zaludnienia, skad bedzie podrézowata najwieksza liczba mieszkancow.

Na ponizszej mapie w sposdb obrazowy przedstawiono rdznice w gestosci zaludnienia wystepujgce
w poszczegdlnych gminach powiatu janowskiego. Im wyzsza gestos¢ zaludnienia tym wieksze
zapotrzebowanie na przewozy.

Poniewaz przedmiotem niniejszego opracowania s przewozy powiatowe, dlatego analizie zostaty
poddane potaczenia komunikacyjne, ktére przebiegajg przez obszar przynajmniej dwdch gmin.

Wskazanie najwazniejszych potfaczen jest mozliwe dzieki analizie informacji na temat najczestszych
celéw podrézy. Nalezg do nich ,szkota” oraz ,praca”. Granatowymi kropkami wskazano liczbe
i lokalizacje najwazniejszych zaktadéw pracy i ponadgimnazjalnych placéwek oswiatowych, ktére
generujg ruch na poziomie powiatu (generatory ruchu).

Mapa 6. Najwazniejsze miejsca uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w Powiecie Janowskim

Legenda

gestos¢ zaludnienia na 1 km*:
ponizej 30
30-45

BN 46-60

Bl powyze| 60

najwazniejszejsze miejsca

y uzytecznoscl publiczne)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Organizowanie przewozéw w granicach administracyjnych miasta nie nalezy do kompetencji Starosty
Powiatu Janowskiego, dlatego Jandéw Lubelski, chociaz posiada wysokg gesto$¢ zaludnienia nalezy
analizowac gtéwnie jako cel a nie Zzrédto podréozy. W miescie znajduje sie bowiem najwieksza liczba
zaktadow pracy, placdwek oswiatowych oraz innych miejsc o charakterze uzytecznosci publicznej, do
ktdrych dostep zalezy w duzej mierze od dobrze zorganizowanego transportu publicznego.

Jandéw Lubelski jest celem podrdzy wielu uczniéw ze wszystkich gmin powiatu oraz z miejscowosci
znajdujacych sie poza jego obszarem. Stanowig oni duzg grupe podrdzujgcych komunikacjg zbiorowa.
Wazne bedzie zapewnienie dojazdu komunikacjg publiczng do nastepujgcych szkét jak:

Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Boh. Porytowego Wzgdrza w Janowie Lubelskim
Zespot Szkét im. Wincentego Witosa w Janowie Lubelskim

Zespot Szkét Zawodowych w Janowie Lubelskim

Zespodt Szkét Centrum Ksztatcenia Rolniczego w Potoczku

Liceum Ogdlnoksztatcgce w Modliborzycach

vk wnN e

Istotnym z punktu widzenia gospodarczego celem podrdzy oprdcz wskazanych zaktadow pracy jest
Janowska Strefa Inwestycyjna ,,Borownica”, ktdra miesci sie na obszarze Gminy Jandw Lubelski. Jej
rozbudowa bedzie wptywata na ksztattowanie potokdw pasazerskich. Warto wspomnieé, ze obecnie na
obszarze strefy znajduje sie wiele zaktaddw, ktdre zapewniajg zatrudnienie mieszkaricom powiatu.

Atutem Janowskiej Strefy Inwestycyjnej jest jej atrakcyjne potozenie, przy drodze krajowej nr 19 i 74.
Odlegtosc¢ od stolicy wojewddztwa- Lublina wynosi 80 km, natomiast odlegto$¢ od stolicy wojewddztwa
podkarpackiego- Rzeszowa to 90 km.

Mapa 7. Janowska Strefa Inwestycyjna ,,BOROWNICA”

Janowska Strefa Inwestycyjna
“BOROWNICA”
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Drugim miastem znajdujgcym sie na obszarze powiatu sg Modliborzyce. Nie generuje ono jednak takich
potokdw pasazerskich na poziomie powiatu, jak Jandw Lubelski, dlatego w niniejszym opracowaniu
zostato uwzglednione jako zrddto a nie cel podrézy.

Gmina Janéw Lubelski jest jednostkg samorzadu terytorialnego, ktéra odgrywa pod wzgledem
gospodarczym centralng role w powiecie janowskim. W nastepstwie tego, znaczna czes¢ potrzeb
przewozowych mieszkancow powiatu janowskiego zaspokajanych przez przewozy powiatowe jest
zwigzana z potrzebg przemieszczenia sie do stolicy powiatu janowskiego, a nastepnie powrotu z niej.

Zgodnie z obecng siatkg potgczen powiatowych wszystkie gminy majg zapewnione bezposredni dojazd
do Janowa Lubelskiego. Najlepiej obstugiwani s3 mieszkancy miejscowosci potozonych na obszarze
Gminy Janéw Lubelski, przez ktdrg przebiega jedenascie z dwunastu potgczen powiatowych. Ze stolicg
powiatu najlepiej potgczona jest Gmina Modliborzyce (4 linie), nastepnie Gmina Godziszéw, Gmina
Dzwola oraz Gmina Potok Wielki (po 3 linie). Gmina Batorz obstugiwana jest dwoma takimi
potaczeniami. Natomiast tylko jedna linia gwarantuje mieszkanicom Gminy Chrzandw potgczenie
z Janowem Lubelskim.

Wspomniane linie zapewniajg dodatkowo potgczenia poszczegdlnych gmin pomiedzy sobg (z gminami
sgsiadujgcymi). Gmina Modliborzyce skomunikowana jest bezposrednio z Gming Potok Wielki 5 liniami
a z Gming Batorz 1 linig. Potgczone s3 ze sobg réwniez Gmina Dzwola, Godziszéw i Chrzanéw (1 linia).
Natomiast dojazd z Gminy Batorz do Gminy Godziszéw gwarantujg dwie linie.

Obecna siatka potgczen jest odzwierciedleniem aktualnych potrzeb przewozowych mieszkancow
powiatu, dlatego z punktu widzenia trafnosci, efektywnosci, prognoz demograficznych i gospodarczych
publicznym transportem zbiorowym nalezy objgé obszar wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu.

Biorgc pod uwage celowosé- najistotniejsze jest potgczenie wszystkich gmin wchodzacych w skfad
powiatu z miastem Janéw Lubelski, poniewaz to na jego terenie znajduje sie najwieksza liczba obiektow
uzytecznosci publicznej oraz szkét i zaktaddw pracy.

Na efektywnos¢ transportu publicznego wptywa wiele czynnikdw. Jednym z najistotniejszych jest
dostosowanie kursowania pojazddw do natezenia liczby podréinych na poszczegdlnych trasach
i w poszczegodlnych godzinach.

Na podstawie analizy wynikédw badan ankietowych przeprowadzonych na dworcach, przystankach
komunikacyjnych oraz w miejscach wskazanych przez Zamawiajgcego, mozna stwierdzié, ze podréze
autobusami realizujgcymi przewozy powiatowe najwiecej pasazerow odbywa autobusami kursujgcymi
w ponizej wykazanych relacjach:

e Andrzejéw — Jandw Lubelski
e Batorz —Jandéw Lubelski

e Bfazek —Jandw Lubelski

e Branewka — Janéw Lubelski
e Brzeziny — Janéw Lubelski

e Chrzanéw —Jandéw Lubelski
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e Dzwola—Jandéw Lubelski

e Godziszdw — Janéw Lubelski

e Kaweczyn — Jandow Lubelski

e Kocudza —Janoéw Lubelski

o Kolonia Zamek — Janéw Lubelski
e Krzemien —Janéw Lubelski

e Modliborzyce — Janéw Lubelski
e  Momoty Gérne — Jandw Lubelski
e Otrocz —Jandw Lubelski

e Pitatka — Janow Lubelski

e Potoczek —Jandéw Lubelski

e Potok Wielki — Janéw Lubelski

e Rataj Ordynacki — Jandw Lubelski
e  Wierzchowiska — Janow Lubelski
e Wodlka Ratajska — Jandw Lubelski
e Zarajec —Jandéw Lubelski

e Zdzitowice —Jandéw Lubelski

Potrzeby przewozowe mieszkarnicdw powiatu janowskiego réznig sie w zaleznosci od dnia tygodnia.
W okresie od poniedziatku do pigtku (w dni robocze) dominujg podrdze majgce charakter obligatoryjny
zwigzane z koniecznoscig przemieszczanie sie w relacji: miejsce zamieszkania - miejsce nauki badz
miejsce pracy oraz w relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki badz miejsce pracy - miejsce zamieszkania.

W weekendy przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca nauki nie wystepuja,
a przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca pracy sg znacznie mniejsze niz
w okresie od poniedziatku do pigtku. W weekendy dominujg podréze fakultatywne. Popyt na te
przewozy jest znacznie mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia i zwigzane z tym zmiany w popycie na
ustugi przewozowe majg odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug przewozowych w zaleznosci od dnia
tygodnia. Liczba kursow przewidzianych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni
robocze jest znacznie wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w weekendy. Z kolei liczba
kurséw przewidzianych w sobote jest wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w niedziele.

Popyt jest rowniez uzalezniony od pory dnia. Autobusy powinny kursowa¢ ze zwiekszong czestotliwoscig
w godzinach szczytu porannego 7:00-9:00 oraz w godzinach szczytu popotudniowego 15:00-17:00.
W pozostatych porach dnia nalezy zachowa¢ regularng czestotliwos¢ kursowania, jednak pojemnosé
autobusdéw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na poszczegdlnych liniach.

Nalezy zaznaczy¢, ze cze$é potrzeb przewozowych w relacjach powiatowych, zaspokajana jest kursami,
ktorych jedynie czesé trasy przebiega przez obszar powiatu janowskiego. Dodatkowo, cze$é potrzeb
przewozowych mieszkancéw powiatu janowskiego jest zwigzana z potrzebg przemieszczenia sie do
miejscowosci znajdujacych sie poza granicami administracyjnymi powiatu. Potrzeby te sg zwigzane,
zardwno z koniecznoscig przemieszczenia sie do i z Lublina- stolicy wojewddztwa, jak i z koniecznoscig
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przemieszczenia sie do i ze stolic sgsiednich powiatéw oraz mniejszych miejscowosci sie w nich
znajdujacych.

Podsumowujac:

e Gtownym celem i generatorem ruchu na poziomie powiatu jest miasto i gmina Janéw Lubelski,
dlatego kazda gmina powinna mie¢ zapewnione potgczenia z siedzibg powiatu.

e Rozktad sieci drogowej w powiecie janowskim zapewnia wszystkim gminom potgczenie
z miastem Janowem Lubelskim.

e Podstawowym zadaniem Powiatu Janowskiego jako organizatora publicznego transportu
zbiorowego bedzie zachowanie obecnej siatki potgczedr, poniewaz odpowiada ona
podstawowym potrzebom transportowym mieszkaicow powiatu. Zgodnie z ogdlnokrajowymi
tendencjami liczba potgczen oraz kurséw ulega systematycznym ograniczeniom, co jest zwigzane
ze zjawiskami demograficznymi i gospodarczymi. Stabilna siatka pofaczern moze wptyngé na
utrzymanie popytu na statym poziomie.

e Miasto Jandéw Lubelski stanowi wezet przesiadkowy na poziomie wojewddzkim, dlatego istotne
bedzie zapewnienie integracji w czasie i przestrzeni pofaczen powiatowych z potgczeniami
wojewddzkimi. Jest to istotne rdwniez z punktu widzenia mieszkancéw powiatu, ktdrych
potrzeby przewozowe sg zwigzane rowniez z podrdzami poza obszar powiatu.
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6.2. Wyznaczenie sieci potaczen o charakterze uzytecznosci publicznej

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezgcego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢
dostepne powszechnie, niezaleznie od wartos$ci postrzeganej przez spoteczenstwo oraz od kosztéw
spotecznych ich wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie
i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku,
ktdre spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji
konkurencji na etapie ubiegania sie o Swiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego
i pasazerow tego transportu.

W przypadku powiatu janowskiego, na ksztatt sieci komunikacyjnej wptynety w przewazajacej czesci
potrzeby komunikacyjne mieszkancéw zwigzane z przemieszczaniem sie. Naprzeciw oczekiwaniom
wyszto wiele prywatnych firm stad tez brak w powiecie dominujgcego przewoznika.

W przewozach pasazerskich zdecydowang wiekszos¢ podrézy stanowig przejazdy pomiedzy
poszczegdlnymi miejscowosciami gminnymi a miastem Janowem Lubelskim i dlatego tez na tego typu
potaczeniach skupiajg sie proponowane linie o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Starostwo Powiatowe w Janowie Lubelskim zdecydowato sie na objecie funkcjg uzytecznosci
publicznej 8 linii, ktore obecnie funkcjonuja, a ktérych przebieg nie pokrywa sie ze sobg na znacznej
odlegtosci.

- wariant mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym
z uwzglednieniem mozliwosci przyznawania operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw
w zwigzku ze Swiadczeniem ustug

- przebieg linii zostanie wyznaczony w taki sposéb, aby zaspokaja¢ mozliwie najwiecej potrzeb
przewozowych mieszkancow (objg¢ mozliwie najwiekszy obszar, najwiecej miejscowosci), przy
jednoczesnym zminimalizowaniu kosztéw po stronie organizatora.

Funkcjg uzytecznosci publicznej zostang objete nastepujace linie
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Tabela 26. Linie uzytecznosci publicznej

Linia

od

Do

Przez

Km

Janow Lubelski

Janow Lubelski

Biata Druga, Kaweczyn, Andrzejow, Godziszéw, Godziszoéw

Drugi, Godziszow Trzeci, Wdlka Ratajska, Rataj, Kaweczyn,
Biata Druga

25,5

Popielarnia

Janéw Lubelski

Dabrowica, Potok Stany, Radwandwka, Potok Wielki,
Kolonia Potok Wielki, Potoczek, Potoczek Kolonia,
Stojeszyn, Stupie, Modliborzyce, Zamek - Kolonia,
Borownica

30

Potok Stany

Janow Lubelski

Stany Nowe, Potok Stany, Radwandéwka, Potok Wielki,
Btojce, Zarajec, Michatéwka, Modliborzyce, Zamek -
Kolonia, Borownica

33,5

Oséwek

Potok Wielki

Gwizddw, Maliniec, Potoczek, Wola Potocka

21

Batorz

Janow Lubelski

Aleksandrowka, Samary, Btazek, Nowe Moczydta, Btazek,
Pasieka, Wierzchowiska Drugie, Wierzchowiska Pierwsze,
Wegliska, Antolin, Wegliska, Wierzchowiska, Wolica
Druga, Wolica, Zamek Kolonia, Modliborzyce, Zamek
Kolonia, Borownica

40,5

Wola
Studzienska

Janow Lubelski

Stawce, Wolka Batorska, Batorz, Zdzitowice, Pitatka,
Godziszéw, Godziszow Drugi, Godziszow Trzeci, Wdlka
Ratajska, Rataj, Kaweczyn, Biata Druga

49,4

Janow Lubelski

Wiadystawow

Zofianka Gdrna, Zofianka Dolna, Krzemien, Krzemien
Drugi, Flisy, Krzemien Drugi, Konstantow Wies, Dzwola,
Kocudza Goérna, Dzwola, Kocudza Druga, Kocudza,
Kocudza Trzecia, Kocudza, Zdzistawice, Kapronie

54

Janow Lubelski

Zdzitowice

Zofianka Gdrna, Zofianka Dolna, Krzemien, Krzemien
Drugi, Krzemien, Krzemien Pierwszy, Branewka Kolonia,
Branewka, Branew, Chrzandw, Malinie, tada, Malinie,
Chrzanow, Otrocz Kolonia, Otrocz, Otrocz Kolonia,
Chrzanow, Zdzitowice

42

Sie¢ potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej stworzona w oparciu o ten wariant wygladataby

nastepujaco:
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Mapa 8. Siec o charakterze uzytecznosci publicznej
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7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

Podziat zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z
prowadzonych systemowych dziatan w zakresie wykorzystania sSrodkéw lokomocji i organizacji
transportu publicznego, a takze z poziomu rozwoju spoteczno- ekonomicznego, rozwoju struktur
funkcjonalno-przestrzennych oraz uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego powiatu.

Podziat ten zalezny réwniez od kosztow transportu zwigzanych z dostepem do ukfadu transportowego i
charakterystykami wtasciwych im sieci transportowych.

System transportu w Powiecie Janowskim tworzg trzy podsystemy:

e System komunikacji autobusowej- jest najczesciej wybieranym srodkiem transportu. Wynika to z
uktadu sieci drogowej i transportowej w Powiecie, bezposredniosci potgczenia, nizszej ceny w
poréwnaniu do innych srodkéw transportu oraz doboru préby badawczej. Warto zaznaczy¢, ze
przewaga komunikacji autobusowej nad transportem indywidualnym wynosi az 33, 83%.

e System komunikacji indywidualnej- samochéd jest drugim najczesciej wybieranym s$rodkiem
transportu. Wynika to z dobrze rozwinietej sieci drogowej, szybkosci oraz braku koniecznosci
dokonywania przesiadek.

e Pozostate srodki komunikacji indywidualnej stanowig niewielki odsetek.

Obecny podziat zadan przewozowych- w 50% nalezy do transportu zbiorowego, pozostate 50% do
transportu indywidualnego. Takie sg obecne zatozenia polityki transportowe]. Wptywajg one rdwniez na
wybér srodka transportu przy uwzglednieniu zasady zrownowazonego rozwoiju.

Polityka zréwnowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy polityka
promujacy transport indywidualny i ograniczajaca transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a
ideg zmniejszenia ruchu samochodowego. Zréwnowazony rozwdj transportu zaktada optymalny podziat
zadan pomiedzy transport indywidualny i zbiorowy.

Witadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa aby mieszkancy tam gdzie to mozliwe
zrezygnowali z transportu indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy.
Realizacja tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu, co korzystnie wptynie na ptynnosé ruchu
komunikacyjnego na tych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za
nimi nie nadgzajg. Wiekszosc¢ tych probleméw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podréz srodkiem prywatnym lub srodkiem publicznym. Na jego
wybor wptynie réznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.

Jakos$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym.
Wyraza sie to przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
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e mozliwoscig wyboru momentu rozpoczecia podrdzy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktaddw jazdy ustalonych przez przewoznika,

e wiekszym komfortem podrdézowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego
miejsca, bezpieczeistwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krotkich odlegtosciach (pomiedzy gminami, na
trasie dom-praca), w poréwnaniu z przejazdem S$rodkiem transportu publicznego jest czesto
korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobéw poprawy warunkow funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie
jakosci przejazdu jego srodkami. Jakosé ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e 7z dtugiego oczekiwania na przystankach,

e 7 braku ustug typu ,od drzwi do drzwi",

e 7 braku bezpieczenistwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggngé innymi
metodami, np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowa¢
m.in. poprzez dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozéw w S$rodku dnia oraz godzinach wieczornych nie musi oznaczac¢ likwidacji
nierentownych kurséw, obstugiwanych czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest
zastosowanie w tych godzinach autobuséw typu mini. Wdéwczas autobusy typu maxi lub midi
kursowatyby w godzinach najwiekszej frekwencji, np. 7-9, 14-17, a miedzy tymi godzinami linie
komunikacyjne obstugiwane bytyby poprzez autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego sg niezbedne réwniez ze wzgledu na jego role spoteczna:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym
grupom spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym
ustawodawstwie i korzystajgce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowac tgcznie problemy
infrastruktury transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki
transportowej. W tym celu konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich
bedacych w dyspozycji sktadnikéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

o S$rodkoéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.

Bioragc pod uwage ukiad sieci transportowej w Powiecie Janowskim widaé, ze najlepiej rozwinieta
siecig jest sie¢ drogowa, ktora zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny
transport zbiorowy w powiecie powinien opiera¢ sie wiasnie na sieci drogowej i w jak najwiekszym
stopniu wykorzystywac jej mozliwosci.
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Badania ankietowe w Powiecie Janowskim pokazaty, ze najczesciej wybieranym $rodkiem transportu
przez mieszkanicow powiatu jest autobus. Respondenci uzasadnili swéj wybdr bezposrednioscig
potaczenia, ceng i szybkoscig dojazdu, dlatego tez nalezy podtrzymywaé dziatania majgce na celu
upowszechnienie komunikacji kotowej i dostosowanie jej do potrzeb pasazeréw po to by popyt na
przejazdy komunikacja publiczng nie ulegt duzemu zmniejszeniu mimo niekorzystnych prognoz
demograficznych. Jednym z takich dziatan jest zachowanie obecnej siatki pofaczen i odpowiednia
synchronizacja rozktadéw jazdy w catym powiecie, a w szczegdlnosci w miejscach gdzie znajdujg sie
strategiczne wezty przesiadkowe. Nalezy tez pamieta¢ o roli jakg odgrywa cena biletu w momencie
wyboru srodka transportu. Jesli podwyzka cen jest nieunikniona nalezy przetozy¢ jg na jakos¢ taboru i
czestotliwosé kursowania. Wszystkie wymienione wyzej dziatania przetozg sie na wiekszg
konkurencyjnosc¢ transportu publicznego, co korzystnie wptynie na sytuacje transportowg Powiatu.

8. Zasady organizacji rynku przewozow
8.1. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika.
Zgodnie z definicjg ustawowga operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym-
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku- Starosty Janowskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybor operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybéw opisanych w
niniejszym dokumencie w rozdziale dotyczgcym finansowania.

W przypadku Powiatu Janowskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego
transportu zbiorowego bedzie wybor poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb
nie rodzi zadnych konsekwencji finansowych dla Starostwa.

Ustawa reguluje termin oraz sposdb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo
2) linii komunikacyjnych albo
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3) sieci komunikacyjnej
okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposéb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich

szczegdlnym 7Zrédtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej

umowy. Najwazniejsze elementy umowy okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zostac

dotaczony do specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego organizator powinien wyda¢ operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W
przypadku przewoznikéw obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania przewozu
0sOb. Przedsiebiorca bedzie mégt wykonywac ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora
potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy
dotyczace zezwolen.

8.2. Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.)
definiuje pojecie organizatora publicznego transportu zbiorowego. W przypadku Powiatu Janowskiego
organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,organizatorem”, witasciwym ze
wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, jest powiat a) na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, b) ktéremu powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej
albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw, ktére
zawarly porozumienie. Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu -
Starosta.

Funkcje organizatora publicznego transportu zbiorowego zostaty okreslone w Ustawie z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z dnia 7 stycznia 2011r.) Nalezy do nich:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z
uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu
e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w
szczegblnosci w zakresie:
o standarddéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
o systemu informacji dla pasazera
e ustalenie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewozinikdw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
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samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci
organizatora

e okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym
jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdéw oraz
informowaniu o stawce opfat za korzystanie z tych obiektéw

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada
1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z pdéin. zm.8), za ustuge
Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, czyli
zadan zwigzanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpdzniej rok przed rozpoczeciem
procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora publicznego transportu
zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem zamodwienia zostaty opublikowane w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007.

9. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zardwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,
wynikajgce z wysokosci sSrodkow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i
czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze postulaty przewozowe oraz pozadany poziom ich
realizacji.

Tabela 27. Najwazniejsze postulaty przewozowe dla Powiatu Janowskiego

POSTULAT PRZEWOZOWY POZADANY POZIOM REALIZACJI USLUG
DOSTEPNOSC PODROZNYCH DO e Utrzymanie liczby przystankéw
INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE) odpowiadajacych potrzebom

komunikacyjnym mieszkaicéw Powiatu.
e Budowa zatok przystankowych w
miejscach ktére tego wymagaja.
e Zwiekszenie udziatu przystankow
posiadajgcych wiaty.

e Budowa nowych przystankéow w
lokalizacjach odpowiadajgcych
potrzebom mieszkancow.

CZESTOTLIWOSC KURSWNIA POJAZDOW e Utrzymanie wysokiej czestotliwosci
kursowania pojazdéw na liniach o
wiekszym natezeniu podrdznych.

e Dostosowanie czestotliwosci kursowania
pojazdéw do potrzeb mieszkancow
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powiatu w szczegoblnosci tych
podrézujgcych komunikacjg do miejsc
pracy i szkét ponadgimnazjalnych.

e Utrzymanie  wysokiej czestotliwosci
kursowania pojazdéw w godzinach
szczytu porannego i popotudniowego.

BEZPOSREDNIOSC POLACZENIA

e Zapewnienie jak najwiekszej iloSci
potaczen bezposrednich zgtaszanych w
postulatach przez mieszkancéw (jesli ich
uruchomienie jest zasadne).

e Zapewnienie pofaczen
pomiedzy  sasiadujgcymi  ze
siedzibami wtadz gmin i miast.

bezposrednich
sobg

INFORMACIA

Wyposazenie przystankéw w:

1. Rozktady jazdy

2. Obowigzujgce opfaty za przejazd

3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych
przejazdow Srodkami publicznego
transportu zbiorowego

4. Regulamin przewozu oséb sSrodkami
publicznego transportu zbiorowego.

OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

Postulaty zawarte w Planie Transportowym
mogy pozytywnie wptywaé¢ na zwiekszenie
ochrony srodowiska naturalnego poprzez:

e poprawe jakosci paliw
wykorzystywanych w przewozach
publicznych,

e popularyzacje  sSrodkéw  transportu

zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj
infrastruktury rowerowej,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw
niespetniajgcych norm emisji
zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ
0SOB O OGRANICZONEJ  ZDOLNOSCI
RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Komunikacja publiczna powinna uwzgledniaé
rowniez potrzeby oséb niepetnosprawnych i
0s06b o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez:

e eksploatacje autobuséw
niskopodtogowych lub wyposazonych w
platformy, wyréwnujace réznice miedzy
poziomem przystanku a podtoga
pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza
pojazdu wézkiem inwalidzkim lub
dzieciecym i posiadajgce miejsce
przeznaczone dla wozkéw,

e zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do
przystanku komunikacji publicznej i w
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korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikéw na
przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podtogg
pojazdu lub budowanie przystankéw o
platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem
linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice
poziomodw akceptowalng dla oséb
niepetnosprawnych oraz ograniczy
ryzyko uszkodzen autobuséw o
krawedzie peronéw przystankowych),

e stosowania systemu ulg w optatach za
korzystanie z komunikacji publicznej,

e wprowadzenie rampy wjazdowej w
pojazdach dla wézkéw inwalidzkich oraz
dla wézkow dzieciecych,

e wyznaczenie bezpiecznych miejsc w
pojezdzie dla wozkow inwalidzkich i
wozkow dzieciecych,

e zapowiedz nastepnego przystanku
wewnatrz pojazdu - gtosowq i
elektroniczng (wyswietlacze).

Dostosowany do powyzszych zasad i standardéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazeréw, uzyskujagc w ich oczach pozytywne oceny, jak rdwniez umozliwia sprawne i
punktualne poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Warto podkresli¢, ze dla oceny catego systemu transportu publicznego jest bardzo wazne, by przyjety
standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, skutkowat
rozwigzaniami, w wyniku ktoérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéw za system transportu
publicznego przyjazny dla pasazerdw.
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9.1. Sposdéb organizowania Systemu Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
miedzy innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
e  korzystania z przystankdw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e systemu informacji dla pasazera.
Na prawidtowe funkcjonowanie Sytemu sktadajg sie nastepujgce czynniki:

e odpowiedni dostep: Aby byt efektywny wymaga wtasciwej organizacji systemu informac;ji
pasazerskiej.

e sprawnos¢ sytemu: Sprawnos¢ dziatania tego sytemu powinny charakteryzowad nastepujace
czynniki takie jak: kompleksowos$¢, dostepnosé oraz tatwosé w aktualizacji danych.

Na System Informacji Pasazerskiej powinny skfadaé sie:

e Oznakowania srodkéw transportu (i odpowiednie ich wyposazenie)

e Oznakowania dworcéw, weztdw przesiadkowych i przystankéw (oraz odpowiednie ich
wyposazenie)

e Internetowy portal informacyjny

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zostac takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd

3. Obowiazujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw S$rodkami publicznego transportu
zbiorowego

4. Regulamin przewozu osdb $rodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom
zaréwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak
i na stronach internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos$é skorzystania z weztdéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw
transportu (transport intermodalny).
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Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrdzy. Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii
oraz o innych informacjach zwigzanych z korzystaniem ze srodkéw transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujacg taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkt obstugi pasazera powinien by¢ zlokalizowany przy weile przesiadkowym w Janowie Lubelskim.
Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna

dla jej uzytkownikéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz
kompleksowej obstugi pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W skfad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementdéw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:
e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e dodatkowe informacje przesiadkowe
e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Rozkfad jazdy zamieszczony na tablicach powinien uwzglednia¢ nastepujgce elementy:

e nazwe przystanku oraz numer porzadkowy

e czas dojazdu do poszczegdlnych miejscowosci

e wyrdznienie w rozktadzie weztow przesiadkowych

e adres strony internetowej na ktérej bedg umieszczone wszystkie rozktady jazdy
e dane kontaktowe organizatora i operatora transportu

Zintegrowane wezlty przesiadkowe powinny zapewni¢ dostep do informacji pasazerskiej w zakresie
szerszym niz na zwyktym przystanku. Dodatkowo powinny by¢ zawarte informacje o cenach biletéw,
ulgach oraz regulamin przewozu osdéb i bagazy. Elementem usprawniajgcym dziatanie systemu mogg by¢
elektryczne ekrany wyswietlajgce aktualne informacje dotyczgce obszaru wezta przesiadkowego (min.
przyjazdy, odjazdy opdznienia itp.).

Serwis internetowy, powinien zawieraé nastepujgce sekcje tematyczne:
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* Rozktady jazdy:
- schemat linii komunikacyjnych,

- wybdr linii komunikacyjnej umozliwiajacy ,,przejscie” do informacji o rozktadach jazdy dla
poszczegdlnych przystankdw (z mozliwoscig ich pobrania w formie pliku PDF),

- wybdr dowolnego przystanku na sieci komunikacyjnej umozliwiajgcy podglad przebiegu
poszczegdlnych linii komunikacyjnych wraz z wyswietleniem rozktaddw jazdy,

- informacje czy dany pojazd jest przystosowany do przewozu osdb niepetnosprawnych.
¢ Zasady taryfowo-biletowe:

- ceny biletéw i optat

- wykaz ulg

¢ Obstuga pasazera:

- regulamin przewozow,

- procedura wnoszenia skarg i zazalen.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z
uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych rdéznymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej
niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu Janowskiego stworzenie dynamicznego
systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat na
wszystkich przystankach i weztach komunikacyjnych. Dla mieszkancow i uzytkownikow komunikacji
publicznej na terenie Powiatu Janowskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu
informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowa¢ w chwili obecnej i w perspektywie
najblizszych kilku lat.
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9.2. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Okreslenie zasad zapewniajacych dostep oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osdb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiac, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu
spotecznym, a takze zycia w Srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedodw,
punktéw wyborczych i obiektow uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i
powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub niewidomych, osdéb starszych, oséb
z matymi dzie¢mi w wézkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdb, nalezy dazy¢
do witgczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:
e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce
réznice miedzy poziomem przystanku a podfoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu
wazkiem inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkow,

O wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z
przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdw na przejSciach dla pieszych, zrownanie
poziomu peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach
nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni réznice pozioméw akceptowalng
dla 0sdb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie peronéw
przystankowych),

o lokalizacja przystankdw blizej pozadanych celéw podrézy,

e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
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o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerdw,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.

9.3. Dostepnosé podréinych do infrastruktury przystankowej oraz weztéw przesiadkowych

Dostepnos$¢ do infrastruktury przystankowej jest jednym z wazniejszych czynnikdw determinujgcych
jakos¢ ustug przewozowych wykonywanych publicznym transportem zbiorowym. W zwigzku z tym
liczba i lokalizacja przystankéw pasazerskich powinna uwzgledniaé jak najwieksza liczbe mieszkaricow
danego obszaru w pozagdanym okregu dostepnosci.

Organizator transportu publicznego powinien stara¢ sie wprowadzaé¢ rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazeréw, co w szczegélnosci oznacza, ze sie¢ przystankéw powinna zapewniaé:

e mozliwos$¢ wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z poszczegdlnych punktow powiatu (i
catego obszaru obstugiwanego komunikacjg publiczng) do miejsc uzytecznosci publicznej,
zaktadow pracy, szkét i waznych punktéw w powiecie,

e odlegtos¢ do przystankdw, mozliwg do przebycia przez kazdego z uzytkownikéw komunikacji
publicznej w sposdéb bezpieczny i wygodny.

Dazenie do spetnienia powyzszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Jak juz wczesniej wspomniano podstawowym weztem przesiadkowym w Powiecie jest Dworzec
Autobusowy w Janowie Lubelskim. Potozony jest on w centrum miasta. W poblizu dworca znajduje sie
wiele obiektow uzytecznosci publicznej oraz miejsca o charakterze ustugowym i handlowym. Lokalizacja
wezta pozwala stwierdzi¢, ze jego dostepnosc dla potencjalnych pasazerdow jest wysoka.

Nalezy podkresli¢, ze na wielko$¢ danego wezta przesiadkowego wptywa kilka czynnikéw, sposrdd
ktorych mozna wyrdzni¢ najwazniejsze- liczba linii, wielko$é ruchu pasazerskiego oraz czestotliwosé
odjazdéow Srodkéw transportowych. Oprécz dobrej dostepnosci, wezet przesiadkowy powinien
charakteryzowa¢ sie komfortem oczekiwania. Ponadto kluczowym elementem jest zapewnienie
komfortu przesiadek. Konieczne jest takie przystosowanie weztéw przesiadkowych do mozliwosci
wszystkich uzytkownikow. Trzeba uwzgledni¢ potrzeby osdb niepetnosprawnych, starszych, badz oséb z
matymi dzieémi.

Wezty przesiadkowe powinny utatwiac¢ podrdézowanie oraz przesiadanie sie z pojazdédw indywidualnych,
czyli samochodéw badz rowerdéw na $rodki transportu zbiorowego. W zwigzku z tym funkcjonowanie
weztéw przesiadkowych mozna podzieli¢ na dwie kategorie: funkcjonalno$¢ logistyczna oraz spoteczna.
S3 to m.in. dostepnos$¢é spoteczna, wewnetrzna logika i czytelnos¢ wezta czy tez integracja wewnatrz
wezta. Jako funkcjonalnos¢ spoteczng mozna potraktowac czynniki zwigzane ze spoteczenstwem i jego
funkcjonowaniem w obrebie wezta przesiadkowego. Do tego podziatu mozna przypisa¢c m.in.
zapewnienie bezpieczenstwa, informacje pasazerska czy tez utatwienie w poruszaniu sie komunikacja.

Podsumowujac wezty przesiadkowe tworzone s3 w celu uatrakcyjnienia oferty przewozowej dla
pasazera, dlatego tez powinny posiada¢ odpowiednig dostepnos¢ komunikacyjng, tak samo jak
pojedyncze przystanki. Niekorzystne potozenie wezta oraz zte rozmieszczenie przystankdéw, moze
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spowodowac niskie zainteresowanie transportem publicznym co przetozy sie na spadek popytu oraz
spadek jego konkurencyjnosci.

9.4. Standard techniczny pojazdéw i sposéb ich oznakowania oraz standaryzacja systemu
pobierania optat za bilety

Sposdb oznakowania pojazdow

Sposdb oznakowania pojazdéw jest jednym z elementéw strategii marketingowej. Aby przedsiebiorstwo
i jego marka wyrdzniaty sie na tle konkurencji i byty pozytywnie kojarzone konieczne jest opracowanie i
wdrozenie systemu identyfikacji wizualnej. System identyfikacji wizualnej w transporcie publicznym
kreuje obraz danego przewoznika w umysle pasazerdw i ma za zadanie budowac pozytywne skojarzenia.
System identyfikacji wizualnej to zbiér regut, okreslajgcych jak nalezy postugiwaé sie symbolami
firmowymi. W transporcie publicznym, gdzie wystepuje wiele réznych podmiotéw (organizatorzy,
przewoznicy, inne przedsiebiorstwa) istotne jest, aby system wdrazany byt przez organizatora
transportu, a nie przez kazdego z przewoznikdw we wiasnym zakresie. W skfad systemu wchodza
symbole firmy (znak graficzny, logotyp), kolory, dekoracje, typografie, druki (np. papier firmowy),
identyfikatory pracownikéw, stemple, a takie rdznego rodzaju materiaty reklamowe, tablice
informacyjne, szyldy, opakowania czy tez aranzacja obiektéw firmy. W transporcie publicznym bardzo
istotnymi elementami systemu identyfikacji wizualnej jest kolorystyka taboru, ktéorym sSwiadczone sg
ustugi przewozowe, umundurowanie personelu (w tym kierujgcych) oraz informacja pasazerska
(przystanki, strony internetowe, a nawet szata graficzna biletéw).

W Europie Zachodniej wdrozenie spdjnych systemoéw identyfikacji wizualnej jest standardem. W Polsce
poza transportem miejskim systemy identyfikacji wizualnej wdrozone zostaty m.in. przez koncern Veolia
Transport, Polski Express czy Koleje Mazowieckie.

Wydaje sie konieczne wdrozenie jednolitego systemu identyfikacji wizualnej, obejmujacego przede
wszystkim kolorystyke taboru. Barwy taboru komunikacji publicznej sg bowiem jednym z
najwazniejszych elementéw identyfikujacych powiat), z tego wzgledu, ze sg widoczne na ulicach i
wspottworzg wizerunek powiatu.

W przypadku sieci transportu publicznego na obszarze powiatu janowskiego kolorystyka taboru powinna
by¢ jednolita. Moze to byé oznakowanie przewoznika ktéry zostanie wybrany na Operatora Publicznego
Transportu Zbiorowego.

Standard techniczny pojazdow

Standardy techniczne pojazdéw zgodnie z Art. 25 ust. 3 p. 5 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym powinny zostac ustalone przez Organizatora i zawarte w umowie
pomiedzy organizatorem a wykonawca.

W zakresie preferencji dotyczacych srodkéw transportu i ich stanu technicznego, Starosta Janowski, jako
organizator transportu publicznego, podczas dokonywania wyboru operatora dziatajgcego na liniach o
charakterze uzytecznosci publicznej, weZmie pod uwage nastepujgce elementy charakterystyczne
taboru autobusowego:
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e Dostosowanie do przewozu osdéb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej

e Dostosowanie pojemnosci pojazdéw do potokéw podrdinych przewidywanych na okreslonej
linii komunikacyjnej

e Dostosowanie do norm ochrony srodowiska, tj. zgodnos$¢ z europejskimi standardami emisji
spalin (co najmniej z normg EURO 1), jak pokazano w ponizszej tabeli:

Tabela 28. Europejskie standardy emisji spalin EURO

Norma Obowigzywata / Opis
obowigzuje od
EURO 1 1993r. Dyrektywa 91/441/EC [11] dla samochoddw osobowych oraz dla osobowych i
lekkich ciezaréwek - 93/59/EEC.
EURO 2 1996 . Dyrektywa 94/12/EC (& 96/69/EC) dla samochoddéw osobowych.
EURO 3 2000 . Dyrektywa 98/69/EC [12] dla wszystkich pojazdow.
EURO 4 2005 . Dyrektywa 98/69/EC (& 2002/80/EC) dla wszystkich pojazdéw.
EURO 5 2009 . Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla lekkich samochodéw osobowych i stuzbowych.
EURO 6 Planowana od 2014 r. | Dyrektywa 2007/715/EC[13] dla ciezkich pojazdéw samochodowych.

Standaryzacja systemu pobierania optat za bilety

Jednolity system poboru optat za bilety jest o tyle istotnym elementem ustug przewozowych gdyz
pozwala na usprawnienie dziatania komunikacji publicznej, ponadto niesie korzysci zaréwno dla
uzytkownikéw komunikacji publicznej jak i operatoréw.

Obecnie najczesciej wykorzystywanym systemem jest system opierajacy sie na sprzedazy biletu w
pojezdzie poprzez kase fiskalng. Jest to system ktory nalezatoby wzbogaci¢ o mozliwosé zakupu biletow
w kasach biletowych usytuowanych w poblizu weztéw przesiadkowych.

Dodatkowo istotng kwestig dotyczacg pobierania optat za bilety jest rozmieszczenie miejsc sprzedazy
tychze biletdw na terenie catego powiatu, po to by wszyscy mieszkaricy mieli do nich w miare swobodny
dostep.

Najbardziej adekwatnym rozwigzaniem jest tu rozlokowanie punktéw sprzedazy biletow lub automatéw
biletowych w kazdej miejscowosci na terenie powiatu ktdra jest siedzibg gminy, tj. w Janowie Lubelskim,
Modliborzycach, Batorzu, Chrzanowie, Dzwoli, Godziszowie, Potoku Wielkim.

Najlepszym przyktadem automatéw biletowych, ktérych koncepcja sprawdzitaby sie na terenie powiatu
janowskiego sg te wprowadzone przez Koleje Mazowieckie.

Automaty biletowe majg umozliwi¢ pasazerom szybki i wygodny zakup biletu. Warto podkresli¢, ze
zakup biletu w automacie wigze sie z oszczednoscig czasu, z dostepnoscig ustugi przez catg dobe.
Automat powinien tez oprdcz ptatnosci monetami i banknotami przyjmowaé ptatnos¢ bezgotdwkowa
(ptatnosé kartg).

Wyzej zaproponowane rozwigzanie jest adekwatne do warunkow rynkowych i potrzeb transportowych
mieszkancow powiatu.
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9.5. Udostepnianie operatorom lub operatorom i przewoznikom infrastruktury
przystankowej

Kazdy organizator powinien zapewnic¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze, a do tych warunkdéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa,
w zakresie miedzy innymi ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw
przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdznych, przewoznikdw i operatoréow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U. z 2011 r,, Nr 5, poz. 13 z pdin. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega
miedzy innymi na okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktdérych witascicielem lub
zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i
przewoznikdw oraz warunkoéw i zasad korzystania z tych obiektéw oraz ktérych wtascicielem lub
zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za
korzystanie z tych obiektéw.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankéw komunikacyjnych i dworcéw oraz
warunkéw i zasad korzystania jesli wiascicielem Ilub zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym
wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podjgé¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak,
ze organizator ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art.
46 ust. 1 w/w ustawy, w ktérym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytgcznie
przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany
organ powinien podjg¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub
przewoznik ubiegajacy sie o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych
przewozow 0sob, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie bedzie mogt
uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktérych wiasciwy
organ nie podjat uchwaty.

Majac powyisze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy
uzyskali nie tyle prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w
ustawy.

Zgodnie zas z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankdw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajagcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego mogg by¢ pobierane opfaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjete;j
przez wtasciwy organ jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujgcych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez
organizatora. Nie mniej jednak warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ pobierania optat zwtaszcza, ze dochéd z
tych opfat ma by¢ przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw
komunikacyjnych.
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Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zréinicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i
operatora poprzez zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostaé
uznane za dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty s3 bowiem przedsiebiorcami
realizujgcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na rownych zasadach z okreslonych obiektéw
przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwosé zréznicowania optat ze wzgledu np. na
lokalizacje przystanku jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréow badz przewoznikow
korzystajacych z danego obiektu na takich samych zasadach.

Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla
jednostki samorzadu terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z
przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest ta jednostka jest
obligatoryjna i powinna okreslaé¢ w szczegdlnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okresSlonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposéb
pobierania/uiszczania opfaty, jej wysokosci wynikajgcej z pomnozenia optaty przez liczbe
zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik czy operator
powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujaca
wszystkie w/w kwestie.

10. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Janowskim

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Janowskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujacych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1. Raport o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2013

2. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2008-2011 z perspektywg do
roku 2015, Lublin 2008

3. Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2012 roku, Lublin 2013
B. Dokumenty na poziomie powiatowym
1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Janowskiego, 2003 rok

2. Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Janowskiego na lata 2009-2012, z perspektywa do roku
2019, 2009 rok

C. Dokumenty na poziomie gminnym
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1. Program Ochrony Srodowiska dla gminy Dzwola 2005-2015 (obejmujgcy lata 2011-2012), 2013
rok

2. Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Janowa Lubelskiego ,Stare Centrum”, 2015 rok

Gtéwnymi zrédtami zanieczyszczen powietrza na terenie Powiatu Janowskiego s3:

Na terenie Powiatu Janowskiego gtdwnymi zrédtami zanieczyszczen powietrza sg zrédfa tzw. ,niskiej
emisji”, transport drogowy, przemyst, kottownie oparte na spalaniu wegla kamiennego i paleniska
domowe. llo$¢ tych zanieczyszczen wyraznie wzrasta w sezonie grzewczym. Zanhieczyszczenia
komunikacyjne stanowig okoto 25% ogdlnej emisji zanieczyszczen powietrza. Pochodzg one ze spalania
paliw ptynnych w pojazdach mechanicznych. Emisja tych zanieczyszczen zalezy od natezenia ruchu,
stanu technicznego pojazdéw oraz jakosci paliwa i wzrasta w poblizu drég o duzym natezeniu ruchu.

Na warunki jakos¢ powietrza w duzym stopniu rzutujg roéwniez transgraniczne zanieczyszczenia
powietrza, ktérych gtéwnym Zzrédtem sg emitory w Stalowej Woli. Dowodem ich wptywu na $rodowisko
sg uszkodzenia drzewostanéw rejestrowane — jako stabe — na terenie catego kompleksu Laséw
Janowskich.

Formy ochrony srodowiska naturalnego w Powiecie Janowskim

Obszar Powiaty Janowskiego w 40% porastajg lasy o znacznych walorach przyrodniczych i
krajobrazowych. Duzg czes¢ tej powierzchni zajmuje Park Krajobrazowy Lasy Janowskie wraz z czterema
rezerwatami przyrody. Lasy Janowskie stanowig jeden z najwiekszych komplekséw lesnych w Polsce.

1. Park Krajobrazowy Lasy Janowskie

Powstat w 1984 r., zajmuje powierzchnie 23 400 ha w potudniowe] czesci powiatu. Obecnie zajmuje on
39 214 ha ( w tym na terenie woj. lubelskiego 35 095 ha ), a powierzchnia jego otuliny wynosi 60 500 ha
( w tym 22 676 ha w woj. lubelskim ). W obrebie wojewddztwa lubelskiego potozony jest na terenie
gmin: Janéw Lubelski, Dzwola, Modliborzyce i Potok Wielki, a jego otulina obejmuje réwniez gminy
Chrzanéw i Godziszéw. 80% obszaru Parku, to lasy z wysokim udziatem drzewostanéw o pochodzeniu
zblizonym do naturalnego. Przewazajg rdzne typy drzewostandw sosnowych, sosnowo jodtowych i
mieszanych. Na terenach podmoktych spotyka sie wieksze powierzchnie olséw i boréw bagiennych, a w
dolinach ciekéw — fegi. W sktadzie gatunkowym laséw zdecydowanie dominujg gatunki iglaste, gtéwnie
sosna, rosngca na mato i Srednio zyznych siedliskach swiezych i wilgotnych i zajmujgca 86% powierzchni
lesnej. Siedliska zyZniejsze i bardziej wilgotne zajmuje jodta - 4,5% powierzchni lesnej. Obok nich
wystepujg olcha, brzoza, dab, swierk, buk, jesion, modrzew i osika. Ogdlnie wystepuje tu wiekszos¢
siedlisk lesnych typowych dla terenéw nizowych oraz wyzynnych. Lasy Janowskie stanowig jedng z
najwiekszych i najwazniejszych ostoi lesnej zwierzyny i ptakdw w Polsce potudniowo-wschodnie;j.

Rezerwaty
Na terenie powiatu janowskiego zajmujg powierzchnie ok 4 tys. ha. Wsréd nich mozna wyréznié:

1. Rezerwat ,Szklarnia” - powierzchnia 278,32 ha, utworzony w 1989 r. w celu zachowania
fragmentu drzewostanu naturalnego ze znacznym udziatem jodly - naturalny bér jodtowy.
Obszar rezerwatu jest charakterystyczny dla krajobrazu Puszczy Solskiej - podmokte lasy z tgkami
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Srodlesnymi i wydtuzonymi wzgérzami - dawnymi watami wydmowymi. W bagnisku dominuja
zbiorowiska szuwarowe. Rosnie tu wiele rzadkich roslin takich jak: starzec Fuchsa, widtak
wroniec, lilia ztotogtéw, czosnek siatkowaty, szczyr trwaty, koztek bzowy. Wsrdd zwierzat warto
wymienic - bociana czarnego, gtuszca, jastrzebia, jelenia, wilka.

2. ,Imielty tug” - rezerwat torfowiskowy — powierzchnia 737,8 ha, utworzony w 1988 r. Utworzony
w celu zachowania obszaréw rozlegtych bagien i zarastajgcych zbiornikdéw wodnych z rzadka i
chroniong roslinnoscia. Na jego terenie rosng rosliny chronione takie jak wawrzynek wilczetyko,
grazel z6tty, grzybien biaty, salwinia ptywajaca, bagnica torfowa,
wierzba bordéwkolistna i laponska, 3 gatunki rosiczek, podrzen zebrowiec, widtak torfowy i inne.
Rezerwat charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig ptakow - okoto 95 gatunkdw m.in. zuraw,
bocian czarny, orzet bielik, rybotéw, gtuszec, cietrzew i jest ostojg wielu gatunkéw ptakdéw
zwigzanych ze srodowiskiem wodnym.

3. ,Kacze Bfota” — powierzchnia 168,67 ha, utworzony w 1988 r., rezerwat torfowiskowy
utworzony dla ochrony torfowiska wysokiego, boru bagiennego, fragmentow torfowisk
przejsciowych oraz otaczajgcych je wydm. Dawne obszary bagienne pokryte zostaty zwartym
kompleksem lesnym, tylko miejscami pozostaty nie zalesione fragmenty torfowisk. Tworzy
jednostke krajobrazowg charakterystyczng dla dawnej puszczy. Znalezé tu mozna rosliny
chronione i rzadkie (16 gat.), a wsrdd nich 3 gatunki rosiczek: okragtolistna, posrednia,
dtugolistna oraz storczyk krwisty, bagno zwyczajne, turzyca strunowa, przygietka biata, sit
sztywny. W rezerwacie wystepuje cietrzew.

4. ,LasylJanowskie” — powierzchnia 2 676,87 ha, utworzony w 1984 r. Jest to obiekt specyficzny ze
wzgledu na wystepowanie wartosci przyrodniczych i historycznych. Ciekawym fragmentem
rezerwatu jest dolina rzeki Branwi, gdzie wystepujg rosliny rzadkie takie jak: czosnek
niedzwiedzi, piéropusznik strusi, groszek alzacki, widtak torfowy, sitowiec nadmorski oraz ptaki
podlegajgce ochronie: bocian czarny i orzet bielik. Kompleks stawéw w Momotach jest miejscem
bytowania ptactwa wodnego. W granicach rezerwatu znalazto sie pole wielkiej bitwy
partyzanckiej, do ktérej doszto w czerwcu 1944 r. (Porytowe Wzgdrze).

Lesny Kompleks Promocyjny — Lasy Janowskie

W 1994 roku na obszarze Nadlesnictwa Jandéw Lubelski utworzony zostat Lesny Kompleks Promocyjny -
Lasy Janowskie. Jest jednym z dziesieciu LKP funkcjonujgcych w kraju. W drzewostanach przewazajg
gatunki iglaste, gtdwnie sosna, rosngca na mato zyznych siedliskach suchych i wilgotnych i zajmujgca
86% powierzchni lesnej. Siedliska zyZniejsze i bardziej wilgotne zajmuje jodta - 4,5% powierzchni lesne;j.
Obok nich wystepuja olcha, brzoza, dab, swierk, buk, jesion i modrzew. LKP Lasy Janowskie powotany
zostat w celu wprowadzenia rozwigzan majgcych na celu uzyskanie réwnowagi miedzy gospodarczym
wykorzystaniem laséw, a zachowaniem i odtworzeniem walordw przyrodniczych. Duza waga
przywigzywana jest réwniez do spotecznej funkcji lasu, dziatalnosci edukacyjnej i odpowiedniego
udostepnienia terendw lesnych. Przy Nadlesnictwie dziata Osrodek Edukacji Ekologicznej gdzie znajduje
sie wystawa prezentujgca przyrode Laséw Janowskich, a na terenie laséw urzgdzono trasy umozliwiajgce
poznanie problematyki i nowoczesnej gospodarki lesne;j.

Roztoczanski Obszar Chronionego Krajobrazu

Obejmuje wyrdziniajgce sie krajobrazowo tereny o rdinych typach ekosystemoéw zlokalizowane w
potnocnej czesci powiatu. Zagospodarowanie tych terendw powinno zapewniaé¢ stan wzglednej
rownowagi ekologicznej systemow przyrodniczych. Roztoczanski Obszar Chronionego Krajobrazu
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obejmuje fragmenty gmin Dzwola, Godziszéw, Chrzanéw, Batorz i Modlborzyce. Powierzchnia ROCK
wynosi 20 000 ha. Spetnia on funkcje otuliny Parkéw Krajobrazowych: Puszczy Solskiej i
Potudnioworoztoczanskiego. Do najwazniejszych waloréw Roztoczanskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu zaliczy¢ nalezy obecnos¢ Zrddet szczelinowych wchodzacych w  sktad jednego z
najwartosciowszych obszarow Zrddliskowych na terenie Polski. Szczegdlnymi walorami omawianego
obszaru sg ponadto bardzo bogata rzezba powierzchni z duzymi réznicami wysokosci wzglednej i
pieknymi punktami widokowymi, obecnos¢ sieci malowniczych jaréw z zachowanymi fragmentami
rzadkich na nizu zbiorowisk roslinnych (buczyna typu karpackiego) oraz gatunkdéw roslin i zwierzat o
charakterze reliktowym i na granicy zasiegéw.

Obszar specjalnej ochrony ptakéw (OSO) NATURA 2000 - Lasy Janowskie — PLB — 060005

Obszar obejmuje rozlegty i zwarty kompleks lesny stanowigcy pétnocno zachodnig czes$¢ Puszczy Solskiej
oraz enklawe lesng "Rozwaddéw" dla ochrony gtuszca (potozong na potudnie od gtéwnego kompleksu).
Rozcigga sie od doliny Wisty i Sanu na zachodzie obejmujgc Lasy Lipskie i Lasy Janowskie pomiedzy
krawedzig Wyzyny Lubelskiej na pdétnocy i doling rzeki Bukowej na potudniu, siegajgc do miejscowosci
Frampol na wschodzie. Cechg charakterystyczng obszaru jest wystepowanie wielu stawdéw rybnych,
gdzie prowadzona jest ekstensywna gospodarka rybacka. Znajduje sie tu blisko 150 obiektéw
stawowych, o facznej powierzchni ponad 1600 ha w kompleksach od 5 ha do 50 ha. Najwiekszg
powierzchnie zajmujg siedliska boru mieszanego wilgotnego i boru $wiezego. Duzy udziat ma las
mieszany wilgotny i bér mieszany Swiezy. W obszarze gtéwnym gatunkiem lasotwdrczym jest sosna.
Zrdznicowana jest na tym terenie szata roslinna obejmujgca 202 zespoty roslinne w tym 33 lesne.
Najwiekszg réznorodnoscig charakteryzujg sie zbiorowiska wodno-torfowiskowe i wodne - w sumie
blisko 100 zespotdéw.

Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) NATURA 2000 Uroczyska Laséw Janowskich — PLH 060031

Obszar zajmuje zachodnig i centralng czes¢ Réwniny Bitgorajskiej. Potozony jest pomiedzy dolinami
Wisty i Sanu na zachodzie, doling Bukowej na potudniu i krawedzig Wyzyny Lubelskiej i Roztocza na
potnocy, wschodnia granica siega po Frampol. Podioze stanowig gtdwnie piaski, miejscami silnie
zwydmione, rzadko gliny polodowcowe. Zagtebienia bezodptywowe zajete s3 w duzej mierze przez
torfowiska lub przeksztatcone w ekstensywnie uzytkowane stawy hodowlane (ponad 150 stawdw).
Teren odwadniany jest przez szereg ciekdow, z ktorych wiele ma tu obszary Zzrddliskowe. Podstawowg
forma uzytkowania terenu jest gospodarka lesna. Podstawowym celem ochrony w obszarze jest wilk -
priorytetowy gatunek z Dyrektywy Siedliskowej. Jego populacja w obszarze stanowi istotng cze$¢
lokalnej populacji Kotliny Sandomierskiej i Roztocza. Sktada sie na nig 3 watahy liczagce w sumie 16-18
osobnikéw. Lasy Janowskie to zwarty obszar le$Sny o duzym stopniu naturalnosci i matej gestosci
zaludnienia, z fragmentami starych drzewostanéw o charakterze puszczanskim. Gtéwnymi walorami
siedliskowymi sg tu bory bagienne i torfowiska oraz bory jodtowe. Ponadto na uwage zastuguja tegi
olszowe wzdtuz licznych ciekdéw, murawy napiaskowe i wrzosowiska zlokalizowane w zachodniej czesci
obszaru (przede wszystkim na obszarze poligondw wojskowych) oraz S$rddlesne tgki. Waznym
sktadnikiem w krajobrazie sg ekstensywnie uzytkowane stawy hodowlane - miejsce licznego
wystepowania kumaka nizinnego oraz wyksztatcania sie efemerycznych atlantyckich zbiorowisk
terofitow. W obszarze zidentyfikowanych zostato 22 rodzaje siedlisk z Zatacznika | Dyrektywy
Siedliskowej, zajmujgce w sumie 12% powierzchni obszaru. Jest to réwniez wazna ostoja flory i fauny.
Stwierdzono tu wystepowanie 18 gatunkéw zwierzat i 2 gatunki roslin z Zatacznika Il DS. Poza tym w
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obszarze wystepuje znaczne nagromadzenie innych rzadkich i chronionych w Polsce taksonow, w tym
najwiekszej w kraju (prawdopodobnie réwniez w Europie) populacji fiotka bagiennego.

Specjalny obszar ochrony siedlisk (SOO) NATURA 2000 Dolina Dolnego Sanu - PLH 180020

Obszar obejmuje najciekawsze i najbardziej cenne przyrodniczo fragmenty doliny Dolnego Sanu na
odcinku Jarostaw - ujscie. Dolina dolnego Sanu to druga obok doliny Wisty centralna dolina Kotliny
Sandomierskiej. Na tym odcinku rzeka ma kierunek SE-NW, dolina ma szerokos$¢ 7-15 km i cechuje j3
rzezba typowa dla rzek w stadium dojrzatym. Zasadniczymi elementami jej budowy s3: szerokie
holoceniskie dno doliny oraz réwnie obszerna terasa plejstoceriska. W obrebie holocenskiego dna
wystepujg dwa poziomy terasowe. Sg nimi nizsza terasa zalewowa (tegowa) i wyzsza terasa redzinna.
Wspéiczesny San, pomimo regulacji, cechuje sie procesem korytowym wiasciwym rzekom roztokowym.
W okresie niskich standw wodd rzeka tworzy piaszczyste odsypy w postaci plaz i fawic. Do obszaru
wiaczony jest réwniez fragment stromego zbocza doliny w okolicach Zarzecza i Krzeszowa. W dolinie
dominuje krajobraz rolniczy. Celem ochrony w obszarze jest zachowanie mozaiki siedliskowej
charakterystycznej dla wiekszych dolin rzecznych. Zidentyfikowano tu tgcznie 14 typdéw siedlisk
przyrodniczych z Zatacznika | Dyrektywy Siedliskowej. Najwieksze znaczenie majg kompleks zbiorowisk
przykorytowych (tegi wierzbowe, ziotorosla i pionierska roslinno$¢ na piaszczystych odsypach i
namuliskach). Istotng role w dolinie odgrywajg takze réznego typu ekstensywnie uzytkowane taki (6510,
6410, 6440) oraz, szczegblnie w pdtnocnej czesci obszaru, liczne starorzecza z bogatg florg wodna.
Mtode strome zbocza w okolicach Zarzecza i Krzeszowa, poza roslinnoscig cieptolubng, obfitujg w
wysieki i wyptywy wdd podziemnych, na ktérych wyksztatcity sie tegi olszowe z masowym udziatem
skrzypu olbrzymiego. Na suchy fgkach i pastwiskach oraz na krawedziach erozyjnych wyksztatcajg sie
ciekawe zbiorowiska kserotermiczne. Flore i faune cechuje znaczne bogactwo.

Emisja hatasu do srodowiska

Najwieksze znaczenie dla transportu drogowego majg drogi krajowe i wojewddzkie, poniewaz panuje
tutaj najwiekszy ruch, co wigze sie z duzg emisjg hatasu. Szczegdlnie narazone na hatas s3 miejscowosci
lezgce na skrzyzowaniach tych drég. Poziom hatasu podnosi takze lokalny ruch kotowy.

Pomiar poziomu hatasu wykonano w Janowie Lubelskim przy ul. Lubelskiej 42 (droga krajowa nr 19).
Zestawienie wynikow pomiaréw hatasu komunikacyjnego drogowego wykonanych na terenie Janowa

Lubelskiego w 2002 r. przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 29. Wyniki pomiaréw hatasu komunikacyjnego na terenie Janowa Lubelskiego
Lokalizacja punktu Poziom hatasu drogowego A Natezenie %o

Poz. 4635

pomiarowego w porze dziennej (dB) ruchu tacznie pojazdow
przy ulicy w linii (poj/godz.) cigzkich
zabudowy
ul. Lubelska 42 73.1 70,1 366 18,6

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Janowskiego, 2003 rok

80



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -83 - Poz. 4635

Na wzrost poziomu hatasu ma wptyw réwniez mechanizacja rolnictwa. Zrédtem hatasu sa traktory i
kombajny. W okresie prac polowych hatas moze by¢ odczuwalny nawet po zmierzchu.

Hatas przemystowy ksztattowany jest przez zaktady produkcyjne, rzemieslnicze, ustugowe oraz obiekty
handlowe. Przyczyng uciazliwo$ci mogg by¢ maszyny, wentylatory, chtodnie, szczegdlnie wtedy, gdy
zaktad zlokalizowany jest na terenie lub w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej.

Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze Zrddet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:

e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

e popularyzacje Srodkow transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingdw ,Parkuj i Jedz” w okolicach
weztéw przesiadkowych,

e eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez
kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien
bez samochodu),

e modernizacje drdg i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z obszarow gestej zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie
liczby pojazdéw spetniajgcych normy EURO),

e zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogélng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozéw. Dokument wskazuje istotne — z punktu widzenia zapewnienia
ciggtosci wykonywania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej — potaczenia posrdd istniejgcej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zrdwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtérny wobec wczedniej obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych zaréwno jednostek samorzadu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak i
urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drég Wojewddzkich w Lublinie) i nie ustala ram dla pdziniejszej realizacji przedsiewzieé, mogacych
oddziatywac¢ na srodowisko.
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11. Finansowanie powiatowego transportu publicznego

11.1. Finansowanie transportu publicznego

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

1. Pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwigzku z realizacjg ustug swiadczonych w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.

2. Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

a. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,

b. utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego
organizatora, o ile zostaty ustanowione,

c. poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

3. Udostepnieniu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozéw w
zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Na mocy ustawy z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnienia do ulgowych przejazdéw S$rodkami
publicznego transportu

Ustawodawca okreslajgc trzy gtéwne sposoby finansowania publicznego transportu zbiorowego, okresla
takze trzy gtdwne Zrédta tego finansowania jak ponizej:

1. Srodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
2. Srodki z budzetu panstwa,

3. Woptywy ze sprzedazy biletéw oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdéw,
zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Zgodnie z art. 52 ust. 1 UPTZ operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, ze podstawg
poniesionej straty z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone
przychody i poniesione koszty, o ktérych mowa w art. 50 ust. 1 pkt. 2 proporcjonalnie do poniesionej
starty. Z tego wynika, Ze rekompensata jest podstawowg formg finansowania przewozéw
nierentownych niezaleznie od tego kto jest organizatorem transportu. Natomiast w przypadku gdy
operatorem jest podmiot wewnetrzny w rozumieniu Rozporzadzenia 1370/2007 w ramach
rekompensaty przystuguje mu takze rozsadny zysk o ktdrym mowa w zatgczniku do Rozporzadzenia
1370/2007. W praktyce rozsadny zysk zgodnie z europejskimi doswiadczeniami powinien oscylowaé
wokot 5-6% w naszej praktyce jest to blizej 2-3%.

Warto tez zauwazyé, ze wyptata rekompensaty nie jest czynnoscia automatyczng. Ustawodawca
wprowadzit w tym wzgledzie pewien rodzaj procedury, ktéry ma zapewnié aby operator transportu nie
otrzymat nadmiernej rekompensaty od organizatora. Zgodnie z art. 53. Ust. 1 UPZT wtasciwy organizator
przekazuje operatorowi rekompensate, o ktérej mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2, jezeli operator ponidst
strate i ztozyt wniosek o rekompensate w trybie okreslonym w umowie o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. W powyzszym wniosku operator jest zobligowany do okreslenia
wysokosci utraconych przychoddéw i poniesionych kosztéw, o ktdrych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 2,
obliczong zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr. 1370/2007, a takze zatgczenia
dokumentdw potwierdzajgcych wysokos¢ utraconych przychoddw i poniesionych kosztéw. Zgodnie z art.
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54 ust. 1 UPTZ organizator weryfikuje wniosek i dokumenty przedstawione przez operatora, stanowigce
podstawe obliczenia rekompensaty. W przypadku pozytywnego wyniku weryfikacji organizator:

1. Woystepuje do wtasciwego marszatka wojewddztwa z wnioskiem o przekazanie rekompensaty w
czesci stanowigcej zwrot utraconych przychoddéw z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym do wysokosci poniesionej z tego
tytutu straty,

Wyptaca przyznang operatorowi rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:

a. Realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

b. Utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora.

Na terenie powiatu Janowskiego wielko$¢ otrzymywanych doptat do ulgowych przejazdéw przez
operatoréw transportu kofowego wynosi okoto 622 tys. zt.

11.2. Finansowanie powiatowego transportu drogowego
Powiatowy transport drogowy jest finansowany z dwdch gtéwnych zrédet:

1. Przychody ze sprzedazy biletow

2. Refundacji utraconych przychodéw, wynikajgcych ze stosowania ulg ustawowych
Na wielkos¢ przychoddw ze sprzedazy biletdw wptywajg nastepujgce czynniki:

1. Konkurencyjnosc¢ oferty

a. Dopasowanie rozktadu jazdy do oczekiwan pasazeréw
b. Czestotliwos$¢ kursowania

c. Jakos¢ taboru

2. Wielkos$¢ popytu na ustugi przewozowe

3. Poziom cen biletéw
Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1992 roku o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego, koszty zwigzane z finansowaniem ustawowych uprawnieid do
bezptatnych lub ulgowych przejazdéw pokrywane s3 z budzetu panstwa.

W latach 2004-2007, zgodnie z art. 8 a ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do
ulgowych przejazdéw sSrodkami publicznego transportu zbiorowego, finansowanie uprawnied do
ulgowych autobusowych przejazdéw pasazerskich nalezato do zadan witasnych samorzaddéw
wojewoddztw. Zgodnie z nowelizacjg ustawy o dochodach jednostek samorzgdu terytorialnego, doptaty
do ulgowych pasazerskich przewozéw autobusowych od stycznia 2008 roku s zadaniem z zakresu
administracji rzgdowej finansowanym z dotacji celowej pochodzgcej z budzetu panistwa. Koszty obstugi
administracyjnej doptat ponosi samorzad wojewddztwa. Kwote doptaty stanowi rdznica pomiedzy
wartoscig sprzedazy biletdw obliczong wg. cen nieuwzgledniajacych ulgi a wartoscig sprzedazy tych
biletéw w cenach uwzgledniajacych ulgi. W imieniu budzetu panstwa, doptaty z tytutu stosowania
obowigzujgcych ustawowych ulg w przewozach pasazerskich, przekazujg podmiotom wykonujgcym
krajowe drogowe przewozy osdb samorzady wojewddztw. Doptfaty przystugujg wytgcznie z tytutu
stosowania obowigzujgcych ulg ustawowych, a zasady ich przekazywania okreslajg umowy zawierane
pomiedzy samorzgdami wojewddztw a przewoznikami.

Od 1 stycznia 2017 roku srodki te bedg przekazywane przez wtasciwego organizatora przewozow
operatorom wytonionym w trybie przetargu lub zlecenia bezposredniego, udzielonego przez tego
organizatora.

Podstawowe Zrddta finansowania transportu kotowego to:
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=  Przychody ze sprzedazy biletow

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnied do
przejazdow bezptatnych i ulgowych biletow,

=  Doptaty z budzetdw jednostek samorzadu terytorialnego, w szczegdlnosci gmin do zamawianych
ustug
W przypadku braku srodkéw w budzecie organizatora transportu kotowego finansowanie transportu
publicznego bedzie sie odbywac jak ponizej:

=  Przychody ze sprzedazy biletéw

= Refundacje utraconych przychodéw w rezultacie stosowania ustawowych uprawnied do
przejazdow bezptatnych i ulgowych biletow,
Wybér operatora na liniach uzytecznosci publicznej da mozliwos¢ organizatorowi wiekszy wptyw na
oferte przewozowg operatora w zakresie rozktadu jazdy, rdwniez ceny za przejazd. Ale moze sie okaza¢,
ze w sytuacji poprawy oferty przewozowe] dla podréznych niezbedne bedg doptaty z budzetéw
jednostek samorzadu terytorialnego w tym szczegélnie gmin.

11.3. Zasady finansowania jednostki zarzadzajacej transportem przez samorzady dotujgce
transport publiczny

A. Powotanie zwigzku powiatow

Jedng z form efektywnego zarzadzania transportem publicznym w powiecie Janowskim moze by¢
powotanie zwigzku powiatdw. Po to aby tak sie stato jest konieczno$¢ okreslenia przede wszystkim zasad
finansowania jednostki zarzadzajacej transportem publicznym. Takie zasady to:

= Udziat wszystkich cztonkédw w naktadach i kosztach dziatalnosci wspdlnej wykonywanej w
ramach zwigzku oraz udziatu w ewentualnych zyskach i stracie

= Udziat uczestnika zwigzku obejmuje sktadke cztonkowskag oraz wptaty uczestnikéw zwigzku na
dofinansowanie statutowych zadan zwigzku

B. Stworzenie spétki powiatow

O przystgpieniu powiatu do spétki decydujg organy uchwatodawcze jednostki samorzadu terytorialnego,
w naszym przypadku rada powiatu. Rodzi to ryzyko zwigzane z mozliwoscig upolitycznienia decyzji o
przystgpieniu do spotki. Konstrukcja prawna spétki powiatow umozliwia roztozenie odpowiedzialnosci i
ryzyka na wszystkich wspdlnikdw, stosownie do udziatéw. Powaznym ryzykiem jest jednak mozliwos$¢
wyijscia ze spotki jednego lub kilku wspdlnikow.

Spétka powiatdow moze réwniez zapewni¢ obstuge jednostek samorzadu terytorialnego ktére nie
przystgpity chodzi tu przede wszystkim o gminy lub zwigzki gmin. Do spo6tki mogg réwniez przystepowac
zainteresowane gminy. Wspdlnicy na podstawie uchwat organéw uchwatodawczych przyznajg doptaty
do spotki. Spétka powiatdw w tym przypadku bedzie petnita funkcje organizatora przewozéw. Warto
podkresli¢, ze operator powinien by¢ zakontraktowany bezposrednio przez jednostke samorzadu
terytorialnego bedacy organizatorem na mocy porozumien powiatowych. W przypadku, gdy wystepuje
kilku udziatowcow spotki petnigcej funkcje organizatora, podmiotem zatrudniajgcym operatora jest ten
samorzad, ktdry na mocy porozumier powiatowych jest organizatorem. Spodtka zastepuje bowiem
jednostke budzetowa lub wydziat merytoryczny na szczeblu powiatu jako organizatora.

Jednym z dziatan podnoszgcym efektywnos¢ ekonomiczng w powiatowej komunikacji autobusowe;j jest
rezygnacja przez gminy z zamawiania tzw. ,przewozdw zamknietych” (dowdz dzieci do szkoty
podstawowej, gdy znajduje sie ona powyzej 3 km od miejsca zamieszkania i powyzej 4 km w przypadku
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gimnazjum) na rzecz ,przewozéw otwartych” w ktorych bedzie mozna uzyskaé doptaty do imiennych
okresowych biletéw ulgowych dzieci i mtodziezy szkolnej. Przewozy dzieci i mfodziezy w ramach
komunikacji ogdlnodostepnej muszg by¢ jednak odpowiednio zorganizowane pod katem zapewnienia
wymaganych warunkéw. Zaoszczedzone w przedstawiony sposéb srodki mogg by¢ przeznaczone na
doptaty do utrzymania miedzy-powiatowego przewoznika (operatora) kotowego lub organizatora
drogowego transportu zbiorowego.

W sSwietle UPTZ nie jest mozliwe faczenie dziatalnosci organizatorskiej i przewozowej. W pierwszej
kolejnosci, w celu wytonienia podmiotu prowadzgcego dziatalnos¢ przewozowg nalezy rozpatrywac
procedure przetargowa. W okreslonych przypadkach, ze wzgledéw politycznych, spotecznych i
ekonomicznych mozna bra¢ pod uwage bezposrednie powierzenie zadan przewozowych.

12. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

W przypadku planowania kierunkdw rozwoju i polityki transportowej powiatu powinno sie bra¢ pod
uwage mozliwosci budzetowe jednostki administracyjnej oraz potrzeby transportowe jej mieszkarncow.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze ograniczenia ekonomiczne wptywajg na formutowanie programoéw rozwoju
w poszczegdlnych zakresach. Rozwdj transportu w powiatach jest procesem dtugofalowym,
poddawanym ciggtym zmianom i modyfikacjom. Istotng kwestig jest tutaj pogodzenie réznych zagadnien
dotyczacych ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego, uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych,
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obszaru, przewidywanych kierunkédw zmian w strukturze
funkcjonalno-przestrzennej obszaru oraz respektowania postulatéw mieszkancéw. Dlatego tez mozna
wskazaé, ze determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie
Janowskim sa:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze oraz zrédta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego
obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru,
opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

= zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajgce z ochrony srodowiska naturalnego

Zapewnienie efektywnego poruszania sie po obszarze powiatu wymaga wziecia pod uwage faktu, ze
kazda podroz sktada sie z tancucha elementarnych przemieszczen wykonywanych przy uzyciu réznych
srodkow transportu. Umiejscowienie poszczegdlnych weztdéw jest zalezne od wielu czynnikdw takich jak
struktura demograficzna, mobilnos¢ mieszkancéw, zabudowa oraz wplyw danego systemu
transportowego na srodowisko.

Planujac rozwdj transportu publicznego w powiecie nalezy wzigé pod uwage kierunki rozwoju okreslone
w dokumentach strategicznych wyzszego rzedu. Dla Powiatu Janowskiego najwieksze znaczenie majg
zapisy Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim,
przyjetego uchwatg Nr XLVII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r.

Gtéwnym zatozeniem przy okreslaniu linii o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Wojewddztwo Lubelskie jest oparcie podstawowego szkieletu komunikacyjnego wojewddztwa na sieci
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kolejowej. Natomiast przewozy drogowe majg wspiera¢ i by¢é uzupetniajgcym Srodkiem transportu.
Dotyczy to zwtaszcza powiatdw, ktére nie posiadajg infrastruktury kolejowe;.

Poniewaz potrzeby mieszkaricow Powiatu Janowskiego sg zwigzane z przemieszczaniem sie poza obszar
powiatu w ponizszej analizie wzieto pod uwage planowane przez Wojewddztwo Lubelskie linie
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktére zaspokajajg te potrzeby. Podstawowym zadaniem, jakie
majg spetnia¢ wspomniane linie jest potgczenie stolicy wojewddztwa z siedzibami wtadz miast
powiatowych. Inne linie zostang uruchomione jesli beda za tym przemawiaty wazne wzgledy spoteczne,
gospodarcze, turystyczne lub efektywnosc¢ systemu transportowego.

Do linii o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie, ktére
dotyczg potrzeb przewozowych mieszkancéw Powiatu Janowskiego naleza:

e 506 — Lublin —Niedrzwica Duza — Wilkotaz Pierwszy — Krasnik — Modliborzyce — Janéw Lubelski

- odcinek tej samej linii od Janowa Lubelskiego do granicy wojewddztwa bedzie mozliwy do
organizacji przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia
z Wojewddztwem Podkarpackim.

e 566 — Bitgoraj — Frampol — Dzwola — Janow Lubelski

Dzieki wymienionym potgczeniom mieszkaricy powiatu bedg mieli zagwarantowane pofaczenia
zewnetrzne ze stolicg wojewddztwa oraz ze stolicami sgsiednich powiatow.

Janéw Lubelski jako stolica powiatu stanowi obecnie wazny wezet przesiadkowy nie tylko
w potgczeniach wewnatrz powiatowych ale przede wszystkim w pofaczeniach zewnetrznych. Stad
w Planie Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego znajduje sie wskazanie, ze w Janowie Lubelskim
powinien powstaé zintegrowany wezet przesiadkowy w transporcie drogowym. We wskazanym miejscu
powinny zosta¢ skomunikowane linie gminne i powiatowe z liniami komunikacyjnymi w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie drogowym. Przy wspomnianym wezle powinny powstac parkingi
dla samochoddw typu ,Park and Ride”.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2025 r. naleza:
= Dostosowanie sieci komunikacyjnej do malejgcej liczby ludnosci w Powiecie.

= Dostosowanie autobuséw do potrzeb ucznidw, oséb starszych oraz oséb niepetnosprawnych
i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej powiatu.

= Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej. Takie dziatanie przyczyni sie do zahamowania
spadku popytu na ustugi transportu publicznego.

= |ntegracja transportu zbiorowego i indywidualnego, tak aby oferta przewozowa odpowiadata
potrzebom mieszkaricéw powiatu.
=  Stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
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= Zapewnienie wszystkim gminom potaczen z Janowem Lubelskim, na terenie ktdrego znajduje sie
najwiecej obiektow uzytecznosci publicznej.

=  Stopniowe wdrazanie Systemu Informacji Pasazerskiej na terenie Powiatu.

= Stopniowe unowoczes$nianie taboru.
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