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Opracowanie zostato wykonane na zlecenie miasta Chetm.

Autorami niniejszego Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Chetm na lata 2016 - 2026 sa cztonkowie zespotu specjalistow ds. publicznego
transportu zbiorowego REFUNDA z Wroctawia.

REFUNDA Sp. z o.0.
® pl. Solny 16
50-062 Wroctaw

PROFESJONALNE USLUGI DORADCZE

www.refunda.pl
www.planytransportowe.pl

2



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -4 - Poz. 5216

Spis tresci

1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Chetm.6

1.1 Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorOWeg0 ......eveeiiiiintiiiieereneeeeeinnenanns 6
1.2 Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego .......cccveeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieennnn. 6
1.3 Koncepcja rozwoju transportu publicznego ......c.vvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 7
1.4  Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu ZbiOrOWEZ0. . .c.uuiirretiiireteieineerarneererneeeeaneeeesnaeeronnees 7
1.5 KONSULLACE SPOtECZNE .ttt ittt eeeeiaeeeeeeeeannnaeseeeesannnnnneenns 8

2 Podstawowe informacje o obszarze objetym planem zréwnowazonego rozwoju transportu
publicznego miasta Chetm ... ..o i i i e e e e e e e ereeeaaaees 9
2.1 Y oTg paF= Yoy [ = To] Uy T 9
2 AN T=Tell i -1 g1 o T o)z VO P 10
2.2.1 U Ta [ [ =10 )Y 10
2.2.2 U T [ (o] () Lo A P 11

3 SiEC KOMUNTKACYTNA uentinriiteeneeneeteeteeneeeeaseeneeneeneeaseaseensenseaseaseensensenseeneeneens 13
3.1 (0] o Tola - (=Toll (o]0 (V111 VeV L1 - 13
3.2 Zasady konstruowania rozktadu Jazdy .......cceiiiiiiiiiiiiiiiiii e as 17
3.2.1 Rodzaje dni w rozktadzie Jazdy.....c.cvvveiiiiiiiiiiiiiiiiiii i e aee 18
3.2.2 Pory dnia w rozktadzie Jazdy......ccooviiiiiiiiiiiiiiiii i 19
3.2.3 Koordynacja rozktadow JAazdy .......cceeeeiieiiiiiiiiiiiiiii i ee e eeeeeeneenees 19

3.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
UZYEECZNOSCT PUDLICZNE] 1nvtirtitiitii it ittt ettt eee et eeneeeeaseeseenseneeaneaneanaans 20
3.4  Tabor wykorzystywany do obstugi sieci KomunikaCyjnej ....ccoveveeiiiiiiiinieeeinnnnnnns 20

4 Ocena i prognoza potrzeb PrzeWOZOWYCH ....ciiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeeaieeeeanaaenan 24
4.1 Podstawowe dane demografiCZNe.....ovvueiiiieiiiiiiiiiiiieeeireeeetieeeeeineeeennees 24
4.1.1 Dane demograficzne - miasto Chetm.......ccooiiiiiiiiiiiiiii e, 24
4.1.2 Dane demograficzne - gmina Chetm ......ccooiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 29

4.2  Uwarunkowania spoteCzno-goSPOdarCZE ....civvuiiiiineereieeeeeieeeeenneereneeeeenaeeeenns 30
4.3  Uwarunkowania spoteczno-eKONOMICZNE ...civuuiiiiiniiiiiieeeiiieteiiieerenieeeeaiaeeeanns 32
4.4  Lokalizacja obiektow uzytecznoSci publiCzne]......cccevvriviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeaen, 33
4.4.1 Osiedla MIeSZKANTOWE ... .iuuuiiiiiiii e 33
4.4.2 Urzedy i instytucje PUBlICZNe ......vineiiiiiii i e e e et ee e eaneens 34
4.4.3 PlAaCOWKI OSWIBLOWE ...uintiiiiit ittt et ettt ee e e eeaenee e aenaanenas 35
4.4.4 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy .....cccovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeen, 36



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -5- Poz. 5216

4.4.5 Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne .........c.ccvviviiiiiiiiiniennnnnnn.. 37
4.4.6 Placowki stuzZby ZArowia .......o.evuiiiiiiiiiii i 38
4.4.7 Obiekty handloWo-UStUSOWE. ... .viiiii i i rireeeeeeieeeeenaeeaanns 39

4.5 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej w gminie Chetm .................oolil. 39
4.5.1 Urzedy i instytucje publiCZne ....ccoviiiiiiiiiiiiiiiiii i eeiie e ea e 39
4.5.2 PlaCOWKI OSWIALOWE ...ueniieeei ettt ettt e e e e et e e neenans 39
4.5.3 Strefy przemystowe i duze zaktady Pracy ......coeeeveiieiiiiieiiniiieinieeiennnenenns 40
4.5.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne ........c.ooveeiviieiiiiiiiiiineieinenanns 40

4.6  Graficzne zobrazowanie potozenia obiektow uzytecznosci publicznej................... 41
4.7  Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom o0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego .......cvviiiiiiiiiiiiiiiiiieiennanns 43
4.8  Podaz UstUg PrzeWOzZoWYCh....coiiiiiiiii ittt e e ettt eeeeeiaaaaees 43
4.8.1 Podaz ustug w zaleznosci od pory dnia ......cceveeeiriiiiiiiieiiiiieeieieeeeenaenen. 43
4.8.2 Podaz ustug w zaleznosci od dnia tygodnia ........cceeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeae, 43

4.9 POASUMOWANIE «..utittitiit ettt et e et eeteeeeeaaeeanteaneeaeesaneeaneeaneaaneann 46

5 Przewidywane finansowanie ustug przeWozowyCh .......c.ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiieniiiinnenen. 49
I F- 1o 1 W o] 40 0 40 ) - D P PP PP 50
(ST N 7o e 2 § L3 o [ 1=] o PP 50
6.2  Uprawnieni do przejazdow ulgowych i bezptatnych ..........coooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn, 51
6.3 SErUKEUra DILEOW .eneneniniiie i e et e e 52

7 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportU...........eeeeeeeeneeeennennennnnnnn. 56
7.1 WSKAzZNik MOTOIYZaACTT . euneniitiit ittt ettt e e ee e e eeeeneaaaans 56
7.2 PreferenCje PASAZEIOW ......eueeieeenieieiteateeeeteaeeaseaneeaseateaseeneaseaseaseanaanaens 57
7.3 Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu wynikajace z postulatu
rOWNOWAZENIA FOZWOJU traNSPOITU. . .c.ueenseteie et eateet e et eeteeteeneaneeaseaseeneeneeaseaseaneanns 60
7.4  Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu wynikajace z potrzeb osob
NIEPEINOSPIrAWNY N L it et ettt ittt eee et e e aaaiaaas 61
7.5  POASUMOWANTE ...ttt ittt ettt et et e taateeaeaneens 62

8  Zasady organizacji rynkuU PrZEWOZOW .......eueeueeiteiteinieeeiteeteeeeiteaseaneanseaseaneaneanenn 63
8.1 Miasto Chetm jako organizator publicznego transportu zbiorowego ..................... 63
8.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich ........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e, 63
8.1.2 Przystanki komunikacyjne, ktérych wtascicielem jest miasto Chetm............... 64

8.2  Wybodr operatora publicznego transportu zbiorowego .........cceveeiueiiiiiieenennennnnns 64

9 Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
9101 0] §[ov4 3T PSP 66
9.1 1] o] g g at= e To RN = o] 1T P 66
9.2  Realizacja postulatOw PrzeWoZOWYCH ......c.euiiiiiiiiiiii i eeeeeie e eeeeanaans 66



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -6— Poz. 5216

9.3  Uwzglednienie w standardzie wustug dostepu o0sob niepetnosprawnych oraz

0 ograniczonej ZdolNOSCT FUCHOWE] . ..iuuieiii i e e et e eeeaas 68
9.3.1 Standard w zakresie przystankow komunikacyjnych ........ccocoveiiiiiiiiiiiinn... 68
9.3.2 Standard w zaKresie taboru ......cvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 69
9.3.3 Standard w zakresie informacji dla pasazerow .........c.cceeeeieiiiiiniinenneennnnn. 69

9.4 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu podréznych do infrastruktury

9] AV = 3] 001 P PPN 70

9.5 Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska......................... 71

10 Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji pasazerski€j..........c.ccceu.... 74
11 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbioroweg0 .......cvvvvvreeirieerreieeereineerennnss 76
12 Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
b4 ) (o] 01N =l {o B PP PPN 79
(07T ol 1 ¢-Y i [ov.4 1 - L N 80
Spisy map, tabel, WyKresOW i ZAJEC ......cuuiiriiiii it ea 81

W KT ittt ettt ettt ittt et eeeeiaeeeeeeaeeanaaeeeeeeseennneeeeeessnnnssseseeesannnnnseees 81

152107 = 81

T 0 82

/- L= L4 214 1S 83

Zatacznik 1 - Wykaz drog na terenie miasta Chetm.......o.oovvieiiiiiiiiiiiiiiiiei s 83
Wykaz dradg WoFEWOAZKICN ....eneiiiitiie ittt et eee et e e e eaeeneaneenans 83
Wykaz drdg poWIiatoWYCh . .....oeii i i e 83
WYKAzZ drdg gminnyCh ... e et aa e eaaas 85



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -7- Poz. 5216

1 Cel planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Chetm

1.1 Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Chetm, ktore wystepuje jako organizator publicznego transportu zbiorowego, planuje
zarzadza¢ ustugami przewozowymi w taki sposob, aby w petni zaspokoi¢ potrzeby jego
mieszkancow w tym zakresie. Zréwnowazony rozwo0j publicznego transportu bedzie miat
miejsce dzieki dazeniu do jak najszerszego wykorzystania publicznego transportu zbiorowego
w realizacji zadan przewozowych na obszarze miasta.

W Chetmie publiczny transport zbiorowy bedzie petnit funkcje spoteczna, jednak jego
dziatalno$¢ nie powinna jedynie stwarza¢ mozliwosci odbywania podrézy przez osoby, ktérym
wiek, sytuacja materialna czy stan zdrowia nie pozwala na korzystanie z komunikacji
indywidualnej.

Optymalizacja sieci komunikacyjnej i ciagta poprawa jakosci oferowanych ustug przewozowych
spowoduje, ze publiczny transport zbiorowy stanie sie alternatywa dla komunikacji
indywidualnej. Czynniki przyczyniajace sie do zwiekszenia atrakcyjnosci oferty przewozowej
oraz zahamowania spadku popytu na korzystanie z publicznego transportu zbiorowego, a nawet
jego zwiekszenia, to modyfikacja sieci komunikacyjnej oraz dostosowanie taryfy przewozowej
do postulatow mieszkancow miasta Chetm oraz gmin osciennych. Pozwoli to na pozyskanie
nowych pasazerow podrozujacych do tej pory transportem indywidualnym. Beneficjentami
zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego stang sie nie tylko
pasazerowie, ale wszyscy uzytkownicy systemu transportowego, a takze srodowisko naturalne,
w ktorym dojdzie do pozytywnych zmian w zakresie zmniejszenia zanieczyszczen powietrza
oraz nadmiernego hatasu.

Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych form obstugi bedzie odpowiadat potrzebom
mieszkancow oraz powstajacych na obszarze miasta nowych generatorow ruchu. Ten progres
bedzie uwzgledniat mozliwosci dostepu do komunikacji zbiorowej, infrastruktury
transportowej, ktora jest planowana z mysla o publicznym transporcie zbiorowym. Inwestycje
w sie¢ drogowa (modernizacje, remonty oraz budowa nowych ciagdw komunikacyjnych), w tym
w infrastrukture przeznaczona dla autobuséw (np. zatoki), poprawia standard podrozy
odbywanych publiczng komunikacja zbiorowa.

1.2 Cel rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gtownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Chetm oraz gmin osciennych, z ktorymi podpisano stosowne porozumienia, jest przede
wszystkim okreslenie sieci transportowej, na ktérej miasto Chetm bedzie organizowato
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej oraz zaplanowanie transportu publicznego
w taki sposob, aby jego rozwoj byt zgodny z postulatami zrownowazonego rozwoju. Dodatkowe
wskazowki zrownowazonego rozwoju to wdrazanie nowoczesnych koncepcji zachecajacych do
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korzystania z transportu zbiorowego, stosowanie rozwigzan przyjaznych Srodowisku
naturalnemu oraz spetniajacych oczekiwania spoteczne mieszkancéw miasta Chetm.

Wdrozenie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Chetm umozliwi realizacje nastepujacych celow szczegotowych:

# poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglednieniu potrzeb
przewozowych 0sob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

#* integracje systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych oraz potrzeb
wynikajacych z kierunkow polityki panstwa, w niezbednym zakresie dotyczacym linii
komunikacyjnych w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich,

#+ wsparcie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

# poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

#+ ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia
mieszkancow.

1.3 Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Dazenie do zwiekszenia udziatu podrézy realizowanych srodkami publicznego transportu
zbiorowego w ogolnej liczbie podrézy odbywanych przez mieszkancow miasta Chetm i gmin
osciennych stanowi plan, ktérego wykonanie warunkuje zrownowazony rozwoj transportu.

Potrzeba rozbudowy i modernizacji uktadu drogowego zapewniajacego potaczenia i dostepnosc
komunikacyjng wszystkich osiedli miasta oraz poprawa warunkdéw i bezpieczenstwa ruchu
drogowego w ciagach ulic prowadzacych ruch tranzytowy uczynig z miasta Chetm osrodek,
w ktorym przemieszczanie sie nie bedzie stanowito niedogodnosci, a mieszkancy cechowac sie
beda wysokim poziomem mobilnosci.

1.4 Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Miasto Chetm jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych:
# linie komunikacyjne obstugujace obszar miasta Chetm na prawach powiatu,
# wybrane linie komunikacyjne, ktorych obstuga zostata powierzona przez inne jednostki
samorzadu terytorialnego miastu Chetm na podstawie zawartych porozumien
miedzygminnych.

Chetm jako gmina, ktorej powierzone zostaty zadania z zakresu organizacji publicznego
transportu zbiorowego na mocy zawartych porozumien miedzygminnych na obszarze
zamieszkiwanym przez wiecej niz 80 000 mieszkancow oraz planowo organizujaca przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowiazana przez Ustawe o publicznym
transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.;
dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia
przez Rade Miasta Chetm.
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Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, poz.
684).
Niniejszy plan transportowy miasta Chetm jest ponadto zgodny z dokumentami planistycznymi
oraz strategicznymi, tj.:
# Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie
lubelskim,
#* Strategiq Rozwoju Miasta Chetm. Aktualizacja na lata 2015 - 2020 z perspektywg do
roku 2030.

Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji
m.in.: Urzedu Miasta Chetm, Chetmskich Linii Autobusowych, Gtéwnego Urzedu Statystycznego
oraz ogolnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.5 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy miasta Chetm, jako akt prawa miejscowego, poddany zostat
trzytygodniowym konsultacjom spotecznym, zgodnym z artykutem 10 Ustawy z dnia 16 grudnia
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym.

Celem konsultacji spotecznych byto poinformowanie spotecznosci miasta i gmin osciennych,
z ktorymi zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji oraz stworzenie im
mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Niniejszy plan transportowy zostat ogtoszony w: Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie
internetowej Urzedu Miasta, na tablicach ogtoszeniowych zlokalizowanych na terenie iw
obrebie Urzedu Miasta oraz w lokalnej prasie.

Zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych opinie zostaty rozpatrzone, a uznane za
zasadne - wprowadzone do niniejszego dokumentu.
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2 Podstawowe informacje o obszarze objetym planem
zrownowazonego rozwoju transportu publicznego miasta
Chetm

2.1 Informacje ogélne

Miasto Chetm

Miasto na prawach powiatu, a takze siedziba wtadz powiatu chetmskiego.
Potozone we wschodniej czesci wojewodztwa lubelskiego. Miasto zajmuje
powierzchnie 35 km? i liczy 64 855 mieszkancow (stan na 2014 r. wg GUS).
Chetm sasiaduje z gminami: Chetm oraz Kamien.

Gmina Chetm - gmina, z ktorg zawarte zostato miedzygminne porozumienie
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Gmina potozona jest w wojewodztwie lubelskim, w centralnej czesci powiatu
chetmskiego.

Graniczy z 10 innymi gminami: od potnocy z gming Sawin, od pétnocnego
wschodu z gming Ruda-Huta, od pétnocy z gminami Dorohusk oraz Kamien, od
potudnia z gminami Lesniowice oraz Siennica Rézana (powiat krasnostawski),
od zachodu z gminami Rejowiec oraz Siedliszcze, od po6tnocnego zachodu z gming Wierzbica,
zas miasto Chetm otoczone jest przez gmine Chetm od potudnia, zachodu oraz potnocy.
Powierzchnia gminy to 223 km?, za$ liczba ludnosci to 14 146 (stan na 2014 r. wg GUS).
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Mapa 1. Miasto oraz gmina Chetm

Zrédto: opracowanie wtasne

Gestosc zaludnienia na obszarze, dla ktorego organizatorem publicznego transportu zbiorowego
jest miasto Chetm wynosi 307,28 os./km” ijest wieksza na obszarze gminy miejskiej
(1 838,27 os./km?) niz na obszarze gminy wiejskiej (63,77 os./km?). Najwieksza gestoscia
zaludnienia charakteryzuje sie centrum Chetma oraz osiedla zabudowy wielorodzinnej.

2.2 Siec transportowa

2.2.1 Uktad drogowy

Miasto Chetm jest waznym weztem drogowym wojewodztwa lubelskiego. Zbiegaja sie tutaj
przede wszystkim droga krajowa nr 12 oraz 3 drogi wojewddzkie. Sie¢ drogowa Chetma
uzupetniaja drogi powiatowe i gminne.

Przez miasto Chetm przebiega droga krajowa nr 12 (Dorohusk - Chetm - Lublin - Radom -
Piotrkow Tryb. - Sieradz - Kalisz - Leszno - Gtogdw - Zagan - Zary - teknica). Dtugos$¢ drogi
w obrebie miasta wynosi 8,159 km. Docelowo planuje sie pomiedzy Dorohuskiem a Piotrkowem
Trybunalskim wybudowac droge ekspresowa S12, ktora - wraz z szosg S8 utworzy korytarz
taczacy Ukraine i Lubelszczyzne z Dolnym Slaskiem i Niemcami).
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Drogi wojewodzkie znajdujace sie na terenie miasta Chetm to:
# DW 812 taczaca Biata Podlaska z Krasnystawem przez Wtodawe i Chetm,
+ DW 843 (Zamos¢ - Chetm - Skierbieszow),
# DW 844, ktoéra taczy Chetm z Hrubieszowem oraz Dothobyczowem (przejscie graniczne
Polska/Ukraina).

Wykaz drdg: wojewodzkich, powiatowych i gminnych zawiera zatacznik 1 do niniejszego planu
transportowego.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie dtugosci drog roznych kategorii w miescie Chetm.

Tabela 1. Zbiorcze zestawienie dtugosci drog roznych kategorii w miescie Chetm

Kategoria drogi taczna dtugos¢ [km]
Krajowe 8,159
Wojewaddzkie 9,875
Powiatowe 57,85
Gminne 85,402

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

Na ponizszym wykresie zaprezentowano procentowy udziat dtugosci drég poszczegoélnych
kategorii znajdujacych sie w miescie Chetm.

= Krajowe
m Wojewodzkie
Powiatowe

s ® Gminne

Wykres 1. Struktura drog na obszarze miasta Chetm wedtug kategorii

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

2.2.2 Uktad kolejowy

Przez miasto Chetm przebiegaja linie kolejowe nr 7, 63 i 81.

11
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Linia nr 7 taczy Warszawe Wschodnia z Dorohuskiem. Na terenie miasta Chetm linia jest
dwutorowa i zelektryfikowana. Przystanki i stacje lezace na terenie miasta Chetm to: Chetm
Miasto, Chetm, Chetm Wschodni, Chetm Cementownia.

Linia nr 63 to szerokotorowa linia taczaca stacje Dorohusk ze stacja Zawadowka Naftobaza. Na
odcinku przebiegajacym przez miasto Chetm linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana.

Linia przebiega wzdtuz linii nr 7. Ze stacji Chetm odchodzi linia nr 81, ktéra taczy Chetm
z Wtodawa. Linia jest jednotorowa i niezelektryfikowana.

W przypadku wszystkich trzech linii zarzadca jest PKP PLK SA.

12



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -14-

Poz. 5216

3 Sie¢ komunikacyjna

3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna miasta Chetm tworzy, wg stanu na dzien 1 lipca 2015 roku, 15 dziennych
oraz jedna nocna linia autobusowa. taczna dtugos¢ sieci to 63 km, a tras - 176 km. Pasazerowie
moga korzysta¢ z 217 punktow dostepu do ustug publicznego transportu zbiorowego -
przystankow komunikacyjnych. Na siec sktada sie ponadto 16 krancowek.

Przebieg

Numer
linii

2B

linii komunikacyjnych oraz parametry ich obstugi (czestotliwo$¢ kursowania
w zaleznosci od pory i typu dnia) przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 2. Przebieg i czestotliwos¢ kursowania linii autobusowych
Przebieg

RS

DWORZEC PKP, Kolejowa, (Cementownia)*, Przemystowa, 11- | 30
go Listopada, Pl. Niepodlegtosci, | Putku Szwolezerow, PL.
Gdanski, Lubelska, Armii Krajowej, | AWP, Wojstawicka, 3-go
Maja, 15-go Sierpnia, OS. SLONECZNE

[Powrét tg samq trasq]

OGR. DZIALKOWE, Ceramiczna, Szpitalna, Rejowiecka, | 30
(Kochanowskiego)*, Os. Gwarek, Lubelska, Armii Krajowej, |
AWP, Wojstawicka, 3-go Maja, 15-go Sierpnia, OS.
SLONECZNE

[Powrdt tg samq trasq]

DWORZEC PKP, Al. Pitsudskiego, Wotynska, Brzoski, 11-go  NR
Listopada, Pl. Niepodlegtosci, | Putku Szwolezerow, PL.
Gdanski, Lubelska, Os. Gwarek, OSIEDLE ZACHOD/TBS

OSIEDLE ZACHOD/TBS, Os. Gwarek, Lubelska, Pl. Gdanski, |
Putku Szwolezeréw, Pl. Niepodlegtosci, Al. Pitsudskiego,
DWORZEC PKP

SZPITAL, Szpitalna, Lubelska, Armii Krajowej, Lwowska, 15- | 30
go Sierpnia, 0S. SLONECZNE

[Powrdt tq samq trasq]

13
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(minuty)
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Numer
linii

5A

5C

11

Przebieg

RS

PRZEMYSLOWA, 11-go Listopada, Pl. Niepodlegtosci, Al. | NR
Pitsudskiego, Dworzec PKP, Kolejowa, Obtonska, Armii
Krajowej, | AWP, Hrubieszowska, Krzyz. Wojstawickie,
KRZYZOWKI PETLA (Jozefin Ogrédki Dziatkowe, JOZEFIN
PETLA**)

[Powrét tg samq trasq]

(OGR. DZIALKOWE, Ceramiczna)*, SZPITAL, Szpitalna, | 60
Lubelska, Armii Krajowej, | AWP, Hrubieszowska, Krzyz.
Wojstawickie, KRZYZOWKI PETLA

[Powrdt tg samq trasq]

DWORZEC PKP, Al. Pitsudskiego, Wotynska, Brzoski, PL. | 60
Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréw, Pl. Gdanski, Lubelska,
Armii Krajowej, Lwowska, Droga Meczennikéw, Potaniecka,
Wolnosci, Wojstawicka, (Reytana, Moscickiego, Lotnicza,
Traugutta, Reytana, Moscickiego)*, MOSCICKIEGO/CMENTARZ

(OS. SLONECZNE, 15-go- Sierpnia, Bazylany)*
MOéCICKIEGO/CMENTARZ, (Moscickiego, Reytana, Traugutta,
Lotnicza, Moscickiego)*, Wojstawicka, Wolnosci, Potaniecka,
Droga Meczennikow, Lwowska, Armii Krajowej, Lubelska, PL.
Gdanski, | Putku Szwolezerow, Al. Pitsudskiego, DWORZEC
PKP

DWORZEC PKP, Kolejowa, Przemystowa, 11-go Listopada, Pl. | 30
Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréw, Pl. Gdanski, Lubelska,
Szpitalna, SZPITAL, (Ceramiczna, OGR.DZIALKOWE)*

[Powrdt tg samq trasq]

DWORZEC PKP, Kolejowa, (Cementownia)*, Przemystowa, 11- | 30
go Listopada, Pl. Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréow, PL.
Gdanski, Lubelska, Os. Gwarek, (Kochanowskiego)*,
Rejowiecka, Szpitalna, Ceramiczna, OGR.DZIALKOWE

[Powrét tg samq trasq]

DWORZEC PKP, Al. Pitsudskiego, Pl. Niepodlegtosci, 11-go | 60
Listopada, Brzoski, Litewska, Hrubieszowska, Wojstawicka,
3-go Maja, Lwowska, Armii Krajowej, Lubelska, Szpitalna,
Rejowiecka, Al. Przyjazni, Okszowska, OKSZOW, (Kol.
Okszow, Koza Gotowka, SREBRZYSZCZE)*

[Powrdt tq samq trasq]
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Numer
linii

11A

12

15

24

30

Przebieg

DWORZEC PKP, Kolejowa, Przemystowa, 11-go Listopada, PL.
Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréw, Pl. Gdanski, Lubelska,
Armii  Krajowej, Al. Przyjazni, Okszowska, OKSZOW
SKRZYZOWANIE

[Powrdt tg samq trasq]

(METALOWA, Pszenna, Ogrodowa, Kartowicza)* OS.
SLONECZNE, 15-go  Sierpnia, Lwowska, I AWP,
Hrubieszowska, Litewska, Brzoski, 11-go Listopada, PL.
Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréw, Pl. Gdanski, Lubelska,
Trubakowska, PIWNA

[Powrét tg samq trasq]

DWORZEC PKP, Al. Pitsudskiego, Wotynska, Brzoski, 11-go
Listopada, Pl. Niepodlegtosci, | Putku Szwolezeréw, PL.
Gdanski, Lubelska, Armii Krajowej, Lutostawskiego,
Wieniawskiego, Lwowska, Droga Meczennikow, Potaniecka,
Wolnosci, Wojstawicka, | AWP, Hrubieszowska, Wiejska,
Batorego, Stowackiego, | Putku Szwolezerow, Al.
Pitsudskiego, DWORZEC PKP

FABRYKA DOMOW, Jagiellonska, towiecka, Ogrodnicza,
Wyszynskiego, Graniczna, Wiejska, Batorego, Zwirki
i Wigury, | AWP, Wojstawicka, Wolnosci, Potaniecka, Droga
Meczennikow, Lwowska, Armii Krajowej, Lubelska, PL.
Gdanski, | Putku Szwolezerow, Pl. Niepodlegtosci, 11-go
Listopada, Rolnicza, Jagiellofiska, FABRYKA DOMOW

OKSZOW, Okszowska, Al. Przyjazni, Rejowiecka, Os. Gwarek,
Lubelska, Pl. Gdanski, | Putku Szwolezerow, Stowackiego,
Zwirki i Wigury, | AWP, Wojstawicka, 3-go Maja, (Lwowska,
Pokrowka ZOLTANCE ZALEW)***, 15-go Sierpnia, OS.
SLONECZNE

0S. SLONECZNE, (ZOLTANCE ZALEW, Pokréwka, Lwowska)***,
3-go Maja, Wojstawicka, | AWP, Hrubieszowska, Wiejska,
Batorego, Stowackiego, | Putku Szwolezerow, Pl. Gdanski,
Lubelska, Os. Gwarek, Rejowiecka, Al. Przyjazni,
Okszowska, OKSZOW

15

RS
60

60

120
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Czestotliwosc
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RM

80

120

60

rok szkolny

S
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60
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Numer
linii

51

LEGENDA

Przebieg

SZPITAL PETLA, Szpitalna, Lubelska, Pl. Gdanski, | Putku
Szwolezerow, Pitsudskiego, Dworzec PKP, Kolejowa -
Przemystowa, 11 Listopada, Brzoski, Litewska,
Hrubieszowska, | AWP, Wojstawicka, 3 Maja, Lwowska, AK,
Lubelska, OS. GWAREK

[Powrét tg samq trasq]

* - kurs wariantowy

** - kursuje w okresie 01 IV - 31X

*** - kursuje w okresie wakacji letnich

NR - kursy nieregularne

RS - szczyt komunikacyjny w dniu roboczym
RM - miedzyszczyt w dniu roboczym

S - sobota

N - niedziela

Sie¢ komunikacyjna Chetma zostata zaprezentowana na ponizszej mapie.

Czestotliwos¢
(minuty)

RS | RM | S N
140 | 140 140 | 140

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych
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11

TEES

Mapa 2. Sie¢ komunikacyjna Chetma

Zrodto: opracowanie wtasne

Za pomoca linii komunikacyjnych obstugujacych tylko obszar miasta Chetm mieszkancy
realizuja podréze wewnetrzne w jego obrebie. Linie, ktore obstuguja takze gminy oscienne,
umozliwiaja - poza odbywaniem procesu polegajacego na przemieszczaniu sie po obszarze
miasta - takze zaspokajanie potrzeb z zakresu realizacji podrozy miedzy gminami (szczegolnie
petnia role dowozowo-odwozowa w relacjach z i do Chetma).

3.2 Zasady konstruowania rozktadu jazdy

Miasto Chetm, ustalajac rozktady jazdy, uwzglednia zaréwno spoteczne zapotrzebowanie na
ustugi publicznego transportu zbiorowego, jak i przestanki ekonomiczne. Przy konstruowaniu
rozktadow brane sa pod uwage przede wszystkim godziny pracy szkot, zaktadow pracy,
cyklicznosc¢ odjazdow i synchronizacja sieci (w tym przesiadek), a takze rodzaje pér dnia i dni
tygodnia.

17
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3.2.1 Rodzaje dni w rozktadzie jazdy

Tydzien komunikacyjny na terenie Chetma zostat podzielony ze wzgledu na rodzaj dnia,
w ktorym realizowane maja by¢ przewozy pasazerskie. Rozktady jazdy roznia sie w zaleznosci
od rodzaju dnia, dzielac tydzien komunikacyjny na:

# dni robocze,
#+ soboty,
+ niedziele i Swieta.

W ponizszej tabeli podzielono poszczegélne linie komunikacyjne w zaleznosci od rodzaju dni

kursowania.
Tabela 3. Rodzaje dni tygodnia uwzglednione w rozktadzie jazdy
Rodzaj dni w rozktadzie jazdy Linia
dni robocze, soboty i niedziele 1, 2, 9, 11, 30 (w okresie wakacji letnich), 51
tylko dni robocze i soboty 5A
tylko dni robocze i niedziele 12
tylko dni robocze 2B, 3, 5C, 6, 8, 11A, 15, 24, 30 (w roku
szkolnym)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

Szes¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych jest codziennie, kolejnych osiem (sposrod ktorych
dwie maja charakter szczytowy) - wytacznie w dni robocze. Jedna linia obstugiwana jest w dni
robocze i w soboty, a kolejna - w dni robocze i niedziele.

Podziat na rozne rodzaje dni tygodnia determinuje rdézny standard obstugi potokow
pasazerskich i jest uzasadniony zmiennym popytem na ustugi transportu zbiorowego.
Odmiennosci te wynikaja z dominacji réznych motywow podrozy w poszczegélnych dniach
tygodnia, tj. wdni robocze dominuja - niemal niewystepujace w dni wolne - podroze
o charakterze obligatoryjnym (dojazd do zaktadow pracy iszkot), przewazaja wowczas
przejazdy o charakterze incydentalnym (np. do sklepow czy w celach kulturalno-
rozrywkowych).

Dodatkowo, w okresach, gdy popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego rozni sie
w sposdb znaczny od normalnie wystepujacego, wprowadzane s3a czasowe zmiany
w obowiazujacych rozktadach jazdy. Do tych okresow naleza w szczegdlnosci:

+ okres $wiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku,

# okres $wiat Wielkanocnych,

# okres wakacji letnich,

# pierwszego listopada, gdy zwiekszana jest czestotliwos¢ linii komunikacyjnych
obstugujacych cmentarze.

18
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3.2.2 Pory dnia w rozktadzie jazdy

Standard obstugi linii komunikacyjnych rozni sie takze ze wzgledu na pory dnia, w ktérych
realizowane sa przewozy.

Zasadniczo w rozktadzie roboczym wyroéznia sie nastepujace okresy:

# poranny i popotudniowy szczyt komunikacyjny,
miedzyszczyt,

poranek i wieczor,

noc.

* *+ @

Najwyzszymi czestotliwosciami charakteryzuje sie pora szczytu komunikacyjnego, mniej
intensywna obstuga linii komunikacyjnych wystepuje w okresie pomiedzy porannym
i popotudniowym szczytem. Wieczorami wybrane linie komunikacyjne nie sa obstugiwane,
pozostate z czestotliwoscig zblizona do miedzyszczytowej. Noca kursuje wytacznie jedna linia.

W soboty najwyzszymi czestotliwosciami kursowania autobusow charakteryzuje sie okres
miedzy godz. 9:00 a 15:00. Determinanta dla okreslenia takich norm czasowych sa godziny
otwarcia wybranych punktéw handlowo-ustugowych. W pozostatym okresie oraz w niedziele
standard obstugi linii komunikacyjnych (w obszarze czestotliwosci) jest nizszy.

3.2.3 Koordynacja rozktadow jazdy

Koordynacja rozktadow jazdy stosowana jest na odcinkach ciggow komunikacyjnych
obstugiwanych przez kilka linii. Odcinki, na ktorych rozktady jazdy sa zsynchronizowane,
rozpoczynaja sie na przystankach zlokalizowanych na najwiekszych osiedlach mieszkaniowych
i gtownych generatorach ruchu i prowadza w kierunku centrum miasta lub Dworca Gtownego
PKP. Synchronizacja odcinkowa stosowana jest przede wszystkim na nastepujacych ciagach:

# Osiedle Stoneczne - al. 3 Maja - Wojstawicka - al. | AWP - rondo Jana Pawta Il
cigg obstugiwany przez linie 1 i 2 naprzemiennie co 15 minut w dni robocze oraz co 15-
20 minut w weekendy,

#+ Dworzec Gtowny PKP - Kolejowa - Przemystowa - 11 Listopada - pl. Niepodlegtosci -
1 Putku Szwolezerow - Mtodowskiej - Gdanska - Lubelska - rondo Jana Pawta Il
cigg obstugiwany przez linie 1, 8 i 9 naprzemiennie co 10 minut w dni robocze oraz co
15-20 minut w weekendy (tylko linie 1 i 9). Dodatkowym uzupetnieniem w dni robocze
jest linia 11A,

# Ceramiczna (ogr. dziatkowe) - Szpitalna - Rejowiecka - Zawadowka - Zachodnia -
Lubelska - rondo Jana Pawta Il
ciqgg obstugiwany przez linie 2 i 9 naprzemiennie co 15 minut w dni robocze oraz co 15-
20 minut w weekendy.
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3.3 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Obecny ksztatt oferty przewozowej transportu zbiorowego w Chetmie uwzglednia podstawowe
potrzeby mieszkancéw. Planuje sie ewolucyjne zmienianie sieci komunikacyjnej miasta poprzez
dostosowywanie jej do zapotrzebowania na ustugi pasazerskie o charakterze uzytecznosci
publicznej. Zostanie to zrealizowane poprzez wprowadzenie badz zageszczenie dostepu do
komunikacji publicznej w nowych generatorach ruchu, takich jak osiedla mieszkaniowe,
zaktady pracy, znaczne obiekty handlowo-ustugowe. Zmiany uktadu sieci komunikacyjnej beda
przebiega¢ przy uwzglednianiu potrzeb wynikajacych ze zmian kierunkoéw i natezenia ruchu
pasazerskiego, zwigzanych przede wszystkim z:

# kierunkami rozwoju przestrzennego miasta,
# zmianami liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
# zmianami spoteczno-gospodarczymi.

Analiza ksztattu sieci komunikacyjnej i osadniczej miasta Chetm nie wykazuje obecnie
koniecznosci zwiekszania dostepnosci ustug transportu zbiorowego poprzez obejmowanie
przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej kolejnych obszarow. Nierzadko odlegtosci
pomiedzy sasiednimi ciggami komunikacyjnymi w Chetmie nie przekraczaja 300 metréw, co
swiadczy o wysokim zageszczeniu sieci. Potencjalnie zmiany w jej ksztatcie wigzac sie beda
z postulatem zwiekszenia popytu na ustugi komunikacji zbiorowej poprzez zwigkszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej. Perspektywicznie nalezy rozwazy¢ jednak mozliwosc¢
wprowadzenia obstugi komunikacyjnej lotniska i Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej
w Deputczycach oraz Domu Pomocy Spotecznej w Nowinach. Ponadto przeanalizowana bedzie
mozliwos¢ zawarcia porozumienia miedzygminnego z gming Kamien i wprowadzenia obstugi
komunikacyjnej miejscowosci Kamien, co jest zgodne z trescia dokumentu ,,Strategia Rozwoju
Chetmskiego Obszaru Funkcjonalnego na lata 2015 - 2020 z perspektywa do roku 2030”.

Planuje sie rowniez zmodernizowanie trzech istniejacych petli autobusowych:
# 15 Sierpnia/0Os. Stoneczne petla,
# Przemystowa/Ogr. dziatkowe,
# Ceramiczna/0gr. dziatkowe.

Prace beda miaty na celu podwyzszenie standardu technicznego ww. petli, szczegélnie przy
ul. Ceramicznej, gdzie konieczne jest utwardzenie nawierzchni. Ponadto planuje sie
urzadzenie platform przystankowych dla pasazerow i zapewnienie kierowcom mozliwosci
zatatwiania potrzeb fizjologicznych w przenosnych kabinach toaletowych.

Planowana sie¢ zostata przedstawiona w formie mapy w czesci graficznej niniejszego
dokumentu.

3.4 Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej
Wedtug stanu na dzien 1 czerwca 2015 roku Chetmskie Linie Autobusowe Sp. zo.o.

wykorzystuja do wykonywania regularnego transportu drogowego os6b 36 pojazdow. Spis
eksploatowanego taboru zawiera ponizsza tabela.

20



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego

—22 -

Poz. 5216

Lp.

Marka i model

MAN A20 NU 263

Mercedes-Benz
0405N

Mercedes-Benz 0530

SETRA S315NF

45+55
45+55
43+59
40+65
43+59
37+64
37+64
35+60
35+66
39+56
39+56
39+69
39+63
44+54
35+75
37+72
35+66
37+64
33+59
36+69
36+69
35+71
35+71
36+71
36+69
36+64
37+53
39+54
36+61
36+61
36+61
36+61
38+63
44+45
45+54
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Rok

prod.

1997
1997
1994
1994
1993
1996
1997
1997
1999
1995
1995
1995
1995
1998
1998
1999
1999
2000
2000
2000
2000
2000
2000
2000
2001
2001
2001
2001
2002
2002
2002
2002
2002
1997
1997

Norma
EURO

N N WWwWw w ululw W w ww w w w w w w W N DNDNDNMNMDNMMDNMNMNNMDNNMDNMMDNDN=2 =2 =2 NN

Tabela 4. Wykaz taboru Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Liczba
miejsc

GPS

TAK
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Lp. | Marka i model Liczba | Rok | Norma | GPS
miejsc | prod. | EURO
36 44+47 | 1998 2 -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

Sredni wiek pojazdéw eksploatowanych przez Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. wynosi
16,6 roku. Ponizej znajduje sie wykres przedstawiajacy strukture wiekowa taboru.

liczba pojazdow
N w N Ul o ~N (o]
1

—_
!

o

13 14 15

16

wiek pojazdow (w latach)

17

18

19
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21

=

Wykres 2. Podziat taboru CLA ze wzgledu na spetniang norme emisji spalin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

Postepujace zanieczyszczenie miast i zwiekszajaca sie Swiadomosc ekologiczna determinuja
dazenia do redukcji ilosci produkowanych spalin. Na ponizszym wykresie zostat zaprezentowany
podziat taboru Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z 0.0. ze wzgledu na spetniane normy
czystosci emitowanych spalin.

= EURO 1

EmEURO2 = EURO3 ®EUROS5
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Wykres 3. Podziat taboru CLA ze wzgledu na spetniana norme emisji spalin

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

Przeszto 8% pojazdow eksploatowanych przez CLA spetnia norme EURO 1, a kolejnych 44,44% -
norme wyzsza (EURO 2). Niewiele mniej jest pojazdow spetniajacych norme EURO 3 (41,67%).
Autobusow spetniajacych norme emisji spalin EURO 5 jest 5,56%.

Niemal potowa pojazdow (17 sposrod 36 autobusdéw) wyposazonych jest w modut GPS. Obrazuje
to ponizszy wykres.

47,22% TAK
‘ ‘ m NIE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Wykres 4. Podziat taboru CLA ze wzgledu na wyposazenie w modut GPS

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

Wszystkie autobusy bedace w posiadaniu Chetmskich Linii Autobusowych Sp. zo0.0. sa
niskopodtogowymi pojazdami klasy MAXI.

Srednia liczba miejsc zaréwno siedzacych, jak i stojacych jest rézna w zaleznosci od modelu
autobusu. Zrdéznicowana pojemnos¢ autobusdow zdeterminowana jest uktadem miejsc -
autobusie znajduje sie przecietnie (zaokraglajac) 38 miejsc siedzacych (najmniej 33 miejsca,
najwiecej 45) oraz 62 miejsca stojace (od 45 do 75). Srednio w jednym pojezdzie jest 100
miejsc (najmniej pojemny autobus miesci 89 oséb, najbardziej pojemny - 110 pasazerdéw).
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4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe mieszkancow miasta Chetm sa potrzebami wtornymi, czyli takimi, dzieki
ktorym zaspokaja sie potrzeby pierwotne. Wynikaja one z koniecznosci realizacji procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie. Zapotrzebowanie na przemieszczanie si¢ za pomoca
publicznego transportu zbiorowego definiuje popyt na te ustugi. Potrzeby przewozowe
mieszkancow miasta zabezpieczane sa przez miejskie przewozy pasazerskie.

4.1 Podstawowe dane demograficzne

4.1.1 Dane demograficzne - miasto Chetm

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej obszar objety niniejszym opracowaniem sa
jednym z czynnikdw wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe
ludnosci miasta Chetm zostaty umieszczone w ponizszej tabeli i wykresie, ktory pokazuje jakie
zmiany w liczbie ludnosci nastapity w ciggu ostatnich 10 lat.

Tabela 5. Liczba ludnosci zamieszkujaca miasto Chetm w latach 2005 - 2014
Rok 2005 2006 2007 | 2008 2009 2010 | 2011 2012 2013 2014

Liczba

, . | 68160 @ 67887 | 67782 | 67702 | 67650 | 66537 | 66176 | 65897 | 65481 | 64855
ludnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Ponizszy wykres obrazuje zmiane liczby ludnosci w latach 2005 - 2014.

69000 |

68000

67000

66000
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64000

Liczba ludnosc
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Wykres 5. Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej miasto Chetm w latach 2005 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Analizujac powyzsze dane, wyraznie widaé, ze liczba ludnosci miasta Chetm stale spada. Liczba
ta zmniejszyta sie w ciagu 10 lat o 3305 osoby. Sytuacja ta moze by¢ zwigzana ze zjawiskiem
suburbanizacji, czyli z emigracja do sasiadujacych z miastem gmin wiejskich. Gestos¢

zaludnienia w 2009 r. wynosita 1918 os./km?, za$ w 2014 r. 1838 os./km?’.

W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe ludnosci miasta Chetm w poszczegolnych przedziatach
wiekowych w roku 2005 oraz 2014, za$ na ponizszych wykresach zaprezentowano piramidy

wieku w roku 2005 oraz 2014.

Tabela 6. Liczba ludnosci w przedziatach wiekowych w latach 2005 i 2014

Przedziat
wiekowy

0-4
5-9
10-14
15-19
20-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
70 i wiecej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2005
2820
3062
4170
5659
6288
5444
4825
4195
4715
5876
6020
4549
2711
2484
5342

25

2014
2752
2978
2668
3118
4217
5015
5476
5019
4347
3966
4473
5665
5212
3630
6319
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Wiek
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Wykres 6. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej miasto Chetm w 2005 roku

Wiek
>70

65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
10-14
5-9

i

6000 4000 2000 0 0 2000 4000 6000

H Liczba mezczyzn H Liczba kobiet

m Nadwyzka liczby mezczyzn w stosunku do liczby m Nadwyzka liczby kobiet w stosunku do liczby
kobiet mezczyzn

Wykres 7. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej miasto Chetm w 2014 roku
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Struktura ludnosci badanego obszaru w podziale na osoby w wieku przed-, po- i produkcyjnym
w latach 2005, 2010 i 2014 zostata przedstawiona w ponizszej tabeli oraz na wykresie.

Tabela 7. Struktura ludnosci miasta Chetm w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2005, 2010 i 2014 rok)

Poz. 5216

2005 2010 2014
Ludnos¢ Liczba Liczba Liczba
L . % , . % , . %
ludnosci ludnosci ludnosci
W wieku 13384 19,6% 11238 16,9% 10197 15,7%
przedprodukcyjnym

W wieku 45443 66,7% 44466 66,8% 41751 64,4%
produkcyjnym

W wieku 9333 13,7% 10833 16,3% 12907 19,9%

poprodukcyjnym
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
100%
g% | 1B7TE 16,3% 19,9%
80% -
70% -
60% -
W wieku poprodukcyjnym
20% 1 ® W wieku produkcyjnym
40% - = W wieku przedprodukcyjnym
30% -
20% -
10% -
0% -

2005

2010 2014

Wykres 8. Struktura ludnosci miasta Chetm w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2005, 2010 i 2014 rok)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzsze dane widac, ze liczba osob w wieku przedprodukcyjnym maleje. Od 2005
do 2014 roku spadta o 3,9 punktu procentowego. Liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym
w 2005 roku wynosita 66,7 %, w 2010 roku wzrosta do 66,8%, zas w roku 2014 zmalata do 64,4%.
W przypadku oséb w wieku poprodukcyjnym, wartos¢ ta regularnie rosnie iw ciagu 10 lat
wzrosta o 6,2 punktu procentowego.
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W ponizszej tabeli zostata zaprezentowana prognoza liczby ludnosci na lata 2020, 2025 i 2030.

Tabela 8. Prognoza struktury ludnosci miasta Chetm w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2020, 2025 i 2030
rok)

2020 2025 2030

Ludnos¢ Liczba Liczba Liczba
L . % L . % L . %
ludnosci ludnosci ludnosci

W wieku

. 11225 17,59% 10898 17,58% 9707 16,29%
przedprodukcyjnym

W wieku

. 36678 57,47% 33818 54,54% 32163 53,98%
produkcyjnym

W wieku

. 15921 24,95% 17287 27,88% 17717 29,73%
poprodukcyjnym

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

100%
90% -

- 24,95% 27,88% 29,73%
80% — — [

70% -

60% -
W wieku poprodukcyjnym
50% - = W wieku produkcyjnym

40% - =W wieku przedprodukcyjnym
30% -
20% -

10% -

0% -

2020 2025 2030

Wykres 9. Prognoza struktura ludnosci miasta Chetm w wieku przed-, po- i produkcyjnym (2020, 2025
i 2030 rok)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy, liczba osoéb w wieku przedprodukcyjnym bedzie spada¢, a udziat
0s6b w wieku poprodukcyjnym bedzie wzrastat. W latach 2005 - 2030 liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym wzrosnie niemal dwukrotnie, co wskazuje na zjawisko starzenia sie
spoteczenstwa.

Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegdlnie proces starzenia sie
spoteczenstwa i negatywny efekt emigracji zarobkowych, uwzgledniane beda juz na etapie

planowania standardu oferty komunikacji zbiorowej, w zakresie:
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# standardu taboru,
# drogi dojscia do przystanku,
# gestosci rozmieszczenia przystankow komunikacyjnych.

4.1.2 Dane demograficzne - gmina Chetm

Liczba mieszkancow w gminie Chetm w latach 2005 - 2014 zostata przedstawiona w ponizszej
tabeli oraz na wykresie.

Tabela 9. Liczba ludnosci zamieszkujacej gmine Chetm w latach 2005-14
Rok 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013 | 2014

Liczba

, . 12583 | 12670 | 12834 | 12953 | 12989 | 13722 | 13773 | 13772 | 13944 @ 14146
ludnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 10. Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej gmine Chetm w latach 2005 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba osob zamieszkujacych gmine Chetm stale rosnie. W ciagu 10 lat zwiekszyta sie
0 1563 osoby, co potwierdza wystepowanie zjawiska suburbanizacji. Wraz ze wzrostem liczby
ludnosci, zwieksza sie gestos¢ zaludnienia. W 2009 r. wyniosta 59 os./km?, aw 2014 r. -
64 0s./km”.

W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe mieszkancow gminy Chetm w przedziatach
wiekowych w latach 2005 oraz 2014.

Tabela 10. Liczba ludnosci w przedziatach wiekowych w latach 2005 i 2014

Przedziat Rok
wiekowy 2005 2014
0-4 628 662
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Przedziat Rok
wiekowy 2005 2014
5-9 732 841
10-14 1022 806
15-19 1096 873
20-24 1054 1147
25-29 963 1053
30-34 875 1130
35-39 808 1171
40-44 802 1076
45-49 981 939
50-54 902 864
55-59 715 997
60-64 427 859
65-69 408 599

70 i wiecej 1170 1129

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

4.2 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

W ponizszej tabeli oraz na wykresie zostata zaprezentowana stopa bezrobocia w Polsce,
wojewodztwie lubelskim oraz w miescie Chetm.

Tabela 11. Stopa bezrobocia w latach 2010 - 2014
Stopa bezrobocia [%]

Jednostka terytorialna
2010 2011 2012 2013 2014

Polska 12,4 12,5 13,4 13,4 11,5
woj. lubelskie 13,1 13,2 14,2 14,4 12,7
miasto Chetm 15,3 16,5 18 18,3 15,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 11. Stopa bezrobocia w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analizujac powyzsze dane zauwazy¢ mozna, ze stopa bezrobocia w miescie Chetm jest wyzsza
niz w wojewddztwie lubelskim oraz w Polsce. Zauwazalny jest rowniez wzrost stopy bezrobocia
na kazdym analizowanym obszarze w latach 2010 - 2013, zas w roku 2014 nastapito jego
obnizenie.

1%

B wyzsze

m Srednie i policealne - ogotem
= zasadnicze zawodowe

m gimnazjalne

m podstawowe ukonczone

m podstawowe nieukonczone i
bez wyksztatcenia szkolnego

Wykres 12. Liczba ludnosci wedtug wyksztatcenia w miescie Chetm

31



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -33- Poz. 5216

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (Narodowy Spis Powszechny 2011)

Z powyzszego wykresu odczyta¢c mozna, ze najwiecej osob w miescie Chetm posiada
wyksztatcenie Srednie i policealne - 40%. Blisko co czwarta osoba posiada wyksztatcenie
wyzsze, 16% mieszkancow posiada wyksztatcenie zasadnicze zawodowe, 14% podstawowe, zas

6% gimnazjalne. Najmniej liczna grupe reprezentuja osoby bez wyksztatcenia, ktérych udziat
wynosi 1%.

4.3 Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne

Na ponizszych wykresach zaprezentowano s$rednie miesieczne wynagrodzenie (brutto)
w miescie Chetm, wojewodztwie lubelskim oraz w Polsce.
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o
o
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2 000 - _ mwoj. lubelskie

Miasto Chetm
1500 - —

Wynagrodzenie brutto [zt]

—

o
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1

|
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Wykres 13. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Polsce, w woj. lubelskim oraz miescie Chetm

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 14. Przecietne miesieczne wynagrodzenie w relacji do sredniej krajowej (Polska = 100%)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Powyzsze wykresy pokazuja, ze Srednie miesieczne wynagrodzenie brutto otrzymywane przez
mieszkancow miasta Chetm jest nizsze niz wynagrodzenie w woj. lubelskim oraz w Polsce.
W poréwnaniu do 2013 roku, srednie wynagrodzenie w Miescie Chetm wzrosto o ponad 500 zt.

4.4 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Do najwiekszych i najwazniejszych generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie miasta
Chetm zaliczy¢ nalezy:
# osiedla mieszkaniowe,
urzedy i instytucje publiczne,
placowki oswiatowe,
strefy przemystowe i duze zaktady pracy,
obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne,
placowki stuzby zdrowia,
obiekty handlowo-ustugowe.

* 4+ P

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinuja charakter realizowanych do nich
podrozy. W przypadku miejsc nauki oraz zaktadow pracy sa to podroze o charakterze
obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Muszg byc¢ one wykonywane codziennie. W przypadku
urzedow, instytucji, placowek zdrowia, obiektow handlowych, rozrywkowych, kulturalnych
i sportowych podroze te realizowane sg okazjonalnie, incydentalnie i nieregularnie.

4.4.1 Osiedla mieszkaniowe

W miescie Chetm znajduje sie 10 osiedli mieszkaniowych:
# osiedle ,,Rejowiecka”,
#+ osiedle ,,Zachod”,
+ osiedle ,,Srodmiescie”,
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osiedle ,,Dyrekcja Dolna”,
osiedle ,,Cementownia”,
osiedle ,,Dyrekcja Gorna”,
osiedle ,,Dziatki”,

osiedle XXX-lecia,

osiedle ,,Kosciuszki”,
osiedle ,,Stoneczne”.

* % % 8

4.4.2 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtdwnych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne, majace swoje siedziby na terenie miasta Chetm. Wykaz wazniejszych instytucji
(urzeddw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 12. Wykaz wazniejszych urzedéow w Chetmie

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu
1 Urzad Miasta Chetm ul. Lubelska 65
2 Urzad Wojewodzki w Lublinie Delegatura w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
3 3/%?](2 migszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego Delegatura B iepediestoszil
4 Starostwo Powiatowe w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
5 Powiatowy Urzad Pracy w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
6 Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie pl. Niepodlegtosci 1
7 Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Inspektorat w Chetmie al. | Armii Wojska Polskiego 8
8 Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego PT w Chetmie al. | Armii Wojska Polskiego 8a
9 Lubelski Zarzad Przejs¢ Granicznych w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
10 | Urzad Skarbowy w Chetmie ul. Obtonska 20a
11 Urzad Statystyczny w Lublinie Oddziat w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
12 Komenda Miejska Policji w Chetmie ul. Zwirki i Wigury 20
13 Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej ul. Wyszynskiego 2b
14 | Prokuratura Okregowa Osrodek Zamiejscowy w Chetmie ul. Sienkiewicza 20
15 Prokuratura Rejonowa w Chetmie ul. Sienkiewicza 20
16 Sad Rejonowy w Chetmie ul. Sienkiewicza 20
17 | Powiatowy Inspektor Sanitarny w Chetmie ul. Szpitalna 48

Wojewoddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Lublinie Delegatura

18 w Chetmie pl. Niepodlegtosci 1
19 | Zarzad Chetmskich Parkow Krajobrazowych ul. Kamienskiego 6
20 | Chetmski Osrodek Informacji Turystycznej ul. Lubelska 63
21 Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Chetmie ul. Kolejowa 8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie miasta Chetm
http://www.chelm.pl
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4.4.3 Placowki oswiatowe

Kolejnym z wyzwan obstugi transportowej miasta jest zapewnienie potaczen publicznym
transportem zbiorowym ze szkotami podstawowymi, gimnazjalnymi, ponadgimnazjalnymi
i uczelniami. Uczniowie i studenci stanowia jedna z najliczniejszych grup klientéw miejskiego
transportu zbiorowego stale korzystajacych z ustug oferowanych przez miasto Chetm, musza
mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca
nauki. Realizacja podrézy zwiazana z trasa dom-nauka, nauka-dom jest zakwalifikowana do
podrdzy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych wraz z adresami oraz liczbe uczniéw
w poszczegolnych szkotach.

Tabela 13. Placowki oswiatowe na terenie miasta Chetm

Lp. Placowka Adres Liczba uczniow
1 Szkota Podstawowa Nr 2 ul. Obtonska 51 180
2 Szkota Podstawowa Nr 4 ul. Wyszynskiego 15 345
3 Szkota Podstawowa Nr 5 ul. I Putku Szwolezerow 1 469
4 Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Reformacka 13 72
5 Szkota Podstawowa Nr 11 ul. Wolnosci 20 554
6 Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 1 ul. Wotynska 1 626
7 Zespot Szkolno - Przedszkolny Nr 3 ul. Rejowiecka 76 337
8 Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 6 ul. Powstancow W-wy 10 616
9 Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych Nr 7 ul. Synéw Putku 15 629
10 | Zespot Szkot Ogodlnoksztatcacych Nr 8 ul. Potaniecka 10 768
11 Gimnazjum Nr 2 ul. Czarnieckiego 8 200
12 | Liceum Ogélnoksztatcace ul. Czarnieckiego 8 586
13 Il Liceum Ogolnoksztatcace ul. Szpitalna 14 711
14 ZespoOt Szkot Ekonomicznych i 11l LO ul. Sienkiewicza 22 715
15 IV Liceum Ogolnoksztatcace ul. Sw. Mikotaja 4 338
16 | Zespot Szkot Budowlanych i Geodezyjnych ul. Batorego 1 395
17 | Zespot Szkot Technicznych ul. Graniczna 2 651
18 | Zespdt Szkot Gastronomicznych i Hotelarskich ul. Reformacka 13 621
19 | Zespot Szkot Zawodowych Nr 5 ul. Jagiellonska 29 408
20 Centrum Ksztatcenia Ustawicznego ul. Batorego 1 444
21 Zespot Wychowania i Pomocy Psychologiczno - ul. Trubakowska 59 161

Pedagog. nr 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm
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Lp.

Tabela 14. Wykaz szkot wyzszych na terenie miasta Chetm

Nazwa szkoty wyzszej

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa w Chetmie

Wyzsza Szkota Stosunkéow Miedzynarodowych i Komunikacji
Spotecznej

Szkota Wyzsza im. B. Janskiego Wydziat Zamiejscowy w Chetmie

Medyczne Studium Zawodowe w Chetmie im. Wtadystawy Szoc

Adres placowki

ul. Pocztowa 54
ul. Hrubieszowska 102

ul. S. Batorego 1

ul. Szpitalna 50

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie miasta Chetm

http://www.chelm.pl

4.4.4 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Wsrod generatorow ruchu wazng role odgrywaja strefy przemystowe i duze zaktady pracy.
Najwieksi lokalni pracodawcy zostali ujeci w ponizszej tabeli.

Lp.
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Tabela 15. Najwieksze przedsiebiorstwa i zaktady pracy w miescie Chetm

Nazwa zaktadu
AUSTRIA JUICE POLAND Sp. z 0.0. w Chetmie
Cemex Polska Sp. z 0.0. Zaktad Cementownia Chetm
Chetmski Park Wodny i Targowiska Miejskie Sp. z oo
Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z o.0.
Hulanicki-Bednarek Sp. z o.0.
Huta Szkta ,,Marta 2”
Miejskie Przedsiebiorstwo Energii Cieplnej Sp. z o.0.
MPGK - Zaktad Oczyszczania Miasta
MPGK - Zaktad Wodociagow i Kanalizacji oraz Oczyszczania
Obst S.A.
PGE Dystrybucja S.A. Oddziat Zamos¢. Rejon Energetyczny Chetm
PKS Chetm S.A. (hurtownia)
Przedsiebiorstwo Gospodarki Odpadami
Przedsiebiorstwo Ustug Mieszkaniowych Spotka z o.0.
Sco-Pak S.A.
Spotdzielnia Mleczarska BIELUCH
Sungboo Sp. z o.0.
Ybbstaler Sp. z o.0.
Zaktady Meblarskie Meblotap S.A.

Zaktady Miesne "Dobrostawow"
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Adres
ul. Wotynska 57
ul. Fabryczna 6
ul. Okszowska 41
ul. Okszowska 41
ul. Wyszynskiego 2B
ul. Jagiellonska 64
ul. Towarowa 9
ul. Bietawin 5a
ul. Bietawin 5a
ul. Jagiellonska 64
ul. Trubakowska 61
ul. Hutnicza 3
ul. Piotra Skargi 11
ul. Bietawin 1
ul. Wojstawicka 7
ul. Chemiczna 4
ul. Chemiczna 14
ul. Kolejowa 31
ul. Rampa Brzeska 5

ul. Hutnicza 3
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Lp.

21

Nazwa zaktadu

Zaktady Produkcji Skorzanej ,,ESCOTT” S.A.

ul.

Adres

Wojstawicka 7

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

4.4.5 Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Kolejna grupa generatoréw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Aktualny wykaz najwazniejszych obiektow
zwiazanych z kultura i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.
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Tabela 16. Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Obiekty sportowe i rekreacyjne

Nazwa obiektu
Miejska Hala Sportowa
Stadion Miejski
Stadion ,,Batory”
Zespot boisk do gier sportowych
Zespot boisk do gier sportowych
Skate Park - Park Miejski
Sztuczne lodowisko (sezonowe)
Kryta Ptywalnia przy | Liceum Ogolnoksztatcacym
Kryta Ptywalnia przy Zespole Szkot Ogdlnoksztatcacych nr 8
Miejsce wykorzystywane do kapieli ,,Glinianki” (sezonowe)
Sciezka rowerowa wzdtuz rzeki Uherki
Olik 2012
Obiekty kulturalne
Nazwa obiektu
Muzeum Ziemi Chetmskiej
Galeria "Patio”
Galeria "Atelier”
Galeria "Kuferek”
Galeria Tworczosci Dzieciecej "Na Gorce”

Chetmski Dom Kultury

Chetmska Biblioteka Publiczna
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ul
ul

ul

Adres
. Graniczna 2a
. | Putku Szwolezerow 15a

. Wyszynskiego 2

Osiedle "Stoneczne"

ul

al.
ul.
ul.
ul.

ul.

U

—

ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

pl.

. Makowa

Armii Krajowej
Sienkiewicza 22
Czarnieckiego 8
Potaniecka 10

Ceramiczna

. Sienkiewicza 22

Adres
Lubelska 55
Partyzantow 41
Lwowska 24
Szkolna 5a
Pocztowa 41

Tysiaclecia 1

Wypozyczalnia gtowna: ul.
Partyzantéw 40

Filia nr 1: ul. Nadrzeczna 5

Filia nr 2: ul. Zachodnia 31
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10
11
12
13

Centrum Kultury Filmowej

Mtodziezowy Dom Kultury

Automobilklub Chetmski

Chetmskie Towarzystwo Krzewienia Kultury Fizycznej
Miejski Klub Sportowy ,,Cement Gryf”

Centrum Kultury Filmowej ZORZA

Filia nr 3: ul. 11 Listopada 4

ul
ul
ul
ul
ul

ul

. Strazacka 2

. Pocztowa 41

. Strazacka 4

. | Putku Szwolezerow 15 A
. Kapieliskowa 30

. Strazacka 2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie miasta Chetm

http://www.chelm.pl

4.4.6 Placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia zostaty zamieszczone w ponizszej tabeli

Lp.

10

11

12

13
14

Tabela 17. Placéwki stuzby zdrowia w miescie Chetm

Nazwa placowki

Samodzielny Publiczny Wojewddzki Szpital Specjalistyczny
w Chetmie

Narodowy Fundusz Zdrowia

Miejski Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Chetmie - Przychodnia nr 1

Miejski Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Chetmie - Przychodnia nr 2

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Przychodnia Lekarzy
Rodzinnych ,,SURMED”

Grupowa Praktyka Lekarska s. c. "ESKULAP"

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Poradnia Lekarza
Rodzinnego spec. med. rodzinnej i neurologii Alicja Patraj-
Czuwara

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej , "MEDYK" Sp. z o0.0.

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "MEDICUS" Sp. z o.0.
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Prof Med" Sp. z o. o.

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "SAN-MED". Przychodnia

lekarzy rodzinnych

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Praktyka Lekarzy
Rodzinnych "ZDROWIE" Sp. z o.0.

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, "OMNI - MED"

Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,,LEKARZ” Sp. z o. o.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

ul.

Adres placowki
Ceramiczna 1
Ceramiczna 1

Wotynska 11

Potaniecka 11

| AWP 41c

Lwowska 51

Powstancow W-wy 5/65a

ul. Gen. Orlicz - Dreszera 10

ul. Szymanowskiego 9

ul. Trubakowska 4

ul. I AWP 5

ul. Szymanowskiego 1

ul. Zachodnia 29

ul. Kolejowa 89

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie miasta Chetm

http://www.chelm.pl
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4.4.7 Obiekty handlowo-ustugowe

Do znaczacych generatoréw ruchu w miescie Chetm naleza takze centra handlowe. W miescie
wyrdzni¢ mozna mniejsze i wieksze centra handlowo - ustugowe. Do mniejszych naleza lokalne
zespoty handlowe, ktére odwiedzane sg przez klientow zamieszkatych w sasiedztwie. Do
wiekszych zaliczy¢ mozna te, ktorych funkcja jest zwiazana z konkretna oferta sprzedazy. Sa to
obiekty handlowe zwiazane gtownie z konsumpcja spozywcza, odziezowa i przemystowa oraz
obiekty z ofertg budowlana, a takze te oferujace AGD. Ponizej przedstawione sa gtéwne centra
handlowo - ustugowe wraz z orientacyjna lokalizacja:

Tabela 18. Obiekty handlowo - ustugowe na terenie miasta Chetm

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu
1 Vendo Park al. 3 Maja 22

2 Tesco ul. Lwowska 24

3 Carrefour ul. Lwowska 81

4 Centrum Handlowe Gama ul. Pitsudskiego 26-28
5 Kaufland al. 3 Maja 20

6 ) ul. Lwowska 81

7 el ul. Kinczyka 2

8 ul.Rejowiecka 120

9 ul.Kolejowa 85

10 al. Armii Krajowej 13
11 Biedronka ul.Siedlecka 4

12 al. | AWP 7

13 ul.Wojstawicka 6

14 ul.Lwowska 79

Zrédto: opracowanie wtasne

4.5 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej w gminie Chetm
4.5.1 Urzedy i instytucje publiczne

Urzad Gminy Chetm zlokalizowany jest w miejscowosci Pokrowka, ul. Gminna 18.

4.5.2 Placowki oswiatowe

Placowki oswiatowe znajdujace sie na terenie gminy Chetm zostaty przedstawione w ponizszej

tabeli.
Tabela 19. Placowki oswiatowe na terenie gminy Chetm
Lp. Nazwa placowki Adres
1 Szkota Podstawowa w Okszowie ul. Chetmska 14, Okszow
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2 Szkota Podstawowa w Srebrzyszczu Srebrzyszcze 132
3 | Zespot Szkdt w Zéttancach Z6ttance Kolonia, ul. Metalowa 89
4 Zespot Szkot w Stawie Staw 72
5 Zespot Szkot w Stotpiu z siedziba w Kolonii Nowosiotki Nowosiotki Kolonia 54
6 Zespot Szkot w Strupinie Duzym Strupin Duzy 122
7 Zespot Szkot w Uhrze Uher 32

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie internetowej gminy Chetm
http://gmina.chelm.pl/

4.5.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Tabela 20. Lokalni pracodawcy na terenie gminy Chetm

Lp. Nazwa firmy Adres

1 PW Ewa Grzywna - Zmuda Zawadowka 21b

2 "Omega Plus” Sp. z o.0. Antonin 4

3 "Topbud”- Pokrycia Dachowe Lipczynski Piotr Rudka 14c

4 “Libra Hurt” ZPHU, Piotr Smujkis i Pawet Smujkis Z6ttance-Kolonia 22b

5 Instalacje Elektryczne ,,Elcom” Michalak Ewa ul. J. Stowackiego 35, Janow
6 »Enstal” Zaktad Instalacji Urzadzen Przemystowych ul. Gminna 2, Pokrowka

i Energetycznych
7 Browar "Jagietto" ul. Gminna 57, Pokrowka
8 ,»Marex" .P.H.U Barbara Buszko Siatka ogrodzeniowa, bramy, ul. tanowa 29, Pokrowka

stupki, kraty, przesta

9 Koma Software, Grzegorz Tatara, strony internetowe, aplikacje | Stare Deputtycze 29b
internetowe, doradztwo, projektowanie reklam

10 Zamojska Korporacja Energetyczna S.A., Horodyszcze-Kolonia 83a
Rejonowy Zaktad Energetyczny w Chetmie

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie internetowej gminy Chetm
http://gmina.chelm.pl/

4.5.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Tabela 21. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalnekulturalne na terenie gminy Chetm

L.p. Nazwa obiektu Adres
1 Osrodek Kultury Gminy Chetm w Zéttancach Z6ttance 44B
2 Osrodek Kultury Gminy Chetm, Filia w Pokrowce ul. Wiosenna 84, Pokrowka
3 Osrodek Kultury Gminy Chetm, Filia w Rozdzatowie Rozdzatow 118
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4 Biblioteka Publiczna Gminy Chetm w Okszowie ul. Chetmska 35, Okszow Kolonia
5 Biblioteka Publiczna, Filia w Nowosiotkach Kolonii Nowosiotki Kolonia 54

6 Biblioteka Publiczna, Filia w Strupinie Duzym Strupin Duzy 122

7 Biblioteka Publiczna Gminy Chetm, Filia w Srebrzyszczu Srebrzyszcze 52

8 Biblioteka Publiczna, Filia w Stawie Staw 72a

9 Zalew Zbttance

10 Zalew Staw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych zamieszczonych na stronie internetowej gminy Chetm
http://gmina.chelm.pl/

4.6 Graficzne zobrazowanie potozenia obiektéw uzytecznosci publicznej

Wszystkie obiekty uzytecznosci publicznej w miescie oraz gminie Chetm zostaty
zaprezentowane na ponizszej mapie.

41



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego —43 - Poz. 5216

1+
Ch | ]
- [
€ m * @) [+
@ @@@ =
& ® & >
ﬂ@ ¥ - £/ ®
y i
@ e 7 NEIRE
m 7‘@ g (e} )
B4 =
o sl
0y ]
[¢]

[¢]
Legenda:

3 Granice gmin
Sie¢ drogowa

Obiekty uzytecznosci publicznej

Urzedy i instytucje publiczne

Placowki oswiatowe

Szkoty wyzsze

Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Obiekty sportowe i rekreacyjne
Obiekty kulturowe

Placowki stuzby zdrowia
Obiekty handlowo-ustugowe

B [+ @ @ [¢] W @ B

@

Mapa 3. Obiekty uzytecznosci publicznej w miescie oraz gminie Chetm

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm
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4.7 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Jedna z wazniejszych rél komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom
niepetnosprawnym oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej, poniewaz osoby te czesto nie
maja mozliwosci samodzielnego podrozowania pojazdami indywidualnymi.

W 2011 roku miasto Chetm zamieszkiwaty 12 393 osoby niepetnosprawne (dane na podstawie
GUS - Narodowy Spis Powszechny 2011). Osoby te czesto nie maja mozliwosci podrézowania
samochodem, czy pokonywania pieszo odlegtosci. Dlatego istotne jest, aby uwzglednié
potrzeby oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej juz na etapie
projektowania infrastruktury transportowej. Kupowany tabor autobusowy powinien posiadac
niska podtoge, a takze by¢ wyposazony w rampe oraz mechanizm tzw. przykleku. Nowo
budowane badz modernizowane przystanki beda dostosowane do potrzeb o0sob
niepetnosprawnych i o ograniczonej sprawnosci ruchowej. W sposdb szczegolny beda
uwzgledniane przystanki w okolicach instytucji publicznych i osrodkow stuzby zdrowia.

4.8 Podaz ustug przewozowych

4.8.1 Podaz ustug w zaleznosci od pory dnia

Podaz linii komunikacyjnej definiowana jest jako liczba oferowanych miejsc w pojazdach
w danym okresie i zalezy ona od czestotliwosci wykonywania kursow oraz pojemnosci taboru
obstugujacego dang linie komunikacyjna. Typowymi porami dnia, dla ktérych réznicuje sie
podaz sa:

# okres wczesnoporanny,
szczyt poranny,
miedzyszczyt,
szczyt popotudniowy,
okres poznowieczorny.

* +

W zaleznosci od obserwowanych na poszczegoélnych liniach w réznych porach dnia roznic
w popycie, planuje sie eksploatacje taboru pojemnoscia adekwatng do popytu na ustugi
publicznego transportu zbiorowego na poszczegolnych liniach komunikacyjnych.

4.8.2 Podaz ustug w zaleznosci od dnia tygodnia

Zroznicowanie pomiedzy wykonywanymi wozokilometrami w poszczegolne rodzaje dni tygodnia
wynikaja z zapotrzebowania i motywacji wykonywania podrdozy. Podaz ustug przewozowych
wyrazona jako liczba zaplanowanych do wykonania wozokilometrow na poszczegolnych liniach
komunikacyjnych organizowanych przez miasto Chetm rozni sie w poszczegélnych typach dni
tygodnia. Wspomniana podaz zostata przedstawiona ponizej w formie wykresu zbiorczego.
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Wykres 15. Liczba wozokilometrow wykonanych w poszczegdlne dni tygodnia na liniach komunikacyjnych
organizowanych przez miasto Chetm

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

Pojazdy Chetmskich Linii Autobusowych w dni robocze pokonuja 4710,6 km, w soboty
2101,6 km, zas w niedziele 1700,4 km. Dane te zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 16. Liczba wozokilometrow wykonanych w poszczegdlne dni na sieci komunikacyjnej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

Podaz w soboty stanowi 44,6% podazy w dni robocze, zas podaz w niedziele stanowi 36,1%
podazy wdni robocze. Zrdéznicowanie pracy przewozowej zaplanowanej do wykonania
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w poszczegolnych rodzajach dnia tygodnia zwigzane jest z réznym zapotrzebowaniem na ustugi
przewozowe oraz innymi motywacjami mieszkancow do realizacji podrozy.

Liczba kursow przewidzianych do zrealizowania jest rdézna w zaleznosci od linii
komunikacyjnej, jej standardéow obstugi oraz rodzaju dnia. W ponizszej tabeli przedstawiono
liczbe kursow zaplanowanych do wykonania na poszczegolnych liniach komunikacyjnych
w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia.

Tabela 22. Liczba kursow przewidzianych do realizacji

I:,rﬁ rgbz :)i:y Sobota | Niedziela
1 66 55 6
2 63 46 33
2B 3
3 26
5A 8 4
5C 16

11
43
66 55 44

11 32 10 10

11A 12
12 25 4
15 6
24 11
30 13 0 0

30* 25 10 10
51 6 6 6

LEGENDA

* - kursuje w okresie wakacji letnich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

W okresie nauki szkolnej, najwiecej kursow (407) jest zaplanowanych do realizacji w dzien
roboczy. Liczba kurséw zaplanowanych do wykonania w sobote wynosi 176. Stanowi to 43,24%
kursow zaplanowanych do realizacji w dzien roboczy. W niedziele zaplanowane do wykonania
sa 143 kursy, czyli 35,14% kursow przewidzianych do realizacji w dniu roboczym i jednoczesnie
81,25% liczby kursow zaplanowanych do realizacji w soboty.

Na ponizszym wykresie przedstawiona jest liczba kursow zaplanowanych do realizacji na
poszczegolnych liniach komunikacyjnych w zaleznosci od rodzaju dnia tygodnia.
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Wykres 17. Liczba kursow zaplanowanych do realizacji w zaleznosci od typu dnia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych

4.9 Podsumowanie

Obecna sie¢ miejskich przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej
zaspokaja podstawowe potrzeby transportowe wiekszosci mieszkancow obszaru objetego
niniejszym planem. Potaczenia skonstruowane sa w taki sposdb, aby zapewni¢ pasazerom
dostep do mozliwie duzej liczby punktow docelowych, z uwzglednieniem roznej specyfiki
poszczegolnych obszarow strukturalnych (w tym gestosci zaludnienia) oraz z uwzglednieniem
potrzeb os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W przysztosci prognozuje sie zmiany w rozktadzie jazdy w celu dostosowania go do biezacych
potrzeb mieszkancéw. Zmiana sieci komunikacyjnej w takim wypadku bedzie poprzedzona
stosownymi badaniami i analizg nowej sytuacji, w tym takze mozliwosciami budzetowymi
miasta Chetm. Zmiany linii oraz czestotliwosci kursowania w obrebie wskazanej sieci beda
dokonywane w ramach faktycznych potrzeb.

Wedtug prognoz Gtéwnego Urzedu Statystycznego z roku 2012 na lata 2013 - 2030 liczba
mieszkancow miasta Chetm bedzie ulega¢ zmniejszeniu. W gminie Chetm, z ktorg miasto Chetm
podpisato porozumienie, prognozuje sie wzrost liczby ludnosci. W strukturze wiekowej
spoteczenstwa miasta Chetm prognozuje sie zwiekszenie udziatu osob starszych, ktore z racji
wieku lub stanu zdrowia nie beda mogty samodzielnie korzysta¢ z samochodu. Nie przewiduje
sie tak gwattownego jak w latach ubiegtych wzrostu wskaznika motoryzacji.

Wobec powyzszej prognozy okresla sie mozliwe trzy scenariusze zmian popytu na ustugi
zwigzane z publiczng komunikacja zbiorowa.
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Scenariusz pierwszy

W scenariuszu pierwszym prognozuje sie zmniejszenie ogolnej liczby odbywanych podrézy.
Obecni mieszkancy miasta Chetm beda osiedlad sie na terenach gmin osciennych, przez co
liczba ludnosci w miescie bedzie spadac¢. Prognozuje sie wieksza liczbe oséb korzystajacych
z komunikacji indywidualnej dojezdzajacych z terenu gmin osciennych do pracy, szkoty i innych
generatorow ruchu znajdujacych sie w miescie Chetm, przez co miasto bedzie narazone na
powstawanie kongestii w ruchu drogowym. Zostanie odnotowany spadek osob korzystajacych
z komunikacji miejskiej. Komunikacja ta bez otrzymania priorytetu na drogach w postaci np.
bus pasow lub ulic przeznaczonych tylko do korzystania przez komunikacje miejska stanie sie
niepunktualna, co spowoduje duze utrudnienia dla o0séb korzystajacych z komunikacji
indywidualnej, a w konsekwencji ogblne niezadowolenie spoteczne. Ponadto zmniejszy sie jej
czestotliwos¢, przez co bedzie nieatrakcyjna dla obecnych inowych pasazerow. W sieci
komunikacyjnej prognozuje sie znaczace zmiany: liczba linii i kursow zostanie ograniczona,
zwiekszona czestotliwos¢ bedzie widoczna w godzinach szczytu, a poza godzinami szczytu
autobusy beda kursowac dosc rzadko, np. co godzine.

Miejskie przewozy pasazerskie beda zabezpieczaé gtownie potrzeby transportowe oséb, ktére
nie moga zracji wieku, stanu zdrowia albo niskich dochodéw realizowa¢ samodzielnych
podrézy srodkami transportu indywidualnego.

Scenariusz drugi

W scenariuszu drugim prognozuje sie zwiekszenie ogolnej liczby odbywanych podrozy oraz
podpisanie nowych porozumien miedzygminnych. Sie¢ komunikacyjna zostanie rozbudowana
0 nowe potaczenia. Miasto Chetm dalej bedzie celem podrdzy wiekszosci mieszkancow powiatu
chetmskiego, jednak zdecydowanie czesciej jako S$rodek transportu beda oni wybierac
publiczny transport zbiorowy niz indywidualny. Ksztatt sieci i budowa rozktadéw jazdy pozwoli
na bezproblemowe przesiadki miedzy autobusami réznych linii poruszajacymi sie w roznych
kierunkach. Zostana utworzone bezposrednie potaczenia miedzy poszczegolnymi osiedlami
a najwiekszymi generatorami ruchu. Powstang nowe przystanki, a sie¢c komunikacyjna zostanie
zageszczona dodatkowymi liniami i kursami.

Dalszy rozwdj nowoczesnych rozwiazan, takich jak dynamiczna informacja pasazerska czy
dostep do rozktadéw jazdy umieszczonych na stronie internetowej poprzez telefony i smartfony
utatwia podrozowanie komunikacja miejska. Zwiekszony popyt wygeneruje dodatkowe
przychody ze sprzedazy biletéw.

Wariant pierwszy (pesymistyczny) zaktada zmniejszenie popytu, a takze powstanie utrudnien
w poruszaniu sie po sieci drogowej miasta Chetm. W wariancie drugim (optymistycznym)
zaktada sie, ze publicznym transportem zbiorowym bedzie sie realizowaé okoto potowy
wszystkich odbywanych podrézy na terenie miasta Chetm igmin, z ktorymi miasto Chetm
podpisze porozumienia.

Jednak najbardziej prawdopodobny w perspektywie do 2026 roku jest scenariusz trzeci,
zaprezentowany ponizej.
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Scenariusz trzeci

Scenariusz ten zaktada, ze gminy oscienne stang sie tak zwanymi ,sypialniami” Chetma.
Obecnie w kraju obserwuje sie tendencje do osiedlania sie ludzi na terenach podmiejskich.
Waznym elementem bedzie zapewnienie mieszkancom tych terenéw (znajdujacych sie
w sasiedztwie miasta Chetm) mozliwie rozbudowanej i dostosowanej do potrzeb i mozliwosci
budzetowych oferty przewozowej. Prognozuje sie, ze liczba realizowanych podrdzy pozostanie
na niezmienionym poziomie lub nieznacznie zwigkszy sie, a popyt na przewozy pasazerskie nie
bedzie sie zmniejszac. Zwiekszenie dostepnosci do komunikacji zbiorowej poprzez objecie
siecig komunikacyjna nowo powstatych generatorow ruchu, stworzenie bezposrednich potaczen
pomiedzy najwiekszymi generatorami, odpowiednia polityka transportowa oraz aktywna
promocja transportu zbiorowego wsrdéd mieszkancow wptyng pozytywnie izacheca
mieszkancow do czestszego korzystania z ustug publicznego transportu zbiorowego.
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5 Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Finansowanie miejskich przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych
przez miasto Chetm odbywa sie poprzez:

# pobieranie przez operatora publicznego transportu zbiorowego - Chetmskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. - optat w zwiazku z realizacja ustug Swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego; optaty te sa pobierane przez Spétke poprzez
sprzedaz biletow papierowych: jednorazowych, wieloprzejazdowych, czasowych
i okresowych,

# przekazywanie operatorowi publicznego transportu zbiorowego - Chetmskim Liniom
Autobusowym Sp. z 0.0. - Srodkow wtasnych z budzetu miasta Chetma w postaci tak
zwanej rekompensaty,

# uzyskiwanie przez operatora publicznego transportu zbiorowego - Chetmskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. - przychodow z innych zrodet, w tym wptywéw z optat
dodatkowych.

Planuje sie, ze zrédtem finansowania inwestycji majacych wptyw na funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego beda srodki pochodzace z funduszy, a takze leasing
i kredyty bankowe (zakupy nowego taboru, modernizacja bazy transportowej, remonty i rozwoj
infrastruktury itp.).

Zgodnie z Umowa Wykonawcza Nr W/KI/28/2009 w sprawie powierzenia Swiadczenia ustug
komunikacji miejskiej zawartej 30 grudnia 2009 roku pomiedzy miastem Chetm a Chetmskimi
Liniami Autobusowymi Sp. z 0.0. wysokos¢ rekompensaty okresla sie jako sume kosztow
poniesionych przez operatora w zwiazku z zobowigzaniem $wiadczenia ustug i zysku
pomniejszona o sume wszystkich dodatkowych wptywéw finansowych wygenerowanych na sieci
i przychodow taryfowych oraz innych przychodéw wygenerowanych podczas swiadczenia ustug
komunikacji miejskiej.

Catkowite koszty poniesione przez Chetmskie Linie Autobusowe w roku 2014 to 8 977 133,86 zt,
a catkowite przychody - 7 784 273,26 zt, w tym 3 700 000,00 zt z tytutu rekompensaty.

Planuje sie, iz w przysztosci zostang utrzymane zasady pokrywania kosztéw zwiazanych
Z organizacja i $wiadczeniem ustug przewozowych na zasadach obowiazujacych obecnie, tzn.
na zasadach okreslonych w unijnym Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007 oraz krajowej Ustawie
0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku. Takie rozwigzanie jest
réwniez powszechnie stosowane w polskich miastach.

Publiczny transport zbiorowy w Chetmie petni wazna funkcje spoteczna na rzecz mieszkancow,
dlatego podejmowane beda starania, aby w kolejnych latach udziat wydatkow na transport
publiczny nie ulegt zmniejszeniu, a wptywy z biletow pokrywaty okoto 50% kosztow
funkcjonowania transportu miejskiego.
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6 Taryfa przewozowa

6.1 Rodzaje biletow

Optaty za przejazd srodkami publicznego transportu zbiorowego na sieci, ktérej organizatorem
jest miasto Chetm okresla Uchwata Rady Miasta Chetm Nr VII/78/11 zdn. 6 maja 2011 roku
w sprawie ustalenia cen urzedowych za ustugi przewozowe w publicznym transporcie
zbiorowym. Ceny urzedowe, okreslone w Uchwale, sa cenami biletow jednorazowych
(podstawowych). Ceny biletéw okresowych (dodatkowych) ustala operator - Chetmskie Linie
Autobusowe Sp. z 0.0. - wedtug zasad wynikajacych z wtasnej polityki marketingowej.

Ceny biletow podstawowych zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 23. Ceny biletéw podstawowych

Rodzaj biletu Cena
bilet jednorazowy petnoptatny 2,20 zt
bilet jednorazowy ulgowy (50%) 1,10 zt
bilet jednorazowy ulgowy (77,3%) 0,50 zt
bilet jednorazowy ulgowy (41,0%) 1,30 zt
bilet rodzinny wieloprzejazdowy jednodniowy 13,00 zt
optata jednorazowa za przewo6z bagazu lub zwierzat 1,10 zt

Zrédto: opracowanie wtasne

Grupy spoteczne, ktorym przystuguja poszczegolne typy ulg przedstawione sa w czesci 6.2
niniejszego planu transportowego.

W ramach sieci komunikacyjnej funkcjonuja nastepujace bilety dodatkowe:

# czasowe,
# okresowe.
Ich spis prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 24. Ceny biletéw dodatkowych

Typ biletu Rodzaj biletu Cena
karnet 6-przejazdowy normalny - 12,00 zt
ulgowy 41% - 7,10 zt
czasowy 60-minutowy normalny - 3,00 zt

ulgowy 41% - 1,80 zt
ulgowy 50% - 1,50 zt
ulgowy 77,3% - 0,70 zt
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Typ biletu Rodzaj biletu Cena

jednodniowy normalny - 8,60 zt
ulgowy 41% - 5,10 zt
ulgowy 50% - 4,30 zt
ulgowy 77,3% - 2,00 zt

okresowy 5-dniowy normalny - 19,00 zt
ulgowy 50% - 9,50 zt
7-dniowy normalny - 25,60 zt
ulgowy 50% - 12,80 zt
15-dniowy normalny - 50,80 zt
ulgowy 50% - 25,40 zt
30-dniowy pon. - pt. normalny - 71,40 zt

ulgowy 50% - 35,70 zt
ulgowy 77,3% - 16,21 zt
30-dniowy pon. - nd. normalny - 94,40 zt
ulgowy 50% - 47,20 zt
ulgowy 77,3% - 21,43 zt

30-dniowy ,,Karta 3+” rodzic - 40,00 zt
dziecko - 20,00 zt
62-dniowy wakacyjny dla uczniéw szkét dziennych -
79,00 zt
91-dniowy normalny - 239,60 zt
ulgowy 50% - 119,80 zt
120-dniowy semestralny ulgowy - 150,00 zt
150-dniowy semestralny ulgowy - 179,00 zt
30-dniowy na okaziciela normalny - 140,00 zt
91-dniowy na okaziciela normalny - 360,00 zt

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

6.2 Uprawnieni do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Uprawnienia do przejazdow ulgowych i bezptatnych okresla Uchwata Nr VII/78/11 Rady Miasta
Chetm z dn. 6 maja 2011 roku w sprawie uchwalenia cen urzedowych za ustugi przewozowe
w publicznym transporcie zbiorowym. Uchwata ta przewiduje istnienie nastepujacych ulg:

* ulga 41%,

#+ ulga 50%,

* ulga 77,3%,

# przejazdy bezptatne.

Do przejazdow bezptatnych uprawnieni sg:
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# postowie i senatorowie,

#* inwalidzi wojenni i wojskowi oraz opiekunowie towarzyszacy inwalidzie wojennemu lub
wojskowemu niezdolni do samodzielnej egzystencji,

# uczniowie realizujacy obowiazek szkolny w szkotach specjalnych oraz ich opiekunowie,
Z miejsca zamieszkania do szkoty i z powrotem,

# przewodniczacy Rad Osiedli,

#* dzieci do 4 roku zycia,

# inwalidzi catkowicie niezdolni do samodzielnej egzystencji oraz ich opiekunowie tylko
w obecnosci podopiecznego,

# osoby niewidome lub ociemniate jesli nie sa uznane za osoby niezdolne do samodzielnej
egzystencji oraz przewodnicy tylko w obecnosci podopiecznego,

# osoby, ktore ukonczyty 72 rok zycia,

# umundurowani funkcjonariusze Policji, Strazy Miejskiej, Strazy Granicznej, Strazy
Pozarnej w trakcie wykonywania obowiazkow stuzbowych,

# dzieci niepetnosprawne uczeszczajace do przedszkoli integracyjnych i klas
integracyjnych w szkotach wszystkich typow oraz ich opiekunowie z miejsca
zamieszkania do szkoty tam i z powrotem,

# Zastuzony Honorowy Dawca Krwi, ktory oddat co najmniej 12 litrow krwi.

Do przejazdow ulgowych z ulga 50% uprawnieni sa:

#+ studenci ksztatcacy sie na studiach pierwszego lub drugiego stopnia albo jednolitych
studiow magisterskich uczelni wyzszych publicznych i niepublicznych,
# kombatanci i osoby, ktére podlegaty represjom wojennym i okresu powojennego.

Ulga 77,3% przystuguje:

# osobom w wieku 70-72 lata,
#* dzieciom w wieku powyzej 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole podstawowej.

Do korzystania z przejazdéw z ulga 41% uprawienia maja:

#+ pozostali emeryci i rencisci,
# dzieci i mtodziez od rozpoczecia nauki w szkole podstawowej do ukonczenia dziennych
szkot podstawowych, gimnazjow, szkét ponadgimnazjalnych oraz szkot policealnych.

6.3 Struktura biletow

Najczesciej kupowanym w Chetmie rodzajem biletu jest bilet jednorazowy. Bilety jednorazowe
(1 223 361 sztuki) stanowity 74,32% wszystkich biletow zakupionych w 2014 roku. Druga
najpopularniejsza forma biletu byty w 2014 roku bilety 60-minutowe (22,10%) kupione
363 727 razy. Niemal dziesieciokrotnie mniejsza popularnoscia cieszyty sie karnety
szescioprzejazdowe. W catym 2014 roku pasazerowie skorzystali z nich 42 828 razy. Chetmianie
zakupili takze 15 661 biletow okresowych (0,95% wszystkich biletow sprzedanych w roku 2014).
Najmniej popularne byty bilety jednodniowe, z ktorych skorzystato zaledwie 537 pasazerow.
tacznie w roku 2014 sprzedano 1 646 114 bilety. Dane te zostaty graficznie zaprezentowane na
ponizszym wykresie.
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Wykres 18. Struktura ilosciowa biletow sprzedanych w 2014 roku ze wzgledu na rodzaj

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze liczba sprzedanych biletoéw nie jest proporcjonalna do przychodéw
generowanych réznymi rodzajami biletow.

W strukturze przychodéw bilety jednorazowe generuja juz tylko 50,91% przychodow ze
sprzedazy biletow, bilety 60-minutowe 21,31%, ale juz karnety 6-przejazdowe 10,81%. Jeszcze
wiekszy rozdzwiek dostrzegany jest jesli porowna sie liczbe sprzedanych biletéw okresowych
z ich wartoscia. Generuja one, przy udziale ilosciowym 0,95%, 16,87% przychodow. Strukture
przychodow w zaleznosci od rodzajow biletow przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 19. Struktura kwotowa biletow sprzedanych w 2014 roku ze wzgledu na rodzaj

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Dzielac bilety sprzedane w roku 2014 ze wzgledu na rodzaj ulgi, najpopularniejsze byty bilety
normalne, stanowiace 46,97% biletow kupionych w roku 2014. Byto ich 773 266 sztuk. Niewiele
mniejszy udziat w puli biletow sprzedanych maja bilety z ulga 41,0%. Stanowity one w roku
2014 43,47%. Niecate 5% biletow kupionych przez chetmian to bilety z ulga 50,0%, a o okoto 0,5
punktu procentowego mniej kupiono biletéw z ulga 77,3%, co przedstawia ponizszy wykres.

43,47%

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%
mU-77,3 mU-50 ©U-41 =N

Wykres 20. Struktura ilosciowa biletow sprzedanych w 2014 roku ze wzgledu na ulge

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Na ponizszym wykresie zaprezentowana zostata struktura ilosciowa roznych rodzajow biletow
okresowych.
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Wykres 21. Struktura ilosciowa biletow okresowych sprzedanych w 2014 roku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o.0.

Sposrod wszystkich biletow okresowych najpopularniejszymi w 2014 roku byty bilety
trzydziestodniowe wazne od poniedziatku do pigtku. Stanowity one 58,94% wszystkich
kupionych biletow. Popularne byty rowniez bilety pieciodniowe, ktérych kupiono 2407 sztuk.
Trzecig najpopularniejsza grupa biletow byty bilety trzydziestodniowe, uprawniajace do
korzystania z ustug lokalnego transportu zbiorowego rowniez w soboty i niedziele.

Uwzgledniajac podziat ze wzgledu na przystugujace ulgi, najpopularniejszymi biletami
okresowymi normalnymi byty 30-dniowe wazne od poniedziatku do piatku, podobnie byto
w grupie pasazerow uprawnionych do korzystania z ulgi 50,0%. Korzystajacy zulgi 77,3%
kupowali najczesciej bilety 30-dniowe wazne przez caty tydzien.

Chetniej kupowanymi biletami okresowymi byty bilety ulgowe. Uprawnieni do ulgi 50,0%
zakupili okoto 65% wszystkich biletow okresowych, podczas gdy osoby jezdzace na podstawie
biletow petnoptatnych nabyty trzecig czesc¢ biletow okresowych sprzedanych w 2014 roku.
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7 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodka transportu

7.1 Wskaznik motoryzacji

Trendem charakterystycznym dla Europy jest intensywny rozwdj motoryzacji. Zanieczyszczenie
srodowiska naturalnego, zattoczenie drdg oraz problemy spoteczne to tylko niektore
z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie sie jakosci
zycia na terenach zurbanizowanych.

Celem, do ktérego dazy polityka transportowa miasta Chetm jest jego zrownowazony rozwoj,
czyli dazenie do zachowania optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a
zindywidualizowanym.

W ramach prowadzenia zréwnowazonego rozwoju transportu planuje sie dazy¢ do zmniejszania
obcigzenia ruchem sieci drogowej poprzez ograniczenie transportowi indywidualnemu dostepu
do centrum miasta, uatrakcyjnienie oferty przewozowej, edukacje spoteczenstwa oraz rozwoj
infrastruktury rowerowej.

Obciagzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne m.in. od czestotliwosci uzytkowania aut,
stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby samochodow osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow.
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Wykres 22. Wspétczynnik motoryzacji miasta Chetm na tle innych miast Polski

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

W przeliczeniu na 1000 mieszkancéw Chetma, liczba samochodow osobowych w roku 2013
wynosita 447. Porownujac wartos¢ tego wskaznika z danymi z innych, podobnych polskich
miast, mozna zauwazy¢, ze wartos¢ wskaznika motoryzacji dla Chetma jest poréwnywalna
z miastami o podobnej wielkosci.

Wspoétczynnik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w miescie,
ktora uwzglednia¢ bedzie postulaty zwiazane ze zréwnowazonym rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Planuje sie, ze obecne jak i nowo powstate miejsca parkingowe
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w centralnych strefach miasta objete zostang strefg ptatnego parkowania co bedzie skutkowac
zmniejszeniem ruchu w centralnych strefach miasta.

Zmiane wspotczynnika motoryzacji w miescie Chetm i powiecie chetmskim w latach 2009 - 2015
przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 23. Zmiana wskaznika motoryzacji w latach 2009 - 2015

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego i danych Urzedu Miasta
Chetm

7.2 Preferencje pasazeréow

Standard ustug publicznego transportu zbiorowego w Chetmie nalezy rozpatrywac przy pomocy
tzw. postulatow przewozowych. Ich istotnos¢ i poziom realizacji oraz zadowolenia pasazerow
w przekroju poszczegoélnych postulatow przewozowych najlepiej zbada¢ bezposrednio, np.
poprzez badania ankietowe.

Standard ustug publicznego transportu zbiorowego w miescie Chetm nalezy rozpatrywac przy
pomocy nastepujacych postulatéw przewozowych:
#+ bezposrednios¢ - udziat linii miedzydzielnicowych przebiegajacych przez centrum,
# czestotliwos¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu
powszednim w godzinach porannych szczytéw (6-9), popotudniowych szczytéw (14-19)
oraz w soboty w potudnie i niedziele po potudniu,

# dostepnos¢ - odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat
niskopodtogowego taboru, dostep dla os6b niepetnosprawnych do przystanku,

# niezawodnos$¢ - udziat niezrealizowanych kursow autobusowych,

# niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletéw jednorazowych i okresowych),

# predkos¢ - poziom predkosci komunikacyjnej autobuséw,

# punktualnos¢ - udziat kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

# rytmicznos¢ - rowne roztozenie w czasie odjazdow autobusow w okreslonym kierunku,

odstepy czasowe w odjazdach,
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+ wygoda - udziat pojazdéw klimatyzowanych i niskopodtogowych oraz zapewnienie
miejsc siedzacych.

Z uwagi na podobna specyfike uktadu przestrzennego miasta Chetm oraz miast Kalisz, Ostrow
Wielkopolski i Bielawa, dokonano proby adaptacji wynikdbw badan ankietowych
przeprowadzonych na terenie ww. miast celem okreslenia istotnosci postulatow pasazerskich.
Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze przedstawione wyniki badan nie sa odzwierciedleniem
rzeczywistych ocen istotnosci postulatow pasazerskich miasta Chetm. Dane zebrane podczas
badan ankietowych zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 24. Usrednione wyniki istotnosci poszczegolnych postulatow przewozowych - badania ankietowe przeprowadzone na terenie miast Kalisz, Ostrow Wielkopolski
oraz Bielawa

Zrédto: opracowanie wiasne



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -61- Poz. 5216

Najistotniejsze oraz najmniej istotne postulaty transportowe dla mieszkancéw analizowanych
miast zostaty wyznaczone na podstawie roznicy miedzy procentowa liczba wskazan danego
postulatu jako najwazniejszy i najmniej wazny. Postulaty, ktére otrzymaty wieksza liczbe
wskazan jako najwazniejsze, niz jako najmniej wazne znajduja sie powyzej osi 0%. Ujemna
wartos¢ procentowa przy postulacie oznacza, iz wieksza liczba respondentow wskazata go jako
najmniej wazny postulat, niz jako najwazniejszy. Dla otrzymanych wynikéw wyznaczono
dodatkowo wartosci srednie. Analizujac powyzszy wykres widaé, ze najistotniejszym
postulatem dla mieszkancow analizowanych miast jest punktualnos¢. Nieznacznie nizsze wyniki
otrzymaty: bezposrednios¢ oraz czestotliwos¢. Najmniej istotnym postulatem dla
ankietowanych jest czas podrézy. Nieistotne sa rowniez: koszt, wygoda oraz rytmicznosc.

Postulaty przewozowe nalezy rozpatrywaé nie tylko wewnatrz miejskiej sieci komunikacji
miejskiej, ale rowniez pomiedzy réznymi systemami transportowymi. Integracja rozktadow,
taryf iinformacji miedzy przewoznikiem miejskim a przewoznikami regionalnymi jest cecha
pozadang z punktu widzenia uzytkownikow.

7.3 Preferencje dotyczace wyboru s$rodka transportu wynikajace
z postulatu rownowazenia rozwoju transportu

W zaleznosci od strefy oraz czestotliwosci kursowania autobusow okresla sie preferowane
rozwiazania transportowe dla poszczegélnych obszarow.

Obszar, dla ktérego organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest miasto Chetm,
podzielony zostat na trzy strefy:
+ strefe centralna, obejmujaca Srédmiescie Chetma,
#+ strefe osiedli o gestej zabudowie mieszkalnej, przede wszystkim otaczajacych centrum
Chetma,
#+ strefe zabudowy ekstensywnej, na ktora sktada sie obszar gminy Chetm i niewielkie
zespoty zabudowy jednorodzinnej na obszarze Chetma.

transport zbiorowy

.. WSszZyscy Wszyscy
rowerzysci : .
wersy uczestnicy uczestnicy
pres! ruchu ruchu

STREFA 1
STREFA 2
STREFA 3

Planuje sie, ze w strefie centralnej preferowane beda: komunikacja zbiorowa (poprzez wysoka
dostepnos¢ ustug przewozowych i znaczng czestotliwos¢ kursowania autobuséw), ruch
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rowerowy oraz ruch pieszy. Ograniczona zostanie natomiast dostepnos¢ centrum Chetma dla
transportu zindywidualizowanego. Waskie uliczki przebiegajace w poblizu cennych zabytkow
architektury nie sa w stanie przyja¢ duzego natezenia ruchu kotowego, a dostepna przestrzen
nie pozwala na urzadzenie takiej liczby miejsc parkingowych, ktéra zaspokoitaby potrzeby
parkingowe chetmian. Tworzenie ciagbw pieszych na obszarze Srodmiescia zwiekszy
atrakcyjnos¢ ustugowa (szczegolnie w obszarze gastronomii, kultury i rozrywki) tej czesci
miasta.

Kolejna planowang strefa, odmienng ze wzgledu na rodzaj preferowanego srodka transportu,
bedzie obszar intensywnej zabudowy mieszkaniowej, szczegblnie wielorodzinnej, zlokalizowany
na potudnie (osiedle XXX-lecia, osiedle Kosciuszki i osiedle Stoneczne), wschdéd (osiedle
Dyrekcja Gorna) oraz zachdd (osiedle Zachdd i osiedle Rejowiecka) od centrum Chetma. Na
omawianym obszarze planuje sie, ze publiczny transport zbiorowy, transport indywidualny
samochodowy, pieszy i rowerowy traktowane beda rownowaznie, z uwzglednieniem interesu
kazdej z grup uczestnikow ruchu. Oferta komunikacji zbiorowej zaspokoi potrzeby
mieszkancow zwiazane z koniecznoscia odbywania podrozy oraz pozwoli na uczynienie
transportu zbiorowego realna alternatywa dla indywidualnego transportu samochodowego.
Stosunkowo wysoka czestotliwos¢ kursowania pojazdow sprawi, ze wszyscy mieszkancy tej
strefy - niezaleznie od posiadania mozliwosci korzystania z samochodu osobowego - beda
mobilni. Tym samym strefa intensywnej zabudowy petni¢ bedzie funkcje posrednia pomiedzy
strefami: centralna i zabudowy ekstensywnej.

Trzecia strefa - zabudowy ekstensywnej i wystepowania matych skupisk ludnosci obejmowac
bedzie pozostaty obszar miasta Chetm i cata gmine Chetm. Planuje sie, ze na obszarze tym
transport publiczny petni¢ bedzie przede wszystkim funkcje socjalne oraz dowozowo-odwozowe
do szkot i zaktadow pracy, zabezpieczajac mozliwos¢ odbywania podrozy przez osoby
niemajace mozliwosci korzystania z samochodu osobowego. Projektujac infrastrukture
komunikacyjna w tej strefie, planuje sie uwzgledniac¢ potrzeby pieszych.

7.4 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

Preferencje osob niepetnosprawnych io ograniczonej zdolnosci ruchowej w odniesieniu do
transportu zbiorowego sa zdeterminowane stopniem dysfunkcji narzadow ruchu, mozliwoscia
samodzielnego poruszania sie, stopniem uzaleznienia od o0s6b trzecich oraz aktywnoscia
zyciowa.

Majac na wzgledzie uwarunkowania dotyczace oséb niepetnosprawnych oraz biorac pod uwage
potrzeby pozostatych pasazerow ograniczonych ruchowo, tj. przede wszystkim osob starszych,
kobiet ciezarnych, oséb z matymi dziecmi, pasazerow podrézujacych z duzym, ciezkim
bagazem itd. przyja¢ mozna, ze transport publiczny moze oferowac¢ dwa rodzaje ustug do nich
adresowanych:
# ustugi ogolnodostepne, s$wiadczone srodkami przystosowanymi do przewozu osob
o ograniczonej mobilnosci,
# ustugi dedykowane wytacznie osobom niepetnosprawnym - funkcjonujace w systemie
przewozow specjalnie zorganizowanych dla tych osob.
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Z punktu widzenia potrzeb osob niepetnosprawnych ustugi ogolnodostepne powinny
zapewniac:
#* obstuge pojazdami niskopodtogowymi (pozadane sa pojazdy ze 100% niska podtoga bez
progow poprzecznych wewnatrz) wyposazonymi w przyklek,
# informacje wizualna w pojazdach, dostosowana do potrzeb osob niedostyszacych oraz
informacje gtosowa dla osob ociemniatych i niedowidzacych,
# przystanki umozliwiajace samodzielny wjazd osoby poruszajacej sie na wozku do
pojazdu transportu zbiorowego, wyposazone w krawedzie z ptyty chodnikowej
z guzkami i w naprowadzacze.

7.5 Podsumowanie

Planujac podréz mieszkancy Chetma maja wybdér pomiedzy transportem indywidualnym
a publicznym transportem zbiorowym. Obecnie wiekszos¢ podrézy odbywa sie w Chetmie przy
wykorzystaniu indywidualnych srodkow transportu, co skutkuje nasilajacym sie zjawiskiem
kongestii, wzrostem poziomu hatasu, emisja szkodliwych dla srodowiska naturalnego substancji.
Przeprowadzone w innych polskich miastach badania preferencji mieszkancow wskazuja, ze
wybierajac srodek transportu Polacy kieruja sie gtownie takimi postulatami jak: punktualnosc,
bezposrednios¢ i niezawodnos¢. Na ogot mniejsza wage przywiazuja do kosztu i wygody
podrézowania.

Transport publiczny w Chetmie petni funkcje socjalne, jego uzytkownikami sa przede wszystkim
osoby nieposiadajace mozliwosci samodzielnego uzytkowania samochodu, tj. uczniowie - z racji
swojego wieku i braku uprawnien oraz osoby starsze i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Sposrod osob, ktore mogtyby korzystac z transportu zbiorowego, wiekszos¢ preferuje transport
indywidualny. Ma to zwiazek m.in. z ciagle postepujagcym wzrostem poziomu zmotoryzowania
chetmian. Ponadto znaczenie maja rowniez czynniki takie jak niezawodnos$¢ (pewnosc, ze
dojada do miejsca przeznaczenia na czas) i bezposrednios¢. Transport zbiorowy nie zapewnia
im realizacji tych postulatow, albo zapewnia jeden kosztem drugiego - wysoka bezposrednios¢
potaczen realizowana jest przy nizszej czestotliwosci kursowania. Co wiecej, nawet znacznie
wyzszy koszt utrzymywania i przemieszczania sie wtasnym pojazdem nie powoduje u tej grupy
mieszkancow checi zamiany srodka transportu z indywidualnego na zbiorowy. Tendencja ta jest
zauwazalna w catym kraju, stad istotnym jest, aby w pierwszej kolejnosci skupi¢ sie na
zatrzymaniu tego niekorzystnego trendu, a dopiero w drugim kroku zastosowac dziatania, ktére
zachecityby nowe grupy mieszkancow do zamiany indywidualnego srodka transportu na
transport miejski.

62



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 64— Poz. 5216

8 Zasady organizacji rynku przewozow

8.1 Miasto Chetm jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata jako organizatora publicznego
transportu zbiorowego wtasciwa jednostke samorzadu terytorialnego albo ministra wtasciwego
do spraw transportu zapewniajacego funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Miasto Chetm jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie i zarzadzanie
publicznym transportem zbiorowym.

Na podstawie zawartego porozumienia miedzygminnego miastu Chetm przekazane zostaty
zadania w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie gminy Chetm na trasach:

# Chetm - Okszow - Kolonia Okszow - Kozia Gotdéwka - Srebrzyszcze szkota (linia 11),

# Okszow kosciot - Chetm (linia 11A),

+ Okszow kosciot - Chetm - Pokrowka - Zéttance zalew (okresowa linia 30 - kursuje miedzy
czerwcem a wrzesniem).

8.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym definiuje na czym w szczegolnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Funkcje organizatora sa realizowane przez
Urzad Miasta Chetm i s3 to:

# badanie ianaliza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb os6b niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

# podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

+ zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegoélnosci w zakresie:

o standardow dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informacji dla pasazera,

# ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow i przewoznikow z przystankow
komunikacyjnych idworcow, ktorych wtascicielem albo zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wtasciwosci organizatora,
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#+ okreslanie przystankow komunikacyjnych idworcow, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych, dla
wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektow,

# przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

# zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

#+ ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktorych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2012 r. poz.1173 z p6zn. zm.),
za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

# ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge s$wiadczong przez operatorow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

+ wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
czyli zadan zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby najpoézniej rok przed
rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu wytonienie operatora
publicznego transportu zbiorowego lub rok przed bezposrednim przyznaniem
zamoéwienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej wskazane
w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007 informacje.

8.1.2 Przystanki komunikacyjne, ktérych wtascicielem jest miasto Chetm

Przystanki komunikacyjne, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest miasto Chetm oraz
warunki korzystania z tych przystankdéw wskazane sa w Uchwale Nr XIX/219/12 Rady Miasta
Chetm z dnia 13 czerwca 2012 roku w sprawie okreslenia przystankéw na terenie miasta Chetm,
ktorych wtascicielem lub zarzadca jest miasto Chetm, warunkow i zasad korzystania z nich.

W zataczniku pierwszym wspomnianej Uchwaty okreslone zostaty przystanki komunikacyjne
zlokalizowane na terenie miasta Chetm udostepniane operatorom i przewoznikom wykonujacym
przewozy osob w ramach komunikacji miedzymiastowej (pozamiejskiej). Takich punktow
dostepowych do sieci komunikacyjnej jest 35 na siedmiu kierunkach wylotowych z miasta.
Zatacznikiem drugim jest natomiast wykaz przystankow komunikacyjnych zlokalizowanych na
terenie Chetma udostepnianych operatorom wykonujacym przewozy osob w ramach
komunikacji miejskiej - jest ich 184.

Warunki  korzystania  z przystankow  komunikacyjnych  udostepnianym  operatorom
i przewoznikom wykonujacym przewozy os6b w krajowym transporcie drogowym okresla
zatacznik trzeci.

Jednostka zarzadzajaca przystankami komunikacyjnymi jest Zarzad Drog Miejskich.

8.2 Wyboér operatora publicznego transportu zbiorowego
Operatorem publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z definicja wskazana w Ustawie

o publicznym transporcie zbiorowym, jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca
uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart
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z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator publicznego
transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych
Z przepisami, tj.:

# w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia 2004r. Prawo
zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182,
poz. 1228), albo

+ w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (Dz.U. Nr 19, poz. 101, z p6zn. Zm.), albo

# w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotanego
do swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi zaktocenie
w $Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych,
jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowaé terminow
okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.

Obecnie operatorem wewnetrznym s$wiadczacym ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego sg Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.

Po wygasnieciu 30 czerwca 2017 roku umowy zawartej 30 grudnia 2009 roku z obecnym
operatorem nie planuje sie zmiany trybu wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego.
Operator bedzie nadal wybierany w trybie bezprzetargowym, czyli w drodze bezposredniego
zawarcia umowy o $Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, co jest
réwnoznaczne z powierzeniem swiadczenia tychze ustug.
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9 Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1 Informacje wstepne

W planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego okresla sie minimalne
wymogi w zakresie pozadanych standardéw w komunikacji zbiorowej.

Troska o Srodowisko naturalne, utatwiony dostep do infrastruktury komunikacyjnej i srodkow
publicznego transportu zbiorowego, sprawna, wydajna i zoptymalizowana sie¢ komunikacyjna
dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich
beneficjentow komunikacji publicznej, ktoéra innowacyjnoscia, nowoczesnoscia oraz
przystepnoscia moze zwiekszy¢ grono uzytkownikow.

9.2 Realizacja postulatow przewozowych

Poprzez swoje dziatania miasto Chetm - jako organizator publicznego transportu zbiorowego -
dazy do zapewnienia mozliwie najwyzszego inajbardziej odpowiadajacego oczekiwaniom
mieszkancow Chetma standardu ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

Planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug
komunikacji miejskiej przede wszystkim dzieki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.
W ponizszej tabeli przedstawione sg dziatania, ktére planuje sie podja¢ w celu podwyzszenia
standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez
wzrost jakosci wyrazony realizacjq postulatéw przewozowych.

Tabela 25. Realizacja postulatéw przewozowych
Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu
Bezposredniosc Zapewnienie potaczen bezposrednich osiedli mieszkaniowych z centrum.

potaczen Zapewnienie  wszystkich  istotnych, ekonomicznie uzasadnionych
i oczekiwanych przez pasazerow potaczen bezposrednich.

Czestotliwos¢ Zapewnienie optymalnej czestotliwosci kursowania autobusow na liniach
kursowania dostosowanej do faktycznych potrzeb transportowych.

autobusow

Dostepnos¢ Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na liniach.
infrastruktury Zwiekszenie udziatu przystankow wyposazonych w wiaty (okreslenie

standardow wyposazenia poszczegolnych przystankow na podstawie liczby
i struktury korzystajacych z nich pasazerdéw).

Wprowadzanie do eksploatacji wytacznie autobuséw niskopodtogowych.
Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej
osiedli rozwijajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy.
Lokalizowanie przystankow mozliwie najblizej najwiekszych generatorow
ruchu.
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu

Informacja  dla | Przeprowadzanie okresowo np. co 2 lata badan marketingowych
pasazerow identyfikujacych zakres oczekiwanej informacji o ustugach i brakach
w istniejacej ofercie.
Utrzymanie i rozwijanie kanatow informacji pasazerskiej o ustugach
transportu miejskiego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow
komoérkowych) oraz na przystankach weztowych.
Wprowadzenie dynamicznej informacji w srodmiesciu i na wytypowanych
przystankach weztowych poza jego obszarem.
Zwiekszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach -
wyswietlacze wewnetrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we
wszystkich pojazdach publicznego transportu zbiorowego.
Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych.

Koszt Utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do
jednorazowych, z mozliwosciag zwiekszenia atrakcyjnosci cenowej biletu
okresowego.

Niezawodnos¢ Utrzymanie wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba

funkcjonowania | wykonanych kursow, na poziomie powyzej 99,9%.
Poprawa wspétpracy stuzb miejskich zinnymi jednostkami w zakresie
przeciwdziatania zaktoceniom w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,
spowodowanym np. anomaliami pogodowymi (intensywne opady $niegu),
remontami infrastruktury drogowej lub w czasie organizowania réznych
imprez masowych.

Predkos¢ Utrzymanie co najmniej obecnego sredniego dla catej sieci transportu
komunikacyjna miejskiego poziomu predkosci komunikacyjnej.
Zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czasow jazdy do mozliwosci
zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu
ulicznym.
Skrocenie czasu podrozy uzyskane poprzez optymalizacje tras linii
0 znaczacym wspotczynniku wydtuzenia drogi (spowodowanym np.
uwarunkowaniami historycznymi, a skutkujacym poprowadzeniem tras
w obrebie osiedli mieszkaniowych droga okrezng ido tego niezgodnie
z gtownym kierunkiem cigzenia na danym obszarze).
Wprowadzenie przystankéw na zadanie, celem unikniecia niepotrzebnych
zatrzyman i nadmiernego wydtuzania czasu podrozy.

Punktualnosé¢ Wykorzystanie systemow GPS do kontroli punktualnosci oraz do
dostosowania rozktadowych czaséw przejazdu do realiow ruchu.
Wydtuzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci ulicznej
o zmiennych warunkach ruchowych, z uwzglednieniem zmiennosci czasu
przejazdu w roéznych porach doby.
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Postulat Dziatania majace na celu realizacje postulatu
Rytmicznos¢ Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtownych ciagow komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii - jako nadrzednej wytycznej do
konstrukcji rozktadow jazdy.
Dazenie do rytmicznych odjazdow w ramach kazdej z linii.
Poprawa rytmicznosci - poprzez wprowadzenie petnej koordynacji
rozktadow jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej.

Wygoda Uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru do 10 lat.
Dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygode
i bezpieczenstwo podrozowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej,
monitoring przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.
Utrzymywanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych w realizacji
zadan komunikacyjnych.

Zrédto: opracowanie wtasne

9.3 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu osob niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej

Miasto Chetm dazy do dostosowania oferty przewozow pasazerskich do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej poprzez zwiekszanie dostepnosci do
ustug publicznego transportu zbiorowego. Podejmowane dziatania przyczynia sie do
podniesienia komfortu podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego. Planuje sie
podjecie szeregu dziatan w zakresie:

# infrastruktury przystankowej,
#+ taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej,
+ informacji dostepnej dla pasazerow.

9.3.1 Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzgledniane sa potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Przy budowie, remoncie,
modernizacji badz przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej
prowadzacych, planuje sie dazy¢ do wyeliminowania wszelkich typow barier: na drodze dojscia
do przystanku komunikacyjnego, w miejscach przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz
lokowania samych przystankéw komunikacyjnych mozliwie blisko generatoréw ruchu.

Planuje sie ponadto:

#+ lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej w obszarze ciggéw pieszych,

# dostosowywanie wysokosci perondéw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

# umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej
krawedzi przystankowej,

# w razie potrzeby zwiekszenie liczby przystankow na okreslonym obszarze,

# dobdr odpowiedniego oswietlenia,

68



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -70 - Poz. 5216

+ stosowanie ptyt chodnikowych o roznych fakturach (naprowadzacze, krawedzie
peronowe).

9.3.2 Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej Chetma dazy sie do takiej
jego wymiany, azeby byt on w petni dostosowany do potrzeb osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Pozadany standard w zakresie taboru z uwzglednieniem
dostepu dla os6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej to:

# poziom podtogi, tzn. wybor taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy ze 100%
niskg podtoga bez progow poprzecznych wewnatrz),

# wyposazenie pojazdow w tzw. przyklek, czyli mozliwos¢ obnizenia wysokosci wejscia
podczas postoju,

# wyposazenie w ruchoma platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,

+ zapewnienie specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,

# instalacja urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow, przede wszystkim dostepnych
z kazdego miejsca w pojezdzie przyciskow ,stop” i przycisku informujacego
prowadzacego pojazd o zamiarze opuszczenia pojazdu przez podrdznego
przemieszczajacego sie na wozku inwalidzkim,

# dostepnosc¢ informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osob niedostyszacych oraz
informacji gtosowej dla osob niedowidzacych,

4+ podtoga wytozona wyktadzing badz wylewka antyposlizgowa niescieralna,

# kolor zotty krawedzi stopni, progow iuchwytow (dobra widocznos¢ dla osob
niepetnosprawnych i niedowidzacych),

+ zapewnienie odpowiedniego oznakowania pojazdéw dostepnych dla osob
niepetnosprawnych,

# wyposazenie pojazdow w urzadzenia tacznosci pasazerow z kierowca z dodatkowymi
oznaczeniami w alfabecie Braille’a, wyrdzniajace sie kolorami kontrastujacymi
Z otoczeniem.

9.3.3 Standard w zakresie informacji dla pasazeréw

Z punktu widzenia os6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnosci poznawczo-sensorycznej
szczegolnie waznymi elementami informacji sa:

# informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym
zidentyfikowac nastepny przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na
ktorym pojazd sie aktualnie znajduje,

# informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.

Czynniki te dodatnio wptywaja na standard ustug w zakresie obstugi osob niepetnosprawnych
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto polepszaja one opinie o komunikacji zbiorowej
takze wsrod pasazeréw petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie
starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewad sie wzrostu liczby podrozy odbywanych
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komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te z racji wieku i stanu zdrowia nie moga
podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualna, dlatego wybieraja komunikacje zbiorowa.
Standard ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy
pasazerdw szczegblnie waznym aspektem.

9.4 Uwzglednienie w standardzie ustug dostepu podréznych do
infrastruktury przystankowej

Dostepnosc¢ infrastruktury przystankowej definiuje sie jako akceptowalny z punktu widzenia
podréznego maksymalny czas dojscia do najblizszego punktu wymiany pasazerskiej. Za czas ten
uwaza sie w warunkach miejskich maksymalnie do 5-10 minut (w zaleznosci od gestosci
zaludnienia obszaru). To - przy zatozeniu, ze Srednia predkos¢ pieszego wynosi ok. 5 km/h -
pozwala na okreslenie strefy oddziatywania przystanku komunikacyjnego na obszar o promieniu
nie wiekszym niz 300-600 metrow od stupka. Poza obszarem silnie zurbanizowanym strefa ta
jest wieksza i wynosi do 500-1000 metrow.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego jest zalezny réwniez od struktury urbanistycznej
jego otoczenia oraz strat czasowych zwigzanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc
kolizji potokow ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym
schodéw, dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegblnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.

Na ponizszej mapie przedstawiono zasieg oddziatywania przystankow komunikacyjnych
w Chetmie. Strefy cigzenia do przystankow w wiekszosci pokrywaja sie z obszarem zabudowy
mieszkalnej Chetma. Wyjatek stanowi wschodnia czes¢ miasta.
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Mapa 4. Zasieg oddziatywania przystankow komunikacyjnych w Chetmie (bufor 400 metrow)

Zrédto: opracowanie wtasne

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie remontéw
ciagow komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko generatorow ruchu.

9.5 Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska

Transport drogowy, poprzez wydzielane spalin, wycieki oleju iinnych ptynow, jest jednym
z gtownych zrdédet zanieczyszczenia powietrza i gleby. Ponadto tego rodzaju transport emituje
rowniez uciazliwy dla otoczenia hatas.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, planuje sie
wspieranie rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko rozumianej techniki
i technologii, majace dodatni wptyw na zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska
i ograniczenie hatasu. Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces dostosowywania stanu
infrastruktury drogowej do obowiazujacych regulacji itrendow unijnych i krajowych
standardéw oraz wymogow ekologicznych poprzez jej rozbudowe i modernizacje. W planach
Chetmskich Linii Autobusowych Sp. z o0.0. jest sukcesywna, regularna wymiana taboru na
nowszy, spetniajacy bardziej rygorystyczne normy emisji spalin EURO. Jest to dziatanie istotne
z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska.
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Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji
spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na ternie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty
opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc.
Reguluja one emisje szkodliwych:

#+ tlenkow azotu (NOy),
# weglowodorow (HC),
+ tlenkow wegla (CO),
#* czastek statych.

W ponizszej tabeli zaprezentowano normy emisji zanieczyszczen dla silnikéw wysokopreznych
montowanych w autobusach.

Tabela 26. Normy emisji spalin EURO
Norma Emisja w g/kWh

Tlenek wegla Weglowodory Tlenki azotu Czgstki state

(CO) (HC) (NOx) (PM)
EURO 1 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 4,0 1,1 7,0 0,250
EURO 3 2,1 0,66 5,0 0,100
EURO 4 1,5 0,46 3,5 0,020
EURO 5 1,5 0,46 2,0 0,020
EURO 6 1,5 0,13 0,4 0,010

Zrédto: opracowanie wtasne

Od stycznia 2014 roku powszechnie obowiazujaca norma emisji spalin w nowych autobusach
jest obecnie najwyzsza norma EURO 6.

Wymiana taboru, oprocz poprawy stanu bezpieczenstwa, komfortu podrdézy i obnizenia
wielkosci zanieczyszczen powietrza oraz gleby, przetozy sie takze na zmniejszenie poziomu
hatasu emitowanego przez autobusy.

Problem poziomu dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkow miejskich jest
coraz czesciej normowany przez regulacje unijne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja
na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobusow.
W tym celu tworzone sa specjalne strefy obejmujace obszary srédmiejskie, do ktorych
mozliwos¢ wijazdu maja wytacznie pojazdy spetniajace odpowiednio wysokie normy
srodowiskowe. Do innych proekologicznych rozwiazan majacych zastosowanie w taborze
eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest miedzy innymi
wykorzystywanie taboru napedzanego udoskonalonymi formami paliw, np. gazem ziemnym czy
biopaliwami lub tez zasilanego energia elektryczna. Stosuje sie rowniez formy posrednie
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(mieszane) - hybrydowe. Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom
cztonkowskim cel wyeliminowania potowy autobuséw spalinowych w transporcie miejskim do
2030 roku i wszystkich autobuséw tego typu do 2050 roku.

W przysztosci, w ramach wymiany taboru, stopniowo wycofywane beda z eksploatacji autobusy
najnizszych spetnianych normach - EURO1 i EURO2.
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10 Przewidywany sposOb organizowania systemu informacji
pasazerskiej

Obecnie sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostepnienie
informacji w zakresie:

+ rozktadow jazdy, przebiegu tras komunikacyjnych,

#+ obowiazujacych optat za przejazd,

# obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego,

# regulaminow $wiadczen ustug publicznych,

# wydarzen biezacych.

Informacja pasazerska dostepna jest juz na etapie planowania podrozy. Potencjalni
pasazerowie maja dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi
domniemana potrzeba przewozowa, poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek
transportu, az po samo odbywanie podrozy.

Na terenie obstugiwanym przez Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z. 0.0. informacja pasazerska
przekazywana jest m.in. za pomoca ogtoszen wywieszonych w pojazdach komunikacji miejskiej
i na przystankach, mediow (komunikaty prasowe iradiowe), przez Internet, w siedzibie iw
kasach CLA oraz poprzez system SMS News. Sposoby przekazywania poszczegoélnych rodzajow
informacji dla pasazeréw prezentuje ponizsza tabela.

Tabela 27. Sposoby przekazywania informacji pasazerskiej
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optaty za przejazd, uprawnienia
do ulg, regulaminy

informacje biezace

Zrédto: opracowanie wtasne

Chetmskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. planuja ponadto zastosowanie nowoczesnych rozwiazan
w systemie informacji dla pasazerdow, przede wszystkim wprowadzenie na wazniejszych
z punktu widzenia pasazerow przystankach systemu elektronicznej prezentacji rozktadu jazdy
(10 tablic elektronicznej informacji przystankowej).
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Poza powyzszym rozwigzaniem, w najblizszym czasie nie przewiduje sie w sposob znaczacy
zmienia¢ obecnego sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera.

75



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego =77 - Poz. 5216

11 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Tabor

Waznym kierunkiem rozwoju jest unowoczesnienie taboru, ktory bedzie przyjazny dla
Srodowiska, atakze bezpieczny ikomfortowy dla pasazerow, wtym dla osob
niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Inwestycja odmtadzania floty pojazdow (sredni wiek autobuséw w Chetmie to 16,6 roku, przy
czym coraz czesciej zywotnos¢ tego typu pojazdow okresla sie na 10 lat) pociaga za soba
odpowiednie koszty, jednak pojazdy te, bedac odpowiednio eksploatowane, beda rzadziej
ulegaty awariom, co pozwoli na minimalizacje kosztow utrzymania floty pojazdow. Nowsze
autobusy zuzyja takze mniej paliwa. Pojazdy te, spetniajac wyzsze klasy normy emisji spalin
EURO (obecnie tylko 17 pojazdow spetnia norme EURO 3 lub wyzsza), sa mniej szkodliwe dla
srodowiska naturalnego. W przysztosci planuje sie zastapienie pojazdow napedzanych
tradycyjnymi paliwami pojazdami napedzanymi udoskonalonymi mieszankami paliw, takimi jak
biopaliwa czy gaz ziemny, a takze napedzanymi energia elektryczna lub napedami mieszanymi
(hybrydowymi).

Transport publiczny powinien by¢ dostepny dla wszystkich pasazerow, dlatego wazne jest, aby
autobusy byty dostosowane do przewozu osob niepetnosprawnych. Niepetnosprawnos¢ moze
przyjmowaé rozne formy. Pasazerowie moga by¢ niewidomi, niestyszacy, z ograniczona
mozliwoscia ruchowa lub z catkowitym kalectwem. Pojazdy musza by¢ wyposazone w systemy
takie jak: ekrany informujace o aktualnym potozeniu, zapowiadanie gtosowe, niska podtoge,
ruchoma platforme umozliwiajaca wjazd niepetnosprawnych na wozku inwalidzkim, miejsce dla
wozkow inwalidzkich, odpowiednio szerokie drzwi, antyposlizgowa posadzke, przyklek,
specjalne przyciski opisane dodatkowo w alfabecie Braille’a, ogolnie dostepne uchwyty
i porecze wykonane w kontrastujacych z otoczeniem barwach itp.

Innymi udogodnieniami w nowoczesnym taborze moga by¢ m.in.: klimatyzacja, biletomaty,
gniazdka USB stuzace do tadowania sprzetu elektronicznego, dostep do WiFi.

Ponadto w pojazdach wazny jest dostep do regulaminu przewozow, schematu linii
komunikacyjnych oraz informacji taryfowych.

Miasto Chetm planuje dazy¢ do tego, aby do roku 2020 wymienic¢ tabor na autobusy spetniajace
normy emisji spalin Euro V lub VI. Proces ten bedzie odbywat sie nastepujacymi etapami:
4+ w roku 2017 wymiana 7 autobusow,
w roku 2018 wymiana 7 autobuséw,
w roku 2019 wymiana 7 autobusow,
w roku 2020 wymiana 7 autobuséw,
w roku 2021 wymiana 7 autobusow.

* & % &

Kazdy wymieniony autobus bedzie wyposazony w nastepujace elementy:
autokomputer i zestaw tablic kierunkowych,

tablica przednia, boczna oraz tylna numerowana,

tablica informacyjna wewnetrzna (monitor LED),

komplet kasownikéw do obstugi biletow elektronicznych i papierowych,
system fonicznej informacji pasazerskiej,

*

* & ¥ &
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# zestaw monitoringu (komplet kamer, mikrofony, monitor LED),

# automaty biletowe,

# komplet przenosnych bramek zliczajacych potoki pasazerskie,

# nadajnik lokalizacyjny GPS.

W przypadku nieotrzymania dofinansowania ze srodkow UE miasto planuje wymienia¢ tabor na
mtodszy, ale réwniez uzywany.

Ujednolicenie standardow infrastruktury przystankowej

W zaleznosci od zlokalizowania przystanku komunikacyjnego i petnionej przezen funkcji
(przystanek dla wsiadajacych/wysiadajacych, przesiadkowy, srédmiejski, wewnatrzosiedlowy,
o wysokich/niskich potokach pasazerskich itd.) planuje sie wdrozy¢ rézne standardy
wyposazenia przystankow.

Zaktada sie, ze kazdy przystanek, niezaleznie od petnionej funkcji, bedzie wyposazony w:

# znak D-15 ,,przystanek autobusowy”,

#+ stupek z numerem i nazwa przystanku oraz tabliczkg z numerami linii komunikacyjnych
zatrzymujacych sie na przystanku i - w przypadku przystankéw o statusie na zadanie -
stosownga informacja,

# tabliczke (lub gablote) zrozktadem jazdy - zwytaczeniem przystankéw dla
wysiadajacych,

# utwardzona iwyniesiong wzgledem poziomu jezdni platforme dla pasazerow
z krawedzia przystankowa wykonana z ptyt chodnikowych ztzw. guzkami,
0 wyrozniajacym sie kolorze,

# prostopadta do krawedzi peronu linie wykonana z ptyt chodnikowych o wyrozniajacej
sie fakturze itaczaca stupek z ww. krawedzia (naprowadzacz dla osob niewidomych
i stabowidzacych - zaktada sie, ze autobusy beda zatrzymywac sie tak, ze drugie drzwi
ustawione beda na wprost stupka),

# pochylnie w drodze dojscia do platformy przystankowej - w celu eliminacji stopni
i progow.

Na wszystkich przystankach, z ktérych odjezdzaja autobusy w kierunku centrum Chetma lub
Dworca Gtownego PKP oraz w obrebie wszystkich przystankow zlokalizowanych w centrum
miasta planuje sie zainstalowanie nowoczesnych wiat (o zréznicowanej wielkosci), po czesci
dodatkowo wyposazonych w miejsca do siedzenia. Wieksze przystanki beda posiada¢ ponadto
dodatkowe tawki oraz stupki stuzace do opierania sie.

Gtowne przystanki autobusowe w miescie (szczegolnie wezty przesiadkowe przy Dworcu
Autobusowym i rondzie Jana Pawta Il oraz przystanki na pl. Gdanskim) wyposazone beda
w elektroniczne tablice systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej, na ktorych wyswietlana
bedzie prognozowana godzina przyjazdu pojazdow, szacowana na podstawie danych z modutow
GPS zainstalowanych w pojazdach.

Miasto Chetm planuje montaz 10 tablic informacji przystankowej dziatajacych w systemie on-
line z urzadzeniem do komunikacji z serwerem poprzez modem z GPS. Poczatek inwestycji
zaplanowany jest na 2017 rok.

Bilet elektroniczny
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Bilety elektroniczne moga by¢ kodowane na kartach elektronicznych lub legitymacjach
studenckich. Rozwiazanie to stato sie standardem w wielu miastach. Bilet elektroniczny daje
wiele korzysci, m.in. bilet zapisuje sie na elektronicznej karcie, przez co pasazer nie musi miec¢
papierowego biletu. W przypadku spersonalizowanej karty, moga by¢ zapisane znizki
przystugujace  wtascicielowi, co eliminuje  koniecznos¢  posiadania  dokumentow
poswiadczajacych uprawnienia do znizek. W przypadku zgubienia lub zniszczenia karty istnieje
mozliwos¢ wyrobienia duplikatu, a zapisany na niej bilet moze by¢ odtworzony. Na
elektronicznej karcie moga by¢ zapisane rowniez inne bilety, np. bilety na basen czy do
biblioteki. Karta elektroniczna jest ponadto trwalsza od papierowego biletu, ktory tatwo
mogtby ulec uszkodzeniu. Ponadto system pozwala na pozyskanie bardzo szczego6towych
danych, co pozwoli na szczegotowe analizy przeptywu pasazerow.

Miasto Chetm planuje wydanie ok. 25000 kart biletu elektronicznego. Niezbedne bedzie
réwniez stworzenie stanowisk do personalizacji i dotadowan kart biletu elektronicznego,
a takze zakup czytnikow kontrolerskich do obstugi biletu elektronicznego. Rozpoczecie tej
inwestycji planowane jest na rok 2018.

Cyfrowy system monitoringu wizyjnego

W celu poprawy bezpieczenstwa pasazerdw i kierowcow w komunikacji zbiorowej, w kazdym
pojezdzie planowane jest zainstalowanie monitoringu, zaréwno wewnetrznego, jak
i zewnetrznego. Pozwoli to na zmniejszenie aktéw wandalizmu, nagrywanie zdarzen
i wypadkow.

System bramek zliczajacych pasazeréow

Zadaniem tego systemu jest zliczanie pasazerow korzystajacych z pojazdow komunikacji
miejskiej. Pozwoli to na ocene efektywnosci rozktadéow jazdy, przebiegu tras linii oraz
wykorzystania taboru w transporcie miejskim. Dane te umozliwia modyfikacje istniejacych
rozktadow jazdy w celu zaspokojenia potrzeb przewozowych pasazerow.

Centrum zarzadzania komunikacja

Poczatek tej inwestycji zostat zaplanowany na 2017 rok. Urzadzenia, jakie nalezy zakupi¢ do
centrum zarzadzania komunikacja to: serwer, monitory do S$ledzenia pozycji autobusow,
oprogramowanie itp. Ponadto nalezy zakupi¢ system czujnikbw do monitorowania pracy
kierowcow.

Stacja obstugi

W sktad tej inwestycji, ktora rozpoczeta sie w roku 2015, wchodzi modernizacja stacji obstugi
pojazdow, w tym: przedtuzenie kanatow, przystosowanie stanowisk do obstugi nowych
autobusow, zakup urzadzen, diagnoskopow. Kolejna czescia tej inwestycji jest rowniez
modernizacja myjni dla autobusow.
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12 Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien byc, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ wszystkich czynnikow, ktore moga
wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przez miasto Chetm.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie, ze
rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapisébw zawartych w planie zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego ina podstawie wynikow tej weryfikacji
podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy miec
na wzgledzie fakt, ze kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie
Z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Miasta Chetm.
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Zataczniki

Zatacznik 1 - Wykaz drog na terenie miasta Chetm

Wykaz drog wojewodzkich

Tabela 28. Wykaz drog wojewodzkich na terenie miasta Chetm

Lp. Droga Dtugos¢ [km] Przebieg
Granica miasta Chetm - ul. Zawadowka - Rondo
1 DW 812 1,629 Romana Dmowskiego - ul. Wtodawska - granica

miasta Chetm

Granica miasta Chetm - ul. Lwowska - skrzyzowanie

2 DW 843 1,532 L DW 844
Skrzyzowanie z DK 12 (Rondo Romana Dmowskiego)
3 DW 844 6,714 - aleja Armii Krajowej - aleja | Armii Wojska

Polskiego - ul. Hrubieszowska - granica miasta
Chetm

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

Wykaz drog powiatowych

Tabela 29. Wykaz drég powiatowych na terenie miasta Chetm

Lp. NAZWA ULICY Dtugosc [km]
1 Stefana Batorego 0,729
2 ks. Stanistawa Brzoski 0,742
3 Ceramiczna 2,502
4 Chemiczna 1,031
5 Fabryczna 2,05
6 Gdanska 0,136
7 Hutnicza 1,245
8 Jagiellonska 1,001
9 Jana Kochanowskiego 1,259
10 Kolejowa 2,431
11 Mikotaja Kopernika 0,653
12 Plac Tadeusza Kosciuszki 0,061
13 11 Listopada 0,803
14 Litewska 0,814
15 Lubelska 3,561
16 Lwowska od IAWP do Lubelskiej 0,424
17 Plac Edwarda tuczkowskiego 0,328
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Lp.

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

NAZWA ULICY
Metalowa
Adama Mickiewicza
Jadwigi Mtodowskiej
Ignacego Moscickiego
Gabriela Narutowicza
Plac Niepodlegtosci
Obtonska
Ogrodowa
Okszowska
Generata Gustawa Orlicz- Dreszera
Partyzantow
A1. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
Piwna
Pocztowa
Podwalna
Przemystowa
Pszenna
1 Putku Szwolezeréw
Reformacka
Siedlecka
Henryka Sienkiewicza
Juliusza Stowackiego
Staroscinska
Georgea Stephensona
Strazacka
Szkolna
Szpitalna
Towarowa
Trubakowska
Plac Tysiaclecia
Wiejska
Wojstawicka
Wotynska
Wygon
Prymasa Stefana Wyszynskiego
Zielna

Zwirki i Wigury

Dtugosé [km]
2,716
0,675
0,533
0,931
0,264
0,239
0,732
2,039
2,247
0,149
1,053
0,632
0,662
0,69
0,166
0,815
2,615
0,927
0,637
0,219
4,475
0,64
0,384
0,6
0,086
0,239
1,283
0,553
1,111
0,056
0,529
2,964
1,269
1,356
0,714
0,274
0,459

Hrubieszowska od ul. Lubelskiej do ul. | AWP | 0,286
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Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 86— Poz. 5216
Lp. NAZWA ULICY Dtugos¢ [km]
56 3 Maja 1,32
57 15 Sierpnia 0,541

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

Wykaz drog gminnych
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Tabela 30. Wykaz drog gminnych na terenie miasta Chetm

NAZWA ULICY
Wiktora Ambroziewicza
Generata Wtadystawa Andersa
Antonin
Astrowa
Azaliowa
Waldemara Babinicza
Krzysztofa Kamila Baczynskiego
Bazylany
Bednarska
Jozefa Bema
Biata
Bietawin
Bociania
Boczna
Bohaterow
Botaniczna
Bratkowa
Wtadystawa Broniewskiego
Browarna
Jana Brzechwy
Brzozowa
Stanistawa Brzozowskiego
Budowlana
Bydgoska
Generata Zygmunta Bohusz- Szyszko
Cementowa
Jozefa Chetmonskiego
Chtodna
Chomentowskiego
Fryderyka Chopina

Cisowa

85

Dtugos¢ [km]
0,164
0,21
0,693
0,1332
0,425
0,118
0,202
0,611
0,237
0,209
0,387
0,192
0,242
0,195
0,137
0,372
0,237
0,21
0,202
0,073
0,192
0,141
0,986
0,337
0,249
0,423
0,755
0,306
0,705
0,047
0,22



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -87 -

Poz. 5216

Lp.

32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69

NAZWA ULICY
Tadeusza Czackiego
Stefana Czarnieckiego
Kazimierza Czernickiego
Czerwonego Krzyza
Ptk. Stanistawa Dabka
Jarostawa Dabrowskiego
Edwarda Dembowskiego
Diamentowa
Dziatkowa
Leszka Eliaszczuka
Zofii Farbiszewskiej
Fiotkowa
Aleksandra Fredry
Gajowa
Zygmunta Glogera
Gorna
Gornicza
Graniczna
Artura Grottgera
Grunwaldzka
Marii Hempel
Pauliny Hotyszowej
Irysowa
Jatowcowa
Jana Kazimierza
Kazimierza Janczykowskiego
Aleksandra Janowskiego
Janowka
Jasna
Jasminowa
Elzbiety Jaraczewskiej
Jatkowa
Kazimierza Jaworskiego
Jednosci
Jesienna
Jodtowa
Henryka Jordana

Judyma

86

Dtugosé [km]
0,241
0,125
0,191
0,266
0,378
0,124
0,481
0,27
0,219
0,109
0,459
0,104
0,165
0,339
0,213
0,336
0,157
0,567
0,31
0,905
0,096
0,136
0,132
0,113
0,219
0,123
0,096
0,332
0,081
0,247
0,1
0,042
0,275
0,969
0,081
0,165
0,272
0,877
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Poz. 5216

Lp.
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107

NAZWA ULICY
Kaflarska
Kalinowa
Henryka Kamienskiego
Mieczystawa Kartowicza
Kasztanowa
Katedralna
Kapieliskowa
Jana Kilinskiego
Michata Kinczyka
Oskara Kolberga
Hugo Kottataja
Marii Konopnickiej
Konwaliowa
Janusza Korczaka
Eugeniusza Kornasa
Wojciecha Kossaka
Kosynierow
Koszarowa
Koszykowa
Kowalska
Krancowa
Ignacego Krasickiego
Ignacego Kraszewskiego
Kredowa
Krokusowa
Krotka
Krucza
Krzywa
Leona Kunickiego
Plac Kupiecki
Karola Kurpinskiego
Kwiatowa
Generata Mariana Langiewicza
Letnia
Lesna
Lipowa
Lotnicza

Witolda Lutostawskiego

87

Dtugosé [km]
0,288
0,412
0,286
0,544
0,174
0,364
0,396
0,905
0,209
0,108
0,175
0,194
0,350
0,176
0,185
0,317
0,577
0,345
0,126
0,321
0,647
0,129
0,777
0,364
0,144
0,151
0,064
0,357
0,124
0,298
0,107
0,216
0,284
0,119
0,276
0,553
0,474
0,464
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Poz. 5216

Lp.
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145

NAZWA ULICY
taczna
towiecka
Generata Stanistawa Maczka
Majdan
Makowa
Malinowa
Malowane
Jana Matejki
Mazurska
Mechaniczna
Jadwigi Medynskiej
Droga Meczennikow
Miernicza
Mita
Swietego Mikotaja
Mimozy
Mtynarska
Modrzewiowa
Stanistawa Moniuszki
Ptk. Wtadystawa Muzyki
Mysliwska
Nadrzeczna
Nadtorowa
Narcyzowa
Niecata
Niska
Ogrodnicza
Okszowek
Orlat Lwowskich
Wandy Orlinskiej
Elizy Orzeszkowej
Ignacego Paderewskiego
Parkowa
Piaskowa
Piastowska
Piekarska
Piekna

Kazimiery Pierackiej

88

Dtugosé [km]
0,283
1,082
0,152
2,014
0,273
0,189
1,740
0,214
0,347
0,233
0,419
0,335
0,462
0,179
0,196
0,129
0,249
0,380
0,145
0,809
0,294
0,182
1,274
0,285
0,132
0,247
0,763
0,731
0,332
0,280
0,155
0,345
0,139
0,421
0,364
0,071
0,203
0,210
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Poz. 5216

Lp.
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169

170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183

NAZWA ULICY
Pijarska
Mariana Pilarskiego
Grzegorza Piramowicza
Emilii Plater
Podborcze
Pogodna
Polegtych
Poleska
Polna
Potaniecka
Potudniowa
ks. Jerzego Popietuszki
Poprzeczna
Powstancow Warszawy
Potnocna
Bolestawa Prusa
Przechodnia
Przejazdowa
Pszczela

Putawska

1 Putku Szwolezerdw ( od Staroscinskiej )

Ractawicka
Mikotaja Reja

Rejowiecka od Al. Przyjazni do ul.
Okszowskiej

Tadeusza Rejtana
Wtadystawa Reymonta
Rolnicza

Rozana

Rusatki

Rybna

Wactawa Rzewuskiego
Sadowa

Wtadystawa Sikorskiego
ks. Piotra Skargi
Stanistawa Skibinskiego
Marii Curie Sktodowskiej
ks. Ignacego Skorupki

Stoneczna

89

Dtugos¢ [km]
0,144
0,095
0,484
0,846
0,475
0,195
0,127
0,853
0,318
1,278
0,127
0,309
0,183
0,797
0,143
1,053
0,069
0,538
0,176
0,074
0,210
0,349
0,900
0,527

0,679
0,214
0,879
1,5

1,226
0,042
0,157
0,085
0,128
0,365
0,132
0,515
0,348
0,553
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Poz. 5216

Lp.
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221

NAZWA ULICY
ks. Stanistawa Sonnego
Sosnowa
Generata Jozefa Sowinskiego
Spacerowa
Sportowa
Spotdzielcza
Stanistawa Staszica
Stolarska
Storczykowa
Henryka Sucharskiego
Sybirakow
Szafirowa
Szarotki
Szarych Szeregow
Szczesliwa
Szklana
Szpakowa
Kazimierza Szpotanskiego
Zygmunta Szymczakowskiego
Slaska
Swierkowa
Targowa od Wasniewskiego do AK
Teczowa
Romualda Traugutta
Tulipanowa
Juliana Tuwima
Czestawa Twardzika
Urocza
Uscitugska
Warzywna
Zenona Wasniewskiego
Waska
Wielkopolska
Henryka Wieniawskiego
Henryka Wiercienskiego
Wierzbowa
Wincentego Zygmunta

Wiosenna

90

Dtugosé [km]
0,124
0,13
0,073
0,348
0,137
0,243
0,275
0,173
0,358
0,105
0,272
0,274
0,294
0,237
0,232
0,298
0,172
0,232
0,158
0,158
0,331
0,098
0,268
0,264
0,193
0,22
0,158
0,074
0,281
0,219
0,26
0,078
0,669
0,502
1,009
0,251
0,116
0,08
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Poz. 5216

Lp.
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez miasto Chetm

NAZWA ULICY
Bolestawa Wirskiego
Wisniowa
Wincentego Witosa
Wodna
Wolnosci
Wolwinéw
Wrzosowa
Wspolna
Jozefa Wybickiego
Zachodnia
Zacisze
Generata Zajaczka
Zakatek
Zamojska
Gabrieli Zapolskiej
Zimowa
Ztota
Zabia
Zeglarska
Stefana Zeromskiego
Zotnierska

Zrédlana

91

Dtugosé [km]
0,856
0,159
0,936
0,085
1,185
1,554
0,093
0,183
0,132
0,971
0,271
0,192
0,416
0,201
0,185
0,122
0,175
0,99
0,142
1,316
0,139
0,458
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