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UCHWALA NR XV1/84/2015

RADY POWIATU W BIALEJ PODLASKIEJ
z dnia 28 grudnia 2015 1.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Bialskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz.
U. 22015 1. poz. 1445) oraz art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a i ust. 3 w zwiazku z art. 13 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440 ) Rada Powiatu w Bialej
Podlaskiej uchwala, co nastgpuje:

§1. Uchwala si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Bialskiego”, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Biatej Podlaskie;j.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu

Mariusz Filipiuk
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Zatacznik do Uchwaly Nr XV1/84/2015
Rady Powiatu w Biatej Podlaskiej
z dnia 28 grudnia 2015 1.

POWIAT BIALSKI

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU BIALSKIEGO

WYKONANY PRZEZ

o0
blueocean

WARSzZAWA, 2015 R.
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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw,
wojewoddztwo lub minister wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréw. W przypadku
planowanego organizowania przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania
planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy gminami, ktorych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkarncéw — w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 80 000 mieszkanicow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancédw - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatéw obejmujacy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatéw;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,

b. ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister witasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.
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Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkarcéw, niz podano powyzej, moga, ale nie
muszg opracowywac plandw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewoddztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla
tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatoréw zachodzg oczywiste zwigzki,
ktore muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania plandéw:

o W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowa¢ minister wtasciwy do spraw
transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc
ogtoszony plan transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan
transportowy opracowany i ogtoszony przez marszatka.

o WO4jt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan
transportowy dla swojego obszaru, bedy zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego i ogtoszonego przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji
rozwigzan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan
transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej
opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po
opublikowaniu plandw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rdwniez mozliwo$¢ koordynacji dziatan organizatoréw réznych szczebli, tj. réwnolegtego dziatania
w trakcie projektowania plandw, ktére sg wyktadane do wgladu we witasciwych urzedach w wersji wstepnej
przez organizatoréw (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwilaszcza, ze projekty plandw muszg by¢ uzgadniane
z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego ijego
rozwdéj zgodny z zasadami zrdwnowazonego rozwoju. Jako$é systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujgcym jako$¢é zycia mieszkancow i rozwéj gospodarczy obszaru objetego
planem transportowym. Stosowanie zasady zrdwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato réwnowage
miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien byé osiggany poprzez realizacje

nastepujacych celdw szczegdtowych:

Cel 1.

Cel 2.

Cel 3.

Cel 4.

Cel 5.

Cel 6.

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkéw zycia
i usuwania barier rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztéow

Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkéw (zabici,
ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Stownik pojeé¢ uzywanych w dokumencie

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 Plan Transportowy Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego  transportu

zbiorowego, okreslajacy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozow;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony srodowiska naturalnego, dostepu oséb

niepetnosprawnych  oraz dostepnosci podréznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

oo @0 g5 9 [

2 Organizator transportu | Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
publicznego wilasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktéorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Bialskim w zakresie przewozéw powiatowych jest Starosta Powiatu
Bialskiego.

3 Operator Samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej
w umowie.

4 Przewoznik Przedsiebiorca  uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0s6b na podstawie
potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. CENAI|PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE O CHARAKTERZE
UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2026 R.

2.1, CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Powiat Bialski miesci sie w podtnocno-wschodniej czesci Wojewddztwa Lubelskiego. Wschodnia granica
powiatu jest jednoczesnie granicg Polski i Biatorusi. Od pdétnocy powiat bialski graniczy z wojewddztwem
podlaskim, od zachodu z wojewddztwem mazowieckim, natomiast od potudnia z powiatami wojewddztwa
lubelskiego: wtodawskim, parczewskim, radzyriskim i od zachodu z fukowskim. Siedzibg Powiatu jest Biata
Podlaska- miasto na prawach powiatu. Miasto potozone jest w centralnej czesci Powiatu. Jest to najwiekszy
powiat w wojewddztwie lubelskim, powierzchnia powiatu obejmuje 2 754 km?2.

Potozenie poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Powiatu przedstawia ponizsza mapa:

Mapa 1. Powiat Bialski

konstantyhidw
Jandwy Podlaski

Lesna Podlaska Rikitrio
. Terespol
Mz e Zalesia 1
e Terespol
Podlaski Podlaska ]
: Bizta Podlaska
Miedzyrzec ’
Podlaski Piszrzar Kioder
Direlcw tormazy
Rossosz TLUCENa
Sawatyze
Wisznice ) ¥
Sosnowka

Zrédto: Google.pl
W sktad Powiatu Bialskiego wchodza:
e 2 gminy miejskie

Gmina Miejska Miedzyrzec Podlaski potozona jest w zachodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje
z gminami Miedzyrzec Podlaski i Dreléw. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Miedzyrzec Podlaski. Przez teren
gminy przebiega: droga krajowa nr 19, trasa europejska E30, droga wojewddzkie nr 806 i 813 oraz linia
kolejowa nr 2. Zajmuje 20,03 km? i liczy 17102 mieszkancow.
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Na obszarze gminy znajduje sie nastepujace szkoty ponadgimnazjalne:

e Liceum Ogdlnoksztatcgce im. gen. WH. Sikorskiego w Miedzyrzecu Podlaskim

o Zespot Szkoét Ekonomicznych im. Marii Dgbrowskiej w Miedzyrzecu Podlaskim

o Zespot Szkdét Ponadgimnazjalnych im. Unitéw Podlaskich w Miedzyrzecu Podlaskim
Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej na obszarze gminy mozna wskazaé:

e Urzad Miasta Miedzyrzec Podlaski

e Urzad Gminy Miedzyrzec Podlaski

e Powiatowy Osrodek Wsparcia dla Osdb z Zaburzeniami Psychicznymi w Miedzyrzecu Podlaskim

e Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Miedzyrzecu Podlaskim
Do najwazniejszych zaktaddéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:
o "SEDAR"S.A. w Miedzyrzecu Podlaskim
o "MEPROZRET" Fabryka Maszyn Rolniczych Sp. z 0.0. w Miedzyrzecu Podlaskim
e ,ZREMB POLAND” Sp. z 0.0. w Miedzyrzecu Podlaskim
e Dr. Gerard Sp. z 0.0. Firma Cukiernicza Zaktad w Miedzyrzecu Podlaskim
e Przedsiebiorstwo Drogowo-Mostowe Miedzyrzec Podlaski S.A. w Miedzyrzecu Podlaskim
e Powszechna Spoétdzielnia Spozywcdw “SPOLEM” w Miedzyrzecu Podlaskim
e Produkcja i Sprzedaz Pieczywa ,, BAGIETKA” w Miedzyrzecu Podlaskim
e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Miedzyrzecu Podlaskim Sp. z 0.0.
e Przedsiebiorstwo Ustug Komunalnych w Miedzyrzecu Podlaskim Sp. z o.0.
e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe "PATEX" w Miedzyrzecu Podlaskim
e Spotdzielnia Pracy Produkcyjno-Ustugowa "ZELBET" w Miedzyrzecu Podlaskim
e Miedzynarodowy Transport Drogowy i Spedycja ,,EUROPTIR” w Miedzyrzecu Podlaskim

e P.H.U. Tirmet Mirostaw Kulik

e Elremet. Spétdzielnia Inwalidéw. Zaktad Odziezowy. Oddziat w Miedzyrzecu Podlaskim

Gmina Miejska Terespol potozona jest we wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z gming Terespol

i Biatorusia. Siedzibg wiadz gminy jest miasto Terespol. Przez teren gminy przebiega: trasa europejska E30,

drogi wojewddzkie nr 698 i 816 oraz linia kolejowa nr 2. Zajmuje 10,11 km? i liczy 5794 mieszkancow.

Na obszarze gminy znajduje sie Zespdt Szkét Ogdlnoksztatcacych Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Bohateréw

Warszawy w Terespolu.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej na obszarze gminy mozna wskazaé Urzad Miasta Terespol.

Do najwazniejszych zaktadéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy nalezy ,,AGROSTOP” Sp. z o.o0.

w Terespolu.
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e 17 gmin wiejskich

Gmina Biata Podlaska potozona jest w centralnej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z miastem na prawach
powiatu Biata Podlaska oraz gminami Dreléw, Huszlew, Jandw Podlaski, Lesna Podlaska, tomazy, Miedzyrzec
Podlaski, Piszczac, Rokitno, Zalesie. Siedzibg wtadz gminy jest miasto Biata Podlaska. Przez teren gminy
przebiega droga krajowa nr 2/trasa europejska E30, drogi wojewddzkie nr 811 i 812 oraz linia kolejowa nr 2.
Zajmuje 324,8 km?i liczy 13 848 mieszkafcéw.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Cetujki, Cicibér Duzy, Cicibér Maty, Czosnéwka, Dokudow
Drugi, Dokudéw Pierwszy, Grabandw, Grabandw-Kolonia, Hola, Hrud, Husinka, Janéwka, Jazwiny, Julkéw-
Zacisze, Kalitéw, Krzymowskie, Lisy, tukowce, Michatéwka, Miyniec, Ortel Ksigzecy Drugi-Ogrodniki, Ortel
Ksigzecy Pierwszy, Perkowice, Pojelce, Porosiuki, Pdlko, Rakowiska, Roskosz, Sitnik, Stawacinek Nowy,
Stawacinek Stary, Styrzyniec, Surmacze, Swory, Sycyna, Terebela, Wilczyn-Kamieniczne, Woroniec,
Woskrzenice Duze, Woskrzenice Mate, Wélka Plebanska, Zabtocie.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej na obszarze gminy mozna wskazaé Dom Pomocy Spotecznej w Kozuli.
Do najwazniejszych zaktaddéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:

e Zaktad w Terebeli, wytwarzajagcy meble, nalezacy do Przedsiebiorstwa Produkcyjnego ,BIASOV-
MEBLE” Sp. z 0.0. w Biatej Podlaskiej

o ,JAKONTRANS” sp. j. w Grabanowie

e Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna w Ciciborze Duzym.

Gmina Dreldw potozona jest w zachodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Biata Podlaska,
Kakolewnica, Komaréwka Podlaska, tomazy, Miasto Miedzyrzec Podlaski, Radzyn Podlaski, Wohyn. Siedzibg
wtadz gminy jest miejscowosc Dreléw. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 813. Zajmuje 228
km2iliczy 5499 mieszkaricow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Aleksandréowka, Dandéwka, Dotha, Dreldw, Kwasdwka,
Leszczanka, tdzki, Pereszczowka, Przechodzisko, Sokule, Strzyzéwka, Szachy, Széstka, Witoroz, Worsy, Wélka
tézecka, Zahajki, Zerocin.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskaza¢ Urzagd Gminy Dreldw.

Gmina Jandw Podlaski potozona jest w pdétnocnej czesci powiatu. Sgsiaduje z gminami Biata Podlaska,
Konstantynéw, Lesna Podlaska, Rokitno, jak rdwniez z Biatorusia. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢
Janoéw Podlaski. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 698. Zajmuje 135 km? i liczy 5468
mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Btonie, Bubel tukowiska, Kajetanka, Klonownica Plac, Ostréw,
Nowy Pawtdw, Stary Bubel, Peredyto, Polindw, Jakéwki, Romandw, Stare Buczyce, Stary Pawtéw, Klonownica
Mata, Werchlis, Woroblin, Bubel Granna, Janéw Podlaski.

Na obszarze gminy znajduje sie Zespét Szkdt im. Adama Naruszewicza w Janowie Podlaskim.
Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac Urzad Gminy Janow Podlaski.
Do najwazniejszych zaktaddéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:

e P.P.H,MIKA” w Janowie Podlaskim
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e BAKALLAND S.A.
e ,SWISSPOR POLSKA” Sp. z 0.0. Zaktad Produkcyjny w Janowie Podlaskim

e Stadnina Koni Sp. z 0.0. w Janowie Podlaskim.

Gmina Koden pofozona jest we wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Piszczac,
Stawatycze, Terespol, Tuczna oraz z Biatorusig. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowosé Koden. Przez teren
gminy przebiega droga wojewddzka nr 816. Zajmuje 150,3 km? i liczy 3742 mieszkaricow.

W skfad gminy wchodzg nastepujgce sofectwa: Dobratycze, Dobromysl, Elzbiecin, Katy, Koden I, Koden Il
i Koden Il1), Kopytow, Kopytow-Kolonia, Kostomtoty I, Kostomtoty Il, Kozanéwka, Okczyn, Olszanki, Szostaki,
Zabtocie, Zabtocie-Kolonia, Zagacie, Zalewsze.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej i najwazniejszych zaktadéw pracy mozna wskazac:
e Urzad Gminy Koden
e Dom Pomocy Spotecznej w Kostomtotach
o Zespot Placowek Oswiatowych w Kodniu
e Zaktad Karny w Biatej Podlaskiej Oddziat Zamiejscowy w Zabtociu
e Placowka Strazy Granicznej w Kodniu
e Vivai Mazzoni Polska sp. z 0.0. w Kodniu
e Sol-Technology-Investment sp. z 0. 0. w Kodniu

e PPHU AVENA sp. z 0.0. w Kodniu.

Gmina Konstantynédw potozona jest w pdfnocnej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Janow
Podlaski, Lesna Podlaska, Sarnaki, Stara Kornica (wojewoddztwo mazowieckie) i Mielnik (wojewddztwo
podlaskie). Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Konstantyndw. Przez teren gminy przebiega drogi
wojewddzkie nr 698 i 811. Zajmuje 87,06 km? i liczy 4138 mieszkaricow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Antolin, Gnojno, Komarno, Komarno-Kolonia, Konstantynow,
Konstantynéw-Kolonia, Solinki, Wandopol, Wiechowicze, Witoldow, Wdélka Polinowska, Zakalinki, Zakalinki-
Kolonia, Zakanale.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac:
e Urzad Gminy Konstantynéw
e Centrum Administracyjne Placéwek Opiekuriczo Wychowawczych w Komarnie
e Dom Pomocy Spotecznej w Konstantynowie.

Gmina Lesna Podlaska pofozona jest w pdétnocnej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Biata
Podlaska, Janow Podlaski, Konstantynéw oraz Stara Kornica i Huszlew (wojewddztwo mazowieckie). Siedzibg
wiladz gminy jest miejscowos$é Lesna Podlaska. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 811.
Zajmuje 97,69 km? i liczy 4334 mieszkaricow.
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W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bukowice, Bukowice- Kolonia, Droblin, Jagodnica,
Klukowszczyzna, Lesna Podlaska, Ludwindw, Mariampol, Nosdw, Nosdéw- Kolonia, Nowa Bordzitdéwka,
Ossoéwka, Stara Bordzitdwka, Witulin, Witulin- Kolonia, Worgule, Zaberbecze.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy Lesna Podlaska.

Gmina tomazy potozona jest w srodkowo-potudniowe]j czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z gminami Biata
Podlaska, Dreléw, Piszczac, Rossosz, Sosndéwka, Tuczna, Wisznice Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢
tomazy. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 812. Zajmuje 200,4 km? i liczy 5109
mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bielany, Burwin, Dubdw, Huszcza Druga, Huszcza Pierwsza,
Jusaki-Zarzeka, Kopytnik, Korczéwka, Koszoty, Krasdwka, Kozty, Lubenka, tomazy, tomazy Il, Stasidwka,
Studzianka, Szymanowo, Wola Dubowska, Wélka Korczowska.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy tomazy.

Do najwazniejszych zaktaddw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy nalezy Zaktad Stolarsko-Budowlany
w tomazach.

Gmina Miedzyrzec Podlaski potozona jest w zachodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z miastem
Miedzyrzec Podlaski, gminami Biata Podlaska, Dreléw oraz Huszlew, Olszanka, Trzebieszéw i Zbuczyn
(wojewddztwo mazowieckie) i Kgkolewnica Wschodnia (powiat radzynski). Siedzibg wtadz gminy jest miasto
Miedzyrzec Podlaski. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 19, trasa europejska E30, droga
wojewddzka nr 806 oraz linia kolejowa nr 2. Zajmuje 261,6 km? i liczy 10 539 mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sofectwa: Bereza, Dothoteka, Halasy, Jelnica, Kozuszki, Kolonia
RogozZnica, Koszeliki, Krzewica, Krzymoszyce, tuby, tukowisko, tuniew, Manie, Misie, PosScisze Kolonia
Wolanska, Przychody, Puchacze, Rogozniczka, Rogoznica, Rudniki, Rzeczyca, Sawki, Sitno, Strzakty, Ttusciec,
Tulitéw, Utréwka, Wélka Krzymowska, Wysokie, Zasiadki, Zascianki, Zawadki, Zabce.

Do najwazniejszych zaktaddw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:
e "IPACO" Sp. z 0.0., Wysokie k/ Miedzyrzeca Podlaskiego,

e Zaktady Przetwdrstwa Miesnego ,,KAROL” w Strzaktach, gmina Miedzyrzec Podlaski.

Gmina Piszczac potozona jest w srodkowo-wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z gminami Biata
Podlaska, Koden, tomazy, Terespol, Tuczna, Zalesie. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos$é Piszczac. Przez
teren gminy przebiega linia kolejowa nr 2. Zajmuje 169,9 km?i liczy 7381 mieszkaricéw.

W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Chotytéw, Dabrowica Mata, Dobrynka, Janéwka, Kolonia
Piszczac |, Kolonia Piszczac I, Kolonia Piszczac Ill, Koscieniewicze, Nowy Dwér, Ortel Krélewski Drugi, Ortel
Krélewski  Pierwszy, Piszczac, Piszczac-Kolonia, Potoski, Potoski Stare, Popiel, Trojandéw, Wdlka
Koscieniewicka, Wyczétki, Zahordw, Zalutyn.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac Urzad Gminy Piszczac.
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Gmina Rokitno potozona jest w pdétnocno-wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Biata
Podlaska, Janow Podlaski, Terespol, Zalesie oraz z Biatorusia. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Rokitno.
Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 698. Zajmuje 140,8 km?i liczy 3097 mieszkaricow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Cielesnica, Cielesnica PGR, Derto, Hotodnica, Klonownica
Duza, Kotczyn, Kotczyn Kolonia, Lipnica, Michatki, Michatki Kolonia, Olszyn, Pokinianka, Pratulin, Rokitno,
Rokitno Kolonia, Zaczopki, Zaczopki Kolonia.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac Urzad Gminy Rokitno.

Gmina Rossosz potozona jest w potudniowej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami tomazy,
Wisznice, Komardwka Podlaska (powiat radzynski). Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Rossosz. Przez
teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 812. Zajmuje 76,12 km? i liczy 2331 mieszkaricéw.

W skfad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bordzitéwka, Kozanéwka, Mokre I, Mokre I, Musiejéwka,
Romaszki, Rossosz |, Rossosz Il.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy Rossosz.

Do najwazniejszych zaktaddédw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy nalezy Przedsiebiorstwo
Produkcyjno-Handlowe "FELIX" Sp. z 0.0. w Rossoszu.

Gmina Stawatycze potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci Powiat Bialskiego. Sgsiaduje z gminami
Koden, Tuczna, Hanna (powiat wtodawski) oraz z Biatorusig. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢
Stawatycze. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 63 oraz droga wojewddzka nr 816. Zajmuje 71,71
km?i liczy 2415 mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Jabteczna, Krzywowdlka, Krzywowdlka-Kolonia, Liszna,
Moscice Dolne, Nowosidtki, Parosla-Pniski, Sajowka, Stawatycze, Stawatycze-Kolonia, Terebiski, Zankow.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy Stawatycze.

Gmina Sosnéwka potozona jest w potudniowej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z gminami tomazy,
Tuczna, Wisznice, Podedwdrze (powiat parczewski), Hanna i Wyryki (powiat wtodawski). Siedzibg wtadz
gminy jest miejscowos¢ Sosnéwka. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 63. Zajmuje 148,4 km? i
liczy 2532 mieszkancow.

W skfad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Czeputka, Debdw, Lipinki, Motwica, Pogorzelec, Przechéd,
Romandw, Rozwadéwka, Rozwaddwka-Folwark, Sapiehdw, Sosnéwka, Wygnanka, Zeszczynka.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac:
e Urzad Gminy Sosnéwka

e  Muzeum J. I. Kraszewskiego w Romanowie.

Gmina Terespol potozona jest we wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z miastem Terespol,
gminami Koden, Piszczac, Rokitno, Zalesie oraz z Biatorusia. Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos$¢é Kobylany.
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Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr 68, trasa europejska E30, droga wojewddzka nr 698 i 816 oraz
linia kolejowa nr 2. Zajmuje 141,3 km?i liczy 6839 mieszkarcéw.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bohukaty, Dobratycze-Kolonia, Kobylany, Koroszczyn, Kotpin-
Ogrodniki, Krzyczew, Kukuryki, Kuzawka, Lebiedziew, Lechuty Duze, Lechuty Mate, tegi, tobaczew Duzy,
tobaczew Maty, Mataszewicze, Mataszewicze Duze, Mataszewicze Mate, Michalkdw, Murawiec-Zuki, Neple,
Podolanka, Polatycze, Samowicze, Starzynka, Zastawek.

Na obszarze gminy znajduje sie Zespoét Szkét im. WH. St. Reymonta w Mataszewiczach.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskaza¢ Urzgd Gminy Terespol znajdujacy sie w miejscowosci
Kobylany.

Do najwazniejszych zaktaddéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:
e Zaktad Przewozow Towarowych i Przetadunku PKP CARGO S.A. w Mataszewiczach
e QOperator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z 0.0. z/s w Ptocku Baza Paliw Nr 22 w Mataszewiczach
e EKO-BUG Spédtka z o.o.
e GASPOLS.A.
e PKP CargoS.A.
e Zaktad Magazynowania paliw Nr 22 w Mataszewiczach
e Darocha-Bis Spétka Jawna
e PPHU "Transbet" Wojtiuk Spétka Jawna Oddziat w Mataszewiczach.
e Europort Sp. zo.0.

e AGROSTOP Sp. zo.o0.

Gmina Tuczna potozona jest w potudniowo-wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sgsiaduje z gminami
Koden, tomazy, Piszczac, Stawatycze, Sosnéwka, Hanna (powiat wiodawski). Siedzibg wtadz gminy jest
miejscowos$¢ Tuczna. Zajmuje 170,4 km? i liczy 3246 mieszkaricow.

W skfad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Bokinka Krélewska, Bokinka Panska, Choroszczynka,
Dabrowica Duza, Kalichowszczyzna, Leniuszki, Matiaszéwka, Mazandéwka, Miedzyles, Miedzyles POM,
Ogrodniki, Rozbitéwka, Tuczna (sotectwa: Tuczna | i Tuczna Il), Wiski, Wdlka Zabtocka, Wélka Zabtocka-
Kolonia, Wtadystawéw, Zuki.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy Tuczna.

Gmina Wisznice potozona jest w potudniowej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami tomazy,
Rossosz, Sosnéwka oraz Podedwoérze i Jabton (powiat parczewski), Milandw i Komaréwka Podlaska (powiat
radzynski). Siedzibg wtadz gminy jest miejscowos¢ Wisznice. Przez teren gminy przebiega droga krajowa nr
63, drogi wojewddzkie nr 812 i 815. Zajmuje 173 km? i liczy 5060 mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Curyn, Dotholiska, Dubica Dolna, Dubica Gérna, Horodyszcze,
tyniew, Matgorzacin, Marylin, Polubicze Dworskie, Polubicze Wiejskie Drugie, Polubicze Wiejskie Pierwsze,
Ratajewicze, Rowiny, Wisznice, Wisznice-Kolonia, Wygoda.

Na obszarze gminy znajduje sie Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Wiadystawa Zawadzkiego w Wisznicach.
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Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac¢ Urzad Gminy Wisznice.

Gmina Zalesie pofozona jest we wschodniej czesci Powiatu Bialskiego. Sasiaduje z gminami Biata Podlaska,
Piszczac, Rokitno, Terespol. Siedzibg wiadz gminy jest miejscowos¢ Zalesie. Przez teren gminy przebiega
droga krajowa nr 68, trasa europejska E30 oraz linia kolejowa E20. Zajmuje 147,2 km? i liczy 4427
mieszkancow.

W sktad gminy wchodzg nastepujace sofectwa: Berezéwka, Dereczanka, Dobryrn Duzy, Dobryn-Kolonia,
Dobryn Maty, Horbéw, Horbéw-Kolonia, Kijowiec, Kijowiec-Kolonia, Kijowiec PGR, Ktoda Duza, Kloda Mata,
Koczukdwka, Lachowka Duza, Lachdwka Mata, Malowa Gdéra, Mokrany Nowe, Mokrany Stare, Nowosiéfki,
Woélka Dobrynska, Zalesie.

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej mozna wskazac Urzad Gminy Zalesie.
Do najwazniejszych zaktaddéw pracy znajdujacych sie na obszarze gminy naleza:
e Zaktady Miesne ,,StAW-POL” w kol. Horbéw

e Miyn w Kijowcu nalezacy do P.P.H.U. ,MILtOMLYN".

Ze wzgledu na Sciste powigzanie gospodarcze oraz spoteczne obu powiatéw (ziemskiego i grodzkiego) nie
mozna poming¢ Miasta Biata Podlaska.

Jako miasto na prawach powiatu Biata Podlaska, w ktérym zamieszkuje okoto 57 500 oséb jest, gtéwnym
osrodkiem regionalnym dla mieszkancéw powiatu bialskiego. Pod wzgledem liczby ludnosci Biata Podlaska
w wojewddztwie lubelskim zajmuje 4 lokate (po Lublinie, Chetmie i Zamosciu). Pod wzgledem powierzchni
zajmuje 2 pozycje w wojewddztwie lubelskim.

a. Komunikacja miejska

Biata Podlaska dysponuje wfasng komunikacjg autobusowg. Autobusy Miejskiego Zakfadu
Komunikacyjnego obstugujg 8 linii statych, oznaczonych literami od ,,A” do ,,H” (czestotliwos$¢ ok. 30 min)
i jedng cmentarng linie weekendowg (,T”). Ponadto przewozy wykonuje prywatny przewoznik PKM
Wiczuk: obstuguje jedng linie zwyktg (linia ,,1”, dawniej ,,100”) oraz jedng cmentarng linie weekendowg
(,P”) — obie autobusami hybrydowymi (Mercedes 0520 ,Cito”). Na podstawie porozumienia
miedzygminnego autobusy MZK wykonujg kursy wariantowe poza granice administracyjne miasta.

b. Komunikacja dalekobiezna

Dworzec autobusowy znajduje sie w centrum, na pl. Wojska Polskiego (obecnie w gestii prywatnej firmy
Garden Service). Po upadku PKS Biata Podlaska w 2011 r. potgczenia przejety lokalne i oscienne firmy
przewozowe. Duze znaczenie majg réwniez prywatne mikrobusy, zapewniajgce szybkie potaczenia
zWarszawg, Lublinem, Terespolem, Parczewem, Biatymstokiem, Konstantynowem i Janowem
Podlaskim.

Na obszarze miasta znajduje sie nastepujgce szkoty ponadgimnazjalne:

e | Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Jozefa Ignacego Kraszewskiego (dawna Akademia Bialska) w Zespole
Szkét Ogdlnoksztatcacych
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Zespot Szkét Zawodowych nr 1 im. Komisji Edukacji Narodowej, obejmujgcy:

Technikum Nr 1

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 1

Zespot Szkét Zawodowych nr 2 im. Franciszka Zwirki i Stanistawa Wigury, obejmujacy:
Technikum nr 2

Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 2

Szkota Policealna Zawodowa

Zespot szkdt zawodowych ZSZ Zasadniczej Szkoty Zawodowej im. K. K. Baczyriskiego

Il Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Emilii Plater w Zespole Szkét Ogdlnoksztatcacych nr 3

[l Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Adama Mickiewicza w Zespole Szkét Ogdlnoksztatcgeych nr 2
IV Liceum Ogdlnoksztatcace im. Stanistawa Staszica

Akademickie Liceum Ogdlnoksztatcgce Paristwowej Szkoty Wyzszej im. Papieza Jana Pawta Il

Katolickie Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Cypriana Kamila Norwida

oraz nastepujgce szkoty wyzsze:

Akademia Wychowania Fizycznego w Warszawie, Filia w Biatej Podlaskiej[16]
Panstwowa Szkota Wyzsza im. Papieza Jana Pawta Il

Kolegium Licencjackie Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej w Biatej Podlaskiej

Zamiejscowy Osrodek Dydaktyczny Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycznego im. Kazimierza

Pufaskiego w Radomiu, Wydziat Transportu i Elektrotechniki

Wsrdd miejsc uzytecznosci publicznej na obszarze miasta mozna wskaza¢:

Urzad Gminy Biata Podlaska

Starostwo Powiatowe

Powiatowy Urzad Pracy

Urzad Skarbowy

Urzad Kontroli Skarbowej

Urzad Stanu Cywilnego

Izba Celna

Urzad Celny

Delegatura Lubelskiego Urzedu Wojewddzkiego

Filia Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego

Filia Wojewddzkiego Urzedu Pracy
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Do najwazniejszych zaktaddw pracy znajdujacych sie na obszarze miasta naleza:

Oddziat Urzedu Statystycznego

Sad Rejonowy

Komornik Sadu Rejonowego

Prokuratura Rejonowa

Komenda Miejska Policji

Komenda Miejska Paristwowej Strazy Pozarnej
Placéwka Strazy Granicznej

Straz Miejska

Zakfad Karny

Agencja Celna KOMPAS

Agencja Interaktywna / Reklamowa - " Bornvision* "
Anza Sp. z o.0.

Art-Stal Wyroby Hutnicze

ARTPOL okna

Artykuty hydrauliczne SANIVENT SP. Z O.0.

Auto Myjnia Petrodom

Auto Szyby S.C

Auto-Szyby Dakar

AUTOPROKAT

Benmar Markety Budowlane sp. z 0.0.

Bialskie Wodociagi i Kanalizacja "Wod-Kan" Sp. z 0. o.
Bricoman Biafa Podlaska

Centrum Handlowe RYWAL

Zakfad Gospodarki Lokalowej Sp. z 0. o.

Zakfad ustugowo-wytwérczy ZAMEL

»Spotem” Powszechna Spoétdzielnia Spozywcdw x9
KONCEPT Janusz Kawka - Klimatyzacja, Wentylacja, Chtodnictwo
MAGNOLIA s.c.

Miejski Zaktad Komunikacyjny Sp. z 0. o.

NoveKino Merkury

Petrodom Venna Sp. z o.0.

Podlaska Agencja Consultingowa RECTUS - WOC Sp. z o.0.
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e Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z 0. o.

* Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "BUDOMEX" Sp. z 0.0.

® Przedsiebiorstwo Handlowo Ustugowo Produkcyjne "Merkury" Gotawski Andrzej ,
e BiaStal,

e Transbet Betoniarnie Sp. z 0.0. Sp.k

e Pol Kres Edwood

e MixBud Zenon Michalczuk Spdtka Komandytowa itd.

Ze wzgledu na znajdujacy sie w miescie Zamiejscowy Wydziat Wychowania Fizycznego sport odgrywa wazna
role w zyciu miasta. Na obszarze miasta znajduje sie nastepujgce sekcje i kluby:

AZS AWF Biata Podlaska — pitka reczna, koszykdéwka, lekkoatletyka, gimnastyka, ptywanie
e MKS PODLASIE Biata Podlaska — pitka nozna mezczyzn

e AZS PSW Biatfa Podlaska — pitka nozna kobiet, pitka reczna mezczyzn

¢ Bialskopodlaski Klub Jezdziecki — jezdziectwo

e UKS TOP-54 — pitka nozna chtopcdw, pitka reczna, korfball, cheerleaders, bilard

e UKS Pigtka plus — pitka reczna dziewczyn i chtopcéw, bilard

e UKS Jagiellonczyk — pitka nozna, lekka atletyka, gimnastyka, siatkdwka dziewczat

e UKS Orlik-2 — koszykéwka dziewczat, pitka nozna chtopcéw

e UKS Serbinéw (siatkdwka mezczyzn)

e SKS Szostka (siatkdwka kobiet)

e UKS Olimpia — koszykdwka, taekwon-do, pitka nozna

e UKS Kraszak — pitka reczna chtopcéw, koszykdwka

e UKS TATAMI —sekcja judo

e Miedzyszkolny Klub Sportowy ZAK — lekka atletyka, ptywanie, akrobatyka sportowa
e Klub Zeglarski Biata Podlaska — zeglarstwo $rddlgdowe i morskie

¢ Bialski Klub Sportowy GEM — tenis ziemny

e Klub Sportowy Zakfad Karny — siatkdéwka mezczyzn

¢ Bialski Klub Karate Kyokushin — sztuki walki (karate kyokushin i boks tajski)

e Klub Sportowy Wushu — sztuki walki
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Miasto dysponuje wyjatkowo rozwinietg bazg sportowa, m.in.:

Swoje obiekty udostepnia réowniez bialskiej AWF i miejscowe szkoty.
W miescie miejscami rekreacyjnymi i wypoczynkowymi sg m.in.:

e Zespot patacowo-parkowy Radziwittow

WOPR Biata Podlaska

Automobilklub bialskopodlaski

Bialski Klub Rowerowy — turystyka rowerowa, organizacja wycieczek i imprez rowerowych

Bialskie Stowarzyszenie Koszykdéwki "KADET" - koszykdwka chtopcdw i dziewczat

Dziki Wschod Biata Podlaska - MMA

4 stadionami sportowymi
3 basenami
kortami tenisowymi

lodowiskiem

parki

Plac Wolnosci znajdujacy sie w centrum miasta

Sciezki rowerowe

Analiza sytuacji demograficznej w Powiecie Bialskim

Analiza rynku przewozéw transportu publicznego musi uwzglednia¢ tendencje demograficzne dajace sie
zaobserwowaé w powiecie w ciggu ostatnich lat. Popyt na transport publiczny determinujg bowiem takie
czynniki jak: gestos¢ zaludnienia, ruch naturalny czy struktura grup ekonomicznych mieszkaricdw powiatu.

Gesto$¢ zaludnienia w Powiecie Bialskim w 2014 roku wyniosta 41 0séb na km?, natomiast w Wojewddztwie

Lubelskim 86 oséb na km?. Od kilku lat liczba ludnosci powiatu systematycznie spada. Wyjatkiem byt rok

2010 kiedy to nastagpit duzy wzrost liczy ludnosci. Podobnie jest z gestoscig zaludnienia.

Tabela 2. Liczba ludnosci w Powiecie Bialskim w latach 2005-2014

Liczba ludnosci
Lata -
ogotem
2005 113975
2006 113808
2007 113511
2008 113338
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2009 112846
2010 114360
2011 114052
2012 113672
2013 113336
2014 112901

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Stan danej spotecznosci najlepiej odzwierciedla liczba oséb w poszczegdlnych grupach ekonomicznych.

W powiecie bialskim w ciggu ostatnich 10 lat mozna zaobserwowaé spadek o ponad 19,8% liczby

mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym. O ok. 6,4% wzrosta n liczba oséb w wieku produkcyjnym przy

jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o ponad 1,2%, co swiadczy o postepujacym

procesie starzenia sie spoteczeristwa.

Woykres 1. Liczba ludnosci w powiecie bialskim wedtug grup ekonomicznych w latach 2005-2014

Liczba ludnosci na przestrzeni ostatnich 10 lat
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Wptyw na liczbe i strukture ludnosci majg przede wszystkim dwa czynniki: przyrost naturalny oraz ruch

migracyjny w powiecie. Od lat przyrost naturalny utrzymuje sie na ujemnym poziomie.

Tabela 3. Ruch naturalny w powiecie bialskim w latach 2005-2014

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Saldo Migraciji -305 | -158 | -326 |-121 |-302 |-255 |-117 |-330 |-332 |-374
Przyrost naturalny | -172 | -164 | -182 | -22 -135 | -63 -180 | -89 -226 | -176

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Warto podkresli¢, ze coraz wiecej mieszkancéw, w wieku produkcyjnym, wyjezdza na pobyt staty poza

granice powiatu i kraju. Przez co proces starzenia sie spoteczenstwa pogtebia sie.

Saldo migracji w 2014 roku ksztattowato sie na ujemnym poziomie, réwniez dtugofalowe tendencje wskazuja

na systematyczny wzrost liczby oséb emigrujacych w stosunku do liczby oséb naptywajacych. Migracje

dotyczg gtédwnie ludzi mtodych w wieku produkcyjnym. Ich skutki sg bardzo dotkliwe, poniewaz pogtebiaja

problemy demograficzne danej spotecznosci. Wptywajg negatywnie réwniez na inne sfery zycia mieszkaincow

powiatu (gospodarke, transport). Nalezy podkresli¢, ze w analizach statystycznych nie uwzgledniono osdb,

ktdre nie poinformowaty o zmianie miejsca zamieszkania ani oséb emigrujacych na pobyt czasowy.
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Tabela 4. Migracje w wojewddztwie lubelskim i powiecie bialskim w 2014 roku

T
Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy o':;:a
Wojewaddztwo Lubelskie Saldo migracji wewnetrznych -5125
Powiat Bialski Saldo migracji wewnetrznych -374
Wojewaddztwo Lubelskie Saldo migracji zagranicznych -635
Powiat Bialski Saldo migracji zagranicznych -25

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Powiat Bialski jest w niskim stopniu zurbanizowany, wskaznik zurbanizowania wynosi 20,35%. Wojewddztwo
Lubelskie charakteryzuje sie wskaznikiem na poziomie 46,2%.

Tabela 5. Ludnos¢ w miastach w % og6tu ludnosci

Jednostka terytorialna Ludno$¢ w miastach w % ogotu ludnosci
Wojewddztwo Lubelskie 46,2%
Powiat Bialski 20,35%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Niski wskaznik zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i nieréwnomierny.
Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako nisko-intensywny i nisko-
skoncentrowany.

2.2, PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU BIALSKIEGO

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat
prognozowanej liczby ludnosci oraz jej struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano
podsumowania prognoz demograficznych do 2026 roku przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Zgodnie z nimi liczba mieszkanicow w 2015 roku wyniesie 112 619 oséb. Ludnos¢ w wieku
przedprodukcyjnym bedzie stanowi¢ ok. 30% wszystkich mieszkaicéw, natomiast ludnos¢ w wieku
produkcyjnym 52,4%. Najmniejszg grupg bedzie ludnos¢ w wieku poprodukcyjnym, ktéra wyniesie 17,6%
liczby wszystkich mieszkancéw Powiatu.
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Woykres 2. Stan ludnosci wg wieku i ptci (rok 2015)

Rok 2015
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Na podstawie prognoz na kolejne lata, przedstawionych na dwdch kolejnych wykresach, mozna
zaobserwowaé, ze punkt ciezkosci przenosi sie coraz wyzej wykresu, natomiast jego podstawa staje sie
wezsza. W ten sposdb zobrazowano pogtebiajacy sie procesie starzenia sie spoteczeristwa, ktérego cecha
charakterystyczng jest zwiekszajgca sie liczba 0sdb starszych oraz coraz mniejsza liczba urodzen.

Na podstawie prognoz demograficznych mozna zaobserwowaé, ze liczba ludnosci w powiecie w 2021 roku
zmniejszy sie i bedzie wynosi¢ 110 565. Réznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby
ludnosci w roku 2015. Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie do 27,2%, w wieku
produkcyjnym wzrosnie do 52,8%. Grupa osdb w wieku poprodukcyjnym wzrosnie do ok. 20%. Stad wytania
sie obraz spotfeczenistwa, w ktérym liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrasta.
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Woykres 3. Prognoza ludnosci wg wieku i pici (rok 2021)
Rok 2021
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS

Na podstawie ponizszych prognoz mozna zatozy¢, ze liczba ludnosci w powiecie w 2026 roku spadnie i bedzie

wynosi¢ 108 869. Rdznice w liczbie ludnosci w opisywanym roku poréwnano do liczby ludnosci w roku 2015.

Liczba ludnosci w wieku przedprodukcyjnym spadnie i bedzie stanowic 26,1%. Spadek wystgpi rdwniez wsréd

liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, bedzie ona stanowi¢ 51,9%.Wzrosnie liczba ludnosci w wieku

poprodukcyjnym i bedzie stanowi¢ 22%.
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Wykres 4. Prognoza ludnosci wg wieku i pici (rok 2026)
Rok 2026
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE BIALSKIM

3.1. SIEC DROGOWA W POWIECIE

Najwazniejszym $rodkiem komunikacji w przewozach powiatowych jest transport drogowy. Od dobrze
rozwinietej sieci drég oraz od stanu ich nawierzchni zalezy jakos¢ funkcjonowania transportu publicznego
oraz indywidualnego. Wptywa ona réwniez na poziom dostepnosci komunikacyjnej zaréwno wewnetrznej,
jak i zewnetrznej powiatu.

Liczba samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Powiecie Biata Polaka stan na 31.10.2015 - 90 906.
Na terenie powiatu bialskiego zlokalizowanych jest 3 640,6 km drég, w tym:

e drogi krajowe —126,6 km,

e drogi wojewddzkie —186,0 km,

e drogi powiatowe —1126,3 km,

e w tym: o nawierzchni:

e twardej—879,4 km,

e gruntowej ulepszonej (z gruntu stabilizowanego cementem) — 14,8 km,

e gruntowej naturalnej —232,1 km.

e drogi gminne (dane z 2004 r.) — 2201,7 km,

e wtym o nawierzchni twardej—356,5 km

DROGI KRAJOWE
e nr2, E-30 Berlin - Warszawa — Moskwa o funkcji drogi miedzynarodowe],

e nr 68 stanowigca odgatezienie drogi Nr 2 do drogowego przejscia granicznego dla ruchu towarowego
w Kukurykach,

e nr 19: granica panstwa — Biatystok — Miedzyrzec Podlaski — Lublin — Rzeszdw,

e nr 63: granica panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Siedlce — Radzyn Podlaski — Stawatycze.

DROGI WOJEWODZKIE
o nr 806: tukéw-Miedzyrzec Podlaski,
e nr 813: Miedzyrzec Podlaski — Parczew — Ostréw Lubelski —teczna,
e nr 811: Sarnaki — Konstantyndw — Biata Podlaska,
e nr 812: Biata Podlaska — Wisznice — Wtodawa — Chetm- Rejowiec- Krasnystaw,
e nr815: Wisznice — Parczew — Siemien — Lubartéw,
e nr 816: Terespol — Koden — Stawatycze — Wtodawa — Dorohusk — Horodto — Zosin,

e nr 698: Siedlce — tosice — Konstantynéw — Terespol.
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DROGI POWIATOWE w administracji Zarzgdu Drég Powiatowych

Powiat bialski, pod wzgledem dtugosci sieci drogowej, zajmuje pierwsze miejsce w kraju, a ilosci drég
utwardzonych trzecie. Sie¢ drogowa liczy 1126,3 km w tym: drogi zamiejskie stanowig 1109,5 km natomiast
miejskie (ulice) 16,8 km. Dtugo$¢ drég o nawierzchni twardej wynosi 879,4 km, gruntowych ulepszonych
(grunt stabilizowany cementem) 14,8 km i gruntowych naturalnych 232,1 km. Na drogach powiatowych
zlokalizowanych jest 66 obiektdw mostowych o dtugosci 1141,7 mb oraz 950 przepustow o dtugosci 10 430
mb.

Pofaczenia wewnetrzne gwarantuje dobrze rozwinieta sie¢ drég powiatowych oraz drég gminnych Dzieki nim
kazda gmina ma zapewnione odpowiednie potgczenia ze stolicg powiatu oraz ze sobg nawzajem.

Mapa 2. Schemat drég w powiecie bialskim

MAPA SIECI DROG
skala 1: 300000

-GRANICA PANSTWA = -DROGI KRAJOWE
GRANICA POWIATY ——— DROGI WOJEWODZKIE

GRANIGE GMIN ———— -DROGI POWIATOWE UTWARDZONE

~CIEK] WODNE ——— .DROGI POWIATOWE NIEUTWARDZONE

i KANAL WIEPRZ-KRZNA e DROGI POWIATOWE Z GRUNTU
STABILIZOWANEGO CEMENTEM
e LINIA KOLEJOWA

Zrédto: Starostwo Powiatowe w Biatej Podlaskiej

Od kilku lat na drogach powiatowych prowadzone s3 inwestycje podnoszace jakos$¢ nawierzchni drdg, co
wptywa na poprawe funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.
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Inwestycje drogowe

e Budowa drogi S19 Miedzyrzec Podlaski — Lubartow (z wylaczeniem obw. Kocka i Woli
Skromowskiej)

Droga ekspresowa S19 przebiega w podtnocnej i Srodkowej czesci wojewddztwa lubelskiego przez teren
nastepujacych jednostek samorzadowych: Powiat Bialski (Gmina Miedzyrzec Podlaski), Powiat Radzyrski
(gminy: Kakolewnica Wschodnia, Radzyn Podlaski i Borki), Powiat Lubartowski (gminy: Kock, Firlej i
Lubartéw).

Punkt wyjsciowy pierwszego pododcinka stanowi koniec obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego. Droga
ekspresowa S19 poczatkowo wykorzystuje istniejgcg DK19, a nastepnie w okolicy miejscowosci Grabowiec
odchyla sie w prawo omijajagc miejscowosci Kakolewnica Pétnocna, Kakolewnica Potudniowa, Stara
Zakowola, Turéw i Bedlno. Na poczatku obwodnicy Radzynia Podlaskiego wtgcza sie z powrotem w $lad
DK19, wykorzystujac istniejgcy korytarz tej drogi az do poczatku obwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej.

Mapa 3. Mapa orientacyjna inwestycji na odcinku Miedzyrzec Podlaski — Kock
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Zrédto: GDDKIA

e S19 Bialystok (do granicy woj. lubelskiego)— Miedzyrzec Podlaski

Droga ekspresowa S19 stanowi kontynuacje przebiegu trasy wg wariantéw WIl i WIII rozpatrywanych
w ramach Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego przebiegu drogi ekspresowej $19 na terenie
wojewddztwa mazowieckiego. Poczatek trasy zlokalizowany jest na granicy wojewddztw mazowieckiego
i lubelskiego, koniec — przed weztem drogowym Miedzyrzec Podlaski na przecieciu drogi S19 z istniejgca
drogg krajowa nr 2 w Miedzyrzecu Podlaskim. Odcinek w catosci potozony jest w pdtnocnej czesci
wojewddztwa lubelskiego, w powiecie bialskim, w gminie Miedzyrzec Podlaski.

Przyszta droga ekspresowa przecina sie z planowang autostradg A2. Lokalizacja wezta na przecieciu sie tych
tras zalezna jest od wariantowego przebiegu autostrady (analiza wariantéw autostrady A2 wramach
opracowywanego STES Il autostrady A2). Budowa tego wezta przewidziana jest w ramach realizacji
autostrady A2 na odcinku przejscia przez gmine Miedzyrzec Podlaski.

26



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego —-28— Poz. 314

Mapa 4. Mapa orientacyjna inwestycji

Zrédto: GDDKIA

3.2. SIEC KOMUNIKACJI AUTOBUSOWE)

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane na temat sieci komunikacyjnej przewoznikéw
autobusowych dziatajgcych na obszarze powiatu. Analizie poddano te zezwolenia, ktére wydat Starosta
Bialski, poniewaz dotycza one potgczen nie wykraczajagcych poza obszar powiatu. Dodatkowo
przeanalizowano zezwolenia wydane przez Prezydenta Miasta Biata Podlaska, Marszatka Wojewddztwa
Lubelskiego oraz Burmistrzow i Wojtéw poszczegdlnych gmin wchodzgcych w sktad Powiatu. Obecna siatka
potaczen jest dobrym odzwierciedleniem aktualnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw powiatu, co nie
znaczy, ze zaspokaja absolutnie wszystkie te potrzeby.

W miescie Biata Podlaska funkcjonuje Zaktad Komunikacji Miejskiej bedacy jednostkg budzetowg Gminy
Miejskiej Biata Podlaska w rozumieniu przepisdw ustawy z dnia 30 czerwca 2005 r. o finansach publicznych
(Dz. U. Nr 249, poz. 2104 z p6zn. zm.). Siedzibg Zaktadu jest miasto Biata Podlaska, Plac Wolnosci 12. Obszar
dziatania Zaktadu obejmuje teren miasta Biata Podlaska. Przedmiotem dziatania Zakfadu jest wykonywanie
zadan wtasnych Gminy Miejskiej Biata Podlaska w zakresie lokalnego transportu zbiorowego.

Tabela 6. Wykaz zezwolerh wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego

Liczba
Dt. kurséw Czas
Nr zezwolenia od Przez Do Kursu w przejazdu Przewoinik
(km) ciggu (godz:min)
doby

Podmiot
wydajacy

Biata Biata Podlaska- Konstantynéw 31,3 2 00:43 | "Garden Marszatek
Podlaska Stawacinek Nowy- Service" Jacek | Wojewddztwa
Sitnik- tukowice- Przybysz Lubelskiego
Worgule- Swidnik
Bardzitéwka
Stara- Lesna
Podlaska- Nosow-
Zakaliniki Kolonia-
Konstantynéw

Wiodawa Witodawa- Stawatycze 38 1 00:55 | PKS Wiodawa Marszatek
Koroléwka- Sp.zo0.0. Wojewddztwa
Zukow- Lubelskiego
Kraséwka- Lack-
Zaswiatycze-
Dothobrody-
Hanna-
Kuzawaka-
Stawatycze

27



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego

—29_

Poz. 314

Nr zezwolenia

od

Wiodawa

Przez

Wtodawa-
Suszno-
Szuminka-
Rézanka- Stawki-
Pawluki-
Dothobrody-
Hanka- Janéwka-
Sajéwka-
Krzywowdlka-
Zankow- Liszna-
Stawatycze-
Kuzawaka-
Stawatycze-
Sajéwka-
Krzywowdlka-
Zankow- Liszna-
Stawatycze

Do

Stawatycze

Dt.
Kursu
(km)

46

Liczba
kurséw
w
ciggu
doby

3

Czas
przejazdu
(godz:min)

01:10

Przewoznik

PKS Wtodawa
Sp.zo.0.

Podmiot
wydajacy

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Wiodawa

Witodawa-
Koroléwka-
Zukow-
Kraséwka- Lack-
Zaswiatycze-
Nowy Holeszéw-
Holeszéw-
Debow-
Pogorzelec-
Motwica-
Sosnéwka-
Romandw-
Wygnanka-
Lipinki- Sapiehéw-
Zeszczynka-
Matgorzacin-
Wisznice

Wisznice

71

01:35

PKS Wtodawa
Sp.zo.0.

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Wiodawa

Wiodawa-
Koroléwka-
Zukow-
Kraséwka- Lack-
Zaswiatycze-
Holeszéw- Nowy
Holeszow-
Holeszow-
Debow-
Pogorzelec-
Motwica-
Sosnéwka-
Rozwaddwka-
Wisznice

Wisznice

55

01:20

PKS Wtodawa
Sp.zo.0.

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Wiodawa

Witodawa-
Koroléwka-
Zukow-
Kraséwka- Lack-
Zaswiatycze-
Nowy Holeszéw-
Darice- Hanna-
Darice-
Romandw-
Czeputka-
Romandw-
Sosnéwka-
Sapiechdw-
Zeszynka-
Matgorzacin-
Wisznice

Wisznice

66

01:40

PKS Wtodawa
Sp.zo.0.

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Nr zezwolenia

od

Wiodawa

Przez

Witodawa-
Koroléwka-
Zukow-
Kraséwka- Lack-
Zaswiatycze-
Nowy Holeszéw-
Darice-
Wygnanka-
Lipinki-
Kalichowszczynza-
Lipinki-
Sapiechdw-
Sosnéwka-
Rozwaddwka-
Wisznice

Do

Wisznice

Dt.
Kursu
(km)

60

Liczba
kurséw
w
ciggu
doby

1

Czas
przejazdu
(godz:min)

01:25

Przewoznik

PKS Wtodawa
Sp.zo.0.

Podmiot
wydajacy

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

OP.H.DP.54310/149/2/1

Biata
Podlaska

Wodlka Plebariska,
Lisy Kolonia,
Dubéw, Bielany,
Cegielnia,
tomazy, Szelest,
Rossosz,
Korzandwka,
Mokre, Romaszki,
Woroniec,
Brzozowy Kat,
Wiski

Komaréwka
Podlaska

44

00:59

"Szwagry"

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Lublin

Niemce,
Lubartéw,
Szczekarkow,
Patecznica, Tarto,
NiedZwiada,
Patecznica, Tarto,
NiedZwiada,
Brzeznica Lesna,
Julipol, Dziatyn,
Siemien,
Augustéwka,
Glinny Stok,
Parczew,
Przewtoka,
Zanidwka, Kolano
SKR, Kolonia
Jabton, Jabton,
Paszenki,
Horodyszcze,
Wisznice, Dubica,
Korzanéwka,
Rossosz, Szelest,
tomazy, Bialany,
Dubdw, Lisy
Kolonia, Wélka
Plebariska

Biata Podlaska

129

02:32

"BP Tour"

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Poz. 314

Nr zezwolenia

od

Lublin

Przez

Niemce,
Lubartéw,
Czerwonka, Firlej,
tukéwiec, Wola
Skromowska,
Kocki, Borki,
Radzyn Podlaski,
Biatka, Turdw,
Zakowola
Podlaska,
Kakolewnica,
Grabowiec,
Miedzyrzec
Podlaski,
Rogdznica,
Rogdzniczka,
Woroniec

Do

Biata Podlaska

Dt.
Kursu
(km)

125

Liczba
kurséw
w
ciggu
doby

27

Czas
przejazdu
(godz:min)

02:28

Przewoznik

"BP Tour"

Podmiot
wydajacy

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Cicibdr, Roskosz,
Hrud, Kolonia
Hrud,
Klonownica,
Janéw Podlaski,
Stare Buczyce,
Bubel Granna,
Bubel tukowiska,
Bubel Stary,
Antolin, Gnojno,
Borsuki

Sierpielice

01:04

Garden
Service Jacek
Przybysz

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Stawacinek Nowy,
Woroniec,
Rogdznica,
Miedzyrzec
Podlaski, Ttusciec,
Krzewica, Krzesk,
Zbuczyn, Nowe
Iganie, Bojmie,
Minsk
Mazowiecki

Warszawa

162

40

03:00

Garden
Service Jacek
Przybysz

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Stawacinek Nowy,
Sitnik, tukowce,
Worgule,
Bardzildwka
Stara,
Bardzildwka
Nowa, Lesna
Podlaska, Noséw,
Zkalinki Kolonia

Konstantynow

33

00:43

Garden
Service Jacek
Przybysz

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biafa
Podlaska

Miedzyrzec
Podlaski,
Kakolewnica,
Radzyn Podlaski,
Borki, Kock, Firlej,
Lubartéw,
Niemce

Lublin

124

02:19

Garden
Service Jacek
Przybysz

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Lublin

Niemce,
Lubartéw, Firlej,
Kock, Biata,
Radzyn Podlaski,
Turéw,
Kakolewnica,
Miedzyrzec
Podlaski,
Rogdzniczka,
Woroniec

Biata Podlaska

125

02:06

Kazimierz
Chabros

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Poz. 314

Nr zezwolenia

od

Biata
Podlaska

Przez

Miedzyrzec
Podlaski,
Kakolewnica,
Turdw, Radzyn
Podlaski, Borki,
Kock, Firlej,
Niemce

Do

Lublin

Dt.
Kursu
(km)

124

Liczba
kurséw

ciggu
doby

10

Czas
przejazdu
(godz:min)

02:09

Przewoznik

Krzysztof
Jurewicz

Podmiot
wydajacy

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Miedzyrzec
Podlaski

Warszawa

161

02:42

Krzysztof
Jurewicz

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Wiodawa

Suszno,
Szuminka,
Rdézanka, Stawki,
Pawluki,
Dothobrody,
Hanna, Kuzawka,
Stawatycze,
Liszna, Zankow,
Krzywowdlka,
Matiaszdwka,
Migdzyles,
Ogrodniki,
Tuczna,
Dabrowica Duza,
Piszczac,
Chotytéw,
Lachéwka,
Zalesie, Horbow,
Woskrzenice

Biata Podlaska

82

02:05

PKS Wtodawa
Spotka z 0.0.

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Chetm

Horodyszcze,
Jagodne,
Czufczyce,
Sajczyce, Sawin,
Malindwka,
Sredni tan,
towcza,
Podpakule,
Macoszyn, Stulno,
Osowa wies, Luta,
Okuninka,
Witodawa,
Koroléwka,
Zukéw,
Kaplonosy,
Mosty, Nowe
Mosty,
Grabowka,
Ratajewicze,
Dotholiska,
Marylin,
Wisznice, Dubica,
Korzanéwka,
Rossosz, Szelest,
tomazy,
Cegielnia, Bielany,
Dubdw, Lisy,
Wolka Plebanska

Biata Podlaska

128

03:05

PKS Wtodawa
Spotka z 0.0.

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Nr zezwolenia

od

Przez

Do

Dt.
Kursu
(km)

Liczba
kurséw
w
ciggu
doby

Czas
przejazdu
(godz:min)

Przewoznik

Podmiot
wydajacy

Lublin

Niemce,
Lubartéw,
Szczekarkdw,
Patecznica, Tarto,
NiedZwiada,
Brzeznica Lesna,
Antonidwka,
Julipol, Dziatyn,
Kolonia Siemien,
Siemien,
Augustéwka,
Glinny Stok,
Krélewski Dwor,
Parczew,
Przewtoka,
Zanidéwka, Kolano,
Kolonia Jabton,
Jabton, Paszenki,
Kudry,
Horodyszczem
Wisznice, Dubica,
Korzandwka,
Rossosz, Szelest,
tomazy,
Cegielnia, Bielany,
Dubdw, Lisy
Kolonia, Wélka
Plebariska

Biata Podlaska

2

02:22

"TRANS-BUS"
Marian Gasik

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Wolka Plebanska,
Lisy Kolonia,
Dubédw, Bielany,
Cegielnia,
tomazy, Szelest,
Rossosz,
Korzandéwka,
Dubica, Dubica
Kolonia, Wisznice,
Horodyszcze,
Kudry, Paszenki,
Jabton, Kolonia
Jabton, Kolano,
Zaniéwka,
Przewtoka, Birce

Parczew

71,3

10

01:13

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Komaréwka
Podlaska

Wiski, Walinna,
Kolembrody,
Kozty, Korczéwka,
Kraséwka,
Bielany, Dubdw,
Lisy Kolonia,
Wodlka Plebariska

Biata Podlaska

42,2

00:58

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Komaréwka
Podlaska

Wiski, Brzozowy
Kat, Woroniec,
Romaszki,
Rossosz, Szelest,
tomazy,
Cegielnia, Bielany,
Dubdw, Lisy
Kolonia, Wélka
Plebariska

Biata Podlaska

42

01:03

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Nr zezwolenia

od

Lublin

Przez

Niemce, Lubartdw,
Szczekarkow, Palecznica,
Tarto, Niedzwiada,
Brzeznica Lesna,
Antonidwka, Julipol,
Dziatyri, Kolonia Siemien,
Siemien, Augustéwka,
Glinny Stok, Krélewski
Dwor, Parczew, Birce,
Przewtoka, Zanidwka,
Kolano, Jabton, Paszenki,
Kudry, Horodyszcze,
Wisznice, Dubica,
Rossosz, Szelest, tomazy,
Cegielnia, Bielany,
Dubdw, Lisy Kolonia,
Wodlka Plebariska

Do

Biata Podlaska

Dt.
Kursu
(km)

1333

Liczba
kurséw
w
ciggu
doby

5

Czas
przejazdu
(godz:min)

02:22

Przewoznik

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Podmiot
wydajacy

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Biata
Podlaska

Wolka Plebanska, Lisy
Kolonia, Dubéw, Bielany,
Cegielnia, tomazy,
Szelest, Rossosz,
Korzanéwka, Dubica,
Wisznice, Polubicze,
Dubica Gdrna, Polubicze,
Brzozowy Kat, Radcze,
Rudzieniec, Rudno,
Kostry, Milanéw, Kostry,
Parczew, Brudno,
Milkéw, Siemien, Kolonia
Siemien, Dziatyn,
Juliopol, Antonidwka,
Brzeznica Lesna,
Niedzwiada, Tarto,
Palecznica, Szczekarkow,
Lubartéw, Niemce

Lublin

128

02:25

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego

Lublin

Niemce, Lubartdw,
Czerwonka, Firlej,
tukéwiec, Wola
Skromowska, Kocki,
Borki, Radzyri Podlaski,
Biatka, Bedlno
Radzyniskie, Turéw,
Zakowola Radzyrisla,
Kakolewnica, Grabowiec,
Miedzyrzec Podlaski,
Rogdznica, Rogbézniczka,
Woroniec

Biata Podlaska

123

28

02:11

Ustugi
Trasnportowe
Przewoz

Osob Jerzy
Kostrzewa

Marszatek
Wojewddztwa
Lubelskiego
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Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -35- Poz. 314
Liczba
Dt kurséw Czas Podmiot
Nr zezwolenia Od Przez Do Kursu w przejazdu Przewoznik R
(km) ciggu (godz:min) wydajacy
doby
tukow Karwacz, Debowica, Miedzyrzec 37 4 00:57 | PKSw Marszatek
Karwow, Trzebieszow, Podlaski tukowie Sp z Wojewddztwa
Debowierzchy, Strzakty, 0.0. Lubelskiego
Jelnica
Miedzyrzec Zahajki, Drelow, Lublin 109 2 02:24 | PKS Marszatek
Podlaski Pereszczéwka, Kwaséwka Miedzyrzec Wojewddztwa
Kolonia, Kwaséwka, Podlaski Sp z Lubelskiego
Zelizna, Zulinki, 0.0.
Komardwka, Rudno,
Kostry, Parczew, Brudno,
Mitkdw, Siemien, Dziatyn,
Juliopol, Brzeznica,
NiedZwiada, Tarto,
Patecznica, Szczekarkow,
Lubartéw, tucka,
Trzciniec, Wandzin,
Zalesie, Niemce,
Ciecierzyn, Elizdwka
Miedzyrzec Jelnica Kolonia, Misie, Lipniaki 22 5 00:35 | PKS Marszatek
Podlaski Przychody, Brzozowica, Miedzyrzec Wojewddztwa
Polskowola, Olszewnica Podlaski Sp z Lubelskiego
0.0.
Komardwka | Zulinki, Zelizna, Miedzyrzec 39 2 00:55 | PKS Marszatek
Podlaska Kwasowka, Podlaski Miedzyrzec Wojewddztwa
Pereszczéwka, Dreldw, Podlaski Sp z Lubelskiego
tozki, Drelow, Zahajki 0.0.
Radzyn Biatka, Bedlno, Turdw, Miedzyrzec 42 1 01:11 PKS w Marszatek
Podlaski Zakowola, Jurki, Podlaski Radzyniu Wojewddztwa
Zakowola, Worsy, Podlaskim Lubelskiego
Szdstka, Stare Goscirice, S.A.
Augustowka, £ozki,
Dreléw, Zahajki
Wiodawa Suszno, Szuminka, Terespol 70 7 01:40 | PKS Wiodawa Marszatek
Rézanka, Stawki, Pawluki, Spotka z 0.0. Wojewddztwa
Dothobrody, Hanna, Lubelskiego

Kuzawka, Stawatycze,
Liszna, Nowosiotki,
Moscice Dolne,
Jabteczna, Szostaki,
Zabtocie, Szostaki, Koden,
Okczyn, Kostomfoty,
Dobratycze, Lebiedziew,
Polatycze
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Nr zezwolenia

od

Terespol

Przez

Polatycze, Lebiedziew,
Dobratycze, Kostomtoty,
Okczyn, Koden, Szostaki,
Liszna, Stawatycze,
Kuzawka, Hanna,
Dothobrody, Pawluki,
Stawki, Rdzanka,
Szuminka Wies, Suszno,
Wtodawa, Adampol,
Smolarnia, Kotacze,
Dominiczyn, Wytyczno,
Urszulin, Zabrodzie,
Swierszczéw, Cycow,
Gtebokie, teczna

Liczba
Dt. kurséw
Do Kursu w
(km) ciggu
doby

Lublin 159 2

Czas
przejazdu
(godz:min)

02:45

Podmiot

Przewoznik .
wydajacy

PKS Wtodawa Marszatek
Spotka z 0.0. Wojewddztwa
Lubelskiego

41 | Janéw

Podlaski

Werchlis, Btonie,
Ciele$nica, Derto,
Zaczopki, Pratulin,
Bohukaty, Krzyczew,
Neple, Kuzawka,
Samowicze, Lechuty
Mate, tobaczew Duzy

Terespol 39 2

00:47

Garden Marszatek
Service Jacek Wojewddztwa
Przybysz Lubelskiego

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Urzqd Marszatkowski Wojewédztwa Lubelskiego

Tabela 7. Wykaz zezwolerh wydanych przez Prezydenta Miasta Biata Podlaska

Lp. Operator Nr Zwolenia Rodzaj zezwolenia

1 Garden Service Jacek | 887001 Biata Podlaska — Terespol przez Zalesie Linia regularna
Przybysz

2 Garden Service Jacek | 887002 Biata Podlaska — Biata Podlaska przez Janéw | Liniaregularna
Przybysz Podlaski , Konstantynéw

2 Garden Service Jacek | 887003 Biata Podlaska —Horodyszcze przez Wisznice Linia regularna
Przybysz

4 Garden Service Jacek | 887004 Biata podlaska - Koden Linia regularna
Przybysz

5 Garden Service Jacek | 887005 Biata Podlaska — Piszczac — Stawatycze Linia regularna
Przybysz

6 Garden Service Jacek | 887006 Biata Podlaska — Lesna Podlaska prze Rakowiska Linia regularna
Przybysz

7 Garden Service Jacek | 887007 Biata Podlaska — Lesna Podlaska przez Worgdle Linia regularna
Przybysz

8 Garden Service Jacek | 887008 Biata Podlaska — Terespol przez Dobryn Duzy Linia regularna
Przybysz

9 Garden Service Jacek | 887009 Biata Podlaska — Rokitno - - Michatki Linia regularna
Przybysz
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Lp. Operator Nr Zwolenia Rodzaj zezwolenia

10 Garden Service Jacek | 887010 Biata Podlaska —Terespol przez Kijowiec Linia regularna
Przybysz

11 Garden Service Jacek | 887011 Biata Podlaska — Mataszewicze — Terespol Linia regularna
Przybysz

12 Garden Service Jacek | 887012 Biata Podlaska — Dukuddéw — Ortel Ksigzecy — Biata | Linia regularna
Przybysz Podlaska

13 Garden Service Jacek | 887017 Biata Podlaska — Piszczac — Tuczna 3 Linia regularna
Przybysz

14 Garden Service Jacek | 887018 Janéwka — Wdlka Plebariska — Cicibér Duzy Linia regularna
Przybysz

15 Garden Service Jacek | 887019 Zaberbecze — Nowy Stawacinek — Cicibér Duzy Linia regularna
Przybysz

16 Garden Service Jacek | 887020 Biata Podlaska — Biata Podlaska przez Zabtocie Linia regularna
Przybysz

17 Garden Service Jacek | 887021 Biata Podlaska / Terebelska 2 szpital/ Terespol Linia regularna
Przybysz

18 ,Szwagry” Knyszewski | 831001 Biata Podlaska — tomazy — Wisznice Linia regularna
Wiestaw Knyszewski
Zbigniew Sp. J.

19 ,Szwagry” Knyszewski | 831002 Biata Podlaska — tomazy — Huszcza — Wiski — | Liniaregularna
Wiestaw Knyszewski Kopytnik — tomazy
Zbigniew Sp. J.

20 Bus — Tur 011/2013 Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska — | Liniaregularna

Miedzyrzec Podlaski

21 Miejski Zaktad Komunikacji | 003/2015 ,B” Grzybowa — Grabanéw ODR Linia regularna
w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

22 Miejski Zaktad Komunikacji | 005/2013 ,D” Al. Solidarnosci — Terebelska — Rakowiska Linia regularna
w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

23 Miejski Zaktad Komunikacji | 007/2013 ,G” Czosnowka — Sidorska — Terebelska Linia regularna
w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

24 Miejski Zaktad Komunikacji | 008/2013 »H” Czosnowka —Sidorska — Terebelska Linia regularna
w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

25 PHU ‘ GRZEN” 005-2014 Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska — Miedzyrzec | Linia regularna

Podlaski

26 PKS w tosicach Sp. z o.0. Biata Podlaska — Hrud —Jandéw Podlaski Linia regularna

27 PKS w Miedzyrzecu | 013/2013 Biata -Podlaska — Kolonia Witulin Linia regularna
Podlaskim Sp. z o.0.

28 PKS w Miedzyrzecu | 83006/2015 Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska Linia regularna
Podlaskim Sp. z o.0.

29 Miejski Zaktad Komunikacji | 002/2013 Styrzyniec — Stawacinek — Biata Podlaska Linia regularna

w Biatej Podlaskiej Sp. z 0.0.

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Biatej Podlaskiej
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Tabela 8. Wykaz zezwolerh wydanych przez Staroste Bialskiego
Liczba
Nr Di. kursow Czas przejazdu
od Przez Do Kursu w . Przewoznik Podmiot wydajacy
zezw. . (godz:min)
(km) ciggu
doby
84 | Koden Koden- Okczyn- Kostomtoty- Terespol 20,9 4 00:25 | "Garden Service" Starosta Powiatu
Dobratycze- Lebiedziew- Jacek Przybysz Bialskiego
Polatycze- Terespol Swidnik
82 | Wolka Wodlka Zabtocka- Zabtocie- Koden 14,8 3 00:19 | "Garden Service" Starosta Powiatu
Zabtocka Szostki- Koden Jacek Przybysz Bialskiego
Swidnik
37 | Stawacinek Sitnik, tukowce, Zaberbecze, Le$na Podlaska 32 8 00:42 | PKS Miedzyrzec Starosta Powiatu
Nowy Worgule, Bordzitéwka Stara, Podlaski Sp z 0.0. Bialskiego
Droblin, Bordzitéwka
33 | Dotha Szachy, Zerocin, Strzyzéwka, Leszczanka 31 2 00:47 | PKS Miedzyrzec Starosta Powiatu
Witoroz, Dandéwka Podlaski Sp z 0.0. Bialskiego
60 | Polatycze Michatkéw, Murawiec, Zuki, Mataszewicze 31 5 00:55 | PKS Wtodawa Spétka | Starosta Powiatu
Dobratycze, Lebiedziew z0.0. Bialskiego
Kolonia, Zastawek, Podolanka,
Zastawek, Kobylany
Pofoski Trojandw, Olszanki, Mataszewicze PKS Wtodawa Spétka | Starosta Powiatu
Dobromysl, Koden Las, Koden, z0.0. Bialskiego
Okczyn, Kostomtoty,
Dobratycze, Lebiedziew,
Zastawek
58 | tegi Pratulin, Bohukaty, Krzyczew, Kobylany 25 3 00:47 | PKS Wtodawa Spétka | Starosta Powiatu
Mokrany Nowe, Mokrany z0.0. Bialskiego
Stare, Mokrany Nowe,
Krzyczew, Neple, Kuzawka,
Kuzawka Wies, Samowicze,
Samowicze Wies, Kukuryki
Wies, Samowicze Wies,
Lechuty Mate, tobaczew,
Terespol
tegi Pratulin, Bohukaty, Krzyczew, Kobylany 36 3 00:47 | PKS Wtodawa Spétka | Starosta Powiatu
Mokrany Nowe, Mokrany z0.0. Bialskiego
Stare, Mokrany Nowe,
Krzyczew, Neple, Kuzawka,
Kuzawka Wies, Samowicze,
Samowicze Wies, Kukuryki
Wies, Samowicze Wies,
Lechuty Mate, tobaczew,
Terespol

37



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego

—39—

Poz. 314

Nr
zezw.

od

tegi

Przez

Pratulin, Bohukaty, Krzyczew,
Mokrany Nowe, Mokrany
Stare, Mokrany Nowe,
Krzyczew, Neple, Kuzawka,
Kuzawka Wie$, Samowicze,
Samowicze Wies, Kukuryki
Wies, Samowicze Wies,
Lechuty Mate, tobaczew,
Terespol

Do

Kobylany

Liczba
Dt. kurséw
Kursu w
(km) ciggu
doby
25 7

Czas przejazdu
(godz:min)

Przewoznik

PKS Wtodawa Spotka z
o0.0.

Podmiot wydajacy

Starosta Powiatu
Bialskiego

57 | Mokrany
Stare

Mokrany Nowe, Krzyczew

Neple

00:15

PKS Wtodawa Spétka z
0.0.

Starosta Powiatu
Bialskiego

56 | Wisznice

Matgorzacin, Zeszczynka,
Sapiehdw, Przechdd,
Sapiehdw, Sosnéwka,
Romandw, Czeputka,
Romandw, Wygnanka, Lipinki,
Kalichowszczyzna, Lipinki,
Omszana, Lipinki, Sapiehdw,
Przechéd, Sapiehdw,
Sosnéwka, Motwica,
Pogorzelec, Motwica,
Rozwaddwka, Sosnéwka,
Rozwaddwka

Wisznice

99 5

01:35

PKS Wtodawa Spotka z
0.0.

Starosta Powiatu
Bialskiego

55 | Miedzyrz
Podlaski

ec

Jelnica Kolonia, Misie,
Przychody, Brzozowica,
Polskowola, Olszewnica

Strzakty

12 3

00:18

PKS Miedzyrzec
Podlaski Sp z 0.0.

Starosta Powiatu
Bialskiego

53 | Ossowka

Hrud

Cicibor

00:12

Garden Service Jacek
Przybysz

Starosta Powiatu
Bialskiego

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Biatej Podlaskiej

Tabela 9. Wykaz zezwolerh wydanych przez Wéjtow Poszczegélnych Gmin wchodzacych w sktad Powiatu

Nr zezw.

od Przez

Do

Dt. Kursu (km)

Liczba kurséw
w ciggu doby

Czas przejazdu
(godz:min)

Przewoznik

Podmiot
wydajacy

Dotha

Dotha- Szachy-
Dotha- Sokule-
Danéwka-
Witroz-
Leszczanka-
Witroz-
Strzyzéwka-
Witroz-
Kwaséwka-
Witroz

Witroz

39

8

01:00 | PKSw

Z0.0.

Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.

Wéjt Gminy
Dreléw
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Nr zezw. od Przez Do Dt. Kursu (km) Llczl.:a kurséw | Czas prze;::)zdu Przewoinik POdnTmt
w ciggu doby (godz:min) wydajacy
Dreléw Dreldw- tuzki- Dreléw 40,3 6 01:05 | PKSw Wéjt Gminy
Augustowka- Miedzyrzecu Dreléw
Kolonia Széstka- Podlaskim Sp.
Szdstka- Woélka z0.0.
tuzecka-
Sz6stka- Worsy-
Aleksandréwka-
Worsy- Széstka-
Wélka tdzecka-
tézki- Dreléw
Zahajki Zahajki- Drelow- Dreléw 38,8 7 00:59 | PKSw Wéjt Gminy
Pereszczowka- Miedzyrzecu Dreléw
Kwaséwka Podlaskim Sp.
Kolonia- z0.0.
Kwasoéwka-
Pereszczéwka-
Dreléw Kolonia-
Dreléw-
Przechodzisko-
Dreléw
Kwaséwka Kwaséwka Dreléw 27,1 4 00:47 | PKSw Wéjt Gminy
Kolonia- Miedzyrzecu Dreléw
Kwasdéwka- Podlaskim Sp.
tozki- z0.0.
Augustowka-
Kolonia Széstka-
Augustowka-
t6zki- Dreléw
1/2011 Janéw Podlaski Janéw Podlaski- Stary Bubel Il 14 8 00:22 | PKSw Wéjt Gminy
Stare Buczyce- Radzyniu Janéw
Bubel Granna- Podlaskim S.A. Podlaski
Bubel
tukowiska- Stary
Bubel II
2/2011 Janéw Podlaski Janéw Podlaski- Woroblin 20 8 00:32 | PKSw Wéjt Gminy
Werchlis- Radzyniu Janéw
Ostréow wies- Podlaskim S.A. Podlaski
Werchlis- Btonie
Kolonia- Btonie-
Woroblin Las-
Woroblin
Okczyn Okczyn- Koden 18,4 3 00:25 | "Garden Wéjt Gminy
Kostomtoty- Service" Jacek Koden
Okczyn- Koden Przybysz
Swidnik
Olszanki Olszanki- Koden 9 3 00:13 | "Garden Wéjt Gminy
Dobromysl- Service" Jacek Koden
Koden Przybysz
Swidnik
Okczyn Okczyn- Koden 20.9 3 00:27 | "Garden Wéjt Gminy
Kostomtoty- Service" Jacek Koden
Kolonia Przybysz
Kopytéw- Swidnik
Kopytow-
Zahacie- Katy-
Zahacie- Koden
1/2014 Klukowszczyzna | Bukowice- Le$na 13 9 00:18 | PKSw tosicach | Wéjt Gminy
Nosow Podlaska Sp. z0.0. Le$na
Podlaska
2/2014 Droblin Kolonia Droblin I- Le$na 9 7 00:14 | PKSw tosicach | Wéjt Gminy
Bordzitéwka Podlaska Sp.zo0.0. Le$na
Stara- Podlaska
Bordzitéwka
Nowa
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Nr zezw.

od

Przez

Do

Dt. Kursu (km)

Liczba kursow
w ciggu doby

Czas przejazdu
(godz:min)

Przewoinik

Podmiot
wydajacy

3/2014

Le$na Podlaska

Bukowice
Kolonia-
Mariampol-
Witulin Kolonia-
Jagodnica-
Witulin

Lesna
Podlaska

21

4

00:37

PKS w tosicach
Sp.zo.0.

Wéjt Gminy
Lesna
Podlaska

4/2014

Worgule

Zaberbecze-
Worgule-
Bordzitéwka
Stara-
Ludwindw-
Bordzitéwka
Nowa

Ledna
Podlaska

15

00:25

PKS w tosicach
Sp.zo.0.

Wéjt Gminy
Lesna
Podlaska

1/2015

Zascianki

Zascianki-
Manie-
Rogoznica-
Koszeliki-
Zasiadki-
Koszeliki-
Rogoznica-
Zawadki-
Rogoznica-
Rogozniczka
Kolonia-
Rogoznica

Rogoznica

40

00:55

PKS w
Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.
z0.0.

Wéjt Gminy
Miedzyrzec
Podlaski

7/2014

tukowisko

tukowisko-
Dothoteka-
Hatasy- Zabce-
Krzewica-
tuniew-
Kozuszki- tuby-
Kozuszki-
tuniew-
Krzewica

Krzewica

31

00:48

PKS w
Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.
z0.0.

Wéjt Gminy
Miedzyrzec
Podlaski

6/2014

Tulitéw

Tulitéw-
Poscisze-
Krzymoszyce-
Wdlka
Krzymowska-
Krzewica- Wélka
Krzymowska-
Krzymoszyce-
Wdlka
Krzymowska-
Krzewica-
Ttuéciec- Zabce-
Ttusciec-
Krzewica- Wélka
Krzymowska-
Krzymoszyce-
Poscisze-
Tulitéw

Tulitéw

63

01:48

PKS w
Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.
z0.0.

Wéjt Gminy
Miedzyrzec
Podlaski

5/2014

Przychody

Przychody-
Misie- Jelenica-
Misie- Strzakty-
Misie- Jelenica-
Sawki- Jelenica-
Misie-
Przychody-
Misie- Jelenica-
Misia

Misie

01:16

PKS w
Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.
z0.0.

Wéjt Gminy
Miedzyrzec
Podlaski

4/2014

Bereza

Bereza-
Rzeczyca-
Jelenica- Misie-
Jelenica- Sawki-
Jelenica- Misie

Misie

32

01:05

PKS w
Miedzyrzecu
Podlaskim Sp.
z0.0.

Wéjt Gminy
Miedzyrzec
Podlaski
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Nr zezw. od Przez Do Dt. Kursu (km) Llczl?a kurséw | Czas prze;::)zdu Przewoznik POdnTmt
w ciggu doby (godz:min) wydajacy
3/2014 Zascianki Zascianki- Rogoznica 29 3 00:40 | PKSw Wéjt Gminy
Manie- Zasiadki- Miedzyrzecu Miedzyrzec
Koszelki- Podlaskim Sp. Podlaski
Rogoznica- z0.0.
Rogozniczka-
Rogoznica
2/2014 Wysokie Wysokie- Rogoznica 22 3 00:37 | PKSw Wéjt Gminy
Rudniki- Miedzyrzecu Miedzyrzec
Utréwka- Sitno- Podlaskim Sp. Podlaski
Puchacze- z0.0.
Rogoznica-
Rogozniczka-
Rogoznica
1/2014 Wysokie Wysokie- Puchacze 7 10 00:22 | PKSw Wéjt Gminy
Rudniki- Sitno- Miedzyrzecu Miedzyrzec
Utréwka- Sitno- Podlaskim Sp. Podlaski
Puchacze z0.0.
4/2015 Piszczac Piszczac- Popiel Chotytéw 33 4 00:53 | PKSw tosicach | Wéjt Gminy
PKP- Dobrynka- Sp.zo0.0. Piszczac
Brzeziny- Nowy
Dwor- Brzeziny-
Dobrynka-
Popiel PKP-
Piszczac-
Piszczac Kolonia-
Chotytow
1/2015 Ortel Krolewski Ortel Krélewski- Piszczac 27 2 00:45 | PKSw tosicach | Woéjt Gminy
Ortel Krolewski Sp. z0.0. Piszczac
1I- Ortel
Krdlewski I-
Koscieniewicze-
Wolka
Koscieniewicka-
Koscieniewicze-
Wycz6tki-
Piszczac
2/2015 Dabrowica Dabrowica Piszczac 16 2 00:28 | PKSw tosicach | Wéjt Gminy
Duza Duza- Sp.zo.0. Piszczac
Dabrowica
Mata- Wyczétki-
Piszczac
3/2015 Zahoréw Zahordéw wies- Piszczac 14 7 00:26 | PKSw tosicach | Wéjt Gminy
Zahoréw wies I- Sp. z0.0. Piszczac
Zahordéw-
Potoski-
Trojanéw wies-
Potoski-
Piszczac-
Piszczac Kolonia
14 | Kotczyn Kotfczyn- Rokitno 11 4 00:15 | "Garden Wéjt Gminy
Olsztyn- Service" Jacek Rokitno
Pokinianka- Przybysz
Kolonia Rokitno- Swidnik
Rokitno
12 | Klonowica Duza | Klonowica Duza- Rokitno 11 3 00:14 | "Garden Wéjt Gminy
Hotodnica- Service" Jacek Rokitno
Rokitno Przybysz
Swidnik
13 | Michatki Michatki Rokitno 10,6 3 00:14 | "Garden Wéjt Gminy
Kolonia Kolonia- Service" Jacek Rokitno
Michatki- Przybysz
Lipnica- Rokitno Swidnik
1/2015 Wisznice Wisznice- Wisznice 25 2 00:53 | "Garden Wéjt Gminy
Dubica Gérna II- Service" Jacek Wisznice
Dubica Dolna- Przybysz
Polubicze Swidnik
Wiejskie-
Wisznica
centrum
2/2015 Wisznice Wisznice Wisznice 16 2 00:40 | "Garden Wéjt Gminy
centrum- Curyn- Service" Jacek Wisznice
Rowiny- Curyn- Przybysz
Wisznice Swidnik
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Liczba kursow

Czas przejazdu

Podmiot

Nr zezw. od Przez Do Dt. Kursu (km) . . Przewoinik .
w ciggu doby (godz:min) wydajacy
3/2015 Ratajewicze Ratajewicze- Wisznice 13,5 2 00:23 | "Garden Wéjt Gminy
Dotholiska- Service" Jacek Wisznice
Marylin- tyniew- Przybysz
Wisznice Swidnik
4/2015 Koczukéwka Koczukéwka- Zalesie 18,2 3 00:23 | "Garden Wéjt Gminy
Kijowiec Service" Jacek Zalesie
Kolonia- Przybysz
Kijowiec- Zalesie Swidnik
3/2015 Lachéwka Zalesie 5 2 00:08 | "Garden Wéjt Gminy
Service" Jacek Zalesie
Przybysz
Swidnik
2/2015 Mokrany Nowe Mokrany Nowe- 18 3 00:32 | "Garden Wéjt Gminy
Mokrany Stare- Service" Jacek Zalesie
Malowa Géra- Przybysz
Berezéwka- Swidnik
Nowosiétki-
Dereczanka-
Kijowiec
Kolonia- Zalesie
1/2015 Zalesie Zalesie- 18,7 5 00:35 | "Garden Wéjt Gminy
Horbow- Service" Jacek Zalesie
Horbdw Kolonia- Przybysz
Ktoda- Ktoda Swidnik
Duza- Ktoda
Mata- Zalesie
1/2013 Tuczna Tuczna- Tuczna Tuczna 51 8 01:17 PKS w Radzyniu Wjt Gminy
Kolonia- Podlaskim S.A. Tuczna
Mozanéwka- Zuki-
Kalichowszczyzna-
Mazandéwka-
Tuczna-
Mazandéwka-
Bokinka Parska-
Mazandéwka-
Tuczna- Wiski-
Tuczna
5/14 Kobylany Mataszewicze Duze Kobylany 10,1 3 00:15 EKO-BUG sp. z Wjt Gminy
0.0. Terespol
4/14 Kobylany Mataszewicze Mate Kobylany 7,1 2 00:16 EKO-BUG sp. z Wjt Gminy
0.0. Terespol
3/14 Kobylany Mataszewicze Mate Kobylany 9,6 3 00:13 EKO-BUG sp. z Wjt Gminy
0.0. Terespol
2/14 Kobylany Mataszewicze Kobylany 11,6 2 00:20 EKO-BUG sp. z Wjt Gminy
Mate- 0.0. Terespol
Mataszewicze
Duze-
Mataszewicze Mate
2/15 Kobylany Koroszczyn Kobylany 10 4 00:14 EKO-BUG sp. z Wéjt Gminy
0.0. Terespol
1/15 Neple Kukuryki- Neple 16,4 3 00:29 EKO-BUG sp. z Wjt Gminy
Samowicze- 0.0. Terespol

Kuzawka- Kolonia
Neple

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przekazanych przez Starostwo Powiatowe w Biatej Podlaskiej
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3.3. SIEC KOLEJOWA W POWIECIE

Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie srednig gestoscig sieci linii kolejowej, wynoszacg 5,6 km linii/100
km? powierzchni.

Przez powiat przechodzi:

Linia kolejowa nr 2 Warszawa Centralna — Terespol- zelektryfikowana, dwutorowa linia kolejowa o dtugosci
211,312 km. Fragment miedzynarodowej linii E20, ktdra jest czescig Il Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego Zachdéd — Wschdd taczgcego Berlin z Moskwa. Obecnie linia jest dostosowana do
parametrow 160 km/h dla pociggdw pasazerskich i 120 km/h dla pociggéw towarowych na odcinku
Warszawa Rembertéw — Siedlce (praktycznie na potowie trasy).

Mapa 5. Sie¢ kolejowa w Powiecie Bialskim

Samaki ;‘
31: 48,363 #
PLATEROW
31:43.379

MIEMOUK]
31: 33,462

Pathbw
31: 36,887

Clerpigérz

31: 25,43
Mordy Miasto
31:19,713

3

Terespol -
- Brest

CHOTYEOW
Ogrodniki  2: 188,896
00,806 208: 18

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe

Tabela 10. Stacje oraz przystanki kolejowe w Powiecie Bialskim

stacja 27 17 0 7
kolejowa
przystane 20 20 0 0
k kolejowy
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stacja 20 20 0 0
kolejowa
stacja 34 21 2 11
kolejowa
stacja 38 24 2 12
kolejowa
przystane 22 22 0 0
k kolejowy
przystane 20 20 0 0
k kolejowy
przystane 20 20 0 0
k kolejowy
przystane 24 24 0 0
k kolejowy
przystane 23 23 0 0
k kolejowy
stacja 24 24 0 0
kolejowa
przystane 24 24 0 0
k kolejowy
stacja 32 9 16 7
kolejowa
Tabela 10. Pociagi dalekobiezne przebiegajace przez obszar powiatu
Terespol Mataszewicze, Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, tukéw, Siedice, | Warszawa
Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna Zachodnia
Terespol Mataszewicze, Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, tukéw, Siedice, | Warszawa
Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna Zachodnia
Warszawa Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Minsk Mazowiecki, Terespol
Zachodnia Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytow,
Mataszewicze
Terespol Mataszewicze, Chotytéw, Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, Pita Gtéwna
tukodw, Siedlce, Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia,
Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Sochaczew, towicz
Gtéwny, Zychlin, Kutno, Babiak, Piotrkdw Kujawski, Inowroctaw,
Bydgoszcz Gtéwna, Nakto n. Notecig, Wyrzysk Osiek
Terespol Mataszewicze, Chotytéw, Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, Warszawa
tukow, Siedlce, Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia, Zachodnia
Warszawa Centralna
Terespol Mataszewicze, Chotytéw, Biata Podlaka, Miedzyrzec Podlaski, Poznan
tukodw, Siedlce, Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia, Gtowny
Warszawa Centralna, Warszawa Zachodnia, Sochaczew, towicz
Gtowny, Kutno, Koto, Konin, Stupca, Wrzesnica, Poznan Garbary
Warszawa Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Minisk Mazowiecki, Moskva

Zachodnia

Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytow,
Mataszewicze, Terespol, Brest(Gr), Brest Cenral, Minsk, Orscha
Central, Smolensk, Wjasma

Belorruskaja

Warszawa

Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Mirisk Mazowiecki,

Terespol
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Genova P.P, Milano Rogoredo, Verona Porta Nuova,
Bolzano/Bozen, Innsbruck Hbf, Wien Hbf, Breclav, Bohumin,
Zebrzydowice(Gr), Zebrzydowice, Katowice, Warszawa Centralna,
Warszawa Wschodnia, Terespol, Brest(Gr), Brest Central,
Baranowitschi C, Minsk, Orscha Central, Smolensk, Wjasma
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Zachodnia Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytéw,

Mataszewicze
Warszawa Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Mirisk Mazowiecki, Terespol
Zachodnia Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytow,

Mataszewicze
Terespol Mataszewicze, Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, tukéw, Siedice, | Warszawa

Minsk Mazowiecki, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna Zachodnia
Warszawa Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Mirisk Mazowiecki, Minsk
Zachodnia Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytow,

Mataszewicze, Terespol, Brest(Gr), Brest Cenral, Baranowitschi C
Warszawa Warszawa Centralna, Warszawa Wschodnia, Mirisk Mazowiecki, Terespol
Zachodnia Siedlce, tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska, Chotytéw,

Mataszewicze
Moskva Wijasma, Smolensk, Orscha Central, Minsk, Brest Central, Brest(Gr), | Nice Ville
Belorusskaja | Terespol, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna, Katowice,

Zebrzydowice, Bohumin, Breclav, Wien Hbf, Bolzano/Bozen, Verona

Porta Nuova, Milano Rogoredo, Genova P.P, San Remo, Bordighera,

Ventimiglia, Menton, Monaco Monte Carlo
Nice Ville Monaco Monte-Carlo, Menton, Ventimiglia, Bordighera, San Remo, | Moskva

Belorusskoja

Wien
Westbahnhof

Wien Meidling, Wien Hbf, Breclav(Gr), Breclav, Hodonin, Stare
Mesto, Otrokovice, Prerov, Hranice na Morave, Ostrava-Svinov,
Ostrava, Bohumin, Zebrzydowice, Katowice, Warszawa Centralna,
Warszawa Wchodnia, Terespol, Brest(Gr), Brest Central,
Baranowitschi C, Minsk, Orscha Central, Vitebsk, Ezerisce, Newel 2,
Nowosokolniki, Dno, Solzi

St Petersburg
Witeb

Moskva
Belorusskaja

Wijasma, Smolensk, Orscha Central, Minsk, Brest Central, Brest(Gr),
Terespol, Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna, Katowice,
Zebrzydowice, Bohumin, Ostrava, Olomouc

Praha

3.4.

CHARAKTERYSTYKA TABORU POSZCZEGOLNYCH PRZEWOZNIKOW OPERUJACYCH NA OBSZARZE POWIATU

Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez przewoznikéw wykonujgcych regularne przewozy drogowe
0s6b na terenie Powiatu Bialskiego pozwala wskaza¢ aktualng podaz ustug transportu publicznego, ilos¢
miejsc siedzacych i stojacych oraz wiek pojazdu w rozbiciu na kazda jednostke taborowa. Wymienione
informacje nalezy uwzglednié¢ przy procedurze/procedurach wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego.
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Tabela 11. Wykaz taboru PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0. wg stanu na dzien 9.10.2015

1993 40+12 Autosan 18 1992 40+12 Autosan
1999 41 Autosan 19 1992 40+12 Autosan
2000 40+12 Autosan 20 1992 40+12 Autosan
2000 42 Autosan 21 1987 40+12 Autosan
2000 40+12 Autosan 22 1999 44 Autosan
1993 40+12 Autosan 23 2001 43 Autosan
2000 40+12 Autosan 24 1997 49+2 Jelez
1999 40+12 Autosan 25 1998 50+50 lelcz
1990 40+12 Autosan 26 1985 51+51 Jelez
1995 40+12 Autosan 27 1998 49 lelcz
1995 40+12 Autosan 28 1999 50 Jelez
1994 40+12 Autosan 29 2000 51 lelcz
1995 40+12 Autosan 30 2004 43+1 Autosan
1996 40+12 Autosan 31 2004 43+1 Autosan
1996 40+12 Autosan 32 2007 20+3 Irisbus
1996 40+12 Autosan 33 2007 20+3 Irisbus
1998 40+12 Autosan 34 1997 41 Autosan
1992 40+12 Autosan 35 1997 42 Autosan
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Wykres 5. Udziat autobuséw o réznej pojemnosci w taborze PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0.

Podziat taboru PKS Miedzyrzec Podlaski ze
wzgledu na liczbe miejsc

5,50% 5,50%

B do 23 miejsc
B od 41 do 52 miejsc

i od 100 miejsc

Zrédto: Opracowanie wtasne

Analiza taboru Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej w Miedzyrzecu Podlaskim Sp. z 0.0. pokazuje,
ze przewoznik posiada gtdwnie tabor o pojemnosci sredniej tj. liczacy od 41 do 52 miejsc. Ich udziat
wzgledem wszystkich posiadanych pojazdéw osigga az 89%. Tabor klasy mini (do 23 miejsc) oraz tabor klasy
maxi (od 100 miejsc) stanowig zaledwie 11% wszystkich autobusow. Przy tak duzej dysproporcji w
specyfikacji taboru nalezato by zwiekszy¢ udziat taboru klasy mini oraz taboru klasy maxi w celu optymalizac;ji
optacalnosci kursow.

Wykres 6. Udziat w ogdle posiadanych jednostek taboru

Podziat posiadanych jednostek taboru ze
wzgledu na wiek

7

22-30 lat

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Analiza taboru przewoinika PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0. pokazuje, ze przewoznik posiada
w zdecydowanej mierze tabor ponad 15- letni. Zgodnie z danymi zawartymi na powyzszym wykresie wséréd
taboru przewoznika przewazajg autobusy w wieku od 15 do 21 lat, stanowig one 62% catosci. Warto
zauwazy¢ ze az 22% autobuséw jest w wieku od 22 do 30 lat. Najmniej jest autobuséw z przedziatu
wiekowego 9-14 lat.

Tabela 12. Wykaz taboru przewoznika "Garden Service" Jacek Przybysz, Swidnik wg stanu na dzien 9.10.2015

Mercedes-Benz Sprinter 24/6 Witasny
Mercedes-Benz 54/51 1998 Wynajety
Mercedes-Benz Sprinter 18/0 2003 Wynajety
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes 21/5 2014 Leasing
Benz/Automet Sprinter
Mercedes Benz Vario 23/13 1998 Wynajety
VW LT 35 18/0 2002 Wynaijety
Mercedes-Benz 25/0 1997 Wynajety
Mercedes-Benz Sprinter 19/0 2004 Wynajety
Mercedes Benz Sprinter 24/0 2006 Wynajety
Mercedes-Benz Sprinter 20/0 2004 Wynajety
VW LT 46 22/0 2003 Wynajety
Mercedes-Benz Sprinter 20/8 2004 Wynajety
Mercedes-Benz 20/8 2004 Wynajety
Mercedes - Benz 45/54 1990 Witasny
Peugeot Boxer 12/11 2001 Wtasny
Mercedes-Benz 50/85 1992 Witasny
Mercedes-Benz 58/35 1994 Witasny
MAN 49/15 1997 Witasny
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MAN 49/15 1996 Wiasny
IVECO 54/28 1998 Wiasny
IVECO 54/28 1998 Wiasny
IVECO 54/28 1998 Wiasny
NEOPLAN 57/0 2002 Wiasny
Mercedes-Benz 50/49 1992 Witasny
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Mercedes-Benz 20/0 2010 Leasing
Renault Master 16/0 2004 Witasny
Renault Master 16/0 2004 Witasny
Mercedes Sprinter 18/0 2001 Witasny
VW LT 35 18/0 2004 Wiasny
VW LT 46 25/0 1999 Wiasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/0 1998 Witasny
Mercedes-Benz 20/8 2002 Witasny
Sprinter
Mercedes-Benz 20/8 1998 Witasny
Mercedes-Benz 24/8 2000 Witasny
Mercedes-Benz 24/8 1998 Witasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/8 2005 Witasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/8 2005 Witasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/8 2005 Witasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/8 2004 Witasny
Mercedes-Benz Sprinter 21/8 2004 Witasny
Mercedes-Benz 21/8 2004 Wtasny
Sprinter
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Wykres 3. Podziat taboru przewoznika "Garden Service" Jacek Przybysz, Swidnik ze wzgledu na liczbe miejsc

Podziat taboru przewoznika Garden Service
ze wzgledu na liczbe miejsc

Wod 16 do 25 miejsc
M od 26 do 50 miejsc

@od 51 miejsc

32%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizszy wykres przedstawia podziat taboru wedtug liczby miejsc. Tabor klasy mini (od 16 do 25 miejsc)
stanowi 30% wszystkich autobuséw, natomiast tabor klasy midi (od 26 do 50 miejsc) to 32%. Najwiekszg
grupe stanowig autobusy klasy maxi (od 51 miejsc). Biorgc pod uwage liczbe pojazdéw oraz rGwnomierne
proporcje w specyfikacji przewoznik moze obstugiwac linie zaréwno o matym jak i duzym natezeniu.

Najwiekszg grupg w strukturze wtascicielskiej taboru sg jednostki ktére przewoznik posiada na wtasnos¢,
stanowig one 70% catosci. Drugg pod wzgledem wielkos$ci grupg sg pojazdy w leasingu, co piagty autobus
w strukturze przewoznika zostat nabyty w ten sposéb. Najmniejszg grupe stanowig pojazdy wynajete (10%).
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Woykres 4. Struktura wiascicielska taboru

Struktura witascicielska taboru

70%
80% -
60% -
40% - 20%
10%
0%
H Leasing H Wtasnos¢ H Wynajety

Zrédto: Opracowanie wtasne

Wykres 5. Podziat taboru ze wzgledu na wiek

Podziat posiadanych jednostek taboru ze
wzgledu na wiek

e

od 17 do 25 lat

47%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Zrédto: Opracowanie witasne

Zgodnie z danymi zawartymi na powyzszym wykresie ws$rdd taboru przewozinika przewazajg autobusy
majace od 17 do 25 lat, stanowig one niemal pofowe ogdétu posiadanych jednostek. Ponad co trzeci pojazd
znajduje sie w przedziale od 9 do 16 lat. Stosunkowo niewielka grupe stanowia autobusy nowe tj.
wyprodukowane pomiedzy 2010 a 2014 rokiem.
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4. ANALIZA BADAN MARKETINGOWYCH
4.1. ANALIZA BADAN PREFERENCJI | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU BIALSKIEGO
=  Obszar badania

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie Powiatu Bialskiego w miesigcu wrzesniu 2015 roku.
Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:

= Zakfady pracy

= Komunikacja zbiorowa

= Szkoty gimnazjalne i ponadgimnazjalne
A. NARZEDZIE BADAWCZE

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktdra sktadata sie z pytan
dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricow Powiatu Bialskiego.

= Jaka jest Pana/Pani dzisiejsza podrdz(skad/dokad)?

= Czy podrézuje Pan z przesiadka? (jesli tak, to prosze o jego podanie)

= Jakimi $rodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrdzuje?

= Dlaczego najczesciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?
= Jaki jest najczestszy powdd Pana/Pani podrdzy komunikacja zbiorowg ?

= Jakie jest Pana/Pani zrodto i cel podrézy?

= [loma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezdza¢ z domu do pracy/szkoty?

Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umozliwia przedstawienie respondentéw ze wzgledu
miejsce na zamieszkania, wiek, status zawodowy. Ponizej przedstawione sg statystyki charakteryzujace
probe statystyczng pasazerow.

=  Status zawodowy respondentéw

Wsréd badanych dominujg uczniowie szkét srednich (46%) oraz uczniowie gimnazjum i osoby pracujace,
ktore stanowig odpowiednio 19% i 18% badanych. Osoby bezrobotne stanowig 9 proc. ogdétu respondentéw.
Z kolei odsetek emerytow/rencistow (6%) oraz studentoéw (3%) jest marginalny i nie przekracza tgcznie 9
proc.
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Wykres 7. Status zawodowy respondentéw

Status zawodowy respondentow

B uczniowe szkot
srednich

B uczen gimnazjum

m osoba bezrobotna

® osoba pracujaca

m student

® emeryt/rencista

=  Wybdr srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie autobus. Wskaznik ten osigga
wysoki poziom (54,58 proc.), przy 32,08 proc. wskazan dla samochodu.

Pozostate wskazania (pocigg, podrdz piesza, inne, rower) nie cieszyty sie zbytnig popularnosciaitacznie
stanowig niespetna 15 proc.

Warto zwrdéci¢ uwage, ze wiekszos¢ ankietowanych, ktére wskazaty autobus, jako gtdéwny srodek transportu,
jednoczesnie decydowato sie na niego, ze wzgledu na brak alternatywy w postaci pociggu, badz ze wzgledéw

finansowych.
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Woykres 8. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

60,00%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

Preferencje dotyczgce wyboru srodka

transportu

e .

1,39%

autobus samochdd pociag pieszo inne

rower

Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

Respondenci wskazujacy autobus, jako podstawowy srodek transportu najczesciej podawali, ze decydujg sie

na niego, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze jest szybszy i tanszy w stosunku do alternatywnych

rozwigzan. (odpowiednio 35,62 proc. oraz 21,05 proc. wskazan).

16,45 proc. ankietowanych decydujac sie na autobus, wybierato go ze wzgledu na brak koniecznosci

dokonywania przesiadek. Z kolei co dziesigty respondent uwaza autobus za bardziej komfortowy Srodek

transportu na trasie swojego przejazdu. Zblizona liczba oséb biorgcych udziat w badaniu podawato, ze

wybiera autobus z ,,innych” powoddw. Najczesciej wskazywali oni na brak posiadania prawa jazdy, badz brak

posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Byto to rowniez bezposrednim powodem dla wskazan,

ze autobus stanowi jedyny srodek transportu, z ktérego dany respondent moze skorzystaé w drodze do pracy

lub szkoty.

Pozostate odpowiedzi cieszyly sie marginalnym zainteresowaniem ankietowanych.
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Wykres 9. Przyczyna wyboru srodka transportu (autobus)

jest tanszy

jest szybszy

umozliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonania przesiadek

z innego powodu

jest bardziej komfortowy

Przyczyna wyboru srodka tranportu (autobus)

L 35,62%|

_ [21,05%
I— TV
— J1097%]

— J1027%]

jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego (nie
stoi w korkach)

= F
53
T2

wybieram ze wzgledu na zdrowie

jest bardziej przyjazny srodowisku

»  Zrédto/cel podrézy

Respondenci zostali poproszeni o wskazanie swoich motywacji podrdzy na trasie odbywanej podrdzy. Blisko
potowa podrézy (47,22%) motywowana jest przestankami zwigzanymi z nauka. Co czwarta podréz (26,16%)
zwigzana jest z czynnikami zwigzanymi z pracg, a 17,74 podrdzy stanowig te, ktére odbywane sg w ramach
motywacji ,dom-inne” oraz ,inne-dom”. 8,88% wszystkich wskazann wskazujg na brak korelacji motywacji
odbywanej podrdzy na czynniki zwigzane zdomem.

Wykres 10. Motywacje podrdzy typu Zrédto/cel

Motywacje podroézy typu zrédto/cel
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Wykres 11. Natezenie ruchu drogowego na drogach wojewddzkich w powiecie bialskim - wycigg z modelu

transportowego
I".‘ 1: Joas

Zrédto: Program Strategicznego Rozwoju Transportu Wojewédztwa Lubelskiego (projekt)
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4.2. ANALIZA BADAN PREFERENCII | ZACHOWAN KOMUNIKACYJNYCH MIESZKANCOW POWIATU BIALSKIEGO

=  Obszar badania

Badania ankietowe przeprowadzane byty na terenie Powiatu Bialskiego w miesigcu wrzesniu 2015 roku.
Zamawiajgcy wykonat badania ankietowe w Urzedach poszczegdlnych Gmin wchodzgcych w skfad Powiatu.

A. Narzedzie badawcze

Zamawiajgcy w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankiete, ktéra sktadata sie z pytan
dotyczgcych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkaricéw Powiatu Bialskiego.

Tabela 13. Ankieta wzdr kwestionariusza

Prosimy wypetni¢ i dostarczy¢ najpdzniej do

ANKIETA dnia 25 wrzesnia 2015 .
I Dane osoby
wypetniajacej
ankiete:
Miejsce
zamieszkania: Gmina:
Wiek:
uczen / student /
pracujagcy / bezrobotny  /
Status zawodowy: emeryt / rencista
szkota / praca / zakupy /
zdrowie / sport / kultura /
1. Cel podrézy: urzad / inny:
IIl. Trasa i oczekiwane godziny podrézy:
Przystane
k
Przystanek wsiadania godzina | docelowy godzina
wyjazd wyjazd
u u

Poniedziatek

Wtorek

Sroda

Czwartek

Pigtek

Sobota

Niedziela

IV. Czestotliwos$¢ podrézy:

raz w

codziennie w dni robocze tygodniu inna: o
raz w

w dni wolne od pracy miesigcu B o

Bytbym/abym zainteresowany/a zakupem biletu miesiecznego lub 3- 6- miesiecznego: tak / nie

V. Preferencje wyboru srodka komunikacji

tak /| 2. Zamierzam kupic tak /
1. Dysponuje samochodem osobowym nie samochdd nie

3. Jakim $rodkiem transportu dojezdzam obecnie: samochdd osobowy / autobus /inny:

zapewnia szybszy dojazd /
jest tanszy / jest bardziej
dlaczego: komfortowy

umozliwia dojazd na miejsce bez przesiadek /
jest bardziej przyjazny srodowisku /

zinnego powodu (jakiego?) :
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4. Jestem sktonny/a zrezygnowac z dojazdu samochodem wtasnym na rzecz komunikacji publiczne;j :

Tak, pod nastepujgcymi warunkami: Nie, dlaczego :

5. Czy zrezygnuje z zakupu samochodu (lub sprzedam posiadany), jezeli komunikacja publiczna zapewni
dojazd : Nie/ tak,

pod  nastepujacymi

warunkami : Tak / nie

6. Jakie sg Pana/Pani oczekiwania wzgledem jakosci ustug przewozowych (od 1: niski, do 5: wysoki)

Ocena
jakosci Poziom
Cecha ustugi przewozu ustug oczekiwan
1 Bezposrednios¢ potaczenia
2 Punktualno$¢ kursowania pojazdow
3 Cena biletu
4 Komfort podrézowania
5 Warunki oczekiwania na przystankach

VI. Uwagi, wnioski i propozycje:

Objasnienia: wtasciwe odpowiedzi zakresli¢ lub wpisac .

Ankiete nalezy dostarczy¢ do Wydziatu Komunikacji Starostwa Powiatowego Biatej Podlaskiej,

21- 500 Biata Podlaska, ul. Brzeska 41, do najblizszego urzedu gminy lub przesta¢ droga

elektroniczng na adres: przewozy@ powiatbialski.pl

Dodatkowe informacje mozna uzyska¢ w Wydziale Komunikacji, tel. 83 35-11-321

= Miejsce zamieszkania respondentow

Miejsce zamieszkania respondentéw wskazywane w formularzach ankietowych nie do korica odpowiada
rzeczywistemu rozmieszczeniu ludnosci. Taki obraz jest wynikiem doboru préby losowej.
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Wykres 12. Liczba respondentéw biorgcych udziat w badaniu w podziale na poszczegélne gminy

Liczba respondentéw z poszczegdlnych gmin

Zalesie

Wisznice

Tuczna

Terespol

Terespol Miasto
Sosndéwka
Stawatycze

Sarnaki

Rossosz

Rokitno

Piszczac

Parczew
Miedyrzec Podlaski
Miedzyrzec Podlaski Miasto
tomazy
Konstantynow
Komaréwka Podlaska
Koden
Kakolewnica
Jandéw Podlaski
Jabton

Hanna

Dreléw

Biata Podlaska

Biata Podlaska Miasto

-_ | L e
N [ [ [N =Y

|
N

o
[y
o
N
o
w
o
Py
o

=  Wiek respondentéow

60

70

m Liczbarespondentow

Wyniki badan ankietowych odpowiadajg profilowi wiekowemu mieszkaricow Powiatu. Najwiekszg grupe

stanowig osoby w wieku 27-60 lat (65%). Najmniejszg natomiast osoby w wieku 20-26 lat- zaledwie 7%.
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Wykres 13. Liczba respondentéw biorgcych udziat w badaniu w podziale na grupy wiekowe

Liczba respondentéw w poszczegdlnych grupach
wiekowych

= 15-19 lat
= 20-26 lat
= 27-60 lat
= 61-84 lat

=  Status zawodowy respondentéw

Badanie ankietowe wykazato, ze najwiecej w powiecie jest oséb pracujgcych, natomiast najmniejszg grupe
stanowig studenci.

Wykres 14. Liczba respondentéw biorgcych udziat w badaniu w podziale na status zawodowy

Liczba respondentéw w podziale na statsus

zawodowy
250
200
2 150
[7)
T
c
5]
Y
e 100
50
— mm BN .
Bezrobotny Emeryt Pracujacy Rencista Student Uczen
M Liczba respondentéw 29 57 209 16 19 50
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= Przyczyna/cel podrézy

Gtéwna przyczyng podrdzy oséb biorgcych udziat w badaniu jest praca. Najrzadziej wskazywanym celem

podrdzy byta kultura i sport.

Wykres 15. Liczba respondentéw biorgcych udziat w badaniu w podziale na przyczyne/cel podrézy

ZDROWIE
ZAKUPY
URZAD
SZKOLA
SPORT
PRACA

KULTURA

= Najczesciej wybierane kierunki podrézy

Liczba respondentéw

20 40 60 80

100 120 140 160 180

Dwie ponizsze tabele prezentujg kierunki przejazdéw respondentéw od poniedziatku do pigtku.

Ponizsza tabela zawiera najczesciej wskazywane miejscowosci z ktérych respondenci przemieszczajg sie

w inne czesci Powiatu.

Tabela 14. Przejazdy od poniedziatku do pigtku z miejscowosci

Polubicze
Ktoda Duza
Ktoda Mata
Mataszewicze
Horodyszcze
Biata Podlaska
Stare Buczyce
Wisznice
Sosnéwka
tomazy
Ostrow

Rossosz

36
20
14
14
11

A O N o O v o
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Ponizsza tabela prezentuje kierunek powrotny z poszczegdélnych miejscowosci.
respondentdéw wskazata miasto Biata Podlaska i miejscowos¢ gminng Wisznice.

Tabela 15. Przejazdy od poniedziatku do pigtku do miejscowosci

153

Biata Podlaska
Wisznice
Janow Podlaski
Miedzyrzec

Koroszczyn
Terminal

Lublin

Miedzyrzec
Podlaski

tomazy
Piszczac

Sosndéwka

72
18
10

Najwieksza

liczba

W weekendy najczestszym celem podrézy wskazywanym przez respondentdw jest miasto Biata Podlaska. Co

do punktu poczatkowego podrézy liczb wskazan jest nadto rozproszona aby mozna byto wskazaé kilka

miejscowosci.

= Zainteresowanie zakupem biletu 3-6 miesiecznego

58% respondentdw biorgcych udziat w badaniu ktdérzy udzielili odpowiedzi na pytanie-

,Bytbym/abym

zainteresowany/a zakupem biletu miesiecznego lub 3- 6- miesiecznego”: odpowiedziato twierdzgco.

Pomystem tym nie jest zainteresowane 47% respondentéw, ktdrzy udzielili odpowiedzi na powyzsze pytanie.
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Wykres 16. Liczba respondentéow bioracych udziat w badaniu ktérzy sg lub nie s zainteresowani zakupem biletu na 3-6
miesiecznego
Zainteresowanie zakupem biletu 3-6
miesiecznego

® Zainteresowanie zakupem
biletu 3-6 miesiecznego NIE

® Zainteresowanie zakupem
biletu 3-6 miesiecznego TAK

=  (Czestotliwos$¢ podrézowania

76% respondentdw wskazato, ze podrdzuje codziennie. 15% respondentéw odbywa podrdz raz w tygodniu.

Wykres 17. Liczba respondentéw biorgcych udziat w badaniu w podziale na czestotliwos¢ podrézowania

Czestotliwos¢ podrozowania
¥ Liczba respondentow
w dni wolne od pracy

raz w tygodniu

raz w miesigcu

kilka razy w tygodniu

codziennie
3 razy w tygodniu

2 razy w tygodniu

=  Czy dysponuje Pan/Pani samochodem osobowym?

48% respondentéw ktdrzy udzielili odpowiedzi na powyisze pytanie wskazato, ze nie dysponuje
samochodem osobowym. Wynik badania nie do konca odpowiada realnej liczbie zarejestrowanych
samochoddw osobowych w Powiecie. Taki obraz moze by¢ wynikiem doboru préby badawczej.
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Woykres 18. Liczba respondentow biorgcych udziat w badaniu ktérzy dysponujg lub nie dysponuja samochodem osobowym

Czy dysponuje Pan/Pani samochodem
osobowym?

= NIE
= TAK

= Czy zamierza Pan/Pani kupi¢ samoché6d?

73% respondentdéw ktdrzy odpowiedzieli na powyzsze pytanie nie zamierza kupi¢ nowego samochodu.

Wykres 19. Liczba respondentéw biorgcych udziat badaniu ktérzy zamierzajg lub nie zamierzajg dokonac zakupu samochodu

Czy zamierza Pan/Pani kupi¢ samochod?

= NIE
= TAK

= Jakim srodkiem transportu dojezdza Pan/Pani obecnie?

Z badan ankietowych wynika, ze najpopularniejszym $rodkiem transportu w Powiecie jest samochdd

osobowy, wskazato go 56% respondentéw. Ma on przewage w stosunku do autobusu az o0 21%.
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Wykres 20. Liczba respondentow biorgcych udziat w badaniu w podziale na srodek transportu z ktérego korzystaja

Jakim srodkiem transportu dojezdza Pan/Pani
obecnie?

m autobus
= inny

= samochdd

=  Przyczyna wyboru srodka transportu- samochaéd

Prawie pofowa badanych wskazata, ze gtdwng przyczyng wyboru samochodu jako gtéwnego srodka
transportu jest szybkos¢. Kolejng pod wzgledem liczby wskazan odpowiedzig byto brak innej mozliwosci.
Taka odpowiedZ moze wynika¢ braku kursowania autobuséw do niektérych mniejszych miejscowosci lub
niedostosowania ich rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkaicow.

Wykres 21. Przyczyna wyboru srodka transportu- samochéd
Przyczyna wyboru srodka transportu- samochéd

M Liczbarespondentow

umozliwia dojazd na miejsce bez koniecznosci
dokonywania przesiadek - 20

jest tanszy - 15
jest bardziej komfortowy - 16
brak innej mozliwosci _ 34
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=  Przyczyna wyboru Srodka transportu- autobus

Ponad potowa badanych wskazata, ze przyczyng wyboru autobusu jako gtéwnego srodka transportu jest to iz
jest on taniszy. Warto zwrdéci¢ uwage, ze autobus nie jest dla respondentéw komfortowym srodkiem podrdzy.

Wykres 22. Przyczyna wyboru srodka transportu- autobus
Przyczyna wyboru srodka transportu- atobus

M Liczbarespondentow

umozliwia dojazd na miejsce bez koniecznosci
: : I 7
dokonywania przesiadek

jestszybszy | 12
jesttanszy [ 72
jest bardziej przyjazny $rodowisku ] 2
jest bardziej komfortowy | 2

brak innej mozliwosci [ o
= Jestem sktonny/a zrezygnowac z dojazdu samochodem wtasnym na rzecz komunikacji publicznej?

Prawie % wszystkich respondentéow ktdrzy udzielili odpowiedzi na powyisze pytanie jest sktonnych
zrezygnowac z dojazdu samochodem na rzecz komunikacji publicznej.

Wykres 23. Liczba respondentéw bioracych udziat w badaniu ktérzy s sktonni zrezygnowac z dojazdu samochodem na rzecz
komunikacji publicznej

Jestem sktonny/a zrezygnowac z dojazdu
samochodem wtasnym na rzecz komunikacji
publicznej?

= TAK = NIE
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= Czy zrezygnuje z zakupu samochodu (lub sprzedam posiadany), jezeli komunikacja publiczna zapewni
dojazd?

Prawie pofowa oséb biorgcych udziat w badaniu ktéra udzielita odpowiedzi na powyzsze pytanie deklaruje
che¢ rezygnacja z zakupu samochodu lub sprzedaz obecnego w przypadku gdy komunikacja publiczna
zapewni dojazd do celu podrézy.

Wykres 24. Liczba respondentéw bioracych udziat w badaniu ktorzy s sktonni zrezygnowac z zakupu samochodu lub sprzedac ten
obecnie posiadany jesli komunikacja publiczna zapewni dojazd do celu

Czy zrezygnuje z zakupu samochodu (lub sprzedam posiadany),
jezeli komunikacja publiczna zapewni dojazd?

= TAK
= NIE

=  Ocena jakosci ustug przewozowych

Respondenci biorgcy udziat w badaniu ktérzy dokonali oceny jakosci ustug swiadczonych przez komunikacje
publiczng najwyzej ocenili punktualnosé kursowania pojazdéw. Najnizej natomiast zostata ocenione warunki
oczekiwania na przystankach.
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Wykres 25. Ocena jakosci ustug przewozowych

Ocena jakosci ustug przewozowych

3,69
3,42 3,31 3,38
I I I I :
Bezposredniosc¢ Punktualnosé Cena biletu Komfort Warunki
potaczenia kursowania podrézowania oczekiwaniana
pojazdow przystankach

=  Poziom oczekiwan respondentéw co do jakosci ustug przewozowych

Respondenci biorgcy udziat w badaniu ktdrzy wskazali swoje oczekiwania co do ustug swiadczonych przez
komunikacje publiczng wskazali ze najbardziej cenig sobie punktualnos¢ kursowania pojazdéw oraz

bezposrednios¢ potaczenia. Jako ceche najmniej wazng ankietowani wskazali cene biletu.

Wykres 26. Poziom oczekiwan respondentéw co do jakosci ustug przewozowych

Poziom oczekiwan

4,71 4,73

4,46

4,49

Bezposredniosc¢ Punktualnosé Cena biletu Komfort Warunki oczekiwania

potaczenia kursowania pojazdow podrézowania na przystankach
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5. NATEZENIE RUCHU W POWIECIE

Wykres 27. Liczba przejazdéw pasazeréw w miesigcu autobusami przewoznika Garden Service ktérzy kupili bilet normalny i ulgowy
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych udostepnionych przez Starostwo Powiatowe w Biatej Podlaskiej
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Najwiekszg liczbe przejazddw pasazeréw w miesigcu, ktérzy kupili bilet normalny odnotowano w pazdzierniku
2013 roku- 70385. Z kolei w sierpniu 2015 roku odnotowano najmniejszg liczbe przejazdéw pasazerdw
w miesigcu, ktérzy kupili bilet normalny- 33 032.

Dla pordéwnania taczna liczba przejazdédw pasazerdw, ktdrzy kupili bilet normalny od sierpnia 2012 roku do
sierpnia 2013 roku wyniosta 785384. Natomiast od sierpnia 2013 roku do sierpnia 2014 roku wyniosta 787595.
Miedzy tymi okresami mozna zaobserwowaé niewielki wzrost w liczbie przejazdéw tj. 0,3%. Od sierpnia 2014
roku do sierpnia 2015 roku faczna liczba przejazdéw pasazerdw, ktdérzy kupili bilet normalny wyniosta 733953.
Miedzy tymi okresami mozna zaobserwowac 6,5% spadek. Reasumujgc spadek na przestrzeni sierpier 2012-
sierpien 2015 wynidst 7%.

Najwiekszg liczbe przejazddw pasazeréw w miesigcu, ktérzy kupili bilet ulgowy odnotowano w pazdzierniku
2012 roku- 42941. Z kolei w lipcu 2015 roku odnotowano najmniejszg liczbe przejazdéow pasazerdw
w miesigcu, ktérzy kupili bilet ulgowy- 1477.

Dla poréwnania tgczna liczba przejazddw pasazeréw w miesigcu, ktdrzy kupili bilet ulgowy od sierpnia 2012
roku do sierpnia 2013 roku wyniosta 287543. Natomiast od sierpnia 2013 roku do sierpnia 2014 roku wyniosta
266203. Miedzy tymi okresmai mozna zaobserwowaé spadek w liczbie przejazdéw o 7,4%. Od sierpnia 2014
roku do sierpnia 2015 roku tgczna liczba pasazerdw ktdérzy kupili bilet ulgowy wyniosta 264767. Miedzy tymi
okresami mozna zaobserwowac spadek o 0,54%. Reasumujac spadek na przestrzeni sierpien 2012-sierpen 215
wyniést 7,9%.

Na podstawie powyzszych danych oraz wykresu mozna zaobserwowac tendencje spadkowg popytu na
publiczny transport zbiorowy. Przyczynia sie do tego niski przyrost naturalny, emigracja ludnosci z obszaru
powiatu oraz rosngaca liczba samochoddw przypadajgca na jednego mieszkarica powiatu.
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Wykres 28. Sprzedaz biletow przewoznika PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0. na przestrzeni ostatnich 3 lat

Sprzedaz biletéw PKS Miedyrzec Podlaski Sp. z 0.0.
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Najwiekszg liczbe sprzedanych biletéw tacznie odnotowano we wrzesniu 2014 roku- 6182 sztuk. Z kolei
w lipcu 2015 roku odnotowano najmniejszg liczbe sprzedanych biletéw tgcznie- 400 sztuk.

Dla poréwnania najwieksza faczna liczba sprzedanych biletéw normalnych- 2115 sztuk zostata odnotowana
w styczniu 2013 roku. Najmniej biletéw normalnych sprzedano w lipcu 2015 roku- 175 sztuk.

Najwieksza taczna liczba biletdw ulgowych zostata odnotowana we wrzesniu 2014 roku- 4904 sztuki. Warto
zauwazy¢, ze podobnie jak w przypadku biletéw normalnych najnizszy wynik sprzedazowy biletéw ulgowych
zanotowano w lipcu 2015 roku- 225 sztuk.

Na podstawie danych i wykresu mozna zaobserowa¢ niewielka tendencje spadkowg popytu na publiczny
transport zbiorowy. Najlepiej mozna zaobserwowad to zjawisko biorgc pod uwage pierwszy kwartat 2013,
2014 i 2015 roku- taczna liczba biletéw sprzedanych zmniejsza sie. Spadek popytu na publiczny transport
zbiorowy w miesigcach wakacyjnych powtarza sie cyklicznie- jest to uwarunkowane brakiem koniecznosci
przejazdow ucznidéw i studentédw do placdwek oswiatowych.
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Wykres 29. Sprzedaz biletéow przewoznika PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0. w rozbiciu na bilety szkolne i ulgowe bez szkolnych na przestrzeni ostatnich 3 lat

Sprzedaz biletow PKS Miedzyrzec Podlaski Sp. z 0.0. w rozbiciu na bilety szkolne i ulgowe bez
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Najwieksza liczbe sprzedanych biletéw szkolnych odnotowano we wrzesniu 2014 roku- 3957 sztuk. Brak sprzedazy biletdw szkolnych odnotowano w lipcu 2013, 2014
i 2015 roku. W tym przypadku mozna zaobserwowac tendencje wzrostowg popytu na przejazdy szkolne. Najwiecej biletéw ulgowych (bez szkolnych) sprzedano

w styczniu 2013 roku- 2295 sztuk, natomiast najmniej- 209 sztuk w sierpniu 2015 roku. Na podstawie wykresu mozna zaobserwowac tendencje spadkowa w popycie
na pozostate bilety ulgowe.
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6. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

6.1. ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE

Rozwazania dokonane w poprzednich rozdziatach pozwalajg okresli¢ jakie sg obecne potrzeby komunikacyjne
mieszkancdw oraz w jaki sposdb bedg sie one zmienialy w ciggu najblizszych dziesieciu lat. Dzieki tym
analizom mozliwe jest okreslenie pozgdanego standardu ustug w taki sposdb, aby odpowiadat on
zapotrzebowaniu oraz aby transport publiczny stawat sie coraz bardziej konkurencyjny wzgledem transportu
indywidualnego.

Pierwszym wnioskiem, jaki mozna wyciggna¢ analizujgc stan systemu transportowego w powiecie bialskim
jest fakt, ze obecna gesta siatka potgczen realizowania na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste
Powiatu Bialskiego i Prezydenta Miasta Biata Podlaska odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkaricow.

Nalezy zatem dgzy¢ do utrzymania stabilnego ukfadu linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to
jeden z najwazniejszych czynnikdéw, ktdre decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wsrod jej
pasazerow. Wszelkie decyzje dotyczace zmian w funkcjonowaniu tej siatki potgczeh muszg wynikac z analizy
zapotrzebowania oraz by¢ uwarunkowane dostepnoscig srodkéw finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb
podrézujagcych srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie
pomiaréw pozwoli dostosowad ilos¢ kurséw oraz ich przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.

Z prognoz demograficznych wynika, ze proces starzenia sie spoteczenstwa bedzie sie pogtebiat. Problemy
demograficzne danej spotecznosci stanowig powazne wyzwanie dla organizatoréw transportu publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajgcej sie liczby oséb
starszych. Takie osoby najczesciej nie majg innej mozliwosci przemieszczania sie. Brak dostepu do transportu
publicznego moze prowadzi¢ do wykluczenia tych oséb z Zzycia spotecznego. Trudnosci organizacyjne
powoduje fakt, ze osoby starsze najczesciej nie majg statych celéw podrdzy i nie przemieszczajac sie
regularnie. Ciezko bedzie dostosowac czestotliwos¢ kursowania do takich potrzeb (zakupy, lekarz). W tym
miejscu niezbedne jest podkreslenie jak wazne jest, aby potgczenia odbywaty sie regularnie i aby rozktad jazdy
byt stabilny. Tak funkcjonujacy transport Swiadczy o jego niezawodnosci. Czeste zmiany czestotliwosci
kursowania oraz trasy powodujg natomiast decyzje o rezygnacji z podrézy danym Srodkiem transportu.

Ponadto obecny tabor nie jest dostosowany do potrzeb osdéb starszych oraz oséb o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych. Podobnie jak infrastruktura przystankowa. Te wszystkie przeszkody powodujg, ze
transport staje sie niedostepny dla grupy osob, ktéra w najblizszej przysztosci bedzie stanowita najwieksza
grupe podroznych. A podstawowym zadaniem transportu publicznego jest petnienie funkcji uzytecznosci
publicznej.

Z drugiej strony, nalezy podejmowac dziatania, ktore beda zachecaty do podrézy transportem publicznym jak
najwiekszg liczbe oséb w wieku produkcyjnym. Im wiekszy udziat tych oséb w podrézach tym wieksza
stabilnosc¢ finansowa operatora, poniewaz kupujg oni bilety petnoptatne. Dla oceny catego systemu transportu
publicznego jest bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze

74



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 76 — Poz. 314

uzytecznosci publicznej, skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez
uzytkownikow za system transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien zatem
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc
pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak imozliwosci inwestycyjne, wynikajgce
z wysokosci  srodkéw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu
przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriow okresdlenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

o dostepnos$é transportowg waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych
z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

o dostepnos$é¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosé i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

o komfort jazdy pasazeréw,

e czystosc pojazddéw i przystankdw,

e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobusdéw niskopodtogowych,

e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,

e wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e czytelng i wyczerpujacy informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja
o mozliwosciach przesiadki itp.),

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajagcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,park and ride”,
dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerdw, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po
catym obszarze objetym planem transportowym.

Planuje sie podejmowanie dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikagji
publicznej poprzez podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug.

Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢ réwniez przewdz oséb niepetnosprawnych oraz oséb
o ograniczonej zdolnosci ruchowej. We wspodfczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera
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obecnie utatwianie podrdézowania osobom majacym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajace wtasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz
osoby ubogie i bezrobotne. W tym celu nalezy podja¢ dziatania ktdére przyczynig sie do podniesienia
dostepnosci i komfortu uzytkowania komunikacji publicznej poprzez dostosowanie przystankéw
komunikacyjnych, taboru oraz systemu informacji pasazerskiej.

6.2. DOSTEP OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH ORAZ OSOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Okreslenie zasad zapewniajacych dostep oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa oséb niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowiagc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w Zzyciu politycznym, spotecznym lub
gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wiadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz
komunikacji spotecznej (art. 69). Karta Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom
niepetnosprawnym, m. in.: dostep do dobr i ustug umozliwiajacych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym,
atakze zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzeddéw, punktéw
wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie i powszechnego korzystania
ze Srodkoéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym
oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu
publicznego powinien byé otwarty na potrzeby m. in. Osdb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb
gtuchoniemych lub niewidomych, osdb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wdzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do
wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spotfeczne z organizacjami pozarzagdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

e odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce réznice
miedzy poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu wdzkiem
inwalidzkim lub dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkow,

o wyposazenie pojazdow komunikacji publicznej w systemy informacji dZzwiekowej i wzrokowej,

e usuwania barier architektonicznych wystepujacych w infrastrukturze komunikacji publicznej:
o zlikwidowanie przeszkdéd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikéw na przejsciach dla pieszych, zrownanie poziomu
peronu przystanku z podtogg pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm
wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni rdzinice pozioméw akceptowalng dla o0sdb
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niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o krawedzie peronéw
przystankowych),

o lokalizacja przystankéw blizej pozgdanych celéw podrdzy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:
o miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewnatrz pojazdu,
o zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
Tabela 16. Liczba os6b niepetnosprawnych w Powiecie Bialskim
L.P. Miejscowos$¢/Gmina taczna liczba oséb niepetnosprawnych

1. tomazy 107

2. Zalesie 94

3. Piszczac 210

4. Dreldw 267

5. Rokitno 45

6. Rossosz 87

7. Stawatycze 88

8. Konstantynéw 92

9. Janéw Podlaski 432

10. Lesna Podlaska 91

11. Gmina Miedzyrzec Podlaski 196

12. Tuczna 172

13. Miasto Miedzyrzec Podlaski 564

14. Sosnéwka 228

15. Biata Podlaska 67

16. Miasto Terespol 66

17. Wisznice 230

18. Gmina Terespol 1504

19 Koden 183

Suma Wszystkie miejscowosci i gminy 4310
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6.3. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy

innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu

zbiorowego w zakresie:

standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcdéw,

korzystania z przystankédw komunikacyjnych oraz dworcow,

funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych

aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Eal S

Rozkfady jazdy

Obowigzujace optaty za przejazd

Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedga pasazerom zaréwno

na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach

internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwo$é skorzystania z weztéw przesiadkowych - z uwzglednieniem rdzinego rodzaju Srodkéw

transportu (transport intermodalny).

Wazinym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrozy.

Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz o innych

informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkdéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym

rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw

obstugi pasazera w zakresie:

Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;

Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku potgczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

Zapoznad sie z obowigzujgca taryfy i dokonaé zakupu réznego rodzaju biletow;

Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny byc¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim na

Dworcu Autobusowym w Biatej Podlaskiej oraz Dworcu Autobusowym w Miedzyrzecu Podlaskim.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej

uzytkownikow, ufatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi

pasazerskie;.
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System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyrdznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej
o rozkfady jazdy konkretnych linii

o rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankéw

o dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewnetrznymi
(pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
nakfady finansowe. W przypadku Powiatu Bialskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkancéw i
uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Bialskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie
statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowaé w chwili obecnej i w
perspektywie najblizszych kilku lat.

6.4. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze, a do tych warunkdw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w
zakresie miedzy innymi ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéow
przystankowych, majgc na uwadze oczekiwania podrdznych, przewoznikéw i operatorow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na
okreslaniu przystankédw komunikacyjnych i dworcow, ktérych witascicielem lub zarzgdzajacym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow oraz ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektow.

W swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcow oraz
warunkéw i zasad korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajagcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
nastepuje w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podja¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze
organizator ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwrdci¢ uwage na art. 46 ust. 1
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w/w ustawy, w ktérym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng
z zasad, w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy mogag by¢ uwzglednione wytgcznie przystanki
komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora, czyli te, w stosunku do ktdérych dany organ powinien
podja¢ uchwate, o ktdrej powyzej. Brak takiej uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy
sie o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do wykonywania regularnych przewozéw osdéb, od dnia wejscia w
zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie moze uwzglednié¢ w rozkfadzie jazdy tych przystankow
komunikacyjnych, w stosunku do ktérych wtasciwy organ nie podjat uchwaty.

Majac powyzsze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali
nie tyle prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie za$ z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankow
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wihascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego
moga byc¢ pobierane optaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ
jednostki samorzadu terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujacych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze opfaty nie muszg by¢ pobierane przez
organizatora. Nie mniej jednak warto przeanalizowac¢ mozliwo$¢é pobierania optat zwtaszcza, ze dochdéd z tych
optat ma by¢ przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zrdéznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora
poprzez zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zosta¢ uznane za
dyskryminujgce traktowanie przewoznika, oba podmioty sg bowiem przedsiebiorcami realizujgcymi przewozy
pasazerskie i korzystajgcymi na rownych zasadach z okreslonych obiektédw przystankowych. Przywotywana
powyzej ustawa daje mozliwosc¢ zréznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak nie moze
prowadzi¢ do dyskryminacji operatorow badZ przewoznikéw korzystajacych z danego obiektu na takich
samych zasadach.

Podsumowujac wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki
samorzadu terytorialnego o tyle uchwata okredlajgca warunki i zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest ta jednostka jest obligatoryjna
i powinna okresla¢ w szczegdélnosci:

a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposdb pobierania/uiszczania
optaty, jej wysokosci wynikajacej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu
jazdy oraz terminy, w jakich przewoznik czy operator powinien wywigzywaé sie z obowigzku
uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzgdu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujaca wszystkie
w/w kwestie.

6.5. PRzZYSTANKI, DIWORCE AUTOBUSOWE ORAZ PLANOWANE WEZtY PRZESIADKOWE W POWIECIE BIALSKIM

Dla mieszkaricdw Powiatu Bialskiego najistotniejszym weztem komunikacyjnym niewatpliwie jest miasto Biata
Podlaska (powiat grodzki), w ktédrym krzyzujg sie réznego rodzaju drogi m. in. jedna droga krajowa, dwie
wojewddzkie i jedna linia kolejowa. Natomiast planowang inwestycjg przebiegajagcg w odlegtosci kilku
kilometréw od granic miasta, bedzie budowa autostrady A2.
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Miasto Biata Podlaska (powiat grodzki) od 1978 roku posiada wtasng komunikacje autobusowg. Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Biatej Podlaskiej dysponuje flotg autobuséw obstugujgcych 8 statych linii oznaczonymi
literami alfabetu od ,A” do ,H” . Linie weekendowa tzw. cmentarng — ,,P” oraz linie zwyktg ,I” obstuguje
prywatna firma PKM Wiczuk.

Zgodnie z Uchwatg Rady Powiatu w Biatej Podlaskiej nr XXV/155/2013, przystankami komunikacyjnymi,

ktorych wihascicielem lub zarzadcy jest powiat bialski, sg:

Tabela 17. Przystanki komunikacyjne ktérych wtascicielem lub zarzadcq jest Powiat Bialski

Lp. Nr przyst. Nazwa przyst. - lokalizacja Nr drogi Gmina

1 2 3 L} 5

1 1. Jelnica Kolonia

2 2. Misie skrzyzowanie

3 3. Misie 4 Miedzyrzec Podlaski
4 4. Przychody 1

5 5. Przychody 2

6 378. Przychody 3

7 6. Tulitéw

8 7. Tulitéw szkota 1004L Miedzyrzec Podlaski
9 8. Krzymoszyce

10 9. Krzewica 1

1 L i i

11 10, Wélka Krzymowska 005 Miedzyrzec Podlaski
12 11. Kozuszki 1

13 379. tuniew 3

14 12. tuniew 1 1006L Miedzyrzec Podlaski
15 13. tuniew 2

16 14. Krzewica 2

17 15. tuby 1007L Miedzyrzec Podlaski
18 16. tukowisko

19 380. Manie 1

20 17. Manie 2 1008L Miedzyrzec Podlaski
21 18. RogozZnica 1

22 19. RogozZnica 2

23 20. Halasy . .
>4 381 72boe 1009L Miedzyrzec Podlaski
25 21. Zasiadki 1

26 382. Zasiadki 2 1010L Miedzyrzec Podlaski
27 383. Zasiadki 3

28 384. RogozZnica 3 1012L Miedzyrzec Podlaski
29 22. Szachy 1013L Miedzyrzec Podlaski
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30 23. Zerocin le$niczéwka
31 24. Woroniec 1
32 25. Woroniec 2
33 26. Zabtocie
34 27. Swory .
35 58, Polko 1 1015L Biata Podlaska
36 29. Pdlko 2
37 30. Cetujki 1
38 31. Cetujki 2
39 32. Stawacinek Nowy 1
40 385. Stawacinek Nowy 2
41 33. Sitnik Kolonia .
e 32, Sitnik 1 1018L Biata Podlaska
43 35. Sitnik 2
44 36. tukowce
45 37. Worgule 1
46 386. Worgule 3
47 38. Worgule 2
48 39. Bordzitéwka Stara 1 1018L Lesna Podlaska
49 40. Bordzitéwka Stara 2
50 41. Bordzitéwka Nowa 1
51 42. Bordzitéwka Nowa 2
52 43, Droblin 1
53 44, Droblin 2 ,
2 45, Droblin 3 1019L Lesna Podlaska
55 387. Droblin 4
56 388. Rakowiska 1
57 389. Rakowiska 2
1020L Bi
58 46, Terebela 1 020 lata Podlaska
59 47. Terebela 2
60 390. Jagodnica 1
61 391. Jagodnica 2 1020L Lesna Podlaska
62 48. Zaberbecze 1021L Lesna Podlaska
63 49. Cicibor Maty 1022L Biata Podlaska
64 392. Witulin 1
65 393, Witulin 2
66 50. Witulin 3
67 51. Lesna Podlaska 1 1022L Lesna Podlaska
68 52. Lesna Podlaska 2
69 53. Bukowice
70 54, Klukowszczyzna
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71 55. Kolonia Witulin 1
72 56. Kolonia Witulin 2
73 394, Kolonia Witulin 3
74 57. Mariampol ,
1023L L
75 58. Bukowice Kolonia 1 023 esna Podlaska
76 395. Bukowice Kolonia 2
77 59. Lesna Podlaska 3
78 396. Lesna Podlaska 4
79 60. Nosow 1 ,
30 6L Nosow 2 1024L Lesna Podlaska
81 62. Noséw 3 1025L Lesna Podlaska
82 63. Konstantyndw las ,
1026L
33 6a. Gnojno 3 026 Konstantynow
84 65. Gnojno 2
85 397. Gnojno 4 ]
1027L
36 66. Gnojno 1 027 Konstantynow
87 67. Antolin
88 68. Bubel Stary 2
89 69. Bubel Stary 1
90 70. Bubel tukowiska 2
1027L 5 i
91 71. Bubel tukowiska 1 027 Janow Podlaski
92 72. Bubel Granna 1
93 73. Stare Buczyce
94 74. Bubel Granna 2
95 398. Bubel Granna 3 1028L Janéw Podlaski
96 75. Bubel Granna 4
97 76. Woélka Polinowska 1029L Konstantynéw
98 77. Romandw
99 78. Pawtéw Nowy 1029L Janow Podlaski
100 79. Klonownica Plac 1
101 80. Klonownica Plac 2
102 81. Polinéw
1031L 5 i
103 82. Klonownica Mata 03 Janow Podlaski
104 83. Zaborek
105 84. Janow Podlaski (ul. Bialska)
106 85. Ostréow 1 , .
107 36, Ostrow 2 1033L Janow Podlaski
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108 87. Hotodnica 2
1 L i
109 88. Hofodnica 3 034 Rokitno
110 89. Klonownica Duza 2
111 90. Klonownica Duza 1
112 91. Hotodnica 1
113 92. Rokitno 2
114 93, Rokitno 1
115 399. Kolonia Rokitno 2
116 94, Kolonia Rokitno 1
1 L i
117 95. Pokinianka 1 035 Rokitno
118 400. Pokinianka 2
119 96. Olszyn 3
120 97. Olszyn 2
121 98. Olszyn 1
122 99. Kotfczyn 2
123 100. Kotfczyn 1
124 101. Berezdéwka 2 1035L Zalesie
125 102. Kozula
126 103. Grabanodw 1
127 104. Grabanodw 2
128 105. Grabanodw 3
1 L Bi
129 401, Grabanow 5 036 lata Podlaska
130 106. Julkow 1
131 107. Kalitéw 1
132 108. Nadlesnictwo
133 109. Rokitno 3
134 110. Rokitno 4
135 111. Kolonia Rokitno 2
136 112. Cielesnica 1036L Rokitno
137 113. Btonie 1
1 L 5 i
138 114, Blonie 2 036 Janow Podlaski
139 402. Grabandw - Kozula
140 403. Grabanow 6
141 404. Grabanow 7
142 115. Grabanow 4
1 L Bi
143 405. Grabanow 8 037 lata Podlaska
144 116. Wilczyn
145 406. Julkow 3
146 117. Julkow 2
147 407. Kalitow 2
1 L Bi
18 208, Kalitow 3 038 iata Podlaska
149 118. Michatki Kolonia 1039L Rokitno
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150 119. Michatki 4
151 120. Lipnica 1
152 409. Lipnica 3
153 121. Lipnica 2 .
1 L
154 410. Michatki 1 040 Rokitno
155 411. Michatki 2
156 412, Michatki 3
157 413, Zalesie 2
158 122. Lachéwka Mata 1
159 123. Kijowiec 4
160 124, Kijowiec Kolonia 1
161 125. Kijowiec Kolonia 2
162 126. Dereczanka 1041L Zalesie
163 127. Nowosiodtki 1
164 128. Nowosiotki 2
165 129. Berezéwka 1
166 130. Mokrany Stare 1
167 131. Mokrany Nowe
168 132. Husinka 1 .
169 133, Husinka 2 1042L Biata Podlaska
170 134. Koczukdéwka 1
171 135. Koczukdéwka 2
172 136. Kijowiec 1 1042L Zalesie
173 137. Kijowiec 2
174 138. Kijowiec 3
175 414, Kijowiec 5 Zalesie
176 139. Kijowiec Kolonia 3 1043L
177 140. tegi 1044L Terespol
178 415, Horbdéw 1
179 141. Horbdw 2
180 142. Lachéwka Mata 2
181 143. Dobryn Maty 1
182 144, Dobryn Maty 2 1045L Zalesie
183 145. Dobryn Duzy 1
184 146. Dobryn Duzy 2
185 147. Dobryn Duzy 3
186 148. Dobryn Duzy 4
187 149. Malowa Géra 1
188 150. Malowa Géra 2
1 L Z i
189 151, Koroszczyn 1 046 alesie
190 152. Koroszczyn 2
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191 153. Koroszczyn 3
192 154, Mokrany Stare 2 .
1048L Zal
193 155, Mokrany Stare 3 alesie
194 416. Michalkow
195 417. Murawiec 1049L Terespol
196 418. Zuki
197 419. Kostomtoty Kolonia 1
198 420. Kostomtoty Kolonia 2
1049L Koden
199 421, Kostomtoty oden
200 422. Okczyn
201 156. Zalesie 1
1051L YA i
202 157. Zalesie 3 05 alesie
203 158. Chotytéw 1
204 159. Chotytéw 2
205 160. Piszczac 4 1051L Piszczac
206 161. Piszczac 5
207 162. Piszczac Kolonia 1
208 163. Dabrowica Duza 1
209 164. Dabrowica Duza 2
210 165. Tuczna Kolonia 1 1051L Tuczna
211 166. Tuczna 1
212 423. Tuczna przedszkole
213 167. Tuczna 2
214 168. Tuczna 3
215 169. Tuczna 4
216 170. Ogrodniki 1
217 171. Ogrodniki 2
218 172. Miedzyles 2
219 173. Miedzyles 3 1051L Tuczna
220 174. Kolonia Krzywowdélka
221 175. Krzywowdlka 1
222 176. Sajéwka 1 1051L Stawatycze
223 424, Stawatycze
224 425, Piszczac Kolonia 4
1052L i
225 426. Podolanka 05 Piszczac
226 427. Zastawek 1
227 177. Zastawek 2 1052L Terespol
228 178. Lebiedziew
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229 428. Kolonia Kopytow 1054L Koden
230 179. Piszczac 3
231 180. Piszczac Kolonia 2
232 181. Potoski 1
233 429, Potoski 5
234 182. Potoski 2 1055L Piszczac
235 183. Potoski 3
236 184. Potoski 4 (Trojandw)
237 185. Potoski PGR
238 186. Zahorow
239 187. Koden
240 188. Dobromysl 1 1056L Koden
241 189. Dobromysl 2
242 430. Choroszczynka 1
243 431. Tuczna 5
244 190. Tuczna Kolonia 2 1056L Tuczna
245 191. Mazandéwka 1
246 192. Bokinka Parska 1
247 193. Bokinka Pariska 2
248 194. Stasidowka
249 195. Kopytnik 1
250 196. Kopytnik 2 1056L tomazy
251 197. Zascianek
252 198. Lubenka 1
253 199. tomazy ul. Wisznicka
254 432. Choroszczynka 2 1057L Tuczna
255 433, Leniuszki 1
256 434, Leniuszki 2 1059L Tuczna
257 200. Kolonia Wélka Zabtocka 1
258 435, Kolonia Wélka Zabtocka 2
1 L
259 436. Kolonia Wélka Zabtocka 3 060 Tuczna
260 201. Wodlka Zabtocka
261 202. Zabtocie 1
262 437. Zabtocie 2 1060L Koden
263 438. Zabtocie 3
264 203. Szostaki
265 204. Rozbitéwka 1
266 205. Rozbitowka 2 1061l Tuczna
267 206. Krzywowdlka 2 1062L Stawatycze
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268 207. Zankéw 1
269 439, Zankow 2
270 208. Jabteczna 1
1 L
271 200. Jabteczna 2 064 Stawatycze
272 210. Moscice Dolne
273 211. Nowosiotki 1
1 L
274 440. Nowosiotki 2 065 Stawatycze
275 441. Nowosiotki 3
276 442, Ktoda Mata
277 443, Ktoda Duza 1
1 L Z i
278 444, Ktoda Duza 2 067 alesie
279 445, Ktoda Duza 3
280 446. Perkowice 1
1 L Bi
281 212. Perkowice 2 067 lata Podlaska
282 213. Czosnowka 1
283 214. Czosnowka 2
284 215. Czosnowka 3
1 L Bi
285 216. Ogrodniki 1 068 lata Podlaska
286 217. Ortel Ksigzecy 2
287 218. Ortel Ksigzecy 3
288 219. Ortel Krélewski | 1
289 220. Koscieniewicze 1 Piszczac
290 447. Koscieniewicze 3
291 221. Koscieniewicze 2
292 222. Wyczétki 1 1068L
293 223. Piszczac 1
294 224, Ortel Ksigzecy 4
295 448. Ortel Ksigzecy 5
296 449. Ortel Ksigzecy 6 .
1 L B
297 225. Dokudéw 1 069 lata Podlaska
298 226. Dokudow 2
299 227. Dokudow 3
300 228. Ortel Krélewski | 2
301 229. Ortel Krélewski Il 1 1071L Piszczac
302 230. Ortel Krélewski Il 2
303 231. Studzianka 1
304 232. Studzianka 2
1071L d
305 233, Studzianka 3 07 omazy
306 234. tomazy 1
307 450. tomazy 2 1072L tomazy
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308 235. tomazy Kolonia
309 236. Kolonia Kozty
310 451, Kozty 1
311 237. Kozty 2
312 238. Kozty 3
313 452, Koscieniewicze 4
314 453, Koscieniewicze 5 1073L Piszczac
315 454, Koscieniewicze 6
316 239. Wyczétki 2
317 240. Wyczétki 3 .
1 L
318 241, Dabrowica Mafa 1 074 Piszczac
319 242, Dabrowica Mata 2
320 455, Wyczoétki 4
321 456. Wyczétki 5 .
1 L
322 457. Wolka Koécieniewicka 1 075 Piszczac
323 458, Wodlka Koscieniewicka 2
324 243. Wisznice 1075L Wisznice
325 244, Bokinka Krélewska 1
326 245. Bokinka Krélewska 2 1076L Tuczna
327 459, Tuczna 6
328 460. Koszoty 1 tomaz
329 461. Koszoty 2 4
330 246. Koszoty 3 1077L
331 462. Kolonia Huszcza Il
332 247. Huszcza Druga 1
333 463. Huszcza Druga 2
334 248. Huszcza Pierwsza 1 1078L tomazy
335 249. Huszcza Pierwsza 2
336 250. Wiski 1078L Tuczna
337 251. Lubenka 2
1 L i
338 252. Lubenka 3 079 omazy
339 253. tomazy ul. Plac Jagiellonski
1080L t
340 254, tomazy ul. Lubelska omazy
341 255. Jusaki tomazy
342 464. Kolonia Rowiny N
1081L
343 256. Curyn 1 08 Wisznice
344 257. Curyn 2
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345 258. Bordzitéwka 3
346 259. Bordzitéwka 1
1 L
347 260. Bordzitowka 2 083 Rossosz
348 261. Rowiny
349 262. Rozwadowka 1
350 263. Rozwadowka 2
1 L )
351 264. Rozwadowka 3 084 Sosnowka
352 265. Motiwca 1
353 465. Przechdd 1
354 266. Przechdd 2
355 267. Sosndowka 1
356 268. Sosndowka 2
357 269. Sosndowka 3
358 270. Motwica 2 1085L Sosndéwka
359 271. Pogorzelec 1
360 466. Pogorzelec 3
361 272. Pogorzelec 2
362 273. Debow 1
363 467. Debow 2
364 274. Mazandéwka 2
1 L
365 275. Kalichowszczyzna 086 Tuczna
366 468. Lipinki 1
367 276. Lipinki 2
368 469. Lipinki 3
369 277. Wygnanka 3
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370 278. Wygnanka 1 ,

1 L
371 279. Wygnanka 2 086 Sosnowka
372 280. Zuki 1087L Tuczna
373 281. Ogrodniki 2
374 470. Ogrodniki 3 1088L Tuczna
375 282. Ogrodniki 4
376 283. Matiaszéwka 2
377 284, Matiaszowka 3 1085L Tuczna
378 285. Sajowka 2

1 L
379 286. Sajowka 3 050 Stawatycze
380 287. Rozwadowka 5
381 288. Rozwadowka 4
382 289. Sosndwka Kolonia 1

1091L 5
383 471. Sosnéwka 4 09 Sosnowka
384 290. Sosndwka Kolonia 2
385 291. Romandw 1
386 292. Romandw 2

1 L 5
387 203. Czeputka 093 Sosnowka
388 294. tyniew
389 295. Rusity 1096L Wisznice
390 297. Polubicze Wiejskie 1
391 298. Polubicze Wiejskie 2 1098L Wisznice
392 299. Polubicze Wiejskie 3
393 300. Polubicze Wiejskie 4 1100L Wisznice
394 301. Dubica Dolna 1
395 302. Dubica Dolna 2 1101L Wisznice
396 303. Polubicze Wiejskie Il
397 304. Rossosz 2 1102L Rossosz
398 305. Rossosz 3
399 306. Rossosz 4
400 472. Rossosz 5

1103L
401 307. Mokre 4 03 Rossosz
402 308. Romaszki 1
403 309. Romaszki 2
404 473. Romaszki 3
405 310. Mokre 1
406 311. Mokre 2 1104L Rossosz
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407 312. Rossosz 6
408 313. Musiejowka 1 1105L Rossosz
409 314. Musiejowka 2
410 315. Mokre 3 1106L Rossosz
411 316. Bielany 1
412 317. Bielany 2
413 318. Kraséwka 1
414 474, Kraséwka 2 1107L tomazy
415 319. Korczéwka 1
416 320. Korczéwka 2
417 321. Kozty 1
418 322. Burwin 1109L tomazy
419 323. Wola Dubowska 1110L tomazy
420 324. Lisy
421 325. Michatéwka
1111L Bi
422 326. Janéwka lata Podlaska
423 327. Mtyniec
424 328. Leszczanka 1
425 329. Leszczanka 2
426 330. Witoroz 1
427 331. Witoroz 2
428 332. Witoroz 3
1111L Drelé
429 333, Strzyzéwka relow
430 334. Zerocin 4
431 335. Zerocin 1
432 336. Zerocin 2
433 337. Zerocin 3
434 338. Wodlka Korczowska
1112L i
435 339, Korczowka 3 omazy
436 340. tozki 1
437 341. tozki 2
438 342. tozki 3 1113L Dreléw
439 343. Kwasdowka 1
440 344, Kwasdwka 2
441 345. Stawacinek Nowy 2
442 346. Porosiuki 1
443 347. Porosiuki 2
444 475. Jazwiny 1 .
1114L B
445 476. Jazwiny 2 4 lata Podlaska
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446 477. Sokule 1
447 478. Sokule 2

1114L Dreld
448 479. Dotha 1 4 relow
449 480. Dotha 2
450 348. Dandwka 1115L Dreléw
451 481. Styrzyniec 1
452 482. Styrzyniec 2 1117L Biata Podlaska
453 349. Styrzyniec 3
454 350. Worsy 1
455 351. Worsy 2
456 352. Szostka 1
457 353. Kolonia Szdstka

1123L Dreld
458 354, Augustowka 1 3 relow
459 355. Augustowka 2
460 356. Lézki 6
461 357. Dreléw
462 358. Lézki 5
463 359. tézki 3 1124L Dreléw
464 360. Ltézki4
465 361. Szdstka 2
466 362. Woélka tdzecka 2 1125L Dreléw
467 363. Woélka tdzecka 3
468 364. ul. Berezowska 1

1126L . Mi .
469 365. ul. Berezowska 2 6 m. Migdzyrzec Pod|
470 366. Bereza l
471 367. Bereza 2
472 368. Bereza 3 1126L Miedzyrzec Podl.
473 483. Bereza 4
474 369. Bereza Nowiny
475 370. Szostka 3 1126L Dreléw
476 371. Rzeczyca 1 .

1127L .
477 484, Rzeczyca 2 / Migdzyrzec Pod
478 485. Kopytow
479 486. Zahacie 1
480 487. Zahacie 2
481 488. Elzbiecin Koden
482 372. ul. Wojska Polskiego 1 1136L m. Terespol
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483 489. ul. Wojska Polskiego 2
484 490. ul. Wojska Polskiego 3 1137L m. Terespol
485 491. ul. 3-go Maja
486 373. ul. Sienkiewicza/ul. Zawadki 1141L m. Miedzyrzec Podl.
487 374. ul. Niecata

1145L . Mi .
488 375. ul. Tulifowska 45 m. Migdzyrzec Pod|
489 376. PKS

1146L . Mi .
490 377. Plywalnia 46 m. Migdzyrzec Podl

Dworce autobusowe na terenie Powiatu Bialskiego:

e Dworzec autobusowy w Biatej Podlaskiej.

Dworzec autobusowy lokalizowany jest w centrum miasta. Aktualnie wtascicielem jest prywatny
przewoznik Garden Service, ktory przejat z innymi firmami prywatnymi potaczenia komunikacyjne
obstugiwane wczesniej przez PKS Biata Podlaska.

e Dworzec autobusowy PKS w Miedzyrzecu Podlaskim umiejscowiony jest przy ul. Brzeskiej.
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Miedzyrzecu Podlaskim powstato na mocy aktu
komercjalizacji w dniu 26.02.2008 roku. Wewnatrz obiektu znajdujg sie kasy biletowe oraz toalety.
Dworzec nie jest czynny catodobowo.

Oprdcz wspomnianych powyzej dworcach autobusowych, przez teren Powiatu Bialskiego przebiega fragment
linii kolejowe]j E20 (czes¢ Il Paneuropejskiego Korytarza Transportowego Zachdod — Wschod taczacego Berlin z
Moskwag). Stacje kolejowe w Miedzyrzecu Podlaskim, Biatej Podlaskiej, Mataszewiczach oraz Terespolu
odgrywaja istotng role w transporcie.

Planowane wezly przesiadkowe.

Wezet przesiadkowy to miejsce w ktérym nastepuje intensywne przesiadanie sie pasazeréow komunikacji
publicznej oraz komunikacji indywidualnej. Przesiadanie sie pasazeréw w weztach komunikacyjnych dotyczg
réznego rodzaju srodkédw komunikacji im. in. autobus, bus, kolej. Na terenie Powiatu Bialskiego nalezatoby
wskazac cztery gtéwne wezty przesiadkowe, znajdujgce sie na terenie: miasta Biata Podlaska (powiat grodzki),
miasta Miedzyrzec Podlaski, miasta Terespol oraz siedziby gminy Wisznice. W zaleznosci od sposobu
organizacji transportu publicznego w gminach, moze tez by¢ wskazane utworzenie weztéw przesiadkowych w
innych miejscowosciach, w szczegdlnosci w Janowie Podlaskim, tomazach i Piszczacu. Stworzenie owych
weztéw przesiadkowych w powiecie ma za zadanie ufatwi¢ podrézowanie po terenie powiatu. Wazne jest
rowniez to aby wszystkie planowane wezty przesiadkowe utworzone byly w centrach swoich miejscowosci.
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7. OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY

Zapotrzebowanie na

przewozy zwigzane jest bezposrednio ze Zrédtami oraz celami podrdzy. Podstawowym

zrédtem podrézy jest ,dom”, dlatego najwieksze zapotrzebowanie na transport bedzie wystepowato w

rejonach o duzej gestosci zaludnienia. Wsréd celdw podrdzy najwazniejsze znaczenie odgrywajg natomiast

miejsca, w ktdrych zlokalizowane s3 zakfady pracy i szkoty. Na ponizszej mapie w sposdb obrazowy zostaty

przedstawione obszary, ktdre generujg najwiekszy ruch na poziomie powiatu.

Mapa 6. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w Powiecie Bialskim

Zrédto: Opracowanie wtasne
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uzytecznosci publicznej

do grupy powiatéw o niskiej gestosci zaludnienia na tle wojewddztwa lubelskiego (41

oséb na km?). Najwieksza gestos¢ zaludnienia posiada gmina miejska Miedzyrzec Podlaski (860 oséb na km?).

Nalezy podkresli¢ ze

jednym z gtéwnych celéw komunikacyjnych mieszkancéw powiatu jest miasto Biata

Podlaska oraz miasto Miedzyrzec Podlaski.

Tabela 18. Gestos¢ zaludnienia w gminach Powiatu Bialskiego

Jednostka samorzadu Gestos¢ . Llczba’o.b |ekt<?w ..

X .. uzytecznosci publicznej i

terytorialnego zaludnienia .
zaktadow pracy

Biata Podlaska 1167 50
(miasto)
Miedzyrzec 860 23
Podlaski (miasto)
Terespol (miasto) 578 3
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Biata Podlaska 42 3
(gmina wiejska)

Dreléw 24 1
Janéw Podlaski 41 6
Koden 25 8
Konstantynow 47 3
Lesna Podlaska 44 1
tomazy 26 2
Miedzyrzec 40 2
Podlaski (gmina

wiejska)

Piszczac 44 1
Rokitno 23 1
Rossosz 31 2
Stawatycze 35 1
Sosndéwka 17 2
Terespol (gmina 49 4
wiejska)

Tuczna 19

Wisznice 30

Zalesie 30

Najwazniejsze dla mieszkancdw sg potaczenia, ktére wykonujg najczesciej, czyli potgczenia wykonywane na
trasie dom - praca i dom - szkota, dopiero pdzniej dom - inne. Na liniach obstugujgcych szkoty i zaktady pracy
podrdzuje najwiecej oséb, dlatego z punktu widzenia sieci komunikacyjnej istotne znaczenie ma lokalizacja
zaktadow pracy i szkét.

Najwazniejszym generatorem ruchu jest miasto Biata Podlaska oraz Miedzyrzec Podlaski, gdzie wystepuje
najwieksza liczba obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej. W Miedzyrzecu Podlaskim zlokalizowanych
jest wiele zaktaddw pracy o znaczeniu powiatowym.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze zaktady pracy o znaczeniu powiatowym zlokalizowane sg réwniez na
obszarze Gminy Janéw Podlaski oraz na obszarze gminy wiejskiej Terespol i Zalesie.

Do zaktaddéw pracy zatrudniajgcych najwiekszg liczbe pracownikdw, zlokalizowanych na obszarze pozostatych
gmin naleza:

Tabela 19. Najwazniejsze zaktady pracy w poszczegdlnych gminach powiatu bialskiego

Jednostka administracyjna Zaktad pracy

"SEDAR" S.A. w Miedzyrzecu Podlaskim

"MEPROZRET" Fabryka Maszyn Rolniczych w
Miedzyrzecu Podlaskim Sp. z 0.0.
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Gmina miejska Miedzyrzec Podlaski Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w
Miedzyrzecu Podlaskim sp. z 0.0.

Wipasz S.A. w Miedzyrzecu Podlaskim

Gmina wiejska Biata Podlaska Zakfad w Terebeli, wytwarzajacy meble,
nalezacy do Przedsiebiorstwa Produkcyjnego
,BIASOV-MEBLE” Sp. z 0.0. w Biatej Podlaskiej

Gmina Janéw Podlaski BAKALLAND S.A. w Janowie Podlaskim

Gmina wiejska Miedzyrzec Podlaski Zakfady Przetwodrstwa Miesnego ,, KAROL” w
Strzaktach

Operator Logistyczny Paliw Ptynnych Sp. z 0.0.
z/s w Ptocku Baza Paliw Nr 22 w
Mataszewiczach

Gmina wiejska Terespol

Zakfad Przewozéw Towarowych i Przetadunku
PKP CARGO S.A. w Mafaszewiczach

Na obszarze Powiatu Bialskiego zlokalizowane sg nastepujgce szkoty ponadgimnazjalne:

e LICEUM OGOLNOKSZTALCACE IM. GEN. W+. SIKORSKIEGO W MIEDZYRZECU PODLASKIM

e ZESPOL SZKOt EKONOMICZNYCH IM. MARII DABROWSKIE) W MIEDZYRZECU PODLASKIM

e ZESPOL SZKOt OGOLNOKSZTALCACYCH LICEUM OGOLNOKSZTALCACE IM. BOHATEROW WARSZAWY
W TERESPOLU

e ZESPOL SZKOt PONADGIMNAZJALNYCH IM. UNITOW PODLASKICH W MIEDZYRZECU PODLASKIM

e ZESPOL SZKOt IM. ADAMA NARUSZEWICZA W JANOWIE PODLASKIM

e ZESPOL SZKOL IM. Wt. ST. REYMONTA W MALASZEWICZACH

e LICEUM OGOLNOKSZTALCACE IM. Wt. ZAWADZKIEGO W WISZNICACH

e ZESPOL SZKOt CENTRUM KSZTALCENIA ROLNICZEGO IM WINCENTEGO WITOSA W LESNEJ PODLASKIEJ

Do waznych obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej generujacych ruch nalezg m.in.:

. POWIATOWY URZAD PRACY W BIAtE) PODLASKIE]

. FILIA POWIATOWEGO URZEDU PRACY W MIEDZYRZECU PODLASKIM

. STAROSTWO POWIATOWE W BIAtEJ PODLASKIEJ

. URZAD GMINY BIAtA PODLASKA

. URZAD SKARBOWY W BIALEJ PODLASKIE]

. PLACOWKI ZUS | KRUS

. WOJEWODZKI SZPITAL SPECJALISTYCZNY W BIALEJ PODLASKIEJ

. SAMODZIELNY PUBLICZNY ZAKtAD OPIEKI ZDROWOTNEJ W MIEDZYRZECU PODLASKIM
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Miasto Biata Podlaska posiada wiele obiektdw uzytecznosci publicznej kulturalnych, sportowych i
turystycznych a takze sie¢ sklepéw i supermarketéw, ktére powodujg duze zapotrzebowanie na transport,
dlatego z punktu widzenia przewozéw powiatowych najwieksze znaczenie bedzie miato zapewnienie
odpowiednich potgczen komunikacyjnych z gmin do Biatej Podlaskiej.

Biorac pod uwage celowos¢ - najistotniejsze jest pofaczenie wszystkich gmin wchodzacych w sktad powiatu z
miastem Biata Podlaska. Dodatkowo gminy sgsiadujgce powinny posiadaé pofgczenie autobusowe z miastem
Miedzyrzecem Podlaskim (gminy Miedzyrzec Podlaski i Dreléw) z Terespolem (gminy Koden, Zalesie, Terespol)
i Wisznicami (gmina Sosnéwka).

Na efektywnos¢ transportu publicznego wptywa wiele czynnikdw. Jednym 2z najistotniejszych jest
dostosowanie kursowania pojazdéw do natezenia liczby podrdéznych na poszczegdlnych trasach i
poszczegdlnych godzinach. Dlatego tez autobusy powinny kursowaé ze zwiekszong czestotliwoscia w
godzinach szczytu porannego 6:30-8:30 oraz w godzinach szczytu popotudniowego 14:30-17:00. W
pozostatych porach dnia pojemnosc autobuséw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na
poszczegdlnych liniach.

Potrzeby przewozowe mieszkancéw powiatu bialskiego réznig sie w zaleznosci od dnia tygodnia. W okresie od
poniedziatku do pigtku (w dni robocze) dominujg podrdéze majace charakter obligatoryjny zwigzane z
koniecznoscig przemieszczanie sie w relacji: miejsce zamieszkania - miejsce nauki badz miejsce pracy oraz w
relacji odwrotnej, czyli miejsce nauki bgdZ miejsce pracy - miejsce zamieszkania.

W weekendy przewozy obligatoryjne zwigzane z potrzeba dojazdu do miejsca nauki nie wystepujg, a przewozy
obligatoryjne zwigzane z potrzebg dojazdu do miejsca pracy sg znacznie mniejsze niz w okresie od
poniedziatku do pigtku. W weekendy dominujg podréze fakultatywne. Popyt na te przewozy jest znacznie
mniejszy niz na przewozy obligatoryjne.

Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia i zwigzane z tym zmiany w popycie na ustugi
przewozowe majg odzwierciedlenie w zmianach podazy ustug przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia.
Liczba kurséw przewidzianych do realizacji w powiatowych przewozach pasazerskich w dni robocze jest
znacznie wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w weekendy. Z kolei liczba kursow
przewidzianych w sobote jest wieksza niz liczba kurséw przewidzianych do realizacji w niedziele.

Popyt jest réwniez uzalezniony od pory dnia. Autobusy powinny kursowaé ze zwiekszong czestotliwoscig w
godzinach szczytu porannego 6:30-8:30 oraz w godzinach szczytu popotudniowego 14:30-17:00.
W pozostatych porach dnia nalezy zachowaé regularng czestotliwosé kursowania, jednak pojemnosé
autobuséw powinna by¢ dostosowana do mniejszej liczby podréznych na poszczegdlnych liniach.

Podsumowujac:

e  Gtownym celem i generatorem ruchu na poziomie powiatu jest miasto Biata Podlaska, dlatego kazda
gmina powinna mieé¢ zapewnione pofaczenia z siedzibg powiatu.

e Generatorami ruchu w mniejszym stopniu jest miasto Miedzyrzec Podlaski.

e Rozktad sieci drogowej w powiecie bialskim zapewnia wszystkim gminom potgczenie ze stolicg
powiatu.
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e Podstawowym zadaniem Powiatu Bialskiego jako organizatora publicznego transportu zbiorowego
bedzie zapewnienie siatki potgczer, odpowiadajacej podstawowym potrzebom transportowym
mieszkafcodw powiatu. Zgodnie z ogdlnokrajowymi tendencjami liczba potaczen oraz kursow ulega
systematycznym ograniczeniom, co jest zwigzane ze zjawiskami demograficznymi i gospodarczymi.
Stabilna siatka potgczern moze wptyngé na utrzymanie popytu na statym poziomie.

e Miasto Biata Podlaska stanowi wezet przesiadkowy na poziomie zaréwno krajowym jak i
wojewddzkim, dlatego istotne bedzie zapewnienie integracji w czasie i przestrzeni potgczen
powiatowych z potgczeniami wojewddzkimi. Jest to istotne réwniez z punktu widzenia mieszkaricow
powiatu, ktérych potrzeby przewozowe sg zwigzane réwniez z podrézami poza obszar powiatu.

e QOrganizowanie transportu publicznego na obszarze powiatu bialskiego i miasta Biata Podlaska bedzie
mozliwe po zawarciu stosownego porozumienia pomiedzy Starostg Bialskim i Prezydentem Miasta
Biata Podlaska.

Prognozy demograficzne oraz prognozy popytu na przewozy pasazerskie w latach 2016-2020 oraz 2021-
2026.

W zwigzku z prognozami demograficznymi opracowanymi przez Gtéwny Urzad Statystyczny nalezy oczekiwaé,
ze gestos$¢ zaludnienia w catym powiecie bedzie malata. Nie przewiduje sie natomiast znaczgcych zmian co do
rozmieszczenia i natezenia zaludnienia.

Przyczyn malejacej liczby ludnosci powiatu nalezy upatrywaé w pogtebieniu sie negatywnych zjawisk
demograficznych, w tym tych zwigzanych z: ujemnym przyrostem naturalnym, utrzymujgcym sie od kilku lat
wysokim poziomem migracji miedzyregionalnych i zagranicznych mfodych oséb, postepujacymi procesami
starzenia sie spoteczenstwa i wyludniania sie obszaréw wiejskich.

Na ujemne saldo migracji wptyw majg czynniki ekonomiczne, tj. che¢ poprawy warunkéw bytowania, wieksze
mozliwosci znalezienia pracy w miastach oraz emigracja oséb mtodych w celu podjecia nauki w osrodkach
akademickich znajdujacych sie poza powiatem.

Warto podkresli¢, ze w strukturze wieku populacji powiatu od kilku lat regularnie maleje udziat grupy ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, co jest gtdwnie zwigzane z ujemnym przyrostem naturalnym i starzeniem sie
spotfeczenstwa. Towarzyszy temu wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukecyjnym.
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Wykres 30. Zmiany demograficzne w Powiecie Bialskim w latach 2016-2023
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Na bazie czynnikéw demograficznych i spotecznych mozina wskazaé tendencje do zmian w popycie na
transport, ktére zajda w powiecie w latach 2016-2023.

Tabela 20. Ludnos$¢ w Powiecie Bialskim w latach 2016-2020

2016 112259 32981 59136 20142
2017 111902 32183 59181 20538
2018 111557 31543 59087 20927
2019 111221 31040 58882 21299
2020 ‘ 110891 30525 58690 21676

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wiek
poprodukcyjny

Wiek Wiek
przedprodukcyjny produkcyjny

Rok | taczna liczba
mieszkancow

Podsumowujac:

>

>
>
>

spadnie liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym,
liczba ludnosci w wieku poprodukcyjnym bedzie wzrastaé,
ogolna liczba ludnosci w powiecie bedzie sie zmniejszaé,

przedstawione tendencje demograficzne wptyng na spadek ogdlnego popytu na publiczny transport
zbiorowy,

suma doptat do biletdw ulgowych dla dzieci i mtodziezy bedzie sie zmniejszac,
wzrastaé bedzie natomiast suma doptat do biletéw przystugujgcych emerytom,

ogdlna tendencja demograficzna bedzie skutkowata koniecznoscia dostosowania pojemnosci
autobusow do poszczegdlnych pdr dnia i wystepujacych natezen na poszczegdlnych liniach.
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Wykres 31. Zmiany demograficzne w Powiecie Bialskim w latach 2021-2026
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W oparciu o czynniki demograficzne i spoteczne mozna okresli¢ tendencje do zmian w popycie na transport,
jakie nastgpia w powiecie w latach 2021-2026.

Tabela 21. Ludno$¢ w Powiecie Bialskim w latach 2021-2026

Rok | taczna liczba Wiek Wiek Wiek
mieszkaricow | przedprodukcyjny produkcyjny | poprodukcyjny

2021 110565 30096 58401 22068

2022 110238 29726 58038 22474

2023 109908 29334 57737 22837

2024 109571 29004 57361 23206

2025 109225 28662 56960 23603

2026 \ 108869 28378 56510 23981

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Podsumowujac:
» tendencja spadkowa liczby ludnosci w Powiecie Bialskim bedzie sie dalej utrzymywad,

» zmniejszajaca sie liczba dzieci i mtodziezy przy jednoczesnym wzroscie liczby osdb starszych wptynie
na zmiane wielkosci doptat do biletéw ulgowych na publiczny transport zbiorowy,

> spadek liczby ludnosci zamieszkujgcej Powiat Bialski wptynie na spadek popytu na ustugi publicznego
transportu zbiorowego,

» tak przedstawiajgca sie sytuacja demograficzna bedzie skutkowata koniecznosciag dostosowania
pojemnosci pojazdédw do zmniejszajacych sie potokdw pasazerskich oraz koniecznosciag reorganizacji
czestotliwosci kursowania pojazddéw.
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7.1. WYZNACZENIE SIECI O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE BIALSKIM

Transport publiczny powinien nabierac¢ coraz wiekszego znaczenia, jako czynnik réwnowagi funkcjonowania
roznych srodkéw przewozowych. Wzmozony ruch na drogach i ulicach centréw miast powoduje zatory majace
niepozgdane skutki takie jak: wydtuzanie czasu podrézy, zanieczyszczanie powietrza, wzrost liczby wypadkdéw
drogowych, zmiany klimatu.

Zadaniem panistwa powinno by¢ zastosowanie wszelkich rozwigzan, ktére moglyby przeciwdziataé
zwiekszajgcemu sie zattoczeniu drég i miast (korki, brak miejsc parkingowych, itp.) oraz ograniczaniu emisji
substancji szkodliwych. Jednym z rozwigzan jest zapewnienie dostepnego dla kazdego podrdznego transportu
publicznego, bedgcego realng konkurencjg dla komunikacji indywidualne;j.

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego
i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:

e organizowane przez wiadze publiczne,

e majace znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla uboiszych ekonomicznie warstw
spotecznych,

o dostepne dla wszystkich warstw spotecznych,

e wykonywane przez wytonionego w trybie przetargu operatora lub samorzagdowy zaktad budzetowy,
z ktédrym organizator zawart umowe.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny byé
dostepne powszechnie, niezaleznie od aktualnych potrzeb spoteczenstwa oraz od kosztéw spotecznych ich
wytworzenia. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie ifinansowanie ustug
uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone
kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢ poddana presji konkurencji na etapie ubiegania
sie o S$wiadczenia ustug na rzecz organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

Wyznaczajac linie o charakterze uzytecznosci publicznej uwzgledniono sugestie zawarte w Planie
transportowym Wojewddztwa Lubelskiego.

Wojewdédztwo Lubelskie bedzie dazyto do zapewnienia dostepu do linii o charakterze regionalnym, ktdre
pozwolg mieszkaricom regionu swobodnie podrézowa¢ pomiedzy najwiekszymi miastami, bedgcymi
siedzibami powiatéw. Linie komunikacyjne organizowane przez Wojewddztwo Lubelskie beda tworzyty dwa
nastepujace rodzaje potaczen:

e trasy, ktdre beda taczyty Lublin z miastami powiatowymi wojewdédztwa,

e trasy gwarantujgce pofaczenia bezposrednie pomiedzy sasiadujgcymi miastami bedgcymi siedzibami
powiatow.

Zgodnie z odpowiednimi zapisami ustawowymi oraz Planem transportowym Wojewddztwa Lubelskiego, za
organizacje linii komunikacyjnych do:
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e siedzib powiatéw — odpowiadac beda wtasciwe powiaty lub zwigzki miedzypowiatowe lub gminy —
w przypadku zawarcia porozumienia miedzygminnego lub zawigzania zwigzku miedzygminnego (pod
warunkiem, ze porozumienie lub zwigzek miedzygminny obejmie gmine bedaca siedziba powiatu),

e siedzib gmin — odpowiadaé¢ beda witasciwe gminy lub zwigzki miedzygminne lub inne gminy po
zawarciu porozumienia miedzygminnego, w ktérym wtasciwa gmina powierzy innej gminie zadania
z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

Zgodnie z tymi zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach
samorzadu terytorialnego powinny tworzy¢ na danym obszarze spdjng i komplementarng sie¢ komunikacyjna.

Siedzibg Powiatu Bialskiego jest Biata Podlaska miasto na prawach powiatu. Zorganizowanie przewozéw
o charakterze uzytecznos$ci publicznej do siedziby powiatu wymaga zawarcia stosownego porozumienia
z Prezydentem Miasta Biata Podlaska.

Powiat Bialski nie wyklucza mozliwosci zorganizowania linii o charakterze uzytecznosci publicznej wokét miast
Miedzyrzec Podlaski i Terespol oraz miejscowosci Wisznice, ktérych gtéwnym przeznaczeniem bytby nalezgcy
do zadan gmin dowédz dzieci do szkdt podstawowych i gimnazjalnych, jezeli miasta i gminy beda
zainteresowane wspétpracy z powiatem w tym zakresie.

Uwzgledniajgc powyisze oraz linie funkcjonujgce obecnie, proponuje sie objecie funkcjg uzytecznosci
publicznej, 24 linii do siedziby Powiatu Bialskiego oraz 15 linii lokalnych.

- wariant mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym z uwzglednieniem
mozliwosci przyznawania operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug,

- przebieg linii jest wyznaczony w taki sposdb, aby zaspokaja¢ mozliwie najwiecej potrzeb przewozowych
mieszkancow (objgé mozliwie najwiekszy obszar, najwiecej miejscowosci), przy jednoczesnym
zminimalizowaniu kosztéw po stronie organizatora lub operatora.

- zaproponowane linie stanowig podstawowy szkielet komunikacyjny powiatu,

- wyznaczone trasy uwzgledniajg zarowno najwieksze zakfady pracy zlokalizowane na obszarze Powiatu, jak
rowniez wszystkie szkoty ponadgimnazjalne,

- przewazajgca liczba linii prowadzi do miasta Biata Podlaska z uwagi na jego duze znaczenie na szczeblu
powiatowym, regionalnym i wojewddzkim. Warunkiem zorganizowania linii, ktdre wkraczajg na obszar miasta
Biata Podlaska (Powiat Grodzki) lub innego powiatu jest podpisanie porozumienia miedzy Starostg Bialskim
a Prezydentem Miasta Biata Podlaska lub starostg powiatu,

- istnieje mozliwos¢ wprowadzenia dodatkowych potaczen gdy poszczegdlne gminy wchodzgce w sktad
Powiatu, zdecyduja sie je wspétfinansowac oraz potgczen wykraczajgcych poza obszar powiatu bialskiego gdy
zostang zawarte stosowne porozumienia z powiatami sgsiadujgcymi.

Proponuje sie objgé funkcjg uzytecznosci publicznej nastepujace linie:

Tabela 22. Linie komunikacyjne o znaczeniu lokalnym, taczace co najmniej dwie gminy i niewykraczajace poza obszar powiatu
bialskiego
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Lp. oD PRZEZ DO
- - Lech Mate - . Duzy - Lech .
1 Mataszewicze Kobylany - Koroszczyn - Lechuty Mate - tobaczew Duzy - Lechuty Mataszewicze
Mate - tobaczew - Terespol - Kobylany
Pratulin - Krzyczew - Mokrany Nowe - Mokrany Stare - Mokrany
) tei Nowe - Krzyczew - Neple - Neple Kolonia - Kuzawka - Samowicze - Mataszewicze
&8 Kukuryki - Samowicze - Lechuty Mate - tobaczew - tobaczew Maty -
Terespol - Kobylany
3 Terespol Polatycze - Michalkéw - Murawiec - Zuki - Dobratycze - Lebiedziew Terespol
P Kolonia - Lebiedziew - Zastawek - Mataszewicze - Kobylany P
Polatycze - Lebiedziew - Lebiedziew Kolonia - Dobratycze - .
K
4 Terespol Kostomtoty PGR - Okczyn oden
Werchlis$ - Btonie Kolonia - Btonie - Cielesnica - Cielesnica PGR -
5 Jandéw Podlaski | Derto - Zaczopki - Pratulin - Bohukaty - Krzyczew - Neple - Kuzawka - Terespol
Samowicze - Lechuty Mate - tobaczew Duzy
Matgorzacin - Zeszczynka - Sapiehdw - Przechéd - Sapiehéw -
Sosnéwka - Sosndwka Kolonia - Romandéw - Czeputka - Romandéw
N - Wygnanka - Lipinki - Kalichowszczyzna - Lipinki - Omszana - L
. . W
6 Wisznice Lipinki - Sapiehow - Przechéd - Sapiehdw - Sosndéwka - Motwica - Isznice
Pogorzelec - Debdw - Pogorzelec - Motwica - Rozwaddwka -
Sosnéwka Kolonia - Sosnéwka - Sosnéwka Kolonia - Rozwaddéwka
7 Mledzyrzgc Zahajki - Zerocin - Strzyzéwka Witoroz
Podlaski
3 M|deyrz§c Zahajki - Drelow - tozki - Auggstowka - Kolonia Széstka - Szdstka - Miedzyrzec Podlaski
Podlaski Nowiny - Bereza
9 Lok Augustéwka - Kolonia %zostka - W.orsy - Aleksandréwka - Worsy - Miedzyrzec Podlaski
Széstka - Nowiny - Bereza
Miedzyrzec Zahajki - Zerocin - Strzyzéwka - Witoroz - Witoroz Kolonia - . .
) - M Podlaski
10 Podlaski Kwasowka - Pereszczéwka - Dreléw Kolonia - Dreléw - Zahajki igdzyrzec Podlaski
Miedzyrzec . . I
11 Podlaski Zahajki - Dreldw tézki
Miedzyrzec . L. . o
12 Podlaski Wysokie - Rogoznica - Manie Zasiadki
Miedzyrzec .
13 Podlaski Jelnica Strzakty
Miedzyrzec L. L. . . .
14 . Misie - Przychody - Misie - Strzakty - Jelnica Miedzyrzec Podlaski
Podlaski
15 tuby Kozuszki - tuniew — Krzewica - Wélka Krzymowska - Krzymoszyce - Miedzyrzec Podlaski

Poscisze
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Tabela 23. Linie komunikacyjne o znaczeniu powiatowym i regionalnym, wykraczajace poza obszar powiatu bialskiego — warunkiem

ich zorganizowania bedzie zawarcie stosownych porozumien z Prezydentem Miasta Biata Podlaska lub innymi powiatami

Lp.

od

Przez

Do

Biata Podlaska

Rakowiska - Terebela - Jagodnica - Witulin- Lesna Podlaska -
Bukowice Kolonia - Mariampol

Kolonia Witulin

Biata Podlaska

Stawacinek Nowy - Sitnik - tukowce - Zaberbecze - Worgule
- Bordzitéwka Stara - Droblin - Klukowszczyzna - Bukowice -
Noséw - Ludwinéw

Lesna Podlaska

Biata Podlaska

Rakowiska - Terebela - Jagodnica - Witulin

Lesna Podlaska

Biata Podlaska

Cicibor - Hrud- Klonownica Plac - Klonownica Mata -
Polinéw - Klonownica Mata - Janéw Podlaski - Stare Buczyce
- Bubel Granna - Bubel tukowiska - Stary Bubel

Gnojno

Biata Podlaska

Cicibor - Roskosz - Hrud - Kolonia Hrud -Klonowica Plac -
Polinéw
- Klonowica Mata - Zaborek - Janéw Podlaski - Nowy
Pawtow - Romanodw - Nowy Pawtéw - Peredyto - Julkow -
Witoldéw - Konstantyndw - Zakanale - Kolonia Komarno -
Komarno - Osséwka - Kolonia Hrud - Hrud - Roskosz -
Cicibor

Biata Podlaska

Biata Podlaska

Cicibor - Hrud — Klonownica Plac - Klonownica Mata -
Polinéw - Klonownica Mata - Janéw Podlaski -Werchlis -
Ostrow - Werchlis - Btonie - Woroblin- Btonie

Pratulin

Biata Podlaska

Grabanodw - Rokitno- Cielesnica - Btonie -Cielesnica PGR -
Derto - Zaczopki

Pratulin

Biata Podlaska

Grabandéw- Kalitéw — Michatki — Lipnica — Rokitno —
Cielesnica —Btonie — Werchlis

Janéw Podlaski

Biata Podlaska

Biatka - Hola - Woskrzenice - Kolonia Horbow - Horbow -
Zalesie - Wélka Dobrynska - Mataszewicze Duze -
Mataszewicze Mate - Kobylany

Terespol

10

Biata Podlaska

Biatka - Hola - Woskrzenice - Horbow Kolonia - Horbow -
Zalesie - Lachéwka Mata - Dobryri Maty - Dobryn Duzy —
Koroszczyn - Kobylany

Terespol

11

Biata Podlaska

Biatka — Hola - Woskrzenice - Woskrzenice Duze -
Woskrzenice Mate - Husinka - Koczukdwka - Kijowiec -
Zalesie - Kijowiec - Kijowiec Kolonia- Dereczanka -
Nowosidtki - Berezéwka - Malowa Géra - Nowe Mokrany -
Mokrany Stare - Krzyczew - Neple - Kuzawka - Samowicze -
Lechuty Mate - tabaczew Duzy

Terespol

12

Biata Podlaska

Czosndwka — Ogrodniki - Ortel Ksigzecy - Koscieniewicze -
Piszczac - Piszczac Kolonia - Potoski - Trojandw- Zacharéw -
Dobromysl

Koden

13

Biata Podlaska

Czosndwka - Ogrodniki - Ortel Ksigzecy - Ortel Krélewski -
Koscieniewicze - Piszczac - Piszczac Kolonia - Dgbrowica
Duza - Tuczna - Ogrodniki - Miedzyles - Leniuszki - Kolonia -
Wolka Zabtocka - Zabtocie - Szostaki - Kodenr - Dobromysl -
Zaharow - Potoski - Piszczac Kolonia - Piszczac -

Biata Podlaska
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Koscieniewicze - Ortel Krélewski - Ortel Ksigzecy - Ogrodniki
- Czosn6wka

Czosndwka - Ogrodniki - Ortel Ksigzecy - Ortel Krélewski -

14 Biata Podlaska Koscieniewicze - Piszczac - Wyczotki - Dgbrowica Mata - Tuczna
Dabrowica Duza

Wolka Plebariska - Lisy - Dubow - Bielany - tomazy -

15 Biata Podlaska Szymanowo - Bokinka - Kopytnik - Stasidwka - Bokinka Tuczna
Parnska - Mazandwka - Tuczna Kolonia
Wolka Plebariska - Lisy - Dubow - Bielany - tomazy -
Lubenka - Zascianek - Huszcza - Wiski — Tuczna -
i t
16 Biata Podlaska Mazandwka - Bokinka Pariska - Stasidwka - Kopytniki - omazy
Zascianek - Lubenka
Hola - Woskrzenice - Horbow Kolonia - Horbdéw - Zalesie -
. Chotytéw - Piszczac - Piszczac Kolonia - Dgbrowica Duza -
& Biata Podlaska Tuczna - Ogrodniki - Miedzyles - Kolonia Krzywowdlka - Stawatycze
Krzywowdlka - Sajowka
18 Biata Podlaska Wolka Plebariska - Lisy - DL,JbOW - Blelgny - t(.)ma.zy— Szelest Horodyszcze
- Rossosz- Korzanéwka - Dubica - Wisznice
Wolka Plebariska- Dubdw -Bielany -tomazy -Rossosz -
19 Biata Podlaska Rowiny - Curyn Wisznice
20 Biata Podlaska Bielany - Krasowka - Kozty - Musiejowka - Rossosz - tomazy Biata Podlaska
tomazy- Rossosz - Mokre -Romaszki - Woroniec - Brzozowy
21 Biata Podlaska Kat Komaréwka Podlaska
Wolka Plebariska - Dubdw - Bielany -tomazy — Rossosz -

22 Biata Podlaska Dubica Dolna -Polubicze Dworskie Drugie -Polubicze Wisznice

Dworskie - Polubicze Wiejskie Pierwsze - Horodyszcze

Wolka Plebanska - Jandwka - Mtyniec -Leszczanka - Witoroz
23 Biata Podlaska - Kwasdéwka - Dreléw - Zahajki - Miedzyrzec Podlaski Strzakty
Stawacinek Stary - Stawacinek Nowy - Styrzyniec —

24 Biata Podlaska Miedzyrzec Podlaski

Woroniec - Rogozniczka — RogozZnica - Wysokie

Sie¢ pofaczen o charakterze uzytecznosci publicznej stworzona w oparciu o zaproponowane linie wygladataby

nastepujgco:
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Mapa 7. Linie uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Bialskiego na podstawie tabeli 22
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Mapa 8. Linie uzytecznosci publicznej na terenie Powiatu Bialskiego na podstawie tabeli 23
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8. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE BIALSKIM

8.1. STAN OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO POWIATU BIALSKIEGO

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Bialskiego oraz jego perspektywy opisane sg w nastepujgcych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1. Raport o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, Biblioteka Monitoringu
Srodowiska, Lublin 2013

2. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2008-2011 z perspektywa do roku
2015, Lublin 2008

3. Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2012 roku, Lublin 2013

4. Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewddztwa Lubelskiego 2017, Lublin 2012

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bialskiego na lata 2015-2017 z perspektywg do roku 2021,
Biata Podlaska 2014

C. Dokumenty na poziomie gminnym:

1.  Prognoza Oddziatywania na Srodowisko Zmiany Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Biata Podlaska, Biata Podlaska 2014

2. Program Ochrony Srodowiska i Gminny Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Biata Podlaska, Biata
Podlaska 2004

3. Program Ochrony Srodowiska Gminy Janéw Podlaski, Janéw Podlaski 2004
4.  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Konstantynéw, Konstantynéw 2005
5. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Le$na Podlaska, 2006

6. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy tomazy, tomazy 2004

7. Program Ochrony Srodowiska dla Miedzygminnego Zwigzku Komunalnego w Miedzyrzecu Podlaskim,
Miedzyrzec Podlaski 2004

8.  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Sosnéwka, Sosnéwka 2004

9.  Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Terespol, Terespol 2008
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10. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Tuczna, Tuczna 2004

Powiat Bialski potozony jest na obszarze Niziny Potudniowo-Podlaskiej — pdtnocna cze$¢ powiatu, za$s
potudniowa — Polesia Zachodniego. Mozemy tu wyrdzni¢ 5 mezoregiondw — na Nizinie Pofudniowo-Podlaskiej
sg to: Podlaski Przetom Bugu i Réwnina tukowska, a w granicach Polesia Zachodniego: Zaklestos¢ tomaska,
Réwnina Kodenska i Polesie Brzeskie.

Najwiekszymi rzekami powiatu s3: Bug, ktdry stanowi jego wschodnig i pétnocng granice oraz najwiekszy na
tym terenie jego doptyw — Krzna z catym prawie swoim dorzeczem. Przez teren powiatu przeptywa 29 rzek
o tacznej dtugosci okoto 540 km. Lasy w powiecie bialskim zajmujg 71,5 tys. ha powierzchni (co daje wskaznik
lesistosci 26,0%). Ponad potowe ogdlnej powierzchni lasow stanowig lasy panstwowe (41,2 tys. ha).

Powiat bialski jest obszarem bogatym w rézne formy ochrony przyrody i krajobrazu. Na obszarze powiatu
znajduja sie:

Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow:

e ,Dolina Srodkowego Bugu” PLB060003

Dolina Bugu jest korytarzem ekologicznym o znaczeniu europejskim. Zaawansowany jest projekt poszerzenia
Sobiborskiego PK o doline Bugu. Projektuje sie ustanowienie Nadbuzanskiego PK, PK Doliny Srodkowego Bugu,
Dorohuskiego OCK. Cze$¢ omawianego obszaru objeto ochrong jako Sobiborski Park Krajobrazowy, Strzelecki
PK oraz jako obszary chronionego krajobrazu: Nadbuzanskie (jeden potozony powiecie bialskopodlaskim,
a drugi w hrubieszowskim) oraz Grabowiecko-Strzelecki.

W Hniszowie rosnie dab ,,Bolko” o piersnicy blisko 9 m - najwieksze drzewo w regionie. Centralna cze$¢ ostoi
wiaczona zostata do Rezerwatu Biosfery ,Polesie Zachodnie”. Ostoja obejmuje dtugi fragment naturalnej
doliny Bugu wycietej w rowninach Polesia Wotynskiego i Polesia Podlaskiego, stanowigcej na tym odcinku
granice panstwa - miedzy Gotebiami (miejsce gdzie Bug wptywa na teren Polski) a Terespolem. Rzeka na
obszarze ostoi ptynie gteboko wcietym korytem, wystepujg tu liczne meandry i starorzecza, a takze
kilkumetrowej wysokosci skarpy brzegowe. Znaczna cze$s¢ gruntdw dolinie zajeta jest przez faki
i zdegradowane lasy nadrzeczne oraz zarosla wierzbowe. Wystepujg tu réwniez pola uprawne. W ostoi
stwierdzono co najmniej 22 gatunki ptakéw wymienianych w zaftaczniku | Dyrektywy Ptasiej, w tym
9 wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi Zwierzat. Do legdw przystepuje tu przynajmniej 1% krajowej
populacji: bfotniaka tgkowego, bociana biatego, derkacza, dzieciota biatogrzbietego, rybitwy biatowasej,
rybitwy czarnej, rybitwy biatoskrzydtej, zimorodka, piskliwca, krwawodzioba i rycyka. Ostoje zasiedla réwniez
ponad 5% krajowe]j populacji brzegdwki, czyli ponad 10 tys. par. ponadto w ostoi stwierdzono 8 gatunkéw
ptakdw migrujacych wpisanych do zatgcznika | Dyrektywy Ptasiej. Stwierdzono w nim réwniez wysokie
zageszczenia baka, bfotniaka stawowego, podrdzniczka i jarzebatki. Précz cennych gatunkdéw ptakdéw, obszar
jest rdwniez ostojg wielu innych rzadkich zwierzat i roslin, w tym jednego gatunku rosliny naczyniowej
wpisanej do zatacznika Il Dyrektywy Siedliskowej.
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e ,Poleska Dolina Bugu” PLH060032

Ostoja potozona jest we wschodniej Polsce, na Polesiu Zachodnim. Obszar obejmuje 6 odcinkdéw doliny rzeki
Bug, miedzy Stawatyczami, a Dubienka. Ostoja przebiega wzdtuz polsko - ukraifskiej granicy. W ostoi znalazta
sie lewobrzezna (polska) czes¢ doliny. Obszar obejmuje najcenniejsze przyrodniczo i szczegdlnie atrakcyjne
krajoznawczo odcinki doliny srodkowego Bugu. Dolina Bugu jest jedng z niewielu dolin duzych rzek
europejskich, ktdra zachowata tak naturalny charakter. O jej naturalnosci $wiadczg liczne meandry
i starorzecza oraz dobrze zachowane siedliska zwigzane z dolinami rzecznymi. W dolinie Bugu znajdujg sie
rozlegte taki ekstensywnie uzytkowane, wsrdd ktérych spotyka sie tagodne, piaszczyste wzniesienia
z murawami cieptolubnymi. Obnizenia terenu natomiast porastajg pfaty tegdw i zarodli wierzbowo-
topolowych. Zidentyfikowano tu 6 rodzajéw siedlisk cennych dla przyrody europejskiej, ktdre zajmujg w sumie
66% obszaru. Najwiekszg powierzchnie z nich zajmujg faki uzytkowane ekstensywnie (30%) oraz starorzecza
(12%). Obszar obejmuje takze miejsca bytowania wielu gatunkéw owadow, ptazéw i drobnych ssakéw,
wystepujacych tu w bogatych populacjach. Ogétem stwierdzono tu 26 gatunkow zwierzat waznych dla
zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy. Szczegdlnie bogata jest tu ornitofauna np. rybitwa biatowasa,
rybitwa czarna oraz bardzo rzadka rybitwa zwyczajna. Cata dolina Bugu jest uwazana za korytarz ekologiczny
o randze europejskiej.

e ,Zbiornik Podedwdrze” PLB060015

Ostoja potozona jest w regionie Polesie Zachodnie, w jego czesci noszacej nazwe Zaklestosé¢ tomaska.
Obnizenie rozdziela wyniesione nieco wyzej réwniny poleskie, ptynie nim Zielawa, doptyw Krzny. Ostoja
obejmuje zbiornik retencyjny Podedworze, bedacy czescig inwestycji Kanat Wieprz-Krzna, wraz z przylegtymi
terenami lesnymi i podmoktymi tgkami. Krajobraz otoczenia zbiornika to ptaska, piaszczysta, bezlesna rownina
z niewielkimi kompleksami lesnymi. Bezposrednie jego sgsiedztwo stanowig niewielkie powierzchnie fgk
i pastwisk, wykorzystywanych rolniczo. Jest to zbiornik retencyjny zasilany z Kanatu Wieprz-Krzna. Podzielony
jest na kilka komdr. Brzegi zarosniete sg przez ptaty roslinnosci szuwarowej. W granicach ostoi stwierdzono
wystepowanie 4 gatunkéw zwierzat z Zafacznika Il Dyrektywy Siedliskowej: bébr europejski, wydra, kumak
nizinny i traszka grzebieniasta. Obszar ten stanowi wazny szlak migracyjny dla ptakéw blaszkodziobych.

Specjalne obszary ochrony siedlisk,
e ,Ostoja Nadbuzanska” PLH140011,
e ,Dobryn” PLHO60004,
e ,Terespol” PLHO60053,
e  Horodyszcze” PLH060101,
e, Dolina Krzny” PLH 060066,
e  Poleska Dolina Bugu” PLHO60032,
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Rezerwaty przyrody:

,Chmielinne”

Nazwa rezerwatu pochodzi od licznie wystepujacego w zespotach lesnych chmielu. Rezerwat istnieje od 1967
r., jego powierzchnia to 67,2 ha. Przedmiotem ochrony s3 tegi jesionowo-olszowe, tegi jesionowo-wigzowe,
grady i olsy. Do osobliwosci nalezg wystepujace tu rosliny chronione: zawilec z6tty, zdrojowka rutewkowata,
parzydto le$ne, kokorycz pusta, bez koralowy.

»Czapli Stog”

Rezerwat "Czapli Stég" potozony w lesnictwie Neple na terenie gminy Terespol stanowi drzewostan sosnowy
o pow. 4,82 ha w wieku ok. 125 lat o lusnym zwarciu. Znajduje sie tu jedyny na terenie parku czapliniec,
liczacy kilkadziesiagt gniazd czapli siwej. Czapla siwa Ardea cinerea jest jednym z pieciu gatunkéw legowych
czapli na terenie Polski. Ogdlng liczebnos¢ czapli siwej ocenia sie na 8-10 tys. par, a jej gtéwne ostoje znajdujg
sie na Mazurach, w Wielkopolsce i na Slgsku.

»Dobryn"

Zajmuje powierzchnie 87,66 ha i zostat utworzony w 1983. W rezerwacie wystepuje mozaika siedlisk
wilgotnych i swiezych oraz duze zréznicowanie zbiorowisk roslinnych. Drzewostany majg charakter naturalny
i pétnaturalny. Celem ochrony rezerwatu jest zachowanie zespotéw o charakterze naturalnym: gradu
z drzewami pomnikowymi, olsu oraz tegu olszowo-jesionowego, jak tez licznych gatunkéw roslin rzadkich
i chronionych.

HLiski II”

Rezerwat Liski zostat utworzony w 1978 roku. Zajmuje on powierzchnie 93,57 ha. Gtéwnym przedmiotem
ochrony jest dobrze zachowany starodrzew debowo - sosnowy. Stanowi on mozaike gragdu, boru mieszanego
i Swietlistej dgbrowy. Niektére deby i sosny wystepujace w rezerwacie osiggaja wymiary drzew pomnikowych.
Charakterystycznym ptakiem rezerwatu jest muchotdéwka biatoszyja, ktéra osigga tutaj rekordowe
zageszczenie par legowych.

»1€g Debowy”

Rezerwat le$ny utworzony w 1972 roku na powierzchni 132,38 ha. Potozony jest na terenie Parku
Krajobrazowego "Podlaski Przetom Bugu" w gminie Jandw Podlaski, w poblizu jednego z licznych zakoli Bugu.

Rezerwat dostepny jest od strony tgk Stadniny Koni, tworzacych urokliwy krajobraz otwartych przestrzeni
zlicznymi naturalnymi zadrzewieniami $rédpolnymi. Przedmiotem ochrony jest kompleks starego
drzewostanu obejmujgcy cenne przyrodniczo zbiorowiska lesne i szuwarowe oraz wyjatkowo liczne gatunki
chronione roslin i zwierzat, szczegdlnie ptakdw. Ciekawostky jest wystepowanie debu szyputkowego,
o wydtuzonych lisciach, odmiany charakterystycznej dla zyznych gleb namutowych. W rezerwacie wystepuje
ponad 400 gatunkdw roslin naczyniowych, w tym 22 chronionych i osobliwosci m.in.:
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e nasiezrzat pospolity,
e podejirzon ksiezycowy,

e  konitrut btotny.

,Omelno”

Najstarszy rezerwat lesny, utworzony juz w 1965 roku na powierzchni 26,97 ha, potozony w gminie Dreldw,
Lesnictwo Turdw. Charakter rezerwatu ksztattuje usytuowanie w dolinie rzeki Biatki. Uroczysko Omelno

znajduje sie na granicy powiatu, na pétnoc od wsi Lisiowdlka. W poblizu Drelowa, jest to drugi rezerwat obok
rezerwatu Liski.

Celem ochrony rezerwatowej jest zachowanie lasu lipowego pochodzenia naturalnego ze starodrzewem
debowo — lipowym w wieku ponad 120 lat.

Drzewostan tworzg ponadto:

e jawor,

klon zwyczajny,
e wigz gorski,
e wigz pospolity,

e grab zwyczajny.

W bogatym runie na szczegdlng uwage zastuguja:

e wawrzynek wilczetyko,
e Dbluszcz pospolity,

o lilia ztotogtow,

e turdwka lesna.

W sgsiedztwie rezerwatu wystepuja cenne zbiorowiska gradowe, tegowe i olsy z licznymi gatunkami
chronionymi i rzadkimi, co przemawia za potrzebg powiekszenia powierzchni objetej tg formg ochrony.

,Stary Las”

Rezerwat lesny utworzony w 1995 roku na powierzchni 5,88 ha, w gminie Konstantyndw, Lesnictwo
Konstantynéw. Znajduje sie on w odlegtosci 3 km od Konstantynowa, przy drodze do Gnojna. Zajmuje
fragment duzego kompleksu lesnego na jego potudniowym skraju w sgsiedztwie osady lesnej.
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Przedmiotem ochrony jest dobrze wyksztatcony grad z fragmentami boru mieszanego, z gatunkami
dominujgcymi debem szyputkowym i sosng zwyczajng w wieku okoto 130 lat.

Drzewostan tworzg ponadto:

e modrzew europejski
e grab pospolity
e jesion wyniosty

Rezerwat jest ostojg wielu gatunkéw ptakéw wiasciwych dla tego typu siedliskowego lasu. Charakterystyczng
cechg jest obecnos$é przedstawiciela gofebiowatych -siniaka — gatunku $cisle zwigzanego ze starymi,
dziuplastymi drzewami. Jest to kolejny rezerwat lezacy na terenie Parku Krajobrazowego ,Podlaski Przetom
Bugu”.

»Szwajcaria Podlaska”

Rezerwat le$no — krajobrazowy utworzony w 1995 roku na powierzchni 24 ha, w gminie Terespol. Zajmuje
obszar ponizej ujscia Krzny do Bugu i rozcigga sie wzdtuz rzeki Bug, na pétnoc od drogi Neple — Bohukaty tzw.
,hadbuzanki”. Obszar rezerwatu lezy na terenie Parku Krajobrazowego , Podlaski Przetom Bugu”.

Rezerwat utworzono w celu zachowania waloréw krajobrazowych oraz ochrony zbiorowisk lesnych i wodnych
odznaczajagcych sie duzym stopniem naturalnosci. Obiekt obejmuje interesujgcy pod wzgledem
geomofrologicznym przetomowy odcinek Bugu z gtebokimi jarami, stromym miejscami brzegiem, gdzie rdznica
poziomdéw dochodzi do 30 m. Starorzecza tworzg malownicze zbiorniki wodne z wyspami i zakolami.

Réznorodnosc siedlisk obfituje w liczne gatunki chronionych roslin:

o orlik pospolity
e wawrzynek wilczetyko
e naparstnica zwyczajna

Oraz zwierzat, ktérych reprezentantem jest z6tw btotny.

Rezerwat stwarza dogodne warunki rozwoju ptazéw, z ktérych na uwage zastuguje wystepowanie ropuchy
szarej i kumaka nizinnego. Swoje miejsca legowe ma tu wiele gatunkdéw ptakdéw.

Na terenie powiatu tg formg ochrony objeto 273 obiekty, w tym:

e 188 pojedynczych drzew,
e 54 grupy drzew,

o 4aleje,

e 24 gtazy narzutowe oraz

e 3inne obiekty (stanowiska naturalne: 3 gatunkéw widtaka, wawrzynka wilczetyko, jatowca).
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Chronionymi drzewami sg w 80% lipy i deby. Pozostate gatunki chronione w mniejszej liczbie okazéw to:

e modrzewie

e jesiony
e klony
e wigzy
e sosny
o Swierki

e kasztanowce biate

e graby
e topole
e jatowce

oraz pojedyncze egzemplarze:

e wierzby
e olchy

e tulipanowca amerykanskiego

Do najciekawszych pomnikdw przyrody na terenie powiatu nalezga: 4 okazate, ok. 300 letnie deby szyputkowe,
rosngce wokot klasztoru w Lesnej Podlaskiej, sedziwy 350 letni ,,Dab Mitosci” w Lesnictwie Lesna zwigzany
historycznie z czasami Unitéw na Podlasiu. Interesujagcym okazem jest potezny dab szyputkowy o obwodzie
480 cm, znajdujacy sie przy plebani w Miedzyrzecu Podlaskim (wg przekazu, zostat on posadzony w roku
uchwalenia Konstytucji 3 Maja).

Ponad 40 okazatych debdw rosnie na pastwiskach i fgkach w obrebie klasztoru prawostawnego w Jabtecznej.

Parki Krajobrazowe:
e Podlaski Przetom Bugu

Podlaski Przetom Bugu (318.91) — mezoregion fizycznogeograficzny bedacy granicg pomiedzy Nizing
Potudniowopodlaskg (umownie wchodzacy w jej sktad) a Nizing Pdtnocnopodlaska, graniczacy od zachodu
z Doling Dolnego Bugu, od pofudnia z Wysoczyzng Siedlecka, od potudniowego wschodu z Rdwning tukowska,
od wschodu z Polesiem Brzeskim, od pétnocy z Wysoczyzng Drohiczyriska, a od pdtnocnego zachodu
z Wysoczyzng Wysokomazowiecka. Kraina lezy w Polsce na obszarze wojewddztw: mazowieckiego,

115



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 117 - Poz. 314

podlaskiego i lubelskiego, a na Biatorusi obwodu brzeskiego. Zajmuje powierzchnie 673 km?2. Krajobraz tworzy
dolina Bugu, ktdérego bieg jest krety, a miejscami meandrowy. Na szeroko$¢ od 1,5 do 4 km przecina on
polodowcowe wysoczyzny, zagtebiajgc sie w nie na gtebokosé ok. 20-30 m.

W 1993 roku zachodnia cze$é regionu znalazta sie w granicach utworzonego na lewym brzegu Bugu
Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego, a w 1994 roku we wschodniej czesci regionu, réwniez na lewym
brzegu Bugu, utworzono Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu. Na terenie regionu lezy miasto Drohiczyn.

e Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu

Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu obejmuje fragment doliny Bugu od Krytlowa do
Horodfa. Rzeka ta, jako juz jedna z niewielu w Polsce, ma niezmieniony, naturalny charakter, przewija
sie przez sptaszczone, réwnoleznikowo utozone wzniesienia Grzedy Horodelskiej tworzac liczne
zakola. Najwieksze z nich znajduje sie w okolicy Zosina i jest to jednocze$nie najdalej wysunieta na
wschdd czesé Polski.

Ogdlnie na obszarze NOChK wystepuje ponad 100 gatunkdw roslin, z czego wiele zalicza sie do
gatunkéw chronionych, a 3 sposrdd nich wpisano do Polskiej Czerwonej Ksiegi Roslin. S3 to: kosaciec
bezlistny, wisienka kartowata i Zzmijowiec czerwony. Najcenniejsze tereny objete zostaty réinego
rodzaju formami ochrony. Na terenie Obszaru utworzono dwa uzytki ekologiczne: ,,Jezioro Kacapka",
,,Btonia Nadbuzanskie”.

Emisja hatasu do srodowiska

Zrédfa hatasu mozina podzieli¢ na trzy kategorie: hatas przemystowy, hatas komunikacyjny oraz hatas
osiedlowy i mieszkaniowy. Klimat akustyczny powiatu bialskiego jest ksztattowany gtdwnie przez ruch
komunikacyjny w tym przede wszystkim hatas drogowy, a w mniejszym stopniu przez instalacje przemystowe.

Na poziom hatasu drogowego majg wptyw przede wszystkim:

e natezenie ruchu komunikacyjnego,

e udziat transportu ciezkiego w strumieniu ruchu,

o predkosé ruchu pojazdéow (ze wzrostem predkosci hatas rosnie),
e typistan techniczny pojazdow,

e nachylenie drogi,

e  stan nawierzchni oraz ptynnos¢ ruchu.

W latach 2006-2007 WIOS w Lublinie wykonat pomiary réwnowaznego poziomu dzwieku przy gtéwnych
trasach przebiegajacych przez teren powiatu.
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Tabela 24. Poziom dZwieku na terenie powiatu bialskiego w latach 2006-2007

Poziom hatasu drogowego A w porze Natezenie ruchu pojazdow % pojazdow
dziennej (dB) tacznie(poj. /h) ciezkich
Lokalizacja punktu 2006 r. 2007 r. 2006 r. 2007 r. 2006 r. 2007
r.
pomiarowego
Ttusciec (przy szkole) 64 62,7 384 332 25,7 36
Woalka Dobrynska 65,5 66,8 377 457 23,7 22,5
Terespol, ul. takowa 54,5 58,8 160 380 9,6 6,7
Stawacinek 21 67,3 - 670 - 15,9 -
Wisznice, ul. 57,5 61,2 108 96 5,9 15,6
Zawadzkiego 5
Dobryn Duzy 21 56,6 - 100 - 71
Horodyszcze 12 65,1 - 345 - 8,1
Wisznice, ul. Koscielna 66 - 400 - 9,2
3

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska dla powiatu Bialskiego

Hatas przemystowy ksztattowany jest przez zaktady produkcyjne, rzemieslnicze, ustugowe oraz obiekty
handlowe. Przyczyng ucigzliwosci mogg by¢ maszyny, wentylatory, chtodnie, szczegdlnie wtedy, gdy zaktad
zlokalizowany jest na terenie lub w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej.

Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moze wspomagaé dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze Zrddet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatari, majacych na celu:

poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
popularyzacje srodkéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
promocje ruchu rowerowego i rozwéj infrastruktury rowerowej,

A wnN e

eliminowanie z ruchu pojazdéw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole

drogowe),

5. dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dziei bez
samochodu),

6. poprawe stanu technicznego pojazdow i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby
pojazdow spetniajgcych normy EURO),

7. zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru, jego charakterystyke komunikacyjng, a takze
zasady organizacji rynku przewozéw.

Plan Transportowy stanowi jedynie ocene istniejacej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wiec dokument wtdérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen
inwestycyjnych jednostek samorzadu terytorialnego, jak i urzedéw administracji centralnej i nie ustala ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢, moggcych oddziatywaé na srodowisko.
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9. ZASADY ORGANIZACII RYNKU PRZEWOZOW

9.1. ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POWIECIE BIALSKIM ORAZ JEGO ZADANIA

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jest nim witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4). Kompetencje organizatoréw dziatajgcych na réznych szczeblach powinny sie
uzupetnia¢ zgodnie z zasadami przedstawionymi na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Organizacja rynku przewozow

Minister wiasciwy
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich

Marszatek wojewoddztwa
na liniach przebiegajgcych przynajmniej przez dwa
powiaty lub wykraczajgcych poza teren wojewddztwa

Starostowie powiatow
na liniach przebiegajgcych przynajmniej przez dwie gminy
w jednym powiecie

Wajtowie, Burmistrzowie i Prezydenci
na terenie gminy lub miasta

Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,,organizatorem”, wtasciwym ze
wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow:

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, na obszarze powiatow, ktére zawarty porozumienie.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.

Starosta Bialski moze by¢ organizatorem przewozow na liniach komunikacyjnych pomiedzy miejscowosciami
przebiegajacymi przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te nie zawarty stosownego
porozumienia miedzygminnego albo nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku
kompetencje Starosty beda wytaczone, poniewaz nie bedg to juz przewozy powiatowe ale gminne.
Wiasciwym organizatorem bedzie wéjt, burmistrz badz prezydent wskazany przez gminy.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu,
ktore majg charakter ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb przewozowych

swoich mieszkaricdw, nawet jesli nie jest zobligowana do sporzadzenia planu transportowego. Potrzeby
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transportowe o charakterze ponadlokalnym taka gmina moze zgtasza¢ odpowiednio do starosty albo do
marszatka wojewddztwa (art. 13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 903
W sprawie organizacji transportu zbiorowego w gminach i powiatach. W przytoczonej interpelacji znajduje sie
nastepujace stwierdzenie:

»,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozéw gminnych przez gmine samodzielnie badz tez
w wyniku zawarcia porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany do
zorganizowania przewozéw, ktorych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych gmin.
W takiej sytuacji powiat nie ma réwniez obowigzku dofinansowania przewozéw w gminach, ktdére nie zawarty
porozumienia badZ nie przystapity do zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w przypadku braku
porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji przewozéw miedzy gminami nie przechodzi z mocy
prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzgdéw powiatowych zobowigzania organizacyjne
i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia poglad, ze przedmiotowa ustawa nakfada na
powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach, ktére nie utworzyty zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwos¢ podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego rdznego szczebla, np. gmin
z powiatem, wspotdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkresli¢, ze
to zagadnienie nie jest obecnie regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.. W tym zakresie
zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:

a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,

b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,

c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego

(Dz. U.z2010r. Nr 80, poz. 526, z pézn. Zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z pdzn. zm.).
Wspdtdziatanie takie bedzie mozliwe od 1 stycznia 2016 r. kiedy to wejdg w zycie przepisu umozliwiajgce
tworzenie zwigzkéw powiatowo-gminnych w celu przekazania im zadan organizacji przewozéw powiatowo-
gminnych na obszarze jednostek, ktore zwigzek utworzyty.
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9.2. FUNKCJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:

e planowanie rozwoju transportu,
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi
w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaly szczegdétowo opisane w Rozdziale
3 Ustawy. Nalezg do nich art.:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem
potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do
aktualizacji tego planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci w zakresie:

o standardéw dotyczgcych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw
o korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw

o funkcjonowania zintegrowanych weztédw przesiadkowych

o funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego

o systemu informacji dla pasazera;

o ustalenie stawek opfat za korzystanie przez operatordw i przewozinikdw  z przystankdéw
komunikacyjnych i dworcéw, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu
terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

o okredlenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest
jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatorow i przewoznikdow oraz
informowaniu o stawce optat za korzystanie z tych obiektéw;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia umowy o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie opfat za przewdz oraz innych optat, o ktédrych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. —
Prawo przewozowe, za ustuge swiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywa¢ z uwzglednieniem zasad
zawartych w Rozdziale 4 Ustawy.
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9.3. OKRESLENIE TRYBU WYBORU OPERATOROW PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Przepisy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie
z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry
zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. PrzewoZnikiem jest
natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na
podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu
otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym
przypadku- Starosty Bialskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do
zawarcia umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposdb
przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19
ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym z trzech trybdéw opisanych w niniejszym dokumencie
w rozdziale dotyczgcym finansowania.

Najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku powiatu
bialskiego jest wybdr na podstawie ustawy — o koncesji na roboty budowlane i ustugi, poniewaz w okresie
objetym planowaniem nie zaktada sie finansowania z budzetu powiatu naleznych operatorom rekompensat
z tytutu poniesionych kosztdw w zwigzku ze Swiadczeniem ustug. Z racji na duze ryzyko ekonomiczne
Swiadczenia ustug na podstawie udzielonej koncesji, moze dojs¢ do sytuacji, w ktérej nie zgtosi sie zaden
podmiot zainteresowany postepowaniem. W takiej sytuacji nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wyboru
operatora w innym trybie, zwtaszcza na podstawie prawa zamodwien publicznych.

Ustawa reguluje termin oraz sposdb ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie
zamowienia w przewidzianym trybie (art. 23).

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

e linii komunikacyjnej albo
e linii komunikacyjnych albo
e sieci komunikacyjnej

okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposdb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich szczegélnym
zrédtem jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej umowy. Najwazniejsze
elementy umowy okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zosta¢ dotgczony do specyfikacji istotnych
warunkoéw zamowienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

organizator powinien wydaé operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W przypadku przewoznikdéw

komercyjnych obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania przewozu o0séb.
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Przedsiebiorca bedzie mégt wykonywaé ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora potwierdzenia
takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy dotyczgce zezwolen.
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10. FINANSOWANIE UStUG O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

10.1. FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozdéw o charakterze
uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest pobieranie
optat w zwigzku z realizacjq ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze sprzedazy biletow
i optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw, a takze z dziatalnosci dodatkowej.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat beda przystugiwaty albo organizatorowi albo
bezposrednio operatorowi.

2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposéb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg sg to $rodki
pieniezne lub inne korzysci majgtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku
ze Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt. 15). Na tym m.in.
polega rdznica pomiedzy operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktéry swiadczy ustugi przewozowe
prowadzi swojg dziatalnos¢ na wiasne ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z wptywoéw ze sprzedazy biletéw
i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowej. Operatorowi przystuguje natomiast dodatkowo
rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz w Rozporzgdzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrdzni¢ rekompensate z trzech tytutdéw. Inaczej mdéwigc ustawa
rozréznia trzy rodzaje rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem:

e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
e uprawnien do ulgowych przejazdédw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzgce dziatalnosé¢ w zakresie krajowego regularnego
przewozu osdéb s zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazeréw do ulgowych przejazdéw Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie ulgowych przejazdéw
odbywa sie na dotychczasowych zasadach, co oznacza ze zaréwno operatorzy jak i przewoznicy majg prawo
do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych

uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to rdwniez z zapiséw

ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu

zbiorowego, zgodnie z ktédrymi uprawnienia do ulgowych przejazdéw w komunikacji publicznej beda

realizowane na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej. W zwigzku z realizacjg tego obowigzku
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operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z tytutu utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw. Wydatki na sfinansowanie tej straty s3 pokrywane
z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka cze$¢ rekompensaty bedzie przystugiwata kaidemu
operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazddw, lecz takze inne ustawy
szczegolne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedg zobowigzani do stosowania ustawowych
uprawnien do biletéw ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktdrzy nie zostang wybrani operatorami a beda chcieli
Swiadczy¢ ustugi przewozowe mogg wprowadzi¢ rézne ulgi na bilety (moga réwniez stosowac ulgi ustawowe)
ale beda to juz tzw. ulgi komercyjne. Przewoznikom nie bedzie przystugiwata za to rekompensata, poniewaz
prowadzg oni dziatalnos$¢ na wtasne ryzyko finansowe.

Omowione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze
srodkéow budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztéow
przejazdu, musi jednak finansowac je z innych srodkéw, niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki
spotecznej moga przyznaé dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng rowniez
innym grupom spofecznym np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajgc w ten sposéb w dojezdzie
do placéwek stuzby zdrowia lub urzedéw, do pracy lub szkét, a nastepnie w powrocie do miejsca
zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazddéw
w powiatowych przewozach pasazerskich bedg one musiaty zosta¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu Bialskiego
a operator bedzie miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng formg jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez
operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz jej
wielko$¢ jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omdwione szerzej
w nastepnym punkcie opracowania.

3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdéw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu na
realizacje przewozéw.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe réwniez

inne. To na jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona
on wyboru operatora oraz postanowien umowy.
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Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku
do transportu komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikéw decydujgcych
o wyborze konkretnego srodka transportu przez potencjalnego podrdinego. Na cene biletow wptyw ma
system ulg i znizek stosowanych przez przewoznikdw.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatordw na rynku przewozowym. Z drugiej strony,
jezeli nie bedzie popytu na ustugi swiadczone przez operatordw, system transportu publicznego moze okazac
sie niewydolny. Dotyczy¢ to moze catej sieci lub poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Co moze doprowadzi¢
do sytuacji, w ktorej budzet organizatora nie bedzie w stanie udzwigna¢ ciezaru coraz wyzszych doptat, albo
operator nie bedzie zainteresowany obstuga linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze by¢ jedynym atutem tego
transportu. Muszg za tym is¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia organizacja
sieci transportu publicznego oraz wtasciwy standard i jakos¢ ustug. Niezbedne jest monitorowanie potrzeb
komunikacyjnych mieszkancéw za pomocg badan ankietowych oraz badan napetnien. Catoksztatt zadan
sktadajacych sie na organizacje transportu publicznego powinien by¢ ukierunkowany na zwiekszenie popytu.
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10.2. WPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Organizator przewozéw ma za zadanie przygotowad i przeprowadzié¢ postepowanie prowadzace do zawarcia
umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W tym celu musi dokona¢ wyboru
operatora dla sieci komunikacyjnej catego powiatu w jednym z trzech trybdw: wskazanych w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym.

Zgodnie z Ustawg organizator moze realizowaé¢ przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego
w formie samorzadowego zaktadu budzetowego. Obecnie odchodzi sie od tej formy dziatania poprzez
przeksztatcanie zaktaddw budzetowych w spétki prawa handlowego.

Przepisy Ustawy pozostawiajg organizatorowi swobode w wyborze operatora. Moze on zatem zdecydowac,
czy bedzie realizowat samodzielnie swoje zadania (zaktad budzetowy), czy powierzy je podmiotowi
wewnetrznemu (bezposrednie zawarcie umowy z pominieciem procedury przetargowej), czy osobie trzeciej
(na drodze prawa zamowien publicznych lub przyznania koncesji).

Wybdr konkretnego trybu oraz szczegdtowe zapisy umowy z operatorem bedg decydowaty o sposobie
i wielkosci finansowania transportu publicznego.

W przypadku autobusowych przewozéw pasazerskich na terenie powiatu bialskiego na liniach okreslonych
jako linie o charakterze uzytecznosci publicznej rekomendowanym rozwigzaniem wyboru operatora po
31.12.2016 roku jest udzielenie koncesji.

KONCESJA

Wybdr operatora moze nastgpi¢ m.in. w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi i jest to postepowanie wszczynane w drodze publicznego ogtoszenia o konces;ji, ktérego
celem jest dokonanie przez koncesjodawce (organizatora) wyboru zainteresowanego podmiotu, z ktérym
zostanie zawarta umowa koncesji na ustugi.

Ustawa o koncesji nie definiuje koncesji na roboty budowlane ani koncesji na ustugi. Ustawodawca wskazuje
natomiast rézne formy wynagrodzenia za ustugi (art. 1 Ustawy o koncesji) koncesjonariusza: prawo do
wykonywania ustug (w tym pobierania pozytkéw) albo takie prawo wraz z ptatnoscig koncesjodawcy. Zwraca
sie tym samym uwage na szczegdlny charakter koncesji jako rodzaju zamoéwienia publicznego, ktdra rézni sie
od niego formg wynagrodzenia.

Z wynagrodzeniem koncesjonariusza wigzg sie trzy gtdwne pojecia: ptatnos¢, naktady oraz ryzyko
ekonomiczne. Pfatnosc - czyli Swiadczenie pieniezne koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza, ktére nie moze
prowadzi¢ do odzyskania catosci zwigzanych z wykonywaniem koncesji naktaddéw poniesionych przez
koncesjonariusza. Koncesjonariusz ponosi w zasadniczej czesci ryzyko ekonomiczne wykonywania koncesji
(art. 1 ust. 3 Ustawy o konces;ji). Naktady mozna zdefiniowac jako koszty, poniesione od momentu rozpoczecia
do momentu zakonczenia danego dziatania (m.in. praca, pienigdze, energia, itd.)

W przypadku pokrycia przez koncesjodawce catosci albo istotnej czesci naktadéw na realizacje przedmiotu
koncesji przez koncesjonariusza, ryzyko zwigzane z prowadzong w ramach tego dziatalnoscig bytoby zadne
albo znikome. Nie moze by¢ wdwczas mowy o spetnieniu warunkéw koncesji i poniesieniu ryzyka
ekonomicznego przez koncesjodawce.

Podstawowa wiec cecha koncesji jest wykonywanie uprawnien z niej wynikajacych na ryzyko koncesjonariusza
(operatora), dlatego uprawnienie do uzyskania rekompensaty nie bedzie przystugiwato operatorowi
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wybranemu w trybie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, chyba ze
strata wyniknie z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Taka cze$¢ rekompensaty bedzie stanowita ptatnos$¢ koncesjodawcy, o ktérej mowa
w ww. ustawie. W sytuacji, gdy przewozy wykonywane przez operatora, wybranego w trybie, o ktérym mowa
wart. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy, zaczng przynosic¢ straty z innego tytutu niz ulgi, nie moze on ubiegad sie
o przyznanie rekompensaty, ktéra moze by¢ przyznana wytgcznie operatorowi wybranemu w trybie art. 19
ust. 1 pkt 1 ustawy. Zaistnienie takiej sytuacji powinno powodowac¢ rozwigzanie umowy i przeprowadzenie
nowej procedury przetargowej.

Tryb koncesyjny sprowadza sie do nastepujgcych czynnosci:

WSZCZECIE POSTEPOWANIA

OGLOSZENIE O KONCESJI,

DOPUSZCZENIE DO UDZIAtU W POSTEPOWANIU

WNIOSEK O ZAWARCIE UMOWY

KWALIFIKACJA WYKONAWCOW

ZAPROSZENIE DO NEGOCJACJI

NEGOCJACJE

ZAPROSZENIE DO ZtOZENIA OFERT

ZtOZENIE OFERT

BADANIE OFERT PRZEZ KONCESJODAWCE

WYBOR OFERT

PRZEDtOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEENIENIE WARUNKOW PRZEZ KONCESJOBIORCE
ZAWARCIE UMOWY

SPORZADZENIE PROTOKOLU Z POSTEPOWANIA

Ponizej zostaty opisane poszczegdlne etapy procedury wyboru operatora w trybie koncesji:

I. OGLOSZENIE O KONCESJI

Ogtoszenie zamieszcza sie lub publikuje w miejscu publicznie dostepnym w siedzibie Zamawiajgcego oraz na
jego stronie internetowej. Ogtoszenie o koncesji na ustugi zamieszcza sie w Biuletynie Zamdwien Publicznych
(Dz. U. z 2009 r., Nr 39, poz. 311)., co odbywa sie drogg elektroniczng, za pomoca specjalnego formularza

umieszczonego na stronie www.uzp.gov.pl wedtug wzoru ogtoszenia okreslonego w rozporzadzeniu Prezesa
Rady Ministréw z dnia 3 marca 2009 r. w sprawie wzoru ogtoszenia o koncesji na ustugi.

Podobnie jak w procedurze ustawy Prawo zamdwien publicznych organizator ma obowigzek publikowania,

najpdzniej 1 rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej, informacji zwigzanych z tym trybem,
a w przypadku gdy umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma dotyczy¢
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Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 50.000 kilometréw rocznie okres publikacji skrécono do 6
miesiecy.

Opis potrzeb i wymagan czyli zakres przedsiewziecia, ustugi moze by¢ zamieszczony w ogtoszeniu lub stanowic
odrebny dokument (forma dowolna).

Ogtoszenie powinno zawieraé nastepujgce elementy:
nazwe (firme) i adres koncesjodawcy (organizatora),

okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamdwienia - warto rozwazy¢ wskazanie dwéch trybéw wyboru
operatora (jako podstawowego - trybu przetargowego zapewniajgcego uczciwg konkurencje oraz jako
warunkowego - bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jako trybu, ktéry bedzie zastosowany przez organizatora wyfgcznie w przypadku, gdy zostanie
uniewaznione postepowanie przetargowe),

okreslenie rodzaju transportu oraz linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, na
ktorych bedg wykonywane przewozy,

przewidywang date rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdwienia w tym trybie.

Ponadto zgodnie z zapisami ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi ogtoszenie ze wzgledu na
charakter trybu zamowienia powinno réowniez zawierac:

- okreslenie przedmiotu koncesji - nalezy podaé nazwe przedmiotu koncesji oraz jego zwiezty opis.
Szczegdtowy zakres przedsiewziecia opisywany jest w ramach opisu potrzeb i wymagan w ogtoszeniu albo
w osobnym dokumencie;

- wskazanie miejsca i terminu sktadania wnioskéw o zawarcie umowy konces;ji - termin ten moze ulec zmianie
w odpowiedzi na prosby zainteresowanych podmiotéw;

- opis potrzeb i wymagan koncesjodawcy lub informacje o sposobie uzyskania tego opisu - opis potrzeb
i wymagan moze by¢ zawarty w ogtoszeniu albo zosta¢ opracowany jako osobny dokument. W drugim
przypadku w ogfoszeniu powinna zosta¢ zawarta informacja, w jaki sposéb mozna uzyskaé opis potrzeb
i wymagan;

- termin wykonania przedmiotu konces;ji, o ile jest to podyktowane specyfika zawieranej umowy konces;ji -
termin wykonania koncesji moze byc¢ z géry okreslony i moze takze byc¢ jednym z kryteriéw oceny ofert;

- warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkdéw udziatu w postepowaniu;

- informacje o dokumentach skfadanych przez oferenta, ktérego oferta zostanie uznana za najkorzystniejszg
albo oferenta, ktéry ztozy najkorzystniejszg oferte sposrdd pozostatych ofert, o ktérym mowa w art. 21 ust. 3,
w celu potwierdzenia spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu  (koncesjonariusz moze sie positkowaé
zapisami Rozporzgdzenia w sprawie rodzaju dokumentowy);

- informacje na temat wadium, o ile jego wniesienie jest wymagane - kwota wadium moze zostac ustalona
w trakcie postepowania i zostaé¢ podana w opisie warunkéw koncesji;

- kryteria oceny ofert, jakimi koncesjodawca bedzie sie kierowat przy wyborze oferty najkorzystniejszej oraz,
o ile to mozliwe, ich znaczenie - kryteria oceny ofert mogg zosta¢ podane bez wag, ktére bedg im przypisane
w opisie warunkéw koncesji;
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- warunki uznania oferty za nieodpowiadajgcg wymaganiom koncesjodawcy, skutkujgce niedopuszczeniem
oferty do oceny i poréwnania;

- okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania.
. ZtOZENIE WNIOSKU

Whiosek o zawarcie umowy koncesji, sktada zainteresowany podmiot. Wniosek ten zgodnie z art. 13 ustawy
o koncesji  powinien zwiera¢ oswiadczenie o zgtoszeniu udziatu w postepowaniu oraz oswiadczenie
o spetnianiu opisanych w ogtoszeniu o koncesji warunkéw udziatu dotyczacych:

zdolnosci ekonomicznej i finansowej,

kwalifikacji technicznych lub zawodowych, w tym:

posiadania niezbednej wiedzy i doswiadczenia,

dysponowania potencjatem technicznym,

dysponowania osobami zdolnymi do wykonania przedmiotu koncesji,

uprawnied do wykonywania okreslonej dziatalnosci lub czynnosci, jezeli ustawy nakfadajg obowigzek
posiadania takich uprawnien,

niekaralnosci zainteresowanego podmiotu albo wspdlnika, partnera, komplementariusza, cztonka zarzadu
zainteresowanego podmiotu, za przestepstwo popetnione w zwigzku z postepowaniem o zawarcie umowy
koncesji lub postepowaniem o udzielenie zamdwienia publicznego, przestepstwo przeciwko prawom osdéb
wykonujgcych prace zarobkowa, przestepstwo przekupstwa, przestepstwo przeciwko obrotowi
gospodarczemu lub inne przestepstwo popetnione w celu osiggniecia korzysci majatkowych, a takze za
przestepstwo skarbowe lub przestepstwo udziatu w zorganizowanej grupie albo zwigzku majgcych na celu
popetnienie przestepstwa lub przestepstwa skarbowego.

Whniosek powinien zawiera¢ réwniez inne oswiadczenia zwigzane z wykonywaniem przedmiotu koncesji
w przypadku, gdy wymaog taki zostat przewidziany w ogtoszeniu o koncesji.

W przypadku nieztozenia przez zainteresowany podmiot oswiadczen, o ktérych mowa powyzej lub ztozenia ich
w niepetnym zakresie, koncesjodawca informuje go o nieprzyjeciu wniosku.

Termin ztozenia wniosku: Jezeli wartos¢ zamdwienia jest mniejsza niz kwoty okreslone na podstawie art. 11
ust. 8 Ustawy Pzp: - termin nie moze by¢ krétszy niz 21 dni od dnia odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia
o konces;ji na ustugi w Biuletynie Zamdwien Publicznych. Jezeli warto$é¢ zamdwienia jest rowna lub przekracza
kwoty okreslone na podstawie art. 11 ust. 8 Ustawy Pzp: - termin nie moze by¢ krdtszy niz 45 dni od dnia
odpowiednio zamieszczenia ogtoszenia o koncesji na ustugi w Biuletynie Zamdwien Publicznych.

1. KWALIFKACJA WYKONAWCOW

Jest to weryfikacja poszczegdlnych wnioskdw ztozonych przez zainteresowanych. Informacja ta powinna byé
skierowana do wszystkich kandydatéw, ktdrzy ztozyli wnioski o zawarcie umowy i powinna zawierac
oznaczenie kandydata, ktdry ztozyt wniosek i informacje o przyjeciu badz nieprzyjeci wniosku.

IV. ZAPROSZENIE DO NEGOCJACII
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Do negocjacji powinni by¢ zaproszeni wszyscy kandydaci, ktérzy ztozyli wnioski zgodnie z art. 13 Ustawy
o koncesji i winno zawiera¢ w szczegdlnosci: dzien i godzine negocjacji, miejsce negocjacji, cel i przedmiot
negocjacji oraz agende spotkania.

V. NEGOCJACIJE

Ustawodawca nie okresla procesu prowadzenia negocjacji nie mniej jednak chcac dobrze wykorzystaé ten
etap postepowania warto wzigé pod uwage elementy, ktére umozliwiajg ich efektywne przeprowadzenie. Na
poczatku nalezy precyzyjnie przygotowac stanowisko negocjacyjne, ktére powinno zawieraé miedzy innymi
warunki realizacji przedsiewziecia, = warunki organizacyjne, finansowe, techniczne, formalnoprawne,
potencjalne kwestie sporne i sposoby ich rozwigzania, pytania od kandydatéw, harmonogram
przeprowadzenia negocjacji.

Zgodnie z art. 14 ust. 3 Ustawy o koncesji o zakonczeniu negocjacji koncesjodawca informuje wszystkich
kandydatéw i jest sporzgdzany protokdt z negocjacji. Protokdt powinien odzwierciedlac przebieg i wyniki
negocjacji oraz okresla¢ zakres merytorycznych ustalen zapadtych w trakcie negocjacji. Po zakoriczeniu
negocjacji protokot jest jawny.

Procedura negocjacji umozliwia ustalanie i negocjowanie warunkdéw powierzenia z wybranymi w procesie
kwalifikacji podmiotami. Organizator dysponuje trybem, ktéry pozwala na wypracowanie rozwigzania
najodpowiedniejszego z jego punktu widzenia. Prowadzenie szczegdétowych dyskusji z potencjalnymi
operatorami i poréwnanie prezentowanych przez nich zatozen realizacji zadania na etapie ich ksztattowania,
pozwoli organizatorom w petni skorzysta¢ z doswiadczen i najlepszych praktyk oferowanych przez te
podmioty. Nalezy przy tym pamietaé, ze organizator powinien dysponowa¢ odpowiednio wykwalifikowang
kadra, ktdéra bedzie w stanie oceni¢ propozycje rozwigzan operatorow przy uwzglednieniu intereséw
organizatora. W tym celu zalecane jest skorzystanie z doradztwa technicznego, finansowego oraz prawnego
obejmujgcego caly etap wyboru operatora. Procedura ta wymaga podobnie jak w trybie zamdwien
publicznych czasu-nalezy liczy¢ sie z tym, ze procedura wyboru operatora moze trwac kilkanascie miesiecy
i w duzym stopniu zalezy od stopnia przygotowania przedsiewziecia przez organizatora.

IV. ZAPROSZENIE DO SKEADANIA OFERT
Zaproszenie do sktadania ofert moze zosta¢ przestane w dowolnej pisemnej formie. Jego zatgcznikiem jest
Opis warunkow koncesji. Jest to ostateczny dokument w postepowaniu, ktdry jest wigzacy dla kandydatow

w zakresie wymagan dotyczacych realizacji przedsiewziecia. Na podstawie opisu warunkéw koncesji sktadane
sg oferty.

Zgodnie z art. 15 Ustawy o koncesji, Opis warunkdéw koncesji zawiera w szczegdlnosci:
1) nazwe (firme) i adres koncesjodawcy;

2) opis przedmiotu koncesji;

3) wskazanie miejsca i terminu sktadania ofert;

4) termin zwigzania ofertg;

5) termin wykonania przedmiotu koncesji, o ile jest to podyktowane specyfikg koncesji;

6) okreslenie optfat za korzystanie z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub podmioty trzecie lub
sposdb ich ustalania, o ile jest to podyktowane specyfika koncesji;
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7) warunki udziatu oraz opis sposobu dokonywania oceny spetniania warunkéw udziatu w postepowaniu;

8) informacje o dokumentach sktadanych przez zainteresowany podmiot, ktérego oferta zostanie uznana za
najkorzystniejszg, w celu potwierdzenia spetniania warunkéw udziatu;

9) informacje na temat wadium, o ile obowigzek jego wniesienia byt przewidziany w ogtoszeniu o koncesji;
10) kryteria oceny ofert i ich znaczenie;

11) warunki uznania oferty za niespetniajgcg wymagan koncesjodawcy, skutkujgce niedopuszczeniem oferty
do oceny i poréwnania;

12) okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania;

13) pouczenie o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w trakcie
postepowania.

Wiekszos¢ elementéw Opisu warunkéw pokrywa sie z elementami ogtoszenia o koncesji. W Opisie warunkow
powinien jednak znalez¢ sie juz doktadny opis przedmiotu koncesji (cechy techniczne, jakosciowe, normy,
aprobaty, specyfikacje techniczne itp.), a nie tylko jego ogdlne okreslenie, a takze termin zwigzania oferta
(termin, w trakcie ktérego ztozone oswiadczenia woli wigzg oferenta), okreSlenie optat za korzystanie
z przedmiotu koncesji przez koncesjonariusza lub osoby trzecie albo sposéb ich ustalenia oraz pouczenie
o prawie do wniesienia skargi na czynnosci podejmowane przez koncesjodawce w toku postepowania.

Ponadto, Opis warunkéw moze okresla¢ warunki wptaty i wyptaty wadium, chociaz Ustawa o koncesji o tym
nie stanowi. W tym kontekscie mozna positkowac sie przepisami zawartymi w Ustawie Pzp.

Trzeba réwniez pamietaé, ze Opis warunkdw koncesji powinien zgodnie z ustawg ptz obejmowaé nastepujace
elementy:

liczbe i rodzaj srodkéw transportu, niezbednych do realizacji ustug wraz z odpowiednim personelem oraz
zapleczem technicznym, zabezpieczajgcym ich obstuge (w tym m.in. dysponowanie personelem, posiadajgcym
odpowiednie kwalifikacje, odpowiednig bazg transportowg umozliwiajagcg postdj pojazddw, naprawe czy
utrzymanie taboru w odpowiedniej czystosci), ktére przedsiebiorca posiada w chwili sktadania oferty lub
w ktdrych posiadaniu bedzie najpdzniej w chwili rozpoczecia $wiadczenia ustug,

rozwigzania techniczne zastosowane w s$rodkach transportu stuzgce zwtaszcza zapewnieniu ochrony
Srodowiska (w szczegdlnosci spetnianie przewidywanych norm w zakresie ochrony srodowiska) oraz dogodnej
obstugi pasazeréw, w tym osdb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej (np. pojazdy
niskopodtogowe, przewidujgce dogodne rozwigzania w zakresie wsiadania do $rodka transportu i wysiadania
Z niego),

— standard wyposazenia srodkdéw transportu.

Do zaproszenia nalezy dotgczy¢ projekt umowy.

V. ZLtOZENIE OFERT

Oferte sktada sie pod rygorem niewaznosci w formie pisemnej albo, za zgodg Koncesjodawcy, w postaci

elektronicznej, opatrzong bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego
kwalifikowanego certyfikatu.
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Tre$¢ oferty powinna odpowiadaé tresci opisu warunkdéw i winna by¢ ztozona w terminie wyznaczonym
w opisie warunkéw.

Koncesjodawca wyznacza termin sktadania ofert, z uwzglednieniem czasu niezbednego do przygotowania
i Ztozenia oferty.

W tym czasie Koncesjodawca moze zgdac od oferentdw ztozenia wyjasnien, sprecyzowania lub dopracowania
ztozonych ofert.

Woyjasnienie, sprecyzowanie, dopracowanie lub dodatkowe informacje nie mogg prowadzi¢ do zmiany oferty
lub warunkéw zawartych w opisie warunkdéw koncesji, ktéra mogtaby prowadzi¢ do naruszenia zasad uczciwe;j
konkurencji lub mogtaby mie¢ charakter dyskryminacyjny.

VI. BADANIE OFERT | WYBOR OFERTY NAJKORZYSTNIEJSZE)

Koncesjodawca wybiera oferte najkorzystniejszg sposréd ofert spetniajgcych wymagania okreslone w opisie
warunkéw koncesji, na podstawie kryteriow oceny ofert okreslonych w tym opisie.

Koncesjodawca moze prowadzi¢ postepowanie takze w przypadku, gdy wptyneta tylko jedna oferta.

Kryteriami, na podstawie ktérych koncesjodawca wybiera oferte, mogg by¢é w szczegdlnosci: czas trwania
koncesji, wysoko$¢ wspodtfinansowania przedmiotu koncesji ze sSrodkéw oferenta, koszty uzytkowania
przedmiotu koncesji, wysokos¢ optaty za ustuge Swiadczong na rzecz oséb trzecich korzystajgcych
z przedmiotu konces;ji, jakos¢ wykonania, wartos¢ techniczna, wtasciwosci estetyczne i funkcjonalne, aspekty
srodowiskowe, rentownos¢, termin wykonania przedmiotu konces;ji.

Ostateczne ustalenie kryteridw oceny ofert wraz z przypisaniem im wagi mozliwe bedzie po
przeprowadzonych negocjacjach i nastgpi w opisie warunkdw koncesji przekazywanym wraz z zaproszeniem
do skfadania ofert.

Koncesjodawca informuje oferentdw o wyborze oferty najkorzystniejszej podajac uzasadnienie. Informacja
o wyborze oferty najkorzystniejszej zawiera réwniez powody niedopuszczenia ofert do oceny i poréwnania.

Ustawa o konces;ji nie przewiduje ustawowego katalogu przestanek uzasadniajgcych niedopuszczenie ofert do
oceny i porédwnania. Stagd mozliwe jest wskazanie w szczegdlnosci ponizszych okolicznosci: brak ztozenia
oferty w terminie i miejscu wyznaczonym przez samorzad; niezgodno$é oferty z przepisami prawa;
niezgodnosc oferty z trescig opisu warunkdéw koncesji; ztozenie oferty stanowi czyn nieuczciwej konkurencji
W rozumieniu przepisdw o zwalczaniu nieuczciwej konkurencji; oferta jest razgco niska; oferta zostata
ztozona przez podmiot niezaproszony do sktadania ofert; oferta jest niewazna na podstawie odrebnych
przepiséw (np. wada oswiadczenia woli-art. 82-87 Kodeksu cywilnego).

VIl. PRZEDtOZENIE DOKUMENTOW POTWIERDZAJACYCH SPEENIENIE WARUNKOW

Oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejszg, jest obowigzany w terminie wskazanym przez
koncesjodawce ztozy¢é wskazane w opisie warunkéw koncesji dokumenty potwierdzajgce spetnianie
warunkéw udziatu w postepowaniu.

Jezeli z jakiejkolwiek uzasadnionej przyczyny oferent, ktérego oferta zostata uznana za najkorzystniejszg, nie
moze przedstawi¢ dokumentdw wymaganych przez koncesjodawce, moze udowodni¢ swg sytuacje
ekonomiczng i finansowg za pomoca kazdego innego dokumentu, ktéry koncesjodawca uzna za odpowiedni.
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VIIl. ZAWARCIE UMOWY

Organizator, po wybraniu najkorzystniejszej oferty na podstawie warunkéw i kryteriow okreslonych
w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia, w terminie 30 dni od dnia przekazania zawiadomienia
o wyborze oferty, zawiera z przedsiebiorcg umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (art. 25 ust. 1 ustawy ptz).

Jezeli oferent, ktdrego oferta zostata uznana za najkorzystniejsza, uchyla sie od zawarcia umowy,
w szczegolnosci przez nieztozenie wymaganych dokumentéw potwierdzajgcych spetnianie warunkéw udziatu
w postepowaniu, koncesjodawca moze zawrze¢ umowe z oferentem, ktéry ztozyt najkorzystniejszg oferte
sposrdd pozostatych ofert spetniajgcych wymagania okreslone w opisie warunkéw koncesji.

Umowa koncesji wymaga formy pisemnej pod rygorem niewaznosci.

Poza wymaganiami w zakresie umowy wynikajgcymi z ustawy ptz, a ktére zostaty wskazane w art. 25 ust.
3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, ustawa o koncesji méwi o dodatkowych elementach, ktére
powinna taka umowa zawiera¢, a mianowicie:

okreslenie przedmiotu koncesji,

termin wykonania przedmiotu konces;ji,

okres obowigzywania umowy koncesji,

sposdb wynagrodzenia koncesjonariusza,

okreslenie ptatnosci koncesjodawcy na rzecz koncesjonariusza,

wskazanie i podziat ryzyka miedzy koncesjodawce a koncesjonariusza zwig-zanego z wykonywaniem
przedmiotu koncesji,

normy jakosciowe, wymagania i standardy stosowane przy wykonywaniu przedmiotu koncesji,

uprawnienia koncesjodawcy w zakresie kontroli wykonywania koncesji przez koncesjonariusza,

warunki przedtuzenia lub skrécenia okresu obowigzywania umowy konces;ji,

warunki i sposdb rozwigzania umowy koncesji,

warunki i zakres odpowiedzialnosci stron z tytutu niewykonania lub nienalezytego wykonania umowy koncesji,
warunki i zakres ubezpieczen wykonywania przedmiotu konces;ji,

wykaz dokumentodw, jakie strony umowy koncesji s3 obowigzane uzyska¢ lub dostarczyé w celu realizacji
umowy wraz z podaniem termindw, w jakich powinno to nastgpic,

tryb i warunki rozwigzywania sporéw zwigzanych z realizacja umowy konces;ji.

W umowie koncesji, jezeli wynika to z przedmiotu koncesji, mogg by¢ zawarte, w szczegdlnosci,
postanowienia dotyczace:

warunkéw i sposobu udostepnienia koncesjonariuszowi sktadnikdéw majatkowych niezbednych do wykonania
przedmiotu koncesji,
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optat lub sposobu ustalania ich wysokosci, pobieranych przez koncesjonariusza od oséb trzecich z tytutu
korzystania z przedmiotu koncesji,

warunkéw dopuszczalnosci podwykonawstwa.

Umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczy¢:

1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo

3) sieci komunikacyjnej.

Umowa zgodnie z art. 25 ust.2 ustawy ptz, jest zawierana na czas oznaczony, nie dtuzszy niz:

1) 10 lat-w transporcie drogowym;

2) 15 lat-w transporcie kolejowym, z zastrzezeniem art. 22 ust. 7;

3) 15 lat-w transporcie innym szynowym, linowym, linowo-terenowym, morskim i w zegludze srédlgdowej.
IX. SPORZADZENIE PROTOKOLU Z POSTEPOWANIA

Koncesjodawca sporzgdza protokdt z postepowania zawierajgcy w szczegdlnosci:

okreslenie daty wszczecia postepowania oraz miejsca, w ktérym opublikowano ogtoszenie o konces;ji,
okreslenie przedmiotu koncesji,

wskazanie kandydatow, z ktérymi koncesjodawca prowadzit negocjacje, oraz przyczyn niezaproszenia do
negocjacji innych kandydatéw,

streszczenie oceny i poréwnania ofert,

informacje o ofercie najkorzystniejszej oraz informacje dotyczacg oceny ko-lejnych ztozonych ofert,
poczynajac od oferty ocenionej najwyzej,

okolicznosci uzasadniajgce niedopuszczenie do oceny i pordwnania oferty,
okolicznosci uzasadniajgce odwotanie postepowania

Protokdf, jest jawny.

Konkluzja:

Ustawa o koncesji przewiduje daleko idacg elastycznos¢ w prowadzeniu postepowania, ktéra przejawia sie
przede wszystkim w mozliwosci negocjowania wszystkich warunkéw koncesji, a nawet zmiany warunkéw
brzegowych okreslonych pierwotnie, jesli zmiana ta jest efektem prowadzonych negocjacji (art. 14 ust. 4
Ustawy o konces;ji).

Wybdr operatora w tym trybie jest rdwnoznaczne z zachowaniem zasady réwnosci, niedyskryminowania
uczestnikdw postepowania, przejrzystosci postepowania i uczciwej konkurencji. Tryb ten daje réwniez
mozliwos¢ negocjacji co utatwia wybdr najlepszego operatora spetniajgcego wszystkie wymagania
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organizatora. Procedura jest elastyczna i obarczona mniejszym ryzykiem pomytek niz np. w zamdwieniach
publicznych gdzie pomytki niejednokrotnie skutkujg powaznymi konsekwencjami tgcznie z rozpoczynaniem
procedury przetargowej od poczatku.

Zaletg trybu koncesji jest réwniez przeniesienie ryzyka ekonomicznego przy realizacji umowy z organizatora na
operatora, ktére to ryzyko nalezy rozumiec jako niepewnos¢ operatora czy pozytki zwigzane ze Swiadczeniem
ustugi zapewnig mu rentownosc.

W trybie koncesji operatorowi nie przystuguje rekompensata ani rozsgdny zysk. Przyznanie operatorowi
rozsadnego zysku skutkowatoby bowiem utratg przez umowe charakteru koncesji na rzecz zamdwien
publicznych poniewaz prowadzona przez operatora dziatalno$¢ polega na osigganiu zysku w wyniku
pobierania pozytkéw z dziatalnosci i ponoszeniu ryzyka ekonomicznego swiadczonych ustug.

Tryb koncesyjny jest wprawdzie dtugotrwatym procesem ale nie dituzszym niz procedura zaméwien
publicznych, ktéra jest stosowana powszechnie, szczegdlnie jesli zostanie dobrze przygotowany i sprawnie
przeprowadzony.

W celu wylonienia operatora w trybie ustawy- prawo zamdwieri publicznych nalezy przeprowadzié
postepowanie, ktérego procedure szczegdtowo regulujg przepisy Dziatu 2 wspomnianej ustawy. Wybdr tego
trybu wymaga odpowiedniego przygotowania postepowania. Warunki okreslone przez Organizatora mogg
mie¢ wptyw na liczbe oferentéw. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym stwarza mozliwos¢, aby sie¢
o charakterze uzytecznosci publicznej byfta obstugiwana przez kilku operatoréw. W przypadku, gdy
przedmiotem postepowania sg pojedyncze linie istnieje szansa, ze wiecej oferentéow spetni okreslone
wymagania, co skutkowac bedzie obnizeniem kosztdw w zakresie obstugi linii. Nie dotyczy to jednak linii mniej
rentownych, do obstugi ktérych nie przystgpi wielu oferentéw z uwagi na wysokie ryzyko kosztéw. Inna
sytuacja ma miejsce przy organizacji przetargu dla pakietu linii, poniewaz wéweczas ryzyko strat jest mniejsze
i firmy chetniej przystepujg do przetargu i aktywniej konkuruja miedzy sobg. Wzrost konkurencji powoduje
jednak wzrost wymagan wobec podmiotdw startujgcych w przetargu, co skutkuje ich eliminacjg.

Istotng kwestig jest wtasciwe okreslenie specyfikacji istotnych warunkéw zamdwienia, poniewaz organizator
moze dokonac¢ wyboru operatora, przewidujac, ze Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na danej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sa
nierentowne, bedzie wigzato sie ze swiadczeniem takich ustug przez tego samego operatora na innej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej, ktére sg rentowne. Takie rozwigzanie ma
na celu zapewnienie zorganizowania przewozéw na wszystkich liniach komunikacyjnych przewidzianych
w planie transportowym, zaréwno tych rentownych, jak i tych, ktére sg lub mogg okazac sie nierentowne.

Celem tego postepowania jest bowiem wytonienie najkorzystniejszej oferty, zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamodwienia. Cena nie musi by¢ jedynym kryterium ale
zazwyczaj jest kryterium decydujagcym. Wykonawcy biorgcy udziat w postepowaniu muszg okresli¢
szacunkowg wartos¢ za wykonanie przedmiotu zamdwienia oraz spetni¢ inne wymagania okreslone w SIWZ.
Przedmiotem zamdwienia najczesciej jest liczba planowanych do wykonania wozokilometréw. Wykonawcy
okreslajg cene za 1 wzkm, uwzgledniajgc wszystkie koszty moggce powstac w okresie realizacji. Po podpisaniu
umowy i na warunkach w niej okreslonych wysokos¢ wynagrodzenia bedzie obliczana za faktycznie
przejechane wozokilometry. Podziat ryzyka pomiedzy Operatorem i Organizatorem zalezy od umowy stron.
Umowa powinna rowniez regulowac czy wptywy ze sprzedazy biletdw stanowia wtasnosé Operatora czy
Organizatora.
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W trybie przetargowym wynagrodzenie operatora nie jest uzaleznione od liczby pasazeréw korzystajacej
z ustugi przewozowej, bowiem otrzymuje on wynagrodzenie okreslone w umowie bez wzgledu na popyt.

11. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH W PRZEWOZACH UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikdw i organizatora transportu publicznego, biorgc
pod uwage zaréwno aktualny stan $wiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce
z wysokosci  srodkéow dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego iczasu
przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.

Wsréd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej mozna wymienié m.in.:

e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

o dostepnosé srodkami transportu publicznego do waznych obiektédw uzytecznosci publicznej i innych
obiektéw waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

o dostepnos$é¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankdw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru
objetego planem transportowym,

e maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,

e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej
oraz punktualnosé i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,

o dostepnosé sieci transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych i oséb starszych,

e mozliwos¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu
publicznego,

o komfort jazdy pasazerdw,

e czystosc pojazddéw i przystankdw,

e 0gdlny poziom zadowolenia uzytkownikdw transportu publicznego.

Nalezy podkresli¢ znaczenie ostatniego z ww. kryteriéw. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikéow za system
transportu publicznego przyjazny dla pasazerdw.

Wsrdd elementdw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna wymienié m.in.:
e odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobusdéw niskopodtogowych,
e punktualnos¢ zgodng z rozktadem jazdy,
e siec linii umozliwiajagcg w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem transportowym
i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia uzytkownikéw, obiektow,
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wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe
intermodalne (miedzy réoznymi srodkami transportu),

koordynacje rozktadéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach przesiadkowych,
przystanki z podwyzszonym peronem do wysokosci podtogi w autobusie,

rozwigzania techniczne umozliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,

przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

czytelng i wyczerpujacg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja
o przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja
o mozliwosciach przesiadki itp.),

bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujace catg sieé¢, bez wzgledu na rodzaj $rodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajgcg funkcjonowanie pasazeréw w systemie ,park and ride”,
dostepna dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktdw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddéw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge

pasazerdw, uzyskujgc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajac sprawne i punktualne poruszanie sie po

catym obszarze objetym planem transportowym.

Podsumowujac:
Obecnie oferowany standard ustug przewozowych charakteryzujg ponizsze wielkosci:

a)

b)

c)
d)

punktualnosé¢ kursowania autobusow ksztattuje sie na poziomie okoto 70 % i wykazuje bardzo duze
zréznicowanie w réznych porach dnia, jak i pomiedzy kolejnymi dniami,

$redni czas podrézy w relacji praca - dom na podstawie badan ankietowych i badan potokéw
pasazerskich wynosi do 30 minut, oczywiscie w przypadku kontynuacji podrézy innym s$rodkiem
transportu czas ten ulega wydtuzeniu,

4 osoby/m?” powierzchni przeznaczonej do stania,

przesiadkowos¢ na poziomie 0,4 przesiadki/podroéz.

Nalezy dbac takze o efektywnosc¢ ustug mierzong wskaznikami:

a) pracg przewozowa w pasazerogodzinach (czas spedzany przez pasazeréw w Srodkach komunikacji
publicznej),

b) Srednim czasem podrézy,

c) liczbg przesiadek,

d) dtugoscig trasy podrézy,

e) bardzo wnikliwg analizg obejmujacg podstawowe parametry ruchu oraz koszty spoteczne (straty
czasu wszystkich uzytkownikéw ruchu, poziom zanieczyszczenia atmosfery tlenkiem wegla czy
tlenkiem azotu).
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11.1. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKOW TRANSPORTU

Podziat zdan transportowych w powiecie jest wyrazem polityki transportowej. Wynika ona z prowadzonych
systemowych dziatan w zakresie wykorzystania srodkéw lokomocji i organizacji transportu publicznego,
a takze z poziomu rozwoju spoteczno- ekonomicznego, rozwoju struktur funkcjonalno-przestrzennych oraz
uwarunkowan lokalnych, ktére sg specyficzne dla kazdego powiatu.

Podziat ten =zalezny od kosztow transportu zwigzanych z dostepem do uktadu transportowego
i charakterystykami dostepem do uktadu transportowego i charakterystykami wifasciwych im sieci
transportowych.

Podsumowujac system transportu w Powiecie Bialskim tworzg dwa podsystemy:

e System komunikacji indywidualnej - samochdéd. Jest to najczesciej wybierany srodek transportu
ze wzgledu na dobrze rozwinietg sie¢ drogowa, szybkos¢, brak koniecznosci dokonywania przesiadek
oraz w przypadkach gdy brak na danym obszarze komunikacji publicznej lub jej rozktad nie jest
dostosowany do potrzeb uzytkownikow.

e System komunikacji autobusowej - jest to drugi najczesciej wybierany srodek transportu. Jest to
uwarunkowane uktadem sieci transportowej w Powiecie - sie¢ drogowa jest lepiej rozwinieta
i zaspokaja potrzeby mieszkancdw powiatu. Respondenci jako przyczyne wyboru tego $rodka
transportu wskazali ceneg, brak koniecznosci dokonywania przesiadek oraz szybko$é podrézowania.

Podsumowujac, obecny podziat zadan przewozowych- w 38% nalezy on do transportu zbiorowego, pozostate
62% do transportu indywidualnego.

Postanowienia polityki transportowej wptywajace na wybér srodka transportu przy uwzglednieniu zasady
zrownowazonego rozwoju.

Polityka zrédwnowazonego rozwoju transportu jest rozwigzaniem posrednim pomiedzy polityka promujaca
transport indywidualny i ograniczajacg transport zbiorowy do realizacji funkcji socjalnej a ideg zmniejszenia
ruchu samochodowego. Zrdwnowazony rozwdj transportu zaktada optymalny podziat zadan pomiedzy
transport indywidualny i zbiorowy.

Wiadze powiatu powinny tak uatrakcyjni¢ oferte przewozowa aby mieszkancy tam gdzie to mozliwe
zrezygnowali z transportu indywidualnego w miare mozliwosci przesiedli sie na transport zbiorowy. Realizacja
tego zatozenia jest wskazana w miastach powiatu i stolicach poszczegdlnych gmin, co korzystnie wptynie na
ptynnos$é ruchu komunikacyjnego na wyzej wymienionych obszarach.

Potrzeby i oczekiwania spoteczne sg coraz wyzsze, natomiast mozliwosci finansowe oraz taborowe za nimi nie
nadazajg. Wiekszos¢ tych problemdéw wynika wiec z ograniczonych srodkéw budzetowych.

Potencjalny podrézny ma do wyboru: podrdz srodkiem prywatnym, albo srodkiem publicznym. Na jego wybér
wplynie rdznica, w jakosci podrézowania oraz relacja pomiedzy kosztami obu tych mozliwosci.
Jakos$¢ podrézowania samochodem osobowym jest wyzsza, niz podrézowanie transportem publicznym.

Woyraza sie to przede wszystkim:

o wiekszg predkoscig komunikacyjna,
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e mozliwoscia wyboru momentu rozpoczecia podrézy bez koniecznosci dostosowywania sie do
rozktadow jazdy ustalonych przez przewoznika,

o wiekszym komfortem podrdzowania: zachowaniem prywatnosci, zajmowaniem wygodnego miejsca,
bezpieczenstwem osobistym, przejazdem ,,od drzwi do drzwi",

e mozliwosciami wygodnego przewiezienia bagazu.

Ponadto, koszt przejazdu samochodem osobowym na krétkich odlegtosciach (pomiedzy gminami),
w poréwnaniu z przejazdem $rodkiem transportu publicznego jest czesto korzystniejszy dla tego pierwszego.

Jednym ze sposobéw poprawy warunkéw funkcjonowania transportu publicznego jest podniesienie jakosci
przejazdu jego Srodkami. Jakos¢ ta nie zawsze jest na odpowiednim poziomie, co wynika m. in.:

e ze ztego stanu infrastruktury transportowej (drogi, przystanki, stary tabor),
e zdtugiego oczekiwania na przystankach,

ez braku ustug typu ,,od drzwi do drzwi",

ez braku bezpieczenstwa osobistego oraz prywatnosci.

Poprawe warunkéw funkcjonowania transportu publicznego nalezy wiec staraé sie osiggnac innymi metodami,
np. poprzez nadanie jego pojazdom priorytetu w ruchu drogowym. Mozna to zrealizowaé m.in. poprzez
dostosowanie sterowania ruchem do potrzeb tego transportu.

Spadek przewozéw w godzinach wieczornych nie musi oznaczaé¢ likwidacji nierentownych kursdw,
obstugiwanych czesto przez autobus klasy maxi. Jednym z rozwigzan jest zastosowanie w tych godzinach
autobuséw typu mini. Wdwczas autobusy typu maxi lub midi kursowatyby w godzinach najwiekszej
frekwencji, np. do 18, czy do 20, a po tej godzinie linie te w tych obszarach obstugiwane bylyby poprzez
autobusy typu mini.

Utrzymanie i rozwdj systemu transportowego s niezbedne rowniez ze wzgledu na jego role spofeczna:
umozliwia przejazdy, a wiec - prace, zakupy, rekreacje oraz realizacje innych potrzeb mniej zamoznym grupom
spotecznym. System ten obejmuje potgczone ze sobg podsystemy, oparte na jednym ustawodawstwie
i korzystajagce ze wspdlnej infrastruktury, stad nalezy traktowaé facznie problemy infrastruktury
transportowej, organizacji transportu publicznego, organizacji ruchu czy polityki transportowej. W tym celu
konieczne jest tgczne wykorzystywanie przez zarzadce transportu wszystkich bedacych w dyspozycji
sktadnikéw zarzadzania:

e uprawnien i kompetencji,

e majatku, przeznaczonego do realizacji zadan transportowych,

o S$rodkéw finansowych, mozliwych do przeznaczenia na te zadania,
e istniejgcych struktur organizacyjnych,

e wiedzy i doswiadczenia.

Biorac pod uwage uktad sieci transportowej w Powiecie Bialskim widaé, ze najlepiej rozwinietg siecig jest sieé
drogowa, ktéra zaspokaja potrzeby mieszkancow powiatu, dlatego tez publiczny transport zbiorowy
w powiecie powinien opieraé sie witasnie na sieci drogowej i w jak najwiekszym stopniu wykorzystywac jej
mozliwosci.
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Badania ankietowe w Powiecie Bialskim pokazaty, ze najczesciej wybieranym s$rodkiem transportu przez
mieszkancdw powiatu jest samochdd. Nalezy wiec dazy¢ do zwiekszenia roli komunikacji autobusowej
w Powiecie.

Jednym z takich dazen jest zachowanie obecnej siatki pofaczen i odpowiednia synchronizacja rozktadéw jazdy
w catym powiecie, a w szczegdlnosci w miejscach gdzie znajduja sie strategiczne wezty przesiadkowe. Nalezy
tez pamietac o roli jakg odgrywa cena biletu w momencie wyboru srodka transportu. Jesli podwyzka cen jest
nieunikniona nalezy przetozy¢ jg na jakos¢ taboru i czestotliwos¢ kursowania. W przeciwnym wypadku udziat
komunikacji indywidualnej w pordwnaniu do udziatu komunikacji zbiorowej w przewozach powiatowych
bedzie sie zwiekszat.

11.2. SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACII DLA PASAZERA

System Informacji Pasazerskiej (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy
innymi (art. 15 pkt. 1) zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:

e standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
e  korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,

o funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

e funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

o systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

Rozkfady jazdy
Obowigzujace optaty za przejazd
Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Ll A

Regulamin przewozu oséb srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno
na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach
internetowych przewoznikéw oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwo$é skorzystania z weztdw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju Srodkéow
transportu (transport intermodalny).

Wazinym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy.
Pasazer ma mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o ukfadzie linii oraz o innych
informacjach zwigzanych z korzystaniem ze $rodkdéw transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym
rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw
obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczgcych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;
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e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrézy, a w przypadku braku pofaczenia
bezposredniego takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;

e Zapoznac sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;

e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
w takich miejscowosciach jak Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski, Terespol oraz Wisznice.

Poprzez funkcjonowanie punktéw obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej
uzytkownikow, ufatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskie;.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu
wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).

Wsrdd elementdw sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyroéznic:

e mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, swigtecznych i komunikacji nocnej

o rozkfady jazdy konkretnych linii

o rozkfady linii dla poszczegdlnych przystankéw

o dodatkowe informacje przesiadkowe

e informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).
Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych
weztach komunikacyjnych, badz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on
przedstawienie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj.
z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewnetrznymi
(pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze
nakfady finansowe. W przypadku Powiatu Bialskiego stworzenie dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednych w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkancéw
i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Bialskiego istotne jest sprawne funkcjonowanie
statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowaé¢ w chwili obecnej
i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

W przypadku planowania kierunkdéw rozwoju i polityki transportowej powiatu powinno sie braé pod uwage
mozliwosci budzetowe jednostki administracyjnej oraz potrzeby transportowe jej mieszkaricow. Nalezy miec
na uwadze, ze ograniczenia ekonomiczne wptywajg na formutowanie programoéw rozwoju w poszczegdlnych
zakresach. Rozwdj transportu w powiatach jest procesem dtugofalowym, poddawanym ciggtym zmianom
i modyfikacjom. Istotng kwestig jest tutaj pogodzenie réznych zagadnien dotyczgcych ochrony srodowiska,
rozwoju gospodarczego, uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych, kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego obszaru, przewidywanych kierunkéw zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru
oraz respektowania postulatéw mieszkancéw. Dlatego tez mozna wskaza¢, ze determinantami okreslajgcymi
kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Bialskim s3:

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajagce uwarunkowania demograficzne, spoteczne
i gospodarcze oraz zrédta ruchu

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne oraz kierunki zagospodarowania przestrzennego obszaru

= przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru, opisane
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego

=  zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego

= uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego

Zapewnienie efektywnego poruszania sie po obszarze powiatu wymaga wziecia pod uwage faktu, ze kazda
podrdz sktada sie z tancucha elementarnych przemieszczedn wykonywanych przy uzyciu réznych Srodkéw
transportu. Umiejscowienie poszczegdlnych weztdw jest zalezne od wielu czynnikow takich jak struktura
demograficzna, mobilnos¢ mieszkanicéw, zabudowa oraz wptyw danego systemu transportowego na
srodowisko.

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich tres¢ nie
moze sie wzajemnie wykluczaé. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke samorzadu
terytorialnego nizszego szczebla musza uwzgledniaé zapisy ujete w planie transportowym wyzszego rzedu.

W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu bialskiego obowigzuje:

e Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym,
przyjety Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9
pazdziernika 2012 r.

Minister wtasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie
w transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb
przewozowych mieszkaicow na poziomie powiatu.

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego
przyjety uchwata NR XLVII/744/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO z dnia 14 lipca 2014
r.
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Ze wzgledu na zakres opracowania powiat bialski w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety w Planie
Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia sieci potgczen
o charakterze uzytecznosci publicznej, ktdrej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Stad niezbedne jest
przeanalizowanie jego tresci pod katem potrzeb transportowych mieszkaiicéw powiatu bialskiego oraz zadan
i zalecen jakie wynikajg z jego tresci dla organizatoréw nizszego szczebla.

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Lubelskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie oparta na
transporcie kolejowym i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkancow do ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej.

W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej na
nastepujacej linii:

e Linia komunikacyjna R81 Terespol — Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski — tukéw — Krzywda — Ryki —
Deblin — Putawy — Lublin

e Organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie.

Przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie objgé nastepujace linie autobusowe:

e 501 Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski — Kgkolewnica — Miedzyrzec
Podlaski — Biata Podlaska (organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie).

e 551 Parczew — Jabton — Wisznice — Rossosz — tomazy — Biata Podlaska (organizacja przez
Wojewddztwo Lubelskie).

e 551 Biata Podlaska — Konstantyndw — granica wojewddztwa (kierunek tosice) (mozliwa organizacja
przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z Wojewddztwem
Mazowieckim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie zapewniona po
zapewnieniu wspoéffinansowania przez organizatorow witasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw lub
przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny).

e 552 Wiodawa — Wisznice — Rossosz — tomazy — Biata Podlaska (organizacja przez Wojewddztwo
Lubelskie).

Dodatkowo w Krajowym Planie Transportowym jak i Planie Transportowym dla Wojewddztwa Lubelskiego

wskazano miasto Biata Podlaska jako jeden z zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Do gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego do 2026 r. naleza:

= Dostosowanie sieci komunikacyjnej do malejacej liczby ludnosci w Powiecie.

= Dostosowanie autobuséw do potrzeb ucznidw, oséb starszych oraz oséb niepetnosprawnych i oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowe;j.

= Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej Powiatu.
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= |ntegracja transportu zbiorowego i indywidualnego, tak aby oferta przewozowa odpowiadata
potrzebom mieszkarncow powiatu.

= Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej. Takie dziatanie przyczyni sie do zahamowania spadku
popytu na ustugi transportu publicznego.

= Stworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miastach: Biata Podlaska, Miedzyrzec Podlaski,
Terespol oraz w Wisznicach.

= Stopniowe wdrazanie Systemu Informacji Pasazerskiej na terenie Powiatu.

=  Stopniowe unowoczes$nianie taboru.
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