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UCHWALA NR XIV/84/2015

RADY POWIATU W PARCZEWIE
z dnia 4 grudnia 2015 r.

w sprawie uchwalenia Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Parczewskiego

Na podstawie art. 12 pkt. 11 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. — o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z2015 1.
poz. 1445), oraz art. 9ust. 3w zwigzku =z art. 9 ust. 2 ustawy zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1440) Rada Powiatu w Parczewie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Parczewskiego, stanowiacy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Parczewie.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywiec 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczacy Rady
Powiatu

Artur Becher
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1. WSTEP

1.1. CZYM JEST PLAN TRANSPORTOWY

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleznosci od zasiegu przewozow, jest
gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek powiatéw, wojewddztwo lub minister
wtasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej

Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art.8):
1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesadza prawidtowa realizacja zadania planowania rozwoju

transportu w formie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan transportowy).

Ustawa naktada obowigzek opracowania planu transportowego na niektérych organizatoréw. W przypadku

planowanego organizowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, obowigzek opracowania planu ma:
1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w

gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktdrej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
gminami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 80 000 mieszkarncow — w zakresie linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczgcy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w

powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy powiatami, ktérych obszar liczy tgcznie, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii

komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatow obejmujacy obszar liczgcy, co najmniej 120 000 mieszkancéw - w zakresie linii komunikacyjnej

albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
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b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia
miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii komunikacyjnej albo sieci

komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

6. Minister wtasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricdw, niz podano powyzej, mogg, ale nie muszg
opracowywac plandéw transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie, wojewddztwie jest aktem

prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez réznych organizatorow zachodzg oczywiste zwigzki, ktdre

muszg by¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:
e W pierwszej kolejnosci plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw transportu.

e Marszatek wojewddztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajgc ogtoszony plan

transportowy ministra.

e Opracowujgc plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sie plan transportowy

opracowany i ogtoszony przez marszatka.

e Wojt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujac plan transportowy dla
swojego obszaru, bedg zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego opracowanego i ogtoszonego

przez staroste lub marszatka wojewddztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzadkowanie dziatan i zapewnienie kontynuacji rozwigzan
w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje jednak, ze plan transportowy
opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang wczesniej opublikowane plany ministra,
marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji po opublikowaniu planéw transportowych administracji

wyzszego szczebla.

Istnieje réwniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatorow réznych szczebli, tj. réwnolegtego dziatania w trakcie
projektowania plandw, ktore sg wyktadane do wgladu we wtasciwych urzedach w wersji wstepnej przez organizatoréw
(art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty planéw muszg by¢ uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu

terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny
z zasadami zréownowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem,
warunkujgcym jakos$¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym. Stosowanie
zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi,

przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje nastepujacych celdw

szczegotowych:
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Cel 1. Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkdéw zycia i

usuwania barier rozwojowych

Cel 2. Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego - instrument zwiekszania

wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

Cel 3. Integracja systemu transportowego - w uktadzie gateziowym i terytorialnym
Cel 4. Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego
Cel 5. Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkdéw i ograniczenie ich skutkow (zabici,

ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

Cel 6. Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2.  StOWNIK POJEC UZYWANYCH W DOKUMENCIE

Tabela 1. Najwazniejsze pojecia uzywane w dokumencie
| s | ow

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, okreslajacy w

szczegolnosci:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej;
2. Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;
3. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Plan 4. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Ui oo 5. Zasady organizacji rynku przewozéw;

6. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej z uwzglednieniem zagadnienn ochrony srodowiska naturalnego, dostepu
0s6b  niepetnosprawnych oraz dostepnosci podréznych do infrastruktury

przystankowej;
7. Przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera;

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wiasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,

zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator
Organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa w
2 transportu
przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.
publicznego

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Parczewskim w zakresie

przewozéw powiatowych jest Starosta Parczewski.

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci

gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu
3 Operator

zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii

komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
4 Przewoznik 0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym - na

podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. OCENA | PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA POWIATOWE PRZEWOZY PASAZERSKIE
O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W PERSPEKTYWIE DO 2025 R.

2.1.  CHARAKTERYSTYKA OGOLNA OBSZARU OBJETEGO PLANEM TRANSPORTOWYM

Powiat Parczewski miesci sie w potnocnej czesci wojewddztwa lubelskiego. Jego siedzibg jest miasto Parczew. Graniczy
z powiatem bialskim (na pétnocnym-wschodzie), wtodawskim (na wschodzie), teczyriskim (od potudnia), lubartowskim
(od zachodu) i radzynskim (na pdétnocnym-zachodzie). Stolica powiatu jest miasto Parczew. Od Lublina, stolicy

wojewddztwa, dzieli go 60 km, natomiast od granic panstwa z Biatorusig i Ukraing dzieli go ok 50 km.

Na niewielkim obszarze powiatu znajduje sie droga krajowa nr 63. tgczy ona miejscowos¢ Perty, gdzie ma powstac

przejscie graniczne Perty-Krytowo z Rosjg z przejsciem granicznym Stawatycze-Domaczewo z Biatorusig.
W sktad powiatu wchodzg gminy: Parczew, Debowa Ktoda, Jabton, Milanéw, Podedwdérze, Siemien, Sosnowica.

Mapa 1. Gminy powiatu parczewskiego

Zrédto: parczew.pl
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Gmina miejsko-wiejska Parczew potfozona jest w pétnocno-zachodniej czesci powiatu. Sasiaduje z gminami: Siemien,

Milandw, Jabton, Debowa Ktoda.
Przez teren gminy przebiega:
e droga wojewddzka nr 813
e droga wojewddzka nr 815
¢ linia kolejowa nr 30

Gmina Siemien pofozona jest we wschodniej czesci powiatu, przez jej teren przebiega: droga wojewddzka nr 814 i 815

oraz linia kolejowa nr 30.

Gmina Milanéw znajduje sie w pétnocnej czesci powiatu, przez jej teren przebiega: droga wojewddzka nr 813 oraz linia

kolejowa nr 30.
Gmina Jabton lezy w pdtnocnej czesci powiatu, przez jej teren przebiega: droga wojewddzka nr 815.

Gmina Podedwdrze potozona jest w poétnocno-wschodniej czesci powiatu, przez jej teren przebiega: droga

wojewddzka nr 812.

Gmina Debowa Ktoda znajduje sie w centralnej czesci powiatu, przez jej teren przebiega droga wojewddzka nr 818 i

819.

Gmina Sosnowica lezy w potudniowej czesci powiatu, przez jej teren przebiega droga wojewddzka nr 819 i 820.
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2.2. ANALIZA SYTUACII DEMOGRAFICZNEJ W POWIECIE PARCZEWSKIM

Analiza rynku przewozdéw transportu publicznego uwzglednia tendencje demograficzne dajgce sie zaobserwowaé w
powiecie w ciggu ostatnich lat. Popyt na transport publiczny determinujg takie czynniki jak: gestos¢ zaludnienia,

ruch naturalny czy struktura grup ekonomicznych mieszkancéw powiatu.

Gestos¢ zaludnienia w Powiecie Parczewskim w 2014 roku wyniosta 38 oséb na km?, natomiast w Wojewddztwie

Lubelskim 85 oséb na km”.

Tabela 2. Liczba mieszkaricow Wojewddztwa Lubelskiego | Powiatu Parczewskiego na przestrzeni ostatnich 11 lat

m Wojewddztwo Lubelskie | Powiat Parczewski

2004 2185156 36 820
2005 2179611 36 633
2006 2172 766 36 466
2007 2166 213 36 265
2008 2161832 36 036
2009 2157 202 35921
2010 2178611 36 486
2011 2171857 36 317
2012 2 165 651 36 147
2013 2156 150 36 044
2014 2147 746 35810

Wykres 1. Ludno$¢ w wojewddztwie lubelskim na przestrzeni ostatnich 11 lat

Wojewddztwo Lubelskie

A 7 135156
2180000 - S 2179611 2178611
2170000 2172766 2171857

2166213 2165651
2160000 \@
2150000 2157202 NS
2140000 2147746
2130000
2120000 T T T T T T T T T T 1

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Wykres 2. Ludno$¢ w powiecie parczewskim na przestrzeni ostatnich 11 lat
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Powiat Parczewski

37000
36800
36600
36400
36200
36000
35800
35600
35400

35200 T T T T T T T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

llos¢ mieszkancéw Wojewddztwa Lubelskiego w 2014 r. wynosita 2 147 746 osdb, natomiast Powiatu Parczewskiego
35810 osdb. Zaréwno w Wojewddztwie Lubelskim jak i w Powiecie Parczewskim ilos¢ mieszkancow byta wieksza w
2004 r. i wynosita odpowiednio 2 185 156 i 36 820 osdb. llos¢ mieszkarncow spadata do 2009 r. W 2010 znacznie
wzrosta by ponownie zmniejszac sie az do 2014 r. Oznacza to spadek liczby mieszkancéow o 1,7 proc. w Wojewddztwie

Lubelskim i o 2,7 proc. w Powiecie Parczewskim.

Tabela 3. Liczba ludnosci w powiecie parczewskim wedtug grup ekonomicznych w latach 2004-2014

|| 2008 | 2005 | 2005 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | Zo11 | 2012 | 2003 | 2014 |

8540 8228 7943 7629 7305 7094 6993 6875 6712 6619 6517
21631 21800 21861 21990 22128 22180 22766 22637 22494 22348 22183
6649 6605 6662 6646 6603 6647 6727 6805 6941 7077 7110

Wykres 3. Liczba ludnosci w powiecie parczewskim wedtug grup ekonomicznych w latach 2004-2014

25000

20000

15000

10000
—————— e S —

5000
0 T T T T T T T T T T 1
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny

Strukture spoteczng bardzo dobrze odzwierciedla liczba oséb w poszczegdlnych grupach ekonomicznych. Do 2010 r.

liczba ludnosci w wieku produkcyjnym wzrastata. W 2014 r. w Powiecie Parczewskim byto 22 183 mieszkarncéw w

10
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wieku produkcyjnym czyli o 3 proc. wiecej niz w 2003 r. llo$¢ oséb w wieku przedprodukcyjnym zmniejszyta sie o0 17,5

proc. przy jednoczesnym wzroscie liczby oséb w wieku poprodukcyjnym o 7,5 proc.

Przewiduje sie, ze faczna liczba mieszkancéw Powiatu Parczewskiego bedzie zmniejszata sie, w tym liczba mieszkancow
w wieku produkcyjnym i przedprodukcyjnym bedzie spadac. Natomiast liczba mieszkanicow w wieku poprodukcyjnym

bedzie wzrasta¢. Swiadczy to o postepujacym starzeniu sie spoteczeristwa.

Wptyw na liczbe i strukture ludnosci majg przede wszystkim dwa czynniki: ruch naturalny oraz migracyjny w
powiecie. Od lat przyrost naturalny utrzymuje sie na ujemnym poziomie, jedynie w 2012 r. przyrost naturalny byt

dodatni.

Tabela 4. Ruch naturalny w powiecie parczewskim w latach 2004-2014

340 370 379 358 374 409 373 390 411 324 373

422 453 405 438 462 438 397 419 399 423

-82 -83 -26 -80 -88 -29 -24 -29 12 L0 -71

Coraz wiecej ludzi mtodych, w wieku produkcyjnym, wyjezdza na pobyt staty poza granice powiatu i kraju. Przez

co proces starzenia sie spoteczenistwa pogtebia sie.

Tabela 5. Migracje w wojewddztwie lubelskim i powiecie parczewskim

Jednostka terytorialna Zakres przedmiotowy

Migracje wewnetrzne na
Wojewddztwo Lubelskie 20535
pobyt staty - naptyw
Migracje wewnetrzne na
Powiat Parczewski 344
pobyt staty - naptyw
Migracje wewnetrzne na
Wojewddztwo Lubelskie 26162
pobyt staty - odptyw
Migracje wewnetrzne na
Powiat Parczewski 461
pobyt staty - odptyw
Saldo migracji w 2013 r. byto ujemne. Dtugofalowe tendencje wskazujg na systematyczny wzrost liczby oséb
emigrujacych w stosunku do liczby oséb naptywajgcych. Migracje dotycza gtéownie ludzi mtodych w wieku
produkcyjnym. Ich skutki s3 bardzo dotkliwe, poniewaz pogtebiajag problemy demograficzne danej spotecznosci.
Wptywajg negatywnie rowniez na inne sfery zycia mieszkancéw powiatu (gospodarke, transport). Nalezy
podkreslic, ze w analizach statystycznych nie uwzgledniono osdb, ktére nie poinformowaty o zmianie miejsca

zamieszkania ani oséb emigrujacych na pobyt czasowy.

11
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Tabela 6. Ludno$¢ w miastach w proc. ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna | Ludnosé w miastach w % ogétu ludnosci

Wojewddztwo Lubelskie 46,23

Powiat Parczewski 30,48

Powiat Parczewski jest w mniejszym stopniu zurbanizowany niz Wojewddztwo Lubelskie. Niski  wskaznik
zurbanizowania okresla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczesnie nierdownomierny. Determinuje

ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako niskointensywny i niskoskoncentrowany.
2.3. PROGNOZA DEMOGRAFICZNA DLA POWIATU PARCZEWSKIEGO

Istotne z punktu widzenia planowania rozwoju transportu publicznego sg informacje na temat prognozowane;j
liczby ludnosci oraz jej struktury. Stad w niniejszej czesci opracowania dokonano podsumowania prognoz

demograficznych do 2025 roku przygotowanych przez Gtéwny Urzad Statystyczny.

Wykres 4. Ludnos$¢ w powiecie parczewskim w roku biezacym

Rok 2015
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Na podstawie prognoz na kolejne lata, przedstawionych na dwdch kolejnych wykresach, mozna zaobserwowac,

ze punkt ciezkosci przenosi sie coraz wyzej wykresu, natomiast jego podstawa staje sie coraz wezsza. W ten sposéb
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zobrazowano pogtebiajacy sie procesie starzenia sie spoteczenstwa, ktdrego cechg charakterystyczng jest zwiekszajgca

sie liczba oséb starszych oraz coraz mniejsza liczba urodzen.

Zgodnie z prognozami liczba mieszkancéw w 2015 roku wyniesie 35589 osdb. W 2020 r. wartos¢ ta spadnie do

34 435 0sb6b, a w 2025 r. do 33 263 0sdb.

Wykres 5. Ludno$¢ w powiecie parczewskim w 2020 roku

Rok 2020
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Wykres 6. Ludno$¢ w powiecie parczewskim w 2025 roku

Rok 2025
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2.4.

OKRESLENIE OBSZAROW O NAJWIEKSZYM POTENCJALNYM ZAPOTRZEBOWANIU NA PRZEWOZY

Zapotrzebowanie na przewozy zwigzane jest bezposrednio ze zrédtami oraz celami podrézy. Podstawowym zrodtem

podrozy jest ,dom”, dlatego najwieksze zapotrzebowanie na transport bedzie wystepowato w rejonach o duzej

gestosdci zaludnienia. Wsrdd celdw podrézy najwazniejsze znaczenie odgrywaja natomiast miejsca, w ktérych

zlokalizowane sg zaktady pracy i szkoty. Na ponizszej mapie w sposdb obrazowy zostaty przedstawione obszary, ktére

generujg najwiekszy ruch na poziomie powiatu.
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Mapa 2. Najwazniejsze obiekty uzytecznosci publicznej na tle gestosci zaludnienia w powiecie parczewskim

Legenda

Ludnosé na 1 km?

B 5o
Bl s
[ 2-50

1-25

obiekty uzytecznosci
publicznej

Zrédto: opracowanie wtasne

Powiat parczewski jest najmniej zaludnionym powiatem w wojewddztwie lubelskim (38 oséb na kmz). Najwiekszg
gesto$¢ zaludnienia posiada Miasto Parczew (1360 osdb na kmz). Z uwagi na fakt, iz przedmiotem niniejszego
opracowania jest komunikacja na poziomie powiatowym, Parczew stanowi przede wszystkim cel podrdzy.
Organizowanie przewozéw na obszarze miasta nie nalezy do kompetencji Starosty Powiatu Parczewskiego. Najmniej

mieszkancéw przypadajacych na 1 km® jest w Gminie Podedworze i Sosnowica.

Tabela 7. Gestos¢ zaludnienia w gminach powiatu parczewskiego

Jednostka
Powierzchnia | Liczba Gestos¢

samorzadu

w km2 ludnosci | zaludnienia
terytorialnego

Powiat

Parczewski

Covey -

Gmina Debowa

188 3968 21

Ktoda

Gmina Jabton 110 3928 36
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117 4016 35
107 1706 16
111 4712 43
172 2 668 16

Najwazniejsze dla mieszkancow sg potgczenia, ktdre wykonujg najczesciej, czyli potagczenia wykonywane na trasie dom

- praca i dom - szkota, dopiero pdzniej dom - inne. Na liniach obstugujgcych szkoty i zaktady pracy podrdzuje najwiecej

0s6b, dlatego z punktu widzenia sieci komunikacyjnej istotne znaczenie ma lokalizacja zaktadow pracy i szkot.

Najwazniejszym generatorem ruchu w powiecie jest Parczew, gdzie wystepuje najwieksza liczba obiektéw o

charakterze uzytecznosci publicznej. W miescie znajduje sie najwiecej duzych zaktadéw pracy, do ktérych podrdzuja

mieszkancy z catego powiatu.

Do zaktaddéw pracy zatrudniajacych najwieksza liczbe pracownikéw, zlokalizowanych na obszarze pozostatych gmin

naleza:

Tabela 8. Najwazniejsze zaktady pracy w poszczegélnych gminach powiatu parczewskiego

GMINA ZAKLAD PRACY

Gmina Parczew

ELPAR Sp. z 0.0.- Fabryka Kabli

Sktad Opatu i Mat. Bud. oraz skup zbdz Teresa i Marian Sobianek

Huta Szkta Gospodarczego Tadeusz Wrzesniak Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Robét Drogowo-Mostowych Parczew S.A.

Wytwornia Octu i Musztardy Sp. z 0.0. w Parczewie

SPOMLEK w Radzyniu Podlaskim Zaktad Produkcyjny w Parczewie

"B.E.S.T." Zaktad Przetwdrstwa Ziemniaczanego E. Barycki- Sp. j. w Przewtoce

,Zgoda” S.C. Zaktad Budowlany w Parczewie

Zaktad Ustug Komunalnych Spoétka z 0.0. w Parczewie

PARSTER Sp. z 0.0. w Parczewie, wykonawca robot ogélnobudowlanych i ziemnych

KABEX ZPH w Parczewie — producent drutu, siatek i ogrodzen

ALMA Sp. j. — Zaktad Cukierniczy w Parczewie

Gospodarstwo Rybackie , TySmienica” w TySmienicy

Gospodarstwo Ogrodnicze Sidor w Koczergach

AGRONOM Sp. z 0.0. Jasionka

Bioelektrownia Koczergi DMG Sp. z 0.0. w Korczegach

Gmina Debowa

Ktoda

Kania Karol i Synowie Sp. z 0.0. w Zmiarkach- wysokiej jakosci podtoza ze stomy pod uprawe

pieczarek.

Bioelektrownia Uhnin Sp. z 0.0. w Uhninie

Gmina Jabton

PRO-HAND Spétka z 0.0. w Kalince

Gmina Sosnowica

Gospodarstwo Ogrodniczo-Szkdtkarskie Agronom-Berries Zienki
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Gospodarstwo Rybackie "Polesie" w Sosonowicy

Nadlesnictwo Parczew z/s w Sosnowicy

Gmina Siemien

Gospodarstwo Rybackie "Siemien" w Siemieniu

Gmina Podedwdrze

Krecik Sp. z 0.0. - Antopol, 21-222 Podedwérze

SOiMB TiM Sobianek Baza w Podedworzu

Gospodarstwo Rolno-Handlowe -Nowe Mosty, 21-222 Podedworze

Gmina Milanow

Gorzelnia Piotrkowski Sp. z 0.0. w Milanowie

AGRO CORN Sp. z 0.0. Oddziat Rudno- skup i sprzedaz ptodéw rolnych oraz ich logistyka

Jednostki organizacyjne:

e  Starostwo Powiatowe w Parczewie

¢ Dom Pomocy Spotecznej w Kalince

e Liceum Ogodlnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika w Parczewie

e Powiatowa Biblioteka Publiczna- Centrum Kultury w Parczewie

e Powiatowa Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Parczewie

¢ Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Parczewie

e Powiatowy Urzad Pracy w Parczewie

e Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Parczewie

e Samodzielny Publiczny Zaktad Podstawowej Opieki Zdrowotnej w Parczewie

e Zarzad Drog Powiatowych w Parczewie

e Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Marii Konopnickiej w Milanowie

e Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych im. S. Staszica w Parczewie

17
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3. SYSTEM TRANSPORTOWY W POWIECIE PARCZEWSKIM

3.1. SiIE¢ DROGOWA W POWIECIE

Najwazniejszym srodkiem komunikacji w przewozach powiatowych jest transport drogowy. Od dobrze rozwinietej
sieci drog oraz od stanu ich nawierzchni zalezy jakos¢ funkcjonowania transportu publicznego oraz
indywidualnego. Wptywa ona réwniez na poziom dostepnosci komunikacyjnej zaréwno wewnetrznej, jak i zewnetrznej

powiatu.
Podstawowy uktad komunikacyjny w powiecie tworzg:
e droga krajowa nr 63: Perty - Stawatycze
e droga wojewddzka nr 812
e droga wojewddzka nr 813
e droga wojewddzka nr 815
e droga wojewddzka nr 814
e droga wojewddzka nr 818
e droga wojewddzka nr 819
e droga wojewddzka nr 820

¢ linia kolejowa nr 30.

18
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Tabela 9. sie¢ dréog krajowych i wojewddzkich na obszarze powiatu parczewskiego

Legenda

—iilA— drogi krajowe
—I80f— drogi wojewddzkie
drogi powiatowe

Zrédfto: opracowanie wtasne

Na terenie powiatu Parczewskiego GDDKIA nie planuje budowad zadnej autostrady, drogi ekspresowej lub obwodnicy.
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3.2. SIE¢ KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W POWIECIE

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegétowe dane na temat sieci komunikacyjnej przewoznikdw autobusowych
dziatajgcych na obszarze powiatu. Analizie poddano te zezwolenia, ktére wydat Starosta Parczewski, poniewaz dotycza
one pofaczen nie wykraczajagcych poza obszar powiatu. Obecna siatka potgczen jest dobrym odzwierciedleniem
aktualnych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw powiatu, co nie znaczy, ze zaspokaja absolutnie wszystkie te

potrzeby.

Tabela 10. Zezwolenia i uzgodnienia wydane przez Staroste Powiatu Parczewskiego

Liczba
Liczba
pojazdow
Nr kursé
przejazdu | przewidzianyc

zezw./Uzgo

(godz:mi | h do realizacji
dnienie
n) rozktadu

jazdy

Parczew- Kostry- Milanow-

PKS w
Kostry- Rudno- Rudzieniec-
5425/1/8/20 Radzyniu
Parczew Parczew  tubno- Dawidy- Jabton- 60 3 01:32 3
10 Podlaskim
Kolano- Zaniéwka-
S.A.
Przewtoka- Birce- Parczew
Brudno- Mitkéw- Siemien-
PKS w
Wola Tulnicka- Tulniki-
Radzyniu
2 7140.4.2015  Parczew Parczew  Wtfadystawdéw- Grédek 29 2 00:45 2
Podlaskim
Szlachecki- TySmienica-
S.A.
Buraddw- Pohulanka- Laski
Birce- Przewtoka-
Zaniéwka- Kolano- Borek-
PKS w
Kalinka- Kolano Kol.-
Radzyniu
3 7140.3.2015 Parczew Parczew  Puchowa Gora- Paszenki- 54 2 01:23 1
Podlaskim
Jabton- Kolonia Jabton-
S.A.
Kolano Skrz.- Zaniéwka-
Przewtoka- Birce
Birce- Przewtoka-
Zaniéwka- Kolano- Borek-
PKS w
Kalinka- Kolano Kol.-
Radzyniu
4 7140.2.2015 Parczew Parczew  Puchowa Géra- Paszenki- 64 3 01:39 2
Podlaskim
Jabton- Dawidy- tubno-
S.A.
Ges- Kolano Skrz.-
Zanidéwka- Przewtoka- Birce
5 7140.1.2015 Parczew Juliopol Laski- Pohulanka- 29 1 00:43 1 PKS w
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Buradéw- Ty$mienica- Radzyniu
Grddek Szlachecki- Podlaskim
Witadystawoéw- Tulniki- S.A.

Wola Tulnicka- Siemien-
Dziatyn

Zanidwka- Przewtoka-

Wola Przewtocka- PKS w

Kodeniec- Lubiczyn- Radzyniu
6 7140.1.2013 Parczew Parczew 60 2 01:02 1

Marianéwka- Chmieléw- Podlaskim

Chmieléw Kolonia- S.A.

Przewtoka- Parczew

PKS w
Parczew- Kostry- Radzyniu
7 7140.4.2012 Parczew Parczew 22 2 00:31
Czeberaki- Kostry- Parczew Podlaskim
S.A.
Kodeniec- Hanéw-
Nietiahy- Uhnin- Debowa
Ktoda- Zmiarki- PKS w
Bednarzéwka- Zmiarki- Radzyniu
8 7140.3.2012 Kodeniec Parczew 39,5 2 01:09 2
Letnie- Stepkow Wies- Podlaskim
Plebania Wola- Makoszka- S.A.
Plebania Wola- Stepkow-
Siedliki
PKS w
Radzyniu
9 7140.2.2012  Parczew Milanéw  Parczew- Kostry 10 2 00:16 1
Podlaskim
S.A.
Koczergi- Brudno- Mitkow-
PKS w
Siemien- Wola Tulnicka-
5425/1/9/20 Radzyniu
10 Parczew Dziatyn Tulniki- Wtadystawow- 23 2 00:38 2
10 Podlaskim
Grodek- Nadzieja-
S.A.
Seweryndwka- Juliopol
Dziatyn- Siemien Kol.-
Siemien- Augustowka- PKS w
Glinny Stok- Krélewski Radzyniu
11 7140.3.2014 Juliopol Jabton 39,5 1 00:58 1
Dwoér- Parczew- Birce- Podlaskim
Przewtoka- Zaniéwka- S.A.

Kolano- Jabton- Kolonia
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Jabton

Parczew- Kostry- Milanéw- PKS w

Kostry- Rudno- Radcze- Radzyniu
12 7140,42014 Parczew Parczew 50 1 01:17 1

Rudzieniec- Ges- Podlaskim

Czeberaki- Kostry- Parczew S.A.

Paszenki- Jabton- Dawidy-

tubno- Ges- Kolano Skrz.-
PKS w

Zanidwka- Przewtoka-

Radzyniu

13 7140.2.2011  Paszenki Parczew Chmieléw- Chmielow Kol.- 39 1 01:07 2

Podlaskim

Marianéwka- Chmieléw
S.A.

Kol.- Chmieléw- Przewtoka-

Parczew
PKS w
Radcze- Rudno- Radcze-
Rudzieniec Radzyniu
14 7140.1.2011 Parczew  Rudno- Kostry- Milanow- 32 1 00:55 1
Wies Podlaskim
Kostry
S.A.
Horodyszcze- Jagodne-
Czutczyce- Sajczyce- Sawin-
Malinéwka- Sredni tan-
towcza- Podpakule-
Macoszyn- Stulno- Osowa-
Luta- Okuninka- Wtodawa-
Koroléwka- Zukow- PKS
46.11/05/20 Biata
15 Chetm Kaplonosy- Mosty- Nowe 128 2 05:05 2 Wtodawa
11 Podlaska
Mosty- Grabowka- Sp. z 0.0.
Ratajewicze- Dotholiska-
Marylin- Wisznice- Dubica-
Kozanéwka- Rossosz-
Szelest- tomazy- Cegielnia-
Bielany- Dubow- Lisy-
Wolka Plebarska
Gucin- Adampol- Wyryki-
Lubien- Lipdwka-
Zamotodycze- Hola- Turno-
PKS
4609/05/20 Hola- Zamotodycze-
16 Witodawa Parczew 51 5 01:27 Witodawa
13 Lubien- Kaplonosy- Zahajki-
Sp. z o.0.
Horostyta- Krzywowierzba-

Kolonia Krzywowierzba-

Kodeniec- Lubiczyn-
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Marianéwka
_ PKS
Podedworz Koroléwka- Zukéw-
17 Uzgodnienie  Witodawa 66 3 01:35 3 Wiodawa
e Kaplonosy
Sp. z 0.0.
PKS
18 Uzgodnienie  Wtodawa Kodeniec  Koroléwka- Wyryki- Lubien 51 2 01:11 2 Wtodawa
Sp. z o.0.
Gucin- Adampol- Wyryki-
Lubien- Skorodnica-
Kamien- Stary Brus- Lasek
Bruski- Wotoskowola- PKS
19 Uzgodnienie Wtodawa Parczew Pieszowola- Pasieka- 76 1 01:40 2 Wtodawa
Sosnowica- Zacisze- Turno- Sp. z o0.0.
Hola- Kropiwki- Mosciska-
Uhnin- Debowa Ktoda-
Stepkow- Siedliki
Gucin- Adampol- Wyryki-
Lubien- Lipdwka-
PKS

Zamotodycze- Hola- Turno-
20 87050 Witodawa  Sosnowica 47 1 01:10 2 Wtodawa
Hola- Marianka- Debina-

Sp. z o.0.
Wotoskowola- Pieszowola-
Pasieka- Sosnowica
Gucin- Adampol- Wyryki-
Lubien- Skorodnica-
Kamien- Stary Brus- Lasek
PKS

Orzechéw  Bruski- Wotoskowola-
21 87018 Witodawa 72 2 01:50 Wiodawa
Nowy Debina- Marianka- Hola-
Sp. z 0.0.
Zamotodycze- Hola- Turno-

Zacisze- Sosnowica-
Orzechoéw
Gucin- Adampol- Wyryki-
Lubien- Skorodnica-
Kamien- Stary Brus- Lasek
PKS
Bruski- Wotoskowola-
22 87017 Wtodawa Lublin 109 2 02:25 2 Wtodawa
Pieszowola- Pasieka-
Sp. z o.0.
Sosnowica- Gorki- Zienki-
Komaréwka- Orzechéw

Stary- Orzechow Nowy-
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23 87016 Wtodawa Lublin

24 87008 Wtodawa Lublin

25 87015 Wtodawa Lublin

24

Zagtebocze- Piaseczno-
tukcze- Rogdzno-
Dabrowa- Dratéw- Ludwin-
Kolonia Stara Wies- teczna-
Turka

Dobropol- Adampol-
Smolarnia- Kotacze- Stary
Brus- Lasek Bruski-
Wotoskowola- Pieszowola-
Pasieka- Sosnowica- Gorki-
Zienki- Komardéwka-
Orzechéw Stary- Orzechéw
Nowy- Zagtebocze-
Piaseczno- tukcze-
RogdZno- Dabrowa-
Dratéw- Ludwin- Kolonia
Stara- teczna- Turka
Koroléwka- Osada
Koroléwka- Zukéw-
Kaplonosy- Mosty- Nowe
Mosty- Grabéwka-
Ratajewicze- Dotholiska-
Marylin- Wisznice- tyniew-
Rusity- Podedwdrze-
Puchowa Goéra- Wantopol-
Jabton- Kolonia Jabton-
Kolano- Zaniéwka-
Przewtoka- Birce- Parczew-
Krélewski Dwor- Glinny
Stok- Siemien- Kolonia
Siemien- Dziatyn- Juliopol-
Brzeznica Lesna-
NiedZzwiada- Tarto-
Patecznica- Lubartow
Dobropol- Adampol-
Smolarnia- Kotacze- Stary
Brus- Lasek Bruski-
Wotoskowola- Pieszowola-

Pasieka- Sosnowica- Gorki-

PKS

101 2 02:20 2 Wtodawa

Sp. z o0.0.

PKS

143 1 03:30 2 Wtodawa

Sp. z o.0.

PKS

108 1 02:15 2 Wtodawa

Sp. z 0.0.
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Biata

26 87010 Lublin

Podlaska

27 87057 Wtodawa Parczew

Biata
28 Uzgodnienie Lublin

Podlaska

25

Zienki- Jamniki- tomnica-
Lejno- Zamtyniec- Nowy
Orzechéw- Zagtebocze-
Piaseczno- tukcze-
Rogdzno- Dabrowa-
Dratéw- Ludwin- Kolonia
Stara Wies- teczna-
Zofidwka- Ludwikow-
tuszczow- Turka

Wodlka Plebariska- Lisy
Kolonia- Dubdéw- Bielany-
tomazy- Szelest- Rossosz-
Kozanéwka- Dubica-
Wisznice- tyniew- Rusity-
Podedwdrze- Puchowa
Gora- Wantopol- Jabton-
Kolonia Jabton- Kolano-
Zaniéwka- Przewtoka-
Birce- Parczew- Krélewski
Dwor- Glinny Stok-
Siemien- Kolonia Siemien-
Dziatyn- Juliopol- Brzezica
Lesna- Niedzwiada- Tarto-
Patecznica- Lubartéw
Koroldwka- Wyryki-
Lubien- Skorodnica-
Kamien- Stary Brus- Lasek
Bruski- Wotoskowola-
Pieszowola- Pasieka-
Sosnowica- Uhnin-
Stepkow- Siedliki
Niemce- Lubartéw-
Szczekarkdw- Patecznica-
Tarto- NiedZwiada-
Brzeznica Lesna- Juliopol-
Dziatyn- Siemien-
Augustowka- Glinny Stok-

Parczew- Przewtoka-

PKS

139 1 03:25 1 Wtodawa

Sp. zo.o0.

PKS

73 1 01:53 2 Wtodawa

Sp. z o0.0.

Przedsiebio
rstwo
Wielobranz
129 4 02:32 3 owe BP
Tour Piotr
Brewczak

Betzyce
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Zaniowka- Kolano- Kolonia
Jabton- Jabton- Paszenki-
Horodyszcze- Wisznice-
Dubica- Kozandwka-
Rossosz- Szelest- tomazy-
Bielany- Dubdw- Lisy
Kolonia- Wélka Plebariska
Lublin- Tarto- Niedzwiada- ARKA-trans
Brzeznica Lesna- Juliopol- s.c. Baj
29 Uzgodnienie Lublin Parczew  Dziatyn- Siemien- 73 8 01:10 Marian Baj
Augustéwka- Cichostow- Jerzy Biata
Milanéw- Glinny Stok Podlaska
Niemce- Lubartéw-
Przewozy
Szczekarkdw- Patecznica-
Pasazerskie
Tarto- NiedZzwiada-
Trans-Bus
30 Uzgodnienie Lublin Parczew  BrzeZnica Lesna- 64 1 01:12
Express
Antoniéwka- Juliopol-
Wioletta
Dziatyn- Kolonia Siemien-
Katuzyniska
Siemien- Mitkdw- Brudno
Przytek
Niemce- Lubartéw-
Szczekarkdw- Patecznica-
Tarto- NiedZzwiada-
Brzeznica Lesna-
Antoniowka- Juliopol-
Dziatyn- Kolonia Siemien-
Siemien- Augustéwka- Przewozy
Glinny Stok- Krélewski Pasazerskie
Biafa Dwoér- Parczew- Birce- Trans-Bus
31 Uzgodnienie Lublin 130 2 02:22
Podlaska  Przewtoka- Zaniowka- Express
Kolano- Kolonia Jabton- Wioletta
Jabton- Paszenki- Kudry- Katuzynska
Horodyszcze- Wisznice-
Dubica Kolonia- Dubica-
Kozanéwka- Rossosz-
Szelest- tomazy- Cegielnia-
Bielany- Dubow- Lisy
Kolonia- Wélka Plebariska
Przytek

26
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Niemce- Lubartéw-
Szczekarkdw- Patecznica-
Tarto- Niedzwiada-
Brzeznica Lesna-
Przewozy

32 Uzgodnienie

33 Uzgodnienie

34 Uzgodnienie

35 Uzgodnienie

27

Lublin

Lublin

Parczew

Biata

Podlaska

Wisznice

Parczew

Biata

Podlaska

Parczew

Antoniéwka- Juliopol-

Dziatyn- Kolonia Siemien-

Siemien- Augustowka- 94 2 01:44
Glinny Stok- Krélewski

Dwor- Parczew- Birce-

Przewtoka- Zaniéwka-

Kolano- Kolonia Jabton-

Jabton- Paszenki- Kudry-

Horodyszcze- Wisznice

Niemce- Lubartéw-

Szczekarkdw- Patecznica-

Tarto- NiedZzwiada-

Brzeznica Lesna-

Antoniowka- Juliopol- 64 14 01:11
Dziatyn- Kolonia Siemien-

Siemien- Augustéwka-

Glinny Stok- Krélewski

Dwor

Birce- Przewtoka-
Zaniéwka- Kolano- Kolonia
Jabton- Jabton- Paszenki-
Kudry- Horodyszcze-
Wisznice- Dubica Kolonia-
71 5 01:13
Dubica- Kozandwka-
Rossosz- Szelest- tomazy-
Cegielnia- Bielany- Dubow-
Lisy Kolonia- Wélka
Plebarska
Parczew- Birce Masy
Bitum.- Przewtfoka-
71 10 01:13

Zanidéwka- Kolano SKR-

Kolonia Jabtori/Las smuga-

Pasazerskie
Trans-Bus
Express
Wioletta

Katuzynska

Przytek

Przewozy
Pasazerskie
Trans-Bus
Express
Wioletta

Katuzynska

Przytek

Ustugi
Transporto
we
Przewdz
Oséb Jerzy
Kostrzewa

Ostrowek

Ustugi
Transporto
we

Przewodz
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Kolonia Jabton- Jabton- Oséb Jerzy
Paszenki skrz.- Kudry- Kostrzewa
Horodyszcze II- Ostrowek

Horodyszcze |- Wisznice-
Dubica Kolonia- Dubica-
Dubica I- Dubica Smolarnia-
Kozandéwka- Rossosz-
Szelest- tomazy IV-
tomazy- Cegielnia- Bielany-
Dubodw llI- Dubdw II-
Dubow I- Lisy Kolonia-
Wolka Plebariska- Biata
Podlaska

Biata Podlaska-Wdlka
Plebarnska- Lisy Kolonia-
Dubdw |- Dubéw II- Dubéw
Ill- Bielany- Cegielnia-

tomazy- tomazy IV-

Ustugi

Szelest- Rossosz-

Transporto
Kozandwka- Dubica

we
Biata Smolarnia- Dubica I-
36 Uzgodnienie Parczew 71 5 01:13 2 Przewodz
Podlaska Dubica- Dubica Kolonia-

Osob Jerzy
Wisznice- Horodyszcze I-

Kostrzewa
Horodyszcze Il-Kudry-

Ostrowek
Paszenki skrz- Jabton-
Kolonia Jabton- Kolano
SKR-Zaniowka- Przewtoka-
Birce Masy Bitumiczne-
Parczew
Biata Podlaska- Wadlka
Plebarska- Lisy Kolonia-

Ustugi

Dubdw |- Dubéw |- Dubdéw

Transporto
IlI- Bielany- Cegielnia-

we
Biata tomazy- tomazy IV- 133,
37 Uzgodnienie Lublin 5 02:22 Przewodz
Podlaska Szelest- Rossosz- 3

Osob Jerzy
Kozandwka-

Kostrzewa
Dubica/Smolarnia- Dubica

Ostrowek

|- Dubica- Dubica Kolonia-

Wisznice- Horodyszcze I-

28
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38 Uzgodnienie

29

Biata

Podlaska

Lublin

Horodyszcze II- Kudry-
Paszenki- Jabton- Kolonia
Jabton- Kolonia Jabtori/Las
Smuga- Kolano SKR-
Zaniéwka- Przewtoka- Birce
Masy Bitumiczne- Parczew
Krélewski Dwér- Glinny
Stok- Augustéwka- Siemien
skrz.- Siemien wies-
Kolonia Siemien- Dziatyn-
Juliopol- Antoniéwka-
Brzeznica Lesna-
NiedZzwiada- Niedzwiada
cmentarz- Tarto skrz-
Patecznica- Szczekarkéw-
Lubartéw- Niemce- Lublin
Biata Podlaska- Wdlka
Plebarska- Lisy Kolonia-
Dubdw |- Dubéw II- Dubéw
Il- Bielany- Cegielnia-
tomazy- Szelest- Rossosz-
Kozandwka-
Dubica/Smolarnia- Dubica
I- Dubica- Dubica Kolonia-
Wisznice- Polubicze-
Dubica Gérna II- Polubicze
II- Polubicze II- Brzozowy
Kat- Radcze I- Radcze II-
Rudzieniec skrz- Rudno IV-
Rudno V- Kostry |- Milanéw
IlI- Milandw II- Kostry II-
Kostry Ill/Mogitki- Parczew-
Brudno- Mitkéw Kolonia-
Mitkéw II- Mitkéw I-
Siemien- Kolonia Siemien-
Dziatyn- Juliopol-
Antonidwka- Brzeznica
Lesna- Niedzwiada-

Niedzwiada cmentarz-

128

1

02:25

Ustugi
Transporto
we
Przewdz
Oséb Jerzy
Kostrzewa

Ostrowek
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39 Uzgodnienie

40 Uzgodnienie

30

Lublin

Biatka

Biatka

Lublin

Tarto skrz- Patecznica-
Szczekarkéw- Lubartéw-
Niemce Lublin

Lublin- Turka- tuszczéw
Pierwszy- Stawek- Kijany II-
Kijany- Stoczek- Zezulin IlI-
Zezulin 11- Zezulin I- Kocia
Gora- Rozkopaczew V-
Rozkopaczew IV-
Rozkopaczew llI-
Rozkopaczew II-
Rozkopaczew I- Rudka
Kijariska- Kolechowice-
Ostréw Lubelski- Jedlanka
Nowa I- Jedlanka Nowa II-
Jedlanka Stara | Jezioro-
Jedlanka Stara II- Jedlanka
Stara llI- Biatka Ill- Biatka Il
Biatka II- Biatka lll-Jedlanka
Stara llI- Jedlanka Stara II-
Jedlanka Stara | jezioro-
Jedlanka Nowa II- Jedlanka
Nowa |- Ostréw Lubelski-
Ostrow Lubelski Rynek-
Ostréw Lubelski ul. Kréla
Zygmunta- Kolechowice
Folwark- Kolechowice
sklep- Kolechowice wies-
Kolechowice Przecinka-
Rudka Kijarska-
Rozkopaczew I-
Rozkopaczew II-
Rozkopaczew Il koscidt-
Rozkopaczew IV-
Rozkopaczew V- Kocia
Gora- Zezulin I- Zezulin Il
skrz- Zezulin kosciot-
Zezulin- Stoczek- Kijany-

Kijany 11l koscioét- Kijany-

56

54,9

6

3

01:26

01:26

3

Robert
Krepinski

Lublin

Leszek
Smyk
Rozkopacze

w
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41 Uzgodnienie

42 Uzgodnienie

43 Uzgodnienie

31

Wtodawa

Radzyn
Podlaski

Radzyn
Podlaski

Parczew

Lublin

Parczew

Stawek- Kolonia Spiczyn-
tuszczow Pierwszy-
tuszczow- Turka- Dtugie-
Jakubowice Murowane-
Lublin ul. Turystyczna-
Lublin Dworzec Gtéwny
PKS

Wtodawa- Adampol-
Wyryki Adampol- Wyryki
Potudniowe Gmina- Wyryki
Wola Sklep- Lubien skrz-
Lubien Il-Lubien I-
Kaplonosy szkota-
Kaplonosy Samuty-
Kaplonosy szkota- Zahajki-
Horostyta- Horostyta
Kolonia- Krzywowierzba-
Krzywowierzba skrz.-
Krzywowierzba sklep-
Krzywowierzba- Kodeniec
skrz. Pachola- Lubiczyn II-
Marianéwka- Chmieldw
skrz. Bednarzéwka-
Przewtoka- Parczew
Radzyn Podlaski- Marynin
OHP- Branica- Wohyn-
Kopina II- Kopina I-
Milanéw llI- Milanéw II-
Kostry Il- Kostry- Kostry
11l/Mogitki- Parczew- P-W.-
Parczew DA- Siemien-
Dziatyn- Tarto- Lub Tow-
Niemce- Lublin D.A.
Gtéowny

Radzyn Podlaski- Marynin-
Branica- Swierze-
Suchowola- Jezioro |-

Jezioro II- Zminne- Siemien-

64

100

33

4

5

2

01:13

02:20

00:50

F.T.U.
TRANS-
MAR,
Stanistaw
Marciniec

Wtodawa

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.
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Radzyn
44 Uzgodnienie Parczew
Podlaski

Radzyn
45 Uzgodnienie Parczew
Podlaski

Radzyn
46 Uzgodnienie Parczew
Podlaski

Radzyn
47 Uzgodnienie Parczew
Podlaski

32

Augustéwka- Glinny Stok-
Krélewski Dwor- Parczew
Parczew- Kostry Ill/Mogitki-
Kostry- Milanow lI-
Milanéw llI- Kopina I-
Kopina Il- Wohyn- Wohyn
szkota- Wohyn- Bezwola- 40 3 01:08
Bezwola szkota- Bezwola-
Bojandwka- Lisiowdlka-
Bojandwka- Stasindw-
Radzyn Podlaski
Parczew- Kostry 1ll/Mogitki-
Czeberaki I- Czeberaki II-
Czeberaki I- Kostry skrz-
Milanéw II- Milandw IlI-
Cichostéw I- Cichostéw II-
Pienki- Okalew- Wélka

48 1 01:11
Zdunkéwka- Suchowola
skrz do Milanowa-
Suchowola kosciot-
Swierze- Branica- Marynin-
Marynin OHP- Radzyn
Podlaski
Radzyn Podlaski- Marynin
OHP- Kolonia Marynin Las-
Jozeféw- Nieweglosz
szkota- Nieweglosz
mleczarnia- Nieweglosz
wies- Branka- Branka

’ 31 3 00:50

Kolonia- Swierze-
Suchowola- Jezioro I-
Jezioro Il- Zminne- Siemien-
Augustéwka- Glinny Stok-
Krélewski Dwor- Parczew
DA
Parczew DA- Brudno-
Mitkdw I- Mitkéw I1-

34 1 00:54
Siemien Staw-Siemien

wies$- Zminne- Jezioro II-

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.
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48 Uzgodnienie

49 Uzgodnienie

50 Uzgodnienie

33

Suchowola

Radzyn

Podlaski

Miedzyrzec
Podlaski

Parczew

Parczew

Lublin

Jezioro I- Suchowola skrz
do Milanowa- Suchowola
kosciét- Swierze- Branka
kolonia- Branka-
Niewegtosz wies-
Niewegtosz Mleczarnia-
Niewegtosz szkota-
J6zeféw- Kolonia Marynin
Las- Marynin OHP- Radzyn
Podlaski
Suchowola kosciot-
Suchowola skrz do
Milanowa- Jezioro | skrz-
Jezioro Il skrz- Zminne 21 1 00:32 1
Siemien wies- Siemien
staw- Mitkéw II- Mitkéw I-
Brudno- Parczew
Radzyn Podlaski DA-
Marynin OHP- Kolonia
Marynin Las- Jozeféw-
Niewegtosz- Skoki-
Czemierniki- Stoczek IlI- 32 1 00:50 1
Stoczek II- Stoczek I- Wélka
Siemienska- Siemien wies-
Siemien Staw- Mitkéw II-
Mitkéw I- Brudno- Parczew
Miedzyrzec Podlaski DA-
Zahajki |- Zahajki - Zahajki
Il- Dreléw ul. Plac
Bankowy- Dreléw Kolonia-
Pereszczéwka- Kwasdwka
Kolonia- Kwaséwka- Zelizna
. 109 2 02:24 1
kanat- Zelizna skrz tomazy-
Zelizna szkota- Zelizna Las-
Zulinki- Komaréwka skrz
Przegaliny- Komardwka
Podlaska Dworzec- Rudno

Szuta- Rudno II- Rudno Il

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS w
Radzyniu
Podlaskim

S.A.

PKS
Miedzyrzec
Podlaski Sp.

Z0.0.
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51

52

53

54

3.3.

Wojewddztwo Lubelskie charakteryzuje sie matg gestoscia sieci linii kolejowych, wynoszgca 5,6 km na 100 m”.

34

Komarowk Komardowk

Uzgodnienie
a Podlaska a
Biata
Uzgodnienie Parczew
Podlaska

Podedwoérz Podedworz
Zezwolenie
e e

Zezwolenie  Sosnowica Sosnowica

SIEC KOLEJOWA W POWIECIE

kosciét- Rudno IV
cmentarz- Rudno V- Kostry
I- Kostry Il szkota- Kostry Il
skrz- Mostry Ill/Mogitki-
Parczew DA- Parczew Huta-
Brudno- Mitkéw I- Mitkdw
II- Siemien Staw- Siemien
wies- Kolonia Siemien-
Dziatyn- Juliopol- Brzeznica
Lesna- BrzeZnica Stacja
Paliw- NiedZzwiada-
Niedzwiada cmentarz-
Tarto skrz- Patecznica-
Szczekarkédw moast-
Szczekarkdéw szkota-
Lubartéw Stowackiego-
Lubartéw Rynek- Lubartéw
Lubelska- tucka- Trzciniec-
Wandzin- Zalesie- Niemce-

Ciecierzyn- Elizéwka- Lublin

Rudno- Radcze - Rudno lll - - - -

Jabton — Podedwdrze —
Rusity — Horodyszcze —

Wisznice

Opole- Bojary- Mosty —
Piechy — Hotowno- Kaniuki-

Wyhalew — Zaliszcze

Zienki - Lejno- Nowy
Orzechéw- Stary Orzechéw
— Komaroéwka- Zienki —

Gorki
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Przez powiat przechodzi linia kolejowa nr 30. tjczy stacje tukdéw ze stacjg Lublin Pétnoc. Byta nieczynna dla
regularnego ruchu pasazerskiego przez 13 lat — od 02.04.2000 roku do 02.04.2013 roku — z powodu matego popytu na
ustugi przewozowe i ztego stanu nawierzchni w czesci potnocnej linii. W tym okresie na linii kursowaty rzadko pociagi
towarowe oraz pocigg turystyczno-gastronomiczny w ostatnig niedziele sierpnia. W okresie PRL kursowaty tedy pociagi
relacji Lublin—-Siedlce, Lublin—Gdynia oraz Lublin—Biatystok. Linia zostata zamknieta dla ruchu pasazerskiego — po 102
latach i 5 dniach funkcjonowania. Ostatni pocigg z Lublina do Parczewa odjechat w niedzielny wieczér 2 kwietnia 2000
roku o godzinie 19.45. Podjeto jednak plany przywrdcenia na linie, w pierwszej kolejnosci na odcinku Lublin—Lubartow,
ruchu pasazerskiego w postaci autobusdow szynowych. Pociggi powrdcity na trase 2 kwietnia 2013 roku — pierwszy
historyczny sktad wyruszyt z Lubartowa do Lublina o godz. 6.36 — réwno po 13 latach od zamkniecia linii. Poczatkowo
ruch na odcinku Lublin-Lubartéw odbywa sie w ilosci 5 par pociggéw/dziennie. Wznowienie po 13 latach kurséw
pasazerskich z Lublina do Lubartowa byto mozliwe dzieki modernizacji linii kosztem 40 min zt, z czego 32 min zt
pochodzito z unijnej dotacji. Na linii s3 nowe przystanki Lublin-Zadebie i Lublin-Ponikwoda, a przystanek Wandzin
przeniesiono blizej zabudowan. We wrzesniu 2013 roku oddano do uzytku dwa nowe przystanki w Lubartowie, a
relacja pociggéw zostata przedtuzona przez Parczew do przystanku Parczew Kolejowa. Od listopada 2014 roku trwa

remont odcinka Parczew - Bezwola.

Mapa 3. Sie¢ kolejowa w powiecie parczewskim

RADZYN PODLASKI
30: 22 997

Zrédto: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Tabela 11. Rozktad jazdy pociagéw ze stacji Grodek

R 22007
R 22702
R 22727
R 22706
R 22729
R 22010
R 22009
R 22712

Grodek
Grodek
Grédek
Grédek
Grédek
Grédek
Grédek
Grédek

Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin

Parczew Kolejowa

Tabela 12. Rozktad jazdy pociggdéw ze stacji Parczew

R 22007
R 22702
R 22727
R 22706
R 22729
R 22010
R 22009
R 22712

Parczew
Parczew
Parczew
Parczew
Parczew
Parczew
Parczew

Parczew

Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin
Parczew Kolejowa
Lublin

Parczew Kolejowa

Tabela 13. Rozktad jazdy pociggéw ze stacji Parczew Kolejowa

R 22007

R 22727

R 22729

R 22009

36

Parczew
Kolejowa
Parczew
Kolejowa
Parczew
Kolejowa
Parczew

Kolejowa

Lublin

Lublin

Lublin

Lublin
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4. ZASADY ORGANIZACII RYNKU PRZEWOZOW

4.1. ORGANIZATOR TRANSPORTU PUBLICZNEGO W POWIECIE PARCZEWSKIM ORAZ JEGO ZADANIA

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym definiuje pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Jest nim wifasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze (art. 4 ust. 1 pkt 4).
Kompetencje organizatoréw dziatajgcych na rdéznych szczeblach powinny sie uzupetnia¢ zgodnie z zasadami

przedstawionymi na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Organizacja rynku przewozéw

Minister wtasciwy
ds. transportu
na liniach komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

przewozach pasazerskich

Marszatek wojewddztwa
na liniach przebiegajgcych przynajmniej przez dwa powiaty
lub wykraczajgcych poza teren wojewddztwa
Starostowie powiatow

na liniach przebiegajacych przynajmniej przez dwie gminy

Woéjtowie, Burmistrzowie i Prezydenci

na terenie gminy lub miasta

Powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zwanym dalej ,,organizatorem”, wtasciwym ze wzgledu

na obszar dziatania lub zasieg przewozow:
a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich,

b) ktédremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy
powiatami - a na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na

obszarze powiatow, ktére zawarty porozumienie.

Okreslone w ustawie zadania organizatora wykonuje w przypadku powiatu - Starosta.
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Starosta Parczewski moze by¢ organizatorem przewozow na liniach komunikacyjnych pomiedzy miejscowosciami
przebiegajagcymi przynajmniej przez obszar dwdch gmin, pod warunkiem, ze gminy te nie zawarly stosownego
porozumienia miedzygminnego albo nie utworzyty zwigzku miedzygminnego. W takim przypadku kompetencje
Starosty bedg wytaczone, poniewaz nie bedg to juz przewozy powiatowe ale gminne. Wtasciwym organizatorem bedzie

wajt, burmistrz bgdz prezydent wskazany przez gminy.

Obowigzkiem Starosty jest zatem zaspokajanie niezbednych potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu, ktére majg
charakter ponadgminny. Kazda gmina ma bowiem obowigzek zaspokajania potrzeb przewozowych swoich
mieszkancéw, nawet jesli nie jest zobligowana do sporzadzenia planu transportowego. Potrzeby transportowe o
charakterze ponadlokalnym taka gmina moze zgtasza¢ odpowiednio do starosty albo do marszatka wojewddztwa (art.

13 ust. 4).

W praktyce takie stwierdzenie budzi jednak wiele watpliwosci interpretacyjnych. Z tego powodu Ministerstwo
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej udzielito odpowiedzi na interpelacje poselskg nr 903 w sprawie
organizacji transportu zbiorowego w gminach ipowiatach. W przytoczonej interpelacji znajduje sie nastepujgce

stwierdzenie:

»,Nalezy wyjasni¢, ze w przypadku niezapewnienia przewozéw gminnych przez gmine samodzielnie badz tez w wyniku
zawarcia porozumienia, czy utworzenia zwigzku miedzygminnego powiat nie jest zobligowany do zorganizowania
przewozéw, ktorych celem jest zaspokajanie potrzeb przewozowych poszczegdlnych gmin. W takiej sytuacji powiat nie
ma réwniez obowigzku dofinansowania przewozéw w gminach, ktére nie zawarty porozumienia bgdz nie przystgpity do
zwigzku miedzygminnego. Oznacza to, ze w przypadku braku porozumienia miedzy gminami obowigzek organizacji
przewozéw miedzy gminami nie przechodzi z mocy prawa na powiaty i nie powstajg w stosunku do samorzadow
powiatowych zobowigzania organizacyjne i finansowe w tym zakresie. Nie znajduje wiec uzasadnienia poglad, ze
przedmiotowa ustawa naktada na powiaty obowigzek dofinansowania transportu w gminach, ktére nie utworzyty

zwigzku lub porozumienia.

Inng kwestig jest mozliwosc podjecia przez jednostki samorzadu terytorialnego réznego szczebla, np. gmin z powiatem,
wspotdziatania w zakresie dofinansowania przewozéw. Jednakze nalezy podkreslic, ze to zagadnienie nie jest

regulowane ustawg o publicznym transporcie zbiorowym. W tym zakresie zastosowanie majg w szczegdlnosci przepisy:
a) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym,
b) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym,
c) ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego

(Dz. U.z 2010 r. Nr 80, poz. 526, z pdzn. zm.),

d) ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. Nr 157, poz. 1240, z p6zn. zm.).”

4.2. FUNKCJE ORGANIZATORA PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Zgodnie z art. 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora nalezy:
¢ planowanie rozwoju transportu,

e organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
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e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Podstawowym narzedziem stuzgcym realizowaniu pierwszego zadania jest opracowywanie planéw zréwnowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zasadami ujetymi w Rozdziale 2 Ustawy.

Sposoby organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaty szczegétowo opisane w Rozdziale 3 Ustawy. Nalezg

do nich m.in.:

¢ badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb

0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

¢ podejmowanie dziatarn zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo do aktualizacji tego

planu;

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w

zakresie:
0 standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
0 korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
0 funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych
0 funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
0 systemu informacji dla pasazera;

e ustalenie stawek opfat za korzystanie przez operatorow i przewoznikéw z przystankéw komunikacyjnych i
dworcow, ktérych wtascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,

zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora;

e okreslenie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktérych witascicielem lub zarzgdzajgcym jest jednostka
samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikdw oraz informowaniu o stawce optat

za korzystanie z tych obiektow;

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego;
e zawieranie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

e ustalenie optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo

przewozowe, za ustuge $wiadczong przez operatoréw w zakresie publicznego transportu zbiorowego
e wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Z kolei zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym powinno sie odbywaé z uwzglednieniem zasad zawartych w

Rozdziale 4 Ustawy.
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5. STRATEGICZNE WEZtY PRZESIADKOWE

Pod pojeciem strategiczny wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktdrym nastepuje intensywne przesiadanie
sie pasazeréw transportu publicznego i indywidualnego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg réznych srodkow
transportu publicznego i indywidualnego, jak bus, kolej, autobus, samochdd czy rower. W systemie transportu
publicznego w Powiecie Parczewskim mozna wskaza¢ 1 wezet przesiadkowy- Dworzec PKS i PKP w Parczewie.

Odlegtos¢ miedzy nimi wynosi 3,6 km.

Wskazanie miasta Parczew jako gtoéwny wezet przesiadkowy w powiecie jest o tyle zasadne, ze w planie transportowym
wojewoddzkim zostat on wskazany jako wezet strategiczny. Utworzenie zintegrowanego wezta przesiadkowego w
Parczewie utatwi podrézowanie po obszarze powiatu i wojewddztwa. Aby wskazany wezet odpowiednio spetniat swoje
funkcje, wazine jest zintegrowanie rozktadow jazy komunikacji autobusowej powiatowej i wojewddzkiej oraz
dopasowanie jej do rozktadéw jazdy kolei. Jak wiadomo Starosta po 2016 roku jako Organizator publicznego transportu

zbiorowego bedzie miat wptyw na ksztattowanie rozktadu jazdy autobusowej komunikacji publiczne;j.

Mapa 4. Strategiczne wezty przesiadkowe w powiecie parczewskim

Wierzbowlka

Jasionka
Krdlewskl Dwdr
ok
g 2111 Listepada
Parczew
Kacrergl .
35 dworzec PKS
olonia Brudno Miche
& %,
" dworzec PKP o
Sowin Legenda
ﬁ’f\ 0 ezl
& 1
Laski [ 2 przesiadkowy
Granica
miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

40



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego —42 - Poz. 79

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego mozna uzyskac poprzez integracje systemu transportu publicznego -

autobusow i transportu kolejowego na nastepujgcych poziomach:

» hardware- dostepnosci w czasie i przestrzeni do punktow weztowych, wspdlnego uzytkowania toréow

kolejowych przez PKP oraz innych operatorow;
» software- systemow informatycznych, zarzgdzania przewozami, zarzagdzania ruchem;
» orgware- koordynacji linii oraz rozktadéw jazdy;
» finwale- wspdlnego systemu taryfowego i biletowego.
Integracja transportu zbiorowego stwarza nowe mozliwosci dla organizatora i samego pasazera.

Zrdznicowanie rodzajow przewozow i odlegtosci wymaga koordynacji poszczegdlnych podsystemow oraz gatezi
transportowych. Koordynacja poszczegdlnych podsystemow i gatezi transportowych w przewozach pasazerskich to

usprawnienie catego cyklu podrdézy w zakresie:

» wspodtdziatania wszystkich elementéw sktadowych realizacji potrzeb przewozowych w ramach pasazerskiego

systemu transportu;

» integracji z innymi podsystemami i gateziami transportu, co pozwala na spetnienie oczekiwan pasazera, co do

punktualnego i szybkiego dotarcia do celu podrdzy.

Oczekiwane przez pasazeréw punktualnosé i szybkosé podsystemow i gatezi transportowych powinny by¢ zapewnione

przez intramodalnosc¢ i intermodalnos¢ transportowa.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrébwnowazonego rozwoju obowigzujgcych w Unii Europejskiej podziat zadan
przewozowych w transporcie powinien ksztattowac¢ sie w proporcji 75% transport publiczny- 25% transport
indywidualny. Jednak biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu-powszechne dazenie do posiadania samochodéw

prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sie podziat 50%:50%.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania z komunikacji
indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod wzgledem dostepnosci,
niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczenstwa, komfortu i elastycznosci. Oprécz usprawnienia komunikacji
zbiorowej nalezy zintegrowac transport publiczny z transportem indywidualnym takze poprzez tworzenie wspdlnej

infrastruktury:
» terminali intermodalnych (przesiadkowych, weztowych);
» parkingéw P&R;
» systemu informacji i zarzadzania ruchem;
» systemu Sciezek rowerowych.

Obydwa rodzaje transportu powinny sie wspomagac, a nie wchodzic¢ z sobg w konflikt.
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Integracja transportu publicznego i indywidualnego powinna opierac¢ sie takze na systemie Park & Ride- czyli na
systemie, gdzie pasazer podjezdza swoim samochodem do danego miejsca na obrzezu miasta lub do miejsca w poblizu
centrum i dalszg podréz odbywa srodkami komunikacji publicznej. Parczew jest zbyt matym miastem, by system ten
funkcjonowat z korzyscig dla mieszkancow, jednak madgtby on by¢ atrakcyjny dla przyjezdnych oraz dla turystéw,

szczegolnie turystow jednodniowych.

Realizacja Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w Powiecie Parczewskim przyczyni sie do

zachecenia mieszkarncdw do korzystania z transportu publicznego poprzez:
» usprawnienie jego funkcjonowania,
» wyksztatcenie nowoczesnych i wygodnych weztéw integracyjnych oraz punktéw obstugi pasazera,
» skrdcenie czaséw podrozy,
» poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,
» podniesienie komfortu podrézowania, estetyki i czystosci pojazdéw,
» zwiekszenie liczby pojazdéw przystosowanych do przewozu o0séb niepetnosprawnych,
» realizacji sytemu parkingdw , Park & Ride",
» wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan taryfowo-biletowych,

» stabilny system finansowania transportu publicznego.
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6. SIEC O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE PARCZEWSKIM

6.1. UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z PLANOW TRANSPORTOWYCH WYZSZEGO RZEDU

Uchwalone plany transportowe stanowig akty prawa miejscowego i majg charakter hierarchiczny, ich tres¢ nie moze
sie wzajemnie wykluczaé. W zwigzku z tym dokumenty uchwalane przez jednostke samorzadu terytorialnego nizszego

szczebla muszg uwzgledniac zapisy ujete w planie transportowym wyzszego rzedu.
W momencie opracowywania planu transportowego dla powiatu parczewskiego obowigzuje:

e Plan zrownowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, przyjety

Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 r.

Minister wfasciwy ds. transportu jest organizatorem przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jedynie w
transporcie kolejowym. W zwigzku z tym zapisy Krajowego Planu Transportowego nie dotyczg potrzeb przewozowych

mieszkarnicdw na poziomie powiatu.

e Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa lubelskiego przyjety

uchwata NR XLVII/744/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA LUBELSKIEGO z dnia 14 lipca 2014 r.

Ze wzgledu na zakres opracowania powiat parczewski w zdecydowanie szerszym zakresie zostat ujety w Planie
Transportowym Wojewddztwa Lubelskiego. Najistotniejsze zapisy dotyczg wyznaczenia sieci potgczen o charakterze
uzytecznosci publicznej, ktorej organizatorem jest Marszatek Wojewddztwa. Stad niezbedne jest przeanalizowanie jego
tresci pod katem potrzeb transportowych mieszkancéw powiatu parczewskiego oraz zadan i zalecen jakie wynikajg z

jego tresci dla organizatoréw nizszego szczebla.

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Lubelskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie oparta na
transporcie kolejowym i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci mieszkaricéw do ustug o charakterze
uzytecznosci publicznej.

W transporcie kolejowym zaplanowano uruchomienie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na

nastepujacej linii:
¢ Linia komunikacyjna R1 Lublin — Niemce — Lubartéw — Parczew (organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie)
¢ Linia komunikacyjna R1 Parczew — Milanéw — Radzyn Podlaski — tukéw

Mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajacych srodkéw finansowych w
budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkdéw demograficznych i spotecznych z jednoczesna

poprawg infrastruktury kolejowe;j.
Przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej planuje sie obja¢ nastepujace linie autobusowe:
e Linia 551 Lublin — Niemce — Lubartéw — NiedZwiada — Siemien — Parczew

Mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz

istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych.
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¢ Linia 551 Parczew - Jabton — Wisznice — Rossosz — tomazy — Biata Podlaska (organizacja przez Wojewddztwo

Lubelskie)
e Linia 561 Parczew — Wyryki — Wiodawa (organizacja przez Wojewoddztwo Lubelskie)
e Linia 571 Radzyn Podlaski — Parczew (organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie)
e Linia 562 teczna - Ludwin — Sosnowica — Debowa Ktoda — Parczew

Mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz

istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych.

Dodatkowo w Planie Transportowym wskazano, ze zintegrowane wezty przesiadkowe o znaczeniu wojewddzkim,

oprocz tych wskazanych w krajowym planie transportowym, powinny powsta¢ min. w Parczewie.
Ponadto, w zwigzku z reaktywacjg przewozéw na odcinku Lubartéw — Parczew we wrzesniu 2013 r.

utworzonych zostato 5 tymczasowych przystankdw osobowych: min. Parczew — Kolejowa (linia nr 30, przy

skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i Kolejowej).
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6.2. WYZNACZENIE SIECI O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ W POWIECIE PARCZEWSKIM

Za przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej uznaje sie ustugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
wykonywane przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania

potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Sie¢ uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym to ustugi:
e organizowane przez wtadze publiczne,
*  majgce znaczenie dla spoteczenstwa, a w szczegdlnosci dla ubozszych ekonomicznie warstw spotecznych,
e dostepne dla wszystkich warstw spotecznych.

Realizowanie celéw uzytecznosci publicznej nie oznacza, ze ustugi transportu publicznego powinny by¢ dostepne
powszechnie, niezaleznie od wartosci postrzeganej przez spoteczeristwo oraz od kosztow spotecznych ich wytworzenia.
Z punktu widzenia efektywnosci wydatkéw publicznych, organizowanie i finansowanie ustug uzytecznosci publicznej
powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostepnych na rynku, ktére spetniajg okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a
ich realizacja powinna by¢ poddana presji konkurencji na etapie ubiegania sie o $wiadczenia ustug na rzecz

organizatora transportu publicznego i pasazeréw tego transportu.

Zgodnie z zatozeniami linie o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowane na réznych szczeblach samorzadu

terytorialnego powinny tworzy¢ na danym obszarze spdjng i komplementarng sie¢ komunikacyjna.
LINIE O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

Objecie funkcjg uzytecznosci publicznej 19 linii, ktérych czes¢ obecnie funkcjonuje, a ktérych przebieg nie pokrywa

sie ze sobg na znacznej odlegtosci.

- mieszkancy miejscowosci, do ktérych do tej pory docieraty linie powiatowe beda musieli sie przesiada¢ chcac

skorzystac z linii o charakterze uzytecznosci publicznej, ewentualnie korzystac z potgczen komercyjnych

- wariant mozliwy do uruchomienia w przypadku wyboru operatora w trybie koncesyjnym z uwzglednieniem

mozliwosci przyznawania operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem ustug

- przebieg linii zostanie wyznaczony w taki sposdb, aby zaspokaja¢ mozliwie najwiecej potrzeb przewozowych
mieszkancéw (objg¢ mozliwie najwiekszy obszar, najwiecej miejscowosci), przy jednoczesnym zminimalizowaniu
kosztéw po stronie organizatora. Utrzymywanie linii o podobnym przebiegu na dtugim odcinku bedzie rodzito potrzebe

wyptacania podwdjnej rekompensaty de facto dla tych samych tras.

W tym wariancie funkcjg uzytecznosci publicznej proponuje sie obja¢ nastepujace linie:
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Tabela 14. Linie uzytecznosci publicznej

10

11

12

13

14
15
16
17

Parczew

Parczew

Parczew

Parczew

Parczew

Parczew

Parczew

Kodeniec

Parczew

Parczew

Juliopol

Parczew

Paszenki

Rudzieniec Wies
Parczew
Parczew

Podedworze

Parczew- Kostry- Milanow- Kostry- Rudno- Rudzieniec- tubno-
Dawidy- Jabton- Kolano- Zanidwka- Przewtoka- Birce- Parczew
Brudno- Mitkdw- Siemien- Wola Tulnicka- Tulniki- Wtadystawow-
Grodek Szlachecki- TySmienica- Buradéw- Pohulanka- Laski

Birce- Przewtoka- Zaniéwka- Kolano- Borek- Kalinka- Kolano Kol.-
Puchowa Gdra- Paszenki- Jabton- Kolonia Jabton- Kolano Skrz.-
Zaniowka- Przewtoka- Birce

Birce- Przewtoka- Zaniéwka- Kolano- Borek- Kalinka- Kolano Kol.-
Puchowa Géra- Paszenki- Jabton- Dawidy- tubno- Ges- Kolano Skrz.-
Zaniowka- Przewtoka- Birce

Laski- Pohulanka- Buradéw- TySmienica- Grédek Szlachecki-
Wiadystawéw- Tulniki- Wola Tulnicka- Siemien- Dziatyn

Zaniowka- Przewtoka- Wola Przewtocka- Kodeniec- Lubiczyn-
Marianéwka- Chmieldw- Chmielédw Kolonia- Przewtoka- Parczew
Parczew- Kostry- Czeberaki- Kostry- Parczew

Kodeniec- Hanéw- Nietiahy- Uhnin- Debowa Ktoda- Zmiarki-
Bednarzéwka- Zmiarki- Letnie- Stepkéw Wies$- Plebania Wola-
Makoszka- Plebania Wola- Stepkdéw- Siedliki

Parczew- Kostry

Koczergi- Brudno- Mitkéw- Siemien- Wola Tulnicka- Tulniki-
Wtadystawow- Grodek- Nadzieja- Seweryndwka- Juliopol

Dziatyn- Siemien Kol.- Siemien- Augustowka- Glinny Stok- Krélewski
Dwor- Parczew- Birce- Przewfoka- Zaniéwka- Kolano- Jabton- Kolonia
Jabtoni

Parczew- Kostry- Milanow- Kostry- Rudno- Radcze- Rudzieniec- Ges-
Czeberaki- Kostry- Parczew

Paszenki- Jabton- Dawidy- tubno- Ges- Kolano Skrz.- Zaniéwka-
Przewtoka- Chmieldw- Chmielédw Kol.- Marianédwka- Chmieléw Kol.-
Chmieléw- Przewtoka- Parczew

Radcze- Rudno- Radcze- Rudno- Kostry- Milanow- Kostry
Przewtoka- Zaniéwka- Puchowa Géra

Siedliki- Uhnin- Sosnowica

Opole- Bojary- Mosty — Piechy — Hotowno- Kaniuki- Wyhalew — Zaliszcze

Mapa 5. Linie uzytecznosci publicznej
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7. FINANSOWANIE UStUG O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNE)

7.1. FORMY FINANSOWANIA TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Zgodnie z art. 50 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym finansowanie przewozéw o charakterze

uzytecznosci publicznej moze polegac w szczegdlnosci na:

1. POBIERANIU OPLAT

Podstawowym sposobem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej jest pobieranie optat w
zwiazku z realizacjq ustug. Chodzi tu przede wszystkim o wptywy uzyskane ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych

pobieranych od pasazeréw a takze z dziatalnosci dodatkowe;j.

W zaleznosci od przyjetego modelu wptywy z tych optat bedg przystugiwaty albo organizatorowi albo bezposrednio

operatorowi.
2. PRZEKAZANIU REKOMPENSATY

Drugi sposéb finansowania polega na przekazaniu rekompensaty. Zgodnie z definicjg ustawowg sg to srodki pieniezne
lub inne korzysci majagtkowe przyznane operatorowi publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze Swiadczeniem
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (art. 4 ust. 1 pkt. 15). Na tym m.in. polega réznica pomiedzy
operatorem a przewoznikiem. Przewoznik, ktéry swiadczy ustugi przewozowe prowadzi swojg dziatalnos¢ na witasne
ryzyko a jej koszty pokrywa jedynie z wptywdw ze sprzedazy biletow i optat dodatkowych oraz dziatalnosci dodatkowe;j.
Operatorowi przystuguje natomiast dodatkowo rekompensata przyznawana na zasadach okreslonych w ustawie oraz w

Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Zgodnie z artykutem 50 ustawy mozna rozrézni¢ rekompensate z trzech tytutdw. Inaczej mowiac ustawa rozréznia trzy

rodzaje rekompensaty.

Pierwsze dwa rodzaje dotyczg rekompensaty z tytutu utraconych przychodoéw w zwigzku ze stosowaniem:
e ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw badz,
e uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych na obszarze danego organizatora.

Do dnia 31 grudnia 2016 r. wszystkie podmioty prowadzgce dziatalno$¢ w zakresie krajowego regularnego przewozu
0s6b sg zobowigzane uwzglednia¢ uprawnienia pasazerow do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (art. 87 Ustawy). Do tego czasu finansowanie ulgowych przejazdéw odbywa sie na dotychczasowych

zasadach, co oznacza ze zarowno operatorzy jak i przewoznicy majg prawo do dofinansowania do tych ulg.

Sytuacja ulegnie zmianie od dnia 1 stycznia 2017 r. Od tego momentu obowigzek stosowania ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw bedzie spoczywat tylko na operatorach. Wynika to réwniez z zapiséw ustawy z dnia 20
czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z
ktérymi uprawnienia do ulgowych przejazdow w komunikacji publicznej bedg realizowane na liniach o charakterze

uzytecznosci publicznej. W zwigzku z realizacja tego obowigzku operatorom bedzie przystugiwata rekompensata z
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tytutu utraconych przychodoéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow. Wydatki
na sfinansowanie tej straty sa pokrywane z budzetu panstwa (art. 56 ust. 1 Ustawy). Taka cze$¢ rekompensaty bedzie

przystugiwata kazdemu operatorowi bez wzgledu na tryb w jakim zostanie wybrany.

Ulgi ustawowe wprowadza nie tylko ustawa o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw, lecz takze inne ustawy

szczegolne.

Z kolei przewoznicy komercyjni od 1 stycznia 2017 roku nie bedg zobowigzani do stosowania ustawowych uprawnien
do biletéw ulgowych. Tacy przedsiebiorcy, ktérzy nie zostang wybrani operatorami a beda chcieli Swiadczy¢ ustugi
przewozowe mogg wprowadzi¢ rdézne ulgi na bilety (mogg rowniez stosowac ulgi ustawowe) ale beda to juz tzw. ulgi
komercyjne. Przewoznikom nie bedzie przystugiwata za to rekompensata, poniewaz prowadzg oni dziatalnos¢ na

wtasne ryzyko finansowe.

Omoéwione wyzej ulgi przejazdowe zostaty ustalone ustawowo, poniewaz podlegajg rekompensacie ze srodkow
budzetu panstwa. Organizator moze wprowadza¢ dodatkowe przywileje w zakresie kosztow przejazdu, musi jednak

finansowac je z innych srodkow, niz dotacje z budzetu panstwa.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym organizatorzy, w ramach prowadzonej polityki spotecznej moga
przyzna¢ dodatkowe uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg publiczng réwniez innym grupom spotecznym
np. rodzinom wielodzietnym, bezrobotnym, pomagajac w ten sposéb w dojezdzie do placéwek stuzby zdrowia lub

urzedow, do pracy lub szkét, a nastepnie w powrocie do miejsca zamieszkania.

Jezeli organizator zdecyduje sie na wprowadzenie dodatkowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w powiatowych
przewozach pasazerskich bedg one musiaty zostac¢ przyjete uchwatg Rady Powiatu Parczewskiego a operator bedzie

miat obowigzek ich stosowania (art. 50 a).

Kolejng formg jest rekompensata z tytutu poniesionych kosztéw w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Procedure sposobu otrzymania rekompensaty opisuje art. 52-54. Rodzaj przyznanej rekompensaty oraz jej wielkos$¢
jest uzalezniona od trybu, w jakim zostat wybrany operator, co zostanie omodwione szerzej w nastepnym punkcie

opracowania.
3. UDOSTEPNIENIU SRODKOW TRANSPORTU

Trzecim z wymienionych sposobdéw finansowania jest udostepnienie operatorowi srodkéw transportu na realizacje

przewozow.

Wymienione sposoby finansowania nie stanowig katalogu zamknietego, co oznacza, ze s3 mozliwe rowniez inne. To na
jaki sposéb finansowania zdecyduje sie organizator bedzie konsekwencjg trybu, w jakim dokona on wyboru operatora

oraz postanowien umowy.

Opisane wyzej sposoby finansowania stuzg wzmocnieniu konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku do
transportu komercyjnego. Cena biletu jest bowiem jednym z najwazniejszych czynnikéw decydujgcych o wyborze
konkretnego $rodka transportu przez potencjalnego podréznego. Na cene biletdw wptyw ma system ulg i znizek

stosowanych przez przewoznikéw.
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Przewoznicy od 2017 roku beda musieli pokrywac wszelkie koszty swojej dziatalnosci z wtasnych srodkéw finansowych.
Nie bedg mogli ubiegac sie o dofinansowanie z budzetu organizatora. Stosowanie ulg przy sprzedazy biletéw bedzie
uzaleznione od decyzji konkretnego przewoznika. Nawet jesli wprowadzone ulgi beda takie same jak ulgi ustawowe
przewoznikom nie bedzie przystugiwata z tego tytutu rekompensata (bedg to tzw. ulgi komercyjne). Co moze prowadzic¢

do decyzji o rezygnacji ze stosowania ulg.

Z jednej strony, takie rozwigzanie wzmacnia pozycje operatoréw na rynku przewozowym. Z drugiej strony, jezeli nie
bedzie popytu na ustugi Swiadczone przez operatoréw, system transportu publicznego moze okazad sie niewydolny.
Dotyczy¢ to moze catej sieci lub poszczegdlnych linii komunikacyjnych. Co moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej
budzet organizatora nie bedzie w stanie udiwignac ciezaru coraz wyzszych doptat, albo operator nie bedzie

zainteresowany obstugg linii najmniej rentownych.

Dlatego system znizek na przejazdy srodkami transportu publicznego nie moze by¢ jedynym atutem tego transportu.
Muszg za tym i$¢ odpowiednie inwestycje infrastrukturalne, taborowe, odpowiednia organizacja sieci transportu
publicznego oraz wifasciwy standard i jakos¢ ustug. Niezbedne jest monitorowanie potrzeb komunikacyjnych
mieszkarncdw za pomocg badan ankietowych oraz badan napetnien. Catoksztatt zadan sktadajgcych sie na organizacje

transportu publicznego powinien by¢ ukierunkowany na zwiekszenie popytu.

7.2. WPLYW TRYBU WYBORU OPERATORA NA FINANSOWANIE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoznika. Zgodnie z
definicja ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb, ktéry zawart z
organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Przewoznikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,

a w transporcie kolejowym- na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w naszym przypadku-
Starosty Parczewskiego) nalezy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania zmierzajgcego do zawarcia umowy o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania
regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpi¢ w jednym

z trzech trybdw opisanych w niniejszym dokumencie w rozdziale dotyczgcym finansowania.

W przypadku Powiatu Parczewskiego najbardziej korzystnym trybem wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego bedzie wybor poprzez przyznanie koncesji na ustugi z uwagi na to, iz ten tryb nie rodzi zadnych

konsekwencji finansowych dla Starostwa.

Ustawa reguluje termin oraz sposob ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamdwienia w

przewidzianym trybie (art. 23).
Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moze dotyczyc¢:
1) linii komunikacyjnej albo

2) linii komunikacyjnych albo
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3) sieci komunikacyjnej
okreslonych w planie transportowym.

Sama ustawa jedynie w sposdb ogdlny okresla prawa i obowigzki organizatora i operatora. Ich szczegdlnym zrdodtem
jest umowa, dlatego istotne jest odpowiednie przygotowanie postanowien tej umowy. Najwazniejsze elementy umowy

okresla art. 25 ustawy. Projekt umowy powinien zosta¢ dotgczony do specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia.

Od 1 stycznia 2017 r. po zawarciu umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
organizator powinien wydac operatorowi zaswiadczenie zgodnie z art. 28 ustawy. W przypadku przewoznikéw
obowigzkowe bedzie dokonanie zgtoszenia o zamiarze wykonywania przewozu osdb. Przedsiebiorca bedzie mogt
wykonywacé ten przewdz dopiero po otrzymaniu od organizatora potwierdzenia takiego zgtoszenia (art. 30 i n.). Do

tego czasu obowigzujg dotychczasowe przepisy dotyczgce zezwolen.

8. POZADANY STANDARD UStUG PRZEWOZOWYCH

8.1. ZAGADNIENIA WPROWADZAJACE

Rozwazania dokonane w poprzednich rozdziatach pozwalajg okresli¢ jakie sg obecne potrzeby komunikacyjne
mieszkarncéw oraz w jaki sposéb bedg sie one zmieniaty w ciggu najblizszych dziesieciu lat. Dzieki tym analizom
mozliwe jest okreslenie pozgdanego standardu ustug w taki sposdb, aby odpowiadat on zapotrzebowaniu oraz aby

transport publiczny stawat sie coraz bardziej konkurencyjny wzgledem transportu indywidualnego.

Pierwszym wnioskiem, jaki mozna wyciggnac¢ analizujgc stan systemu transportowego w powiecie parczewskim jest
fakt, ze obecna gesta siatka potaczen realizowania na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu

Parczewskiego odpowiada potrzebom komunikacyjnym mieszkancow.

Nalezy zatem dazy¢ do utrzymania stabilnego uktadu linii komunikacyjnych i rozktadéw jazdy, poniewaz jest to jeden z
najwazniejszych czynnikéw, ktére decydujg o poczuciu niezawodnosci komunikacji publicznej wsrdd jej pasazeréw.
Wszelkie decyzje dotyczace zmian w funkcjonowaniu tej siatki potgczen muszg wynikac z analizy zapotrzebowania oraz

by¢ uwarunkowane dostepnoscig sSrodkéw finansowych.

Jednym ze sposobdéw kontroli zapotrzebowania jest przeprowadzanie badan napetnien (liczby oséb podrézujacych
srodkami komunikacji publicznej w danym przekroju drogowym). Regularne prowadzenie pomiaréow pozwoli

dostosowac ilos¢ kurséw oraz ich przebieg do zmieniajgcych sie potrzeb przewozowych.

Z prognoz demograficznych wynika, ze proces starzenia sie spoteczenstwa bedzie sie pogtebiat. Problemy

demograficzne danej spotecznosci stanowia powazne wyzwanie dla organizatoréw transportu publicznego.

Z jednej strony, niezbedne bedzie dostosowanie transportu publicznego do zwiekszajgcej sie liczby oséb starszych.
Takie osoby najczesciej nie majg innej mozliwosci przemieszczania sie. Brak dostepu do transportu publicznego moze

prowadzi¢ do wykluczenia tych oséb z zycia spotecznego. Trudnosci organizacyjne powoduje fakt, ze osoby starsze
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najczesciej nie maja statych celdow podrdézy i nie przemieszczajac sie regularnie. Ciezko bedzie dostosowac czestotliwosc
kursowania do takich potrzeb (zakupy, lekarz). W tym miejscu niezbedne jest podkreslenie jak wazne jest, aby
potfaczenia odbywaty sie regularnie i aby rozktad jazdy byt stabilny. Tak funkcjonujgcy transport $wiadczy o jego
niezawodnosci. Czeste zmiany czestotliwosci kursowania oraz trasy powodujg natomiast decyzje o rezygnacji z podrézy

danym srodkiem transportu.

Ponadto obecny tabor nie jest dostosowany do potrzeb oséb starszych oraz oséb o ograniczonych zdolnosciach
ruchowych. Podobnie jak infrastruktura przystankowa. Te wszystkie przeszkody powodujg, ze transport staje sie
niedostepny dla grupy osob, ktéra w najblizszej przysztosci bedzie stanowita najwiekszg grupe podrdinych. A

podstawowym zadaniem transportu publicznego jest petnienie funkcji uzytecznosci publiczne;j.

Z drugiej strony, nalezy podejmowac dziatania, ktére bedg zachecaty do podrdézy transportem publicznym jak
najwiekszg liczbe oséb w wieku produkcyjnym. Im wiekszy udziat tych oséb w podrdézach tym wieksza stabilnosc
finansowa operatora, poniewaz kupujg oni bilety petnoptatne. Dla oceny catego systemu transportu publicznego jest
bardzo wazne, by przyjety standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej,
skutkowat rozwigzaniami, w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uzytkownikdw za system transportu

publicznego przyjazny dla pasazeréw.

Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien zatem w
optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego, biorgc pod uwage
zarowno aktualny stan swiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne, wynikajgce z wysokosci srodkow
dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggniecie

zatozonego standardu.

Wsrdéd mozliwych kryteriow okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

publicznej mozna wymieni¢ m.in.:
e stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru objetego planem transportowym,

e dostepnosc transportowg waznych obiektow uzytecznosci publicznej i innych obiektéw waznych z punktu

widzenia uzytkownika lub organizatora transportu publicznego,

¢ dostepnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankéw w odlegtosci
nieprzekraczajgcej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku przyjetej w danej strefie obszaru objetego

planem transportowym,
¢ maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii komunikacyjnych,
e standard napetnienia pojazdéw wykonujgcych ustugi przewozowe w transporcie publicznym,

e optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkow transportu publicznego dla danej linii komunikacyjnej oraz

punktualnos¢ i regularnosc okreslona w rozktadzie jazdy,
¢ mozliwosc zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu transportu publicznego,
¢ komfort jazdy pasazeréw,

e czystos¢ pojazdow i przystankow,
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¢ odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych,
¢ punktualnos$¢ zgodng z rozktadem jazdy,

¢ wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane wezty przesiadkowe

intermodalne (miedzy réznymi srodkami transportu),

e czytelng i wyczerpujacy informacje pasazerska na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii, informacja o
przyjezdzie najblizszego autobusu) i w pojezdzie (informacja o najblizszym przystanku, informacja o

mozliwosciach przesiadki itp.),

e wygodng sie¢ parkingdw umozliwiajacg funkcjonowanie pasazerow w systemie ,park and ride”, dostepng dla

jak najwiekszej liczby osdb sie¢ punktéw obstugi pasazerow.

Dostosowany do powyzszych zasad i standarddw, system transportu publicznego zapewnia sprawng obstuge
pasazerow, uzyskujac w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne poruszanie sie po catym

obszarze objetym planem transportowym.

Planuje sie podejmowanie dziatan majgcych na celu wzrost zaufania spotecznego do ustug komunikacji publicznej

poprzez podnoszenie jakosci $wiadczonych ustug.

Standard ustug przewozowych powinien uwzglednia¢ rowniez przewdz osob niepetnosprawnych oraz oséb o
ograniczonej zdolnosci ruchowej. We wspdtczesnym transporcie publicznym szczegdlnego znaczenia nabiera obecnie
utatwianie podrézowania komunikacja miejskg osobom majgcym problem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajace wtasnego srodka transportu, osoby starsze, niepetnosprawne, matki z matymi dzie¢mi oraz osoby
ubogie i bezrobotne. W tym celu nalezy podjg¢ dziatania ktére przyczynia sie do podniesienia dostepnosci i komfortu
uzytkowania komunikacji publicznej poprzez dostosowanie przystankéow komunikacyjnych, taboru oraz systemu

informacji pasazerskiej.
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8.2. DOSTEP 0OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH ORAZ 0SOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWEJ DO PUBLICZNEGO
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

OKRESLENIE ZASAD ZAPEWNIAJACYCH DOSTEP OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH | 0SOB O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWE)

DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo do
niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze by¢ dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym
z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wtadze publiczne obowigzek pomocy osobom
niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy oraz komunikacji spotecznej (art. 69). Karta
Praw Osdb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do ddbr i
ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w zyciu spotecznym, a takze zycia w S$rodowisku wolnym od barier
funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedéow, punktéw wyborczych i obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego
przemieszczania sie i powszechnego korzystania ze srodkdw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji

miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom niepetnosprawnym oraz
osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. System transportu publicznego
powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. Oséb poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich, oséb gtuchoniemych lub

niewidomych, oséb starszych, oséb z matymi dzie¢mi w wdzkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup oséb, nalezy dazy¢ do wigczenia w
jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje spoteczne z organizacjami

pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz oséb niepetnosprawnych itp.

Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikow wymaga:

odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publiczne;j:

0 eksploatacja autobuséw niskopodtogowych lub wyposazonych w platformy, wyrdwnujgce rdznice miedzy
poziomem przystanku a podtoga pojazdu, utatwiajace wjazd do wnetrza pojazdu wodzkiem inwalidzkim lub

dzieciecym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wézkow,
0 wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji dzwiekowej i wzrokowej,
o usuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

0 zlikwidowanie przeszkdd w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu z przystanku (m.in.
obnizenie wysokich kraweznikdw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie poziomu peronu przystanku z podtoga
pojazdu lub budowanie przystankéw o platformach nizszych o 3-4 cm wzgledem linii nadwozia pojazdu, co uczyni
réznice pozioméw akceptowalng dla oséb niepetnosprawnych oraz ograniczy ryzyko uszkodzen autobuséw o

krawedzie peronéw przystankowych),
0 lokalizacja przystankow blizej pozgdanych celéw podrozy,
e odpowiedniej organizacji przystanku:

0 miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,

54



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego - 56— Poz. 79

0 czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,

0 czytelne oznakowanie na zewngtrz pojazdu,

0 zapowiedz (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,

e stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
0 znizki dla wybranych grup pasazeréw,

0 przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazeréw.
8.3.  SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACII DLA PASAZERA (SIP)

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest miedzy innymi
(art. 15

pkt. 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego w zakresie:
e standarddw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw,
e korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
¢ funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
e systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takze poinformowany o nastepujgcych aspektach

funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:
1. Rozktady jazdy
2. Obowigzujace optaty za przejazd
3. Obowigzujgce uprawnienia do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu osob srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spetni¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedg pasazerom zaréwno na dworcach
autobusowych- przede wszystkim w gtéwnych miejscach przesiadkowych- jak i na stronach internetowych

przewoznikow oraz Organizatora transportu.

5. Mozliwos$¢ skorzystania z weztéw przesiadkowych- z uwzglednieniem réznego rodzaju srodkéw transportu

(transport intermodalny).

Waznym elementem komunikacji publicznej jest jako$¢ obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem podrdzy. Pasazer ma
mozliwos¢ uzyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii oraz o innych informacjach zwigzanych
z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Powszechnie stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich

informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest tworzenie punktéw obstugi pasazera w zakresie:

e Uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikacji zbiorowej;
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e Zapoznania sie z mozliwoscig dotarcia do celu podrdzy, a w przypadku braku potaczenia bezposredniego

takze z mozliwosci dogodnych przesiadek;
e Zapoznad sie z obowigzujaca taryfg i dokonac zakupu réznego rodzaju biletow;
e Uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;
e Uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczgcych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim na Dworcu PKS

i PKP w Parczewie.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera, komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna dla jej
uzytkownikéw, utatwia im przemieszczanie sie, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi

pasazerskiej.

System Informacji Pasazerskiej obejmuje catos¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom komunikacji publicznej na
swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj

dwa elementy: informacje state (statyczne) i zmienne (dynamiczne).
Wsrdod elementdw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyréznié:
¢ mape uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, Swigtecznych i komunikacji nocnej
e rozktady jazdy konkretnych linii
e rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw
¢ dodatkowe informacje przesiadkowe
¢ informacje o planowanych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wiekszych weztach
komunikacyjnych, badZz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia on przedstawienie
(wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen
ruchu na trasach spowodowanych réznymi czynnikami zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie
takiego sytemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze naktady finansowe. W przypadku Powiatu Parczewskiego
stworzenie dynamicznego systemu informacji pasazerskiej nie jest dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych
kilku lat. Dla mieszkancow i uzytkownikéw komunikacji publicznej na terenie Powiatu Parczewskiego istotne jest
sprawne funkcjonowanie statycznego sytemu informacji pasazerskiej i to na nim nalezy sie skoncentrowaé¢ w chwili

obecnej i w perspektywie najblizszych kilku lat.
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8.4. UDOSTEPNIANIE OPERATOROM LUB OPERATOROM | PRZEWOZNIKOM INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Kazdy organizator powinien zapewni¢ odpowiednie warunki do funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
na danym obszarze, a do tych warunkéw bez watpienia nalezy infrastruktura przystankowa, w zakresie miedzy innymi
ustanowienia mozliwosci korzystania (dostepnosci) z poszczegdlnych obiektéw przystankowych, majagc na uwadze

oczekiwania podroéznych, przewoznikow i operatoréow.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 .,
Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.) organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega miedzy innymi na okreslaniu
przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajgcym jest jednostka samorzadu
terytorialnego, udostepnionych dla operatoréow i przewoznikéw oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow
oraz ktdrych wtascicielem lub zarzadzajgcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego oraz informowaniu o stawce

optat za korzystanie z tych obiektow.

W Swietle tej samej ustawy (art. 15 ust.2 ) okreslenie przystankow komunikacyjnych i dworcow oraz warunkéw i zasad
korzystania jesli wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, nastepuje w drodze uchwaty

podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki, w tym wypadku Rade Powiatu.

Przepisy ustawy nie okreslajg terminu w jakim nalezatoby podjg¢ dang uchwate, nie oznacza to jednak, ze organizator
ma w zakresie jej podjecia lub nie podjecia petng swobode. Nalezy zwréci¢ uwage na art. 46 ust. 1 w/w ustawy, w
ktérym okreslono zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z jedng z zasad, w transporcie
drogowym w rozkfadzie jazdy mogg by¢ uwzglednione wytgcznie przystanki komunikacyjne i dworce okreslone przez
organizatora, czyli te, w stosunku do ktérych dany organ powinien podja¢ uchwate, o ktérej powyzej. Brak takiej
uchwaty bedzie oznaczat, ze operator lub przewoznik ubiegajacy sie o uzyskanie odpowiedniego uprawnienia do
wykonywania regularnych przewozow osdb, po dniu wejscia w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nie
bedzie mogt uwzgledni¢ w rozktadzie jazdy tych przystankéw komunikacyjnych, w stosunku do ktérych witasciwy organ

nie podjat uchwaty.

Majac powyzisze na wzgledzie nalezy wyraznie podkresli¢, ze z dniem 1 marca 2011 r. organizatorzy uzyskali nie tyle

prawo co obowigzek podjecia uchwaty w przedmiocie wskazanym w art. 15 ust. 2 w/w ustawy.

Zgodnie zas z art. 16 ust. 4 w/w ustawy za korzystanie przez operatora i przewoznika z przystankéw komunikacyjnych i
dworcow, ktérych wtascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego moga by¢ pobierane
optaty. Stawka optaty jest uchwalana w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ jednostki samorzadu

terytorialnego, z uwzglednieniem niedyskryminujacych zasad.

Sformutowanie zawarte w w/w artykule ,mogg by¢” sugeruje, ze optaty nie muszg by¢ pobierane przez organizatora.
Nie mniej jednak warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ pobierania optfat zwtaszcza, ze dochdd z tych optat ma byc

przeznaczany m.in. na utrzymanie (w tym na sprzatanie) przystankéw komunikacyjnych.

Nalezy tez zwrdci¢ uwage, ze zrdéznicowanie w zakresie poboru optat w wypadku przewoznika i operatora poprzez
zwolnienie tego drugiego z obowigzku uiszczania stosownej optaty moze zostac¢ uznane za dyskryminujgce traktowanie

przewoznika, oba podmioty s3 bowiem przedsiebiorcami realizujagcymi przewozy pasazerskie i korzystajgcymi na
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rownych zasadach z okreslonych obiektéw przystankowych. Przywotywana powyzej ustawa daje mozliwosc
zrdéznicowania optat ze wzgledu np. na lokalizacje przystanku jednak nie moze prowadzi¢ do dyskryminacji operatoréow

badz przewoznikéw korzystajacych z danego obiektu na takich samych zasadach.

Podsumowujgc wiec nalezy podkresli¢, ze o ile ustanowienie optaty ma charakter fakultatywny dla jednostki
samorzadu terytorialnego o tyle uchwata okreslajgca warunki i zasady korzystania z przystankéow komunikacyjnych i
dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajagcym jest ta jednostka jest obligatoryjna i powinna okresla¢ w

szczegolnosci:
a) kwestie zwigzane z udostepnianiem infrastruktury przystankowej,

b) obowigzek uiszczania optaty okreslonej na podstawie art. 16 ust. 4 tj. sposdb pobierania/uiszczania optaty, jej
wysokosci wynikajgcej z pomnozenia optaty przez liczbe zatrzyman wynikajgcych z rozktadu jazdy oraz

terminy, w jakich przewoznik czy operator powinien wywigzywac sie z obowigzku uiszczenia optaty.

Nie ma przeciwwskazan, aby jednostka samorzadu terytorialnego wydata jedng uchwate regulujgcg wszystkie w/w

kwestie.

9. OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W POWIECIE PARCZEWSKIM

9.1. STAN OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO POWIATU PARCZEWSKIEGO

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy podejmowanie dziatan zmierzajgcych do
ograniczania negatywnego wptywu transportu na Srodowisko, przede wszystkim poprzez okreslenie odpowiednich
standardéw dotyczgcych taboru. Bedg one jednym z kryteriow decydujacych przy wyborze okreslonego operatora.
Stad, w ponizszej analizie wzieto pod uwage stan Srodowiska naturalnego w powiecie parczewskim, poziom

odziatywania transportu na srodowisko oraz role planu transportowego w stosunku do ochrony srodowiska.
Aktualny stan ekologiczny Powiatu Parczewskiego oraz jego perspektywy opisane s3 w nastepujgcych dokumentach:
A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

1. Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Lublin

2013

2. Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2008-2011 z perspektywa do roku 2015,
Lublin 2008

3. Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim w 2012 roku, Lublin 2013
B. Dokumenty na poziomie powiatowym:

1. Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Parczewskiego, 2007

2. Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Parczewskiego, 2007

C. Dokumenty na poziomie gminnym:
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1. Program ochrony srodowiska z Planem gospodarki odpadami na lata 2004-2014 dla gminy Sosnowica, Lublin

2004

Powiat parczewski jest obszarem bogatym w rézne formy ochrony przyrody i krajobrazu. Na obszarze powiatu znajduja
sie:
Lasy Parczewskie

Lasy potozone pomiedzy Kanatem Wieprz — Krzna a Ty$mienicg. Zajmujg powierzchnie okoto 136 km? i lezg w obrebie
gmin Usciméw, Ostrow Lubelski, Debowa Ktoda, Parczew, Sosnowica. Od zachodu przylegajg do doliny TySmienicy, od
wschodu, poétnocy, a takze czesciowo od potudnia sgsiadujg z polami uprawnymi. Caty kompleks potozony jest w zlewni
TySmienicy, a odwadniajg go jej doptywy Ochoza, Piwonia-Bobréwka oraz Konotopa. Dominujg tutaj lasy iglaste, w
mniejszym stopniu lasy mieszane, ki i pastwiska, miejscami wystepujg wrzosowiska. Najwiekszg powierzchnie zajmuja
obecnie bory sosnowe, lokalnie obserwuje sie olsy, grady, tegi jesionowo-olchowe oraz zanikajgce bory bagienne i
torfowiska przejsciowe. Licznie wystepowaty bagna i torfowiska o zwyczajowych nazwach: Rude Bagno, Uroczysko
Hryc, Cyganski Kat czy Ochoza. Dzisiaj s to powierzchnie pokryte drzewostanem, a na terenie dawnego bagna Ochoza
funkcjonuje plantacja boréwki amerykanskiej. Wystepuje tu okoto 23 gatunkéw ptakéw, w tym: bocian biaty, bocian
czarny, podgorzatka[1], trzmielojad, bielik, orlik krzykliwy i derkacz. W 2010 roku caty kompleks le$ny uznano za ostoje
ptakdow IBA. W sagsiedztwie lasdw znajdujg sie Srédlesne jeziora: Czarne Goscinnieckie, Obradowskie (rezerwat
przyrody), Kleszczow oraz stawy: Wiklik, Rumieniec, Ptonne, Prokop uzytkowane gospodarczo. Przez Lasy Parczewskie
biegnie turystyczny Szlak Partyzancki, oznaczony kolorem czerwonym i szlak zielony "Lesny". Na obszarze Laséw
Parczewski znajdujg sie 3 rezerwaty przyrody: Jezioro Obradowskie, Krélowa Droga, Lasy Parczewskie. Znajduje sie tu
takze Park Krajobrazowy Pojezierze teczynskie oraz Poleski Obszar Chronionego Krajobrazu, w poblizu zas takze Poleski

Park Narodowy.

Czarny Las

Florystyczny i lesny rezerwat przyrody znajdujacy sie na terenie gminy Milanéw, w powiecie parczewskim, w
wojewddztwie lubelskim. Zajmuje 15,96 ha. Zostat utworzony w roku 1981. Przedmiotem ochrony jest zachowanie
fragmentu wielogatunkowego lasu mieszanego pochodzenia naturalnego. Na obszarze rezerwatu zachowaty sie tu
szczegolnie cenne stanowiska starych, naturalnych laséw mieszanych i lisciastych. Mozna tu spotkac unikatowe okazy

160-letnich debow, 130-letnich grabow i lip.

Jezioro Obrazowskie

Florystyczny i torfowiskowy rezerwat przyrody znajdujgcy sie na terenie gminy Parczew, w powiecie parczewskim, w
wojewodztwie lubelskim. Zajmuje 82,74 ha. Zostat utworzony w 1966 roku. Przedmiotem ochrony (wedtug aktu
powotujacego) — zachowanie jeziora dystroficznego oraz naturalnych zbiorowisk torfowiskowych i lesnych z obecnoscig

rzadkich sktadnikéw flory, w tym wielu gatunkéw podlegajgcych ochronie prawne;.

Krélowa Droga

Florystyczny i le$ny rezerwat przyrody znajdujacy sie na terenie gminy Debowa Ktoda, w powiecie parczewskim, w
wojewoddztwie lubelskim. Zajmuje 38,57 ha. Zostat utworzony w roku 1967 Przedmiotem ochrony jest zachowanie

starodrzewu debowego naturalnego pochodzenia z pomnikowymi okazami debu szyputkowego.
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Torfowisko przy Jeziorze Czarnym

Florystyczny i torfowiskowy rezerwat przyrody znajdujacy sie nad Jeziorem Czarnym Sosnowickim na terenie gminy
Sosnowica, w powiecie parczewskim, w wojewddztwie lubelskim. Zajmuje powierzchnie 47,87 ha. Zostat utworzony w
roku 1959. Przedmiotem ochrony jest zachowanie ze wzgledéw naukowych i krajobrazowych torfowiska wysokiego

oraz malowniczego krajobrazu z wystepujgcymi jeziorami i torfowiskami.
Warzewo

Faunistyczny i torfowiskowy rezerwat przyrody znajdujacy sie na terenie gminy Podedwdrze, w powiecie parczewskim,
w wojewodztwie lubelskim. Zajmuje 58,25 ha. Zostat utworzony w roku 1988. Przedmiotem ochrony jest zachowanie

miejsc legowych i ostoi wielu gatunkdéw ptakow.
9.2. RoLA PLANU TRANSPORTOWEGO
Plan Transportowy moze wspomagac¢ dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczen ze Zrédet komunikacyjnych
poprzez promowanie dziatan, majacych na celu:
e poprawe, jakosci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,
e popularyzacje srodkoéw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),
e promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

e stworzenie nowych parkingdw w celu wprowadzenia parkingéw ,Parkuj i Jedz” w okolicach weztow

przesiadkowych,
¢ eliminowanie z ruchu pojazddw niespetniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole drogowe),

e dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzien bez

samochodu),

¢ modernizacje drég i ulic oraz rozbudowe obwodnic i wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw gestej

zabudowy,

e poprawe stanu technicznego pojazdoéw i autobuséw komunikacji publicznej (np. zwiekszenie liczby pojazdow

spetniajgcych normy EURO),
e ograniczenie indywidualnego ruchu samochoddéw w centrum miasta na rzecz komunikacji zbiorowe;j,
e poprawe inzynierii ruchu dla uzyskania ptynnosci ruchu np. poprzez synchronizacje sygnalizacji Swietlnej,
e  zastosowanie mokrego czyszczenia ulic.

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogdlng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a takze zasady
organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne - z punktu widzenia zapewnienia ciggtosci wykonywania

przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej - potaczenia posrdd istniejgcej sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu efektywnego
jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego; jest

to wiec dokument wtérny wobec wczesniej obowigzujgcych zamierzen inwestycyjnych zarowno jednostek samorzadu
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terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak i urzedéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad czy Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie) i nie ustala ram dla pdziniejszej realizacji

przedsiewzie¢, moggcych oddziatywac na srodowisko.
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10. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W PERSPEKTYWIE DO 2025 ROKU

W przypadku planowania kierunkéw rozwoju i polityki transportowej powiatu powinno sie bra¢ pod uwage mozliwosci
budzetowe jednostki administracyjnej oraz potrzeby transportowe jej mieszkancow. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
ograniczenia ekonomiczne wptywajg na formutowanie programoéw rozwoju w poszczegdlnych zakresach. Rozwdj
transportu w powiatach jest procesem dtugofalowym, poddawanym ciggtym zmianom i modyfikacjom. Istotng kwestig
jest tutaj pogodzenie rdznych zagadnien dotyczacych ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego, uwarunkowan
funkcjonalno-przestrzennych, kierunkéw zagospodarowania przestrzennego obszaru, przewidywanych kierunkéw

zmian w strukturze funkcjonalno-przestrzennej obszaru oraz respektowania postulatéw mieszkancow.

Powiat Parczewski jako organizator publicznego transportu zbiorowego powinien tak zarzadza¢ ustugami
przewozowymi, aby zaspokajaty one najistotniejsze potrzeby mieszkancéw, a takie byty zgodne z zasadg

zrobwnowazonego rozwoju.

Dzieki ulepszeniu sieci transportowej, podniesieniu poziomu s$wiadczonych ustug, dostosowaniu cen biletéw oraz
unowoczes$nieniu taboru i uwzglednieniu potrzeb transportowych oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej publiczny transport zbiorowy stanie sie alternatywg dla transportu indywidualnego. Wszelkie tego

typu dziatania powinny by¢ poprzedzone badaniami:
a. wielkosci popytu oraz przekrojowej struktury popytu

b. rentownosci kursow wykonywanych przez publicznych przewoznikéw dziatajgcych na terenie

powiatu

Na terenie objetym niniejszym planem transportowym, ze wzgledu na posiadang infrastrukture transportowa

komunikacja publiczna bedzie realizowana jako przewozy drogowe.
Usprawnienie i rozwdj systemu transportu publicznego bedga stuzyé:

e zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci i skomunikowania pomiedzy poszczegdlnymi miastami i

miejscowosciami wchodzgcymi w sktad powiatu oraz Parczewem
e poprawie stanu Srodowiska naturalnego oraz jego ochronie
e poprawie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa uczestnikéw transportu
e stymulowaniu rozwoju gospodarczego i tadu przestrzennego

Spetnienie opisanych w tym rozdziale postulatow przyczyni sie do uatrakcyjnienia oferty przewozowej swiadczonej
przez publiczny transport zbiorowy w powiecie, co moze znaczaco wptyngé na zmiane popytu na ustugi transportu

zbiorowego realizowanego przez organizatora, ktorym jest Starosta Parczewski.
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11. ZAtAczNIK |

Ponizsza mapa zostata sporzgdzona na podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Parczewskiego oraz na

podstawie zezwolen uzgodnionych przez Staroste Powiatu Parczewskiego.

Mapa 6. linie komunikacyjne przebiegajace przez powiat parczewski

[Miedzyrzec Podlaski

Biata Podlaska

Radzyn Podlaski

|

Legenda

Linie autobusowe Chetm

@) Siedziby Powiatow

Granica powiatu
Skala 1:625 000

ee
blucocean

Zrédto: opracowanie wtasne
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