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UCHWALA NR XL/371/17
RADY MIASTA PULAWY

z dnia 31 sierpnia 2017 r.

w sprawie ,,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto
Pulawy wraz z obszarami sasiednich gmin funkcjonalnie powiazanych w ramach porozumienia
w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2013-2028”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U.
z 2016r. poz.446, z pdzn. zm.) oraz art. 9 ust. 1 pkt 1 lit. b iust. 3, art. 12 ust.1 iust.2 wzw. zart. 11 ust.2
iart. 14 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z2016r.
poz. 1867, z pdzn. zm.) Rada Miasta Putawy uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie zaktualizowany ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
gminy Miasto Pulawy wraz z obszarami sgsiednich gmin funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia
w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2013-2028”, w brzmieniu okreslonym w zataczniku do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc Uchwata Nr XLII/458/14 Rady Miasta Pulawy z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie ,,Planu
zroOwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Miasto Putawy wraz z obszarami
sgsiednich gmin funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia w sprawie wspolnej komunikacji
miejskiej na lata 2013-2024".

§ 3. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Putawy.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Lubelskiego.

Przewodniczaca Rady Miasta
Putawy

Bozena Krygier
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Zatacznik do Uchwaty Nr XL/371/17
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Plan zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla gminy Miasto Putawy

wraz z obszarami sgsiednich gmin
funkcjonalnie powigzanych w ramach porozumienia
w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na lata 2013 - 2028
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Wstep

Gtownym celem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (zwanego dalej Planem
Transportowym lub Planem) dla gminy Miasto Putawy wraz z sgsiednimi gminami funkcjonalnie z Putawami
powigzanymi, jest zapewnienie w perspektywie lat 2013 — 2028 zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
na tym obszarze.

Zrébwnowazenie oznacza tu taki proces rozwojowy, ktéry zapewni biezacg zgodno$¢ z potrzebami
przedmiotowego obszaru, w tym gtdéwnie jego mieszkancéw, ale i podmiotéw prawnych — w tym przede
wszystkim operatoréw i organizatorow transportu, oséb przebywajacych czasowo na tym obszarze, badz przezen
przemieszczajacych sie. Zaktada sie takze, ze ksztattowana Planem Transportowym oferta ustugowa na
omawianym obszarze sprzyja¢ bedzie procesom rozwoju gospodarczego i stymulowac zainteresowanie
inwestycyjne m. in. dzigeki koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu
w regionie i w kraju oraz z innymi lokalnymi planami rozwojowymi strategicznymi i bardziej szczegétowymi.

Plan Transportowy uchwalony przez wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego stanowi akt prawa
miejscowego. Gmina Miasto Putawy posiada podpisane porozumienia o realizacji przewozéw regularnych w
ramach lokalnego transportu zbiorowego zawarte z gminami:

Janowiec, Kazimierz Dolny, Konskowola, Putawy (gm. wiejska) Zyrzyn - podpisane w 2005 roku,
Kuréw - podpisane w 2008 roku,
miasto Deblin i Ryki - podpisane w 2015 roku.

Porozumienie z gming Ryki jako jedyne zaweza zakres powierzonych zadan dla Gminy Miasto Putawy wytacznie
do organizacji przewozéw realizowanych do Scisle okreslonej miejscowosci — wsi Bobrowniki.

Plan Transportowy, stosownie do wymagan okreslonych w przepisach prawnych krajowych i unijnych uwzglednia
przede wszystkim:

zapewnienie dostepnosci do ustug transportu publicznego o odpowiednim wolumenie i jakosci, w tym dla
0s6b niepetnosprawnych, co odpowiada oczekiwaniom spotecznym i wymogom okreslanym w przepisach
prawa;

funkcjonowanie transportu publicznego w sposéb stanowigcy atrakcyjng alternatywe dla uzytkowania
indywidualnych samochodéw osobowych, tj. zapewnienie wysokiej jakosci ustug, w tym uprzywilejowanie
pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym;

integracje systemow transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede
wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym i koordynacji rozktadéw jazdy, struktury przystankowej (w tym
budowa weztéw integracyjnych), informacji o rozktadach jazdy i ustugach stowarzyszonych, a takze
komunikacje informacyjna z innymi systemami;

dazenie do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez utrzymanie
zatozonego udziatu transportu publicznego w przewozach miejskich, sukcesywna wymiane taboru na
spetniajacy jak najwyzsze normy czystosci spalin;

utrzymanie odpowiedniego poziomu efektywnosci ekonomiczno-finansowej systemu komunikacji zbiorowe;j,
dostosowanego do polityki gmin odpowiedzialnych za organizacje transportu.

Wskutek wdrazania Planu Transportowego oczekiwal bedzie mozna kontynuacji procesu poprawy jakosci
funkcjonowania transportu zbiorowego oraz rozwoju systemu transportu i doskonalenie jego eksploatacji na
rzecz sprawnego i bezpiecznego przemieszczania oséb i towaréow. Nalezy mie¢ tez na uwadze racjonalny,
aktualizowany w czasie podziat zadan transportowych pomiedzy transport publiczny, ruch samochodowy, pieszy
oraz rowerowy, sprzyjajacy spetnieniu wymogow ograniczenia uciazliwosci transportu dla srodowiska, a przez to
poprawe dostepnosci komunikacyjnej miasta oraz terenéw przylegtych, a takze wojewddztwa i kraju.
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1.1. Charakterystyka istniejacej sieci komunikacyjnej

1.1.1. Drogi

Schemat drég powiatowych i wojewddzkich oraz krajowych na terenie powiatu putawskiego pokazano na Rys.
1.1.

PULAWY i GMINY
FUNKCJONALNIE POWI
UKELAD DROGOWY

LEGENDA
drogi
== drogi ekspresowe
drogi krajowe

drogi wojewddzkie

S i drogi powiatowe
R S
S drogi gminneiinne
infrastruktura kolejowa
stacje i przystanki kolejowe

| granice gmin

Rys. 1.1 Uproszczony schemat drég powiatu putawskiego
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.
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Ogdlnga sytuacje drogowa w regionie scharakteryzowano ponizej.

Przez gmine Miasto Putawy, =zajmujagca powierzchnie 50,49 km? przebiega droga krajowa
nr 12: keknica - £6dz — Radom — Putawy — Lublin — Dorohusk/Berdyszcze. Waznymi drogami sg rowniez:

droga wojewoddzka nr 801 relacji Warszawa — Deblin — Putawy,

droga wojewddzka nr 824 relacji Zyrzyn — Putawy — Opole Lubelskie — Jozeféw — Annopol (taczaca miasto z
droga krajowa nr 17),

droga wojewodzka nr 847 relacji stacja Putawy Azoty — droga wojewddzka nr 801,

droga wojewo6dzka nr 851 relacji stacja kolejowa Putawy Ruda — droga krajowa nr 12 oraz linia kolejowa nr 7
relacji Warszawa — Lublin — Dorohusk.

droga wojewddzka nr 874 relacji DK12 (obwodnica Putaw) — Klikawa — Gora Putawska — stary most na Wisle —
Putawy (ul. Centralna).

Najwiekszag inwestycja drogowa byt | etap budowy obwodnicy Putaw wraz z mostem na Wisle. W trakcie jest |l
etap budowy obwodnicy, taczacej pierwszy odcinek z droga krajowa nr 17. Po jego zakonczeniu przechodzaca
przez Miasto DK nr 12 zostanie odcigzona ruchem. Caty ruch tranzytowy zostanie skierowany na droge
ekspresowa S12. Miasto Putawy jako wihasciwie jedyna z jednostek objetych Planem, posiada istotna sie¢ sciezek
rowerowych.

Najwieksze znaczenie w strukturze drog Miasta Putawy maja drogi gminne, ktére w wiekszosci maja nawierzchnie
twarda ulepszong, za$ pozostate — drogi o nawierzchni gruntowe;j.
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Rys. 1.2 Schemat drég na terenie Miasta Putawy
Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.

Gmina Putawy obejmuje obszar o powierzchni 160,8 km?. Przez tereny Gminy Putawy przechodza: droga krajowa
nr 12 (relacji: granica panstwa — Radom — Putawy — Kuréw — granica panstwa), drogi wojewddzkie: nr 738 (Géra
Putawska — Kozienice), nr 741 (od drogi nr 738 — Bronowice- teka — rzeka Wista- Wélka Gotebska — droga 801),
nr 743 (Géra Putawska — Karczunki — Sadtowice — Nasitow — rzeka Wista — Bochotnica — droga 824), nr 801
(Warszawa- Karczew — Wilga — Maciejowice — Deblin -Putawy), nr 840 (Stacja kolejowa Zarzeka — droga 801), nr
845 (droga 801 — Gotagb Piaski — stacja kolejowa Gotab), drogi powiatowe: 1437L, 2500L, 2502L, 2503L, 2520L,
2521L, 2522L oraz drogi uktadu lokalnego, ktéry tworza drogi gminne. Przez gmine przebiega potaczenie
kolejowe Putawy — Deblin (posrednio Warszawa - Lublin - granica panstwa, ktorej dwa przystanki kolejowe: w
Zarzeczu i Gotebiu lezg w obszarze gminy).

W gminie Janowiec (79 km? powierzchni) do sieci drog wojewddzkich nalezy droga nr 743 relacji Gora Putawska
- Sadtowice — Nasitow — rzeka Wista — Bochotnica — potaczenie do drogi nr 824. System powigzan ponadlokalnych
gminy opiera sie o drogi powiatowe. S3 to nastepujace drogi: nr 2519L (Bronowice — Dobrostawow — Wojszyn
Nasitow), nr 2522L (droga woj. 743 Kol. Géra Putawska - Janowiec — granica gminy (Lucimia), nr 2523L (Stare
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taweczko) granica wojewddztwa — Janowiec), nr 2524L (droga powiat. 2522L — Janowice — granica wojewddztwa
(Baryczka), nr 2526L (dojazd do rzeki Wisty w Janowcu). Powigzania wewnetrzne stanowi sie¢ drég gminnych.

Uktad komunikacyjny miasta i gminy Kazimierz Dolny (gmina o powierzchni 72,49 km?) sktada sie z sieci uliczno-
drogowej o funkgji lokalnej i miedzygminnej. Sie¢ tworza drogi wojewddzkie (nr 824 relacji Zyrzyn — Putawy —
Opole Lubelskie - J6zefow - Annopol; nr 830 relacji Lublin - Nateczéw — Bochotnica i nr 743 relacji Géra Putawska
- Nasitéw — rzeka Wista — Bochotnica) oraz drogi powiatowe (2527L, 2528L, 2529L, 25451, 2547L | 2548L).
Powigzania wewnetrzne stanowi sie¢ drég gminnych.

Przez mierzacy 89,63 km? obszar gminy Kohskowola w strefie centralnej przebiega linia kolejowa relacji Lublin —
Warszawa ze stacja kolejowa w miejscowosci Pozdg. Na aktualny uktad drogowy gminy sktada sie sie¢ krajowych,
wojewddzkich, powiatowych i gminnych drdg. Drogi krajowe to: droga nr 17 oraz nr 12. Waznymi osiami
komunikacyjnymi sa droga wojewddzka nr 824 relacji Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - J6zeféw - Annopol oraz
drogi powiatowe (nr 2501L, nr 2505L, nr 2507L, nr 2508L, nr 2509L, nr 2530L, nr 2532L).

Przez teren gminy Kuréw, zajmujacej powierzchnie 101,3 km? przebiegaja: droga krajowa nr 12 (relagji teknica
(granica panstwa) — Zary — Leszno — Kalisz — Radom — Lublin — Chetm — Dorohusk (przejécie graniczne), droga
ekspresowa nr S17 oraz drogi powiatowe 1514L, 1518L, 1520L, 2534L, 2536L | 2537L.

Przez teren gminy Zyrzyn (128,73 km? powierzchni) przechodza: droga krajowa nr 17 i droga wojewodzka nr 824
Annopol — Zyrzyn oraz drogi powiatowe tgczgce gminy sasiednie (2500L, 2501L, 2502L, 2515L, 1516L, 1519L).
Droga wojewddzka Annopol - Zyrzyn bedzie realizowa¢ powigzania gminy z osrodkiem powiatowym w Putawach
oraz z droga krajowa nr 12 Radom - Putawy — Lublin. Istotnym atutem gminy jest stosunkowo korzystne potozenie
i mozliwos¢ szybkiego dojazdu do Lublina, Warszawy, Putaw i Deblina. Wazng inwestycja na terenie gminy Zyrzyn
wynikajacym z polityki panstwa, jest budowa drogi ekspresowej S17 o znaczeniu miedzynarodowym i krajowym,
ktorej przebieg zaplanowano po zachodniej stronie istniejacej drogi krajowej nr 17.

Gmina Ryki obejmuje obszar o powierzchni 161,8 km?. Przez jej teren przebiegaja dwie drogi krajowe: nr 17 i nr
48 (relacji Tomaszéw Mazowiecki — Dobieszyn — Deblin — Kock — droga krajowa nr 19). Liczne drogi powiatowe
(1349L, 1405L, 1406L, 1409L, 1415L, 1417L, 1420L, 1425L, 1430L, 1438L, 1446L, 1447L) w wiekszosci kieruja sie do
centrum gminy i potozonego tam miasta Ryki, bedacego gtéwnym osrodkiem tego obszaru.

Gmina Miasto Deblin zajmuje stosunkowo niewielki obszar — 38,3 km?. Uktad sieci drogowej tworzy droga krajowa
nr 48 (relacji Tomaszoéw Mazowiecki — Dobieszyn — Deblin — Kock — droga krajowa nr 19), droga wojewodzka nr
801 — bedaca jedynym dogodnym potaczeniem miasta z Putawami oraz trzy drogi powiatowe (1438L, 1439L,
1444L). Uzupetnieniem sieci s3 drogi gminne.

Podsumowujac te informacje, nalezy stwierdzi¢, ze obszar posiada dobre skomunikowanie z krajem
w zakresie transportu drogowego, obserwacja wskaznikdw natezenia ruchu tranzytowego wskazuje jednak, ze
sie¢ drogowa w zakresie drog krajowych oraz wojewddzkich potrzebuje dalszych naktaddéw inwestycyjnych.

Niedostateczna droznos¢ podstawowego uktadu transportowego jest przyczyng ograniczania predkosci
przejazdowych zarédwno na osi wschdd-zachdd, jak i na osi  pdinoc-potudnie. Dla pierwszej
z nich rozwigzaniem powinno by¢ dokonczenie budowy obwodnicy Putaw oraz kontynuowanie prac nad trasg
S12/517. Dla osi potudnikowej problemy komunikacyjne beda zmniejszane dzigki rozbudowie trasy S17, wypada
jednak zauwazy¢, ze wcigz nierozwigzane sg problemy z ruchem weekendowym w kierunku potudniowym od
Putaw (gtéwnie do Kazimierza Dolnego).

W zakresie ruchu wewnatrz obszaru zgtaszane sa w szerokim stopniu wyzwania zwigzane z jakoscig czesci drog
lokalnych, gtéwnie gminnych i powiatowych na obszarze pozamiejskim (drogi wewnatrz Miasta Putawy maja
wystarczajaca jakos¢). Zbyt waskie i w znacznym stopniu zdegradowane drogi oddziatujg negatywnie na komfort
podrézowania, tempo jazdy oraz efektywnosc energetyczng podrozy.

Zgtaszane sa problemy z komunikacja lokalng na potaczeniu obu brzegéw Wisty. Powaznym zagrozeniem dla
sprawnosci komunikacji moze staé sie zamkniecie lub nawet okresowe wstrzymywanie ruchu na starej przeprawie
mostowej w Putawach — moscie im. Ignacego Moscickiego — powodowatoby znaczace utrudnienia w realizagji
funkgcji zyciowych mieszkancéw. Oprécz problemu mostu wskazuje sie takze problemy na potaczeniu Gminy
Kazimierz Dolny z Gming Janowiec — funkcjonujaca przeprawa promowa nie stanowi satysfakcjonujacego
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potgczenia. W gminach przylegtych do Wisty wskazuje sie czesto na problemy z dojazdem w bezposrednie
sgsiedztwo rzeki. Te dwa ostatnie problemy nie oddziatujg jednak na system komunikacji zbiorowe;j.

Wsrod wyzwan stojacych przed samorzadami na obszarze objetym analiza wymieni¢ réwniez nalezy potrzebe
skomunikowania ze soba Miasta Putawy oraz mozliwie duzej liczby miejscowosci, do ktérych kieruje sie ruch
migracyjny z Putaw. Stworzenie bezposrednich potaczen skréci czas podrdézowania oraz pozwoli na podniesienie
atrakcyjnosci catego obszaru.

Na stan uktadu komunikacyjnego wewnatrz Miasta Putawy wptywac beda rowniez czynniki zwigzane z potrzeba
skomunikowania terenow peryferyjnych, w szczego6lnosci kolejnych miejscowosci podmiejskich. W planach
pojawia sie ponadto poprawienie komunikacji w potudniowej czesci Putaw (miedzy osiedlem Wiostowice i
osiedlem Gorna-Kolejowa). Istotne dla uktadu komunikacyjnego bedzie takze ukonczenie budowy obwodnicy
Putaw — pozwoli to na faktyczne wyprowadzenie poza obszar miejski ruchu tranzytowego dla osi wschod-zachod,
odblokowanie wykorzystywanych obecnie cze$ciowo przez ruch tranzytowy potaczen przez ciggi: Most im.
Moscickiego-Centralna/Pitsudskiego/ Lubelska oraz Partyzantow-Stowackiego-Lubelska. Stworzy to ponadto
podwaliny do zmiany charakteru ruchu w otoczeniu ul. Centralnej i Lubelskiej.

Opisane kierunki zmian majg duze znaczenie dla planowania systemu komunikacji publicznej na terenie Putaw i
okolic. Organizator i operatorzy musza $ledzi¢ powstawanie nowych potaczen oraz stan tych juz istniejacych.
Zalecanym bytoby, aby przy planowaniu inwestycji drogowych, w szczegoélnosci budowie nowych potaczen,
czyniono elementem analizy wyzwania i mozliwosci dla komunikacji zbiorowej, jakie wigza sie z tymi odcinkami.

O planowanych inwestycjach, wspierajacych realizacje przedstawionych wyzej potrzeb, napisano w rozdziale 1.2.
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1.1.2. Transport zbiorowy

Transport zbiorowy w gminie Miasto Putawy i okolicy jest obstugiwany przez Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy
Sp. z 0. 0. w Putawach, mniejsza role petnia transportowe firmy prywatne.

Kluczowe znaczenie dla obszaru, jakie posiada MZK Putawy, wynika rowniez z tego, ze spotka ta jest spotka
komunalng gminy Miasto Putawy, ktéra wskazana zostata jako Operator publiczny, wypetniajacy zadania gminy.

Plany tras obstugiwanych przez Operatora i rozktady jazdy na tych trasach sa dostepne m.in. na stronie
internetowej MZK'. Strony rozktadu jazdy udostepniajg mape rozmieszczenia przystankéw w sieci komunikacyjnej
Miasta Putawy i sasiednich gmin objetych stosownymi porozumieniami dotyczacymi transportu publicznego?

Porozumienia te przekazujg wtadzom Miasta Putawy do wykonania uprawnienia zwigzane z organizacja lokalnego
transportu zbiorowego w zakresie:

wyznaczania linii komunikacyjnych i ich tras przejazdu,

zatwierdzania rozktadéw jazdy z uwzglednieniem opinii i uwag Wéjtéw oraz Burmistrzow Gmin,

ustalania maksymalnych cen za przejazdy z mozliwoscig ustalenia przez Gmine innego zakresu uprawnien
pasazerow do ulgowych przejazdéw,

ustalaniu wysokosci optaty dodatkowych z tytutu przewozu oséb oraz zabieranych ze sobg do srodka
transportowego zwierzat i rzeczy,

ustalaniu stref przewozowych,

udzielaniu zezwolen na wykonywanie przewozéw regularnych, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. ¢
ustawy o transporcie drogowym.

Natomiast w powinnosciach Gmin — Stron porozumien pozostajg obowigzki budowy, remontu i utrzymania
przystankéw komunikacyjnych oraz udzialu w kosztach zwigzanych z organizacja lokalnego transportu
zbiorowego.

Uktad komunikacyjny obejmuje, na dzien 31.05.2017 r. 313 dziennych linii autobusowych. Linie te dziataja na
trasach:

Linia nr 1: Wtostowicka Petla — Zaktady Azotowe "Putawy” Dyrekgja,

Linia nr 2: Zaktady Azotowe “Putawy” Dyrekcja - Chrzachdéw — Chrzachowek - Zaktady Azotowe “Putawy”
Dyrekcja,

Linia nr 3: Zyrzynska Nadlesnictwo - Zaktady Azotowe “Putawy” Brama Nr 3,

Linia nr 4: Zaktady Azotowe "Putawy” Brama Nr 3 - Zaktady Azotowe "Putawy” Dyrekcja,

Linia nr 5: Michatéwka — Géra Putawska — Bronowice — Kajetanoéw — Bronowice — teka - — Opatkowice —
Bronowice — Kajetanéw — Bronowice - Michatéwka,

Linia nr 6: Miynki - Zaktady Azotowe "Putawy” Dyrekcja,

Linia nr 7: Adamoéwka (Géra Putawska) - Zaktady Azotowe "Putawy” Dyrekcja,

Linia nr 8: Ceglana - 4-go Putku Piechoty,

Linia nr 9: Kajetandw — Baza MZK

Linia nr 11: Zagrody - Pod Lasem — Zarzecze Oczyszczalnia,

Linia nr 12: Kazimierz Dolny Czerniawy - Dworzec PKP Putawy Miasto,

Linia nr 14: Witostowicka Petla - Zaktady Azotowe "Putawy” Brama Nr 3,

Linia nr 15: Dworzec PKP Putawy Miasto - Bobrowniki

Linia nr 16: Polesie — Kolejowa Putawy Drewniane,

Linia nr 17: Janowiec — Zyrzynska Nadlesnictwo,

Linia nr 18: Deblinska MZK — Lubelska os. Gérna Kolejowa,

' http://www.mzk.pulawy
2 |ista aktualnie waznych porozumien znajduje sie we wstepie do dokumentu.
3 Dodatkowo linia nr C: Cmentarz Komunalny ul. Budowlanych — Wtostowice kursuje w okresie 30.10-1.11
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Linia nr 19: Wiostowicka Petla — Zaktady Azotowe "Putawy” Dyrekcja,

Linia nr 20: Zaktady Azotowe “"Putawy” Dyrekcja Techniczna — Skowieszynek — Kazimierz Dolny- Zaktady
Azotowe "Putawy” Dyrekcja Techniczna,

Linia nr 21: Deblinska MZK — Wola Osinska,

Linia nr 22: Zaktady Azotowe “Putawy” Dyrekcja - Chrzachow — Chrzachéwek - Zaktady Azotowe “Putawy”
Dyrekcja,

Linia nr 23: Baza MZK — Skowieszyn petla,

Linia nr 27: Kolejowa Putawy Drewniane - Adamowka (Goéra Putawska),

Linia nr 28: Lubelska os. Gérna Kolejowa — Wiostowice,

Linia nr 31: Deblin Dworcowa — Deblin Krasickiego petla,

Linia nr J1: Janowiec — Nasitow Prom,

Linia nr J2: Janowiec — Baryczka / taweczko,

Linia nr K1: Kohskowola — Chrzachéw — Chrzachdwek - Konskowola

Linia nr K2: Konskowola — Sielce,

Linia nr K3: Stary Poz6g-Celejow,

Linia nr K4: Konskowola — Skowieszyn,

Linia nr S7: Goéra Putawska — Trzcianki — Tomaszéw — Goéra Putawska.

Sposréd wyzej wymienionych linii, 7 linii dziata wytacznie w granicach Miasta Putawy (linie nr: 3, 4, 8, 14, 18, 19,
28), a 16 linii komunikacyjnych taczy Putawy z oSmioma sasiednimi gminami, tj. z:

Gming Janowiec — 1 linia (nr 17),

Gming Kazimierz Dolny — 3 linie (nr 1, 12, 20),

Gming Konskowola — 4 linie, (nr 2, 6, 22, 23),

Gming Putawy — 6 linii (nr 5, 7, 9, 15, 16, 27, przy czym linia nr 15 wybranymi kursami obstuguje w czesci
obszar gminy Ryki),

Gming Zyrzyn - 2 linie (nr 11, 21, przy czym linia nr 11 wybranymi kursami obstuguje w czeéci obszar gminy
Kurow).

Gming Ryki (miejscowos¢ Bobrowniki) — 1 linia (nr 15)

Kolejne 7 linii funkcjonuje na obszarze sasiadujgcych gmin zapewniajac przewozy mtodziezy szkolnej do szkot
podstawowych i gimnazjum na obszarze tych gmin. Sg to w:

Gminie Janowiec — 2 linie (nr J1, J2),
Gminie Konskowola — 4 linie (nr K1, K2, K3 i K4),
Gminie Putawy — 1 linia (nr S7).

Ponadto 1 linia obstugiwana przez MZK Putawy funkcjonuje na obszarze miasta Deblin — jest nig linia nr 31, ktéra
funkcjonuje niezaleznie bez potaczenia z pozostatymi liniami komunikacji miejskiej .

Powyzsze linie obstugiwane sg przez 37 autobuséw kursujgcych w godzinach szczytu przewozowego w dni nauki
szkolnej:

31 autobuséw przeznaczonych do obstugi regularnej komunikacji miejskiej, w tym:

9 autobuséw przeznaczonych w pierwszej kolejnosci do obstugi zadan szkolnych na obszarze gmin: Janowiec
-2, Konskowola — 4, Putawy -3, kursy tych autobuséw sg skierowane bezposrednio na przystanki zlokalizowane
bezposrednio w sasiedztwie budynkéw szkolnych, zadania te sg traktowane jako regularna komunikacja
miejska a uczniowie posiadaja wykupione bilety okresowe uprawniajgce do korzystania z komunikagji
miejskiej,

23 autobusy na liniach komunikacyjnych w dni robocze w okresie wakacji — uwzgledniono obstuge m. Deblin,
13 autobuséw na liniach w sobote w okresie zimowym,

14 autobuséw na liniach w sobote w okresie letnim,

13 autobusdw na liniach w niedziele i Swieto.
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Pod wzgledem okresu kursowania linie putawskiej komunikacji miejskiej dzielg sie na:

14 catorocznych linii catotygodniowych (nr 1, 2, 3,4, 5, 6, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 191 22),

2 catoroczne linie dziatajace od poniedziatku do soboty (nr 8, 21),

3 catoroczne linie funkcjonujace tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku (nr 7, 20, 31),
10 linii funkcjonujacych tylko w dni nauki szkolnej (nr 9, 23, 27, J1, J2, K1, K2, K3, K4, S7),

2 catoroczne linie dziatajace tylko w powszednie dni targowe (Srody) (nr 18 i 28).

Wg kryterium intensywnosci pracy przewozowej, mierzonej liczbg wykonywanych wozokilometréw oraz
kursow, przy uwzglednieniu zakresu kursowania w skali doby i miesigca, linie komunikacji miejskiej dzieli sie na:

11 linii podstawowych — stanowigcych trzon obstugi komunikacyjnej miasta i okolicznych miejscowosci, do
ktorych zaliczono linie: 1, 2, 5, 6, 11, 12, 15, 16, 17, 22, 31,

6 linii uzupetniajacych linie podstawowe: 3, 4, 7, 19, 21, 27,

14 linii marginalnych o najmniejszej intensywnosci funkcjonowania, na ktérych wykonywane sa pojedyncze
pary kurséw. Sa to linie: 8, 9, 14, 18, 20, 23, 28, J1, J2, K1, K2, K3, K4, S7.

Liczby kurséw na liniach komunikacyjnych wynosity — wedtug danych na czerwiec 2017 roku:

dzien powszedni szkolny — 489 w tym 454 liniowych, 35 dojazdowych,

dzien powszedni wakacje, ferie — 406 w tym 386 liniowych, 20 dojazdowych,
sobota — 252 w tym 243 liniowe, 9 dojazdowych,

niedziela — 222 w tym 214 liniowych, 8 dojazdowych,

niedziela w okresie wakacji — 228 w tym 216 liniowych, 12 dojazdowych.

Faktyczne ilosci kursdw moze nieznacznie réznic sie od tu zadeklarowanych, bowiem operator dostosowuje kursy
i ich liczbe do zmian zewnetrznych.

Na terenie obstugiwanym przez komunikacje miejska, funkcjonuja réwniez liczni prywatni przewoznicy,
posiadajacy stosowne zezwolenia wydane przez whasciwe urzedy, ktérzy prowadza regularne linie komunikacyjne
na obszarze Miasta Putawy, gmin sasiednich oraz na terenie miejscowosci poza obszarem funkcjonalnie
powigzanym. W wiekszosci kursy realizowane sg minibusami o niskiej pojemnosci miejsc. Najwieksi z posrod
przewoznikéw prywatnych to:

ARNI Przewdz oséb — Robert Nabrzecki,

Agnieszka Szarpak - Wozik24.pl,

MAX BUS" — MAX M Mendel i M Chrzanowski Sp. J.
Ustugi Transportowe Mario-Trans Mariusz Pacocha
Rago sp.z 0.0,

Przewozy Pasazerskie ,Stanmar” Kraj Sp. J.,
Transport Samochodowy ,HaloBus”,

TravelBuss Przew6z Osob Adam Grzywa,

Ustugi Transportowe Radostaw Piskorski,

P.W. ,Natur” Ireneusz Lenartowicz.

W obszarze rynku komunikacji miejskiej MZK — Putawy konkuruje z prywatnymi przewoznikami na nastepujacych
kierunkach:

Putawy —Janowiec/Przytek/Lucimia;
Putawy — Polesie/taguszow;

Putawy — Chrzachow;

Putawy — Kazimierz Dolny/Dabrowka;
Putawy — Gotab;

Putawy — Deblin przez Gotab;

Putawy — Zyrzyn;
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Putawy — Gniewoszow przez Bronowice, Opatkowice;

Potaczenie Putawy — Kazimierz Dolny w relacji kursowania na trasach Lublin — Nateczéw — Kazimierz Dolny -
Putawy, Opole Lubelskie — Putawy, Kazimierz Dolny — Warszawa;

Putawy — Konskowola w relacjach kursowania na trasie Lublin — Putawy.

Pozostate kierunki dla regionalnych linii prywatnych to m. in. Radom, Warszawa, Kielce, Krakéw, t6dz, Wroctaw.

Linie prywatne w zdecydowanej wigekszosci nie posiadaja numeracji, tylko 4 z nich oznaczone sg stosownym
oznaczeniem liczbowym. Sa to linie: 110P, relacji: Putawy — Chrzachéw - Pulki, 111P, relacji: Putawy — Nasitow,
116P, relacji: Putawy — Polesie/taguszéw, 117P, Putawy — Janowiec — Lucimia/Lipiny, ktére obstugiwane sg jednym
lub dwoma busami. Pozostate linie prywatne oznaczone sa nazwa miejscowosci docelowej, umieszczong na
tablicy z przodu pojazdu, co nie pozwala na jednoznaczng interpretacje trasy przejazdu.

1.1.3. Przystanki

Aktualne rozmieszczenie przystankéw komunikacji publicznej w omawianym obszarze mozna znalez¢ w wykazach
MzZK - Putawy, a takze na mapach zamieszczonych na stronie internetowej
MZK - Putawy http://mzk.pulawy.pl/. Istotny fragment tej mapy przedstawia Zatacznik nr 1.

Na mocy i warunkach uchwat Rady Powiatu* z przystankédw komunikacyjnych zlokalizowanych na drogach
powiatowych powiatu putawskiego moga korzystac operatorzy i przewoznicy w ramach wykonywania publicznego
transportu zbiorowego. Warunkiem korzystania z przystankéw jest posiadanie waznej zgody na korzystanie z
przystankéw uzyskanej od Powiatowego Zarzadu Drég i zachowanie ustalonych w lokalnych przepisach zasad
korzystania z nich. Korzystanie z przystankdw moze odbywac sie wytacznie w celu realizacji przewozow (wsiadanie
i wysiadanie).

W przypadku przystankéw miegjskich zasady korzystania z nich ustalone sg w Uchwale nr XXVII1/263/16 Rady
Miasta Putawy z dnia 27 pazdziernika 2016 roku w sprawie okreslenia przystankéw komunikacji na terenie miasta
Putawy. Wigkszos$¢ przystankow na mocy tej uchwaty udostepniona jest operatorowi transportu zbiorowego,
wyznaczone s3 rowniez przystanki udostepnione operatorowi transportu zbiorowego i przewoznikom
uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb.

Sa to przystanki o wspdtczesnym standardzie technicznym, zaréwno z punktu widzenia pasazeréw jak i
operatoréw. Wyglad przyktadowego przystanku przedstawia fotografia.

4 Uchwata nr XXVI1/215/2017 Rady Powiatu w Putawach z dnia 22 lutego 2017 r. w sprawie okreslenia przystankéw komunikagji na terenie Powiatu
Putawskiego oraz warunkdw i zasad korzystania z tych przystankow.
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Rys. 1.3 Przystanek komunikacji publicznej w Putawach z elektronicznq tablicq informacyjng
Zrédto: fotografia wtasna firmy: Logos Consulting Sp. z o.o.

Gtownym uzytkownikiem przystankéw jest Operator: Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Spétka
z 0.0.° Przedsiebiorstwo to prowadzi przede wszystkim ustugi transportu publicznego na terenie powiatu
putawskiego.

Znaczacymi przewoznikami kolejowymi na obszarze powiatu sa PKP Intercity S.A. (pociagi kategorii TLK, IC) oraz
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.(pociagi osobowe kategorii REGIO). Ponadto na obszarze niniejszego dokumentu
wybrane potaczenia obejmujace pociaggi osobowe realizowane sg przez Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.

Udziat kolei w obstudze lokalnych potrzeb transportowych jest realizowany przy pomocy stacji kolejowych i
przystankow zlokalizowanych na terenach Gmin wchodzacych w sktad porozumienia miedzygminnego:

»  Putawy Miasto — stacja kolejowa — ul. Partyzantéw 61 — po za ruchem regionalnym obstuguje relacje
miedzywojewodzkie,

»  Putawy Towarowe — ul. Kolejowa 17,

»  Putawy Chemia — ul. Moscickiego 1,

= Putawy Azoty (d. Wolka Profecka, - bocznica),

»  Deblin - stacja kolejowa — ul. Dworcowa 6, Deblin — po za ruchem regionalnym obstuguje relacje
miedzywojewodzkie,

= Gotab (Gmina Putawy),

= Klementowice (Gmina Kurdw),

u  Leopolddw (Gmina Ryki)

»  Pozdg (Gmina Konskowola),

= Ryki (Gmina Ryki),

= Stawy (Gmina Miasto Deblin),

> Adres: ul. Deblifiska 2A, 24-100 Putawy NIP:716-00-048-26 REGON: 430964995 KRS: 0000023006 prowadzony przez Sad Rejonowy
Lublin-Wschod w Lublinie z siedziba w Swidniku, VI Wydziat Gospodarczy; http://www.mzk.pulawy.pl
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m  Zarzeka (Gmina Putawy).

W potowie 2017 roku PKP PLK rozpoczeto modernizacje linii kolejowej taczacej Warszawe z Lublinem. Na stagji
Putawy planowane jest zmodernizowanie dwdch perondw, potgczone z wymiang siedzisk, oswietlenia oraz wiat.
Czytelna informacje pasazerska zapewni nowe oznakowanie i gabloty z rozktadem jazdy.

Obiekt zostanie dostosowany do obstugi oséb o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Dodatkowym
udogodnieniem dla rowerzystow beda stojaki umozliwiajace bezpieczne pozostawienie jednosladéw przy stacji.
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Rys. 1.4 Mapa lokalizacji przystankéw PKP na terenie objetym Planem
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.
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1.1.4. Wykorzystywany tabor

Ustugi transportowe na terenie Miasta Putawy i gmin osciennych realizowane sg przez Operatora za pomoca
odpowiedniej floty typowych autobuséw komunikacji miejskiej, przy wykorzystaniu systematycznie rozwijanych
wspotczesnych systemdw obstugi pasazerdw w zakresie realizacji optat za przejazdy (bilety elektroniczne),
prezentacji informacji pasazerskiej (systemy audiowizualne) oraz monitoringu.

Trzon taboru Operatora stanowig autobusy Solbus, stanowigce 56 % parku taborowego przeznaczonego do
obstugi publicznego transportu zbiorowego- zakupione w 2012 roku: mieszczace 110 lub 90 osdb. Do
pozostatych marek pojazdow zaliczaja sie autobusy producentéw takich jak Autosan, Jelcz, MAN, Mercedes oraz
Solaris.

Wg stanu na dzieA na 25 kwietnia 2017 r. spotka dysponowata do przewozdéw pasazerskich
37 autobusami, w tym 36 przeznaczonych do obstugi komunikacji miejskiej z podziatem wedtug typu autobusu.

Tab. 1.1 Tabor MZK Putawy na dzien 25.04.2017r.

Lp. o EUTE e F.’ojemno:éé L.iczba,: Struktura
(liczba os6b) pojazdow [w %]
1 Jelcz 120M 3
2 Jelcz 120M/3 3
3 SAM na bazie Jelcz 121 90 - 110 1 54,1
4 Solaris Urbino 12 1
5 SOLBUS SM12DC23.09 (110 miejsc) 12
Razem 20
6 MAN A-21I 3
7 Jelcz M 1011/3 2
69 - 90 37.8
8 SOLBUS SM12DC03.05 (90 miejsc) 8
9 MAN NM 223 F 1
Razem 14
10 Autosan H7-20 1
11 Wetlina A8V.03.01 23-51 1 81
12 Mercedes Sprinter 516 CDI2 1
Razem 3
Ogdtem 37 100

a — aqutobus przeznaczony do dziatalnosci niepublicznej [wynajem]

Zrédto: opracowanie wiasne firmy TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych MZK Putawy.
Aktualnie eksploatowane sa pojazdy reprezentujace trzy typy taboru autobusowego. Do obstugi zadan
przewozowych na dzien 25 kwietnia 2017 r. Operator przeznaczat nastepujace autobusy miejskie:

klasa standard — 20 autobuséw, w tym 14 niskowejsciowych;
klasa midi - 14 autobuséw, w tym 14 niskopodtogowych;
klasa mini - 2 autobusy, w tym 1 z niska podtoga w tylnej czesci autobusu.

Podziat taboru wedtug lat eksploatacji przedstawia sie nastepujaco.
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Tab. 1.2 Tabor MZK Putawy wedtug wieku pojazdéw na dzien 25.04.2017r.

Powyzej 10
1 Jelcz 120M - - - 3
2 Jelcz 120M/3 - - - 3
3 Autosan H7-20 - - - 1
4 Jelcz M1011 - - - 1
5 SAM na bazie Jelcz 121 - - 1 -
6 MAN A-21 - - - 3
7 SOLBUS SM12D(C23.09 - 12 - -
8 SOLBUS SM12DC03.05 - 8 - -
9 Wetlina A8V.03.01 - 1 - -
10 MAN NM 223 F - - - 1
11 Solaris Urbino 12 - - - 1
12 MAN NL 223 - - - 1
Razem 0 21 1 14
Struktura [%] 0,0% 58,33% 2,78% 38,89%

Zrédto: opracowanie wtasne firmy TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych MZK Putawy.

W ogédlnej liczbie 36 autobuséw komunikacji miejskiej autobusy niskowejsciowe to 29 jednostek, stanowigcych
ponad 80 % catej floty, natomiast przyjmujac kryterium emisji spalin podziat bedzie nastepujacy:

EURO | — 3 szt. 8,1%,
EURO Il - 5 szt. 13,5%,
EURO Ill - 6 szt. 16,2%,
EURO IV - 1 szt. 2,7%,
EURO V - 21 szt. 58,3%.

Przewoznicy prywatni realizujg swoje funkcje przy uzyciu minibuséw o réznej pojemnosci i standardzie
technicznym. Mozna zauwazy¢, ze na przestrzeni lat poprawie ulegt standard pojazdéw wykorzystywanych przez
przewoznikéw prywatnych, wystepuja tu jednak duze réznice miedzy poszczegdlnymi pojazdami i przewoznikami.

1.2. Charakterystyka planowanej sieci komunikacyjnej

1.2.1. Siec¢ drogowa

W perspektywie lat, do ktérych odnosi sie niniejszy Plan Transportowy, nie s3a oczekiwane istotniejsze
przekonfigurowania infrastrukturalne sieci drogowej wykorzystywanej przez operatorow transportu publicznego,
chociaz przewidywana jest pewna liczba inwestycji drogowych o réznym stopniu oddziatywania na przedmiot
Planu.

Z punktu widzenia planowanych zmian w zakresie komunikacji zbiorowej najwigksze znaczenie ma realizowany
przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad projekt ukorficzenia budowy obwodnicy Putaw (S12).

W tabeli ponizej wskazano najwazniejsze zdefiniowane potrzeby inwestycyjne obszaru, wskazane przedsiewzigcia
maja duza wage dla planowania transportu publicznego. W zestawieniu skupiono sie na kluczowych inwestycjach,
nie zmniejsza to wagi wszelkich przedsiewzie¢ lokalnych zmierzajacych do poprawy standardéw drog.

[y
H|
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Tab. 1.3 Istotne planowane inwestycje drogowe na sieci dréog zarzqdzanej przez zainteresowane gminy

Gmina

Inwestycja

Miasto Putawy

Budowa ul. Piasecznica w Miescie Putawy

Budowa ul. Kilinskiego na odcinku pomiedzy starym przebiegiem drogi w ul.
Piasecznica a jej nowym projektowanym przebiegiem

Budowa przedtuzenia ul. Kowalskiej.

Budowa drogi taczacej Skowieszyn z Miastem Putawy, poprzez budowe drég
gminnych w osiedlu Gérna — Kolejowa

Budowa przedtuzenia ul. Ceglanej i ul. Kopernika

Budowa potaczenia ul. Komunalnej z ul. Majdan wraz z przejsciem pod torami linii nr
7 do potaczenia z ul. Moscickiego

Budowa petli nawrotowej dla autobuséw komunikacji miejskiej przy Bramie nr 3 Grupy
Azoty Zaktady Azotowe "Putawy" Spétka Akcyjna

Putawy — gmina wiejska

Przebudowa drogi gminnej w Anielinie

Przebudowa drég w Gotebiu ul. Pocztowa oraz ul. Zutawy

Kazimierz Dolny

Remont drég powiatowych nr 2529L i 2547L w miejscowosciach Cholewianka,
Jeziorszczyzna, Rzeczyca Kolonia

Przebudowa ul. Szkolnej w Kazimierzu Dolnym

Przebudowa drogi gminnej Parchatka - Zbedowice

Budowa chodnikéw przy drogach powiatowych w miejscowosciach Cholewianka,
Dabrowka, Wylagi, Kazimierz Dolny

Przebudowa drég na osiedlu Jagiellonskie

Miasto Deblin
Modernizacja ul. Wiejskiej, ul. Asnyka, ul. Okrzei i ul. Stonecznej
Przebudowa drogi powiatowej nr 2507L oraz drogi gminnej nr 107708L w
, miejscowosci Konskowola
Konskowola

Modernizacja drég gminnych nr 124005L i 124008L pomiedzy miejscowosciami
Konskowola i Skowieszyn

Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych otrzymanych od gmin

Wiasciciele drog, w szczegdlnosci gminy, powinni stale dazy¢ do podnoszenia standardu infrastruktury
transportowej. Z tego tytutu nalezy pozytywnie odnosi¢ sie do przedsiewzie¢ w obszarze:

modernizagcji drég i ulic;

budowy nowych potgczen komunikacyjnych do miejscowosci, osiedli i atrakcyjnych punktéw (obiekty
rekreacyjne, punkty uzytecznosci publicznej);
modernizacji infrastruktury przystankowej wraz z zatokami — w kierunku unifikacji wizualnej dla obszaru oraz
podnoszenia bezpieczenstwa i komfortu dla podrézujacych;
budowy sciezek rowerowych pozwalajacych na zmiane srodka transportu na rower (szczegOlnie
oczekiwane sg potaczenia na osi pétnoc-potudnie, do Kazimierza Dolnego oraz do Gotebia).

1.2.2. Przystanki

Sie¢ przystankdédw powinna by¢ dostosowana do przebiegdw linii komunikacyjnych. Zaktada sie, ze podstawowa
sie¢ przystankdw obstugiwanych przez Operatora nie bedzie ulegata gtebokim modyfikacjom. Zwréci¢ jednak
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nalezy uwage na trzy elementy: planowana budowe duzych przystankow z funkcja wezta przesiadkowego,
konieczne doposazenie przystankéw oraz wymagania techniczne dla nowych
i modernizowanych przystankow.

Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkédw Zagospodarowania Przestrzennego gminy Miasto
Putawy, w poblizu obecnego dworca PKP Putawy-Miasto, planowane jest utworzenie zintegrowanego dworca.
Dworzec taki dawatby podréznym mozliwos¢ dokonywania sprawnych i wygodnych przesiadek miedzy réznymi
$rodkami transportu.

Utworzenie dworca zintegrowanego na obrzezach Miasta Putawy moze dla wielu podréznych stanowic
utrudnienie. Z tego powodu planowane jest utworzenie duzego centrum przesiadkowego w poblizu Scistego
centrum Miasta.

Miasto Putawy w 2015 r. nabyto teren dawnego dworca autobusowego zlokalizowanego przy ul. Lubelskiej. W
2017 r. planowane jest wykonanie koncepcji zagospodarowania tego obszaru, ktéra wskaze konkretne
rozwigzania dotyczace jego wykorzystania. Planuje sie min. w przygotowywanej koncepgji uwzgledni¢ wykonanie
wezta przesiadkowego, gdzie zlokalizowane bytyby miejsca odjazdow przewoznikéw prowadzacych dziatalnosc
gospodarcza w zakresie przewozu osob (obecnie przewoznicy korzystaja z parkingdow przy supermarketach
Kaufland i Carrefour). Stworzenie takiego przystanku przesiadkowego w centrum Putaw, umozliwi dogodne
dotarcie do kazdego miejsca w miescie, lub kontynuowanie podrézy poza miasto. Wezet bedzie dostepny rowniez
dla operatora, dzieki czemu bedzie petnit funkcje integrujaca transport miejski, podmiejski i regionalny.

Wskazowki dotyczace wyposazenia przystankdéw w systemy informacyjne znajduja sie w punkcie 8.2.2.

Okreslenie wymagan jakosciowych dla przystankéw zostato umieszczone w punkcie 7.2.2.

1.2.3. Mozliwos¢ rozszerzenia zasiegu ustug komunikacyjnych swiadczonych przez
Operatora

Gminami, ktére w przysztosci mogtyby zosta¢ wtaczone do wspolnego prowadzenia polityki transportowej, sa
gminy Barandw, Gniewoszow, Karczmiska oraz Wilkéw. Jak potwierdzajg badania, istniejg Sciste zwiagzki czesci
mieszkancow tych gmin z Putawami, w szczegodlnosci poprzez miejsce wykonywania pracy czy korzystania z ustug.

Gmina Baranéw potozona jest w pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa lubelskiego, ok. 20 km kierujac sie
na wschéd od miasta powiatowego Putawy. Gmina lezy w bezposrednim sasiedztwie gmin: Abraméw, Jeziorzany,
Michéw, Zyrzyn i Utez. Potozenie gminy i samego Baranowa na skrzyzowaniu drég Putawy (20 km), Drazgéw (2
km), Michéw (14 km), Zago6zdz (7 km) i Kuréw (20 km) sprawia, ze jest to teren o znacznym potencjale
inwestycyjnym, jak réwniez mieszkaniowym. Gmine zamieszkuje prawie 4 000 mieszkancéw.

Gmina Karczmiska liczy 5 674 mieszkancéws i potozona jest w powiecie opolskim. Wiekszos¢ terendw gminy lezy
w obrebie Kazimierskiego Parku Krajobrazowego i jego strefy ochronnej. Przez gmine przebiega droga
wojewddzka nr 824. Graniczy z gming Wilkow, taziska, Opole Lubelskie, Poniatowa, Kazimierz Dolny i Wawolnica.

Gmina Wilkéw rozlokowana jest na pograniczu Réwniny Betzyckiej i Kotliny Chodelskiej, wzdtuz drogi taczacej
Kazimierz Dolny z Opolem Lubelskim, na potudnie od Kazimierza Dolnego. Granica gminy od zachodu
ograniczona jest Wista. Przez gmine nie przebiegaja drogi wojewddzkie. Gmina w 2016 roku liczyta przeszto 4 500
mieszkancow.

Natomiast Gmina Gniewoszoéw potozona jest w potudniowej czesci wojewddztwa mazowieckiego w powiecie
kozienickim i graniczy z gminami Sieciechdw, Garbatka, Policzna z powiatu zwolenskiego i z gming Putawy. Od
strony wschodniej granice wyznacza rzeka Wista. Przez teren gminy przebiega droga wojewddzka nr 738 Stowiki
— Gora Putawska. Gmine zamieszkuje prawie 4 000 mieszkancéw.

® Dane za 2016 rok, opracowane na podstawie Banku Danych Lokalnych, GUS
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W dniu 24 kwietnia 2015 r. podpisane zostato porozumienie dotyczace powierzenia przez Gmine Gniewoszéw
gminie Miasto Putawy wykonywania zadania wtasnego gminy w zakresie lokalnego transportu zbiorowego —
komunikacji miejskiej.

W imieniu Miasta jako organizatora publicznego transportu zbiorowego powyzsze zadanie realizowane byto
przez Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Spotka z o.0. w Putawach, bedacym operatorem publicznego
transportu zbiorowego, z ktéorym Miasto ma zawarta umowe wykonawczg o $wiadczenie ustug publicznych w
ramach publicznego transportu zbiorowego.

Dzieki zawartemu porozumieniu wiaczono do obstugi autobusami komunikacji miejskiej miejscowosci
Gniewoszéw, Regéw Nowy i Wysokie Koto, linig komunikacyjna nr 5.Swiadczenie ustug w zakresie przewozu oséb
na terenie Gminy Gniewoszow zostato zawieszone dniem 1 kwietnia 2016r., z powodu rozwigzania porozumienia
przez Gmine Gniewoszow.
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2. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Potrzeba wykorzystania ustugi przewozowej wigze sie zawsze z zaistnieniem szeregu czynnikéw, ktére moga
zachecac lub zniechecaé¢ do korzystania ze $rodka transportu. Niektore z tych czynnikéw maja charakter
niesterowalny (np. pogoda), inne jednak da sie wytypowac i poddac analizie. Jesli wiemy, co mieszkarhcow sktoni
do podrézy srodkiem publicznej komunikacji, mozemy dostosowywaé oferte w tym zakresie, by stymulowaé
okreslone zachowania.

WSsréd podstawowych czynnikow tego rodzaju wymieni¢ nalezy:

zagospodarowanie przestrzenne;

dostepnos¢ komunikacji indywidualnej;

rozmieszczenie punktéw istotnych dla zycia mieszkancow;
czynniki demograficzne;

zamoznos¢.

2.1. Ocena wplywu zagospodarowania przestrzennego

Na potrzeby przygotowania Planu Transportowego obszaru objetego przedmiotowa analiza dokonano oceny
dokumentéw planistycznych obowigzujgcych w gminach. Pamietaé nalezy, ze warunki dla rozwoju transportu
zbiorowego wynikaja zaréwno ze stanu zagospodarowania, jak i — chyba nawet przede wszystkim - z
dokonywanych w tym zagospodarowaniu zmian.

W istniejacych dokumentach o charakterze strategicznym i planistycznym, ktére poruszaja tematyke transportu,
pojawiaja sie nastepujace wskazania co do kierunkéw rozwoju:

wzrost lub utrzymanie znaczenia publicznego transportu zbiorowego w obszarach zurbanizowanych, jako
czynnika determinujacego ich atrakcyjnos¢;

ograniczenie wzrostu liczby podrézy wykonywanych transportem indywidualnym;

integracje wewnatrzgateziowa i miedzygateziowa transporty;

poprawe infrastruktury liniowej oraz punktowej transportu;

poprawe dostepnosci do transportu publicznego;

pozyskiwanie srodkow zewnetrznych na inwestycje w obszarze transportu zbiorowego;

zmniejszenie niekorzystnego oddziatywania na srodowisko.

Jednoczednie, co nalezy podkresli¢, z dokumentéw tych nie wynikaja plany istotnej zmiany uktadu
zagospodarowania Miasta, w przypadku Putaw polityka ksztattowania tadu w przestrzeni miejskiej wykreowana
zostata przed wielu laty, a obecnie wczesniejsze ustalenia sg respektowane i rozwijane.

Bardzo duzy wptyw na rozwigzania przestrzenne powigzane z dziatalnoscig transportowa na obszarze objetym
przedmiotowa analiza ma realizacja pdtnocnej obwodnicy Miasta Putawy (Il etap budowy obwodnicy).
Przedsiewziecie to roztaduje czesciowo ruch w miescie, pozwoli takze na zmniejszenie czasu przejazdu do Grupy
Azoty Zaktadow Azotowych "Putawy" S.A. w godzinach szczytu. Uruchomi takze serie zmian zagospodarowania
terendw w centrum Miasta (m.in. ul. Centralna), o czym byta juz wczesniej mowa.

2.2. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie
sieci komunikacyjnej w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym

W Planie zrobwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym zatozono
organizowanie potaczen kolejowych w dwdch scenariuszach — podstawowym i pozadanym w perspektywie do
2020 - 2025 .
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Scenariusz podstawowy zaktada organizacje miedzywojewodzkich przewozow pasazerskich na liniach kolejowych
nr 9 z Warszawy Wschodniej w kierunku Lublina przez Deblin i Putawy na linii kolejowej nr 26 z Deblina w kierunku
Radomia. Scenariusz pozadany przewiduje organizacje potaczen miedzywojewddzkich réwniez na wyzej
wymienionych liniach, jednak ze zwigkszonym natezeniem ruchu na linii miedzy Deblinem i Radomiem. W
dokumencie przewidziano organizacje potaczen o charakterze miedzynarodowym miedzy Warszawa i Kijowem,
ktorych planowany przebieg obejmuje linie kolejowa nr 7 prowadzacg z Warszawy do Dorohuska m.in. przez
Deblin i Putawy .

Przewidziano, iz na stacji w Deblinie powinny by¢ zapewnione skomunikowania wewnatrzgateziowe dla transportu
kolejowego obejmujace potaczenia kolejowe o charakterze miedzywojewddzkim w kierunku Lublina oraz o
charakterze wojewddzkim w kierunku tukowa i Radomia.

2.2.1. Plan zréownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w
wojewodztwie lubelskim’

Na obszarze objetym niniejszym Planem przewidziano organizacje nastepujacych linii komunikacyjnych w
transporcie kolejowym, organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie:

R8: Lublin — Putawy — Deblin,

R81: Terespol — Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski — tukéw — Krzywda — Ryki — Deblin — Putawy — Lublin,
Deblin — granica wojewddztwa (kierunek Pilawa, Radom, Warszawa), mozliwa organizacja przez Wojewo6dztwo
Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z Wojewodztwem Mazowieckim; w przypadku braku
porozumienia mozliwa organizacja przez Wojewoédztwo Lubelskie do najblizszej stacji w Wojewddztwie
Mazowieckim umozliwiajacej przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrécenie biegu
pociggu oraz przewdz powrotny.

Zaplanowano réwniez organizacje linii komunikacyjnych w transporcie drogowym, organizowanych przez
Wojewodztwo Lubelskie:

508: Lublin — Nateczéw — Wawolnica — Kazimierz Dolny — Putawy,

528: mozliwos¢ przedtuzenia linii 508 do granicy wojewddztwa (w kierunku Zwolenia), przy mozliwej
organizacji przez Wojewoddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z Wojewddztwem
Mazowieckim (realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie mozliwa po zapewnieniu
wspotfinansowania przez organizatoréw wihasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw lub przez
Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny),

518: Lublin — Garbéw — Markuszow — Kuréw — Konskowola — Putawy (mozliwa organizacja przez Wojewo6dztwo
Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz istnienia uzasadnionych
uwarunkowan demograficznych i spotecznych),

557: Opole Lubelskie — Kazimierz Dolny — Putawy,

558: Lubartow — Kamionka — Michéw — Baranéw — Zyrzyn — Putawy (mozliwa organizacja przez Wojewodztwo
Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw finansowych oraz istnienia uzasadnionych
uwarunkowan demograficznych i spotecznych).

Lublin — S17 = Zyrzyn — Ryki — wojew6dztwo mazowieckie oraz Putawy — Deblin — wojew6dztwo mazowieckie:
przy mozliwej organizacji przez Wojewoddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim (realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie mozliwa po
zapewnieniu wspoifinansowania przez organizatoréw wihasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw lub przez
Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny).

71 Uchwata Nr XLVII/744/2014 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 14 lipca 2014 r.
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Plan transportowy wskazuje na dostepnos$¢ transportu publicznego wojewddzkiego w czasie, z podziatem na
kategorie dla potaczen autobusowych przebiegajacych przez powiat putawski, okreslajac standard minimalnych
czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych objetych Planem transportowym:

linia 508, 518 i 557 — kat. II: dzief roboczy szczyt — 30’ / dzieh roboczy poza szczytem — 120" / dzienh roboczy
wakacje — 120" / soboty — 120" / niedziele — 120’,

linia 558 — kat. IV: dzien roboczy szczyt — 120" / dzien roboczy poza szczytem — 2 pary kurséw / dzieh roboczy
wakacje — 4 pary kursdéw / soboty — 4 pary kurséw.

Stad tez wynika standard minimalnej liczby kurséw w ciggu dnia, wynoszacy dla linii:

508, 518 i 557: 12 w dni robocze szkolne / 12 w dni robocze wakacyjne / 9 w soboty / 9 w niedziele,
557: 6 w dni robocze szkolne / 4 w dni robocze wakacyjne / 4 w soboty.

Natomiast dla potgczen kolejowych przebiegajacych przez powiat putawski, Plan transportowy okreslit standard
minimalnych czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych:

Lublin — Putawy — Deblin (kat. B): co 60" w szczycie porannym w kierunku Lublina i co 120" w kierunku Deblina, w
szczycie popotudniowym na odwrét, w dni wolne co 120

Linia autobusowa 557 wyznaczona jest w planie transportowym do obstugi przez pojazdy przystosowane do
przewozu 0s6b niepetnosprawnych.

Deblin, Putawy i Ryki zostaty wskazane w planie transportowym jako miejsce lokalizacji zintegrowanego wezta
przesiadkowego (miedzygateziowy kolej-autobus oraz autobus-autobus), przy ktérym nalezatoby organizowac
parkingi typu P+R (Park&Ride) oraz K+R (Kiss&Ride), z uzupetnieniem o parking typu B+R (Bike&Ride).

2.2.2. Plany zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na
szczeblu powiatowym

Powiat Putawski w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego planuje organizacje 32
linii komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie powiatu putawskiego, sposrdd ktérych az 25 linii
zostato przewidzianych do organizacji na obszarze gminy Miasta Putawy oraz gmin, z ktérymi gmina Miasto
Putawy posiada zawarte stosowne porozumienia w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym organizowane
przez Powiat Putawski

Nr linii Skrocony przebieg trasy
805 Putawy — Zyrzyn — Skrudki — Wilczanka — Pogonéw — Motoga — Baranéw
815 Putawy — Zyrzyn — Zerdz — Barandéw —Karczunek — Grédek — tukawica
855 Putawy — Zyrzyn — Baranéw — Grédek — powiat lubartowski: Michéw
ISSS Putawy — Zyrzyn — Zerdz — Skrudki — Strzyzowice — powiat rycki: Moszczanka — Ryki
906
835 Putawy — Zyrzyn — Zagrody — Niwa — Sniadéwka — Baranéw — Debczyna — Sktadéw
836 Putawy — Zyrzyn — Zagrody — Kotliny — Bronistawka — powiat lubartowski: Michow

816 Baranow — powiat rycki:— Utez — Zabianka — Biatki Dolne — Sarny — Moszczanka — Ryki
lub
916
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826 Baranéw — powiat rycki: — Drazgéw — Sobieszyn — (DK48) — Bazanow Stary — Ryki

lub

926

802 Putawy — Goéra Putawska — Dobrostawow- Anielin — Piskoréw — /powiat zwolenski/ — (kaguszéw)
812 Putawy — Gora Putawska — Janowiec — /powiat zwolenski/— (Lucimia)

822 Putawy — Goéra Putawska — Janowiec — /powiat zwolenski/— (Lipiny/Zwolen)

832 Putawy — Bronowice — Kowala — Opatkowice — /powiat kozienicki/ — (Kozienice)

808 Putawy — Kazimierz Dolny — Rzeczyca — Wawolnica — Nateczéw

853 Putawy — Kazimierz Dolny — Bochotnica — Wawolnica — Nateczéw — /powiat lubelski/ — (Lublin)
857 Putawy — Kazimierz Dolny — /powiat opolski/ — (Wilkdbw/Zagtoba/Braciejowice/Opole Lubelskie)
887 Putawy — Kazimierz Dolny — Skowieszynek — /powiat opolski/ — (Poniatowa)

801 Putawy — Konskowola — Nowy Pozdg — Kuréw — Markuszéw — Wélka Katna

851 Putawy — Konskowola — Nowy Pozdg — Kuréw — Ktoda — tgko¢ — Kurow

813 Putawy — Konskowola — Kurow — Markuszéw — Bronice — Nateczow

804 Putawy — Konskowola— Las Stocki — Drzewce — Wawolnica — Nateczoéw

812 Putawy — Konskowola — Las Stocki — Kuréw — Ptonki — Drzewce — Wawolnica — Nateczow
824 Putawy — Konskowola — Skowieszyn — Las Stocki — Stok — Wawolnica — Nateczow

834 Putawy — Konskowola — Skowieszyn Nowy Poz6g — topatki — Drzewce — Nateczéw

84 Wawolnica — topatki — Las Stocki — Celejéw —topatki — Wawolnica

869 (Lublin) — /powiat lubelski/ — Markuszéw — Kurow — tagko¢ — powiat lubartowski: Michéw

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe

Powiat Rycki w Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego planuje organizacje 42 linii
komunikacyjnych w transporcie drogowym na terenie powiatu putawskiego, sposrod ktérych az 37 linii zostato
przewidzianych do organizacji na obszarze Gminy Ryki oraz Gminy Miasta Deblin.
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Tab. 2.2 Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym organizowane
przez Powiat Rycki

Nr linii Skrocony przebieg trasy
901 Ryki — Moszczanka — Deblin
902 Ryki — Moszczanka — Bobrowniki — Deblin
903 Ryki — Moszczanka — Sierskowola — Sedowice — Bobrowniki — Deblin
904 Ryki — Karasiéwka — Stawy — Deblin
906 Deblin— Stezyca — Paprotnia
945
Deblin — Gotab — Putawy
lub
807
970 Stezyca — Deblin — Ryki — Leopoldéw — Grabow Szlachecki — Okrzeja
980 Deblin — Stezyca — Paprotnia — Maciejowice
990 Deblin — Opactwo — Kozienice
991 Deblin — Wélka Wojcieszkowska — Regéw — Kozienice
992 Deblin — Zbyczyn — Kepice - Sieciechéw — Kozienice
993 Deblin — Zajezierze — Zbyczyn — toje —Kozienice

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe

2.2.3. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 wskazuje kierunki i mozliwosci polityki przestrzennej
kraju, jednoczesnie pozostawiajac otwartg droge co do wyboru konkretnych rozwigzan infrastrukturalnych, a za
gtowne cele przyjmuje:

podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje funkcjonalna, przy
zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci,

poprawe spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie integracji
funkcjonalnej,

poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowe;j.

KPZK wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajacej z dokonujacych sie zmian
demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobow pracy.

W ramach integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich szczegolne znaczenie beda miaty
dziatania stuzace poprawie dostepnosci transportowej, co wptynie na rozszerzenie zasiegu potencjalnego rynku
pracy. Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszardéw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniona m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwdj, a takze rozwdj
infrastruktury transportowe;.

Znaczaca role w poprawie dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej do
najwiekszych miast, ma organizacja transportu zbiorowego, zapewniajagcego dobre potgczenia z miastami
powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze sie odbywac za pomoca
dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Temu celowi stuzyé ma uwzglednianie w Sredniookresowych strategiach
i planach inwestycyjnych alternatywnych srodkéw transportu w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z
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nim infrastruktury. W obszarze inwestycji bezposrednio temu celowi bedzie stuzy¢ modernizacja sieci kolejowej
prowadzona pod katem zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czaséw przejazdu.

2.2.4. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Lubelskiego

Gtoéwnym celem Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego jest zrbwnowazony rozwdj
przestrzenny regionu prowadzacy do podniesienia konkurencyjnosci wojewddztwa i poprawy warunkow zycia.

W zakresie transportu za gtéwny cel zdefiniowano poprawe dostepnosci komunikacyjnej regionu, czemu ma
stuzy(¢ realizacja celow szczegdtowych, tj. stworzenie kluczowej infrastruktury umozliwiajgcej sprawne powigzania
transportowe obszaru wojewo6dztwa z gtéwnymi osrodkami miejskimi w kraju i w Europie, poprawa wewnetrznych
powigzan transportowych, wzrost roli transportu publicznego w obstudze podrdznych oraz integracja roznych
srodkéw transportu w organizacji systemu przewozéw.

Wskazano zasady realizacji zatozonych celéw, wsrdd ktorych za gtownag metode zatozono optymalizacje sieci
transportowej, ktéra ma byc¢ realizowana m.in. poprzez ksztattowanie zagospodarowania sprzyjajacego
integrowaniu publicznego transportu miejskiego i pozamiejskiego, uwzglednianie potrzeb ruchu rowerowego i
pieszego w planowaniu i projektowaniu uktadéw komunikacyjnych oraz lokalizowanie elementéw infrastruktury
komunikacyjnej umozliwiajace optymalng organizacje ustug transportowych.

W dokumencie wskazano precyzyjnie, ze sprawne funkcjonowanie spéjnego systemu komunikacji zbiorowej w
regionie wymaga ksztattowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktére zostaty przewidziane zgodnie z
innymi dokumentami strategicznymi w Deblinie, Putawach i Rykach.

Ponadto, Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego rekomenduje szereg dziatan
prowadzacych do znaczacego podniesienia atrakcyjnosci transportu publicznego, poprzez m.in. budowe i
rozbudowe wydzielonych paséw ruchu dla publicznego transportu zbiorowego, budowe i rozbudowe systemow
zarzadzania transportem publicznym z priorytetem dla transportu publicznego, budowe i rozbudowe systeméw
dynamicznej informacji pasazerskiej, budowe i rozbudowe sieci biletomatéw oraz upowszechnianie biletu
elektronicznego.

2.2.5. Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania gmin

Wszystkie gminy na obszarze objetym niniejszym Planem posiadajg uchwalone i obowigzujgce studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktorych ustalenia sg wigzace dla organéw gminy
przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego:

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Miasto Putawy - uchwata Nr
XLVI/410/06 Rady Miasta Putawy z dnia 25 maja 2006 r. z p6zn. zm.

Studium uwarunkowan i kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego miasta Deblin- Uchwata Nr V/23/2015
Rady Miasta Deblin z dnia 20 lutego 2015 r.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kazimierz Dolny —
Uchwata Nr XVII/96/95 Rady Miejskiej w Kazimierzu Dolnym z dnia 2 pazdziernika 1995 r. z p6zn. zm.
Zmienione Uchwata Nr V/20/15 Rady Miejskiej w Kazimierzu Dolnym z dnia 19 marca 2015 r. w sprawie
zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Kazimierz
Dolny”

Studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego Gminy Janowiec - Uchwata Nr
VI11/61/2015 Rady Gminy Janowiec z dnia 30 wrzesnia 2015 r.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Konskowola - Uchwata Nr
XLVI/218/14 Rady Gminy Konskowola z dnia 11 czerwca 2014 r. z pdzn. zm.

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Kuréw - Uchwata
XVI/130/2012 Rady Gminy Kuréw z dnia 30 maja 2012 r. (zmiana studium).
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Putawy - Uchwata Nr X/77/99
Rady Gminy Putawy z dnia 20 sierpnia 1999 r. z pézn. zm.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Ryki — Uchwata Nr
LII/269/2009 Rady Miasta Ryki z dnia 2 pazdziernika 2009 r. ze zm.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zyrzyn - Uchwata Nr
XXI1/138/2013 Rady Gminy Zyrzyn z dnia 21 sierpnia 2013 r.

Ponadto wszystkie gminy objete niniejszym dokumentem posiadaja obowigzujagce Miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, obejmujgce caty obszar gminy, jej wybrany fragment, lub pojedyncze dziatki,
ktére uwzgledniajg zapisy dokumentéw strategicznych na poziomie wojewddztwa — plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa, na poziomie powiatu — strategie rozwoju lub strategie rozwoju lokalnego i gminy
— studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i strategie rozwoju lub strategie rozwoju
lokalnego.

N

3. Czynniki demograficzne, sie¢ osadnicza

Liczba ludnosci na 1 km? w poszczegdlnych gminach ksztattuje sie nastepujaco:

Tab. 2.3 Liczba ludnosci zamieszkujgcej 1 km2 w gminach objetych zakresem opracowania wraz z prognozq na lata
2020, 2025, 2028.
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia wsréd analizowanych gmin wystepuje w Miescie Putawy w srodkowej oraz
potudniowej jego czesci, w obszarach osiedli budynkéw wielorodzinnych o wysokiej zabudowie (os.
Kusocinskiego, os. Kosciuszki, os. Niemcewicza, os. Sienkiewicza, os. Kaniowczykdw, os. Lesna, os. Krancowa, os.
Kottataja, os. Mickiewicza, os. Wroblewskiego, os. Norwida, os. Goscinczyk, os. Niwa, os. Czartoryskich) oraz osiedli
budynkéw jednorodzinnych (os. Zielona, os. Gérna-Kolejowa, os. Wiostowice, os. Gorna Niwa, os. Piaski Il). W
ostatnich latach realizowano w osiedlach wielorodzinnych zabudowe plombowa m.in.: przy ul. Kaniowczykéw, na
rogu ul. Kochanowskiego i Stowackiego, przy ul. Sienkiewicza, przy ul. Piaskowej, przy ul. Polnej, na rogu ul.
Wroéblewskiego i Prusa. Powstaja rowniez nowe osiedla zabudowy wielorodzinnej na obszarze os. Gérna — Niwa
(ul. Spacerowa), os. Piaski Wtostowickie (ul. Sosnowa), os. Mokradki przy zbiegu ulic Goscinczyk i Kossakowskiego.

Wieksza aktywnosé w budownictwie mieszkaniowym mozna zaobserwowac w potudniowej czesci Putaw, gdzie
powstaty lub maja powstac zaréwno nowe budynki, jak i nowe osiedla mieszkaniowe.

W przypadku Gminy Zyrzyn, najwieksza gestoscig zaludnienia charakteryzujg sie miejscowosci Zyrzyn, Osiny,
Zerdz, Battow i Wola Osifska. W zwigzku z planowanym rozwojem gtéwnego filaru bazy turystyczno-
wypoczynkowej na terenach wsi Jawordw, Cezaryn i KoSmin oraz planami projektdw nowych terenéw pod
dodatkowa zabudowe mieszkaniowa (na terenach wsi Battoéw, Kosmin, Kotliny, Wola Osinska, Jaworow i Zagrody)
przypuszcza sie, ze miejscowosci te w przysztosci zaczng odgrywal znaczaca role w rozwoju uktadu
komunikacyjnego.

Charakteryzujgc Gmine Janowiec nalezy wskaza¢, iz najwieksza gesto$¢ zaludnienia wystepuje obecnie w
miejscowosciach Janowiec, Oblasy i Wojszyn. Migejscowo$¢ Janowiec (tzw. ,centrum”) stanowi gtéwny teren
zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowo-handlowej. Dodatkowe obszary koncentracji zabudowy wiejskiej
stanowig tereny wsi Brzesce, Janowice, Trzcianki oraz Nasitow.

W przypadku Gminy Putawy, osadnictwo koncentruje sie w dwoch gtownych osrodkach po obu stronach rzeki
Wisty. Najwieksze jednostki osadnicze Gora Putawska i Gotab, w ktérych zanotowano najwyzszy wskaznik gestosci
zaludnienia, potozone sg na rozwidleniu gtéwnych drég. Aktualne uwarunkowania determinujg potrzebe
rozbudowy osrodkéw Goéry Putawskiej i Gotebia oraz wyznaczenia nowych terendéw budowlanych na cele
mieszkalnictwa, ustug i rozwoju przedsiebiorczosci. Zgodnie z zapisami dokumentdw planistycznych majg one sie
koncentrowa¢ w granicach miejscowosci Géra Putawska, Klikawa oraz Gotab.

Analizujac gestos¢ zaludnienia w Gminie Kazimierz Dolny, nalezy zwréci¢ uwage na fakt, Zze najwieksza gestosc
zaludnienia przypada na miejska czes¢ gminy. Zgodnie z dokumentacja planistycznag tereny miasta Kazimierz
Dolny sa przede wszystkim przeznaczone do funkcji mieszkaniowej z dopuszczeniem funkgji ustug komercyjnych
i funkcji pensjonatowej. Obszary o najwiekszej gestosci zaludnienia przypadajace na wiejska czes¢ gminy to
Bochotnica, Dabréwka, Rzeczyca i Parchatka. Sg one predestynowane przede wszystkim do rozwoju funkgji ustug
komercyjnych z dopuszczeniem funkcji mieszkaniowej. Tereny o dominujacej funkcji mieszkaniowej, badz
dopuszczajacych funkcje mieszkaniowa jednorodzinng/wielorodzinng, na ktérych planuje sie wprowadzenie
nowych terenéw budowlanych wystepuja w miejscowosciach: Parchatka, Wylagi, Okale, Zbedowice, Bochotnica,
Skowieszynek, Kolonia Rzeczyca, Jeziorszczyzna, Cholewianka oraz Dagbréwka. Planuje sie dodatkowo rozwdj
ustug stuzacych obstudze turystycznej w miejscowosciach: Wierzchonidéw, Witoszyn, Bochotnica oraz Kazimierz
Dolny.

W przypadku Gminy  Konskowola, najwiekszy  wskaznik  gestosci  zaludnienia  odnotowano
w miejscowosci Konskowola, gdzie zlokalizowane jest przede wszystkim budownictwo wielorodzinne. Wie$
Konskowola stanowi osrodek o randze podstawowej z funkcjami administracyjnymi oswiaty, kultury, handlu, w
tym handlu obstugujacego rolnictwo. Poza wyraznie przodujaca pod wzgledem liczby mieszkancéw Konskowolg,
terenami zabudowy mieszkaniowej — o najwiekszej gestosci zaludnienia - sg miejscowosci Skowieszyn, Chrzachow,
Nowy Pozég, Sielce i Mtynki. Zgodnie z dokumentacjg planistyczng tereny przeznaczone pod budownictwo
ustugowe i przedsiebiorczos¢ zostaty zlokalizowane przede wszystkim wzdtuz kierunkédw wylotowych gminy — do
Putaw i Lublina, przy uwzglednieniu aktualnego i projektowanego uktadu drogowego i kolejowego.

W sktad gminy Miasta Deblin wchodzi 17 osiedli, s3 one rozproszone i znaczgco oddalone od siebie. Tereny
zurbanizowane stanowig niespetna 7% powierzchni gminy. Prawie 40% gminy stanowia tereny zamkniete bedace
w zarzadzie MON i niepowigzane funkcjonalnie z obszarem miasta. Centrum miasta ma petni¢ przede wszystkim
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funkcje ogdlnomiejskiego centrum ustugowego z zabudowg mieszkaniowa i deptakami. Tereny pod rozwoj
funkcji mieszkaniowej poprzez dogeszczenie obecnej zabudowy wyznaczono na osiedlach Lipowa, Wislana i
Maséw. Tereny wskazane pod dalszy rozwdj znajduja sie w pétnocno-wschodniej czesci gminy. Ustugi i zaktady
mogace by¢ uciazliwe dla mieszkancédw przewidziano w okolicy ul. Sktadowej. Obszary przeznaczone pod
przemyst w dalszym ciggu maja sie koncentrowac wzdtuz terenéw kolejowych na pétnocnym zachodzie gminy
oraz przy planowanej drodze krajowe;j.

Funkcja potudniowej czesci obszaru gminy Ryki zostata okreslona jako przyrodnicza z dodatkowa mozliwoscia
osadnicza oraz rekreacyjno-turystyczna, szczegélnie w miejscowosciach Bobrowniki, Podwierzbie, Sedowice,
Moszczanka i Krasnogliny. Obszar potudniowo-wschodni, potozony pomiedzy Obszarem Chronionego
Krajobrazu, miastem Ryki a Starym Bazanowem i Janiszami petni role ustugowo-rolnicza, dodatkowo ma zostaé
wprowadzona funkcja dziatalnosci gospodarczej (przemystowej, ustugowej, rzemiosta itp.). Tereny potozone na
wschodzie gminy maja przede wszystkim charakter rolniczy z mozliwosciag rozbudowy infrastruktury turystycznej,
szczegdlnie w rejonie zespotu przyrodniczo — krajobrazowego Bruséw. Obszar pétnocno-wschodni gminy zostat
okreslony jako tereny ustugowo — rekreacyjne z podstawowa funkcjg rolnicza. Na terenach gminy o funkgji
osadniczo — rolniczej ma zosta¢ zachowana, obecnie istniejgca, zabudowa rozproszona jednorodzinna.

Gmina Kurow charakteryzuje sie najwieksza gestoscia zaludnienia w miejscowosciach Kuréw, Klementowice i
Ptonki. Kuréw petni funkcje osrodka gminnego. Tutaj zgrupowane sg wszystkie dziaty ustug dla obstugi gminy:
administracja, ustugi publiczne, handel, rzemiosto, gastronomia, obstugi rolnictwa oraz obiekty przemystu i
przetworstwa. Zgodnie z ustaleniami dokumentéw planistycznych Gminy Kuréw na obszar osadniczo-ustugowy
z funkcja administracyjng i elementami przemystu wyznaczono obszar centrum gminy, w ktérego sktad wchodza
osady: Kurdéw, Brzozowa Ga¢, Szumoéw i Olesin, tworzac matg aglomeracje potozong u zbiegu drég krajowych.
Jest to jedyny obszar w gminie o tendencjach rozwojowych.

Powyzsze dane s3 o tyle istotne, ze ze wzgleddw transportowych wyszczegdlnione gminy charakteryzuje
koncentracja zabudowy przy gtéwnych osrodkach lokalnych, wzdtuz ciagéw komunikacyjnych z podziatem na
zabudowe zwarta i skoncentrowang jednorodzinna, badz wielorodzinng oraz zanikajaca juz zabudowe zagrodows,
co ma istotny wptyw na charakter publicznego transportu drogowego. Nalezy mieé¢ rowniez na wzgledzie
prognozy demograficzne, ktore wskazuja, ze w najblizszych latach liczba mieszkancéw bedzie sie systematycznie
zmniejszata, co determinuje konieczno$¢ elastycznego ,dopasowywania” oferty przewozowej pod wzgledem
rodzaju i pojemnosci Srodkéw transportu na poszczegdlnych liniach — ze szczeg6lnym uwzglednieniem obszaru
Miasta Putawy.

2.4. Lokalizacja miejsc pracy i nauki w Putawach

Najwazniejszym motywem podrézowania, z punktu widzenia organizatora transportu, jest che¢ dojazdu do pracy
lub do miejsca nauki. Istota jest tu fakt, ze te dwa rodzaje destynacji wykorzystywane sa w najwiekszej mierze
powtarzalnie.

Najwieksi pracodawcy w regionie putawskim sa zlokalizowani gtéwnie w pdtnocnej czesci Miasta Putawy. Na
Zataczniku 2 przedstawiono szczegdtowe ich lokalizacje.

W przypadku edukacji, co do zasady powinna wystepowa¢ rejonizacja i przypisanie ucznia do okreslonej szkoty
podstawowej czy gimnazjum (przed reforma oswiaty). W przypadku szkét srednich bliskos¢ szkoty zaczyna miec
drugorzedne znaczenie. Jak pokazujg doswiadczenia Miasta Putawy rowniez w przypadku szkoét dla miodszych
dzieci pojawia sie silne oderwanie od rejonizacji. W Putawach uczy sie znaczna liczba dzieci pochodzacych z gmin
osciennych. Zatem réwniez te placdwki generujg popyt na ustugi przewozowe. Oprécz tego w Putawach znajduje
sie filia Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej w Lublinie, na ktérej odbywaja sie zajecia w systemie stacjonarnym,
niestacjonarnym oraz w formie uniwersytetu trzeciego wieku.

Wszystkie szkoty na terenie miasta i gmin, ktére posiadajg porozumienie miedzygminne z miastem Putawy
dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego zostaty zaznaczone na mapie w zataczniku nr 3.

Jak wida¢ na mapie, placowki edukacyjne w miescie zwigzane sg dos¢ silnie z osiedlami mieszkaniowymi,
zdecydowana wiekszos¢ z nich znajduje sie w poblizu centrum miasta.
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2.5. Lokalizacja innych obiektow uzytecznosci publicznej w Putawach

Poza miejscami pracy i nauki, potencjalni klienci Operatora wybierajg jako miejsce podrdézowania inne kategorie
celéw. By przywotad rozmieszczenie tych obiektéw, wykonano pomocnicze mapy.

Hierarchicznie = najwazniejsza,  obok  dwdch  kategorii  punktéow  docelowych
w poprzednim podrozdziale, wydaje sie by¢ sfera handlu, przecietny podrézny nawet kilka razy w tygodniu

przemieszcza sie w celu wykonania zakupéw. Ta grupa obiektow uzytecznosci publicznej generuje tez stosunkowo
najwiekszy ruch z wykorzystaniem przejazdéw bezptatnych.
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Rys. 2.1 Lokalizacja najistotniejszych obiektéow handlowych na terenie Putaw
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.

Charakterystyczne dla Putaw jest to, ze w bezposrednim sagsiedztwie Scistego centrum, znajduje sie duza grupa

placowek handlowych o charakterze sklepdw wielkopowierzchniowych. Zrewitalizowane tereny po bytej jednostce
wojskowej przy ul. Lubelskiej w znacznej czesci zostaty przeznaczone na obiekty handlowe.

Duzy ruch generowany jest rowniez przez obiekty zwigzane z ochrong zdrowia. Wywotuja zaréwno ruch wewnatrz
miasta, jak i poza nim.

3

H|

wymienionych




Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -33- Poz. 3731

Kolejng istotng grupe stanowig obiekty urzedowe, niektére z nich dla grupy uzytkownikéw sa punktem
docelowym nawet kilka razy na tydzien (Powiatowy Urzad Pracy, Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie)

PULAWY i GMINY

Budki- wasl

o, o) L““;':m i Ceopalden LOKALIZACJA PLACOWEK ZDROWIA i
Edwardéw. Nowa Dabia

ADMINISTRAC]I PUBLICZNE}

oszezywiilk

./ ogonéw
Kl ¢ Bazanéw
A 9 Janisze 4

V LEGENDA
77 Chrustne

e S WS

MRS, i D st generatory

Krasnogliny

£} placéwki zdrowia

Kleszcz6wka

IN ¢

J uwi administracja
KosminY, sirudkiWilgzanka

@ Bobmwr@podwmgﬁqe CEzaryn Parafianka
= Nlebrzegéw

" Nieciecz”

Jaworow
Matygi,
Borowina

A":I_] ' Baryséw@RZYN

Baltow

-_Zagrody
Golab
Wélka Gofébska

Wola Osiriska; BroniSfawka
Osiny. /

Choszczéw

Wronéw
i tek, |
Opatkogice KowalaJr e

/ Debal
sielce

Bronowic; \Mtynki L Barlogi
Wélka Nowodworska
— ), 9 tawie
Kajetanéw Jamﬁ B 7 7 Pulki Chrzachéwek
IR UEAWY Rudy. /o Chraachow Kioda
ogorz6w Pachnowola > PUIAI b Witowice SzUmMoOW
Anielin T i “KoNsko S
Polesie Janéw ke § Starawies. - ]
ZarzeczeDobroslaw6w {2 2% BrzoZowa Gag oW
Legkadiow. Sosnow SkowlesynlES:
Kochanéw Stary Poz6g Olesin
Pikorow Kolonia Gora Pulawska \Sadiowice

Nowy Pozbg T
Trzcianki R W Y

Parchatka %

~
\ 4 2 \ % Z{ghﬁl.
\ LasStocki 'rEI!(_Ie;menmwice S, Elna
- stok = 3 ‘s, % czykuw
Nasilow s g chatowice [ ) % ® o '— RU&
Wojszyn™ Y
Bblasy 07 ‘Bochotnica !

@\IOWIEC @MIERZ DOLNY

' éoka
Skowieszynek 3
; o %
Janowice R 5
) ‘53
o
Brzesce 3 %
k4 £
% K
[
%
.
3
L
Z

Rys. 2.2 Lokalizacja najistotniejszych urzedow oraz osrodki zdrowia na terenie Putaw
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.

Ruch na obszarze Miasta Putawy oraz na jego styku z terenami podmiejskimi generujg rowniez koscioty, przy
czym nalezy zaznaczy¢, ze tereny parafii nie zawsze pokrywaja sie z podziatem administracyjnym. Niekiedy

réwniez o miejscu uczestniczenia w praktykach religijnych decyduja sentymenty, zmiana miejsca zamieszkania nie
powoduje czesto od razu zerwania z praktykowaniem w starych parafiach

Cmentarze na terenie Miasta Putawy réwniez stanowig wazny punkt podrézy, szczegdlnie dla osdb starszych

Oczywistym jest, ze w okresie poczatku listopada ich znaczenie jako punktu generujacego ruch na sieci, znaczaco
wzrasta.

Dla pewnej grupy mieszkancéw znaczacym powodem wykorzystywania komunikacji miejskiej jest wykorzystanie
oferty obiektow kulturalnych.
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Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej i najwiekszych zaktadéw pracy jest jednym z najwazniejszych
czynnikdw determinujacych uktad linii komunikacyjnych w miescie i gminach. Sa to migjsca, do ktérych regularnie
przemieszczajg sie mieszkancy danego rejonu.

Widoczne jest wyrazne skoncentrowanie obiektéw uzytecznosci publicznej w centrum Miasta Putawy (pomiedzy
ul. Pitsudskiego, ul. Centralng, Al. Partyzantow, ul. Wojska Polskiego, ul. Goscifnczyk, ul. Fieldorfa Nila i ul. Zielong)
oraz w strone pdtnocna od centrum (osiedle Kusocinskiego, osiedle Wréblewskiego, osiedle Kosciuszki i osiedle
Mickiewicza), strone wschodnig od centrum (osiedle Kaniowczykdw, osiedle Goscinczyk, osiedle Niwa), w strone
potudniowa od centrum (osiedle Krancowa, osiedle Wiostowice), w strone zachodnig od centrum (osiedle
Niemcewicza, osiedle Lesna, osiedle Kotataja).

2.6. Obiekty uzytecznosci publicznej w gminach funkcjonalnie zwigzanych z Miastem
Putawy

Do najwazniejszych obiektdw uzytecznosci publicznej, generujacych znaczny ruch zaliczyé nalezy:
koscioty parafialne,
osrodki edukacyjne (szkoty i przedszkola),
urzedy i instytucje (w tym takze osrodki zdrowia).
Koncentracja obiektow uzytecznosci publicznej w Gminie Pulawy znajduje sie przede wszystkim wzdtuz ul.

Putawskiej w miejscowosci Klikawa i Dobrostawowie oraz w najwiekszych osrodkach Gminy — Gotab i Goéra
Putawska.

Tab. 2.4 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Putawy

GMINA PULAWY
KOSCIOLY
Kosciot Parafialny pw. $w. Floriana i $w. Katarzyny w Gotebiu ul. Folwarki 3
Kosciot Parafialny pw. sw. Wojciecha w Goérze Putawskiej ul. Koscielna 16
Kosciot Parafialny pw. sw. Oblubienca w Zarzeczu Zarzecze 29a.
URZEDY | INSTYTUCJE
Urzad Gminy Putawy z siedzibg w Putawach ul. Deblinska 4
Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Gotebiu ul. Folwarki 2
Gora-Med NZOZ w Gérze Putawskiej ul. Kozienicka 22a
Gminna Biblioteka Publiczna w Putawach zs. w Gorze Putawskiej ul. Nowa 9, Géra Putawska
Gminny Osrodek Kultury w Putawach zs. w Gotebiu ul. Folwarki 1, Gotab
Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Putawach ul. Deblinska 4
Grupa Utrzymania i Eksploatacji Wodociggéw i Kanalizacji ul. Kozienicka 15, Géra Putawska

Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie informacji Urzedu Gminy Putawy.

Najwiecej obiektow uzytecznosci publicznej w Gminie Kazimierz Dolny znajduje sie przede wszystkim w czesci
miejskiej gminy, gdzie usytuowane sg punkty gastronomiczne (liczne restauracje, kawiarnie, herbaciarnie) i
hotelowe, a takze obiekty administracyjne oraz kulturowe. Na obszarze wiejskim gminy natomiast, obiekty
uzytecznosci publicznej znajduja sie gtownie w obrebie miejscowosci: Parchatka, Bochotnica, Zbedowice,
Wierzchoniéw, Skowieszynek, Kolonia Rzeczyca, Witoszyn, Jeziorszczyzna czy Okale.
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Tab. 2.5 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Kazimierz Dolny

GMINA KAZIMIERZ DOLNY

KOSCIOLY

Kosciot Parafialny pw. $w. Jana Chrzciciela i $w. Barttomieja Apostota w Kazimierzu
Dolnym

ul. Zamkowa 5

Kosciot klasztorny OO. Reformatéw w Kazimierzu Dolnym

ul. Klasztorna 6

URZEDY | INSTYTUCJE

Urzad Miasta w Kazimierzu Dolnym

ul. Senatorska 5

Posterunek Policji w Kazimierzu Dolnym

ul. Nadrzeczna 30

Przychodnia Rejonowa SPZOZ w Kazimierzu Dolnym

ul. Lubelska 32/34

Przychodnia Stomatologiczna NZOZ w Kazimierzu Dolnym

ul. Sadowa 9

Kazimierski Osrodek Kultury, Promocji i Turystyki w Kazimierzu Dolnym

ul. Lubelska 12

Miejsko — Gminna Biblioteka Publiczna w Kazimierzu Dolnym

ul. Lubelska 34

Urzad Pocztowy w Kazimierzu Dolnym

ul. Tyszkiewicza 2

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie informacji Urzedu Miasta w Kazimierzu Dolnym.

Aktualnie funkcja ustugowa i handlowa w Gminie Janowiec

skupia

sie przede

wszystkim

w miejscowosci Janowiec i jest niewystarczajaca dla obstugi pozostatych wsi. Obszar nasycony ustugami
publicznymi potozony jest w centrum Janowca i to tam wiasnie skoncentrowane sg obiekty uzytecznosci

publiczne;j.

Tab. 2.6 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Janowiec

GMINA JANOWIEC

KOSCIOLY

Kosciot Parafialny pw. $w. Stanistawa bp. m. i $w. Matgorzaty w Janowcu

Rynek 6

URZEDY | INSTYTUCJE

Urzad Gminy Janowiec

ul. Radomska 2

Urzad Pocztowy w Janowcu

ul. Radomska 2

Gminny Osrodek Zdrowia w Janowcu

ul. Lubelska 21

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Janowcu

ul. Lubelska 21

Gminny Osrodek Kultury w Janowcu

Plac Wolnosci 1

Gminna Biblioteka Publiczna w Janowcu

Plac Wolnosci 1

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Janowcu

ul. Lubelska 21

Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie informacji Urzedu Gminy Janowiec.

W Gminie Konskowola, wies Konskowola stanowi osrodek o randze podstawowej z funkcjami administracyjnymi
oswiaty, kultury, handlu, w tym handlu obstugujacego rolnictwo, gdzie zlokalizowane sa obiekty uzytecznosci
publicznej.
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Tab. 2.7 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Koriskowola

GMINA KONSKOWOLA

KOSCIOLY
Kos{ao’; Paraflalny pw. Znalezienia Krzyza Swietego i Sw. Andrzeja Apostota w ul. Kurowska 2
Konskowoli
URZEDY | INSTYTUCJE

Urzad Gminy Konskowola ul. Pozowska 3a
Osrodek Pomocy Spotecznej Konskowola ul. Pozowska 3a
Gminny Osrodek Kultury w KohAskowoli ul. Lubelska 93
Gminna Biblioteka Publiczna w Konskowoli ul. Lubelska 93
Sar?odmelr?y Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Gminny Osrodek Zdrowia w ul. Lubelska 95
Konskowoli

Zrédto: opracowanie wtasne firmy Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie informacji Urzedu Gminy Koriskowola.

W Gminie Zyrzyn obiekty ustug administracyjnych znajduja sie na terenie wsi Zyrzyn, jako centralnego osrodka
gminnego. Tereny ustug oéwiaty obejmuja szkoty we wsiach: Zyrzyn, Osiny, Skrudki. Ponadto, dla terenu
potozonego w Zyrzynie, na potudnie od drogi powiatowej KDP 1519L, wprowadzono liczne funkcje uzupetniajace
- ustugi zwigzane z ochrong zdrowia, oswiata, rekreacja, gastronomia, ustugi hotelarskie oraz inne obiekty
zwigzane z dziatalnoscia turystyczna.

Tab. 2.8. Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Zyrzyn

GMINA ZYRZYN
KOSCIOLY
Kosciot Parafialny pw. Sw. Apostotdw Piotra i Pawta w Zyrzynie ul. 1000-lecia 140
Kosciot Parafialny pw. Matki Bozej Krolowej Polski w Osinach Osiny 248A
Kosciot Parafialny pw. Sw. Andrzeja Boboli w Parafiance Parafianka 56
URZEDY | INSTYTUCJE
Urzad Gminy w Zyrzynie ul. Powstania Styczniowego 10
Urzad Pocztowy w Zyrzynie ul. Powstania Styczniowego 17
Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Zyrzynie ul. Powstania Styczniowego 8
Gminna Biblioteka Publiczna w Zyrzynie ul. Tysiaclecia 29
Osrodek Pomocy Spotecznej w Zyrzynie ul. Powstania Styczniowego 10

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie informacji Urzedu Gminy Zyrzyn.

Obiekty uzytecznosci publicznej, w Gminie Kuréw, znajduja sie we wsi Kuréw i Klementowice, gdzie funkcjonuja
przedszkola, szkoty podstawowe, gimnazja. Ponadto w Klementowicach znajduje sie Zespdt Szkét Agrobiznesu
(liceum ogdlnoksztatcace, technikum, technikum uzupetniajace, szkota policealna dla mtodziezy i dorostych).

Tab. 2.9 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Kuréw

GMINA KUROW

KOSCIOLY
Kosciot Parafialny pw. Narodzenia NMP i sw. Michata Archaniota w Kurowie ul. Lubelska 6
Parafia $w. Klemensa i $w. Matgorzaty w Klementowicach Klementowice 238
Parafia pw. Matki Kosciota w Debie Deba 1A

URZEDY | INSTYTUCJE

Urzad Gminy Kuréw ul. Lubelska 35
Komisariat Policji w Kurowie ul. Lubelska 45
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Osrodek Pomocy Spotecznej w Kurowie

ul. Lubelska 45

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kurowie

ul. Lubelska 14

Urzad Pocztowy w Kurowie

ul. Lubelska 8

Gminny Osrodek Kultury w Kurowie

ul. Kilinskiego 2

Gminna Biblioteka Publiczna w Kurowie

ul. I Armii Wojska Polskiego 1

Osrodek Zdrowia w Klementowicach

Klementowice 314

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie informacji Urzedu Gminy Kuréw.

Tab. 2.10 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie miejskiej Deblin

GMINA MIASTO DEBLIN

KOSCIOLY
Parafia $w. Piusa V w Deblinie ul. T Maja 31
Parafia Chrystusa Mitosiernego w Deblinie ul. Wislana 69
URZEDY | INSTYTUCJE
Urzad Miejski w Deblinie ul. Rynek 12

Miejski Dom Kultury w Deblinie

ul.15 Putku Piechoty ,Wilkow" 32b

Miejska Biblioteka Publiczna w Deblinie

ul. Okélna 19

Osrodek Pomocy Spotecznej

ul. Rynek 12

Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Deblinie

ul. Rynek 14

Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie informacji Urzedu Miasta Deblin.

Tab. 2.11 Wybrane obiekty uzytecznosci publicznej w Gminie Ryki

GMINA RYKI

KOSCIOLY

Kosciot parafialny p.w. nawiedzenia NMP Bobrowniki

ul. Krasnoglinska 1B

Koscidt p.w. Chrystusa Zbawiciela w Rykach

ul. Wspélna 3

Parafia Sw. Maksymiliana Kolbe — Stary Bazanéw

Stary Bazanéw 138

Parafia Wniebowziecia Najswietszej Maryi Panny - Ryki

ul. Ksiedza Drozdowskiego 32

URZEDY | INSTYTUCJE

Urzad Miejski w Rykach

ul. Karola Wojtyty 29

Miejsko-Gminne Centrum Kultury w Rykach

ul. Warszawska 11

Osrodek Pomocy Spotecznej w Rykach

ul. Karola Wojtyty 29

Miejsko-Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Rykach

ul. Warszawska 62

Miejsko — Gminna biblioteka publiczna w Rykach

ul. Stowackiego 1

*- w gminie Ryki Miejski Zaktad Komunikacyjny Putawy Sp. z 0.0. na mocy porozumienia obstuguje jedynie miejscowosc

Bobrowniki (stan na czerwiec 2017 r.)

Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie informacji Urzedu Gminy Ryki.

Reasumujac, wiekszos¢ zrodet ruchu, takich jak urzedy i instytucje oraz obiekty kulturalne, zlokalizowanych jest w
Jtzw. centrach” poszczegolnych Gmin. Obecny uktad komunikacyjny, z przewaga linii przebiegajacych przez
obszar srodmiescia Miasta Putawy i centréw pozostatych Gmin, zabezpiecza potrzeby przewozowe w tym zakresie.
Niemniej jednak, w okresie obowigzywania Planu powstanie nowych zrédet ruchu np. w zwiazku z projektowanymi
drogami gminnymi, wymusi wprowadzenie nowych potaczen komunikacyjnych.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -38- Poz. 3731

2.7. Zapewnienie dostepu osobom z niepelnosprawnoscia oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Organizator i Operator ustug przewozowych powinien zapewni¢ bezpieczenstwo, wygode i nalezyta obstuge, w
tym szczegdlnie osobom o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Udogodnienia wprowadzone dla oséb
niepetnosprawnych poprawia jednoczesnie standard przemieszczania sie pozostatych osob.

Wedtug danych zawartych w ,Powiatowym programie dziatan na rzecz oséb niepetnosprawnych w powiecie
putawskim na lata 2016-2022" najwiecej orzeczen o niepetnosprawnosci w Powiecie Putawskim byto wydanych z
powodu niepetnosprawnosci narzagdow ruchu — 580 z 2130 orzeczenh. Oznacza to, ze ponad s 0séb z wydanym
orzeczeniem w 2015 roku (do Il kwartatu) ma problemy z mobilnoscia. Trend ten jest réwniez podobny dla lat
poprzednich. Biorac pod uwage te dane, a takze zachodzace procesy demograficzne, konieczna bedzie coraz
wieksza dbato$¢ o poprawianie dostepnosci do komunikacji dla grupy osdéb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych.

W maju 2017 roku na 36 autobusow w taborze Operatora 29 charakteryzowato sie niska podtoga na wysokosci
co najmniej jednych drzwi pojazdu. Oczekuje sie, ze w najblizszych latach Operator w catosci wymieni tabor na
niskopodtogowy. Za standard dla nowych autobusdéw uznaé nalezy niska podtoge na catej dtugosci pojazduy,
elektroniczna informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zblizajacych sie przystankach, zewnetrzny
system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajagcego na przystanek pojazdu
komunikacji miejskiej, tylne wyswietlacze kierunkowe oraz wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych
przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilnosci ruchowe;.

Oczekuje sie ponadto, ze dla utatwienia poruszania sie os6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
infrastruktura przystankowa (wraz z drogami dojscia) zostanie zmodernizowana do standardu zapewniajacego
wygodne podrozowanie. Zapewnione zostanie to m.in. poprzez: budowe pochylni oraz ramp zjazdowych dla
wozkdw oraz perondw przystankowych z odpowiednim oznakowaniem.

2.8. Czynniki demograficzno-spoteczne

2.8.1. Czynniki demograficzne

Czynnikami demograficznymi determinujgcymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej sa:

liczba mieszkancow;

struktura wiekowa mieszkancow;

aktywnos¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidw i studentéw;
wielkos¢ i kierunki migragji.
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Gmina Miasto Putawy
Gmina Putawy

Gmina Kazimierz Dolny
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*- 547 w miejscowosci Bobrowniki
Rys. 2.3 Liczba ludnosci na obszarze obstugiwanym przez Operatora
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS stan na 2015 .

Wg stanu na 2015 rok, Operator obstugiwat obszar zamieszkaty przez 131 756 mieszkancéw, w tym:

= 48 650 0s6b zamieszkatych w granicach Miasta Putawy;

11913 0sdb zamieszkatych w granicach Gminy Putawy;

» 3675 0s6b zamieszkatych w granicach Gminy Janowiec;

m 8955 0s6b zamieszkatych w granicach Gminy Konskowola;

m 6882 0s6b zamieszkatych w granicach Gminy Kazimierz Dolny;

= 6538 0sdb zamieszkatych w granicach Gminy Zyrzyn;

m 7766 0s6b zamieszkatych w granicach Gminy Kuréw;

= 16 722 0s6b zamieszkatych w granicach Gminy Miasto Deblin;

m 20 655 os6b zamieszkatych w granicach Gminy Ryki, w tym 547 zamieszkatych w miejscowosci Bobrowniki —
jedynej miejscowosci objetej komunikacjg na podstawie porozumienia.

Zjawiskiem charakterystycznym dla catego wojewddztwa lubelskiego jest zmniejszanie sie liczby ludnosci.
Przewidywana liczbe ludnosci wojewddztwa i powiatu putawskiego prezentuje tabela.
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Tab. 2.12 Prognozy demograficzne do 2030 r. dla wojewédztwa lubelskiego, powiatu putawskiego, Miasta Putawy
oraz gmin funkcjonalnie z nim zwiqzanych, dane w tys.

Rok 2015 2020 2025 2030
Wojewddztwo Lubelskie 2139,73 2096,46 2049,78 1995,75
Powiat Putawski 115,19 112,49 109,55 106,23
Miasto Putawy i gminy sasiednie, w tym: 131,76 128,67 125,30 121,51
Miasto Putawy 48,65 47,51 46,27 44,87
Gmina Janowiec 3,68 3,59 3,50 3,39
Gmina Kazimierz Dolny 6,88 6,72 6,54 6,34
Gmina Konskowola 8,96 8,75 8,52 8,26
Gmina Kuréw 7,77 7,59 7,39 717
Gmina Putawy 11,91 11,63 11,33 10,98
Gmina Zyrzyn 6,54 6,39 6,22 6,03
Gmina Miasto Deblin 16,72 16,33 15,90 15,42
Miejscowos¢ Bobrowniki (*Gmina Ryki) 20,65 20,17 19,64 19,04

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS.

Ponizej przedstawiono prognoze liczby ludnosci powiatu putawskiego w latach 2015-2035 wg wieku.



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego —-41 - Poz. 3731

Tab. 2.13 Prognozowana liczba ludnosci powiatu putawskiego w latach 2015-2035

:I’:__‘:(‘:z'v:; 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 4 888 4472 4245 3 881 3572
5-9 5 661 4878 4 465 4231 3859

10-14 5 402 5 661 4890 4474 4233
15-19 6 481 5413 5 694 4923 4507
20-24 7 255 6385 5358 5 650 4889
25-29 7 690 7019 6129 5177 5 477
30-34 8 476 7 381 6 707 5 807 4908
35-39 8 464 8313 7 241 6 544 5 624
40-44 8 066 8 363 8 244 7190 6473
45-49 7 590 7970 8 300 8210 7168
50-54 7 340 7 421 7828 8191 8133
55-59 8 277 7105 7 202 7 646 8 037
60-64 8 249 7901 6 821 6952 7 426
65-69 7107 7713 7 459 6492 6651
70-74 4862 6 440 7047 6 893 6 056
75-79 4219 4136 5 561 6 135 6077
80-84 2817 3212 3206 4387 4900
85 i wiecej 2 350 2706 3156 3448 4 487
115 194 112 489 109 553 106 231 102 477

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS.

Analiza struktury wiekowej mieszkancoéw obszaru objetego opracowaniem, przedstawionej na kolejnym wykresie,
wskazuje, ze w 2015 r. 38% populacji stanowili mieszkancy w wieku, w ktérym przystuguja uprawnienia do
przejazddw ulgowych i bezptatnych. Prognozy demograficzne przewiduja, ze do 2030 r. zmniejszy sie o ponad
13% udziat oséb w wieku 25-64 lat, a wiec z przedziatu wiekowego korzystajacego w komunikacji miejskiegj
przewaznie z biletéw normalnych (petnoptatnych). Wzrosnie jednoczesnie liczba osdéb nabywajacych uprawnienia
ze wzgledu na wiek (osoby w wieku emerytalnym z uprawnieniami do ulg oraz osoby w wieku powyzej 70 lat z
uprawnieniem do przejazdéw bezptatnych).
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Rys. 2.4 Struktura wiekowa mieszkaricow gminy Miasto Putawy oraz sqsiednich gmin funkcjonalnie

Szczegbtowa strukture ludnosci gmin wraz z danymi historycznymi prezentuje Tab. 2.14.

=04

= 5-24

4888

= 25-70

~ pow. 70

powiqzanych (stan na 2015r.)
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS.

Tab. 2.14 Struktura ludnosci dla analizowanych gmin w latach 2011-2015

Liczba mieszkancow 49793 49456 49100 48864 48650 97,70%

w wieku przedprodukcyjnym 8465 8358 8249 8209 8076 95,41%
w wieku produkcyjnym 30424 29822 29264 28732 28363 93,23%

w wieku poprodukcyjnym 10905 11276 11588 11923 12211 111,98%

Liczba mieszkancow 11703 11776 11879 11934 11913 101,79%

w wieku przedprodukcyjnym 2270 2214 2221 2172 2109 92,87%
w wieku produkcyjnym 7303 7384 7436 7471 7458 102,12%

w wieku poprodukcyjnym 2130 2179 2221 2291 2335 109,62%

Liczba mieszkancéw

3673

3674

3656

3664

3675

Liczba mieszkancow 6977 6946 6919 6902 6882 98,64%
w wieku przedprodukcyjnym 1249 1236 1190 1173 1156 92,58%
w wieku produkcyjnym 4284 4251 4248 4231 4191 97,84%

w wieku poprodukcyjnym 1444 1459 1481 1498 1535 106,26%

100,05%

w wieku przedprodukcyjnym

716

698

673

671

673

93,90%

41
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Liczba i struktura mieszkancéw 2011 2012 2013 2014 2015 Dynamika 2015:2011 [%]
w wieku produkcyjnym 2354 2337 2322 2312 2304 97.87%
w wieku poprodukcyjnym 602 639 662 682 698 115,92%

Gmina Konskowola

Liczba mieszkancow 9048 9029 9016 9013 8955 98,97%

w wieku przedprodukcyjnym 1701 1661 1623 1595 1558 91,60%
w wieku produkcyjnym 5565 5580 5581 5570 5534 99,45%

w wieku poprodukcyjnym 1782 1788 1812 1848 1863 104,50%

Gmina Zyrzyn

Liczba mieszkancéow 6584 6570 6570 6536 6538 99,30%

w wieku przedprodukcyjnym 1297 1268 1255 1222 1190 91,74%
w wieku produkcyjnym 4056 4067 4060 4046 4060 100,11%

w wieku poprodukcyjnym 1231 1235 1255 1268 1288 104,61%

Gmina Kurow

Liczba mieszkancow 7827 7853 7840 7824 7766 99,22%

w wieku przedprodukcyjnym 1456 1437 1443 1455 1413 97,09%
w wieku produkcyjnym 4978 5002 4963 4921 4885 98,13%
w wieku poprodukcyjnym 1393 1414 1435 1447 1468 105,35%

Gmina Miasto Debli

Liczba mieszkancow 17565 17267 17057 16893 16722 95,20%

w wieku przedprodukcyjnym 3004 2849 2849 2770 2726 90,75%

w wieku produkcyjnym 11540 11293 10951 10744 10518 91,14%

w wieku poprodukcyjnym 3021 3125 3258 3379 3478 115,13%
Gmina Ryki

Liczba mieszkancéow 20822 20808 20788 20705 20655 99,20%

w wieku przedprodukcyjnym 4019 3995 3908 3872 3801 94,57%

w wieku produkcyjnym 13243 13151 13096 12920 12806 96,70%

w wieku poprodukcyjnym 3561 3662 3783 3913 4048 113,70%

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS za lata
2011-2015.

Na zmiane liczby ludnosci w poszczegdlnych gminach wptywa m.in. saldo migracji. W ponizszej tabeli
przedstawiono poziom migracji w gminach objetych analiza z podziatem na jej kierunki w latach 2010-2015.
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Tab. 2.15 Saldo migracji ludnosci gminy Miasto Putawy wraz z obszarami sqsiednich gmin funkcjonalnie powigzanych,
w latach 2010-2015

Dynamika
Migracje 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2014:2010

Gmina Miasto Putawy
Naptyw ludnosci 397 401 421 383 370 bd 93,20%
Odptyw ludnosci 716 596 578 697 667 bd 93,16%
w tym: na wie$ 408 284 280 354 343 286 84,07%
w tym: do miast 286 281 280 300 276 261 96,50%
w tym za granice 22 31 18 43 48 bd 218,18%
Saldo migracji -319 -195 -157 -341 -297 bd

Gmina Putawy

Naptyw ludnosci 202 187 191 220 197 bd 97,52%
Odptyw ludnosci 109 115 118 115 131 bd 120,18%
w tym: na wie$ 32 31 31 36 27 44 84,38%
w tym: do miast 76 84 87 79 103 106 135,53%
w tym za granice 1 0 0 0 1 bd -
Saldo migracji 93 72 73 105 66 bd

Gmina Kazimierz Dolny
Naptyw ludnosci 56 48 20 36 57 bd 101,79%
Odptyw ludnosci 31 57 35 41 42 bd 135,48%
w tym: na wie$ 7 25 10 8 12 8 171,43%
w tym: do miast 24 32 25 32 30 15 125,00%
w tym za granice 0 0 0 1 0 bd -
Saldo migracji 25 -9 -15 -5 -15 bd

Gmina Konskowola

Naptyw ludnosci 123 87 59 68 72 bd 58,54%
Odptyw ludnosci 77 90 86 74 85 bd 110,39%
w tym: na wie$ 36 22 38 24 27 28 75,00%
w tym: do miast 41 67 48 49 57 45 139,02%
w tym za granice 0 1 0 1 1 bd -
Saldo migracji 46 -3 -27 -6 -13 bd

Gmina Kazimierz Dolny
Naptyw ludnosci 69 47 60 64 53 bd 76,81%
Odptyw ludnosci 87 68 73 60 70 bd 80,46%
w tym: na wie$ 40 33 18 20 23 13 57,50%
w tym: do miast 47 34 49 36 40 41 85,11%
w tym za granice 0 1 6 4 7 bd -
Saldo migracji -18 -21 -13 4 -17 bd

Gmina Zyrzyn

Naptyw ludnosci 75 44 48 62 40 bd 53,33%
Odptyw ludnosci 58 70 50 58 70 bd 120,69%
w tym: na wie$ 25 27 25 17 35 10 140,00%
w tym: do miast 33 43 25 41 35 28 106,06%
w tym za granice 0 0 0 0 0 bd -
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Dynamika
Migracje 2010 2011 2012 2013 2014 2015
2014:2010
Saldo migracji 17 -26 -2 4 -30 bd
Gmina Kuréw
Naptyw ludnosci 70 82 78 57 71 bd 101,43%
Odptyw ludnosci 76 67 83 67 78 bd 102,63%
w tym: na wie$ 31 27 29 28 44 37 141,94%
w tym: do miast 45 38 53 36 25 39 55,56%
w tym za granice 0 2 1 3 9 bd -
Saldo migracji -6 15 -5 -10 -7 bd
Gmina Miasto Deblin
Naptyw ludnosci 194 244 185 141 179 bd 92,27%
Odptyw ludnosci 405 376 356 309 295 bd 72,84%
w tym: na wie$ 154 152 110 125 107 112 69,48%
w tym: do miast 251 221 246 181 188 157 74,90%
w tym za granice 0 3 0 3 0 bd -
Saldo migracji -211 -132 -171 -168 -116 bd
Gmina Ryki

Naptyw ludnosci 194 184 174 196 159 bd 81,96%
Odptyw ludnosci 277 258 212 245 236 bd 85,20%
w tym: na wie$ 106 86 71 95 93 104 87,74%
w tym: do miast 165 172 139 136 141 125 85,45%
w tym za granice 6 0 2 14 2 bd -
Saldo migracji -83 -74 -38 -49 =77 bd

Zrédto: opracowanie wiasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS na lata 2010-2015.

Dla wiekszosci gmin ogdlne saldo migracji w 2014 roku przyjeto wartos$é ujemna. Wyjatek stanowi Gmina Putawy,
gdzie wskaznik byt dodatni i wynidst 66, co wiaze sie z faktem naptywu mieszkancéw z sasiednich miejscowosci.
Tendencja odptywu mieszkancow z wiekszosci analizowanych gmin warunkowana jest natomiast
przemieszczaniem sie ludnosci do innych preznie rozwijajacych sie osrodkéw.

2.8.2. Czynniki spoteczne

Powigzanie transportu zbiorowego z czynnikami spotecznymi ma duze znaczenie, gdyz jest on jedng z gtdéwnych
form przemieszczania sie w miastach. Uspotecznienie oferty przewozowej Operatora publicznego powinno mieé
wyraz w postaci polityki cenowej oraz polityki stosowania ulg w optatach za przejazdy. Transport publiczny jest
instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych. Jej gtdwnym celem jest zapewnienie wszystkim
mieszkancom, niezaleznie od statusu spotecznego i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci.

W chwili obecnej na uktadzie komunikacyjnym, w ktérym operuje MZK Putawy, stosowane s3 ulgi ustawowe oraz
uprawnienia ulgowe wynikaja z przepiséw prawa miejscowego. Najwazniejsze ulgi opisano w tabeli.
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Tab. 2.16 Gminne uprawnienia do przejazdow ulgowych

l.p. Rodzaj ulgi, zakres zastosowania obszar
1 Dzieci od 4 lat do rozpoczecia nauki w szkole
) podstawowej
Dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia nauki w
szkole podstawowej do ukonczenia gimnazjum, szkoty Cata sie¢
5 ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalnej —
' publicznej lub niepublicznej
o uprawnieniach szkoty publicznej nie dtuzej niz do
ukonczenia 24 roku zycia
3 Emervci i renciéci Gminy: Miasto Putawy, Janowiec, Kohskowola, Kurdw,
' y Putawy, Zyrzyn, Kazimierz Dolny, Ryki
4 Osoby zaliczane do 0s6b o znacznym stopniu Gminy: Janowiec, Kazimierz Dolny, Konhskowola, Kuréw,
' niepetnosprawnosci [l grupa] Putawy, Zyrzyn, Ryki
5. Osoby, ktére ukonczyty 70 lat
6. Rodzice/opiekunowie Prawni lub faktycz.ni W ramach Gmina Miasto Putawy
programu ,Duza Putawska Rodzina
7 Rodzice/ opiekunowie prawni Iub.fa.ktyczn.i w rarPach Gmina Putawy
programu ,Owocna Karta Duzej Rodziny 3+

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie materiatéw MZK-Putawy (stan na 05.2017 r.).

WSrdd przejazdow bezptatnych réwniez uprawnienia gminne maja kluczowe znaczenie. W praktyce stosowane sa
przejazdy bezptatne z tytutu nizej wymienionych zwolnien.

Tab. 2.17 Gminne uprawnienia do przejazdéw bezptatnych

l.p. Rodzaj ulgi, zakres zastosowania obszar

1. Dzieci do lat 4 Cata siec

Gminy: Miasto Putawy, Janowiec,

2. Ociemniali i niewidomi Konskowola, Kuréw, Putawy, Zyrzyn,
Ryki
3 Podrézujacy przewodnicy w bezposrednim sasiedztwie ociemniatych i Gminy: Miasto Putawy, Janowiec,
' niewidomych Putawy, Ryki
4. Osoby, ktore ukonczyty 70 lat
5 Osoby zaliczane do 0s6b o znacznym stopniu niepetnosprawnosci [l
' grupal Gmina Miasto Putawy
6 Podrézujacy przewodnicy lub opiekunowie w bezposrednim sasiedztwie

0s6b o znacznym stopniu niepetnosprawnosci

7 Osoby posiadajace status dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby|

. ; . Gmina Miasto Putawy
represjonowane z powoddw politycznych

Gminy: Miasto Putawy, Janowiec,
Konskowola, Kuréw, Putawy, Zyrzyn,
Kazimierz Dolny, Ryki
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie materiatéw MZK-Putawy (stan na 05.2017 r.).

8 Zastuzeni Honorowi Dawcy Krwi posiadajacy odznake ,Zastuzony
; Honorowy Dawca Krwi”

Oprécz wyzej wymienionych obowigzuja standardowe ulgi ustawowe. Przedstawiono je, w ponizszych tabelach.
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Tab. 2.18 Ulgi ustawowe uprawniajgce do przejazdow ulgowych

1. Studenci szkdt wyzszych i stuchacze kolegiow

Cata siec

2. Kombatanci i inne osoby uprawnione
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie materiatéw MZK-Putawy.

Tab. 2.19 Ulgi ustawowe uprawniajqce do przejazdéow bezptatnych

1. Postowie na sejm i senatorowie

Inwalidzi wojenni i wojskowi oraz osoby zréwnane w uprawnieniach z
> inwalidami wojskowymi, a takze opiekunowie towarzyszacy inwalidom
wojennym i wojskowym zaliczanych do osdb o znacznym stopniu

niepetnosprawnosci Cata siec

3 Uczniowie szkot specjalnych i klas integracyjnych oraz dzieci uczeszczajace
do przedszkoli specjalnych

Jedno z rodzicéw lub opiekun dziecka wymienionego w punkcie 3 przy

4. przejazdach z miejsca zamieszkania lub pobytu ucznia do placéwek

szkolnych i opiekunczych niezaleznie od obecnosci niepetnosprawnego
dziecka

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie materiatéw MZK-Putawy.

Wyniki przeprowadzonego badania wskazuja, ze w okresie wrzesien-pazdziernik 2013r, ponad potowa
mieszkancow Miasta Putawy i gmin osciennych korzystata z faktu przynaleznosci do grupy wiekowej objetej
zwolnieniem co najmniej z czesci odptatnosci za przejazdy komunikacjg zbiorowa (ponad 45% przebadanych
respondentow). W tej grupie 11,6% byto uprawnionych do przejazddéw bezptatnych, natomiast ponad 33%
mieszkancow byto uprawnionych do przejazdéw ulgowych w komunikacji na trasach. Oznacza to, ze tacznie
prawie potowa przebadanych mieszkancéw mogta korzystaé z komunikacji miejskiej na podstawie uprawnien
o charakterze socjalnym. W odniesieniu do osob, ktdre aktywnie korzystaty z komunikacji miejskiej, odsetek
pasazerow wnoszacych petng odptatnosc za przejazdy, stanowit 43,95%.

4,03%

= 30,44%

43,95%

m ulgowy normalny = bezptatny inny

Rys. 2.5 Struktura pasazeréw komunikacji miejskiej pod wzgledem odptatnosci za przejazd
Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie badari empirycznych z 2013 roku.

Szczegbtowa strukture sprzedazy biletéw komunikacji miejskiej w latach 2014 — 2016 r. przedstawiono ponizej w
zestawieniu tabelarycznym.

4

H|
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Tab. 2.20 Liczba sprzedanych biletéow w latach 2014-2016 r.
2014 r. 2015 r. 2016 r.
Bilety normalne w tym:
bilet jednorazowy papierowy 796 150 748 089 716 381
bilet jednorazowy elektroniczny 106 730 109 184 106 705
bilet miesieczny 6 431 5860 5573
Bilety ulgowe w tym:
bilet jednorazowy papierowy 854 299 824 813 769 308
bilet jednorazowy elektroniczny 39 202 47 632 48 774
bilet miesieczny 20 287 17 925 17 499

Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych od MZK Putawy.

Szeroki zakres uprawnien do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, z jednej strony wptywa korzystnie na zakres
realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwos¢ kreowania popytu w segmentach pasazerow
uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezptatnych), z drugiej jednak strony, niekorzystnie ksztattuje relacje
ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wiekszym stopniu od doptat
budzetowych.

Wyniki badania przeprowadzonego w okresie wrzesien-pazdziernik 2013 r., na grupie 496 respondentow
wykazaty, ze z uprawnien do przejazdoéw ulgowych korzystato 30,4% pasazeréw, natomiast z uprawnien do
przejazddw bezptatnych — ok. 22%. Potwierdza to zatem wzgledng statos¢ udziatu pasazerédw korzystajacych z ulg
w catkowitym potoku pasazeréw.

W  roku szkolnym 2015/2016 na obszarze objetym przedmiotowa analiza funkcjonowato facznie
142 szkét i placowek przedszkolnych i szkolnych, do ktorych uczeszczato 20 209 ucznidw. Na terenie Miasta
Putawy i gmin powigzanych z nim funkcjonalnie znajduja sie tylko dwie uczelnie wyzsze — w Deblinie i w Putawach.
Szczegdtowe dane przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 2.21 Liczba szkét i uczniow w gminach objetych dziataniem Operatora w 2016 roku

Rodzaj placowki oswiatowej Llcfba . Liczba uczmmlov
placowek | i przedszkolakéw
gmina Miasto Putawy
Przedszkole 16 1446
Szkota Podstawowa 10 3047
Gimnazjum 7 666
Szkoty Ponadgimnazjalne 7 4769
Razem: 40 9928
Gmina Putawy
Przedszkola 2 373
Szkota podstawowa 7 650
Gimnazjum 3 255
Razem: 12 1278
Gmina Janowiec

Przedszkole 1 72
Szkota podstawowa 1 215
Gimnazjum 1 110
Razem: 3 397
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Rodzaj placowki oswiatowej Linba . Liczba ucznié\’lv
placowek | i przedszkolakéw
Gmina Kazimierz Dolny

Przedszkole 1 89
Szkota podstawowa 5 361
Gimnazjum 1 113

Szkoty Ponadgimnazjalne 0 0
Razem: 7 563

Gmina Konskowola
Przedszkole 4 306
Szkota podstawowa 3 486
Gimnazjum 1 216
Razem: 8 1008
Gmina Zyrzyn
Przedszkole 7 209
Szkota podstawowa 3 439
Gimnazjum 1 168
Razem: 11 816
Gmina Ryki
Przedszkole 10 614
Szkota Podstawowa 11 1363
Gimnazjum 5 674
Liceum Ogolnoksztatcace 2 474
Razem: 28 3125
gmina Miasto Deblin
Przedszkole 3 403
Szkota podstawowa 5 1008
Gimnazjum 4 482
Liceum Ogolnoksztatcace 1 192
Razem: 13 2085
Gmina Kuréw
Przedszkole 2 263
Szkota Podstawowa 2 443
Gimnazjum 2 258
Razem: 6 964
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS i danych udostepnionych przez

Gminy.

Liczba os6b uczacych sie okresla w duzej mierze wielkos¢ potencjalnego rynku komunikacji miejskiej, tworzacego
segment pasazeréw uprawnionych do przejazdéw ulgowych.?

Wymaga podkreslenia, ze cze$¢ ucznidw z obszaru objetego dziatalnoscig MZK Putawy przemieszcza sie do szkoty
i z powrotem autobusami szkolnymi, ktore nie naleza do Operatora. Gminy powinny dazy¢ do tego, aby przekazaé
catos¢ obstugi dojazddw uczniow jednemu podmiotowi, co dzieki ekonomicznemu zjawisku korzysci skali, moze
przetozyé sie na obnizenie kosztéw jednostkowych pracy eksploatacyjnej Operatora.

8 Do przejazdow ulgowych $rodkami komunikacji miejskiej sa uprawnieni: studenci szkdt wyzszych — na podstawie waznej legitymagji
studenckiej, uczestnicy studiéw doktoranckich — na podstawie waznej legitymacji uczestnika studiéw i uczniowie szkét podstawowych,
gimnazjalnych, ponadgimnazjalnych i policealnych do 24. roku zycia — na podstawie waznej legitymacji szkolnej. Liczba uczacych sie oséb bez
prawa do ulgowych przejazdéw jest marginalna.
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2.9. Dostepnosc do transportu indywidualnego

Przy obliczaniu popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niezwykle waznym jest okreslenie poziomu konkurowania
przez ten rodzaj komunikacji z innymi formami przemieszczania sie. Podstawowa konkurujaca forma
przemieszczania sie jest transport indywidualny. Na przestrzeni ostatnich lat widoczny byt gwattowny wzrost
liczby samochodéw przypadajacych na jedno gospodarstwo domowe w Polsce.

Wskaznik motoryzacji uwzgledniajacy wytgcznie samochody osobowe dla powiatu putawskiego wynidst za 2015
rok 500,49 samochodéw na 1.000 mieszkancéw. Szacujac liczbe samochoddw dla obszaru dziatania Operatora w
sposéb liniowy do ilosci mieszkancéw, nalezy przyja¢, ze liczba samochodéw osobowych w 2017 roku na tym
terenie wynosi okoto 58 314.

Zaktadajac, ze liczba samochoddw z roku na rok bedzie systematycznie rosna¢, ale wzrost ten bedzie mnigj
dynamiczny, niz do roku 2016. Poziom wzrostu ustalono na 2%, a w okresie po 2016 roku 1%.
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Rys. 2.6 Prognoza liczby samochodow osobowych na obszarze obstugi Operatora do roku 2028
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych GUS.

W ostatnim roku prognozy liczba samochodéw zarejestrowanych na obszarze obecnego dziatania MZK Putawy
powinna wynies¢ 65 060.

W opracowaniu, z uwagi na brak akceptacji spotecznej dla rozwigzania polegajagcego na wprowadzeniu
odptatnosci za parkowanie w Miescie Putawy, zrezygnowano z formutowania wyraznego postulatu wprowadzania
systemowych zachet do zmniejszenia wykorzystania pojazdow indywidualnych na rzecz komunikacji zbiorowe;j.
Najwazniejsze takie zachety to ograniczenie ruchu dla pojazdéw indywidualnych w niektérych lokalizacjach,
wprowadzenie stref ptatnego parkowania oraz wprowadzenie priorytetow w ruchu dla srodkoéw transportu
publicznego. Wydaje sie, ze najlepsze skutki w tym zakresie odniesiono by dzieki ograniczeniu bezptatnego
parkowania w centrum — trudnosci w bezproblemowym i tanim pozostawieniu samochodu w poblizu miejsc, gdzie
zatatwiane sg sprawy zyciowe danego pasazera, sprawitoby, ze jazda komunikacja miejska dla wielu os6b stataby
sie bardziej atrakcyjna.

O ile na dzienh dzisiejszy sprawne funkcjonowanie Miasta Putawy nie wymaga ograniczania ruchu
w centrum, o tyle nalezy prowadzi¢ ocene, czy przemiana postaw spotecznych w kierunku bardziej ekologicznych
nie da mozliwosci wprowadzenia utrudnien dla podrézujacych wtasnym samochodem do centrum.
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2.10. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Charakterystyke popytu komunikacji miejskiej przedstawiono na podstawie wynikéw badan marketingowych,
przeprowadzonych we wrzesniu i pazdzierniku 2013 r. W dniu powszednim komunikacja miejska w Miescie Putawy
i gminach oSciennych, przewiozta na liniach 13.054 uprawnionych do przejazdéw pasazeréow. Kulminacja
przewozow w tym dniu przypadata na godziny 6:31-8:00 (szczyt poranny) i 14:01-15:30 (szczyt popotudniowy),
co przedstawia Rys. 2.7. Obydwa szczyty przewozowe charakteryzowato zréznicowane nasilenie kulminagji
przewozow. W szczycie porannym nastepowato gwattowne zwiekszenie liczby pasazeréw (ponad dwukrotnie) w
godzinach 6:31-8:00 w stosunku do godzin 5:01-6:30 (gdzie odnotowano 787 pasazerdw). Szczyt popotudniowy
charakteryzowat sie natomiast fagodniejszym tempem wzrostu. Maksymalna liczba pasazeréw, podrézujaca w
godzinach 14:01-15:30, byta wyzsza o 33% od liczby pasazeréow podrézujacych w godzinach 12:31-14:00 (1.297
podrdézujacych) i ponad dwukrotnie wyzsza od podrézujacych w godzinach 15:31-17:00 (757 podrézujacych).
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Rys. 2.7 Rozktad popytu w dni robocze na ustugi komunikacji miejskiej na obszarze objetym przedmiotowq
analizq
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badar empirycznych z 2013 roku.

Rozktad popytu na liniach dziennych w sobote oraz niedziele przedstawiono na kolejnych wykresach. W sobote
okres najwiekszych przewozbw (powyzej 900 pasazerow w badanych
1,5-godzinnych przedziatach czasowych) przypadt na godziny 11:01-12:30. tacznie, z ustug komunikacji miejskiej
w Miescie Putawy i gminach osciennych, skorzystato w sobote 5 980 pasazerdw.
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Rys. 2.8 Rozktad popytu w sobote na ustugi komunikacji miejskiej na obszarze objetym przedmiotowq analizq
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badari empirycznych z 2013 roku.

Natomiast w niedziele najwieksze przewozy odnotowano w godzinach 11:01-12:30 (ponad 700 pasazeréow w
badanych 1,5-godzinnych przedziatach czasowych). W niedziele komunikacja miejska na analizowanym obszarze
przewiozta tgcznie 4 558 osob.

Wielkos¢ popytu w sobote i niedziele stanowita odpowiednio 45% i 35% w poréwnaniu do wielkosci popytu w
dzien roboczy.
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Rys. 2.9 Rozktad popytu w niedziele na ustugi komunikacji miejskiej na obszarze objetym przedmiotowq analizq
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badar empirycznych z 2013 roku.
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Popyt na ustugi komunikacji miejskiej na poszczegolnych liniach komunikacyjnych w Miescie Putawy i na obszarze
funkcjonalnie powigzanym przedstawia Tab. 2.22.

Tab. 2.22 Charakterystyka popytu na ustugi komunikacji miejskiej na obszarze objetym przedmiotowq analizq -
wrzesien/pazdziernik 2013 r.

1

| [ | -49
___
| l:m |

D248 [Im
B !58 085

o Liczba pasazeréw Liczba pasazeréw na 1 wozokm

Hnia Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
1 F 4y 2s3 .:|1,83 Bl [ |
2 [ ass Bl s | s a2 B s
3 |0 seo B B | 299 .333 s

4 | 250 | |197 -3,47 i |
5 .:|583 063 oS
; l:ws
7 l:l 1,68 nie dotyczy
8 .3,43 - nie dotyczy
9 C ] 130 0,00 nie dotyczy
11 l:| 152 [ o7z (L |

|

.:l 097

B
. loss

.:|1,22

B oo

18 I:l 355 nie dotyczy nie dotyczy
19 || | 353 8 | 4 51 B o

20 I] 97 0 0 I:| 1,01 nie dotyczy nie dotyczy
2 w || e 0 o B oe2 nie dotyczy
22 ] 315 L] E 17 B 117 [k [ |
28 .:l 357 0 0 -18_| nie dotyczy nie dotyczy
J1 [| 161 0 0 l] 1,74 nie dotyczy nie dotyczy
J2 [l 162 0 0 I:| 1,26 nie dotyczy nie dotyczy
K2 I] 91 0 0 m nie dotyczy nie dotyczy
k3| 231 0 0 EY:: niedotyczy | niedotyczy
S7 I] 121 0 0 ﬂ,48 nie dotyczy nie dotyczy

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badar empirycznych z 2013 roku.
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Wyniki badan popytu w przekroju poszczegolnych linii wskazujg, ze:

w dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na linii autobusowej 15 (1508 pasazerdéw), najmniej
za$ na linii autobusowej 9 (74 pasazerdéw);

w sobote najwiecej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 12 (939 pasazeréw),
a najmniej — na linii 21 (42 pasazerow);

w niedziele najwigcej pasazerow przewieziono na linii autobusowej 12 (926), a najmniej na linii 19 (42
pasazerow).

Analiza popytu w przeliczeniu na 1 wozokilometr wskazuje, ze:

w dniu powszednim najwiecej pasazerow przewieziono na linii szkolnej K2 (5,58 pasazera) oraz na linii 28
(5,48 pasazera), a najmniej na linii 17 (0,85 pasazera);

w sobote najwiecej pasazeréw przewieziono na linii autobusowej 8 (3,28 pasazera), najmniej natomiast na
linii 21 (0,62 pasazera);

w niedziele najwiecej pasazerdw przewieziono na linii autobusowej 12 (1,61 pasazera), najmniej zas na linii 16
(0,54 pasazera).

Przecietne napetnienie w pojedynczym punkcie trasy oraz maksymalng liczbe pasazeréw
w pojedynczym punkcie trasy przedstawiono ponizej w formie tabelarycznej.
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Tab. 2.23 Ocena przecietnego napetnienia pojazdow MZK

Przecietne napetnienie

Linia w pojedynczym punkcie trasy (oséb)

Najwyzsze zanotowane
napetnienie w stosunku do
noiemnaoéci

Powszedni Sobota Niedziela

- 7,53 3,44 I 2,23

291 B | s

B0 [ oo

,39
2,96

O 0N | B W N |k

v

o)) o
IIII.\' X l IIII.\

33%

o I o
S X S

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badar empirycznych z 2013 roku.

Wyniki badan pozwolity zidentyfikowac najbardziej obcigzone przystanki na terenie objetym przedmiotowa
analiza. Najwieksze natezenie (rozumiane jako rotacje na przystankach obejmujaca liczbe pasazeréw wsiadajacych
i wysiadajacych) w autobusach miato miejsce dla okolic ul. Piaskowej, ul. Pitsudskiego, ul. Centralnej, ul. Lubelskiej.
Duze obcigzenie wystepuje réwniez na przystankach przy bramach Grupy Azoty Zaktadéw Azotowych ,Putawy”

SA.

linformacja o natezeniu ruchu podréznych na przystankach, zblizonych do przysztej lokalizacji centrum

przesiadkowego, stanowi argument za wyborem wiasnie tej lokalizagji.

Celem wiekszosci podrézy w granicach Miasta Putawy i gmin osciennych, wg badan z 2013r., byto srodmiescie
oraz Zaktady Azotowe ,Putawy” SA, jak réwniez jednostki oSwiatowe i obiekty ustug publicznych - tj. szpital, bank,

cmentarze, koscioty i targowiska etc.

5
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2.11. Prognoza wielkosci popytu

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej na obszarze objetym przedmiotowa analizg bedzie sie ksztattowat pod
wptywem nastepujacych czynnikdw:

liczby mieszkancéw Miasta Putawy i gmin osciennych, objetych obstuga komunikacyjna;

liczby samochodéw osobowych;

ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych
postulatéw przewozowych;

poziomu oferty przewozowej, mierzone;j liczba realizowanych wozokilometréw;

dostepnosci parkingéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Zmiany w wielkosci popytu na ustugi publicznej komunikacji miejskiej w znaczacym stopniu zdeterminowane sa
zmianami w liczebnosci mieszkancé4w Miasta Putawy i gmin osciennych. Liczba ludnosci Miasta Putawy
systematyczne maleje — wg obliczen, stan liczby mieszkancow Miasta w 2015r. 48 650 osdb, by w 2020r. wyniesé
47 510, a w 2025r. — 46 270. W stosunku do roku 2015, w 2025r. liczba mieszkancédw Miasta Putawy zmaleje o
okoto 7,8%. Zgodnie z prognozami GUS, spadek liczby mieszkancow w Miescie Putawy ma przebiegac¢ do 2035r.
W przypadku gmin osciennych, staba tendencja spadkowa w liczbie mieszkancéw utrzyma sie do 2030r. w Gminie
Kazimierz Dolny, Zyrzyn oraz Janowiec. W Tab. 2.24 przedstawiono zmiane liczby ludnosci na analizowanym
obszarze w latach 2015-2030 .

Tab. 2.24 Zmiana liczby ludnosci Miasta Putawy i gmin osciennych objetych porozumieniem w latach 2015-2030.

Lata Liczba ludnosci Lata Liczba ludnosci
2015 111 648 2023 110 694
2016 111 529 2024 110 575
2017 111 410 2025 110456
2018 111 290 2026 110 337
2019 111 171 2027 110 218
2020 111 052 2028 110 098
2021 110 933 2029 109 979
2022 110 814 2030 109 860

* - W tabeli ujeto liczbe ludnosci w Miescie Putawy, Gminie Miescie Deblin, Gminach: Janowiec, Kazimierz Dolny, Koriskowola,
Kuréw, Putawy, Zyrzyn oraz miejscowosci Bobrowniki (gm. Ryki)

Zrédto: opracowanie wiasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie prognoz demograficznych GUS dla Powiatu
Putawskiego.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie roézniagce sie od siebie, warianty prognozy popytu potencjalnego do roku
2028 wiacznie. Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sa dwie odrebne mozliwosci rozwiniecia sie obecnej
sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego w komunikacji miejskie;j:

wariant | —pesymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze spadek liczby
mieszkancow regionu, majacy najwiekszy bezposredni wptyw na zmiane wielkosci potokéw pasazerskich w
putawskiej komunikacji miejskiej, bedzie zgodny z prognozami demograficznymi. Dodatkowo zatozono brak
znaczacych inwestycji w publiczny transport zbiorowy na obszarze objetym niniejszym Planem, podnoszacych
jej atrakcyjnos$c i majacych wptyw na ograniczenie powyzszego trendu.

wariant Il — optymistyczny — prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze trend spadku liczby
mieszkancow regionu bedzie postepowat zgodnie z prognozami, ale prowadzone beda inwestycje
podnoszace jako$¢ publicznego transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami niniejszego planu. Ten wariant
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rowniez zaktada spadek liczby pasazeréw, gdyz przyjeto, ze znaczna poprawa stanu jakosci ustug
Swiadczonych przez operatora komunikacji miejskiej nigdy catkowicie nie odwrdci skutkéw ubytku liczby
mieszkancow, lecz jedynie je zniweluje.

Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu wariantow.
Intencja stworzenia obu wariantéw byto okreslenie funkcji popytu przybierajacych wartosci maksymalne — wariant
Il i minimalne — wariant I, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu rzeczywistego.

Prognoza popytu potencjalnego na lata 2016-2028
zestawienie obu wariantow [tys. pasazeréw]

6 000

5000

4000

3000

2000

1000

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

M Wariant | - pesymistyczny M Wariant Il - optymistyczny

Rys. 2.10 Szacunkowa prognoza popytu potencjalnego w ciqgu roku w latach 2016-2028
Zrédto: opracowanie whasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe.

Powyzsze prognozy, uwzgledniajace czynniki demograficzne i spoteczne (tj. prognozowana ilos¢ mieszkancow na
obszarze objetym siecia komunikacyjng, liczbg przewozonych pasazerow rocznie) wskazujg na spadek
catkowitego popytu efektywnego w wariancie pesymistycznym o ok. 2,5 min pasazeréw (co stanowi 42% wartosci
obecnej),a w wariancie optymistycznym o ok. 1,5 min (26%).

Na podstawie wynikéw badan preferencji pasazerow i mieszkancéw obszaru objetego przedmiotowa analiza,
ktére przeprowadzono w miesigcach wrzesien-pazdziernik 2013r, mozna wskaza¢ sze$¢ najwazniejszych
postulatéw przewozowych identyfikowanych przez mieszkancéw pod adresem komunikacji miejskiej. Sa nimi:
bezposrednios¢, punktualnos¢, czestotliwosé, dostepnosé, dostepnosé dla pasazera niepetnosprawnego oraz
informacja. Ich wptyw na popyt jest zdeterminowany znaczeniem poszczegdlnych postulatéw dla mieszkanca i
stopniem ich spetnienia przez aktualna oferte przewozowa.

Na zwiekszanie popytu efektywnego moga mieé wptyw nastepujace dziatania:

= zwiekszanie atrakcyjnosci oferty przewozowe;j,

= poprawa jakosci ustug przewozowych,

= aktywna promocja transportu publicznego,

»  doskonalenie rozwigzan taryfowo — biletowych,

m doskonalenie systemu informacji pasazerskiej w tym informacji gtosowej dla os6b niewidomych
i niedowidzacych.

5
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W okresie objetym Planem moze nastepowac nieznaczne zmniejszenie popytu na ustugi przewozowe
organizowane w ramach komunikacji miejskiej. Wynika¢ to bedzie ze spadku liczby mieszkancéw oraz wzrostu
liczby uzytkowanych samochodéw osobowych. Niemniej zrodta popytu potencjalnego ° tkwiag w grupie
mieszkancow posiadajacych samochody. Naktonienie ich do korzystania z transportu publicznego, co jest zgodne
ze strategig zrbwnowazonego transportu, wymaga jednak wprowadzenia zmian w organizacji ruchu, szczegdlnie
w centrum Miasta Putawy, a takze poprzez poprawe jakosci Swiadczonych ustug (bezposrednios¢, punktualnosé,
czestotliwos¢, dostepnosé, dostepnosé dla pasazera niepetnosprawnego oraz informacja).

Badania przeprowadzone w krajach zachodnich potwierdzajg, ze intensywne dziatania ,przeksztatcajagce czes¢
popytu potencjalnego w popyt efektywny” moga spowodowaé wzrost liczby przewozonych oséb publicznym
transportem zbiorowym o okoto od 2 do 4%.

Rozumiany jako cato$¢ potrzeb przemieszczania sie mieszkancdw okreslonego obszaru. Popyt ten moze przerodzic¢ sie w efektywny przy
spetnieniu przez transport publiczny okreslonych warunkéw zwigzanych

z oczekiwang iloscig i jakoscig ustug. Popyt potencjalny reprezentujg przede wszystkim ci mieszkancy, ktorzy realizujg swoje potrzeby
przewozowe innymi srodkami transportowymi niz publiczne, ale gotowi sg korzystac

z transportu publicznego pod pewnymi warunkami.
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3. Okreslenie rentownosci linii komunikacyjnych z podziatem na gmine
Miasto Putawy oraz gminy sasiednie na obszarze ktorych sa realizowane
przewozy, na podstawie zawartych porozumien w sprawie realizacji
wspolnej komunikacji miejskie;j.

Linie komunikacyjne organizowane przez Operatora i obstugujgce obszar przedmiotowej analizy sg zréznicowane
zaréwno pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania, rodzaju taboru i wielu innych parametréw. Obstuga
tych linii poprzedzona jest analizami zwigzanymi z popytem. Na ich podstawie opracowuje sie miedzy innymi
rozktady jazdy oraz wymagania zwigzane z jakoscia taboru.

Obecnie przy kolejnych postepowaniach przetargowych, zgodnie z polityka podnoszenia jakosci ustug,
standardem jest tabor niskopodtogowy przystosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz silniki o niskiej
emisji spalin. Wysokie wymagania dotyczace taboru pociggaja za soba wzrost srednich stawek za 1 wozokilometr.
Stawki te podlegaja ponadto waloryzacji (rocznej lub kwartalnej) za pomoca wskaznika uwzgledniajacego zmiane
cen oleju napedowego oraz wskaznik cen towardéw i ustug konsumpcyjnych. Koszty te maja bezposredni wptyw
na rentownos¢ poszczegolnych linii.

Nalezy zauwazy¢, ze mamy do czynienia z wynegocjowanag w roku 2005 umowa (pomiedzy gming Miasto Putawy
a gming Putawy, gming Janowiec, gming Zyrzyn, gming Konskowola i gming Kazimierz Dolny), 2008r. (pomiedzy
gmina Miasto Putawy a gming Kurow) oraz w 2015 r. (Gming Ryki, Miastem Deblin) z pdzniejszymi aneksami,
gdzie przewidziano odzwierciedlenie wysokosci udziatu w kosztach funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego wedtug ilosci wozokilometréw wyznaczonych na terenie gmin funkcjonalnie powigzanych z Miastem
Putawy. Koszt 1 wzkm wynosi 5,22zt netto.™

Drugim elementem majacym wpltyw na rentownos¢ linii s3 dochody biletowe uzyskiwane
z przejazdow tymi liniami. Dochody biletowe na liniach zaleza przede wszystkim od liczby os6b korzystajacych z
przejazdéw dana linig. Co kilka lat przeprowadzane sg badania napetnief na liniach obstugiwanych przez
Operatora. Badania te sa podstawa do opracowywania planéw finansowych MZK - Putawy. Ponadto, wyniki badan
wykorzystuje sie na biezaco do zarzadzania ofertg przewozowa na liniach komunikacyjnych organizowanych przez
MZK-Putawy. Badania te wykonywane s3 metoda bezposredniego liczenia pasazeréw przez odpowiednio
przeszkolone osoby, ktore notujg dane (informacje o wsiadajacych oraz wysiadajacych pasazerach oraz
rzeczywiste czasy odjazdéw z przystankéw) na formularzach pomiarowych, a nastepnie dane te przetwarzane sa
do wersji elektronicznej. Badanie napetnien zostato przeprowadzone w 2013 r. na potrzeby niniejszego
opracowania, co pozwolito na rozpoznanie wielkosci potokéw pasazerskich na liniachnr 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 11,
12, 14,15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 28, J1, J2, K2, K3 oraz S7. Szczegdtowe dane dotyczace poszczegdlnych linii
wytgczone s3 z niniejszego opracowania.

Okazuje sig, ze przy obecnym napetnieniu pojazdéw oraz kosztach, jakie ponosi Operator, prawie zadna linia nie
jest rentowna. Wptywy z biletéw nie pokrywaja kosztow realizacji pracy eksploatacyjnej w sieci komunikagji
miejskiej, charakteryzujacej sie w pordwnaniu do komunikacji regionalnej wyzszym standardem oferowanych
ustug. MZK-Putawy dysponuje petng baza danych zawierajacag wprowadzone wyniki badan dla wszystkich kurséw
objetych pomiarami oraz wyliczeniami poszczegdlnych parametréw linii, ktére moga by¢ wykorzystane na
potrzeby dalszych analiz.

Nierentownos$¢ przewozdéw wynika z kilku czynnikéw — socjalnego charakteru przewozéw realizowanych we
wszystkich porach wszystkich dni tygodnia, a takze obowigzywania wachlarza ulg ustawowych oraz ulg
uchwalonych przez Rade Miejska i Rady Gmin, odpowiednich do zatozenia realizowania polityki prospotecznej, a
zarazem znaczaco obnizajacych poziom przychodowosci przewozéw. Do pozostatych czynnikdéw mozna zaliczyé:

rozwoj motoryzacji indywidualnej;

10 Dane za 2016 r. Zrodto: Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0.
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systematyczny spadek liczby pasazeréw, zwtaszcza mtodziezy uczacej sie;

wzrost cen paliw, wynagrodzen oraz pozostatych sktadowych kosztow eksploatacyjnych;

wykorzystywanie przejazdow bez waznych uprawnien lub z czesciowym naduzyciem uprawnien (np.
korzystanie z ulgi gminnej rowniez poza granicami gminy, dla ktérej ulga obowiazuje).

Operator nie prowadzi na dzien dzisiejszy statystyk kosztu wozokilometra w rozbiciu na pojazdy okreslonego
typu. Mozna jednak zaktada(, ze rozne typy pojazdu posiadaja rézne rzeczywiste koszty wozokilometra. Dlatego
proponuje sie dalsze optymalizowanie wykorzystania taboru poprzez alokacje réznych typéw pojazdéw w
zaleznosci od pory dnia i zapotrzebowania na przewozy (autobusy o wigkszej pojemnosci miejsc w godzinach
szczytu i w pozostatych porach intensyfikacja wykorzystania pojazdow typu midi i mini). Ponadto nalezy podjgc
dziatania optymalizacyjne, majace na celu dostosowanie ilosci realizowanych kurséw do popytu na przewozy. Cel
ten moze zosta¢ osiggniety poprzez zmiany w liczbie realizowanych kurséw - wprowadzenie tzw. brygad
szczytowych. Oznacza to zarowno wiecej pojazdéw obstugujacych dang linie w godzinach szczytu, jak i wieksza
czestotliwos¢ tych kursow. Dla godzin poza szczytem, analogicznie nalezy zmniejszy¢ ilos¢ oraz czestotliwosé
kurséw.

Zaleca sie ponadto wprowadzenie bardziej systematycznych kontroli prawidtowosci przejazdow. Obserwacje
poczynione w trakcie badania napetnien wskazaty, ze pasazerowie zdajag sobie sprawe z niskiego
prawdopodobiefstwa ukarania. Szczegolnie duza grupa ,wadliwych” przejazdéw sa takie, w ktérych pasazer
posiada co prawda jakis bilet, ale bilet ten nie odpowiada uprawnieniu, z ktérego korzysta jego pasazer
(szczegdlnie czesto: wyjezdzanie poza strefe, w ktdrej obowigzywato uprawnienie).
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4. Finansowanie ustug przewozowych

Zgodnie z obecnie obowigzujgcym stanem prawnym (Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym) finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na
(art.50):

1) pobieraniu przez operatora lub organizatora optat w zwiagzku z realizacjg ustug swiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, lub

2) przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w
publicznym transporcie zbiorowym, lub

utraconych przychoddw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione, lub

poniesionych kosztéw w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

3) udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkéw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Natomiast zrodtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegdlnosci
(art.51 ust.1 pkt.1):

srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem,
wplywy ze sprzedazy biletéw oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Gmina Miasto Putawy wykonuje zadania wiasne oraz powierzone w ramach porozumienia miedzygminnego
zawartego z Gming Putawy, Gming Konskowola, Gming Zyrzyn, Gming Kazimierz Dolny, Gming Janowiec'" i Gming
Kuréw, Gming Ryki oraz miastem Deblin, z pdzniejszymi aneksami, na konkretnych liniach autobusowych tzw.
podmiejskich poprzez Operatora tj. Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Spdtka z ograniczong
odpowiedzialnoscia.

Zgodnie z obowigzujgcymi porozumieniami, gminy zobowigzaty sie do partycypowania w kosztach
funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego.

Zrodtami finansowania wydatkéw transportu publicznego, zwigzanych z jego rozwojem, w Miescie Putawy
i gminach objetych porozumieniem, sa:

wplywy ze sprzedazy biletéw oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie
z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe;

srodki z budzetu gminy Miasto Putawy przekazywane Operatorowi MZK — Putawy Sp. z 0.0. w Putawach w
formie rekompensaty;

srodki z budzetu jednostek samorzadéw terytorialnych objetych porozumieniem przekazywane poprzez
Organizatora gmine Miasto Putawy Operatorowi w formie rekompensaty;

srodki zewnetrzne pozyskiwane w ramach realizacji projektow wspotfinansowanych przez Unig Europejska;
srodki z innych zrédet.

" Gminy w 2005 roku wraz z Miastem Putawy podpisaty porozumienie miedzygminne dotyczace wspélnej komunikacji miejskiej — regularnych
przewozéw wykonywanych w ramach lokalnego transportu zbiorowego na terenie Gminy Miasta Putawy oraz Gmin Zyrzyn, Putawy,
Konskowola, Kazimierz Dolny i Janowiec. Dodatkowo w 2008r. kolejne porozumienie miedzygminne zostato zawarte pomiedzy Gming Miasto
Putawy a Gming Kuréw, a w 2015 miedzy Gming Miasto Putawy a Gming Miasto Deblin oraz Gming Ryki.
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Struktura finansowania komunikacji miejskiej w Miescie Putawy i gminach objetych porozumieniem, w 2016 r.
przedstawiata sie nastepujaco:

Tab. 4.1 Struktura finansowania komunikacji miejskiej w Miescie Putawy i gminach objetych porozumieniem 20176r.

Zrédto finansowania Udziat w finansowaniu
Woptywy ze sprzedazy biletow oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerdw,
zgodhnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe
Srodki z budzetu gminy Miasto Putawy przekazywane Operatorowi w formie rekompensaty 40,98 %
Srodki z budzetéw gmin objetych porozumieniem przekazywane poprzez Organizatora
Operatorowi w formie rekompensaty
Zrédto: opracowanie wiasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych od MZK Putawy.

43,57 %

15,45 %

Przyjmuje sie, ze w okresie objetym Planem tj. 2013-2028 finansowanie komunikacji miejskiej w Miescie Putawy i
gminach objetych porozumieniami bedzie odbywac sie z tych samych zrédet jak dotychczas.

Przewidywane wydatki inwestycyjne w obszarze publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
przedmiotowa analiza, w okresie objetym Planem powinny dotyczyé w szczegdlnosci:

dalszej wymiany taboru na nowoczesniejszy,

wyposazenia autobusdéw w automaty biletowe, rozwoju funkgji punktéw sprzedazy biletow,

zakupu nowych wiat (inwestycje gminne),

budowy zatok przystankowych,

budowy zintegrowanego dworca,

zakupu nowoczesnych tablic informacyjnych zmiennej tresci i umiejscowienie ich na przystankach,
wdrozenia systemu umozliwiajgcego ustalenie systemow wspdlnych optat za przewozy, organizacje
i koordynacje rozktadow jazdy.

W  ramach  Regionalnego  Programu  Operacyjnego  Wojewodztwa  Lubelskiego  na  lata
2014-2020, Miasto Putawy wraz z partnerami, tj. MZK-Putawy Spdtka z 0.0. w Putawach, Gming Konskowola,
Gming Janowiec, Gming Kazimierz Dolny, Gming Zyrzyn i Gming Putawy, ubiega sie o fundusze europejskie na
dofinansowanie projektu pn.,Rozwdj zrbwnowazonego transportu tgczacego Putawy i jego obszar funkcjonalny”
w ramach przedsiewziecia priorytetowego pn. ,Zapewnienie dostepu do wysokiej jakosci ustug kulturalnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy”. Projekt dotyczy dziatan zwigzanych z poprawa
funkcjonowania transportu publicznego, a tym samym osiggnieciem niskoemisyjnej i zrbwnowazonej mobilnosci
prowadzacej do ograniczenia emisji gazdéw cieplarnianych polegajacych m.in. na wymianie taboru autobusowego
nalezaca do Miegjskiego Zaktadu Komunikacji - Putawy, rozbudowie infrastruktury przystankowej, w tym montazu
elektronicznej informacji przystankowej, wiat przystankowych, budowie zatok i peronéw autobusowych.
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Tab. 4.2 Zakres rzeczowy projektu ,,Rozwéj zrownowazonego transportu tgczqgcego Putawy i jego obszar funkcjonalny”

1 Zakup autobuséw z napedem hybrydowym lub spetniajgcym norme EURO VI ( 3 klasy mini, 3 klasy
" | midi, 10 klasy standard) przez MZK-Putawy 16 szt.
2. | Zakup biletomatdw stacjonarnych przez MZK- Putawy 11 szt.
3. | Zakup paneli fotowoltaicznych do istniejacych autobuséw przez MZK- Putawy 19 kpl.
4. | Remont i adaptacja pomieszczenh zaplecza technicznego przez MZK - Putawy 2 szt.
5. | Zakup pojazdu technicznego przez MZK- Putawy 1 szt.
6. | Zakup oprogramowania do obstugi niskoemisyjnych autobuséw przez MZK- Putawy 1 szt.
6. | Zakup informagji przystankowych na terenie Miasta Putawy 29 szt.
7. | Zakup wiat przystankowych na terenie Miasta Putawy 29 szt.
1. Gmina Kazimierz Dolny
Zakup wiat przystankowych 14 szt.
2. | Zakup informacji przystankowych 1 szt.
m Gmina Konskowola
Zakup informacji przystankowych 2 szt.
2. | Zakup wiat przystankowych 4 szt.
Wykonanie zatok autobusowych 1 szt.
Iv. Gmina Janowiec
1. | Zakup informacji przystankowych 1 szt.
2. | Zakup wiat przystankowych 5 szt
3. | Wykonanie zatok autobusowych 2 szt.
4. | Wykonanie petli autobusowej 1 szt.
V. Gmina Putawy
1. | Wykonanie petli autobusowej 1 szt.
2. | Zakup informagji przystankowych 3 szt
3. | Wykonanie zatok autobusowych 5 szt
4. | Wykonanie peronéw autobusowych 15 szt.
5. | Zakup wiat przystankowych 28 szt.
VL. Gmina Zyrzyn
1. | Zakup wiat przystankowych 8 szt.
2. | Wykonanie zatok autobusowych 2 szt.
3. | Wykonanie peronéw autobusowych 8 szt.
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych udostepnionych przez Urzqd Miejski w
Putawach

Tabela przedstawia informacje o liczbie wozokilometréw, jaka przypada na konkretna linie komunikacyjna.

(o2}
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Tab. 4.3 Liczba wozokilometréw realizowana w poszczegédlnych liniach komunikacyjnych w tygodniu i roku (stan na

2016 r.)

L
2 [ | 1439 B 75 46
3 [ 1573 B | 82 129
4 [ | 1657 B | 86 125
ey L o1
6 [ 3470 | B 5 | 223
7] 757 ] 40 70
8 | 112 | 3 79
o | 293 1 15 25
T e T 215
T [ s | Een 23
14 ] 432 A 23 41
T I el | e 244
[ s B s 225
A ] 222
18 | 77 [ 11
19 [ ] 668 [l 68
20 ] 484 P 10
21 ] 748 B 44
2 | 1294 B 68 36
23|I 242 1 13 20
21 | ] 579 H 30 60
28 || 72 | 4 8
3t ] 1113 B 59 125
1 | 432 1 19 35
N 676 B 29 70
KL | 61 | 3 10
K2 | 61 | 3 10
K3 |ij 546 |i] 24 10
K4 | 50 }L 2 15
st | 291 1 13 20

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie danych od MZK Putawy.

Ponizej przedstawiony jest plan wykonania liczby wozokilometréw w podziale na poszczegdline gminy na rok

2017.
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Tab. 4.4 Harmonogram realizacji ustugi publicznej - komunikacji miejskiej w 2017r. z podziatem na gminy w
wozokilometrach

Miasto Putawy 706 626,00 237 825,90 112 791,60 125911,80 | 1183 155,30 49,98%
Kazimierz Dolny 89 094,00 31 135,00 19 737,00 21 105,00 161 071,00 6,80%
Koriskowola 137 268,00 33 800,00 16 320,00 19 908,00 207 296,00 8,76%
Kuréw 1 860,00 650,00 0,00 0,00 2 510,00 0,11%
Janowiec 110 670,00 19 240,00 9 690,00 15 813,00 155 413,00 6,57%
Putawy 285 696,00 81 120,00 42 177,00 49 896,00 458 889,00 19,39%
Zyrzyn 81 840,00 26 780,00 14 229,00 15 813,00 138 662,00 5,86%
Deblin 43 338,00 13 325,00 0,00 0,00 56 663,00 2,39%
Ryki 2 046,00 715,00 306,00 378,00 3 445,00 0,15%
Razem 1458 438,00 444 590,90 215 250,60 248 824,80 | 2367 104,30 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie materiatéw od MZK Putawy

5.1. Strategia zrownowazonego rozwoju

Mobilnos¢ ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia swobody przemieszczania sie wptywajacej bezposrednio na
jakos¢ zycia. Jest ona scisle powigzana ze strategiag zrbwnowazonego rozwoju miast, zwazywszy, ze ponad 70%
mieszkancow Europy zamieszkuje obszary zurbanizowane. Problemy transportowe w miastach zaliczane sa do
najpowazniejszych i najtrudniejszych do rozwigzania. Poziom ruchu drogowego i kongestia'?, jako$¢ powietrza,
hatas, emisja spalin, wypadki drogowe - to istotne wyzwania wymagajace racjonalnej polityki transportowej.

Zasada zrébwnowazonego rozwoju transportu jest zgodna z zaleceniami, miedzy innymi, Europejskiej Konferencji
Ministrow Transportu (ECMT) oraz Organizacji Wspoétpracy Gospodarczej i Rozwoju (OECD). Zawarta jest rowniez
w materiatach dotyczacych Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku) oraz
w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Generalnie polega ona na zachowaniu réwnowagi
pomiedzy s$rodowiskiem cztowieka a rozwojem gospodarczym i przestrzennym danego obszaru. System
transportowy powinien by¢ wewnetrznie zrbwnowazony, a to oznacza symbioze miedzy ruchem samochodowym,
transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Rozwdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie
kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a
mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru srodka transportowego. Oprécz mozliwosci poruszania sie po
miescie samochodem mieszkancy powinni mie¢ tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym,

12 Kongestia na sieci transportowej moze powstawac:

»  w miegjscach o niedostatecznej przepustowosci nazywanych ,waskimi gardtami”, jest to kongestia pierwotna; w krajach o wysokim

poziomie motoryzacji wystepuje szczegolny rodzaj kongestii pierwotnej (mozna ja nazwaé weztowa), kiedy to w wyniku

przekroczenia zdolnosci przepustowej skrzyzowania stanowigcego ,waskie gardto” na pewnym obszarze miasta dochodzi do
zatrzymania ruchu na wyodrebnionym obszarze przylegajacym do tego skrzyzowania;

w miejscach, ktére nie sg ,waskimi gardtami”, ale w wyniku wystgpienia kongestii pierwotnej, wtérnie ulegaja zattoczeniu, gdyz ruch

omijajacy odcinek krytyczny kieruje sie w inne miejsca powodujac takze tam przekroczenie zdolnosci przepustowej, mozna ten

rodzaj kongestii nazywac wtorna.

65
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rowerem, czy pieszo, a ruch samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wyklucza¢. Celem tej strategii jest
uzyskanie atrakcyjnosci i przyjaznosci miasta rozumianej jako przestrzeni publicznej zaréwno dla jego
mieszkancow, jak i osdb do niego przybywajacych. Osiggniecie celéw zaktadanych przez strategie
zrbwnowazonego rozwoju wymaga rownoczesnego zastosowania srodkdédw planistycznych, prawnych,
organizacyjnych i finansowych.

W ramach strategii zrbwnowazonego rozwoju transportu w miastach (szczegdlnie duzych i metropoliach)
podstawowym zatozeniem jest preferowanie transportu zbiorowego w dzielnicach o najwiekszym ruchu
pasazerskim (Srédmiescie, stare miasto itp.). W pozostatych dzielnicach oraz w strefie podmiejskiej istotng role
moze petni¢ transport indywidualny. Obszar ten powinien by¢ dobrze skomunikowany z dzielnicami centralnymi
(wezty przesiadkowe). Gtownym celem takiej strategii jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjonowania
transportu, przy rosnacej motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej
powstrzymac, a najlepiej odwrécié¢ zjawisko przenoszenia sie pasazeréw z transportu publicznego do
indywidualnego.

Zgodnie z tendencjami zrdwnowazonego rozwoju w Unii Europejskiej podziat zadan przewozowych w transporcie
powinien ksztattowac sig, w miastach matych i srednich (do 100 tys. mieszkancéw) w proporgji:

75% samochody osobowe;
25% transport zbiorowy;

lub korzystniejszych dla transportu zbiorowego.
Natomiast w miastach duzych (powyzej 100 tys. mieszkancéw) jako minimalne proporcje przyjmuje sie:

50% samochody osobowe;
50% transport zbiorowy.

W pordéwnaniu z duzym miastem takim jak np. Lublin, mieszkancy Miasta Putawy oraz gmin objetych niniejszym
opracowaniem moga jeszcze wzglednie swobodnie przemieszczac sie po analizowanym obszarze samochodami.
Biorac jednak pod uwage dynamicznie rosnacg motoryzacje indywidualng (patrz rozdziat 2.9), nalezy liczy¢ sie
z narastaniem utrudnien komunikacyjnych, zwtaszcza w rejonie tzw. ,centrum Miasta Putawy”.

W ,Planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim” ujeto,
kwestie zwiekszania atrakcyjnosci transportu publicznego m.in. poprzez dziatania ukierunkowane na integracje
transportu publicznego. Obejmowanie nowych obszaréow ustugami miejskiego przewoznika wpisuje sie w ten
trend. Dzieki takim dziataniom miasto Putawy staje sie jednostka integrujaca transport zbiorowy w najblizszym
otoczeniu.

Badania ankietowe przeprowadzone we wrzesniu i pazdzierniku 2013r. dotyczyty réwniez aspektu identyfikacji
podziatu zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania
pozadanego, odpowiednio wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich.
Wypada podkresli¢, ze na wyniki ankietyzacji duzy wptyw miat fakt prowadzenia jej w poblizu miejsc zwigzanych
z ruchem komunikacji zbiorowej. Faktyczny wynik dla catej badanej populacji bytby zapewne znacznie mnigj
preferujacy transport zbiorowy.

Analiza wynikéw badania potwierdzita, ze najczesciej wykorzystywanym srodkiem przemieszczania sie jest Srodek
komunikacji miejskiej — tak odpowiedziato 77,8% respondentdéw uczestniczacych w badaniu. Dla 89 osdb, co
stanowito 15,6% liczebnosci proby, najczesciej wykorzystywanym srodkiem komunikacji jest samochdd osobowy.
Szczegdtowe dane prezentuje ponizszy Wykres.
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Rys. 5.1 Preferencje respondentéow dotyczgce wyboru srodka transportu
Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie badari empirycznych z 2013 roku.

Wyniki badania podkreslajg wysoki udziat transportu zbiorowego w realizacji podrézy na terenie Miasta Putawy i
gmin osciennych. Co wiecej, dla ponad potowy badanych, jest to srodek, z ktérego korzystajag codziennie,
natomiast dla co trzeciego respondenta — $rodek przemieszczania sie wykorzystywany kilka razy w tygodniu.
Szczegotowe wyniki prezentuje wykres.

m codziennie kilka razy w tygodniu  m kilka razy w miesigcu sporadycznie nie korzystam

Rys. 5.2 Regularnos¢ wyboru poszczegélnych srodkéw transportu w realizacji podrézy przez mieszkarncow
Zrédto: opracowanie wtasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie badari empirycznych z 2013 roku.

Najczestszymi podrdézami nie pieszymi sa te, w relacjach:

» zdomu do pracy i z powrotem (38% wskazan respondentow),

»  zdomu do miejsc nauki i z powrotem (26% wskazan respondentéw),

» zdomu do innych celow podrézy i z powrotem (64% wskazan respondentow),
m  pomiedzy innymi celami podrézy (13% wskazan respondentéw).

* respondenci wskazywali na wiecej niz jedna odpowiedz stad suma udziatdw jest wieksza od 100%.

6
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W nowej polityce komunikacyjnej powinna zosta¢ podjeta szeroko zakrojona integracja transportu publicznego i
indywidualnego, co mozliwe jest poprzez realizacje weztéw integracyjnych samochodéw osobowych, pojazdow
jednosladowych i transportu publicznego wraz z parkingami w systemie Park&Ride oraz Bike&Ride i biezacej
informacji o komunikacji zbiorowe;j.

Zaleca sie dalszg mozliwos$¢ wykorzystania roweru jako uzupetnienia transportu zbiorowego ,Bike&Ride” - dojazd
rowerem z miejsca zamieszkania do przystanku komunikacji zbiorowej i kontynuacja podrézy transportem
zbiorowym. * Proponuje sie lokowanie przystankéw Bike&Ride na terenach peryferyjnych/podmiejskich. W
przypadku terenow peryferyjnych system ten moze stanowi¢ skuteczny sposéb poprawy efektywnosci
komunikagji publicznej na terenach o zabudowie rozproszonej, a takze — w potaczeniu z ograniczeniami dla ruchu
samochoddéw osobowych w centrum miasta — zmniejszenie ilosci samochodéw wjezdzajacych do miasta z
sgsiednich terendéw.

W przypadku parkingdw przy stacjach kolejowych w Miescie Putawy warto utworzy¢ tzw. centra rowerowe,
integrujace réznego rodzaju ustugi adresowane do uzytkownikow rowerdw: strzezonag przechowalnie,
warsztat/serwis, sklep z czesciami i elementami wyposazenia oraz wypozyczalnie rowerédw. W tym celu nalezy
przewidywac taka mozliwos¢ rozwoju poprzez zarezerwowanie terenu w obrebie lub w bezposredniej bliskosci
budynkéw dworcow (PKP lub dawnego dworca autobusowego).

Analiza dokumentéw planistycznych pozwolita ponadto okresli¢ potencjalne obszary usytuowania parkingdw w
systemie Park&Ride, ktorymi moga by¢ obszary potozone na terenie gminy Kazimierz Dolny i gminy Janowiec.
Wskazane dodatkowe miejsca parkingowe wiaza sie bezposrednio z organizacja systemu dowozu zaréwno
mieszkancow, jak i turystow do centrum Kazimierza Dolnego oraz centrum Janowca z parkingdw buforowych
(P&R - parkuj i jedz). Te przedsiewziecia przyczynié sie moga w znaczacy sposéb do skrécenia czasu podrdzy oraz
zmniegjszenia kosztu dojazdu do miejsca docelowego, co moze zachecié¢ mieszkancéw do dalszego korzystania z
komunikagji miejskiej.

5.2. Postulaty przewozowe w transporcie publicznym

Preferencje komunikacyjne to najogolniej oczekiwania pasazerow w zakresie jakosci ustug przewozowych
transportu zbiorowego. Oczekiwania i potrzeby pasazerow w zakresie komunikacji miejskiej formutowane sa w
postaci postulatow przewozowych. Poznanie tych potrzeb oraz ocena stopnia ich spetnienia powinny wyznaczac
kierunki dalszego rozwoju oferty przewozowej.

Celem zbadania oczekiwan uzytkownikdéw transportu wytypowano zestawienie zagadnien, w ramach ktérych
najczesciej pojawiajg sie (biorac za punkt odniesienia doswiadczenia w innych systemach komunikacji zbiorowej)
postulaty przewozowe. Najwazniejsze badane obszary to:

bezposrednio$¢ potaczen,
czestotliwosc,

dostepnosc¢ dla pasazera,
punktualnos¢,

koszt przejazdu,
niezawodnos¢ (regularnosc),
komfort jazdy,

informacja.

13 W praktyce Bike&Ride oznacza lokalizowanie parkingdw rowerowych w bezposrednim sasiedztwie peryferyjnych przystankéw transportu
publicznego, dajac mozliwo$¢ bezpiecznego pozostawienia sprzetu oraz tatwej zmiany srodka transportu. Taka logika postepowania
uzytkownikow wskazuje jasno, iz podstawowym celem planistow i projektantow musi by¢ zapewnienie korzystnych warunkéw niezbednych
do dojechania rowerem do miejsca przesiadki, wygodnego i bezpiecznego pozostawienia roweru oraz zagwarantowanie bezposredniej
bliskosci przystankéw transportu zbiorowego. W zwigzku z tym, w takich miejscach nalezy uwzgledniaé montaz stojakéw i/lub przechowalni
rowerdow (tzw. lockerow, boksow).



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Lubelskiego -70 - Poz. 3731

Stopien spetnienia podstawowych postulatéw przewozowych (ocene ich realizacji w odczuciu pasazerow)
okreslono na podstawie badania ankietowego przeprowadzonego w srodkach komunikacji miejskiej na terenie
gmin objetych przedmiotowa analizg (wrzesien-pazdziernik 2013 r.). Badania ankietowe przeprowadzono na 21
liniach, uzyskujac 496 odpowiedzi przy udziale mieszkancéw gmin. Rozktad udziatu mieszkancéw poszczegélnych
gmin zaprezentowano w Tab. 5.1.

Tab. 5.1 Udziat w ankietyzacji mieszkaricow poszczegélnych gmin na podstawie badan empirycznych z 2013 roku

Gmina Liczba ankietowanych % ankietyzacji
M. Putawy 272 55,8%
gm. Putawy 61 12,3%
gm. Janowiec 17 3,4%
gm. Kazimierz Dolny 35 7,1%
gm. Kuréw 1 0,2%
gm. Konskowola 56 11,3%
gm. Zyrzyn 36 7.3%
inna gmina 1 0,2%
nie okreslono 17 3,4%

Zrédto: opracowanie wiasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie danych empirycznych wykonanych w 2013 roku.

Ponizej zaprezentowano usredniona ocene realizacji podstawowych postulatow przewozowych ogdtem na
obszarze objetym przedmiotowa analiza, jak réwniez usrednione oceny funkcjonowania transportu publicznego.

Tab. 5.2 Ocena realizacji podstawowych postulatow przewozowych (srednia ocena dla wszystkich linii) na podstawie
badan empirycznych z 2013 roku

Postulat przewozowy Skala Srednia ocena pasazeréow
Bezposrednios¢ w skali 1-5 4,22
Czestotliwos¢ w skali 1-5 3,59
Dostepnosé w skali 1-5 3,81
Punktualnos¢ w skali 1-5 3,74
Koszt przejazdu w skali 1-5 3,33
Niezawodnos¢ w skali 1-5 3,92
Komfort jazdy w skali 1-5 4,03
Informacja w skali 1-5 3,88
Dos'tepnosc dla pasazera w skali 1-5 325

niepetnosprawnego

Zrédto: opracowanie wiasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie danych empirycznych wykonanych w 2013 roku.

Ogolna ocena realizacji podstawowych postulatéw przewozowych przez transport publiczny powinna stanowié¢
punkt wyjscia do dalszych dziatan nad optymalizacja oferty komunikacyjnej na obszarze objetym przedmiotowa
analiza. Stopien spetnienia podstawowych postulatow przewozowych (ocena ich realizacji w odczuciu pasazerow)
wskazuje na potrzebe poprawy stanu obecnego w przypadku wszystkich postulatow — choé w réznym stopniu.

Analiza wynikéw ankietyzacji pozwala na wyciggniecie nastepujacych wnioskow.
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Tab. 5.3 Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Miasta Putawy

POSTULAT

OCENA

POSTULATY RESPONDENTOW, WNIOSKI, ZALECENIA
FORMULOWANE PRZEZ PASAZEROW

Bezposrednios¢

Ocena ogolna

Dobra - 65% respondentéw uwaza,
Ze istniejaca siatka potaczen
zapewnia w stopniu dobrym

powigzania pomiedzy gtéwnymi
obszarami stanowigcymi zrédta i cele
podrozy.

Ocena szczegotowa
W ocenie bezposredniosci potaczen,
zdaniem respondentéw, postulat ten
najlepiej spetniaja linie nr
4;9;11;15;16;17 natomiast w sposdb
przecietny linie nr 18 i nr 21.

dotychczasowy poziom obstugi komunikacyjnej
poszczegdlnych obszaréw Miasta Putawy i gmin
powiazanych funkcjonalnie powinien ulec zmianie na linii nr
2 oraz linii nr 22 o rozszerzenie oferty przewozowej o gmine
Kuréw

mieszkancy postuluja rowniez o rozszerzenie linii nr
11 o wie$ Zerdz

utrzymywanie oferty przewozowej zapewniajacej
bardzo wysoki udziat potaczen bezposrednich (respondenci
postuluja realizowanie podrézy bez przesiadek)

zapewnianie Srodkéw finansowych na
funkcjonowanie  systemu  rozbudowanych  pofaczen
bezposrednich (drozszego w eksploatacji od systemu
wymuszajacego przesiadanie sig)

poprzedzenie ewentualnej radykalnej przebudowy
uktadu tras linii, zmierzajacej do zwiekszenia udziatu
podrézy z  przesiadkami, stosownymi  badaniami
marketingowymi akceptowalnego przez mieszkancoéw
wydtuzenia czasu podrézy z tego tytutu

uwarunkowanie zmian w ofercie przewozowej,
zwiekszajacych skale przesiadania sie, budowa weztéw
przesiadkowych, dogodnie zlokalizowanych
i rozplanowanych pod katem minimalizacji czasu traconego
na przesiadanie sie

cykliczne  powtarzanie
ksztattowania preferencji
w zakresie bezposredniosci potaczen

badan  dotyczacych

mieszkancow

Czestotliwosc

Ocena ogolna
Srednia - mimo iz 42% (202 osoby)
badanych korzystajacych

z komunikacji miejskiej jest raczej

zadowolonych z obowiazujacej
czestotliwosci oferowanego

potaczenia i ocenito go jako dobry
to postulat czestotliwosci jako
przecietny ocenito az 33% (158

0sob)

Ocena szczegétowa
W ocenie czestotliwosci potaczen,
zdaniem respondentéw, postulat ten
najlepiej spetniaja linie
nr 12,14 oraz15.

na liniach nr 12,14 i 15 utrzymanie co najmniej
obecnych standardow czestotliwosci kursowania pojazdow

szczegblnie podkreslono zbyt duze przerwy
pomiedzy potaczeniami na liniach nr 1i nr 4.

zbyt mata czestotliwosé kurséw dla linii nr 1 podczas
weekendow

postulaty zgtaszane przez mieszkancédw dotycza
intensyfikacji kurséw linii nr 2 po godz. 18%

dla linii nr 4 wskazano zbyt matg czestotliwo$cé
kurséw pojazddéw MZK w okresie jesienno-zimowym

dla linii nr 5 respondenci zwrécili uwage na rozktad
jazdy nieadekwatny do potrzeb uzytkownikéw linii oraz
zbyt niska czestotliwos¢ kursowania pojazdéw MZK po
godz. 12%

zwiekszenie czestotliwosci kurséow pojazdéw MZK
miedzy godz. 16% a 23% dla linii nr 6

dla linii nr 7 wskazano na zbyt matg liczbe pojazdow
autobusowych kursujagcych w okresie wakacyjnym, w
soboty i niedziele oraz dni powszednie po godz. 18%

postulaty  uzytkownikédw linii nr 8 dotycza
zwigkszenia liczby kursow MZK po godz. 12%

dla linii nr 9 respondenci wskazali na zbyt mata
czestotliwo$¢ potaczen komunikacyjnych po godz. 20% z
Putaw do Kajetanowa oraz
z Putaw do Jaroszyna, ponadto zwrécono uwage na brak
wystarczajacych potaczen w weekendy
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dla linii nr 11 postulaty mieszkafncéw zwigzane byty
ze zwiekszeniem liczby kurséw podczas weekendow

dla linii nr 12 wskazano zbyt mata czestotliwos¢
kurséw z Kazimierza Dolnego do dworca PKP Miasto
Putawy

dla linii nr 14 wskazano zbyt mata liczbe kurséw
pojazdéw komunikacji miejskiej przed potudniem oraz po
godz. 15%

dla linii nr 15 wskazano zwiekszenie czestotliwosci
kuréw pojazdéw MZK w obszarze Zaktadow Azotowych po
godz. 18% oraz wieksza czestotliwos¢ kurséw na obszarze
miejscowosci Gotab w godzinach porannych

dla linii nr 16 postulowano zwiekszenie czestotliwosci
kurséw pojazdéw MZK na obszarze Klikawa/Zarzecze poza
godz. 9% a 11% na terenie ,Dziatki" zwiekszenie
czestotliwosci kursow w godzinach 10% — 16%; na obszarze
Smogorzowa zwiekszenie ilosci kursow pojazdéw MZK po
godz. 17%; ponadto zwrécono uwage na zbyt mata liczbe
pojazdéw MZK kursujacych podczas weekendow

linie nr 17 oceniono jako jedna
z najbardziej potrzebujacych reorganizagji
w kontekscie czestotliwosci wykonywanych  kursow;
wskazano na zwiekszenie kurséw po godz. 22%° do Putaw,
po godz. 23% z Putaw, po godz. 23% z Janowca, po godz.
199 w weekendy z miejscowoséci Sadtowice oraz
zwiekszenie kurséw na obszarze Janowca w weekendy

dla linii nr 20 mieszkancy miejscowosci Skowieszynek
postulowali zwiekszenie czestotliwosci kursu

dla linii nr 21 zasygnalizowano brak kurséw po godz.
1800

w przypadku linii nr 22 postulowano za zwigkszeniem
liczoy kurséw po godz. 19%° zwlaszcza na obszarze
Chrzachowka i Konskowoli

~
iRy
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POSTULATY RESPONDENTOW, WNIOSKI, ZALECENIA

komunikacji miejskiej dystrybucje
intensywna: bilety jednorazowe
normalne i ulgowe sa sprzedawane
w kioskach, a bilety czasowe sa
sprzedawane w pojazdach
komunikacji miejskiej, bilety
miesieczne sg sprzedawane w biurze
obstugi klienta, poprzez
dotadowania mozna uzupetniac
srodki na biletach elektronicznych
miesiecznych i w elektronicznej
portmonetce

POSTULAT OCENA FORMUEOWANE PRZEZ PASAZEROW
Ogélna ocena . zasygnalizowano zwiekszenie liczby automatow
Dobra - 64% respondentéw uwaza, biletowych przy przystankach obstugujacych linie nr 8,11,
ze dostepnosci do infrastruktury 12
transportu publicznego, jak réwniez . wskazano na potrzebe stworzenia przystanku
liczba przystankéw przypadajaca na autobusowego przy ul. Kilinskiego dla linii nr 19
1 km dtugosci tras oraz na . wskazano  potrzebe  stworzenia przystanku
powierzchnie objetg obstuga autobusowego w kierunku miejscowosci Sielce dla linii nr
komunikacyjna nie odbiegaja od 22
przecietnych w kraju. Ponadto, jako . wskazano na potrzebe utrzymania istniejacego
ogdlnie dobry oceniono dostep do przystanku przy ul. Tyszkiewicza
biletow co oznacza, ze MZK w Kazimierzu Dolnym
b L, zapewnia co najmniej whasciwa dla . zwrécono  uwage  na niedoboér  biletow
ostepnos¢

na Il strefe podmiejska w miejscach aktualnej dystrybugji
zwrdcono uwage na brak mozliwosci nabycia biletu
miesiecznego poza centrum Miasta Putawy

Punktualnos¢

Ogodlna ocena
Srednia — 57% (275 0s6b) bioracych
udziat w badaniu stwierdzito, ze
punktualno$¢ komunikacji miejskiej
jest co najmniej zadowalajaca
natomiast 22% (106 osdb) okresla
ten postulat jako przecietny.

zaleca sie dopasowanie rozktadowych czasow
przejazdow do rzeczywistych warunkéw przejazdow i

mozliwosci technicznych pojazdéw
i infrastruktury

zaleca sie zwiekszenie intensywnosci kontroli
odjazdow pojazdéw z przystankéw

i karanie operatoréw za odstepstwa od wtasciwej realizacji
rozktaddéw jazdy

Koszt przejazdu

Ogélna ocena
Srednia — mimo, iz wiekszo$¢
respondentow nie jest
usatysfakcjonowana kosztami
zwigzanymi z przejazdem
komunikacja miejska.

przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej
dtugookresowych  skutkéw  dziatah  zapewniajacych
poprawe relacji cen biletow jednorazowych i okresowych
(bilety okresowe charakteryzuja sie nizsza wartoscia
jednostkowa przejazdu niz bilety jednorazowe)

przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej
istniejacej taryfy

Niezawodnos¢
(regularnosc)

Ocena ogolna

Dobra - udziat kurséw
niezrealizowanych wyniést 0,2% w
2012r

dazenie do zmniejszenia wskaznika
niezrealizowanych kurséw — do wartosci mniejszej od 0,1%
(mozliwej, jak wskazuja dobre praktyki krajowe, do
uzyskania w warunkach instytucjonalnego oddzielenia
organizacji przewozow od ich realizacji)

zwiekszanie  wskaznika gotowosci technicznej
pojazddw u Operatora
poprawa efektywnosci kontroli realizacji ustug

przewozowych, np. poprzez jej okresowa intensyfikacje i
kompleksowy charakter
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POSTULATY RESPONDENTOW, WNIOSKI, ZALECENIA

pojawiajace sie liczne postulaty
mieszkancéw dotyczace modyfikacji
serwisu internetowego oraz braku
aktualnych rozktadéw jazdy wskazuja
na konieczno$¢ poprawy stanu
istniejagcego

POSTULAT OCENA FORMUEOWANE PRZEZ PASAZEROW
Ogélna ocena . zasygnalizowano, iz pojazdy kursujgce na linii nr 5
Dobra - 64% (306 0séb) oraz 22 sg przestarzate i nie spetniaja postulatu wygody
uczestniczacych w badaniu ocenito y zbyt mata liczba miejsc siedzacych
postulat wygody jako co najmniej w pojazdach kursujacych na linii nr 8 (zbyt mate pojazdy
zadowalajacy. Niemniej jednak komunikacji miejskiej obstugujace linie nr 8 w godzinach
Komfort jazdy naIgZy zwrdcié szc.zegc')lna uwage na szczytu) o _
pojazdy obstugujace obszary poza ° zbyt mato pojazdow 3 drzwiowych
centrum Miasta Putawy, ktorych w godzinach szczytu na trasie linii nr 16 oraz 21
standard odbiega od tych . pojazdy z niewystarczajaca liczba miejsc siedzacych
kursujacych na liniach w centrum. Co . zaleca sie poprawic istniejacy standard czestotliwosci
pigty badany uwaza, ze komfort kursowania pojazdéw oraz udziat pojazdéw standardowych
jazdy jest co najwyzej przecietny. w strukturze taboru
. w zakresie informacji internetowej mieszkancow
Ogélna ocena korzystajacych z komunikacji miejskiej uznali informacje
érednia - mimo iz, 58% (266 0sb) internetowa za niezadowalajaca z powodu mato czytelnej
3 ! ) strony www
respondentow wsk§2a+o, ze ak’FuaIna . zasygnalizowano trudnosci z rozeznaniem sie w
ofer.ta kf)munlkacyjng w StOpth,. o nowych rozktadach jazdy na liniach, ktére posiadaja
najmniey, zadowalajgcym spg.’rma rozktady w formie elektronicznej przy przystankach -
Informacja postulat dotyczacy informacji, to wedtug zgtaszajacych uwagi sa one nieczytelne

zasygnalizowano, ze tablice elektroniczne rozktadow
jazdy sa nieaktualne

wskazano na nieaktualny rozktad jazdy dla linii nr 22

zaleca sie przeprowadzenie sondazu internetowego,
pozwalajacego zidentyfikowac
i zhierarchizowa¢ informacje oczekiwane przez pasazerdéw
w tym kanale informacyjnym

Dostepnos¢ dla
pasazera
niepetnosprawn
ego

Ogélna ocena
Srednia - mimo, iz (57% badanych)
scharakteryzowato aktualna oferte
komunikacyjna jako sprzyjajaca
osobom niepetnosprawnym to
postulaty mieszkancéw wskazujg na
brak wystarczajacej informacji dla
0s6b z réznym ubytkiem
zdrowotnym, jak réwniez brak
przystosowania platform
przystankowych do obstugi oséb
niepetnosprawnych

27 na 36 pojazdéw to pojazdy niskopodtogowe
zaleca sie kontynuacje procesu wymiany taboru
Operatora komunalnego na niskopodtogowy

Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie danych empirycznych wykonanych w 2013 roku.

Majac na uwadze preferencje komunikacyjne mieszkancéw, w planowanej ofercie przewozowej, nalezy dazy¢ do
poprawy spetnienia oczekiwan w zakresie nastepujacych postulatow.
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Tab. 5.4 Ocena wymagan dla poprawienia spetniania postulatéw przewozowych

Postulat przewozowy

Cel

Przewidywane dzialania dotyczace infrastruktury, taboru, zarzadzania
ruchem

Pojazdy MZK

Bezposredniosc

Utrzymanie/
poprawa stanu

Mimo iz istniejaca siatka potaczen zapewnia w stopniu dobrym powiazania
pomiedzy gtoéwnymi obszarami stanowigcymi zrédta icele podrézy
mieszkancow, nalezy rozpatrzyé jej zmiany zgodnie z postulatami
mieszkancow, majac jednak na wzgledzie konieczno$¢ zachowania
racjonalnosci ekonomicznej. Znaczna cze$¢ konkretnych postulatéw
pasazeréw nie znajduje odzwierciedlenia w badaniach napetnienia
(niewielki ruch na trasach wspotbieznych do postulowanych tras i kursow).

Transport publiczny wymaga optymalizacji zarébwno na obszarze Miasta
Putawy (zwiekszenie obstugi osiedla Wtostowic, Piaskdéw i Gornej
Kolejowej), jak i na obszarze gmin. W tym drugim obszarze wymagane jest
wspodtdziatanie Jednostek Samorzadu Terytorialnego, bowiem ustugi
przewozowe realizowane sg ponizej progu rentownosci.

Negatywna ocena podrézy niebezposrednich musi zostaé oceniona pod
katem racjonalnosci kosztowej. Obecne wydtuzenie tras komunikacyjnych
dla linii podmiejskich mogtoby by¢ czesciowo zniwelowane, w godzinach
intensywnej pracy komunikacji miejskiej potrzeba jednorazowej przesiadki
w weZle przesiadkowym nie powinna spowodowal gwattownego
wydtuzenia czasu podroézy.

W ramach racjonalizacji pofaczen nalezy zwiekszy¢ bezposredniosc
pomiedzy najpopularniejszymi generatorami ruchu, nawet kosztem
najmniej popularnych kurséw i linii.

Czestotliwos¢

Weryfikacja
wyniku badania
/Zdecydowana
poprawa stanu

Nalezy mie¢ na uwadze, ze oczekiwania pasazeréow co do czestotliwosci
zawsze beda zmierzaty do powigkszania liczby kurséw. Z uwagi jednak na
to, ze zdecydowana wiekszo$¢ postulatéw nie znajduje Zzadnego
potwierdzenia w niezaleznych badaniach napetnienia, zaleca sie ostrozne
podchodzenie do postulatow mieszkancéw. Podniesienie czestotliwosci
kursowania mozna zrealizowaé¢ w ramach kompleksowej optymalizacji
oferty przewozowej, poprzez ulepszenie synchronizacji godzin odjazdéw na
odcinkach obstugiwanych przez wigzki linii komunikacyjnych.

Dostepnosc

Poprawa stanu

Mimo, ze ogdlna ocena postulatu dostepnosci zostata oceniona dos¢
wysoko, niemniej jednak nalezy skupi¢ sie nad poprawa stanu aktualnego.
Tworzenie nowych potaczen lub przystankdw na liniach istniejacych
powinno dostosowac je do nowych Zrddet ruchu, ktére moga pojawic sie w
czasie obowigzywania Planu. Ponadto nalezy wprowadzi¢ dodatkowe
automaty biletowe, szczegdlnie w autobusach. Zaleca sig, by wraz z
odchodzeniem od tradycyjnych biletéw papierowych podjgé intensywne
dziatania edukacyjne dla pasazeréw, szczegdlnie starszych. Ponadto
dostepnos¢ komunikacji miejskiej mozna takze rozpatrywa¢ w ujeciu
czasowym jako dtugosci odstepdw miedzy kolejnymi odjazdami autobusow
— jedna z metod podnoszacych dostepnosé czasowa komunikacji miejskiej
jest synchronizowanie godzin odjazdéw prowadzace do wzrostu
odczuwalnej czestotliwosci kursowania autobuséw.

Punktualnos¢

Weryfikacja
wyniku badania
/Poprawa stanu

W nawigzaniu do wynikéw badan zaleca sie dostosowywanie czaséw
przejazddw miedzyprzystankowych do zmieniajacych sie warunkéw ruchu z
uwzglednieniem szczytow przewozowych, dalsze rozwijanie mozliwosci
systemu Putawskiej Karty Migjskiej.

Nalezy prowadzi¢ kontrole punktualnosci przejazddw,
w szczegolnosci dla przystankow pozamiejskich i dla ostatnich kurséw
poszczegdlnych zadan.

Wymaga podkreslenia, ze wyniki badan napetnienia nie potwierdzity tak
negatywnego obrazu. Z tego powodu zaleca sie prowadzenie dokfadnej
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Postulat przewozowy

Cel

Przewidywane dzialania dotyczace infrastruktury, taboru, zarzadzania
ruchem

oceny punktualnosci  potaczen z  wykorzystaniem  systemow
elektronicznych, jakimi dysponuje Operator.

Koszt przejazdu

Utrzymanie/
poprawa stanu

Upraszczanie sytemu taryfowego i dazenie do réwnowazenia mozliwosci
ptatniczych mieszkancow i potrzeb w zakresie utrzymania stabilnego
finansowania komunikacji miejskiej.

Niezawodnos¢

Weryfikacja
wyniku badania
/Poprawa stanu

Okreslenie w nowym przetargu takich warunkéw technicznych dla
autobusoéw, aby zagwarantowac niezawodno$¢ realizacji kurséw Scisle wg
rozktadu jazdy.

Nalezy zweryfikowa¢ wyniki oceny pasazeréw przy uzyciu danych
z systeméw elektronicznych Operatora.

Zaleca sie, by wprowadzanie przez Operatora zmian w zakresie sposobu
funkcjonowania linii oraz kurséw byto wykonywane w sposéb transparentny
dla pasazeréw, w szczegélnosci dobrg praktyka wydaje sie byc
przygotowanie przy kazdej zmianie systemu sygnatéw dla pasazeréw o
wprowadzanych zmianach (informacja na stronie internetowej, informacja
na przystankach, informacja w oraz na autobusach, wykorzystanie kanatéw
elektronicznych typu SMS, RSS, powiadomienia portali spotecznosciowych.

Komfort jazdy

Weryfikacja
wyniku badania
/Poprawa stanu

Z badan wynika potrzeba poprawienia czestotliwosci kursowania pojazddw
w rozmiarze standardowym.

Whyniki badania nie znalazty jednak potwierdzenia w badaniu napetnienia
prowadzonym jednoczesnie w pojazdach Operatora.
Z powodu rozbieznosci tych wynikow zaleca sie prowadzenie
monitorowania napetnienia dla linii, jakie w badaniu napetnienia uznano za
najbardziej obcigzone, obserwacje nalezy wykonac
w dniach ztej pogody, kiedy atrakcyjnos¢ alternatywnych form
podrézowania (rower, pieszo) jest mniejsza.

Nie potwierdzity sie takze obserwacje dotyczace potrzeby zwiekszania
udziatu pojazdéw standardowych, obserwacje napetnienia pokazaty wrecz,
Ze przesada jest wysytanie na niektére kursy pojazdéw klasy standard,
wobec napefnienia na poziomie mniejszym niz ilo$¢ miejsc siedzacych.

Informacja

Poprawa stanu

Dalsze wprowadzanie dynamicznej informacji pasazerskiej
o odjazdach  pojazdéw na  przystankach  wykorzystywanych
w najwiekszym stopniu;

petna aktualizacja rozktadu jazdy na wszystkich obszarach obstugiwanych
przez Operatora;

Informowanie pasazerow stosownymi komunikatami o zmianach tras
przejazdu w zwigzku z remontami, imprezami masowymi itp.

Dostepnosc dla
pasazera
niepetnosprawnego

Zdecydowana
poprawa stanu

Dalsza wymiana taboru na niskopodtogowy, przystosowanie przystankéw
do obstugi pasazerédw z niepetnosprawnoscia ruchowa, jak réwniez
wprowadzenie dodatkowych oznaczen informacyjnych dla oséb z réznym
stopniem i rodzajem niepetnosprawnosci. Wyposazenie nowo zakupionych
pojazdéw w boczne tablice o podwyzszonym kontrascie, zawierajace numer
linii, umiejscowione na linii wzroku.

Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie badar ankietowych oraz obserwacji z pomiaru

napetnienia z 2013 roku.

Nalezy dazy¢ do utrzymania wysokiej oceny bezposredniosci i komfortu jazdy, jak rowniez zadowalajacej oceny
dostepnosci do komunikacji zbiorowej oraz sukcesywnie podnosi¢ dostepnosc srodkéw transportu dla pasazerow

niepetnosprawnych poprzez zakonczenie wymiany taboru na niskopodtogowy,

rozbudowe systemow

informacyjnych oraz przystosowanie przystankow.

Wszelkim podejmowanym dziataniom musi towarzyszy¢ przemyslany sposéb informowania pasazerédw oraz
wstuchiwanie sie w ich opinie. Wypada zaleci¢ powtarzanie badan ankietowych skoncentrowanych wokot
partykularnych problemow, ktoérych rozwigzywania podejmuje sie Operator.
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Poprawie relacji z pasazerami powinno sie przystuzyé odpowiednie nastawienie pracownikéw Operatora. Dzieki
szkoleniu w zakresie obstugi podréznych oraz dzieki kontroli pracy kierowcdw mozna wptynaé na marginalizacje
negatywnych opinii o pracy przewoznika.

Na uwage zastuguje dos¢ znaczacy rozdzwiek pomiedzy wynikami ankietyzacji co do preferencji podréznych, a
obserwacjami dokonanymi w trakcie badania napetnienia autobuséw. Wiele dos¢ powszechnych opinii pasazerow
nie znalazto potwierdzenia w trakcie badan. Jesli wytaczy¢ — wszelako mozliwg — okoliczno$¢ niemiarodajnosci
okresu dokonywania badania napetnienia, jako przyczyne tego rozdzwieku wskaza¢ nalezy niedostateczne
doinformowanie pasazeréw. Jak pokazujg doswiadczenia tego rodzaju badan, respondentom czesto zdarza sie
myli¢ wtasne doswiadczenia z informacjami zastyszanymi u innych osob lub wskazywaé zdarzenia z przesztosci
jako aktualne.

W takiej sytuacji bardzo pozadanym wydaje sie by¢ informowanie opinii publicznej o pozytywnych zmianach w
zakresie takich zagadnien jak: niezawodnos¢, punktualnosé, komfort.

Wartymi analizy zdaja sie uwagi dotyczace dostepnosci do biletéw. W chwili obecnej mozna zakupi¢ bilety
okresowe elektroniczne zapisywane na e-karcie oraz dotadowac elektroniczng portmonetke w siedzibie MZK-
Putawy, na stacji paliw przy ul. Deblinskiej oraz w dwdch biletomatach zlokalizowanych na przystankach:
Pitsudskiego — Skwer Niepodlegtosci, ZA Putawy — Brama nr 1, w ktérych dodatkowo mozna zakupi¢ bilet
papierowy oraz czasowy. Ponadto na terenie miasta Putawy znajduja sie jeszcze cztery biletomaty - automaty te
umozliwiaja dotadowanie tylko elektronicznej portmonetki. Zaleca sie, by Operator zwiekszyt liczbe automatow
biletowych, kolejne automaty winny mie¢ mozliwo$¢ dotadowania biletéw miesiecznych. Rozwigzanie to powinno
znacznie poprawic¢ dostep do biletow dla pasazerow.

Potoki pasazerskie na liniach wskazuja na potrzebe utrzymania trzech rodzajow autobuséw:

12 metrowych (standard),
10 metrowych (midi),
8 metrowych (mini).

Przy czym:

autobus standard powinien by¢ podstawg m.in.: linii nr 1, 2, 6, 8, 11, 12, 15, 16, 18, 20, 22 i 28 w godzinach
szczytu,

autobus midi powinien spetniac¢ funkcje uzupetniajaca na liniach o mniejszym zapetnieniu (tj. m.in.: linia nr
34,5, 19, 21, 23)

autobus mini powinien funkcjonowaé poza godzinami szczytu przewozowego.

W przypadku kursow weekendowych, ktore cechuje znacznie mniejsze obcigzenie ruchem pasazeréw, przewage
zyskuja mniejsze pojazdy. Optymalnym rozwigzaniem dla Operatora, aby obroni¢ rentowno$¢ utrzymania wigkszej
liczby autobuséw mini i midi, bytoby wykorzystanie ich w czasie dni powszednich poza godzinami szczytu oraz —
o ile dojdzie do stosownych porozumien — do obstugi lokalnego ruchu szkolnego na catym terenie dziatania MZK
Putawy, natomiast w weekendy — do obstugi regularnych kurséw podmiejskich.

Sens wykorzystania autobuséw o mniejszej pojemnosci miejsc pojawiat sie bedzie ponadto w przypadku
rozszerzenia zasiegu dziatania Operatora na kolejne gminy, na potrzebe czego wskazuja badania potrzeb
podréznych. Wydaje sie rowniez, ze autobusy takie mogtyby obstugiwac kursy, ktére po uruchomieniu weztéw
przesiadkowych prowadzi¢ beda na trasach typu: miejscowosé podmiejska — wezet przesiadkowy, np. Janowiec —
powstajacy dworzec zintegrowany przy Dworcu PKP, Zyrzyn — planowany wezet przesiadkowy na obszarze bytego
dworca PKS.

Informacja przystankowa w formie tablic elektronicznych powinna by¢ zlokalizowana na wszystkich gtéwnych
weztach przystankowych — zarbwno w Miescie Putawy, jak i na terenie gmin osciennych.

W szczegolnosci zadbanie o dostepnos¢ do takich rozwigzan w gminach podmiejskich powinno pozytywnie
wptynaé na ocene pracy Operatora przez pasazeréw z tych gmin. Ponadto, serwis informacyjny dostepny na
stronie www jest mato czytelny dla wiekszosci biorgcych udziat w badaniu. Zdaniem respondentow poprzednio
stosowany uktad, gdy szukanie rozktadéw, odbywato sie z listy alfabetycznej ulic/przystankéow byt duzo
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praktyczniejszy. Rekomenduje sie aby rozktady jazdy, informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
dostepna byta na wiatach przystankowych, w telefonach komorkowych i w Internecie. Dodatkowo proponuje sie
uwzglednianie odjazddéw pociggdw i pojazdéw regionalnego transportu drogowego na tablicach dynamicznej
informacji na przystankach weztowych.
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6. Organizacja rynku przewozow

W mysl ustawy o publicznym transporcie zbiorowym ™, publicznym transportem zbiorowym nazywa sie
powszechnie dostepny, regularny przewdz oséb wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii
komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjne;j.

Zgodnie z ustawa, na publiczny transport zbiorowy na danym obszarze sktadaja sie:

organizator, tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu,
zapewniajaca funkcjonowanie transportu publicznego na danym obszarze,

operatorzy transportu publicznego; operatorem moze by¢ samorzadowy zaktad budzetowy,
a takze przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob,
ktéry zawart z organizatorem transportu publicznego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie,

przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania zgodnie z art. 7
ust.1 pkt 1) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym jest gmina. Do zadan organizatora nalezy: planowanie
rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu zbiorowego, zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym.

Funkcje organizatora w odniesieniu do linii komunikacyjnych w gminnych i miedzygminnych przewozach
pasazerskich petni gmina Miasto Putawy, na podstawie porozumiehn miedzygminnych (wraz z aneksami) z Gming
Putawy, Gming Janowiec, Gming Kazimierz Dolny, Gming Konskowola, Gming Kuréw, Gming Ryki (tylko
miejscowos¢ Bobrowniki) i Gming Zyrzyn oraz Miastem Deblin w zakresie realizacji wspolnej komunikacji miejskiej
na ich obszarze.

Organizator transportu publicznego uprawniony jest do przygotowania i przeprowadzenia postepowania, ktore
ma na celu wyboér Operatora oraz zawarcie umowy na Swiadczenie ustug przewozowych. Istnieja trzy potencjalne
tryby wyboru Operatora. Na podstawie:

ustawy Prawo zamowien publicznych,

ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

poprzez zawarcie umowy bezposredniej, w przypadku gdy ustugi przewozowe maja by¢ wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, powotany do swiadczenia ustug przewozowych.

W przypadku Miasta Putawy dotychczasowym trybem wyboru Operatora transportu publicznego byto
powierzenie Swiadczenia ustug transportowych podmiotowi wewnetrznemu, zgodnie z Rozporzadzeniem
1370/2007 Parlamentu Europejskiego™.

Zaktada sie utrzymanie dotychczasowego sposobu wyboru Operatora. Wymaga podkreslenia, ze ani od strony
uzytkownikéw, ani Organizatora transportu nie ma wyraznych zastrzezen dotyczacych funkcjonowania podmiotu
wewnetrznego jako Operatora.

Doswiadczenia polskich miast pokazuja co prawda, ze otwarte postepowanie przetargowe moze prowadzi¢ do
zmniejszenia kosztow funkcjonowania transportu publicznego, jednakze rzadko zdarza sie, aby podmioty
rynkowe funkcjonujace w branzy, byly zainteresowane tak niewielkim obszarem obstug, jak ten ujety w
opracowaniu. Obnizanie wymagan przetargowych spowodowatoby z kolei pojawienie sie ofert podmiotow,

4 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2016 poz. 1867 z pdzn. zm.), Art. 6
1> Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie
kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70,
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ktorych ustugi — szczegolnie w pierwszych latach — miatyby znacznie nizsza jako$¢ niz oczekiwana przez
Organizatora i pasazerow.

Za obstuge komunikacji miejskiej w Miescie Putawy oraz w gminach bedacych uczestnikami porozumienia
odpowiedzialny jest Operator: Miejski Zaktad Komunikacji - Putawy Sp. z 0.0. w Putawach, ktérego jedynym
udziatowcem jest gmina Miasto Putawy. Podstawa prawng dziatania Operatora jest Uchwata Rady Miasta Putawy
z dnia 30 kwietnia 1998 r. w sprawie przeksztatcenia Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Putawach ¢, akt
zatozycielski spotki oraz zawarta umowa o $wiadczenie ustug publicznych w ramach publicznego transportu
zbiorowego w komunikacji miejskiej na terenie gminy Miasto Putawy i gmin sasiednich z ktérymi gmina Miasto
Putawy zawarta porozumienie migdzygminne.

Schemat organizacji rynku przewozéw w Miescie Putawy i gminach powigzanych przedstawiono na rysunku.

GMINA MIASTO PULAWY
- organizator publicznego

transportu zbiorowego SAMORZAD WO]EWéDZTWA

POWIAT

MIE)SKI ZAKLAD KOMUNIKACY)NY

W PULAWACH :
- operator publicznego PRZEWOZNICY PRYWATNI

transportu zbiorowego |

PASAZEROWIE

Rys. 6.1 Schemat organizacji rynku przewozoéw w miescie Putawy i gminach powiqgzanych
Zrédto: opracowanie wiasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe stan na 05.2017 r.

Rynek prywatnej komunikacji miejskiej w Putawach ma charakter w duzej mierze zderegulowany. Funkcjonuje na
nim szereg przewoznikéw, ktérzy legitymuja sie stosownymi zezwoleniami wydawanymi przez wiasciwe urzedy
(sa to gtdéwnie zezwolenia z poziomu wojewddztwa) i prowadzg regularne linie komunikacyjne. Obstuguja oni
gminy sasiadujace z Miastem Putawy oraz miejscowosci poza obszarem funkcjonalnie powigzanym. Na terenie
gmin objetych porozumieniem miedzygminnym przewozy w komunikacji miejskiej realizuja przewoznicy prywatni
przy pomocy matych autobuséw i minibuséw o Srednigj liczbie 17 miejsc siedzacych. Tylko niektore linie
komunikacyjne oznakowane sag stosowng nazwa (oznaczeniem cyfrowym), niezwykle istotnie identyfikujaca zakres
Swiadczonych ustug, ktéra dodatkowo pozytywnie wptywa na ich rozpoznawalnosc. .

6 Uchwata Nr LVII/395/98 Rady Miasta Putawy z dnia 30 kwietnia 1998 r. w sprawie przeksztatcenia Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Putawach

H
©
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Relatywnie duza liczba linii komunikacji miejskiej oraz przewoznikéw prywatnych, umozliwia dogodne potaczenia
w samym Miescie Putawy oraz pomiedzy miejscowosciami powigzanymi z nim funkcjonalnie.
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7. Pozadany standard ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej

7.1. Okreslenie standardow przewozow i jakosci ustug przewozowych

Jako$¢ ustug jest nieodtacznie zwigzana z procesem ich swiadczenia i zaangazowanymi w ten proces podmiotami
— dostawcami ustug i klientami. Ich jakosc¢ jest w sposéb najbardziej ogdlny oceniana na podstawie solidnosci
tych ustug, ich dostepnosci, dostosowania do potrzeb klientéw — w tym zrozumienia wymagan klienta, jego
wygody i komfortu oraz bezpieczenstwa realizacji ustug i ich skutkéw. W transporcie zbiorowym jakos$¢ ta jest
rozumiana jako taki ich poziom, ktéry powoduje zadowolenie klienta (pasazera) z nabytego dobra lub ustugi
(przejazdu)™.

W przypadku ustug przewozowych transportu miejskiego o wtasciwej jakosci decyduje poziom spetnienia wielu
czynnikéw okreslanych jako kryteria jakosci transportu miejskiego, a wyrazanych gtdwnie w kategoriach wymagan
i oczekiwan pasazeréw. Na podstawie tych wymagan sg formutowane postulaty przewozowe.

Najwazniejsze wzorce ustug komunikacji zbiorowej w Polsce przyjmuja jako standardy odpowiadajgce
wymaganiom stawianym przez klientow komunikacji zbiorowej na obszarach zurbanizowanych, nastepujace
wartosci:

Sredni czas dojazdu z domu do pracy nie powinien przekraczac¢ 45 min. (w aglomeracjach liczacych ponad 1
milion mieszkancéw), a w pozostatych miastach okoto 30 min,;

Sredni czas przesiadania, w godzinach szczytu, nie powinien by¢ dtuzszy niz 7 min. oczekiwania na nastepny
autobus;

Srednia dtugosc trasy dojscia do przystanku nie powinna by¢ wieksza niz 300 m w rejonach centralnych, do
400 metrow w obszarach wysokiej zabudowy i do 500 m w rejonie niskiej zabudowy;

maksymalna diugos¢ odstepdw miedzy odjazdami kolejnych pojazdéw w godzinach szczytu powinna wynosic
od 6 do 10 min. oraz 15-20 min. w rejonach peryferyjnych.

Odpowiednie wymagania ustugowe s3g formutowane wobec taboru i jego norm technicznych. Dotyczy to liczby
miejsc siedzacych i stojacych, wysokosci podtogi oraz liczby drzwi i okien (takze otwieranych). Istotnym
elementem komfortu podrézowania jest takze stopien zapetnienia pojazdu. Nie bez znaczenia okazuja sie by¢
takze — obecnie zaliczane do standardow — zewnetrzny wyglad pojazdow i ubiér pracownikow (stroje firmowe).

7.2. Dostepnosc¢ do infrastruktury przystankowej

7.2.1. Lokalizacja przystankow

Charakterystyka sieci przystankdw komunikacyjnych oméwiona zostata w Rozdziale 1.1.3 Planu.

Z poziomu niniejszego dokumentu nie jest mozliwe analizowanie ewentualnych modyfikacji usytuowania
poszczegolnych przystankéw, gdyz w kazdym szczegdlnym przypadku zalezy to od licznych uwarunkowan
lokalnych. Analiza poczynan inwestycyjnych w zakresie przebudowy infrastruktury drogowej dla terenu Miasta
Putawy wskazuje, ze Organizator w minionych latach zdawat sobie sprawe z wymagan, jakie komunikacja zbiorowa
przed nim stawia.

Organizator transportu powinien zadba¢ o odpowiednig dostepnos¢ nowych przystankow wraz z trwajacymi
zmianami w zakresie organizacji transportu. Dostepnos¢ przystankéw z punktu widzenia pasazeréw definiuje sie
w taki sposob, ze za obszar dostepu przystankéw transportu publicznego przyjmuje sie rejon o odlegtosciach od
500 do 1000 m, co odpowiada czasowi dojscia 6 - 12 min. Wymagania te sa spetniane przez tereny miegjskie,

"7 patrz: Milenkiewicz, Halicka
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nalezy dazy¢ do tego, by réwniez na terenie gmin osciennych dazy¢ do spetniania tego postulatu. Dostepnos¢
przystankowg przedstawiono w zatgczniku nr 1.

Racjonalnie konstruowany system komunikacyjny obszaru objetego Planem, a w szczegdlnosci Miasta Putawy,
powinien uwzgledniac tworzenie weztow przesiadkowych, utatwiajacych podrézowanie uzytkownikom transportu
publicznego, z uwzglednieniem intermodalnosci tego transportu. Pozwala to takze na uzyskanie tzw. “efektu sieci”,
umozliwiajacego lepsze wykorzystanie struktury prostych potaczen szczegdlnie wowczas, gdy mamy do czynienia z
niewielka liczba linii o wysokiej czestotliwosci kursowania. Jesli punkty przesiadkowe nie funkcjonuja dobrze,
pojawia sie duzy popyt na kursujace rzadziej, ale bezposrednie linie. Moze to takze wywotaé sktonnos¢ do
postugiwania sie bardziej ztozonymi i czesto zmieniajagcymi sie konfiguracjami sieci. Obserwacja obecnego
funkcjonowania komunikacji na obszarze objetym Planem wskazuje na to, ze takie zjawiska maja tu obecnie
miejsce (objawia sie to chocby w liczbie wariantow tras dla poszczegolnych linii).

W zaleznosci od intensywnosci ruchu pasazerskiego i liczby uzytkujacych operatoréw przystanki powinny miec
odpowiednio dostosowang infrastrukture techniczng i informacyjng. W szczegélnosci, te o najwiekszym znaczeniu
pod wzgledem licznosci i zréznicowania uzytkownikdw powinny by¢ wyposazone w informacyjne tablice
elektroniczne o zintegrowanych interoperatorskich komunikatach i podobnie: graficzne rozktady jazdy, a takze
lokalne informacje terenowe (okoliczne punkty publicznego zainteresowania).

Tab. 7.1 Gtowne przystanki integrujgce wielu przewoznikéw na sieci obstugiwanej przez MZK Putawy

Gmina Przystanek MZK Przewoznl.c ] PKP
prywatni
Lubelska — Os. Niwa — nr 222
. . o . + +
(jest elektroniczna tablica informacyjna)
Partyzantéw — PKP — nr 105
. . o . + + +
(jest elektroniczna tablica informacyjna)
. Partyzantéw — Szpital — nr 106
Miasto Putawy (pozadana elektroniczna tablica informacyjna) "
Pitsudskiego Centrum — nr 109 ( N N
jest elektroniczna tablica informacyjna)
Pitsudskiego Kosciot na gérce — nr 253 . N
(jest elektroniczna tablica informacyjna)
Putawy Gora Putawska, Centrum + +
Janowiec Janowiec, Rynek + +
Konskowola Konskowola, Rynek + +
- Kazimierz Dolny, Dworzec Autobusowy
Kazimierz Dolny . . . . + +
(pozadana elektroniczna tablica informacyjna)
Zyrzyn Zyrzyn, Urzad Gminy + +

Zrédto: opracowanie witasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie www.mzk.pulawy.pl oraz www.e-podroznik.pl.
Stan na 05.2017 r.

W sieci obstugiwanej przez MZK Putawy wyrdzni¢ mozna przystanki charakteryzujace sie potozeniem w rejonach
o duzym zainteresowaniu podréznych tj. miejscach ustug publicznych (szkoty, stuzba zdrowia, centra handlowe i
in). W niniejszym opracowaniu przyjeto, ze do takich miejsc nalezy zaliczy¢ miejscowosci o liczbie ludnosci
przekraczajacej 1000 osdb. Dla obszaru miejskiego podstawowe znaczenie ma zaobserwowana wymiana
pasazeréw na danym przystanku. Naleza tu przystanki wskazane w tabeli.
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Tab. 7.2 Przystanki o znaczqcym ruchu pasazerskim

Gmina Przystanek MZK Przewoznicy prywatni

Pitsudskiego — Centrum — nr 109 + +
Lubelska — Urzad Miasta — nr 224 +

Partyzantéw — PKP — nr 144 + +

Sktodowskiej — Curie — nr 212 +

M. Putawy Piaskowa — Cmentarz — nr 124 +

+
+

Piaskowa — Hala Targowa — nr 125,

Piaskowa — Hala Targowa — nr 225
Z A - Dyrekcja — nr 101
ZA-Bramanr2-nr 102

Janowiec Janowiec, Rynek
Kazimierz Dolny Zajazd Piastowski
Kazimierz Bochotnica Remiza
Dolny Kazimierz Dolny Dworzec Autobusowy
Kazimierz Dolny ul. Nadrzeczna
Konskowola Il (ODR)
Konskowola Parking Szkolny
Konskowola ul. Mitynska
Konskowola ul. Rynek
Zyrzyn Szkota
Zyrzyn Centrum
Zyrzyn Urzad Gminy

+ |+ |+ |+

Konskowola

[+ |+ [+ |+ |+ [+ |+ [+ ]+

Zyrzyn

B I e I I o I I I I S O I P S [ o S

Battéw Skrzyzowanie
Zrédto: opracowanie wiasne firmy: TRAKO Projekty Transportowe na podstawie www.mzk.pulawy.pl oraz www.e-podroznik.pl
stan na 05.2017 r.

7.2.2. Standardy techniczne dla przystankow

Wspdtczesne standardy budowy i wyposazenia przystankéw komunikacji miejskiej przewiduja udoskonalenia w
czterech obszarach:

wiekszej dostepnosci, a w szczegdlnosci poruszania sie w ich obrebie 0s6b niepetnosprawnych;
wyposazenia w nowoczesne systemy informacyjne graficzne i gtosowe;

dopasowania do eksploatowanego taboru komunikacyjnego;

zapewnienia bezpieczenstwa.

Na poziomie Planu nie mozna wskazac¢ konkretnych wymagan dla planowanych do budowy: zintegrowanego
dworca oraz centralnego wezta przesiadkowego, w obu przypadkach o zastosowanych standardach zdecyduja
projekty budowlane. Warto jednak zaznaczyé, ze réwniez dla tych obiektow wymagane bedzie przestrzeganie
ponizszych wymagan.

Podczas projektowania przystankéw komunikacji miejskiej konieczne jest wziecie pod uwage wszystkich
uzytkownikéw komunikagji publicznej. W naszym spoteczenstwie rosnie liczba oséb w podesztym wieku. Wsréd
uzytkownikéw transportu publicznego znajduja sie takze osoby z niepetnosprawnoscia. Nalezy zapewnic¢ tym
grupom pasazeréw bezpieczny dostep do srodkéw komunikacji transportu publicznego, a takze odpowiednia
jakos¢ ustug poprzez sukcesywne dazenie do catkowitej likwidagji barier infrastrukturalnych.

Projekt nowego przystanku powinien uwzglednia¢ osoby z niepetnosprawnoscia ruchowa, na wbdzkach
inwalidzkich oraz niedowidzace i niewidome. Mozna osiggnac ten cel przestrzegajac ponizszych zasad podczas
projektowania, budowy i przebudowy infrastruktury komunikacyjne;j:
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obnizanie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych do poziomu jezdni, skracanie przejscia przez szerokie ulice
poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

lokalizacje nowych przystankow jak najblizej zrédet i celow podrdzy,

wyréwnanie poziomu peronu przystankowego z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie, aby pojazdy mogty bezproblemowo podjezdzaé jak najblizej krawedzi.

Zasady te nalezy przyjac jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie infrastruktury
drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczy¢ cel w postaci modernizacji kluczowych przystankéw komunikacji
miejskiej poza ogdlnymi harmonogramami modernizacji uktadu drogowego miasta oraz gmin powigzanych
funkcjonalnie. Zaleca si¢ uwzglednianie wymogéw dotyczacych standardu przystankéw w umowach z gminami,
w ktorych przewozy realizowane sg w ramach putawskiej komunikacji miejskie;.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajacej bezposredni wjazd wozka z peronu do autobusu niezwykle
wazne jest wiasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej. Proponuje sie wyznaczenie putawskiego standardu
peronu przystankowego i jego konsekwentng realizacje przy kazdej nowej inwestycji, nie tylko w Miescie, ale
réwniez w gminach osciennych.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci w réwnej
odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomigdzy peronem przystankowym a pierwszym
stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm w poziomie.

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra naprowadza
osoby niedowidzace doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

Przy projektowaniu nowego przystanku nalezy rozwazy¢ dwa warianty:

podstawowy - w przypadku przystankoéw o matym natezeniu ruchu pasazeréw,
rozszerzony - dla przystankéw o duzym natezeniu ruchu pasazerow.

W wariancie podstawowym zaktada sie wykorzystanie tylko kraweznikéw peronowych i ptytek prowadzacych dla
0séb niedowidzacych i niewidomych. Nie zaktada sie wyznaczenia miejsc oczekiwania na przyjazd dla os6b na
wodzkach inwalidzkich.

W przypadku wariantu rozszerzonego pod uwage bierze sie pasazeréw korzystajacych z wozkéw inwalidzkich. Na
peronie stosuje sie wtedy specjalne ptytki wykorzystywane do konstrukcji miejsc oczekiwania dla osob
poruszajacych sie na wdzkach inwalidzkich.

7.3. Dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Potrzeby przewozowe 0séb niepetnosprawnych zdeterminowane sg zasadniczo:

stopniem aktywnosci zyciowej oraz stopniem uzaleznienia od oséb trzecich;
stopniem dysfunkcji narzagdoéw ruchu;
mozliwoscig samodzielnego poruszania sie.

Osoby o znacznym stopniu dysfunkgcji nie korzystaja z ogélnodostepnej komunikacji miejskiej. Pozostate osoby
niepetnosprawne, ktére przemieszczaja sie komunikacja zbiorowa, mozna podzieli¢ na trzy zasadnicze grupy:

osoby z dysfunkcja narzadow ruchu;
osoby niedostyszace;
osoby niedowidzace i ociemniate.
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Tab. 7.3 Ksztattowanie wyboru srodkow transportu zbiorowego przez osoby niepetnosprawne

Przewidywane dziatania dotyczace infrastruktury

P I | .

ostulat przewozowy Cel i taboru
Osoby z dysfunkcja narzadéw ruchu

Pojazdy niskopodtogowe Poprawa stanu 100 % taboru niskopodtogowego

- sukcesywna przebudowa istniejgcych peronéw przystankowych
Poprawa stanu tak, by umozliwi¢ osobom korzystajacym z wdzkdw inwalidzkich
samodzielny wjazd do pojazdu

Przystanki dostosowane  dla os6b
niepeinosprawnych

Osoby niedostyszace
L. A wprowadzanie kolejnych, elektronicznych tablic informacyjnych na
Informacja wizualna dotyczaca trasy i
. J . yeza N y przystankach
godzin odjazdu na przystankach i w Poprawa stanu 3 - - . -
pojazdach zwiekszenie liczby wewnetrznych tablic informacyjnych

pokazujgcych trase, biezacy i kolejny przystanek

Osoby niedowidzace i ociemniate

Informacja glosowa dotyczaca trasy i

godzin odjazdu na przystankach Poprawa stanu | montaz kolejnych elektronicznych tablic informacyjnych

Informacja glosowa dotyczaca trasy i - 100 % taboru wyposazonego w system umozliwiajacy
J . Poprawa stanu L . -
przystankow wewnatrz pojazdu wprowadzenie informacji gtosowej

- instalacja na nowych pojazdach modutéw identyfikacji dzwiekowej
Poprawa stanu styszalnej na zewnatrz pojazdu, utrzymanie takich urzadzeh na
obecnie wykorzystywanych pojazdach

Informacja glosowa dotyczaca numeru linii
i trasy na zewnatrz pojazdu

montaz we wszystkich pojazdach dodatkowych, duzych i
Wyrazne oznaczenie numerow linii Poprawa stanu kontrastowych tablic z numerem linii (czarne cyfry na biatym tle)
umiejscowionych na wysokos$ci wzroku

naniesienie  w pojazdach wyraznych oznaczen miejsc

Wyrazne oznaczenie progoéw i krawedzi niebezpiecznych oraz elementdéw utatwiajacych korzystanie z
stopni w pojazdach i na peronach Poprawa stanu pojazdu np. przyciski sygnalizacyjne
przystankowych i otwarcia drzwi

modernizacja perondw przystankowych
Zrédto: opracowanie witasne firmy: Logos Consulting Sp. z 0.0. na podstawie badari empirycznych oraz danych MZK-Putawy.

Udziat pojazdéw niskopodtogowych na dzieh 25.04.2017 r. w taborze Operatora stanowi 81% (29 autobuséw na
36). Przy realizacji kolejnych zadan inwestycyjnych w zakresie wymiany i unowoczesniania taboru jednym z
podstawowych wymagan jest posiadanie niskiej podtogi przy wszystkich wejsciach do autobusu. Docelowo, tabor
operatora powinien sktadac sie w 100% z autobuséw niskopodtogowych. Autobusy powinny by¢ wyposazone w
platforme utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym na wézkach inwalidzkich oraz system przykleku prawej
strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku. Wszystkie nowe pojazdy powinny by¢ klimatyzowane.

Ponadto, w ramach przebudowy drég eliminowane powinny by¢ przystanki, ktére zmuszaja pasazerow do
wysiadania lub wsiadania do pojazdow bezposrednio z jezdni. W zakresie poprawy sposobu przekazywania
informacji osobom niepetnosprawnym, powinny zosta¢ wykorzystane mozliwosci, jakie daje system Putawskiej
Karty Miegjskiej, ktory bedzie sukcesywnie rozbudowywany.

7.4. Tabor

7.4.1. Zdiagnozowane potrzeby w zakresie zakupu sSrodkow transportu

Gtownymi elementami decydujagcymi o sprawnosci przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej jest liczba oraz
nowoczesnos¢ posiadanego taboru autobusowego. Aktualny ilostan taboru przedstawiono w 1.1.4
Wykorzystywany tabor.

Zakup nowego taboru wigze sie ze sprostaniem standardom jakosci ustug przewozowych sSwiadczonych
mieszkancom obszaru objetego Planem. Zwigzane jest to z dostosowaniem pojazdow dla osdb z
niepetnosprawnosciag ruchowa, niewidomych i niedowidzacych, korzystajacych ze sprzetéw inwalidzkich, wézkdw,
pasazerow z wozkami dzieciecymi, kobiet w cigzy oraz oséb starszych. Podstawowym wymogiem w tym zakresie
jest wymiana taboru na niskopodtogowy. Nowo zakupione autobusy powinny posiadac niska podtoge na catej
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ich dtugosci. Poza tym istotnym jest wyrazne oznaczenie w nowych pojazdach miejsc siedzacych dla pasazeréw
0 ograniczonej mobilnosci ruchowej. Dostosowanie taboru do potrzeb tych oséb przyczyni sie do zwiekszenia
komfortu podrdzy wszystkich pasazerdow.

WS3rod standardéw dla nowych autobuséw wymienié nalezy rowniez system elektronicznej informacji pasazerskiej
umozliwiajacy informowanie o zblizajacych sie przystankach za pomoca zapowiedzi gtosowych. Dodatkowym
wymogiem jest zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej pojazdu, informujgcy o numerze linii i kierunku
docelowym podczas podjezdzania na przystanek. Standardowym elementem systemu informacji pasazerskiej w
pojazdach powinny by¢ takze tablice elektroniczne.

Nowy tabor powinien by¢ réwniez wyposazony w system monitoringu wewnatrz autobusow. Wykorzystanie
monitoringu wizyjnego w pojazdach komunikacji miejskiej w znaczacy sposéb wptywa na poczucie
bezpieczenstwa podrdzujacych nimi pasazerow.

Z uwagi na wymagania dotyczace komfortu zaleca sig, by w pojazdach montowac systemy klimatyzacyjne oraz
urzadzenia pozwalajgce na korzystanie z bezprzewodowego Internetu.

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 planowana jest
wymiana 16 sztuk taboru. Oznacza to, ze w najblizszym czasie tabor MZK obstugujacy obszar miasta Putawy i
gmin, z ktérymi miasto podpisata porozumienie bedzie w 100% nowoczesny i spetniajacy standardy zapisane w
niniejszym dokumencie.

7.4.2. Standardy techniczne dla pojazdow i paliw

Dzieki zachetom ze strony wcigz ewoluujacych przepisdw wspierajgcych zachowanie czystego powietrza i niskiego
poziomu hatasu, oferta i wybér dostepnych systeméw napedowych pojazddw rosnie. Rozwéj technologiczny w
zakresie systeméw napedowych uzywajacych czystych, alternatywnych paliw i usprawnionych systeméw kontroli
emisji spalin, skutkuje ograniczeniem zanieczyszczenia srodowiska i obnizeniem poziomu hatasu. Wprowadza sie
obecnie wiele nowych technologii przy jednoczesnym rozwoju warunkdw rynkowych, takich jak popyt czy koszty
produkgji.

Dostepne obecnie systemy napedowe sg dostosowane do zasilania m. in.. czystym olejem napedowym,
potfaczeniem bio-diesla i oleju napedowego, metanem w formie sprezonego lub ciektego gazu ziemnego (CNG)
lub biogazu, ciektego gazu ziemnego (LNG), hybrydowych napedéw elektrycznych, etanolu, a takze energii
elektrycznej z baterii lub ogniw paliwowych.

Rolg przewoznika jest uwzglednienie takich czynnikéw jak koszty paliwa, jego dostepnos¢, koszty utrzymania,
niezawodnos¢, wydajnosc itp.

Na poziomie niniejszego Planu nie formutuje sie wymagan dotyczacych wyboru okreslonego rodzaju paliwa dla
nowych autobuséw. Znacznie bardziej uniwersalnym podejsciem bedzie wskazanie jako wymogu dostosowanie
catosci taboru Operatora do obowigzujacych norm emisji spalin. Obecnie standardy okreslane sa przez emisje
tlenku wegla (CO), weglowodoréw (HC), tlenku azotu (NOx), czastek statych (PM) i dymu. W nowych przetargach
nalezy dazy¢ do osiggniecia najwyzszego standardu w zakresie emisji spalin.

7.5. Polityka cenowa, metody uiszczania optat za przejazdy

Ksztattowanie sie polityki cenowej przedsiebiorstwa na rynku transportu publicznego uzaleznione jest w
znacznym stopniu od sytuacji na rynku paliw, wywotujgcej koniecznos¢ okresowych poprawek w cenniku ustug
przewozowych. Ostatnia korekta cen biletéw miata miejsce 1 maja 2013 r. Informacje na temat nadchodzacych
zmian w cenniku optat publikowane s3 z wyprzedzeniem w formie komunikatéw na stronie internetowej MZK —
Putawy. Modyfikacje te nie maja jednak na ogét wptywu na strukture obowigzujacego systemu taryfowego.
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Polityka cenowa funkcjonujaca na wspdlnym obszarze komunikacyjnym jest stosunkowo ztozona. Caty obszar
podzielono na piec stref komunikacyjnych's:

strefa miejska — obejmuje obszar Miasta Putawy w jego granicach administracyjnych.

strefa podmiejska | — obejmuje miejscowosci: Bronowice, Bochotnica, Jaroszyn, Klikawa, Kolonia Goéra
Putawska, Konskowola, Gora Putawska, Miynki Opoka, Osiny, Parchatka, Rudy, Sadtowice, Stara Wies,
Witowice, Wélka Gotebska, Wronéw

strefa podmiejska Il - obejmuje miejscowosci: Anielin, Battdw, Borysow, Chrzachow, Chrzachdéwek, Dabréowka,
Dobrostawow, Gotab, Janowice, Janowiec, Jeziorszczyzna, Las Stocki, Leokadiow, teka, Kajetandw, Kazimierz
Dolny, Kowala, Nasitéw, Oblasy, Okale, Opatkowice, Pachnowola, Pajakow, Piskoréw, Polesie, Pozog, Pulki,
Sielce, Skowieszyn, Skowieszynek, Smogorzéw, Sosndw, Stanistawdw, Stok, Tomaszdéw, Trzcianki, Wojszyn,
Wola Osinska, Wylagi, Zagrody, Zarzecze, Zerdz, Zyrzyn

strefa podmiejska Il — obejmuje swoim zasiegiem przystanki w miejscowosciach Bobrowniki, Bronistawka,
Brzesce, Ignacéw, Kolonia Brzesce, Kotliny, Niebrzegdw

strefa podmiejska IV — obejmuje obszar miasta Deblin w jego administracyjnych granicach.

Nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ uproszczenia systemu poprzez redukcje ilosci stref. System takiego podziatu moze
bowiem sprawic istotne problemy osobom, ktore sporadycznie korzystaja
z komunikacji. Niezaleznie od postulatu uproszczenia tego podziatu nalezy zaleci¢ Operatorowi uatrakcyjnienie
informacji o systemie taryfy biletowej. Zbytnie skomplikowanie i brak informacji moze bardzo zniecheci¢
pasazerow, ktérzy — w razie niezadowolenia z ustugi moga powrdci¢ do wykorzystania innych srodkéw transportu.

Obecnie w komunikacji pasazerskiej MZK - Putawy funkcjonuje kilka typow biletow:

bilety papierowe tradycyjne, zadrukowane i mozliwe do kupienia w sieci sprzedazy, dostepne w kioskach
(jednorazowe) lub u kierowcy (czasowe i grupowe),
bilet elektroniczny na karcie bezstykowej (e-karcie).

Osoby korzystajgce z komunikacji miejskiej okazjonalnie moga zakupi¢ u kierowcy bilet papierowy
w formie paragonu z kasy fiskalnej.

Pasazerowie czesto podrézujacy transportem publicznym maja mozliwos¢ uproszczenia procedury dokonywania
optat za przejazdy dzieki istnieniu systemu biletu elektronicznego.

Elektroniczna portmonetka pojawita sie w ofercie Operatora w maju 2013 roku, jej wdrozeniu towarzyszyto
wycofanie biletdw w postaci karnetow. W chwili obecnej Operator — poprzez system niewielkich preferencji
cenowych — zacheca do wykorzystania tego rodzaju biletu. Elektroniczna portmonetka pozwala rowniez znaczaco
obnizy¢ cene za przejazd w sytuacji na bardzo krotkich trasach (dzieki mozliwosci zarejestrowania wejscia i
wyrejestrowania wyjscia).

Pasazerowie posiadajacy karty bezstykowe moga uzywaé ich w formie biletu okresowego lub jako bilet
jednoprzejazdowy, poprzez dotadowanie ich okreslong kwota, ktéra jest sukcesywnie wykorzystywana na
pokrywanie opfat za przejazd.

Pasazerowie korzystajacy z e-karty w formie biletu jednorazowego zblizaja karte do kasownika przy wejsciu do
autobusu. Wysiadajac, ponownie zblizaja karte do kasownika, ptacgc tym samym za rzeczywiscie przejechang
trase. Posiadanie e-karty uprawnia takze do korzystania z promocji cenowych na przejazdy autobusami MZK-
Putawy™.

W zwiazku z korzysciami w zarzadzaniu ta forma ptatnosci, Operator powinien dazyé do coraz silniejszego
promowania elektronicznej portmonetki. Za dobra praktyke nalezy uzna¢ promowanie obnizonych cen biletow
dla uzytkownikéw e-portmonetki.

'8 Uchwata Nr XXXI1/347/13 Rady Miasta Putawy z dn. 4 kwietnia 2013 r. z pézn. zm.
9 Informacja o e-karcie”, zrédto: http://www.mzk.pulawy.pl/
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Istotnym z punktu widzenia pasazera elementem dziatania systemu biletu elektronicznego sa kasowniki
umieszczone w pojazdach, przeznaczone do obstugi systemu biletowego opartego na kartach elektronicznych
oraz do kasowania biletu papierowego w srodkach komunikacji miejskiej. Kasowniki wyposazone sg w ekrany
dotykowe pozwalajace na uzyskanie informacji na temat ptatnosci za przejazd i stanu Srodkéw na e-karcie.

WSrod innych funkgeji kasownika wptywajacych na usprawnienie informowania pasazera na temat optat wymienic
nalezy:

pobieranie petnej optaty za bilet jednorazowy z karty przy wsiadaniu, po wybraniu ulgi
i ewentualnie taryfy,

zwrot nadptaty przy wysiadaniu (bez uzycia przyciskéw),

rejestracja rodzaju biletu (jednorazowy, okresowy),

pobieranie optat za przew6z dodatkowych oséb, zwierzat lub bagazu wedtug obowigzujacej na linii taryfy.

Pasazerowie komunikacji miejskiej w Putawach moga dokonywad optat za przejazdy takze przy pomocy telefonu
komorkowego z dostepem do Internetu. Konieczna jest w tym przypadku bezptatna aplikacja SkyCash?. Po
zarejestrowaniu sie w systemie i zasileniu konta elektronicznego pasazer moze skasowac bilet poprzez wybranie
jego rodzaju i numeru bocznego pojazdu w aplikacji mobilnej. Potwierdzeniem zakupu biletu jest kod przesytany
na telefon uzytkownika.

7.6. Koordynacja potaczen réoznych rodzajow srodkow transportu

Komunikacja miejska jest czescig wiekszego systemu ustug transportowych obejmujgcego réwniez pociagi i
autobusy miedzymiastowe, regionalne (taczace miejscowosci w regionie) itp. Zatem musi zapewnié¢ takze
mozliwos¢ i tatwos¢ transferu do tych srodkéw lokomodji, przy czym miejsca takie jak dworce kolejowe czy
autobusowe sag tacznikami pomiedzy réznymi poziomami sieci komunikacyjnej, co usprawnia wielomodalnosé
transportowg?'- W celu utatwienia przesiadki do innych $rodkéw transportu publicznego stosuje sie wiele
dodatkowych rozwigzan, m.in. zintegrowane rozktady jazdy, zapewnienie zintegrowanej informacji i biletow.

Podstawowe znaczenie dla zapewnienia postulatu koordynacji powinno mie¢ dla Miasta Putaw uruchomienie
zintegrowanego dworca oraz budowa centralnego wezta przesiadkowego. Poza tymi elementami warto
rozbudowywad systemy w oparciu o elementy opisane ponizej.

W kontekscie pozadanej wielomodalnosci transportowej zauwaza sig, ze w ostatnich latach w wielu europejskich
miastach Sredniej wielkosci utworzono duza liczbe rozwigzan taczacych rézne srodki transportu w celu stworzenia
wygodnego potaczenia pomiedzy transportem indywidualnym (samochéd, rower) a publicznym. Poprawiono
infrastrukture dostepowa (chodniki dla pieszych, informacja, tatwos¢ dostepu, itd.) dworcdw, portéw i lotnisk,
utatwiajac potaczenia z innymi sposobami transportu. Mozliwo$¢ faczenia transportu publicznego z innymi
sposobami podrozowania czyni komunikacje publiczng bardziej atrakcyjng dla uzytkownikow. W tym obszarze
stosuje sie rozwigzania typu:

Park&Ride — Parkuj i jedZ — to zwyczajowa juz nazwa typu podrézy, w ktérej kierowca samochodu korzysta z
komunikagji publicznej na co najmniej jednym jej etapie.

Kiss&Ride — Pocatuj i jedz — pasazer jest wysadzany i/lub odbierany przez kierowce samochodu na przystanku
komunikagji publicznej.

Bike&Ride - Zaparkuj rower i jedz - +faczy parking rowerowy na przystanku przesiadkowym
z uzyciem autobuséw miejskich w dalszej podrézy do centrum.

Transportowanie prywatnych rowerdw pojazdami transportu publicznego.

20 Skycash, Bilety Komunikacji Miejskiej, zrodto: http://www.skycash.com/
2 Integracja sieci moze czesto stanowi¢ duze wyzwanie, jesli dworzec kolejowy lub autobusowy nie lezy w centrum miasta.
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W zakresie koordynacji wspdtdziatania poszczegdlnych systemow transportowych w przedmiotowym obszarze a
w szczegolnosci w samym Miescie Putawy, potrzebne jest utworzenie odpowiedniej struktury wymiany informacji
miedzy operatorami?? oraz systemu monitorowania infrastruktury technicznej i opinii uzytkownikéw. Zapewni to
mozliwos¢ optymalizowania eksploatacji taboru i dostosowywania ustug do potrzeb podréznych, a takze
mozliwos$¢ podwyzszenia dogodnosci i bezpieczenstwa podrdzy.

7.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Zanieczyszczenia komunikacyjne naleza do czynnikéw obcigzajgcych srodowisko. W tym zakresie nalezy zatem
stale dazy¢ do zmniejszania skali tego oddziatywania. Zaktada sig, ze wspieranie podnoszenia standardow
srodowiskowych powinno nastepowad poprzez:

usprawnianie uktadu komunikacyjnego, poprawe nawierzchni i przebudowe drég;

zmiany organizacji ruchu w wyniku dokonczenia obwodnicy Putaw;

zmiany organizacji ruchu, poprawe ptynnosci;

kontrole stanu technicznego pojazdéw oraz sukcesywne wycofywanie z ruchu pojazdéw nie spetniajacych
norm ochrony $rodowiska;

stosowanie wymogu zachowania wysokich norm emisji EURO dla nowych autobuséw komunikacji miejskiej;
intensyfikacje eksploatacji autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin — catotygodniowo
alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometrow;

budowe $ciezek rowerowych.

7.8. Regulamin przewozu osob

Transport publiczny jest systemem dostepnym dla kazdego, kto pragnie z niego skorzystac i przestrzegac
obowigzujacego regulaminu przewozow, w ktorym zdefiniowane sg podstawowe zasady relacji na styku pasazer
— przewoznik. Zazwyczaj s one formutowane w oparciu o Prawo przewozowe.

W przypadku terenu objetego Planem regulamin ustanowiony w drodze zarzadzenia jest dostepny publicznie.
Zainteresowani moga zapozna¢ sie z nim takze poprzez witryne internetowg MZK - Putawy?3. Regulamin
przewozow okresla zasady obstugi podrézujgcych srodkami komunikacji miejskiej na terenie Miasta Putawy i gmin
bedacych uczestnikami porozumienia miedzygminnego. Zdefiniowano w nim zasady korzystania z pojazdow i
przystankéw, a takze uprawnienia i obowigzki pracownikéw MZK — Putawy w kontaktach z pasazerami.

W regulaminie przewozow oséb MZK - Putawy zawarta zostata takze instrukcja kasowania biletéw oraz opis
procedury kontroli biletowej. Uwzgledniono réwniez informacje na temat skarg i reklamacji w zwiagzku z realizacja
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

22 Zgodne to jest z Dyrektywqg Parlamentu Europejski ego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania inteligentnych systeméw
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw
z innymi rodzajami transportu

23 Regulamin przewozu os6b i bagazu srodkami komunikacji miejskiej realizowany przez Miejski Zaktad Komunikacji — Putawy Sp. z 0.0. w
Putawach”, zrédto: http://mzk.pulawy.pl/wp-content/uploads/2014/09/regulamin_przewozu_osob_i_bagazu.pdf
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8. Sposadb organizowania systemu informacji dla pasazera

8.1. Informacja o rodzajach i cenach biletow

Uprawnienia do przejazdow bezptatnych oraz korzystania z ulg w optatach za przewz oséb srodkami komunikagji
miejskiej okreslane sa w drodze Uchwaty Rady Miasta Putawy. Uprawnienia obowiagzujace pasazerow wynikajace
z postanowien tej uchwaty znalez¢ mozna w zatgczniku do Uchwaty Rady Miasta Putawy?*, a takze w Cenniku
Opftat®.

Witryna internetowa MZK - Putawy zawiera réwniez dokument okreslajacy uprawnienia pasazeréw z podziatem
na gminy.

Okresowe korekty polityki cenowej spotki moga miec takze wptyw na zmiany w zakresie uprawnieh pasazerow
do ulg i przewozow bezptatnych. Informacja o zmianach jest w takim przypadku ogtaszana w formie komunikatu
na stronie internetowej MZK — Putawy. Nalezy rozwazy¢, czy nie rozbudowac systemu informacji dostarczanego
przez strone internetowa Operatora o mozliwosci przesytania wiadomosci bezposrednio do urzadzen pasazeréw
— np. poprzez kanaty RSS, wiadomosci sms lub e-mail (po wpisaniu na liste), wiadomosci na kanatach
spotecznosciowych.

Aktualnie obowiazujaca taryfa optat za ustugi przewozowe swiadczone przez MZK - Putawy Sp. z 0.0. w granicach
administracyjnych Miasta Putawy oraz na terenie gmin, z ktérymi zawarte jest porozumienie komunalne,
okreslona zostata uchwata Rady Miasta Putawy?®®. Taryfa zawarta jest w ,Cenniku ustug MZK - Putawy” Sp. z 0.0.
podanym do publicznej wiadomosci i wywieszonym wewnatrz pojazdéw oraz na przystankach. Aktualny cennik
ustug jest dla pasazeréw dostepny takze poprzez witryne internetowag MZK - Putawy?’.

Wskazane bytoby, aby informacja na temat cen ustug przewozowych dostepna byta takze w wybranych jezykach
obcych (np.: angielski i niemiecki) z mozliwoscig pobrania z witryny internetowej MZK — Putawy.

8.2. Doskonalenie systemoéw teleinformatycznych

8.2.1. Rozwdj systemow Operatora

Stosownie do standardowych juz wymogdw  wspoiczesnych  systemdw  transportowych,  takze
w Putawach nastepuje informatyzacja w obrebie catego systemu transportu publicznego. Organizator podjat pod
tym wzgledem dziatania modernizacyjne w zakresie obstugi biletowej, monitoringu w pojazdach, dostarczania
informacji pasazerom i zarzadzania funkcjonowaniem systemu komunikacyjnego. W wyniku realizacji projektu
.Poprawa dostepnosci i jakosci systemu komunikacji miejskiej dla Miasta Putawy wraz z obszarami sasiednich
gmin funkcjonalnie powigzanymi w ramach porozumienia w sprawie wspolnej komunikacji miejskiej na swoim
obszarze" nastgpita poprawa dostepnosci i jakosci ustug transportowych.

System informacji pasazerskiej obejmuje dwa uktady informacyjne: informacje prezentowane wewnatrz pojazdow
oraz informacje przystankowe. Dodatkowa struktura jest system informacji internetowe;j.

System informacji autobusowej sktada sie z:

dwukanatowego urzadzenia gtosnoméwigcego komunikujagcego nazwy poszczegdlnych przystankéw na
trasie i zaprogramowane komunikaty specjalne wewnatrz pojazdu informujagce o numerze linii i trasie

24 Zatacznik Nr 6 do Uchwaty Nr XXX11/347/13 Rady Miasta Putawy z dnia 4 kwietnia 2013 r." z p6zn. zm.

% Cennik optat za przewdéz oséb  Srodkami  komunikacji  miejskieg w  Putawach  obowigzujagcy od  dnia
1 wrzesnia 2014r.", http://mzk.pulawy.pl/wp-content/uploads/2014/09/cennik_pelny.pdf

26 Uchwata Nr XXXI1/347/13 Rady Miasta Putawy z dn. 4 kwietnia 2013 r. z p6zn. zm.

27 Cennik optat za przewdéz oséb  Srodkami  komunikacji  miejskieg w  Putawach  obowigzujagcy od  dnia
1 wrzesnia 2014r.".
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przejazdu komunikowane na zadanie osoby niewidomej, stojacej na przystanku za pomoca specjalnego
"pilota” zdalnego sterowania lub aktywowanego przyciskiem przez kierujagcego pojazdem,

tablic elektronicznych informujacych o kierunku jazdy autobusu, aktualnej lokalizacji, przebiegu trasy i
numerze linii, przystanku poczatkowym i docelowym oraz przekazujacych inne istotne informacje,
tradycyjnych graficznych tablic informacyjnych.

Natomiast system informacji przystankowej (stan na 05.2017 r.) w Putawach sktada sie z:

11 elektronicznych (diodowych) tablic przystankowych wraz z urzadzeniami do komunikacji z serwerem,
wspotpracujacych z systemem monitorowania i zarzadzania flota, a w szczegdélnosci z serwerem pozycji
pojazdu (GPS), komputerami poktadowymi i systemem tacznosci,

oprogramowania uzytkowego dla tablic,

graficznych rozktadow jazdy.

Tablice te zlokalizowane sg na nastepujacych przystankach:

Partyzantéw - PKP (nr 105),

Wojska Polskiego - dworzec PKS (nr 254),
Centralna - Szkota (nr 211),
Pitsudskiego - Skwer (nr 110),
Pitsudskiego - Kosciot na gérce (nr 253),
Lubelska Os. Niwa (nr 222),

Krolewska / Pitsudskiego (nr 139),

ZA- Dyrekgcja (nr 101),

ZA — Brama nr 2 (nr 102),

Lubelska — Urzad Miasta (nr 224),
Pitsudskiego — Centrum (nr 109).

System monitorowania i zarzadzania flota autobuséw stuzy gromadzeniu w definiowalnych
w systemie odstepach czasowych danych o sytuacji autobuséw na trasach, tj. wspétrzednych geograficznych ich
aktualnego potozenia oraz informacji o czasie, trasach, odwiedzanych przystankach. Dane te sa przesytane do
systemu zarzadzania (i bazy danych) zapewniajac automatyczng lokalizacje autobuséw na wszystkich trasach,
liniach i przystankach. Umozliwia to monitorowanie i zarzadzanie flotg poprzez:

monitorowanie lokalizacji pojazdéw w czasie rzeczywistym (za pomoca GPS),

rejestracje na podstawie biezacej lokalizacji odbywanej trasy, odwiedzanych przystankdédw oraz zgodnosci z
rozktadem jazdy,

prezentacje lokalizacji autobuséw i prezentacje ich pozycji w postaci wykazéw tabelarycznych na wybieranych
przez Operatora liniach komunikacyjnych lub zestawieniach ciggéw odwiedzanych przystankow,

prezentacje graficzng na mapie aktualnego stanu ruchu floty,

rejestracje i przechowywanie w bazie danych opisowych poszczegdlnych pojazdéw (numer autobusu, model,
numer linii, dane kierowcy itp.),

tworzenie bazy danych dotyczacych charakterystyk sktadnikow floty i jej eksploatacji.

System posiada takze mozliwos¢ wymiany danych z innymi powigzanymi systemami (np. dyspozytorskimi,
informacji pasazerskiej w pojazdach i na przystankach oraz w Internecie, innymi systemami transportowymi itp.)

Dzieki wyposazeniu autobusdéw w urzadzenia tgcznosci alarmowej (a takze monitoringu wewnatrz—pojazdowego)
zapewnione s3 $rodki zwiekszajace znaczaco bezpieczenstwo komunikacji miejskie;j.

8.2.2. Optymalne miejsca umieszczenia informacji w formie elektronicznej

W ramach projektu pn. ,Rozwoj zréwnowazonego transportu taczacego Putawy i jego obszar funkcjonalny” w
ramach przedsiewziecia priorytetowego pn. ,Zapewnienie dostepu do wysokiej jakosci ustug kulturalnych
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Miasta Putawy” dofinansowanego z RPO WL na lata 2014-2020 na terenie
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Centralna — Przychodnia nr 108,
Czartoryskich nr 241,

Czartoryskich nr 138,

Kilinskiego -Sanepid nr 207,

Lubelska — Urzad Miasta nr 126,
Lubelska — Goscinczyk nr 127,
Lubelska — Osiedle Niwa nr 128,
Partyzantéw - Bank nr 152,
Partyzantéw - Bank nr 247,
Partyzantéw - Szpital 153,
Partyzantéw - Szpital 106,

Deblinska —Tereny Handlowe nr 229,
Deblinska — Tereny Handlowe nr 121,
Wiostowicka /Zbozowa nr 204,
Wojska Polskiego — Dworzec PKS nr 155,
Deblinska —Wélka Profecka nr 137,
Kazimierska/Kaznowskiego nr 208,
Deblinska - MZK nr 123,

Deblinska — MZK nr 227,

Krolewska - Starostwo nr 257,
Sieroszewskiego nr 246,
Stowackiego/ Zeromskiego nr 236,
Sienkiewicza/ Kochanowskiego nr 142,
Sienkiewicza/Kochanowskiego nr 237,
Sktodowskiej — Curie nr 212,

Piaskowa — Hala Targowa nr 125,
Piaskowa — Hala Targowa nr 225,
Piaskowa — Cmentarz nr 124,
Partyzantéw — PKP nr 144.

miasta planowany jest przez Miasto Putawy zakup i montaz elektronicznej
nastepujacych przystankach:

informacji przystankowej na

Organizator oraz gminy powigzane powinny dazy¢ do jak najszybszego zapewnienia tym przystankom informacji
w formie tablic elektronicznych. O ile to mozliwe, zaleca sie réwniez montowanie monitoringu.

W odniesieniu do obstugi informacyjnej przystankéw postuluje sie rowniez umieszczenie graficznych rozktadéw
jazdy wszystkich uzytkownikéw przystankow w wigkszych czytelniejszych rozmiarach, a takze planéw

miasta/rejonu i informacji o ustugach ratunkowych.
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9. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Niniejszy dokument stanowi ramowy plan dziatan w sferze komunikacji publicznej w perspektywie do roku 2028.
Wskazuje on generalne kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego oraz obstugujacej go systemoéw komunikacji
publicznej. Zalecane dziatania utozone s3 z punktu widzenia intereséw transportowych oséb podrézujacych po
Putawach oraz do/z Putaw.

Realizacja rozwoju systemu komunikacji w obszarze Miasta Putawy oraz gmin powigzanych z nim funkcjonalnie
powinna odbywac sie dzieki przeprowadzeniu nastepujacych zmian:

A. Zréwnowazony rozwdj sieci powigzan komunikacyjnych;
B. Podnoszenie jakosci infrastruktury technicznej wykorzystywanej do swiadczenia ustug komunikacyjnych;

C. Racjonalizacja i usprawnianie organizacji transportu publicznego na terenie objetym analiza.

Ad. A.

Sprawne funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego na obszarze Miasta Putawy oraz gmin powigzanych
funkcjonalnie jest w najwyzszej mierze skorelowane z jakoscig komunikacji realizowanej na tym obszarze. Jakosé
ta mierzona jest przede wszystkim poprzez czas przemieszczania sie z miejsca w miejsce (w tym przede wszystkim
czasem podrozowania srodkiem transportu), komfort podrézowania, bezpieczenstwo i niezawodnos¢ srodka
transportu, a takze minimalizowanie ujemnych skutkéw spotecznych (np. srodowiskowych) wykorzystania
srodkéw transportu.

Na podstawie prowadzonych analiz oraz w oparcia o ustalenia z Organizatorem oraz Miastem wskazano zestaw
przedsiewzie¢ lub typow przedsiewzieé, ktdre beda przyczyniaé sie do rozwoju uktadu komunikacyjnego. Sa to:

1. zapewnianie wystarczajacej dostepnosci komunikacyjnej do nowych i rozbudowujacych sie osiedli
mieszkaniowych w granicach miasta Putawy (osiedla Gérna - Kolejowa, Gorna Niwa, Piaski w Putawach),
oraz w sasiednich gminach (potaczenie ze Skowieszynem na terenach gminy Konskowola, dostep poprzez
stary most na Wisle do terenéw budownictwa indywidualnego po drugiej stronie rzeki);

2. modernizacja  sieci  drogowej na  obszarze  funkcjonalnego  oddziatywania Putaw
(w szczegdlnosci drog gminnych i powiatowych);

3. rozbudowa sieci Sciezek rowerowych umozliwiajacych alternatywng w stosunku do samochodéw
osobowych forme transportu;

4. rozbudowa infrastruktury parkingowej w poblizu punktéw atrakcyjnych do realizowania funkgcji
przesiadkowej (obrzeza Kazimierza Dolnego) - docelowo z wykorzystaniem systemu Park&Ride;

5. ukonczenie budowy pétnocnej obwodnicy Putaw.

Warto podkresli¢, ze wskazane wyzej przedsiewziecia majg w stosunku do przedmiotu niniejszego opracowania
jedynie funkcje uzupetniajaca, odpowiedni uktad i standard infrastruktury komunikacyjnej jest czesto jedynie
otoczeniem dla systemow komunikacji publicznej. Nie mozna zatem z powyzszej listy wycigga¢ zobowigzania do
okreslonych dziatan dla podmiotéw odpowiedzialnych, ktérych grono zreszta obejmuje nie tylko zainteresowane
gminy, ale rowniez powiat oraz Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. W przypadku drog, za ktére
odpowiada gmina Miasto Putawy, zadania w tym zakresie realizowane beda w oparciu o Plan Rozwoju Sieci
Drogowej Gminy Miasto Putawy oraz inne programy i koncepcje opracowywane w tym zakresie. Oczekiwanym
rezultatem ma by¢ znaczaca poprawa sprawnosci funkcjonowania ukfadu drogowego, poprawa obstugi
komunikacyjnej terenébw mieszkaniowych, przemystowych oraz obstugi turystyki i rekreacji, a takze poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Ad. B.

Druga wazna grupa dziatan jest realizacja przedsiewzie¢ w zakresie rozwoju infrastruktury wykorzystywanej na
potrzeby komunikacji zbiorowej w celu uzyskania lepszych warunkdéw przejazdéw pasazerdw, lepszych
parametréw eksploatacyjnych i mniejszych negatywnych wptywéw Srodowiskowych (zanieczyszczenia, hatas). Za
dziatania te odpowiedzialne sa w bezposredni sposéb gmina Miasto Putawy oraz pozostate zainteresowane
gminy, a takze Operator transportu publicznego. Wsérdéd dziatan zmierzajagcych do realizowania tego celu
wymienié nalezy:

1.

10.

Ad. C.

Budowa zintegrowanego dworca obstugujacego komunikacje autobusowa, kolejowa, minibusowa oraz
indywidualng samochodowa (funkcja punktu przesiadkowego) wraz z infrastruktura parkingowa;

Budowa wezta przesiadkowego na terenach po bytym dworcu autobusowym przy ul. Lubelskiej w
Putawach ;

Kontynuowanie wymiany czesci taboru autobusowego stosownie do stopnia utraty wiasciwosci
eksploatacyjnych wykorzystywanych pojazddéw, zapewnienie dostepnosci do pojazdéw umozliwiajgcych
obstuge 0séb z niepetnosprawnoscia ruchowa.

Zapewnienie dostepnosci pojazdow klasy mini, pozwalajagcych na obnizenie kosztéw funkcjonowania
kurséw utrzymywanych z uwagi na interesy spoteczne mieszkancow;

Rozbudowa sieci automatow biletowych, pozwalajacych na optacenie przejazdu bez angazowania
personelu Operatora oraz podmiotow zewnetrznych. Wskazane jest rozwinigcie istniejgcego systemu
dystrybucji biletéw o terminale w autobusach zapewniajace szybka mozliwos$¢ optacenia przejazdu za
pomoca karty ptatniczej lub kredytowej bez koniecznosci wydawania biletu w formie papierowe;;

Modernizacja posiadanego i zapewnienie w nowych srodkach transportu udogodnien dla pasazeréw w
postaci klimatyzacji, dostepu do bezprzewodowego Internetu, tadowarek USB;

Dalsza modernizacja infrastruktury przystankowej, zapewniajacej mozliwos¢ bezpiecznego i
komfortowego przebywania pasazeréw oczekujacych, wystarczajacy stopien informacji dla podréznych
oraz minimalne oddziatywanie na lokalny ruch;

Rozszerzenie wykorzystania infrastruktury ICT (monitoring, informacja przystankowa) stuzacej
przekazywaniu informacji dla podréznych i Operatora oraz podnoszeniu bezpieczenstwa podrézowania.
Rozwdj infrastruktury stwarza szanse na unowoczesniania w szczegdlnosci infrastruktury przystankowej,
rozbudowe systemu tablic elektronicznych oraz monitoringy;

Separowanie ciggdéw pieszych od ruchu drogowego oraz wyrazne oznaczanie i oswietlanie miejsc
kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggéw pieszych analizowanie aspektu ruchu pieszego odbywanego na
rolkach);

Ksztattowanie systemu parkingowego, ktorego funkcjonowanie bedzie sprzyjaé racjonalnemu
gospodarowaniu powierzchnig pasa drogowego oraz promowaniu korzystania z transportu publicznego.

Najwazniejsza grupa dziatan, jaka w niniejszym Planie wskaza¢ nalezy jako potrzebne do realizacji, sa dziatania
zwigzane z organizacja transportu na obszarze Miasta Putawy oraz gmin zwigzanych z nim funkcjonalnie. Wérod
dziatan rekomendowanych do realizacji nalezy w tej czesci wymienic:

1.

2.

Optymalizowanie organizacji transportu publicznego na obszarach gmin funkcjonalnie zwigzanych, z
uwzglednieniem potrzeby zachowania racjonalnosci ekonomicznej potaczen;

Rozszerzenie zasiegu pofaczen komunikacyjnych realizowanych przez Operatora do nowych
miejscowosci na terenie gminy Barandéw, Gniewoszéw, Karczmiska, Wilkéw (na podstawie wptywajacych
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10.

11.

12.

wnioskdédw znaczna cze$¢ mieszkancow tych gmin realizuje swoje sprawy zyciowe w Putawach), z
uwzglednieniem potrzeby zachowania racjonalnosci ekonomicznej potaczen;

Uruchomienie w dalszej przysztosci linii komunikacyjnej ,Putawy — Gotab — Deblin”;

Wskazane jest przeprowadzenie kompleksowej optymalizacji uktadow tras linii oraz ich rozktadow jazdy,
ktéra powinna zosta¢ przeprowadzona z uwzglednieniem kompleksowych wynikéw badan
marketingowych wielkosci i struktury popytu oraz przychodowosci linii wraz z uwzglednieniem wynikow
badan preferencji i zachowan komunikacyjnych.

Nalezy dokona¢ pogtebionej analizy potrzeb pasazerow ze szczegdlnym uwzglednieniem mobilnosci
mieszkancow w ruchu pieszym. Uwzgledniajac topografie miasta Putawy, nalezy zauwazyé, ze w
podrézach miejskich najwiecej nowych pasazerow mozna pozyskac wsrdd oséb odbywajacych wiekszosé
podrézy pieszo. W miastach wielkosci Putaw zwyczajowo duza cze$é mieszkancdw nie rozwaza zamiany
samochodu osobowego na rzecz transportu zbiorowego. Wynika to z ich preferencji komunikacyjnych,
ktére co do sposobu przemieszczania sa mocno ukorzenione. Zjawisko to dodatkowo bedzie sie
ugruntowywac wraz z utrzymaniem niskich cen samochodéw uzywanych oraz mato odczuwalnymi
skutkami kongestii.

Celem reorganizacji sieci potaczen powinno by¢ podniesienie efektywnosci ekonomicznej realizowanych
przewozow, zwiekszenie jakosci oferty komunikacji miejskiej, a w przypadku miasta Putawy podniesienie
odczuwalnej czestotliwosci kursowania. Cele te mogag zostal osiagniete poprzez koordynacje i
synchronizacje godzin odjazdéw poszczegolnych wigzek linii kursujacych podobnymi ciggami.
Optymalizacja kosztowa komunikacji szkolnej na terenie gmin powigzanych funkcjonalnie — racjonalnym
wydaje sie wspoétpraca gmin na tym polu i przejecie transportu miodziezy szkolnej przez jednego
Operatora;

Racjonalizacja tras przejazdowych dla linii komunikacyjnych, w szczegolnosci podmiejskich, poprzez
wykorzystanie mozliwosci przesiadek na zintegrowanym dworcu oraz w wezle przesiadkowym — realizacja
tego zalecenia mozliwa bedzie po zakonczeniu prac inwestycyjnych we wskazanych lokalizacjach;

Podjecie dziatan optymalizacyjnych, majacych na celu dostosowanie ilosci realizowanych kurséow do
popytu na przewozy;

W zakresie potrzeb informacyjnych oczekuje sie biezacej aktualizacji danych na stronach internetowych
instytucji powigzanych z dziatalnoscia w zakresie transportu publicznego,
a w szczegolnosci Operatora, zaleci¢ nalezy udostepnienie podréznym rozktadow w formie kart
przystankowych (utatwiajg zaplanowanie podrézy, sa tatwiejsze do zrozumienia dla osob starszych);

Organizator powinien dazy¢ do rozbudowy systemow informacji o rozktadach jazdy poprzez
udostepnienie innym przewoznikom mozliwosci dotaczania do systemu informacji swoich przejazdow (co
najmniej w zakresie danych dla pojedynczego przystanku);

Intensyfikacja wtaczania sie systemow transportu publicznego do infrastruktury teleinformatycznej Miasta
Putawy i —w szczegdlnosci — gmin pozamiejskich;

Prowadzenie systematycznych kompleksowych badan ruchu transportowego, a przynajmniej takich badan
w odniesieniu do podstawowych parametréw aktywnosci transportowej, co pozwala na pozyskiwanie
danych umozliwiajacych prowadzenie racjonalnej polityki w tym zakresie;

Promocja wykorzystania transportu zbiorowego do obstugi ruchu turystycznego na terenie
obstugiwanym przez MZK Putawy, w szczegdlnosci dazenie do zmniejszenia zattoczenia drég w regionie
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poprzez wykorzystanie systemu Park&Ride do obstugi Kazimierza Dolnego (wymaga rozbudowy systemu
parkingdw dla turystow).

Wskazane w tej grupie dziatania w czesci, w ktérej dotycza gmin powigzanych z Putawami, wymagaja Scistego
wspodtdziatania pomigdzy Organizatorem a tymi gminami. Dotyczy to w pierwszej mierze gmin, z ktérymi gmina
Miasto Putawy nie ma podpisanych porozumien w sprawie realizacji wspélnej komunikacji miejskie;.

Osiagniecie planowanego poziomu rozwoju komunikacji miejskiej wspierane bedzie dzieki realizowaniu
przedstawionych tu postulatow. Wymaga podkreslenia, ze ogromne znaczenie bedzie mie¢ Swiadome
ksztattowanie polityki nie tylko Miasta Putawy, ale rowniez innych zainteresowanych gmin w zakresie: informacji
o kosztach spotecznych wykorzystania transportu indywidualnego i promocji ekologicznego podrdézowania.

W przypadku Miasta Putawy nalezy ponadto obserwowac nastawienie mieszkancow i w przypadku zmiany postaw
spotecznych w kierunku ekologicznych rozwazyc mozliwosé wprowadzenia zmian
w postaci: ptatnosci za parkingi w poblizu centrum miasta, wprowadzenia finansowania transportu
z wykorzystaniem optat miejscowych przy jednoczesnej rezygnadcji z ptatnosci za przejazdy.

Z kolei w odniesieniu do gmin osciennych wzgledem Putaw wazne jest takie nastawienie tych jednostek, ktore
stanowi¢ bedzie dowod wspétodpowiedzialnosci za system transportu i realizowanie przez komunikacje zbiorowa
funkcji spotecznej. Tylko w takim przypadku mozliwe bedzie utrzymanie, czy wrecz zwiekszenie liczby kurséw na
terenach podmiejskich.
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Spis instytucji administracji publicznej na terenach gmin i miast objetych porozumieniem miedzygminnym w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego

198. Urzad Miasta Deblin Deblin Rynek12

199. Miejski Dom Kultury w Deblinie Deblin 15 Putku Piechoty ,Wilkéw"32B
200. Miejska Biblioteka Publiczna w Deblinie Deblin Okdlna19

201. Osrodek Pomocy Spotecznej Deblin Rynek12

202. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Deblinie Deblin Rynek14

161. Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Gotebiu Gotab Folwarki2

164. Gminny Osrodek Kultury w Putawach zs. w Gotebiu Gotab Folwarki1

162. Gora-Med NZOZ w Gorze Putawskiej Gora Putawska Kozienicka22A

163. Gminna Biblioteka Publiczna w Putawach zs. w Gérze Putawskiej Gora Putawska Nowa9

173. Urzad Gminy Janowiec Janowiec Radomska?2

174. Urzad Pocztowy w Janowcu Janowiec Radomska?2

175. Gminny Osrodek Zdrowia w Janowcu Janowiec Lubelska21

176. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Janowcu Janowiec Lubelska21

177. Gminny Osrodek Kultury w Janowcu Janowiec Plac Wolnosci

178. Gminna Biblioteka Publiczna w Janowcu Janowiec Plac Wolnosci1

179. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Janowcu Janowiec Lubelska21

166. Urzad Miasta w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Senatorska5

167. Posterunek Policji w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Nadrzeczna30

168. Przychodnia Rejonowa SPZOZ w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Lubelska32/34

169. Przychodnia Stomatologiczna NZOZ w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Sadowa9

170. Kazimierski Osrodek Kultury, Promocji i Turystyki w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Lubelska12

171. Miejsko — Gminna Biblioteka Publiczna w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Lubelska34

172. Urzad Pocztowy w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Tyszkiewicza2

197. Osrodek Zdrowia w Klementowicach Klementowice Klementowice314

180. Urzad Gminy Konskowola Konskowola Pozowska3A

181. Osrodek Pomocy Spotecznej Konskowola Konskowola Pozowska3A

182. Gminny Osrodek Kultury w Konskowoli Konskowola Lubelska93

183. Gminna Biblioteka Publiczna w Konskowoli Konskowola Lubelska93

184. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Gminny Osrodek Zdrowia w Konskowoli | Konskowola Lubelska95

190. Urzad Gminy Kuréw Kuréw Lubelska35

191. Komisariat Policji w Kurowie Kuréw Lubelska45

192. Osrodek Pomocy Spotecznej w Kurowie Kuréw Lubelska45

193. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Kurowie Kuréw Lubelska14

194. Urzad Pocztowy w Kurowie Kuréw Lubelska8

195. Gminny Osrodek Kultury w Kurowie Kuréw Kilinskiego2

196. Gminna Biblioteka Publiczna w Kurowie Kuréw | Armii Wojska Polskiego1
160. Urzad Gminy Putawy z siedzibag w Putawach Putawy Deblinska4

165. Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Putawach Putawy Deblinska4

208. Urzad Miasta w Putawach Putawy Lubelska5

209. Urzad Skarbowy w Putawach Putawy Wiadystawa Grabskiego4
210. Powiatowy Urzad Pracy Putawy Lubelska2G

211. FAUN Putawy Lubelska20B

212. KRUS Putawy Zygmunta Wroblewskiego4
213. Starostwo Powiatowe Putawy al. Krélewska 19

214, Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Putawach Putawy Lesna 17

215. Sad Rejonowy w Putawach Putawy Lubelska7

203. Urzad Miejski w Rykach Ryki Karola Wojtyty29

204. Miejsko-Gminne Centrum Kultury w Rykach Ryki Warszawska11

205. Osrodek Pomocy Spotecznej w Rykach Ryki Karola Wojtyty29

206. Miejsko-Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Rykach Ryki Warszawska62

207. Miejsko — Gminna Biblioteka Publiczna w Rykach Ryki Stowackiego1

185. Urzad Gminy w Zyrzynie Zyrzyn Powstania Styczniowego10
186. Urzad Pocztowy w Zyrzynie Zyrzyn Powstania Styczniowego17
187. Samodzielny Publiczny Zaktad Opieki Zdrowotnej w Zyrzynie Zyrzyn Powstania Styczniowego8
188. Gminna Biblioteka Publiczna w Zyrzynie Zyrzyn Tysiaclecia29

189. Osrodek Pomocy Spotecznej w Zyrzynie Zyrzyn Powstania Styczniowego10
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Spis zaktaddw pracy na terenach gmin i miast objetych porozumieniem miedzygminnym w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego

30. zaktady pracy Grans-Darex. PPHU. Producent czapek i szalikdw Deblin Adama Mickiewicza41

31. zaktady pracy AGBO Deblin Adama Mickiewicza75

32. zaktady pracy Allmiz Sp. z o.0. Deblin Stawska231

33. zaktady pracy Zaktad Betoniarski Monika Dymowska Gora Putawska Radomska

4, zaktady pracy REMZAP Sp. z o.0. Putawy Ignacego Moscickiego12
al. Tysiaclecia Panstwa

5. zaktady pracy Grupa Azoty Zaktady Azotowe Putawy Spétka Akcyjna Putawy Polskiego13
Al Tysiaclecia Panstwa

7. zaktady pracy Instytut Nowych Syntez Chemicznych Putawy Polskiego13a

8. zaktady pracy Biowet Putawy Sp. z 0.0. Putawy Henryka Arciucha?2

9. zaktady pracy Inter Cars S.A. Putawy Lubelska53B

10. zaktady pracy Eurocash Dystrybucja - Hurtownia Spozywcza, serwis Putawy Sktadowa4

11. zaktady pracy Nowa Elektro Sp. z o.0. Putawy Lubelska55

12. zaktady pracy AJG Uniwersam sp.j. Grabczak Putawy Lubelska57

13. zaktady pracy Gala Putawy. Centrum budownictwa. Wyposazenie wnetrz Putawy Lubelska55

14. zaktady pracy Agrostar Sp. z 0.0. Putawy Deblinska31

15. zaktady pracy Szkto-Instal Putawy Deblinskaba

16. zaktady pracy F.H. BIGBUT Putawy Deblinskaba

17. zaktady pracy Eurohansa Sp. z o.0. Putawy Wislana3

37. zaktady pracy Putawski Park Naukowo-Technologiczny Putawy Ignacego Moscickiego1

38. zaktady pracy Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa Pafnstwowy Instytut Badawczy Putawy Czartoryskich8

20. zaktady pracy Spétdzielnia Mleczarska RYKI Ryki Zytnia3

21. zaktady pracy PUMAR Ryki Warszawska3a

22. zaktady pracy Figaro Corporation Ryki Warszawska10

24. zaktady pracy PREMIUM FRUITS Stara Dabia Stara Dabia44B

26. zaktady pracy Auto Service Warowny Sp. j. Stara Dabia Stara Dabia32

27. zaktady pracy Osko-Plast s.c. Stara Dabia Stara Dabia9

29. zaktady pracy JMP Flowers Stezyca Zielona

18. zaktady pracy Greenland Technolgia EM Sp. z o.0. Trzcianki Trzcianki 6
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Spis obiektéw zwigzanych z kultura i sportem na terenach gmin i miast objetych porozumieniem migedzygminnym w sprawie organizacji publicznego transportu

zbiorowego

225. | Putawski Osrodek Kultury "Dom Chemika" Putawy Wojska Polskiego4
Wactawa

226. | Mtodziezowy Dom Kultury w Putawach Putawy Sieroszewskiego4
227. | Patac Ksigzat Czartoryskich w Putawach Putawy Czartoryskich8
228. | Miejski Osrodek Sportu i Rekreag;ji Putawy Hauke-Bosaka 1
229. | Novekino Sybilla Putawy AL. Partyzantéw6
230. | Przystan "Marina" Putawy Portowa 3

Spis jednostek oswiaty na terenach gmin i miast objetych porozumieniem miedzygminnym w sprawie organizacji publicznego transportu zbiorowego

77. Zespot Placéwek Oswiatowych w Bobrownikach Bobrowniki Rynek1
42. Szkota Podstawowa w Bochotnicy (facznie z oddziatem przedszkolnym) Bochotnica Zamiynie1
95. Szkota Podstawowa w Borowej Borowa Borowa9A
96. Szkota Podstawowa w Bronowicach Bronowice Bronowice148
49, Szkota Podstawowa im. Marii Konopnickiej w Chrzachowie (szkota podstawowa, oddziaty przedszkolne) | Chrzachdw Chrzachow11A

15 Putku Piechoty
62. Liceum Ogolnoksztatcace im. 15 Putku Piechoty Wilkéw w Deblinie Deblin Wilkow"é

15 Putku Piechoty
63. Szkota Podstawowa Nr 5 im. gen. Wtadystawa Sikorskiego w Deblinie Deblin JWilkéw"6

gen. pil. J.
64. Szkota Podstawowa Nr 4 im. Bohateréw Lotnictwa Polskiego Deblin Kowalskiego20
65. Szkota Podstawowa Nr 3 im. Marii Sktodowskiej -Curie Deblin Tysiaclecia25
66. Szkota Podstawowa Nr 2 im. Wtadystawa Broniewskiego Deblin 1 Maja3

15 Putku Piechoty
67. Gimnazjum Nr 1 w Deblinie Deblin Wilkow"é

gen. pil. J.
68. Gimnazjum Nr 2 w Deblinie Deblin Kowalskiego20
69. Gimnazjum Nr 3 w Deblinie Deblin Tysiaclecia25
70. Szkota Podstawowa Nr 1 Specjalna Deblin Niepodlegtosci8
71. Gimnazjum Nr 4 Specjalne Deblin Niepodlegtosci8
72. Miejskie Przedszkole Nr 1 ,Bajka” Deblin Niepodlegtosci10A
73. Miejskie Przedszkole Nr 3 Deblin Michalinowska1A
74. Miejskie Przedszkole Nr 4 im .Jana Pawia Il Deblin Rogowskiego5B
102. | Gimnazjum im. Kanclerza Koronnego Jerzego Ossolinskiego w Gotebiu Gotab Putawska32
93. Gminne Przedszkole w Gotebiu Gotab Putawska31
97. Szkota Podstawowa w Gotebiu Gotab Putawska32
103. | Gimnazjum im. ks. Jana Twardowskiego Gora Putawska Ogrodowal8
94. Przedszkole w Gorze Putawskiej Gora Putawska Nowa9
98. Szkota Podstawowa im. 2 Dywizji Piechoty | Armii Wojska Polskiego Gora Putawska Ogrodowa18
105. | Zespdt Szkdt w Janowcu (przedszkole, szkota podstawowa, gimnazjum, technikum) Janowiec Osiedle Szkolne5B
46. Zespot Szkédt nr 1 w Janowcu (przedszkole, szkota podstawowa, gimnazjum, technikum) Janowiec Osiedle Szkolne5B
129. | Zespot Szkdt im. Jana Koszczyca-Witkiewicza Kazimierz Dolny Nadwislanska9
39. Gminny Zespot Szkot w Kazimierzu Dolnym (Szkota Podstawowa nr 1, Gimnazjum) Kazimierz Dolny Szkolna1
40. Szkota Podstawowa nr 2 w Kazimierzu Dolnym (tagcznie z oddziatem przedszkolnym) Kazimierz Dolny Dabréwka23
43, Przedszkole z Oddziatami Integracyjnymi im. M. Konopnickiej w Kazimierzu Dolnym Kazimierz Dolny Lubelska24a

Zespot Szkot im. Jana Koszczyca Witkiewicza w Kazimierzu Dolnym (Zasadnicza Szkota Zawodowa,
45, Technikum, Liceum Ogdlnoksztatcace, Schronisko Mtodziezowe) Kazimierz Dolny Nadwislanska9
131. | Specjalny Osérodek Szkolno-Wychowawczy im. Sw. Franciszka z Asyzu Kebto Kebto7
56. Zespot Placdwek Oswiatowych w Klementowicach (szkota podstawowa i gminne przedszkole) Klementowice Klementowice230
59. Niepubliczne Gimnazjum Spoteczne w Klementowicach Klementowice Klementowice365
61. Zespot Szkét Agrobiznesu w Klementowicach Klementowice Klementowice365
Zespdt Szkdt im. Henryka Sienkiewicza w Konskowoli (szkota podstawowa, gimnazjum, oddziaty

47. przedszkolne) Konskowola Lubelska81
50. Gminne Przedszkole w Konskowoli Konskowola Lubelska91A
57. Szkota Podstawowa w Kurowie Kuréw Lubelska16
58. Publiczne Gimnazjum Nr 1 Kuréw Kurow Lubelska16
60. Gminne Przedszkole Publiczne w Kurowie Kurow ks. G. Piramowicza1
99. Szkota Podstawowa w Leokadiowie Leokadiow Leokadiow40
78. Zespot Placéwek Oswiatowych w Leopoldowie Leopoldow Zielona1
79. Zespot Placdwek Oswiatowych w Moszczance Moszczanka Moszczanka14
124. | Zespot Szkét nr 2 Nateczéw Prusai3
100. | Szkota Podstawowa w Opatkowicach Opatkowice Opatkowice43
52. Szkota Podstawowa w Osinach Osiny Osiny235
89. Publiczna Szkota Podstawowa, Publiczne Gimnazjum, Publiczne Przedszkole w Oszczywilku Oszczywilk Oszczywilk11A
80. Zespot Placdwek Oswiatowych w Owni Ownia Ownia101
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Zespdt Placowek Oswiatowych im. Jana Kochanowskiego w Starym Pozogu (szkota podstawowa,
48. przedszkole) Pozog Stary Pozog Stary57E
106. | Szkota Podstawowa Nr 1 Putawy Kaniowczykdéw1
107. | Szkota Podstawowa Nr 2 Putawy al. Mata10
108. | Szkota Podstawowa Nr 3 Putawy Jaworowa5
109. | Szkota Podstawowa Nr 4 Putawy Zabtockiego8
110. | Szkota Podstawowa Nr 6 Putawy Niemcewicza4
111. | Szkota Podstawowa Nr 10 Putawy 6 Sierpnia30
112. | Szkota Podstawowa Nr 11 Putawy Legionu Putawskiego8
113. | Publiczne Gimnazjum Nr 1 Putawy 6 Sierpnia30
114. | Publiczne Gimnazjum Nr 3 Putawy Legionu Putawskiego8
115. | Zespot Szkdt Ogodlnoksztatcgcych Nr 1 Putawy Kaniowczykdw32
116. | Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcgcych Nr 2 Putawy Wroéblewskiego11
117. | Spoteczna Szkota Podstawowa i Gimnazjum im. Aignera Putawy Moniuszki
118. | Niepubliczna Integracyjna Szkota Podstawowa EDU Terapeutica Putawy Wréblewskiego25
119. | Gimnazjum Katolickie Putawy Eustachiewiczal
120. | Szkota Podstawowa i Gimnazjum Europejskie Putawy Kowalskego3
4  Putku  Piechoty
121. | Gimnazjum z Oddziatami Przysposabiajagcymi do Pracy Putawy WP17
122. | Niepubliczne Gimnazjum przy | LO im. ks.A.J. Czartoryskiego Putawy al. Partyzantéw16
123. |l Liceum Ogodlnoksztatcace im. Ks. A. J. Czartoryskiego Putawy Partyzantéw16
125. | Zespdt Szkdt nr 1 im. Stefanii Sempotowskiej Putawy Polna18
126. | Zespot Szkdt nr 2 im. Eugeniusza Kwiatkowskiego Putawy Jaworowa5
127. | Zespot Szkdt nr 3 im. Marii Dagbrowskiej Putawy Pitsudskiego74
128. | Zespdt Szkdt Technicznych im. Marii Sktodowskiej-Curie Putawy Wojska Polskiego7
Marii
130. | Mtodziezowy Osrodek Wychowawczy Putawy Grzegorzewskiej3
132. | Centrum Ksztatcenia Zawodowego Putawy W. Sieroszewskiego1
133. | Regionalne Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Putawy C. K. Norwida8A
134. | Mtodziezowy Os$rodek Socjoterapii Putawy Kottataja1
4  Putku  Piechoty
134a. | Wydziat Zamiejscowy UMCS w Putawach Putawy WP18
81. Zespot Placdwek Oswiatowych w Rososzy Rososz Rososz114A
75. Zespot Szkdt Ogdlnoksztatcacych nr 1 w Rykach Ryki Stowackiego?2
15 Putku Piechoty
76. Zespot Szkdt Ogodlnoksztatcgcych nr 2 im. Jana Pawta Il w Rykach Ryki "Wilkéw" AK5
85. Przedszkole Samorzadowe nr 1 w Rykach Ryki Szkolna18
86. Przedszkole Samorzadowe nr 2 im. Marii Kownackiej w Rykach Ryki Zytnia28A
87. Przedszkole Samorzadowe nr 5 Ryki Kochanowskiego21
88. Osrodek Rewalidacyjno-Wychowawczy Ryki Ogrodowab
90. Liceum Ogolnoksztatcace im. M. Sktodowskiej-Curie w Rykach Ryki Stowackiego12
91. Zespot Szkét Zawodowych im. Wh. Korzyka w Rykach Ryki Zytnia5
92. Zespol Szkot Zawodowych im. Leona Wyczdtkowskiego w Rykach Ryki Wyczotkowskiego10
41. Szkota Podstawowa im. Marii Kuncewiczowej w Rzeczycy (facznie z oddziatem przedszkolnym) Rzeczyca Rzeczyca69
44, Spoteczna Szkota Podstawowa w Skowieszynku wraz z Niepublicznym Punktem Przedszkolnym ,Promyk” | Skowieszynek Skowieszynek9
54. Szkota podstawowa im. Henryka Sienkieicza w Skrudkach Skrudki Skrudki5A
84. Publiczna Szkota Podstawowa w Starej Dabi Stara Dabia Stara Dabia4
83. Zespot Placéwek Oswiatowych w Starym Bazanowie Stary Bazanow Stary Bazandéw136
82. Zespot Placéwek Oswiatowych w Swatach Swaty Swaty193A
101. | Szkota Podstawowa w Zarzeczu Zarzecze Zarzecze
104. | Gimnazjum w Zarzeczu Zarzecze ZarzeczelA
51. Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Zyrzynie Zyrzyn Tysiaclecia143/1
53. Przedszkole im. Misia Uszatka w Zyrzynie Zyrzyn Tysiagclecia143/2
55. Szkota Podstawowa im. Adama Mickiewicza w Zyrzynie Zyrzyn Tysiaclecia143
501. | Zespdt Szkdt Zawodowych nr 1 Deblin Tysiaclecia 3
502. | Zespdt Szkdt Zawodowych nr 2 Deblin Wislana 3b
503. |Wyzsza Szkota Oficerska Sit Powietrznych w Deblinie Deblin Dywizjonu 303 nr 35
504. | Ogodlnoksztatcace Liceum Lotnicze Deblin 2 Putku ,Krakéw” 5
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