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ZARZADZENIE NR 1
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO W SZCZECINIE

z dnia 16 czerwca 2026 r.

zmieniajace zarzadzenie Przepisy portowe

Na podstawie art. 47 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
i administracji morskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 1125, z2025r. poz. 409, 1535, ipoz. 1668, oraz z2026T.
poz. 252) oraz art. 84 ust.2, 314 ustawy zdnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U.
72026 1. poz. 529) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W zarzadzeniu Nr 3 Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie z dnia 6 kwietnia 2023 r. Przepisy
portowe (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego poz. 2321, 4769 1 4389 oraz z 2025 r. poz. 3555) wprowadza
si¢ nastepujace zmiany:

)w§4:
a) punkt 22 otrzymuje brzmienie:

»22) podmiocie zarzadzajagcym portem lub przystania morska — oznacza to podmiot powotany
do zarzadzania portem Iub przystania morska Iub podmiot wykonujacy zadania podmiotu
zarzadzajacego portem lub przystania morska zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 grudnia
1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz. U. z 2023 r. poz. 1796)”,

b) punkt 33 otrzymuje brzmienie:

,»33) zalecanym obszarze ruchu — oznacza to obszar ograniczony krawedzig toru podejsciowego
do Swinoujscia po obu stronach tego toru, od ptawy "N1" do pary ptaw "15-16", wschodnig granica
kotwicowiska 1A 1idalej granica redy po stronie zachodniej oraz linia zachodniej granicy
kotwicowisk 1B, 2A, 2B, kwarantannowego i dalej granicg redy po stronie wschodniej;”,

¢) punkcie 42 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ punkty 43 i 44 w brzmieniu:

,»43) szerokosci statku — oznacza to najwigksza szerokos¢ statku wynikajaca z dokumentow
pomiarowych jednostki;

44) dlugosci statku — oznacza to dlugos¢ calkowita, najwieksza dlugos¢ statku wynikajaca
z dokumentoéw pomiarowych jednostki.”;

2) w § 5 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Korzystanie z nabrzezy oraz urzgdzen portowych dozwolone jest po uzyskaniu zgody ich
uzytkownika, o ile przepisy portowe nie stanowig inaczej.”;

HwT:

a) ust.1 1 2 otrzymuja brzmienie:
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,1. Wszystkie osoby korzystajgce z portdow, nabrzezy iurzadzen portowych zobowigzane sg
do zachowania porzadku oraz przedsiewzigcia $rodkdéw ostrozno$ci dla zachowania bezpieczenstwa
w porcie i uniknigcia szkod w urzadzeniach portowych, szkod wobec innych podmiotow oraz szkod
w $rodowisku morskim.

2. Osoby, o ktorych mowa w ust. 1, zobowigzane sg niezwlocznie zawiadomi¢ kapitanat portu lub
VTS o spostrzezonych awariach statkow, nabrzezy, urzadzen portowych, wadliwie dzialajacych
urzadzeniach lub znakach nawigacyjnych badz ich przemieszczeniu oraz o zanieczyszczeniu
srodowiska morskiego, oraz udziela¢ informacji i pomocy funkcjonariuszom kapitanatu portu przy
wykonywaniu ich zadan stuzbowych.”,

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Kazdy wypadek, w wyniku ktérego doszto do cigzkiego uszczerbku na zdrowiu lub $§mierci osoby
znajdujacej si¢ na pokladzie statku powinien by¢ niezwlocznie zgloszony przez kapitana statku
do wlasciwego kapitanatu portu lub VTS tam, gdzie system ten obowigzuje.”;

4) w § 9 ust. 1 - 3 otrzymuja brzmienie:

,» 1. Funkcjonariusz kapitanatu portu w czasie pelnienia stuzby ma prawo wstepu na statki oraz na place,
nabrzeza, do magazynoéw iinnych obiektoéw iurzadzen portowych celem przeprowadzenia kontroli
przestrzegania przepisow portowych.

2. Uzytkownik ma obowiazek zapewni¢ funkcjonariuszom kapitanatu portu dostep do statku oraz
wstep na nabrzeza, place, do magazynéw i innych obiektow i urzadzen portowych celem przeprowadzenia
kontroli.

3. Na wezwanie funkcjonariusza kapitanatu portu kazdy statek zobowiazany jest zatrzymac sie,
przerwac podréz i zacumowacé do wskazanego miejsca.”;

5) w § 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Funkcjonariusz kapitanatu portu ma prawo wydawaé polecenia majace na celu zapobieganie
zagrozeniu zycia izdrowia ludzkiego, srodowiska morskiego oraz niebezpieczenstwom zagrazajacym
statkom, nabrzezom, urzadzeniom portowym itadunkom oraz zwracania si¢ wrazie potrzeby
do wtasciwych organdéw o pomoc.”;

6) w § 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»l. Zabrania si¢ zanieczyszczania wod, terendw portowych, obiektow, nabrzezy oraz urzadzen
portowych.”;

7) w § 16 dodaje si¢ ust. 9 1 10 w brzmieniu:

,»9. Zabrania si¢ na akwenie portu i redy czyszczenia, polerowania lub skrobania podwodnej czesci
kadtuba, steru lub $ruby statku w stanie wypornosciowym, lub jakichkolwiek innych konstrukcji,
z wyjatkiem konieczno$ci usunigcia awarii lub zachowania bezpieczenstwa zeglugi.

10. Dopuszcza si¢ wykonywanie prac, o ktorych mowa w ust. 9, na jednostkach pomocniczych zeglugi
portowej przy nabrzezach o charakterze remontowym, z wykorzystaniem zamknietych systemow
do czyszczenia kadlubow, zapobiegajacych przedostawaniu si¢ zanieczyszczen do srodowiska.”;

8) § 17 otrzymuje brzmienie:

»$ 17. Jezeli w czasie sprawowanego nadzoru lub wykonywanej kontroli okaze sig, Ze istnieje
mozliwo$é zanieczyszczenia wod portowych ze statku, inspektor Wydziatu Srodowiska Urzedu
Morskiego w Szczecinie moze zamknaé i zaplombowaé zawory systemu z¢zowego 1 instalacji Sciekow
sanitarnych na okres przebywania statku w porcie.”;

9) w § 32 w pkt 6 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,»7) prowadzenia dzialalno$ci gospodarczej o charakterze sportowo — rekreacyjnym w portach
i przystaniach, gdzie Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie wykonuje zadania i uprawnienia
podmiotu zarzadzajacego portem.”;

10) w § 33 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
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,J) uprawiania narciarstwa wodnego, kajakarstwa, wioSlarstwa, ptetwonurkowania oraz zeglugi na
jednostkach ptywajacych o charakterze sportowo — rekreacyjnym takich jak: rowery wodne, todzie
wiostowe, deski z zaglem, deski SUP i pontony bez napedu mechanicznego;”;

11) w § 38 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

»4.Na terminalach masowych przetadowujacych zboze tarcze przeciwszczurowe powinny by¢
zamocowane na linach cumowniczych przez caty czas postoju statku w porcie.”;

12) § 44 otrzymuje brzmienie:

»$ 44. Kapitan statku podejmuje decyzje o wyjSciu z portu na podstawie warunkow okreslonych
w dokumentach ~ bezpieczenstwa  statku  oraz = aktualnych  iprognozowanych  warunkéw
hydrometeorologicznych.”;

13) w § 50 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»l. Zgloszenia, formularze i informacje nalezy sklada¢ za pomoca systemu zbierania i gromadzenia
informacji, z wyjatkiem formularza ewidencyjnego w transporcie morskim, o ktdrym mowa w § 56.”;

14) w § 52:
a) wust. 1:
- wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku zobowigzany jest przekaza¢ przed
wejsciem statku do portu zgloszenie zawierajace:”,

- pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) dane o ochronie statku wymagane ISPS Code na formularzu zgtoszenia wstepnego;”,
- pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»J) przewidywany czas wejscia do portu (ETA) i wyjscia z portu (ETD);”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
,»2. Do zgloszenia statku, o ktorym mowa w ust. 1 nalezy dotaczy¢ wypetnione formularze:
1) zgtoszenie ogdlne wejscia — formularz IMO FAL FORM 1;

2) zgltoszenie fadunku lub zgloszenie tfadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL FORM 2 lub
odpowiednio formularz IMO FAL FORM 7;

3) zgltoszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3;
4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;
5) zgloszenie rzeczy zatogi — formularz IMO FAL FORM 4;
6) liste pasazeréow — formularz IMO FAL FORM 6;
7) morska deklaracje o stanie zdrowia.”;

15) § 53 otrzymuje brzmienie:

»$ 53. Statki, z wylaczeniem okretéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, statkdw Strazy
Granicznej 1 Policji, innych statkow petnigcych specjalng stuzbe panstwows, statkow o pojemnosci brutto
(GT) ponizej 300 jednostek, statkow rybackich, zabytkowych i rekreacyjnych jednostek plywajacych
o dtugosci do 45 metrow, wraz ze zgloszeniem, o ktorym mowa w par. 52 ust. 1 powinny przekazaé
informacj¢ o odpadach znajdujacych si¢ na statku.”;

16) § 54 otrzymuje brzmienie:

»§ 54. Zgloszenie statku nalezy zlozy¢ najpdzniej na 24 godziny przed wejSciem statku do portu
przeznaczenia lub przybyciem do miejsca obsadzenia statku pilotem, a jezeli podrdz statku trwa krocej niz
24 godziny - niezwlocznie po wyjsciu statku z ostatniego portu, natomiast w sytuacji, jezeli w tych
terminach port przeznaczenia nie jest znany — niezwlocznie, gdy kapitan uzyska taka informacje.”;
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17) § 56 otrzymuje brzmienie:

»$ 56. 1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku zobowigzany jest przekazaé
formularz ewidencyjny w transporcie morskim:

1) niezwlocznie po przybyciu statku do portu,
2) nie p6zniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po wyjsciu statku z portu,

3) nie p6zniej niz w ciggu 1 dnia roboczego po zakonczeniu danego miesigca — w przypadku formularza
zawierajacego informacje zbiorcze za dany miesiac.

2. Formularz ewidencyjny w transporcie morskim przekazuje si¢ uzywajac aplikacji do badania
statystycznego przewozu towarow i pasazerow drogg morska.

3. W przypadku niedostgpnosci aplikacji do badania statystycznego przewozu towarow i pasazerow
droga morska, formularz nalezy przesta¢ do kapitanatu portu w formie pisemnej, droga elektroniczng lub
faksem.”;

18) w § 57 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przed wyjsciem statku z portu jest
zobowigzany ztozy¢:

1) zgtoszenie ogdlne wyjscia z portu — formularz IMO FAL FORM 1;

2) zgtoszenie tadunku lub zgloszenie tadunku niebezpiecznego — formularz IMO FAL FORM 2 lub IMO
FAL FORM 7;

3) zgltoszenie zasobow statku — formularz IMO FAL FORM 3;
4) liste zatogi — formularz IMO FAL FORM 5;
5) liste pasazeréw — formularz IMO FAL FORM 6;

6) pokwitowanie odbioru odpadow ze statku — w przypadku zdawania odpadow w porcie lub przystani
morskiej przez statek.”;

19) § 58 otrzymuje brzmienie:
»$ 58. Z obowiazku sktadania informacji, o ktorych mowa w § 52 ust. 1121 § 57 zwalnia sie¢:

1) jednostki plywajace Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej, Policji, oraz inne
statki stuzby panstwowej specjalnego przeznaczenia;

2) statki rybackie, statki o wartos$ci historycznej oraz jachty morskie o dtugosci catkowitej do 45 m;
3) statki pasazerskie uprawiajace zegluge pasazerska wewnatrzportowa;

4) statki zeglugi srédladowej uprawiajace zegluge ostonigta lub zegluge w rejonie I zeglugi srodladowe;,
o ile nie przewoza tadunkow niebezpiecznych oraz pasazerow ;

5) jednostki pomocnicze o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek ;

6) statki pasazerskie o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek w zegludze krajowej, jezeli
nie przewoza pasazerow;

7) statki pasazerskie o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek uprawiajace regularng zegluge
ostonigta;

8) statki pasazerskie o pojemnosci brutto (GT) ponizej 300 jednostek i uprawiajgce regularng zegluge
pomiedzy portami Zatoki Pomorskiej, ktore uzyskaty zwolnienia ze sktadania zgloszenia wstepnego

statku zgodnie z art. 44 ustawy z dnia 4 wrze$nia 2008 r. o ochronie zeglugi i portéw morskich (Dz. U.
72024 1. poz. 597)”;

20) w § 59 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
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,,2. Kapitan lub upowazniony przedstawiciel kapitana statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub
zanieczyszczajace, ktory opuszcza port, powinien z co najmniej 4 -godzinnym wyprzedzeniem, za pomoca
sytemu zbierania igromadzenia informacji przekaza¢ do kapitanatu portu informacje na temat
przewozonego tadunku.”;

21) w § 60 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Informacje okreslone w ust. 1 moga zosta¢ przekazane poprzez system zbierania i gromadzenia
informacji pod warunkiem zachowania terminéw, o ktorych mowa w ust.1.”;

22) w § 65 w ust 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»J) zostaly zatrzymane przez organ inspekcyjny lub na polecenie kapitana portu;”;
23) w § 78 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Operator VTS moze udzieli¢ zgody na manewry wzajemnego wyprzedzania si¢ statkow 1 zestawow
holowanych grup wielkosciowych 1, 21 3 (do 160 m dlugosci). Manewr taki jest dozwolony wylacznie na
odcinkach mijanki Zalew lub Police, pod warunkiem uzgodnienia przez pilotow oraz za zgoda kapitanow
lub kierownika zestawu holowanego. Statki grup wielkosciowych 415 moga wyprzedza¢ zestawy
holowane z grup od 0 do 3 (do 160 m dhugosci) oraz statki z grup wielkosciowych od 0 do 2 jedynie na
odcinku mijanki Zalew. W trakcie takiego manewru wyprzedzany statek lub zestaw powinien zatrzymac
si¢ lub zredukowa¢ predkos¢ do sterownej do czasu zakonczenia manewru wyprzedzania.”;

24) w § 84 ust.2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Zabrania si¢ rzucania i wtoczenia kotwic w miejscach przebiegu kabli, rurociagéw podwodnych
oraz umocnien dna, a takze w odleglosci mniejszej niz 50 m od linii ich utozenia, wskazanej tablicami
ostrzegawczymi.”;

25)w § 90:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. VTS moze wyznaczy¢ akweny kotwicowisk, mijanek lub obrotnic, rozlokowanych wzdtuz toru
wodnego Swinoujscie - Szczecin, jako miejsce spotkania statkow, ktore ze wzgledu na ich parametry
wielko$ciowe lub charakter przewozonego tadunku, nie moga mija¢ si¢ z innymi statkami, wyprzedzac
oraz by¢ wyprzedzane przez inne statki na tym torze.”,

b) ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,2. Za mijanie i wyprzedzanie si¢ statkow na torze wodnym Swinoujécie — Szczecin nalezy uznaé
sytuacje, gdy miedzy dwoma statkami dochodzi do sytuacji spotkaniowe;j:”;

26) § 93 otrzymuje brzmienie:

»$ 93. Na odcinkach toréow wodnych od ptaw ,,15 — 16” do potudniowego cypla potwyspu Kosa (4,7 km
toru wodnego) dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki zgodnie z ponizsza tabela:”,

Lp. | Odcinek TWSS Kilometraz | Typ Wzajemne mijanie sie¢ statkow:
T™W T™W
1. Plawy ,15 — 167 — | 1,7(*)- 1,4 Zakole | XLOA<280m;T1<9,50miT2<6,10m
Plawa ,E”
2. Plawa ,E” — Kosa | 1,4-3,5 Prosta . LOA <160 m; T £ 9,50 m z promem
,»N” morskim
. YLOA<320m; T1 <950 miT2<7,40m
. Wzajemne mijanie si¢ dwoch promow
morskich LOA <230 m(1)
3, Kosa ,N”—Kosa,,S” |3,5-4,7 Zakole | YLOA <280m; T1<740miT2<6,10 m

(*) kilometraz toru podejsciowego do Swinoujscia

(1) widzialnos¢ > 0,3 Mm
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27)w § 94:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

, 1. Na odcinku toru wodnego Swinoujécie — Szczecin na potudnie od trawersu stawy Mielin N
(5,4 km toru wodnego) dopuszcza si¢ do ruchu dwukierunkowego statki zgodnie z ponizsza tabela:”,

Lp. | Odcinek TWSS Kilometraz | Typ TWSS Wzajemne mijanie sie statkow
TWSS poszczegolnych grup wielkosciowych
1. Mielin N -1540-11,4 Zakole 0**,1/1,1/2,1/3,2/2,2/3
Paprotno
2. Kanat Piastowski 11,4-17,0 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3, 2/2,2/3, 3/3
3. Zalew N 17,0 — 23,8 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,1/4,1/5 2/2,2/3, 3/3
4, Mijanka Zalew II | 23,8 —28,8 Mijanka 0**,1/2/3/4/5%*
BT —III BT
5. Zalew S 28,8 —35,0 Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,1/4,1/5,2/2,2/3, 3/3
6. Chelminek- 35,0-41,0 Prosta 0** 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5,2/2,2/3
Mankow
7. Mieszany N 41,0 — 49,5 Zakole/Prosta 0** 1/1,1/2,1/3,2/2,2/3, 3/3
8. Mijanka Police 49,5 - 51,5 Mijanka 0,1/2/3/4/*
9. Mijanka Police - | 51,5-54,0 Prosta 0**1/1, 1/2, 1/3,2/2,2/3, 3/3
Inoujscie
10. | Inoujscie — Orli | 54,0 — 64,0 Zakole/Prosta 0** 1/1, 1/2,1/3, 2/2, 2/3
Przesmyk
11. | Przekop Mielenski | 64,0 — 67,0 Prosta 0** 1/1, 1/2, 1/3*** 2/2

*) wzajemne mijanie si¢ statkow ze wszystkich wskazanych grup wielkosciowych

**) wzajemne mijanie si¢ ze statkami ze wszystkich grup wielkosciowych

**%) statki z grupy wielko$ciowej 3 o maksymalnych parametrach do L-160 m, B-25 m, T—9,5 m

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Grupy wielkosciowe statkow okresla ponizsza tabela:”;

Grupa | LOA [m] < B T
[m] | [m]
< <

0 Jednostki pomocnicze zeglugi portowej, bunkierki zaopatrujace statki w paliwo, jednostki

pasazerskie zeglugi srodladowej, szalandy, barki oraz pchacze z barka jednosegmentowa.

1 110 15 |4

2 130 20 |6

3 160 25 |95

4 200 30 |11

5 260 323 |11
28) w § 95:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) statki o dtugosci catkowitej powyzej 130 m do 160 m dopuszcza si¢ do ruchu przy widzialno$ci
nie mniejszej niz 0,5 Mm. Jezeli widzialnos¢ jest mniejsza niz 0,5 Mm, statki te dopuszcza si¢ do
ruchu, oile zachowane sg warunki przejscia w jednym kierunku, z wyjatkiem Zalew Mijanka
i Police Mijanka;”,

b) skresla si¢ punkt 1a,
¢) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,,2) statki o dlugosci catkowitej powyzej 160 m do 180 m dopuszcza si¢ do ruchu przy sile wiatru
nieprzekraczajacej 6 B, przy widzialnosci nie mniejszej niz 2,0 Mm; natomiast przy widzialnosci
nie mniejszej niz 1,0 Mm, jezeli w rejonie ograniczonej widzialno$ci zachowane sg warunki
przejscia w jednym kierunku;”,
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d) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) statki o dtugos$ci catkowitej powyzej 180 m do 200 m, szerokos$ci do 32,3 m i zanurzeniu do 9,5 m
dopuszcza si¢ do ruchu w porze dziennej i nocnej, o ile sita wiatru nie przekracza 6 B, predkosc
pradu w Kanale Mielinskim i Kanale Piastowskim nie przekracza 1,5 w, a widzialnos¢ jest
nie mniejsza niz 2,0 Mm;”,

e) po pkt 4 dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:

-A4a) przy sile wiatru przekraczajacej 6 B statki okre§lone w pkt 4 dopuszcza si¢ do ruchu tylko w porze
dziennej pod warunkiem uzyskania zgody Kapitana Portu Szczecin i Kapitana Portu Swinoujscie po
wczesniejszej konsultacji z szefem pilotow.”,

f) pkt 5 i 6 otrzymuja brzmienie:

,»J) statki grupy wielko$ciowej 4 o zanurzeniu powyzej 9,5 m, dopuszcza si¢ do ruchu rdwniez w porze
nocnej, na odcinku toru wodnego Swinoujécie — Szczecin na potnoc od kilometra 51,5 (potudniowa
granica Mijanki Police), przy zachowaniu warunku przejscia z jednym kierunkiem, o ile sita wiatru
nie przekracza 6 B, predkos¢ pradu w Kanale Piastowskim nie przekracza 1,5 w, a widzialnos¢ jest
nie mniejsza niz 2,0 Mm;

6) statki o dtugos$ci catkowitej powyzej 200 m, szerokosci do 32,3 m i zanurzeniu do 11 m dopuszcza
si¢ do ruchu tylko w porze dziennej, o ile sita wiatru nie przekracza 6 B, predkos¢ pradu w Kanale
Mielinskim i Kanale Piastowskim nie przekracza 1,5 w, a widzialno$¢ jest nie mniejsza niz
2,0 Mm.”;

29)w§ 111:
a) pkt 11 2 otrzymuja brzmienie:

,»1) wielkos¢ statkéw wchodzacych do portu w Dartowie nie moze przekracza¢ 90 m dlugosci 14,5 m
zanurzenia dla wody stodkie;j;

2) dla statkbw ponadgabarytowych zawijajacych do portu Darlowo o dtugosci powyzej 75 m lub
szeroko$ci powyzej 14 m lub zanurzeniu powyzej 4 m oraz statkow trudno manewrujacych, Kapitan
Portu Dartowo kazdorazowo okresla warunki uprawiana zeglugi w porcie na wniosek kapitana
statku lub upowaznionego przedstawiciela statku;”,

b) pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,»15) obracanie statku na obszarze portu mozna wykonywaé wylacznie w miejscu do tego
przeznaczonym (obrotnica). W uzasadnionych przypadkach kapitan portu moze wyrazi¢ zgode
na wykonanie obrotu w innym miejscu;”;

30) w § 115 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Maksymalne dopuszczalne predkosci po wodzie dla statkow, ktorych zanurzenia przekraczajg 8 m,
na poszczegdlnych odcinkach toru wodnego Swinoujscie - Szczecin okresla ponizsza tabela:”;

Lp. | Odcinek toru wodnego Predko$¢ maksymalna w weztach
Kontenerowiec, drobnicowiec, | Masowiec,
zbiornikowiec LPG, statek pasazerski zbiornikowiec
T>10m T<10m | T>10m T<10m
1 od trawersu $wiatta Mielin N | 8 8 6 6
do pary ptaw ,,1-2”
2 od pary ptaw ,1-2” do| 10 12 8 10
ponocnego  cypla  wyspy
Chetminek
3 od poinocnego cypla wyspy | 8 8 6 6
Chelminek do pary ptaw ,,13
- 14”
4 od pary ptaw ,,13 — 14” do | 10 12 8 10
trawersu stawy Krepa Dolna
5 Od trawersu stawy Krepa |7 7 6 6
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Dolna do trawersu stawy
Radun Gérna

6 Od trawersu stawy Radun | 10 12 8 10
Gorna do Inskiego Nurtu
7 Od Inskiego Nurtu oraz na | 6 7 6 7

akwenach Portu Szczecin

31) § 118 otrzymuje brzmienie:

,§ 118. 1. Przewdz przez promy miejskie w Swinoujsciu pasazeréw oraz pojazdéow zawierajacych
materiaty niebezpieczne klasy 1.1, 1.2, 1.3, 2.3, 4.2 oraz klasy 6 i 7 wedlug IMDG Code, w ilosci powyzej
50 kg, jak rowniez cieczy tatwopalnych lub statych materialdéw niebezpiecznych luzem, odbywa sie
wylacznie na zasadach okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi statku opracowanej przez armatora
i uzgodnionej przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Szczecinie.

2. Instrukcja, o ktérej mowa w ust. 1, okresla szczegdbtowe warunki przewozu, w tym ograniczenia
dotyczace jednoczesnego przewozu pasazerow i pojazdow, organizacje przewozu, czas i miejsce jego
wykonywania, sposob alarmowania oraz wymagane srodki bezpieczenstwa.

3. Przew6z materiatow, o ktéorych mowa wust. 1, w sposéb niezgodny z instrukcja bezpiecznej
obstugi statku jest zabroniony.

4. W uzasadnionych przypadkach wiasciwy kapitan portu moze wyrazi¢ zgode na jednorazowe
odstepstwo od zasad okreslonych w instrukcji bezpiecznej obstugi statku, okreslajac dodatkowe warunki
bezpieczenstwa.”;

32) w § 123 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,1. Statki grupy wielkosciowej 4 i 5 w drodze od trawersu stawy Mielin N w Swinoujéciu do portu
w Szczecinie oraz w porcie Szczecin i Police pokazuja $wiatla i znaki dla statkéw ograniczonych swym
zanurzeniem.”;

33) w § 131 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

,7) Decyzje o mozliwosci bezpiecznego wejscia do portu zewnetrznego w Swinoujéciu lub wyjscia z tego
portu zbiornikowca LNG o dlugosci powyzej 270 m podejmuje kapitan statku, na podstawie danych
hydrometeorologicznych uzyskanych z VTS oraz po konsultacji z pilotem.”;

34) w §134 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) od pozycji pilotowej w rejonie pary ptaw ,,3 — 4” dla zbiornikowcow o zanurzeniu wigkszym niz 9 m
i mnigjszym lub rownym 11 m lub dlugosci powyzej 180 m (nie dotyczy statkow, ktore przed
wejsciem do portu zamierzajg skorzysta¢ z postoju na kotwicowiskach okreslonych w § 128 ust. la.
Statki te przed wejSciem do portu powinny by¢ obsadzone przez pilota w rejonie kotwicowiska,
z ktorego korzystaly);”;

35) w §134a pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) do minigcia pary ptaw ,,5 — 6” dla zbiornikowcdéw o zanurzeniu wigkszym niz 9 m i mniejszym lub
rownym 11 m lub dlugosci powyzej 180 m (nie dotyczy statkdbw zmierzajacych na kotwicowisko
okreslone w § 128 ust. 1a, ktére powinny by¢ obsadzone przez pilota do momentu zakotwiczenia);”;

36) po § 140 dodaje si¢ § 140a w brzmieniu:
»$ 140a.
1. Przewoz pilotow moze odbywac si¢ wylacznie statkami do tego przeznaczonymi (pilotowkami).

2. Przyjmowanie 1 zdawanie pilota powinno odbywac si¢ zgodne z wymogami Konwencji SOLAS 74.
Podczas operacji przyjmowania izdawania, pilot jest zobowigzany nosi¢ kamizelk¢ ratunkowa lub
rownowazny srodek ochrony osobistej.”;

37) w § 142:

a) w ust. 2 lit. b otrzymuje brzmienie:
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,b) Pilot-2" - na pozycji oddalonej okoto 1 Mm na pdélnoc od pary staw "11-12", dla statkow
z zanurzeniem w zakresie od powyzej 7,0 m do 11,0 m, ptyngcych z kierunkéw podinocnych
na Zatoce Pomorskiej,”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W warunkach nadmiernego falowania lub zalodzenia dla danego typu i wielko$ci pilotowanego
statku, z zastrzezeniem § 10 ust. 112 oraz § 69 ust. 2 pkt 2 lit. f, pilot moze obsadzi¢ statek lub zejs¢
ze statku w innym miejscu, niz okreSlone w ust. 2, jednak tak dalece jak to mozliwe zblizonym do
wskazanego w ust. 2 miejsca, jezeli nie zagraza to bezpieczenstwu zeglugi statkow oraz nie bedzie
powodowac utrudnien w ruchu innych jednostek.”,

¢) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

»3a. Miejsce, o ktorym mowa w ust. 3 wyznacza i przekazuje do VTS szef pilotow, po uprzednim,
przeprowadzonym przez wyznaczonego pilota z pokladu pilotowki rozeznaniu panujacych warunkow.”,

d) w ust. 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) statkow  przewozacych tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace, o ktorych mowa
w§4pktl16i17, zwyjatkiem zbiornikowcéw w stanie zainertowanym, jezeli stan ten zostat
zgloszony do kapitanatu portu i VTS, tam gdzie system ten obowiazuje, przed wlaczeniem si¢ do
ruchu.”;

38) w § 143:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. O kazdym przypadku odmowy wykonania czynnosci pilotowych, pilot obowigzany jest
niezwlocznie zawiadomi¢ droga radiowa kapitanat portu i VTS tam, gdzie system ten obowiazuje,
podajac przyczyng odmowy, i zastosowac si¢ do otrzymanych dyspozycji.”,

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Pilot, ktory odmowil wykonania czynno$ci pilotowych zobowigzany jest ztozy¢ pisemny raport
do kapitanatu portu i VTS tam, gdzie system ten obowigzuje w terminie 24 godzin od zawiadomienia,
o ktérym mowa w ust. 2.”;

39) § 145 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Wczasie sztormu szef pilotow lub osoba przez niego wyznaczona podejmuje decyzje
o wstrzymaniu wychodzenia w morze pilotdéwek, o czym dyspozytor stacji powiadamia pisemnie lub
droga elektroniczng wlasciwy kapitanat portu i VTS tam, gdzie system ten obowigzuje.”;

40) W § 147 dodaje si¢ ust, 4 w brzmieniu:

4. Kapitan statku, ktory podczas zeglugi doznat awarii urzadzen napedowych lub sterowych,
zobowigzany jest do natychmiastowego zamoéwienia asysty holowniczej od miejsca awarii lub
bezpiecznego kotwiczenia do miejsca zacumowania lub wyjscia na redg.”;

41)w § 157:
a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W szczegdlnych iuzasadnionych przypadkach, na pisemny wniosek kapitana statku, kapitan
portu w porozumieniu z szefem pilotdow moze udzieli¢ zgody na zmniejszenie ilosci lub tacznej sity
uciaggu holownikéw do asysty holowniczej w stosunku do wymogéw okreslonych w zatacznikach nr
9110.”,

b) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

»d. W szczegolnych iuzasadnionych przypadkach, na pisemny wniosek armatora statku, kapitan
portu w porozumieniu z szefem pilotow moze zwolni¢ z obowigzkowej asysty holowniczej statki
wchodzace do portow lub wychodzace z portéw wymienionych w § 154.”;

42) w § 164 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Kazdy cumownik powinien posiada¢ przeszkolenie w zakresie wykonywanych czynno$ci, oparte na
programie szkolenia zalecanego przez IMO, zuwzglednieniem zalecen Kodeksu postgpowania
Migdzynarodowej Organizacji Pracy w zakresie bezpieczenstwa higieny pracy w portach, potwierdzone
zas$wiadczeniem o ukonczeniu szkolenia stanowiskowego.”;

43)w § 177:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W czasie postoju w porcie statek powinien by obsadzony zaloga zgodnie z certyfikatem
bezpiecznej obstugi statku (dotyczy statkow podlegajacych Konwencji STCW).”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
4. Za zapewnienie wachty portowe;j:
a) na statku podlegajacym Konwencji STCW odpowiedzialny jest kapitan statku,

b) na statku nie podlegajacym konwencji STCW — odpowiedzialny jest armator statku, ktory
zobowigzany jest informacje¢ o organizacji wachty (w tym numer kontaktowy) przekaza¢ do
wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu.”,

¢) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

,»J. Calodobowa wachta portowa (w systemie zmianowym) na statku, o ktorym mowa w ust. 4 lit. b
powinna by¢ prowadzona przez osoby posiadajace stosowne uprawnienia.

6. Przepisy ust. 1-5 nie dotycza jednostek rekreacyjnych zacumowanych w marinach”;
44) § 187 otrzymuje brzmienie:
,»$ 187. Odprawy graniczne i celne statkow podlegaja odrebnym przepisom.”;
45) w § 194:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Bunkrowanie statku z cysterny moze odbywaé si¢ na nabrzezu w miejscu wyznaczonym przez
uzytkownika, odpowiednio przygotowanym i zabezpieczonym oraz akceptowanym przez kapitanat
portu. Rozpoczgcie i zakonczenie bunkrowania nalezy zglosi¢ do kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie
system ten obowigzuje. Zgloszenia dokonuje kapitan statku.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Rozpoczecie 1 zakonczenie bunkrowania nalezy zglosi¢ do kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie
system ten obowigzuje. Zgloszenia dokonuje kapitan bunkierki.”;

46) § 195 otrzymuje brzmienie:

»§ 195. Rozpoczecie izakonczenie przetadunku tadunkéw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych
przewozonych luzem nalezy zglosi¢ do wlasciwego terytorialnie kapitanatu portu i VTS, tam, gdzie
system ten obowiagzuje. Zgloszenia dokonuje kapitan statku lub osoba przez niego upowazniona.”;

47) zalacznik nr 3 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK Nr 3 ] )
SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SWINOUJSCIE

1. Sygnat wywotawczy: Swinoujscie Traffic
2. Kanatly: 12 UKF, 70 UKF DSC kod 002610800

3. Rodzaje izasady zgtaszania raportow, punkty meldunkowe oraz rodzaj przekazywanej przez statek
informacji okresla ponizsza tabela:

Rodzaj | Zasady zglaszania raportow i punkty meldunkowe Rodzaj przekazywanej informacji
raportu
Plan 2 godz. przed miejscem brania pilota -dla statkoéw bioracych | A, Calbo D, H, 0O,J, G, L P,Q, L, T,
podrézy | pilota U W, Y

15 minut przed wejsciem w obszar VTS-dla statkow | A, Calbo D,H, O, G, LP,Q, L, T,
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niebioragcych pilota

2 godz. przed odcumowaniem - dla statkéw zamierzajacych
odcumowaé¢ 1 biorgcych pilota (z wyjatkiem zestawow
pchanych i statkow zeglugi srodladowej)

1 godz. przed odcumowaniem - dla statkow grupy 2 i
wyzszej zamierzajacych odcumowac i niebiorgcych pilota

ALLD,O,J,LK,P,W,Y

Raport o | 15 minut przed wejsciem w obszar VTS-dla statkow | Al, D, L
pozycji | biorgcych pilota
w momencie wyj$cia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzi¢cia lub zdania pilota Al, D, X - czas obsadzenia pilotem i
jego nazwisko
w momencie zejscia z toru wodnego i przed wejsciem na tor | Al, D
wodny
po rzuceniu kotwicy Al, C lub D. X- czas rzucenia
kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al, X - prosba o zgodg na wilaczenie
sie do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X - czas podniesienia kotwicy
trawers gtowicy falochronu wschodniego Al,D
15 minut przed odcumowaniem (z wyjatkiem zestawow | Al, D, X - nazwisko pilota, liczba i
pchanych i statkow zeglugi srodladowe;j) nazwy holownikow, prosba o zgode
na wigczenie si¢ do ruchu
przed odcumowaniem, zestawy pchane i statki zeglugi | Al, D, O, J, I, P, W, Y (o ile
srodladowe;j wychodzg z portu)
W momencie zacumowania przy nabrzezu w porcie | Al, D, X - aktualny czas
Swinoujscie zacumowania (ATA), liczba i nazwy
holownikoéw
trawers | Bramy Torowej dla statkow ptynacych z/na Zalew | A1, D
Szczecifiski nie korzystajacych z toru wodnego Swinoujscie
- Szczecin na Zalewie Szczecinskim
trawers Il Bramy Torowej Al,D
w momencie odcumowania (z wyjatkiem zestawow | Al, D, X - aktualny czas
pchanych i statkow zeglugi srodladowej) odcumowania (ATD)
Raport sktada statek, ktory zauwazy zdarzenie majace lub mogace | Al, C lub D, Q
Specjaln | mie¢ wplyw na bezpieczenstwo zeglugi, zagrozenie zycia
y i/lub czysto$¢ srodowiska morskiego
Legenda:

A - nazwa statku, sygnal wywotawczy, bandera, numer IMO,
Al - nazwa statku i sygnal wywoltawczy,

C - pozycja statku (szerokos$¢ i dtugo$¢ geograficzna),

D - pozycja statku wzgledem obiektow statych,

G - ostatni port zawinigcia,

H - miejsce wejscia w obszar VTS,

I - port przeznaczenia,

J - czas przybycia do miejsca obsadzania pilotem Pilot-1, Pilot-2, Pilot-3, (ETA), lub czy statek zamawia pilota,
K - pozycja wyjscia z obszaru VTS,

L - planowana trasa przejscia,

O - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkie;j,
P - rodzaj i ilo$¢ tadunkow niebezpiecznych,

Q - okolicznosci mogace mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi i czystos$¢ srodowiska morskiego,
T - nazwa agenta,

U - dtugosc¢ catkowita, szerokos¢ catkowita, pojemnos$é GT, typ statku,
W - liczba pasazerow na statku,

X - inne informacje, w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgod¢ na wlaczenie si¢ do ruchu po wybraniu
kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy
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holownikéw,
Y - ilo$¢ zatogi.

48) zalacznik nr 4 otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK Nr 4
SYSTEM MELDUNKOWY OBOWIAZUJACY W OBSZARZE VTS SZCZECIN

1. Wywotanie - Szczecin Traffic.
2. Kanaty - 69 UKF.

3. Rodzaje i zasady zglaszania raportow i przekazywania informacji przez statek okreslajg ponizsze tabele:

Rodzaj | Zasady zglaszania raportéw i punkty meldunkowe Rodzaj przekazywanej
raportu informacji
Plan 2 godz. przed migjscem brania pilota -dla statkow bioracych | A, C albo D, H, O, J, G, I, P, Q, L,
podrézy | pilota T,U W, Y
15 minut przed wejsciem w obszar VTS-dla statkow | A, CalboD,H,O,G,,P,Q,L, T,
niebioracych pilota UWY
2 godz. przed odcumowaniem - dla statkéw zamierzajacych | A1, D, O,J, L K, P, W, Y
odcumowa¢ 1 biorgcych pilota (z wyjatkiem zestawow
pchanych i statkdw zeglugi srédladowej)
1 godz. przed odcumowaniem - dla statkow grupy 2 i wyzszej | A1, D,O,J, L K, P, W, Y
zamierzajacych odcumowac i niebioracych pilota
Raport o | 15 minut przed wejsSciem w obszar VTS dla statkow | Al, D, L
pozycji | bioracych pilota
w momencie wyj$cia z obszaru VTS Al,D
w momencie wzi¢cia lub zdania pilota Al, D, X - czas obsadzenia pilotem
1 jego nazwisko
w momencie zejscia z toru wodnego i przed wejsciem na tor | Al, D
wodny
po rzuceniu kotwicy Al, C lub D. X - czas rzucenia
kotwicy
15 minut przed podniesieniem kotwicy Al, X - prosba o zgode na
wlaczenie si¢ do ruchu
po podniesieniu kotwicy Al, X - czas podniesienia kotwicy
trawers Il Bramy Torowej Al,D
trawers IV Bramy Torowej Al,D
trawers Doku Nr 5 Al,D
w momencie odcumowania (z wyjatkiem zestawow pchanych | A1, D, X - aktualny czas
i statkow zeglugi srodladowe;j) odcumowania (ATD), nazwisko
pilota, liczba i nazwy holownikéw
zestawy pchane 1 statki zeglugi $rodladowe; przed | Al, D, O, J, I, P, W, Y (o ile
odcumowaniem wychodzg z portu)
po wyjsciu z portu Stepnica, Police Port Barkowy i Trzebiez | A1, D
W momencie zacumowania przy nabrzezu w porcie Szczecin, | Al, D, X - aktualny czas
Police, Stepnica, Trzebiez zacumowania  (ATA), liczba
i nazwy holownikow
Raport sktada statek, ktory zauwazy zdarzenie majace lub mogace | -Al, C lub D, Q
Specjaln | mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi, zagrozenie zycia
y i/lub czysto$¢ srodowiska morskiego

Legenda: A - nazwa statku, sygnal wywotawczy, bandera, numer IMO, Al - nazwa statku isygnal

wywotawczy, Brak tresci D - pozycja statku wzgledem obiektow statych, G - ostatni port zawinigcia, I - port
przeznaczenia, J - czas przybycia do miejsca obsadzenia pilotem lub czy statek zamawia pilota K - pozycja
wyjscia z obszaru VTS L - planowana trasa przejscia, O - zanurzenie maksymalne w wodzie stodkiej, P - rodzaj
1 ilos¢ tadunkéw niebezpiecznych, Q - okolicznosci mogace mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo zeglugi i czystos¢
srodowiska morskiego, T - nazwa agenta, U - dlugo$¢ catkowita, szeroko§¢ catkowita, pojemnos¢ GT, typ
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statku, W - liczba pasazerow na statku, X - inne informacje w tym: czas rzucenia kotwicy, prosba o zgode
na wlaczenie si¢ do ruchu po wybraniu kotwicy, czas podniesienia kotwicy, czas zacumowania, czas
odcumowania, nazwisko pilota, liczba i nazwy holownikow, Y - ilo$¢ zalogi.

49) w zataczniku nr 5 w ust. 6 pkt 4 dodaje si¢ lit. e i f w brzmieniu:
,,¢) Dartowo:
- Nr tel. 94340 6840,
- Kanat 12 UKF (wywotanie: KAPITANAT DARLOWO)

- Automat zgloszeniowy: 94 314 34 67 (dla realizacji wymogu okres$lonego w pkt 3, automat obsluguje
jednostki w porcie Dartowo)

f) Kolobrzeg:
- Nr tel. 94 352 27 99,
- Kanat 12 UKF (wywolanie: KAPITANAT KOLOBRZEG).”.

§ 2. Zarzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Dyrektor Urzedu Morskiego w Szczecinie

Wojciech Zdanowicz
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