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UCHWALA NR X1/307/15
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

z dnia 26 pazdziernika 2015 r.

w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Na podstawie art. 18 ust. 20 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie wojewodztwa (Dz. U. z 2013 r.,
poz. 596 z p6zn. zm.) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 5 lit a oraz art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 .
0 publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.) uchwala si¢ co nastepuje:

§ 1. Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego przyjmuje ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa Wielkopolskiego™ stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Marszatkowi Wojewddztwa Wielkopolskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewodztwa Wielkopolskiego.

Przewodniczacy
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego
(-) Krzysztof Paszyk
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STRESZCZENIE

Ninigjszy plan zrownowazonego rozwoju publicanego transportu zbiorowego, w skrécie — plan transpor-
towy wojewoddztwa wielkopolskiego - PTWW, jest dokumentem planistycznym okreslajagcym kluczowe
cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego, w perspektywie do roku 2025. Swoim zakresem obejmuje on wylacznie przewozy
o charakterze wzytecanosci publicene) w skali wojewodztwa, 2 przekroczeniem granic poszezegolnych
powiatow. Jest dokumentem o charakterze prawa migjscowego. stanowiacym bezposrednia odpowiedz
na wymagania okreslone w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [63], z uwzglednieniem
szczegolowoscl opracowania planu, okreslonej w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury [48]. Na pod-
stawie wspomnianego rozporzadzenia do podstawowych elementow planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego zalicza sig:

— charakterystyke i oceng istniejacej oferty przewozowe] w publicznym transporcie zbiorowym,

— sie¢ komunikacyjna, na kiorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecrnosci
publicznej,

— oceng realizacji i prognozy potrzeb transportowych,

— standardy ushug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej,

— zasady organizacji rynku przewozow,

—  przewidywane finansowanie uslug przewozowych,

— przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera,

—  kierunki rozwoju transporiu publicznego,

— przyj¢te zasady planowania oferty przewozowej.

Opracowujac plan zréwnowazonego rozwoju publicenego transportu zbiorowego oparto sig zaréwno
na wynikach wlasnych badan, jak i zawartych w dostgpnych raportach lub wypracowanych dotad doku-
mentach planistycznych. Oparto si¢ migdzy innymi na:

—  kluczowych dokumentach strategicznych wypracowanych zaréwno w odniesieniu do wojewodziwa
(strategia rozwoju, plan zagospodarowania przestrzennego oraz wieloletnia prognoza finansowa), jak
i kraju (biala ksigga transportu, strategia rozwoju transportu, koncepcja przestrzennego zagospo-
darowania oraz plan zréwnowazonego rozwoju w zakresie migdzywojewadzkiego i migdzynarodo-
wego transportu kolejowego),

— wlasnych badaniach potokdéw pasazerskich, dajacych odpowied? na pytanie, w jakich kierunkach i z
jaka intensywnoScia przemieszczaja sig mieszkancy Wielkopolski wykonujacy podroze migdzy-
powiatowe,

— whasnych badaniach w zakresie rodzaju transportu wykorzystywanego w podrozach ponadpowia-
towych,

— planach inwestycyjnych preyjetych do realizacji w Wielkopolsce, w perspektywie do roku 2025, za-
rowno w zakresie infrastruktury drogowej, jak 1 kolejowej.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddziwa wielkopolskiego

ma charakter otwarty. Wraz z pojawieniem si¢ zmian przesadzajacych o zmianie pierwotnych zaloZzen

planistycznych, plan ten powinien by¢ aktualizowany.
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W trakcie opracowywania PTWW, zrealizowano 5 kluczowych zadan, polegajacych na: inwentary-
zacji istnicjacego stanu wiedzy (zadanie 1), realizacji badan w gospodarstwach domowych (zadanie 2),
realizacji badan na sieci transportowej (zadanie 3), opracowaniu modelu ruchu dla stanu istnicjacego
i prognozowanego (zadanie 4) oraz opracowaniu docelowych rozwiazan organizacyjnych (zadanie 5).
W ramach zadania | przeprowadzono inwentaryzacj¢ stanu wiedzy, w odniesieniu do istnicjacych wo-
Jjewodzkich i ogolnokrajowych: strategii rozwoju, planoéw inwestycyjnych i planéw zagospodarowania
przestrzennego. W ramach zadania 2 przeprowadzono na terenie calej Wielkopolski badania w gospo-
darstwach domowych, pozwalajace zdiagnozowa¢ motywacje podrézy ponadpowiatowych (ilo$¢ podro-
zy i docelowe lokalizacje) oraz sposéb ich realizacji (transport indywidualny lub zbiorowy). W ramach
zadania 3 przeprowadzono badania pasazeréow w przewozach kolejowych i autobusowych, realizujacych
podroze ponadpowiatowe na terenic wojewodztwa wielkopolskiego. Przeanalizowano zarowno motywa-
cje podrozy, jak i rzeczywisty stopien wypelienia Srodkow publicznego transportu zbiorowego. Na
podstawie tak zebranych informacji, w ramach zadania 4 wykorzystujac narzedzie VISUM zbudowano
symulacyjny modelu ruchu dla Wiclkopolski. W modelu tym odzwierciedlono zaréwno aktualng strong
podazowa (sie¢ drogowa i kolejowa, przebiegi linii autobusowych i tras kolejowych oraz harmonogramy
przewozow), jak i strong popytowa, wyrazonga poprzez miejsca generowania ruchu (osiedla mieszkanio-
we) miejsca przyciagania ruchu pasazerskiego (miejsca pracy, nauki, wypoczynku, osrodki zdrowia itp.),
a takze motywacje podrozy (skad dokad odbywaja si¢ podroze i w jakim celu?). Na tej podstawie
w modelu ruchu przeprowadzono rozlozenie potokow pasazerskich na sieci transportowej, a nastgpnie
model skalibrowano w oparciu 0 wyniki pomiaréw natgzenia ruchu. W tym zakresie skorzystano z wy-
nikow kompleksowego badania ruchu uzupelionego o wilasne analizy i badania uzupehiajace. Pozwoli-
lo to na odzwierciedlenie aktualnych zachowan i podrozy w skali calego wojewodztwa i na jego styku
z wojewodztwami sasiednimi, a jednoczesnie stanowi punkt wyjscia do prac prognostycznych.

Na podstawie modelu ruchu dla stanu istniejgcego, w ramach zadania 4, zbudowany zostal model ru-
chu, ktory po stronie podazowej uwzglednil wszelkie zmiany infrastrukturalne, jakie zostana zrealizo-
wane w Wielkopolsce do roku 2025, w tym przyjete do realizacji plany inwestycyjne zwiazane
z nowymi miejscami pracy. Oszacowanie potrzeb przewozowych w perspektywie roku 2025 przeprowa-
dzono w 3 nastgpujacych scenariuszach:

— realistycznym, zakladajacym najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametrow wplywajacych
na opracowany model transportowy. glownie zwiazany z czynnikami demograficznymi (w tym liczba

i struktura wickowa ludnosci w poszczegélnych powiatach) i gospodarczymi (w tym liczba

i lokalizacja miejsc pracy),

—~ zmniejszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zakladajacy bardziej pesymistyczne zmiany czynnikow
demograficznych i gospodarczych,

— zwigkszonej mobilnosci ponadpowiatowej, zakladajacy bardziej optymistyczny od przewidywanego
uklad zmian czynnikow demograficznych i gospodarczych.

W oparciu o tak zdefiniowane parametry wejsciowe dla kazdego ze scenariuszy zostalo opracowane
rozwiazanie transportowe dostosowane do ich realiow w zakresie ponadpowiatowych przewozow pasa-
zerskich. Przy budowie docelowego rozwiazania — oferty publicznego transportu zbiorowego kierowano
si¢ czterema zasadniczymi kryteriami:
~ wielkosciq potoku pasazerskiego w poszezegélnych relacjach, uzasadniajaca prowadzenie prze-

wozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
~ dostgpnosciq i nowoczesnosciq infrastruktury transportowej, zarowno w obecnym ksztalcie, jak i do-

celowo w horyzoncie planistycznym,
— czasem podrozy, jako wyréznikiem wyboru pomigdzy transportem autobusowym i kolejowym,
~  gestosciq zaludnienia, jako wyroznikiem wyboru przebiegu linii autobusowych.

Jako rezultat tego etapu prac planistycznych zaproponowano rozwigzanie w ktérym szkicletem sys-
temu transportowego jest sie¢ kolejowa zlozona z 21 linii, uzupelniona 23 liniami autobusowymi pu-
blicznego transportu zbiorowego. W stosunku do aktualnego rozwiazania wprowadzono nastgpujace
zZmiany:
~ wprowadzono 2 niecksploatowane obecnie w ruchu pasazerskim linie, tj. Srem - Czempin oraz

Leszno - Gostyn (utrzymano 19 aktualnie eksploatowanych linii kolejowych),

10
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— szkielet linii kolejowych uzupelniono 23 liniami autobusowymi.

Rozwigzanie to jest identyczne dla wszystkich 3 analizowanych scenariuszy demograficzno-gospo-

darczych. ré6zni si¢ natomiast cz¢stotliwosciami kursowania na poszczegolnych liniach.

Finalnie, w zadaniu 5, opracowano rozwigzania organizacyjne stwarzajagce warunki prawidlowego
funkcjonowania przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. W tym celu wprowa-
dzono przede wszystkim funkcj¢ organizatora przewozow, ktory zarowno dysponuje budZetem, pozy-
skuje zewnetrzne srodki, dokonuje rozliczen, jak i sprawuje nadzor nad poprawnoscig realizacji przewo-
z6w na terenie Wielkopolski. Rola organizatora jest rowniez zawieranie umow na realizacj¢ publicznych
przewozow pasazerskich na liniach objetych niniejszym dokumentem. Wypracowano réwniez standardy
swiadczenia ushug, do ktorych naleza: spojna informacja pasazerska, dostosowanie infrastruktury i srod-
kow transportowych do przewozu osob niepelnosprawnych oraz o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
integracja taryfowa oraz cz¢stotliwosci kursowania na poszczegélnych liniach.

Reasumujac, nadrzgdnym celem opracowanego PTWW jest zaplanowanie organizacji przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego do roku 2025. W pla-
nowaniu tych przewozéw podstawowe znaczenie ma zapewnianie efektywnosci wykorzystania dostep-
nych srodkow i jakosci Swiadczonej ustugi, rozumianych jako:

—~ wyeliminowanie nasilajacego si¢ zjawiska konkurowania przewozow autobusowych i kolejowych
i daZzenie do uzyskania w skali wojewodztwa spdjnej sieci zintegrowanych przewozéw w ramach
publicznego transportu zbiorowego,

— dostosowanie ilosci i jakosci uslug oferowanych w ramach publicznego transportu zbiorowego do
rzeczywistych potrzeb pasazerow,

~ zapewnienic warnunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, jako realnej alternatywy dla
transportu indywidualnego,

~ zapewnienie efektywnosci rozwigzan w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej i infrastruktury
transportowej,

— poprawe standardow podrozy, postrzeganych zaréwno poprzez pryzmat czasu podroézy pomigdzy
poszczegdInymi powiatami, jak i warunkéw podrézowania.
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CZESC1.1
INFORMACJE OGOLNE

1. WSTEP

1.1. Celizakres opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi podsumowanie prac badawczych i wdrozeniowych zmierzajacych do
opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego, zwanego w dalszej cz¢sSci dokumentu Planem Transportowym Wojewodziwa Wielko-
polskiego, w skrocie PTWW. Prace przedstawione w niniejszym raporcie zostaly zrealizowane w opar-
ciu 0 metodyke wypracowana przez Wykonawce, na podstawie umowy zawartej w dniu 28 czerwca
2013 roku, scharakteryzowana w rozdz. 1.5.

PTWW 2zostal opracowany przez konsorcjum naukowo-badawcze, w sklad ktorego wchodza: Poli-
technika Poznanska — Lider konsorcjum, Instynu Logistyki i Magazynowania z Poznania — Partner kon-
sorcjum oraz Lukasz Dziedzic prowadzacy dzialalnos¢ gospodarcza pod nazwa Imagine Advertising
Lukasz Dziedzic z Gdyni.

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transport zbiorowego jest dokumentem plani-
stycznym okreslajacym kluczowe cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowa-
nego na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Swoim zakresem PTW W obejmuje wylacznie przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w skali wojewodztwa, z przekroczeniem granic poszczegolnych
powiatow. PTWW z uwagi na swoj charakter nie obejmuje nastgpujacych rodzajow przewozow:

— na terenie Miasta Poznania i powiatu poznanskiego (powstaje odrgbny dokument oraz tworzona jest
koncepcja Poznanskiej Koleii Metropolitatinej),

— przewozy miedzygminne wewnatrz jednego powiatu (orgaznizatorem sa jednostki samorzadu tery-
torialnego nizszego szczebla).

1.2. Podstawaprawna opracowania

Koniecznos$¢ opracowania i zakres PTWW, jako dokumentu nadrzednego w stosunku do dokumentow

tego typu wlasciwych dla samorzadow nizszego rzgdu, okreslaja obowigzujace przepisy, a w szczegol-

nosci:

— Ustawa z o publicznym transporcie zbiorowym [63].

— Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegolowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego [48],

— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zrow-
nowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w mig-
dzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym [43],

12
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— Rozporzadzenie Wspolnoty Europejskiej dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i dro-
gowego transportu pasazerskiego [55],

— Ustawa o transporcie drogowym [67].

— Ustawa o transporcie kolejowym [64],

~ Ustawa o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko [65].

1.3. Wykaz stosowanych pojec i oznaczen

1.3.1.Najwazniejsze pojecia

Badania ankietowe pasazeréow — badania reprezentacyjne podrozy osoéb w populacji okreslonej na pod-
stawie pomiaru nat¢zenia ruchu, ktorych celem jest uproszczone modelowanie potokéw ruchu prze-
kraczajacych przekroj trasy podrozy. W szczegolnym przypadku badania prowadzone sa na grani-
cach obszaru w celu ustalenia struktury ruchu zewnetrznego w stosunku do tego obszaru. Przez
granice obszaru w badaniach ankietowych pasazerow rozumie¢ nalezy odcinki miedzy przystankami
(stacjami) przecinajacymi granice obszaru lub obszary stacji i dworcow. wyodrgbnione jako ze-
wnetrzne rejony transportowe [40].

Dostep do ukladu transportowego — zbior cech okreslajacych warunki korzystania z ukladow transpor-
towych i sieci transportowych, obejmujacy elementy: 1) prawa, 2) informacji (np. system oplat, roz-
klad jazdy, nawigacja), 3) organizacji (np. organizacja ruchu, linic komunikacyjne, mozliwosci
parkowania, sterowanie ruchem), 4) ograniczen fizycznych (odleglos¢ od przystankow, sprawnos¢ fi-
zyczna, spowolnienie lub ograniczenie ruchu srodkami fizycznymi) [40].

Kompleksowe badania ruchu, w skr. KBR — badanie zachowan komunikacyjnych w wyodrebnionej
jednostee terytorialnej okreslonej jako obszar KBR, obejmujace: ruch generowany przez mieszkan-
coOw obszaru zawartego w jego granicach, ruch absorbowany (pozostala cz¢$¢ ruchu oséb i pojazdow
korzystajacych z ukladu transportowego zawartego w jego granicach) [40).

Kurs — przejazd wg okreslonego przebiegu linii z przystanku poczatkowego do przystanku koncowego.

Linia autobusowa — polaczenie komunikacyjne na okreslonej drodze migdzy przystankami wskazanymi
w rozkladzie jazdy, po ktorej odbywaja si¢ regulame przewozy osob [67].

Linia kolejowa — droga kolejowa majaca poczatek i koniec wraz z przyleglym pasem gruntu, na ktéra
skladaja si¢ odcinki linii, a takZze budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do prowadzenia ruchu
kolejowego wraz z zajetymi pod nie gruntami [64].

Linia transportu zbiorowego — regularne polaczenie w transporcie zbiorowym na okreslonej rozkladem
jazdy trasie transportowej z wyznaczonymi przystankami i innymi okreslonymi atrybutami jak: do-
step do ukladu transportowego [67].

Macierz O-D — kwadratowa macierz matematyczna o wymiarach odpowiadajacych liczbie rejonow
transportowych w obszarze wydzielonej jednostki terytorialnej i poza nig, zawierajaca wartosci nateg-
zenia potokéw ruchu pomiedzy wszystkimi parami rejonow transportowych w takim ukladzie [40].

Motywacja podrozy — podloze wzbudzajace naturalng dla ludzi koniecznos¢ lub cheé przemieszczania
si¢ w celu zaspakajania swoich potrzeb. W zaleznosci od tego czy zachodzi koniecznosé czy chec,
motywacje mozna podzieli¢ na odpowiednio obligatoryjne i fakultatywne [40].

Obiekr gastronomiczny — obejmuje obickty typu: zaklad lub punkt gastronomiczny staly lub sezonowy,
ktorego przedmiotem dzialalnosci jest przygotowanie oraz sprzedaz positkow i napojow do spozycia
na migjscu i na wynos. Obiektami gastronomicznymi sa bary, restauracje, punkty gastronomiczne
i stolowki [10]. Punkt gastronomiczny to obickt gastronomiczny prowadzacy ograniczong dzialalno$¢
gastronomiczna, taka jak: smazalnia, pijalnia, lodziarnia, bufet w kinie, na stadionie, itp. [11].

Obiekty kultury — obejmuje obickty typu: biblioteka publiczna (z filiami), punkty biblioteczne (publicz-
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ne), muzea i oddzialy muzealne, kina stale, centra rekonstrukcji historycznych.

Obiekt sportowy — stanowi obiekt typu: boisko i plyta pilkarska, stadiony sportowe, hale widowiskowo-
sportowe, hale sportowe, sale gimnastyczne, salki sportowe, kryte i otwarte plywalnie, parki wodne,
boiska sportowe w ramach kompleksow, boiska do gier malych, korty tenisowe, urzadzenia lekkoat-
letyczne, strzelnice sportowe oraz kapieliska strzezone [29].

Operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaklad budzetowy oraz przedsigbiorca
uprawniony do prowadzenia dzialalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory zawarl
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ushug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie [63].

Podréz — umotywowane przemieszczenie si¢ osoby, pieszo lub z wykorzystaniem jednego lub wigcej
przejazdow Srodkami transportu, pomigdzy okreslonymi jako Zrédlo i cel podrozy miejscami, z kto-
rych kazdemu miejscu da si¢ przypisa¢ jedna z wyodrgbnionych kategorii motywacji podrozy [40].

Pomiar ruchu drogowego — celem pomiaru ruchu drogowego jest uzyskanie. na podstawie przeprowa-
dzonych pomiaréw bezposrednich, podstawowych parametrow i charakterystyk ruchu dla okreslo-
nych odcinkow sieci drog. Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie pomiaru ruchu na
drogach sa: $redni dobowy ruch w roku oraz rodzajowa struktura ruchu na wszystkich odcinkach sie-
ci drogowej obje¢tej pomiarem [4].

Pomiar napelnienia — pomiar polegajacy na okresleniu rzeczywistej liczby podroznych w srodkach ko-
munikacji zbiorowej, przewozonych okreslonymi Srodkami transportu zbiorowego, w danym prze-
kroju trasy przejazdu. W zaleznosci od celu oraz mozliwosci organizacyjnych, stosuje si¢ nastgpujace
metody pomiaru: szacowanie liczby pasazerow przez obserwacje zapelnicnia pojazdu prowadzona
z zewnatrz, dokladne liczenie pasazerow wewnatrz pojazdu. liczenie pasazerow wsiadajacych 1 wy-
siadajacych na kolejnych przystankach danej linii [40].

Popyt transportowy — potrzeba transportowa wynikajaca z zachowan transportowych w obregbie wydzie-
lonegj jednostki terytonalnej opisana potokami ruchu w poszczegolnych komponentach struktury po-
pytowej systemu transportowego [40].

Prognozowanie ruchu — badanie reakcji popytu transportowego na zmiany w ukladzie transportowym,
z wykorzystaniem modelu potokéw muchu. Wynikiem badan jest prognoza ruchu dla wydzielonej
jednostki terytorialnej i okreslonego horyzontu czasu [40].

Przewoz o charakterze wiytecznosci publicznej — powszechnie dostgpna usluga w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu bie-
Z3cego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spolecznosci na danym obszarze [63].

Przewoz wojewodzki — przewoz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow i niewykraczajacy poza granice jednego
wojewodztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewoz do
najblizszej stacji w wojewodztwie sasiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej po-
drozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu oraz przewoéz powrotny: inne niz przewozy gminne,
powiatowe i migdzywojewodzkie [63].

Przystanek komunikacyjny — miejsce zatrzymywania si¢ pojazdéw transportu publicznego (takze peron
w transporcie kolejowym), przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii ko-
munikacyjnej, w ktorym umieszcza si¢ informacje dotyczace w szczeg6lnosci godzin odjazdow srod-
kow transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami [44]: przystan-
¢k komunikacyjny moze znajdowac si¢ na dworcu [63,61].

Publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostegpny, regularny przewoz os6b, wykonywany w okre-
slonych odstgpach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej [63].

Rejon komunikacyjny — patrz rejon transportowy.

Rejon transportowy — wyodrgbniony i ponumerowany, dla potrzeb budowy modelu potokéw ruchu i je-
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go zastosowan obszar w wydzielonej jednostce terytorialnej (rejony wewnetrzne) i poza jej obrgbem
(jako rejony zewnetrzne) w taki sposob, zeby dla kazdego Zrodla i celu podrozy przypisa¢ mozna by-
lo odpowiedni numer rejonu transportowego, kazdemu rejonowi transportowemu mozna bylo w mo-
delu ukladu transportowego przypisa¢ wezly sieci transportowej (wezly nadania i odbioru ruchu) po-
przez tylko jemu wlasciwe centroidy [40].

Rekompensata =z tytulu Swiadczenia ustug publicznych — kazda korzysé, zwlaszcza finansowa, przy-
mana bezposrednio lub posrednio przez wlasciwy organ z funduszy publicznych w okresie realiza-
cji zobowigzania z tytulu Swiadczenia uslug publicznych lub powiazana z tym okresem [55].

Rozklad jazdy — zbior informacji zwiazanych z organizacja pracy przewozowej pojazdow transportu
zbiorowego w czasie i na trasach linii transportu zbiorowego, wyznaczonych przez przystanki, stano-
wigce wezly sieci transportowej [40].

Strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko, w skr. SOOS, to postgpowanie w sprawie oceny od-
dzialywania na Srodowisko skutkow realizacji polityki, strategii, planu lub programu, obejmujace
w szczegolInosci uzgodnienie stopnia szczegdlowosci informacji zawartych w prognozie oddzialywa-
nia na srodowisko, sporzadzenie prognozy oddziatywania na srodowisko, uzyskanie wymaganych
ustawa opinii oraz zapewnienie mozliwosci udzialu spoleczenstwa w postgpowaniu [5].

Transport publiczny — patrz publiczny transport zbiorowy.

Transport zbiorowy — $wiadczenie ushug transportowych dla podrozy oséb, zorganizowany na zasadach
okreslonych ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz inny transport zbiorowy [63].

Trasa autobusowa — okreslenie, w rozkladzie jazdy, potozenia autobusu w funkcji czasu jazdy, stuzace
do oceny wykorzystania zdolnosci przepustowej linii autobusowej [63].

Trasa kolejowa — okreSlenie, w rozkladzie jazdy, polozenia pociggu w funkcji czasu jazdy, stuzace do
oceny wykorzystania zdolnosci przepustowej linii kolejowej [63].

Umowa o swiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa mi¢dzy organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktora
przyznaje temu operatorowi prawo i zobowiazuje go do wykonywania okre$lonych uslug zwiazanych
z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej [55].

Urzqdzenie przystankowe — urzadzanie techniczne zlokalizowane na obszarze przystanku komunikacyj-
nego stuzace pasazerom korzystajacym z przystankéw komunikacyjnych.

Wiata przystankowa — konstrukcja zaprojecktowana jako oslona dla pasazerow przebywajacych na
przystankach autobusowych, tramwajowych czy peronach kolejowych zaliczana do zbioru obick-
tow malej architektury miejskiej.

Wspolezynnik skolaryzacji brutto - stosunck wszystkich osob uczacych si¢ na danym poziomie do calej
populacji 0os6b bedacych w wieku nominalnie przypisanym temu poziomowi ksztalcenia (19-24 lata)
[31].

Zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmiang srodka transportu wyposa-
Zzone w niezbedna dla obslugi podroznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przy-
stanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie
si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjng lub siecia komunikacyjng [63].

1.3.2.Najwazniejsze oznaczenia

KBR ~ kompleksowe badania ruchu

KPM — Krajowa Polityka Miejsk

KPZK - koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju
0-D — zrodlo-cel podrozy
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PTWW — plan transportowy wojewodztwa wielkopolskiego

PTZ — publiczny transport zbiorowy

PZPWW - plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego
SOOS - strategiczna ocena oddzialywania na srodowisko

SRWW - strategia rozwoju wojewodztwa wiclkopolskiego

Ti — transport indywidualny

UMWW - Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego

ZWP — zintegrowany wezel przesiadkowy

1.4. Determinanty ksztaltujace rozwigzania w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

1.4.1.Determinanty w skali krajowej

1.4.1.1. Biata Ksigga Transportu

W marcu 2011 roku Komisja Europejska opublikowala Biala Ksi¢ge [34] dotyczaca transportu. Doku-
ment ten ma charakter strategiczny i przedstawia oceng polityki transportowej z ostatnich lat i wyniki
badan w zakresie wyzwan dlugookresowych. Pozwala zidentyfikowac¢ cele, do jakich nalezy dazy¢
w ciagu najblizszych 40 lat, tj. do roku 2050 oraz definiuje szczegélowe warunki ramowe dla dzialan
z zakresu polityki komunikacyjnej w przeciagu najblizszych 10 lat.

Aby w obliczu rosnacego zapotrzebowania spoleczenstwa na mobilnos¢, osiagna¢ redukcje uwarun-
kowanej komunikacyjnie emisji zanieczyszczen o 60%, Biala Ksigga definiuje kryteria zarbwno w od-
niesieniu do polityki komunikacyjnej jak i oceny postgpu. W kontekscie regionalnym, dla ograniczenia
kongestii ruchu i emisji CO, niezbedna jest strategia laczona, obejmujaca: planowanie przestrzenne,
systemy cen, wydajne ushugi transportu publicznego, infrastrukture dla niezmotoryzowanych Srodkow
transportu oraz ladowania ekologicznych pojazdow / uzupeliania paliwa. Miasta powyzej pewnej wiel-
kosci nalezy zach¢ca¢ do opracowania planéw mobilnosci miejskiej, ktore obejma wszystkie powyzsze
clementy. Plany mobilnosci miejskiej powinny byé w pelni uzgodnione ze zintegrowanymi planami
rozwoju obszarow migjskich.

1.4.12. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywq do 2030 roku)

Glownym celem Strategii Rozwoju Transportu [47] jest zapewnienie lepszego dostepu do uslug trans-

portowych oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu poprzez stworzenie systemu transportowego zgod-

nego z zalozeniami zrownowazonego rozwoju w zakresie lokalnym, curopejskim, a takze globalnym.
Dwa glowne cele strategii rozwoju transportu to:

~  stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

—~ stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych i rozwoju efektyw-
nych systemow przewozowych.

Do celow szezegolowych naleza:

— stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,

— poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,

— bezpieczenstwo i niezawodnosé,

—~ ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

~ 7zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.
Wymienione wyzej cele zakladaja rowniez integracje glownych rodzajow transportu funkcjonujacych

w Polsce (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego $rodladowego) tak, by pozby¢ sig¢

barier geograficznych i w konsekwencji lepiej wykorzysta¢ potencjal gospodarczy poszczegolnych re-
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gionow Polski. Ponadto, planuje sig intensywng rozbudowe infrastrukiury transportowej prowadzacej do
zazegnania zaniedban z przeszlosci | wprowadzenia rozwigzan innowacyjnych na miarg potgg gospodar-
czych Europy. Rozbudowa ta polaczona bedzie z implementacja inteligentnych systemow transporto-
wych ulatwiajacych zarzadzanie transportem, zapewnieniem bezpieczefnstwa, ograniczeniem nadmier-
nego rozrostu ruchu w miastach oraz monitoring ruchu.

Dokument przedstawia roéwniez sposoby wdrazania i sprawdzania efektow strategii rozwoju transpor-
tu, a takze sposoby finansowania rozwoju infrastruktury transportowej z uwzglednieniem poszczegol-
nych galez transportu.

1.4.1.3. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju [45], w skr. KPZK, jest najwazniejszym dokumen-
tem dotyczacym ladu przestrzennego Polski. Jego celem strategicznym jest efektywne wykorzystanie
przestrzeni kraju i jej zroznicowanych potencjalow rozwojowych do osiggnigeia: konkurencyjnosci,
awigkszenia zatrudnienia 1 wigksze) sprawnosci panstwa oraz spojnosci spoleczne), gospodarcze) 1 prze-
strzennej w diugim okresie.

Polska w roku 2030 ma by¢ przestrzenia zintegrowana i spojng. Zintegrowane rozwigzania w zakre-
sie transportu publicznego oraz dostepnosé infrastruktury spolecaej. w tym budownictwa mieszkanio-
wego i pozostalej infrastruktury, jak tez dzialania zwigzane z rewitalizacja obszarow zdegradowanych,
wplywaja pozytywnie na mobilnos¢ mieszkancow, nie stanowiac baner przy wyborze miejsca pracy
i zamieszkania. Integracja na obszarach funkcjonalnych mnigjszych oSrodkéw miejskich, nie pelniacych
maczacych funkeji krajowych badz charakieryzujacych sig specjalizacja funkcjonalna (np. w zakresie
turystyki), dokonuje si¢ przede wszystkim dzigki koncentracji przestrzennegj procesow urbanizacyjnych
oraz rozbudowie wewnetrznych powigzan transportowych i komunikacyjnych. Wizja zagospodarowania
przestrzennego Polski opiera si¢ na pigciu pozadanych cechach przestrzeni:
~ konkurencyjnosci | innowacy jnosci,

—  spdjnosci wewnetrznej,

— bogactwie i réznorodnosci biologicznej,
~  bezpieczenstwie,

— ladzie przestrzennym.

Polska przestrzen bedzie konkurencyjna i innowacyjna dzicki wykorzystaniu potencjalu policen-
trycznej sieci metropolii. W 2030 r. energochlonny transport samochodowy wewnatrz miast bedzie sku-
tecznie wypierany przez zintegrowane systemy transportu publicanego, bazujace w duzej mierze na ko-
lejach aglomeracyjnych. W odniesieniu do systemu transportowego, polityka przestrzennego zagospoda-
rowania kraju przede wszystkim begdzie zmierzaé do poprawy dostgpnosci terytorialne] kraju w réznych
skalach przestrzennych. Jako najwaznigjsze traktowane bedy inwestycje transportowe shuzace poprawie
dostgpnosci wewnetranej i zewngtrznej kraju, przynoszace wartos¢ dodana w postaci zapewnienia spoj-
nosci systemu transportowego, realizowanego w warunkach zrownowazonego rozwoju.
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1.4.1.4. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - migdzywojewédzkie i miedzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — mi¢dzywojewodzkie i migdzyna-
rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym [50] powszechnie okreslany mianem , krajowe-
go planu transportowego™, formuluje podstawowe zasady funkcjonowania miedzywojewdodzkich i mig-
dzynarodowych przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym, wykonywanych jako przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej w ramach publicznego transportu zbiorowego na rynku objetym
zasadami konkurencji regulowanej, jak réwniez ich finansowanie ze Srodkow publicznych, sposéb
Swiadczenia, prognozowanie zapotrzebowania oraz potencjalne kierunki rozwoju. Zgodnie z zapisami
art. 11 ust.] pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w projekcie
planu transportowego opracowanym przez marszatka wojewodztwa uwzglednia si¢ ogloszony plan
transportowy (Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodz-
kie i migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym) opracowany przez ministra wila-
Sciwego do spraw transportu.

Rozdzial pierwszy dokumentu obejmuje wstep oraz determinanty jego stworzenia — krajowe oraz
wynikajace z przynaleznosci Polski do Unii Europejskiej. Nastgpnie opisane zostaly gléwne cechy sieci
kolejowej w Polsce (rozklad linii kolejowych oraz maksymalng predkos¢ na nich dostepna, sie¢ polaczen
migdzynarodowych, dostgpno$¢ dworcow kolejowych, itd.) by ostatecznie dokona¢ oceny i prognozy
potrzeb przewozow. W dalszej czgsei planu, przedstawiono zasady finansowania uslug przewozowych,
organizacji rynku i potencjalne kierunki rozwoju oraz standardy i wymagania $wiadczonych ustug kole-
Jjowych w zakresie:

— jakosci, bezpieczenstwa i wygody przewozow,

— systemu dystrybugcji biletow, w tym obslugi przez kanal bezposredni oraz elektroniczny,

— udzielania szczegolowych informacji dla podréznych, rowniez na temat opoéznien,

— obslugi 0s6b o ograniczonych mozliwosciach poruszania si¢ (zapewnienie odpowiednich warunkow
oraz obsluge personelu),

~ Swiadczenia ushug oraz udzielania niezbednych informacji przez personel,

— podwyzszania jakosci i dostgpnosci przewozow w ramach korytarzy paneuropejskich.

1.4.1.5. Projekt Krajowej Polityki Miejskiej

Na podstawie przyjetych w lipcu 2013 roku przez Rade Ministrow zalozen krajowej polityki migjskiej

do roku 2020 oraz prac prowadzacych do stworzenia dokumentu docelowego Krajowej Polityki Miej-

skiej (KPM), w kwietniu 2014 roku udostgpniony zostal pierwszy projekt KPM [46]. Jest on materialem
roboczym do dyskusji z partnerami: resortami, instytucjami rzadowymi, samorzadami i ich organizacja-

mi, partnerami spolecznymi i gospodarczymi oraz ckspertami.

Glownym celem dokumentu jest przedstawienie planowanych kierunkow dzialan rzadu i podmiotow
administracyjnych oraz ich koordynacji w zakresie polityki miejskiej, z uwzglednieniem strategii rozwo-
jowych kraju oraz krajowej strategii rozwoju regionalnego. Strategicznym celem KPM jest wzmocnienie
zdolnosci miast 1 obszarow zurbanizowanych do kreowania zrownowazonego rozwoju i tworzenia
miejsc pracy oraz poprawa jakosci Zycia mieszkancow.

Jako doprecyzowanie celu strategicznego, wyznaczono piec celow szczegoélowych, kreujacych miasto
Jjako:

—~ konkurencyjne — wzrost konkurencyjnosci na tle miedzynarodowym osiagany w wyniku poglebiania
innowacyjnosci, rozwoju oraz koordynacji dzialan nauki i biznesu, pogle¢biania potencjalu nauko-
wego szkolnictwa wyzszego wraz z wzrostem jakosci ksztalcenia:

— silne — dotyczy wykorzystania potencjalow lokalnych, ktorych podioze znalezé mozna w atrakcyj-
nosci geograficznej lub turystycznej, posiadaniu zasobow, itp. zaréwno w celu zwigkszenia innowa-
cyjnosci w nowych jak i istniejacych juz na obszarze gal¢zi gospodarki:

— spojne — rewitalizacja i poprawa jakosci zycia w miastach, ktore znalazly si¢ w momencie kryzyso-
wym i nie sa w stanie podja¢ aktywnosci prowadzacych do rozwoju;
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— =warte 1 zrownowazone — zapewnienie jednoczesnego i skoordynowanego rozwoju miast 1 obszarow
ich otaczajacych w zakresie ladu przestrzennego, przejscia do gospodarki niskoemisyjngj 1 adaptacji
do zmian klimatu;

— sprawne — stworzenie mechanizmow wspierajacych wdrazanie polityki rozwoju zardwno w obrebie
najwickszych osrodkéw migjskich jak i subregionow,

1.4.2. Determinanty w skali wojewod zkiej

1.4.2.1. Strategia Rozwaju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego [78], w skr. SRWW, jest dokumentem szczegolowo
analizujacym gospodarke, infrastrukturg, demografig oraz wiele innych plaszezyzn dotyczacych woje-
wadztwa wielkopolskiego. Zawarte sa w nim wnioski na temat obszaru oraz zaproponowano wizj¢ oraz
szczegotowe cele strategiczne dotyczace rozwoju regionu.

Autorzy dokumentu zauwazyli, iz osiggnigcie celow polityki regionalngj nie jest mozliwe bez odnie-
sienia do polityk rozwojowych na poziomie krajowym jak i wspolnotowym, z ktorymi bezposrednio
zwigzana jest mozliwosé pozyskania zewnetrznych Srodkow finansowych. Dlatego tez pierwsza czesc
raportu stala si¢ streszczeniem gléwnych politvk rozwojowych na poziomie zewngtrznym, krajowym
oraz wewngtrznym, takich jak np.: Strategia Europa 2020, Karta Lipska, Strategia Rozwoju Kraju 2020
oraz Regionalna Strategia Innowacji dla Wielkopolski na lata 2010-2020.

W dalszej czgdci strategii przedstawiono diagnoze spolecmo-gospodarcza wojewodztwa w zakresie
zagospodarowania przestrzennego, stanu infrastruktury, gospodarki oraz analiz¢ SWOT calego obszaru.
Do najwaimiejszych moenych stron wojewodztwa zaliczono:
~ korzysine polozenie w przestrzeni krajowej oraz europejskiej,

— wysoki, w skali kraju, poziom PKB przypadajacy na jedna osobe,
— wysoki poziom skolaryzacji oraz bazy edukacyjnej,

—  wysokie naklady inwestycyjne na infrastrukture komunikacyjna i transport,
— wzrost udzialu nakltadow zewngtrznych.

Do najwaimiejszych slabych stron wojewodztwa zaliczono:

— du#a ilos¢ obszardw zagrozonych marginalizacja przestrzenna,

— wciaZ slabe powigzania komunikacyjne,

— dysproporcje w rozmieszezeniu infrastruktury,

— poziom PKB zréznicowany wewnetranie,

~ niski poziom powigzania nauki z gospodarka,

— niski poziom nakladéw na badania i rozwaj,

— niski poziom ludnodci z wyksztalceniem wyZszym.

Wyniki analizy daly obraz wyzwan, jakie stoja przed wladzami wojewodztwa wiclkopolskiego. Usta-
lone, iz mimo ogromnego skoku transformacyjnego, zmiany dokonane w regionie nie sa wystarczajace,
by doréwnaé wysokorozwinigtym osrodkom zachodnim. Poza rozwigzaniami standardowymi takimi jak:
rozwdj infrastruktury oraz import nowych technologii powinien byé prowadzony rozwdj kreatywny,
czyli budowanie tzw. inteligeninej specjalizacji regionalnej. Oznacza to wysokie inwestycje w kierunku
mnowacji lub rozwaj sektora B+R (badanie 1 rozwdj). Na te) podstawie stworzono hipotetycany obraz
obszaru oraz okreslono dziewigé celow strategicznych jakie na przestrzeni kolejnych kilku lat beda reali-
zowane. Naleza do nich:

— poprawa dostgpnosci i spojnosci komunikacyjnej regionu,

— poprawa stanu srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami,

— lepsze zarzadzanie energia,

— zwigkszanie konkurencyjnodci metropolii poznanskiej i innych osrodkow wzrostu w wojewdodziwie,
— zwigkszenie spojnosci wojewodztwa,

—  wzmocnienie potencjalu gospodarczego regionu,

— wzrost kompetencji mieszkancow i zatrudnienia,

— =wigkszanie zasobow oraz wyrownywanie potencjalow spolecznych wojewodztwa,
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— wzrost bezpieczenstwa 1 sprawnosci zarzadzania regionem.

1.4.2.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Wielkopolskiego [81], w skr. PZPWW, stanowi

podstawe do podejmowania decyzji na temat przyszlosci regionu, przy czym nacisk polozony zostal na

decyzje planistyczne i inwestycyjne w zakresie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,

PZPWW sklada si¢ z dwoch czesci zasadniczych: czes¢ diagnozujaca stan zagospodarowania prze-

strzennego oraz cagsé przedstawiajaca kierunki rozwoju w odniesieniu do calego regionu i jego poszcze-

golnych obszarow.
Na podstawie analizy stworzono glowny cel planu, cele szczegdlowe oraz podsumowanie polityki re-
gionu w odniesieniu do:

— struktury przestrzennej: poprawa efektywnosci struktur przestrzennych, poprawa stanu sSrodowiska
i racjonalne gospodarowanie zasobami przyrodniczymi, ochrona i wykorzystanie dziedzictwa kultu-
rowego, dzialan w obrgbie obszarow problemowych wojewodztwa,

— ponadlokalnych systeméw transportowych: transport drogowy, transport kolejowy, transport lotniczy,
transport wodny, centra logistyczne i wezly transportowe, drogi rowerowe,

— ponadlokalnych systemow infrastruktury technicznej: gospodarka wodno-Scickowa, elektroenerge-
tyka, telekomunikacja, gazownictwo, transport paliw pltynnych, gospodarka odpadami.

1.42.3. Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Wielkopolskiego

Projekt Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewodziwa Wielkopolskiego na 2014 rok i lata nasigpne
[76] odzwierciedla kierunki i plany rozwoju wojewddztwa wiclkopolskiego oraz dochody i wydatki
zwiazane z obsluga realizacji zadan przez jednostki samorzadu wojewodztwa, a w szczegdlnosci:

~ prognoze¢ dochodow biezacych,

— dochody majatkowe,

—  wydatki biezce,

— wydatki biezgce na obshuge dlugu (odsetki i prowizje),

— wydatki majatkowe,

—  prognozg preychodow i rozchodow,

—  prognoze kwoty dlugu i sposobu jego finansowania.

Na uwage zastluguje wykaz projekiow trwajacych lub zaplanowanych na lata kolejne wraz z przewi-
dywanymi kosztami ich realizacji. Zostaly one zaplanowane zgodnie z mozhiwosciami finansowymi
i strategia rozwoju wojewdodztwa wielkopolskiego, W ramach dzialu transport i lacznosé przewidziano
migdzy innymi:

— zakup taboru kolejowego dla regionalnych pasazerskich przewozow kolejowych,

—  budowe badZz rozbudowe drog wojewodzkich,

— organizowanie | dofinansowanie wojewodzkich kolejowych przewozow pasazerskich,
— plan zrownowazonego rozwoju publicamego transportu zbiorowego,

— poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1.5. Metodyka tworzenia planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego

Opracowanie planu zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla wojewddztwa wielkopolskie-
go, w skrocie PTWW, obegjmowalo 5 powiazanych ze sobg zadan badawczych i projektowych (por. Rys.
1). Dotyczyly one:

— opracowania metodyki realizacji prac i inwentaryzacji istnigjacego stanu wiedzy (zadanie 1),

— przygotowania i przeprowadzenia badan w gospodarstwach domowych (zadanie 2),

— przygotowania i przeprowadzenia badan na sieci transportowej (zadanie 3),

~ opracowania modelu ruchu, zaréwno dla stanu obecnego, jak i prognozowanego (zadanie 4),
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— opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. jako dokumentu

formalnego (zadanie 5).

W ramach zadania | przeprowadzono inwentaryzacj¢ obecnego stanu wiedzy w odniesieniu do za-
kresu dostgpnych informacji, ich aktualnosci i mozliwosci zastosowania w pozniejszym projektowaniu
rozwiazan transportowych. W ramach tego zadania przeprowadzono rowniez identyfikacje 1 oceng do-
kumentow formalnych zwiazanych ze strategia, planami inwestycyjnymi i zagospodarowania prze-
strzennego. W efekceie opracowano metodyke tworzenia planu transportowego dla wojewodztwa wielko-
polskiego.

Zadanie 2 polegalo na przygotowaniu i przeprowadzeniu badan w gospodarstwach domowych, majac
na celu przede wszystkim okreslenie aktualnych: motywacji podrozy ponadgminnych, sposobu ich reali-
zacji oraz okreslenia typowych czynnikoéw majacych wplyw na zachowania transportowe Wielkopolan.

Zadanie 3, dotyczace badan na sieci transportowej, mialo na celu okreslenie faktycznego stopnia wy-
pelnienia Srodkow transportu realizujacych przewozy pasazerskie w relacjach ponadpowiatowych. Do-
datkowo oceniane byly motywacje podrézy. Badania przeprowadzono zaréwno w srodkach transportu
drogowego, jak i szynowego.
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Rys. 1. Glowne zadania zwigzane z opracowaniem planu transportowego
Zridio: Opracowanie wiasne

Zadanie 4 stanowi scalenie wiedzy pozyskanej w ramach wezesniejszych zadan (zad. 1 - zad. 3) i bu-
dowe¢ modelu ruchu dla wielkopolskiego systemu transportu zbiorowego. Model ruchu odzwierciedla
przede wszystkim takie elementy, jak:

a) strong podazowa systemu transportu zbiorowego, wyrazona poprzez:

— sie¢ drogowa i kolejowa,

— przebiegi poszczegolnych linii autobusowych i tras kolejowych,

~ harmonogramy realizacji przewozow pasazerskich,

b) stron¢ popytowa systemu transportu zbiorowego, okreslona poprzez:

— punkty produkcji (generowania ruchu pasazerskiego) i atrakcji (przyciggania ruchu pasazerskiego),
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— motywacje podrozy.
Efektem finalnym budowy modelu ruchu jest rozloZenie potokéw pasazerskich na sieci transportowej,
zarowno kolejowej, jak i autobusowej.

W ramach zadania 4 zbudowane zostaly 2 rodzaje modeli ruchu. Pierwszy z nich odzwierciedla stan
obecny, drugi zas na podstawie modelu dla stanu obecnego uwzglednia wszelkie zmiany, jakie w hory-
zoncie prognostycznym (w przypadku opracowywanego dokumentu — rok 2025) zaistnieja lub prawdo-
podobnic zaistnicja na terenic wojewodztwa wiclkopolskiego. Takie podejScic pozwala w sposob
ilosciowy zweryfikowaé i dostosowaé strong podazowa systemu transportowego do przewidywanych
Zmian w otoczeniu.

W zadaniu 5, ostatnim z merytorycznych zadan w ramach PTWW, zostal opracowywany dokument
formalny, ktory podsumowuje zarowno oceng stanu obecnego, jak i formalizuje rozwigzania zaplanowa-
ne do realizacji w horyzoncie do 2025 roku. Zawartos¢ PTWW bezposrednio wynika z obowigzujacego
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury [48] w tym zakresie.
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2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PLANEM
TRANSPORTOWYM - WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO

2.1. Ogé6lna charakterystyka wojewdédztwa wielkopolskiego

Wojewodztwo wielkopolskie potozone jest w srodkowozachodniej czgsci Polski i graniczy z siedmioma
wojewodztwami, tj.: zachodniopomorskim, pomorskim, kujawsko-pomorskim, lodzkim, opolskim, dol-
noslaskim oraz lubuskim. Po wojewodztwie mazowieckim, zajmuje najwicksza powierzchni¢ w Polsce —
ponad 29.8 tys. km®, co stanowi 9.5% ogélnej powierzchni kraju.

Administracyjnie, wojewodztwo wielkopolskie podziclone jest na 35 powiatow (w tym 4 powiaty
grodzkie: Kalisz, Konin, Leszno, Poznan oraz 31 powiatow ziemskich) oraz 226 gmin (w tym 19 miejs-
kich, 91 miejsko-wiejskich oraz 116 wigjskich) [12].

Stolica wojewodztwa wielkopolskiego jest Poznan, bedacy jednoczesnie najwigkszym miastem re-
gionu. Jego powierzchnia zajmuje 262 km® (si6dme miasto w Polsce pod wzgledem wielkosci), nato-
miast liczba ludnosci (wedlug danych na rok 2014) wyniosla 545.7 tys. mieszkancow (piate migjsce
w kraju).

2.2. Demografia wojewodztwa wielkopolskiego

Wedlug danych na koniec 2014 roku. na terenie wielkopolski zamieszkiwalo 9% ogotu ludnosci Polski,
tj. 3 472,6 tys. mieszkancow (trzecie miejsce w kraju, po mazowieckim oraz slaskim), z czego 1 9122
tys. w miastach. Gestos¢ zaludnienia wynosila 116 oséb na 1 km’.

Obszarem najliczniejszym pod wzgledem ludnosci jest miasto Poznan. Liczba jego mieszkancow na
koniec 2014 roku, wynosila 545 680 o0sob, co stanowilo niemalZze 16% populacji calego wojewodztwa.
Pozostale miasta posiadajace prawa powiatu mialy kilkakrotnie mniej mieszkancow (Konin - 76 547
o0s0b, Kalisz - 103 373 os6b oraz Leszno - 64 616 os6b).

Najwigksze zaludnienie (powyzej 100 tys. mieszkancow) wystgpuje w powiatach posiadajacych
wigksze osrodki miejskie: gnieznienskim, koninskim, ostrowskim, pilskim oraz poznanskim. Biorac pod
uwage liczbe mieszkancow, na kazdy powiat przypada srednio ponad 96 tys. mieszkancow. Na Rys. 2
przedstawiono graficznie rozklad liczby mieszkancow w poszczegéinych powiatach.

Przyrost naturalny mieszkancow wojewodztwa wielkopolskiego na koniec 2014 roku wynosit
5 943 osoby, natomiast wspolczynnik przyrostu naturalnego 1,7. Zaobserwowa¢ mozna rowniez zmiany
w strukturze wicku ludnosci. Osoby w wicku przedprodukeyjnym stanowia 19,4% calej populacji. Odse-
tek 0s6b w wicku poprodukcyjnym wyniost 16,5%. Najwickszy procent w ogolnej liczbie ludnosci sta-
nowi grupa produkcyjna, ktorej udzial wyniost 64,1%.

Na przyrost lub zmnigjszenie liczby ludnosci wojewodztwa wiclkopolskiego niemaly wplyw maja
migracje wewnetrzne, w skali kraju, jak i zewnetrzne poza granice panstwa. Na podstawie danych
z 2014 roku, poza granicami na stale osiedlilo si¢ 1859 mieszkancow Wielkopolski, natomiast przybylo
551 os6b. W przypadku migracji wewnetrznych, odnotowano przyplyw ludnosci w liczbie 41 292, przy
czym 18 449 osob zamieszkalo w miastach, natomiast 22 843 na wsi. Odplyw ludnosci z miast dotyczyl
22 827 0s6b, a ze wsi 17 084 osoby [79].
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Rys. 2. Liczba ludnosci wg powiatdw
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie [13)

2.3. Gospodarka wojewédztwa wielkopolskiego

Czynnikami majacymi wplyw na rozwoj gospodarczy wojewodztwa wielkopolskiego sa przede wszyst-
kim: struktura zatrudnienia, stopa bezrobocia, poziom Sredniego wynagrodzenia oraz naklady inwesty-
cyjne na poszczegolne galezie gospodarki. Na ich podstawie mozliwe jest oszacowanie mobilnosci
mieszkancow regionu, a w konsekwencji, zaplanowanie rozwoju systemu transportowego.

Z danych statystycznych za 2014 rok wynika, iz w Wiclkopolsce zatrudnionych jest 1 331 tys. osob,
co stanowi 8.4% wszystkich zatrudnionych w kraju. Na Rys. 3 przedstawiajacym liczbe zatrudnionych
w latach 2005-2014 zauwazalne jest, ze liczba ta jest jedna z wyzszych w minionym okresie, co Swiad-
czy o wysokim potencjale gospodarczym regionu. Na podstawie danych statystycznych uwzgledniaja-
cych liczbe osob zatrudnionych w poszczegolnych powiatach [8, 7] mozna zauwazy¢ prawidlowos¢, iz
jest ona najwyzsza w duzych osrodkach miejskich. Przykladem tego zjawiska jest stolica wojewodztwa,
w ktorej zatrudnienie w porownaniu z reszta obszarow znacznie przekracza wartos¢ Srednia. Podobna
sytuacja wystepuje w powiatach grodzkich: Lesznie, Kaliszu oraz Koninie, a takZze ziemskich: pilskim
oraz gnieznienskim.
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Rys. 3. Liczba zatrudnionych i stopa bezrobocia w wojewbdawie wielkopolskim w latach 2005-2014
Zridio: Opracowanie na podstawie |7, &, 13]

Liczba bezrobotnych w 2014 roku wyniosta 1164 tys, os., co stanowi 7,1% ogdtu ludnosci bezrobot-
nej w kraju, natomiast stopa bezrobocia 7,8%. Wskamik ten w okresie 2005-2014 (por. Rys. 3) charakte-
ryzuje si¢ trendem spadkowym, co potwierdza wysoki stopiefi rozwoju gospodarczego regionu.
Szezegolowe zestawienie poziomu bezrobocia w poszezegolnych powiatach Wielkopolski przedstawio-
no na Rys. 4). Nie jest ono jednakowe w calym wojewodzitwie; najwigksze nasilenie tego zjawiska ob-
serwuje si¢ w polnocnej i wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego. Najwyzszy stopg bezro-
bocia odnotowano w powiatach: koninskim (17,3%) wagrowieckim (16,0%) i zlotowskim (15,1%).
a najnizsza w Poznaniu (3,2%) oraz powiecie poznanskim (3,5%) i kepinskim (3,5%). Regionami o naj-
wickszej liczbie bezrobotnych sg: miasto Poznan (10 350 osob) oraz powiaty: koninski (7 816), gniez-
nienski (6 172), ponanski (5 606), pilski (5 360) oraz ostrowski (5 161).

Riwniez wiclkos¢ sredniego wynagrodzenia mieszkancow warunkuje rozwdj gospodarczy regionu,
a w konsekwencji uksztaltowanie systemu transportowego. Przemieszczanie sie mieszkancow z i do
migjsc zatrudnienia, czgsto polozonych w lokalizacjach réznych od miejsca zamieszkania, w celu uzy-
skania wyzszego wynagrodzenia ma wysoki wplyw na migracj¢ oraz mobilnosé ludnosci. W 2014 roku
wynagrodzenie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego ksztaltowalo sig w przedziale od 2 544 =zl
w powiecie kepinskim do 4 354 2l w micscie Poznan. Przecigine miesigezne wynagrodzenie w woje-
wodztwie wielkopolskim osiagnelo poziom 3 598 zl (poziom okolo 10% nizszy od przecigtnego wyna-
grodzenia w kraju). Jedynie na terenie siedmiu jednostek terytoralnych wojewddztwa wynagrodzenie
bylo wyi#sze od przecigtnej, tj. w miastach: Poznan i Konin oraz powiatach: szamotulskim, leszczyn-
skim, pilskim, kolskim i obornickim.

Kolejnym istotnym czynnikiem, swiadczgcym o poziomie rozwoju i w konsckwencji dobrych per-
spektywach danego regionu, sa naklady inwestycyjne na poszczegdlne galezie gospodarki. Wedlug da-
nych z 2013 roku', ogélne naklady inwestyeyjne w wojewddziwie wynosily prawie 18,8 mld zi, przy
czym ponad 35% to inwestycje w przemysl (w tym: gomictwo, produkcje oraz wytwarzanie i dostawe
mediow). Naklady rzedu 2,90 mld zt (15.4%) dotyczyly rozwaoju sektora transportu i gospodarki maga-
zynowej, a 2,85 mild 2t (15%) na rynku nieruchomosci. W dalszej kolejnosci malazly sig inwestycje
w handel oraz naprawe pojazdow (1,77 mld zl), rolnictwo, lesnictwo i rybolowstwo (0,84 mld zI), admi-
nistracj¢ publiczna i obrong narodowa (0,61 mld z1) oraz dziatalnodé doradeza (0,14 mid 21).

Warto rowniez wspomnieé o udziale poszczegolnych obszarow w tworzeniu produktu krajowego
brutto (PKB)., W roku 2012 roku' produkt krajowy brutto wypracowany w wojewodziwie wielkopolskim

" danc x 2014 r. nic sg dostgpane
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wyniost 154.1 mld zl, co stanowilo 9.5% ogolnego PKB. Najwickszy udzial w tworzeniu PKB dla wo-
Jjewodztwa wielkopolskiego mialo miasto Poznan - 45,5 mld zt (29,5%) oraz powiaty: poznanski — 299

mld z1 (19.4%) i kaliski — 23,7 mld zl (15.4%).
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Rys. 4. Liczba bezrobotnych wedlug powiatéw
Zrodlo: Opracowante na podstawie (7,8, 13]
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CZESC1.2
OBECNE ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE

3. OCENA AKTUALNYCH POTRZEB PRZEWOZOWYCH

3.1. Wyniki badan zachowan transportowych

3.1.1.Charakterystyka realizowanych podrézy

W oparciu o przeprowadzone badania mieszkancow gospodarstw domowych w wojewodztwie wielko-
polskim [37] dokonano oceny zachowan transportowych mieszkancow. Na tej podstawie mozna stwier-
dzi¢, ze ok. 23% mieszkancow wojewodztwa wykonuje podroze ponadgminne w zwyklym dniu robo-
czym. Co sid6dmy mieszkaniec (15%) wykonal podréz zwiazang z przekroczeniem granicy powiatu.
Statystycznie, przeci¢tny badany wykonuje 0,48 podréozy ponadgminnej, w tym 0.3 ponadpowiatowej
(por. Rys. 5). Najwiecej podrozy ponadgminnych wykonuja mieszkancy wsi, 27% z nich wykonuje po-
dr6z miedzygminna. W miastach odsetek ten jest zauwazalnie nizszy - 19% podrézuje miedzy gminami
w zwykly dzien roboczy. Statystyczny mieszkaniec wielkopolskiej wsi wykonuje srednio 0,56 podrozy
ponadgminnej w dzien roboczy. Na jednego mieszkanca miasta przypada przecietnie 0.4 takich podrozy.

P, d " P, d i
mF ap we

OGOLEM WIELKOSC MIEJSCOWOSCI
0,60 0,56
050 048
0,40
040
1 0,34
0,31
030 - o328 0,28
020
0.10
0,00 .
Ogolem Wsie Miasta W tym: stolice
powlatéw

Rys. 5. Srednia liczba podrd Zy 1 dgminnych ip dpowiatowych ogolem i wg wiclkosci miejscowosdel
Zrodio: [37)

Taka tendencja wynika z faktu, ze mieszkanie na terenic mniej zurbanizowanym zawsze wiaze si¢
z koniecznoscia wykonywania wigkszej liczby podrozy, np. w celu dokonania zakupow czy skorzystania
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z punktow ustugowych. Warto jednoczesnie zauwazy¢, ze pomigdzy mieszkancami miast i wsi nie ma
maczacej roznicy w liczbie wykonywanych podrozy ponadpowiatowych. Nieco rzadziej podrézuja
mieszkancy stolic powiatow.

Jak przedstawiono na Rys. 6, podréoze ponadgminne najczesciej odbywaja osoby w wicku 18-39 lat
(okolo 30% tej grupy). TakZze w grupic wickowej 40-54 lata dos¢ duzo osob wykonuje podréze ponad-
gminne (25%). Jednoczesnie w grupach wickowych 18-24 (21%) i1 25-39 (19%) jest znaczny odsetek
mieszkancow podrézujacych pomigdzy powiatami. Mieszkancy wojewodztwa wielkopolskiego z tych
grup wickowych wykonuja takze statystycznie wigcej podrozy. Warto podkresli¢, ze o ile osoby w wie-
ku 25-39 czeSciej podrézuja ponadgminnie (0,63 podrozy, 0,6 w grupie 18-24 lat), to mieszkancy
w wicku 18-24 lat czgsciej podrozuja pomigdzy powiatami (Srednio 043 takiej podrézy dobowo, 0,39

w grupie 25-39).
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Rys. 6. Srednia liczba podro zy ponadgminnych i ponadpowiatowych wg wieku, zaj¢cia i prawa jazdy
Zridio: [37)

Najrzadziej opuszczaja gming najmlodsi (w grupie do 18 lat - 14% podrozy ponadgminnych i 6% po-
nadpowiatowych), wykonujac statystycznie 0,28 podrozy. Rzadko podrozuja rowniez osoby starsze (w
grupie powyzej 54 lat - 15% podrozy ponadgminnych i 9% ponadpowiatowych), ktére wykonuja srednio
0,3 podrozy na dobe. Wyrazne zauwazalne jest powigzanie migdzy wickiem produkcyjnym a odsetkiem
podrozujacych. Mala liczba podrozy wystepuje w grupie najmlodszych mieszkancéw - mimo, iz podré-
zuja oni do szkoly, zazwyczaj sa to podréze wewnatrzgminne,

Zdecydowanie najwigckszy odsetek podrozujacych - zarébwno poza gming, jak i poza powiat - znajdu-
Jje si¢ w grupie osob pracujacych (32% ponadgminnie, 20% ponadpowiatowo). Jest to zarazem najczg-
Sciej podrdozujaca grupa. Pracujacy mieszkaniec Wielkopolski wykonuje Srednio 0,68 podrozy dziennie
pomigedzy gminami, w tym 042 podrozy pomiedzy powiatami. Wsréd osob uczacych sie odsetek podro-
zujacych jest nizszy - migdzy gminami podroézuje co 5, migdzy powiatami co 7 uczen. Mobilnosé oséb
uczacych si¢ jest nieznacznie nizsza niz Srednia mobilnos¢ mieszkanca wojewodztwa i wynosi 0,43 po-
drozy ponadgminngj i 0,27 ponadpowiatowej.

Analizujgc zréZmicowanie migdzy poszczegélnymi powiatami, nasuwa si¢ wniosek, Zze ruchliwos¢
ponadgminna i ponadpowiatowa mieszkancow zwiazana jest nie tylko z wielkoscia miasta powiatowego
czy tez odlegloscia od Poznania, ale rowniez dostgpem infrastruktury transportowej, w tym autostrady.
Ponadto podroze ponadgminne czgsto wiaza si¢ z dojazdem do miasta powiatowego — gdy stolica posia-
da prawa powiatu, wplywa to zdecydowanie na wskaznik sredniej liczby podrozy ponadpowiatowych,
co tez nalezy mie¢ na wzgledzie analizujac zestawienia przedstawione na Rys. 71 w Tab. I.
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Zrodlo: [37)

Tab. 1. Udzial mieszkancow wykonujgey ch podroze p 4,

48

{5 VP

Udzial podrozy [%]
ponadgminnych ponadpowiatowych

Ogolem 23 15
Wedlug wielkosci miejscowosci

wsie 27 15

miasta 19 15

w tym: stolice powiatdw 16 4
W podregionach

pilski 23 13

pomanski (bez pow. poznanskicgo) 25 18

leszezynski 31 22

koninski 23 15

Kaliski 16 9
Wedlug wicku

13-17 14 6

18-24 29 21

25-39 30 19

40-54 25 16

55 i wigeej 15 9
Wedlug podstawowego zajgein

uczen / student 22 4

pracujacy poza domem 32 20

pozostali 13 8
Z uwagi na posiadanie prawa jazdy

posiada prawo jazdy 30 19

nie posiada prawa jazdy 12 7
Zridio: [37)
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Zdecydowanie czesciej podrézuja osoby posiadajace prawo jazdy - prawie 1/3 z nich wyjezdza poza
gming, a prawie co 5 osoba - poza powiat. Posiadacze prawa jazdy wykonuja srednio 0,63 podrozy po-
nadgminnej w zwykly dzien roboczy. Wsrod osob nieposiadajacych prawa jazdy tylko co 9 podrézowala
poza gming i co 14 poza powiat. Osoby nieposiadajace prawa jazdy sa zmuszone do korzystania z trans-
portu publicznego oraz pomocy zmotoryzowanych mieszkancow - stad nizszy odsetek podrozujacych
w tej grupie.

3.1.2.Uklad przestrzenny podroézy ponad powiatowych

Na podstawie przeprowadzonych badan [37] wyznaczono wigzbe¢ ruchu miedzy powiatowego w obrebie
wojewodztwa wielkopolskiego. Wynika z niej, ze najwigcej podrozy wykonywanych jest pomigdzy
powiatami grodzkimi (miastami na prawach powiatu: Kalisz, Konin, Leszno, Poznan) oraz sasiadujacy-
mi z nimi powiatami ziemskimi (odpowiednio powiaty: kaliski, koninski, leszczynski, poznanski). Jest to
naturalne zjawisko zwigzane z . rozlewaniem si¢™ osrodkoéw miejskich na obszary podmigjskie (suburba-
nizacji). Jednoczesnie w zwiazku z koncentracja miejsc pracy i nauki w obrgbie wymienionych miast,
wystepuje znaczna liczba podrozy z powiatow nieco bardziej oddalonych (przyleglych do wymienio-
nych wyzej powiatéw ziemskich),

Oprocz wyzej wymienionych miast, podobna sytuacja wystepuje w powiecie pilskim, w ktorym Pila,
nie bedaca miastem na prawach powiatu, wyranie wyrdznia si¢ jako miejsce docelowe wielu podrozy
zwigzanych z praca czy nauka.

Jak wynika z badan wigkszos¢ podrozy to podroze pomigdzy sasiadujacymi powiatami, co szczegol-
nie wyraznie widoczne jest pomigdzy powiatami gnieznienskim i wrzesinskim. Stosunkowo niewiele
Jjest dluzszych podrozy (przekraczajacych wigeej niz jedna granicg powiatow).

3.1.3.Motywacje podrozy

Wyniki przeprowadzonych badan [37] wskazuja na zauwazalna tendencj¢ zmniejszania si¢ udzialu po-
drozy zwiazanych z dojazdem do i z pracy wraz ze wzrostem ich dlugosci — a konkretnie, z przekracza-
niem kolejnych granic terytorialnych. Zatem mozna stwierdzi¢, Ze podréze ponadpowiatowe nieco
rzadziej niz podroze micdzygminne, wiazg si¢ z motywacja dom-praca-dom jak rowniez dom-nauka-
dom. Jeszcze nizszy udzial podrézy obligatoryjnych obserwujemy w przypadku podrozy zewnetrznych
dla wojewodztwa wielkopolskiego. Niewielka przewaga podrozy wykonanych z domu do pracy nad
podrézami w przeciwnym kierunku praca-dom (por. Tab. 2 oraz Rys. 8) wynika z tego, iz w drodze po-
wrotnej do domu, podréz jest czgSciej przerywana w zwigzku z innymi czynnosciami (np. zakupami),
dlatego cel takiej podrézy jest inny niz miejsce zamieszkania. Jest ona zauwazalna we wszystkich kate-
goriach podrozy.

Wigkszos¢ - 49% podrozy ponadgminnych wewnatrzpowiatowych, wykonywanych przez mieszkan-
cow wojewddztwa wielkopolskiego (z wylaczeniem mieszkancow Poznania i powiatu poznanskiego) w
wieku 13 lat i wigcej, to podroze migdzy domem a praca (z pominigciem wyjazdow sluzbowych oraz
podrozy bedacych czynnosciami zawodowymi takich osob jak kurierzy, taksowkarze, przedstawiciele
handlowi). Wirdd podrozy migdzypowiatowych, udzial ten wynosi 44%.

Druga specyficzng kategoria podrozy zwigzanych z domem, sa podroze do i z miejsc podejmowania
nauki. Lacznie stanowig one 8% podrozy miedzygminnych, wewnatrzpowiatowych oraz 7% podrozy
ponadpowiatowych. Pozostale motywacje generuja ponad 40% podrozy, ktore zaczynaja si¢ badz kon-
cza w domu i glownie sa to podréze zwiazane z zakupami i uslugami (por. Tab. 2 oraz Rys. 8).

Biorac pod uwage czas rozpoczecia podrozy, znaczna cz¢S¢ podrozy wykonanych z domu do pracy
przypada na przedzial czasowy 5:00-7:59 (kiedy realizowanych jest blisko 80% podrézy dom-praca).
W tej motywacji godzina szczytu przypada na godzing 6:00, a udzial podrézy w tej godzinie wynosi
34% (por. Rys. 9).Warto zwréci¢ uwage, Ze okres szczytowy dla podrozy z domu do pracy rozpoczyna
si¢ wczesniej w porownaniu do podrozy dom-nauka, ktére rozpoczynaja si¢ najczesciej o godz.
7:00-7:59: w tej godzinie szczytowej rozpoczyna si¢ ponad polowa podrozy do szkél / uczelni. W ciagu
3 godzin calego szczytu dla tej motywacji (6:00-8:59) realizowanych jest ponad 85% takich podrozy
ponadpowiatowych (por. Tab. 3) oraz w okresie 17:00-17:59, z charakterystycznym wyZszym natgze-
niem ruchu, az do godziny 19:00 (por. Rys. 9 oraz Tab. 3).
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Tab. 2. Rozklad agregowanych motywacji podnddy

Rozklad podebiy
Motywacje Podrize ponadgminne
ponadpowiatowe ponadwojewdd 2kie
ogdlem WeWnaing powia
Dom-Praca 23.9% 25.8% 212.8% 19.3%
Praca-Dom 22,0% 23,1% 21.4% 18,4%
Dom-Nauka 38% 4.2% 3.6% 2,2%
Nauka-Dom 3.5% 3.9% 3,3% 1.8%
Dom-Inne 20,4% 19,1% 21,3% 24,3%
Inne-Dom 21, 7% 20.4% 22.6% 22.5%
Nie zwigzane z domem 4.6% 3.6% 5.2% 11,5%
Ogdlem 100%6 100%% 1002 100%%
Liczba podrédy 1 066 296 402 722 663 574 85277
Zridlo: [37]
100%
90% “Dom-Praca
80% mPraca-Dom
70%
" Dom-Nauka
60%
50% B Nauka-Dom
0% = Dom-lnne
30%
Hlinne-Dom
20%
10% — Nie zwigzane z
. 12% domem
0% = T . T B T 1
ponadgminne ponadgminne ponad- ponad-
ogdtem w granicach powiatowe  wojewddzkie
powiatu

Rys. 8. Rozklad agregowanych motywacji podriiy
Zridla: [37)

Podroze wykonane z domu w innych celach niz praca i nauka (zwiazane zwykle z zakupami i ushu-
gami) realizowane sg zwykle w okresie migdzyszezytowym, z dosy¢ wyraimym natgZzeniem w godzinach
8:00-10:59, kiedy rozpoczynanych jest niemal 40% wszystkich fakultatywnych podrozy ponadpowia-
towych (por. Rys. 9 oraz Tab. 3).
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Rys. 9. Rozklad dobowy agregowanych motywacji w podridach ponadpowiatowy ch

Zrictto: [37)

Tab. 3. Rozklad dobowy agregowanych motywacji podndiy ponadpowiatowych

Udzial motywacji podridy [%)

Dom-Praca Praca-Dom  Dom-Nauka  Napka-Dom  Dome-lnne Inne-Dom Ned® Ogdlem

1 0.1 = - - 0.1 0.0 - 0.1

2 03 04 - - [N} 03 - 0,2

3 02 - - - - 0.0

4 4.6 - - - 0.9 - 1.1 1.3

5 245 0,2 5.1 - 35 0.1 1.9 6,7

3] 338 1.1 19.6 - 5.6 02 16 10,1

7 199 0,3 53,1 - 81 0,7 52 R,7

8 53 0.2 149 1,2 0.5 7.2 4.6

&o 20 0,1 41 - 10,1 16 52 34

'§. 10 1.3 0,6 0,5 - 174 1.8 6,7 4.9

2 11 0.4 0.7 - - 57 5.1 4.0 2.8

212 L1 1.4 - 0.9 7.1 10,0 8 4.8

% 13 28 1.4 - 32 34 7.6 66 38

14 0.9 183 - 4.8 29 10,8 10.5 8.5

% 15 1.3 16,2 - 236 39 9.3 13,1 10,3

E 16 0.5 19.7 0.9 209 B0 9.6 g1 9.3

17 0z 10,9 1.0 10,1 7.0 124 59 7.3

18 0,2 5.l 0.8 9.1 32 1.6 6.1 5.7

19 - EX. - 6.5 1.4 LA | 3.7 33

eli} - 1.9 - 0.9 0,4 6.5 1,7 e |

21 0.5 0.9 - - 0,1 25 06 09

27 - 14 - - - 09 - 09

k! 0.1 0.4 - - - 0.3 0.2

24 - 0.1 - - - - - 0.0

Ogdlem 100 100 100 100 100 100x 10 jLili}

Zrictlo: [37)

* pigrwigemne z domam
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3.1.4.Podzial zadan przewozowych

W podrézach ponadpowiatowych zdecydowanie dominuje wykorzystanie indywidualnych Srodkow
transportu — 63% podrozy odbywanych jest przez kierowcow samochodow, a kolejne 21% — przez ich
pasazerow (por. Rys. 10). Stosunkowo duzy udzial podréznych jadacych jednym samochodem z kierow-
ca jest pozytywnym zjawiskiem. Jednak jego znaczaca przewaga nad podrozami realizowanymi trans-
portem zbiorowym moze wskazywac na duzy potencjal do zagospodarowania przez transport zbiorowy.

63%

0.5% 0.8% 0.3%

chid hod bus k kacja  BUS b pocEg ower motor nne
-kierowea - pasazer regionalny  migska szkolay,
mkladowy

Rys. 10. Podzial zadan przewozowych w podrozach ponadpowiatowych
Zrodio: [37)

Analizujac dobowy rozklad wykorzystania poszczegélnych srodkéw transportu (por. Rys. 11), mozna
zauwazy¢ jedynie niewielkie réznice pomigdzy transportem indywidualnym a zbiorowym. Jedng z nich,
Jjest wezesniej rozpoczynajacy si¢ szezyt popoludniowy w przypadku podrozy transportem zbiorowym.
Roéwniez poranna godzina szczytowa dla podrozy realizowanych transportem zbiorowym przypada o go-
dzing pozmiej. Warto zwrdci¢ uwage na roznice w motywacjach podrozy, realizowanych poszczegoliny-
mi srodkami transportu (por. Rys. 12).

0 000

Rozklad dobowy podzialu zadan przewozowych (agregowany)
dla podrozy ponadpowistowych

samochod

— atobeas

—— 0
50 000

' A /\ —kom. micjsia
- / -\ 7%, e

- [\ N
- [ N\ ALY \
/ " o

Rys. 11. Rozkiad dobowy podziatu zadan przewozowych (agregowany) w podréZzach ponadpowiatowych
Zrodlo: [37)

Podréze realizowane samochodem zdecydowanie czgscicj wiaza si¢ z dojazdem do pracy oraz z mo-
tywacjami fakultatywnymi — zakupy. uslugi, spotkania i wypoczynek. Analiza krzyzowa wykorzysta-
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nych srodkow transportu oraz motywacji podrozy ujawnia znikomy udzial podrozy realizowanych sa-
mochodem i jednoczesnie zwigzanych z nauka. Jest to charakterystycmme, #e niemal wszystkie podroze
dom-nauka-dom wykonywane sa autobusem lub pociagiem — bez zauwazalne] réénicy migdzy tymi
srodkami transportu. Istotnym jest rowniez, iz podroze wykonywane w celach fakultatywnych (inne niz
praca i nauka) przewazaja wirdd podrodzy wykonywanych samochodem, podezas gdy w komunikacji
zbiorowej sa zdecydowanie rzadziej spotykane.
100% — . — . —

Dom-Praca
= Praca-Dvom

Dom -Nauka
® Nauka-Dom
© Do -ln e

o Inne-Dom

o Nie zwigzane
diomie m

samochdd autobus pociag kom. miejska

Rys. 12, Udrial motywacji podrdiy w zalednodei od drodka transportu w podrdZach ponadpowiatowych
Zridio: [37)

Inng obserwacja, jest fakt, iz podroze fakultatywne (zwykle: zakupy) przez uzytkownikow samocho-
dow 1 komunikacji autobusowe] realizowane sa czegsciej bezposrednio z domu, podezas gdy osoby ko-
rzystajace z komunikacji kolejowej, realizuja te podroze czgsciej w drodze powrotnej z pracy lub szkoly
(stad wyZszy odsetek podrozy nie zwigzanych z domem).

3.2. Preferencje podroznych

3.2.1.Czas trwania podrozy

Glownym elementem zwigzanym z wyborem preferowanego Srodka podrozy jest czas jej trwania. Czas
trwania podrozy w sposob oczywisty zwiazany jest z jej dlugoscia. Laceny czas przecigtngj podrozy
wykonywanej przez badanych mieszkancow pomigdzy réZnymi gminami, ale wewnatrz granic jednego
powiatu, wynosi 29 minut (por. Tab. 4). W przypadku podrozy ponadpowiatowych (ale realizowanych
wewnatrz wojewodztwa) srednia dlugosé wezrasta do 49 minut. Podréze wjazdowe i wyjazdowe z woj.
wielkopolskiego trwaja przeciginie 96 minut. NaleZzy tu zaznaczyé, Ze analizy nie uwzgledniaja miesz-
kancow powiatu poznanskiego oraz miasta Poznania. Zarowno w  przypadku podrozy realizowanych
wewngtiz powiatu jak i ponadpowiatowych, najdluzej trwaja podroze zwiagzane z nauka. Sa one czgsciej
niz inne podroze realizowane transportem zbiorowym.

Korzystanie z samochodu wplywa na zmnigjszenie czasu podrozy, niezaleznie od jej dlugosci. Zaob-
serwowana roznica jest znaczaca - przecieina podroz ponadpowiatowa wykonana samochodem trwa 44
minuty, podczas gdy taka podroz z wykorzystaniem autobusu regionalnego zajmuje przecigtnie 67 mi-
nut, Krocej trwa podrdz mikrobusem (potocznie nazywanym BUS-em) — srednio 62 minuty, Podréze
ponadpowiatowe, w ktorych wykorzystuje sig pociag lub transport miejski (co wiaze sig zwykle z prze-
siadka), trwaja najdluzej bo powyiej 90 minut (por. Tab. 5).

Malezy zwrocié jednak uwage, Ze na calkowity czas trwania podrézy transportem zbiorowym sklada-
ja sig nastgpujace komponenty czasowe:

— dojscia z migjsca rozpoczecia podrdzy do przystanku poczatkowego,
— oczekiwania na przystanku,
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— przejazdu jednym lub kilkoma Srodkami transportu (w tym czasy przejazdu pomigdzy przystankami
i czasy zwigzane z wsiadaniem/wysiadaniem pasazerow na kolejnych przystankach),

~ ewentualnej przesiadki na inny Srodek transportu,

— dojscia z przystanku koncowego do miejsca docelowego.

Tab. 4. Sredni czas podrozy w zaleznosci od motywacji

Rodzaj podrozy Smdn;;?‘; Liczba bpa:n;i;:
Podroze ogdlem
ponadgminne wewngtrz powiatuy 29,2 2085
ponadpowiatowe wewngtrz woj. wielkopolskiego 49,2 3306
ponadwojewdd Zkie 96.3 499
PodriZe ponadgminne] wewnglrz powiatu a grupy motywacyi
Zwigzane z praciy 41.8 1010
zwigzane z nauky 523 170
2wigzane z domem 45,1 1969
niezwigzane z domem 51.2 86
PodréZze ponadpowiatowe wewngtrz woj. wielkopolskiego a grupy moty wacji
Zwijzane z praciy 50.6 1608
zwigzane z naukay 613 211
2wigzane z domem 549 3160
niezwigzane z domem 60.8 146
Zrodio: [37)
Tab. 5. Sredni czas podrozy w zalezmosei od rodzaju Srodka transportu
Kodeal podeiiy Smdn;;zi;:s] Liczba bgdt;();z
Podréz ponadgminna wewngtrz powiatu
samochod (kierowca, pasazer) 26,1 1743
autobus regionalny 49.5 159
pociag 49.7 22
komunikacja miejska (autobus, ramwaj) 54,2 17
BUS (przewoinik prywatny) 48,9 63
Podrdz ponadpowiato wa
samochdd (kierowcea, pasazer) 442 2708
autobus regionalny 674 154
pociag 934 319
L ikacja migjska ( bus, tramwaj) 99,4 118
BUS (przewoimik prywatny) 623 71
Podriz ponadwojewddzka
samochod (kierowca, pasazer) 102,5 464
Zridio: [37)
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3.2.2.0czekiwania podréznych w odniesieniu do transportu zbiorowego

Na podstawie badan przeprowadzonych w gospodarstwach domowych na tereniec Wielkopolski najsil-
niejsza pozytywng zmiang w percepeji transportu zbiorowego mozna osiagnac dzicki dopasowaniu roz-
kladow jazdy do rzeczywistych oczekiwan i potrzeb mieszkancow — zwigkszajac czestotliwos¢ lub zmie-
niajagc godziny kursowania. Dla 73% gospodarstw domowych, wskazujacych, iz regionalny transport
zbiorowy nie spelnia oczekiwan domownikow, najistotniejsze jest zwigkszenie czestotliwoscei polaczen,
a dla 58% wazna jest zmiana godzin kursowania. Zdecydowanie rzadziej wskazywano na takie elementy
jak ceny biletow (24%), czas przejazdu (19%) lub jako$¢ taboru (15%).

Zaobserwowana sytuacja wiaze si¢ z faktem, Zze niedopasowane do potrzeb rozklady jazdy sa poten-
cjalnym problemem wplywajacym na zmniejszenie czgstotliwosci korzystania z transportu zbiorowego,
a zatem dostrzeganym glownie przez osoby, ktore posiadajac alternatywe (samochod) nie musza z trans-
portu zbiorowego korzystaé. W rzeczywistosci zdecydowana wigkszos¢ mieszkancow podrozuje migdzy
powiatami samochodem. Problemy cen, czasow podrozy czy jakosci taboru sg zazwyczaj istotniejsze dla
osob, ktore czgsciej korzystaja z autobusow 1 pociagow.

Analizujac sytuacje w poszczegolnych powiatach, wyrézniajacych si¢ szezegolnie duza liczba postu-
latow mozna zauwazy¢, ze w powiecie kaliskim dominujacym problemem jest czestotliwos¢ polaczen.
Jednak bardzo istotne sa takze godziny polaczen, na ktore wskazali mieszkancy polowy gospodarstw
domowych z tego powiatu oraz czas przejazdu, wskazywany przez 37%. Warto podkresli¢, Ze ceny bile-
tow s najistotniejszym problemem dla mieszkancow powiatu jarocinskiego, cho¢ prawie rownie istotne
sa czestotliwos¢ 1 godziny polaczen. Zestawienie najistotniejszych probleméw dla mieszkancow powia-
tow zglaszajacych najwigcej postulatow przedstawia Tab. 6.

Tab. 6. Glowne postulaty zmian w wirdd mieszkancow gospodarstw wybranych powiatdow

Estymowany udzial mieszkancow zghiszajacych postulaty [%%]

Powiat Nu'f; ';'; Czgstotliwos¢  Godziny Caas Ceny lk:‘n"‘;’:: e’ Ot
rinieniad polgczen polgczen przejazdu biletow s
kaliski 15 85 50 37 13 3 0 100
Sredzki 26 43 15 2 s 1 29 100
migdzychodzki 28 58 ss 17 9 2 14 100
jarocifski 3s 41 4 19 43 14 0 100
krotoszyhski 36 50 44 4 13 4 14 100
ZAotowski 38 48 38 7 3 2 12 100

Zrodio: [37)

3.3. Aktualne generatory ruchu

3.3.1.Szkolnictwo i nauka w Wielkopolsce

W roku 2013 wg danych GUS [9] wojewodztwo wielkopolskie posiadato 282 747 miejsc w szkolach
gimnazjalnych oraz Srednich: uczniow natomiast bylo ogoélem 231 342 oséb. W Tab. 7 przedstawiono
zestawienie migjsc w szkolach oraz liczbg uczniéw z podziatlem na poszczegolne powiaty wojewodztwa
wielkopolskiego.

W wojewddztwie wiclkopolskim znajduje si¢ 41 uczelni wyzszych. Na podstawie danych GUS [9]
dotyczacych liczby mieszkancow w wieku 18-24 lat oraz wspolczynnika skolaryzacji oszacowano, ze na
terenie wojewodztwa studiuje 101 114 osob. Najwickszymi generatorami studentow sa powiaty: m. Po-
nan, poznanski, gnieznienski oraz koninski. Wojewodztwo wielkopolskie posiada ogdlem 282 tysiace
miejsc na uczelniach wyzszych. Najwigcej ich znajduje si¢ w miescie Poznan, powiecie poznanskim,
miescie Kalisz oraz powiecie gnieznienskim. W Tab. 8 przedstawiono liczbe miejsc na uczelniach wyz-
szych oraz liczbe zamieszkujacych na danym terenie studentow, z podzialem na poszczegoélne powiaty.
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Tab. 7. Szkoly frednie i gimnazjalne w posrczegdlnych powinstach wojewdd ziwa wielkopolskiego

Liczba migjsc Liczba Liczba miegjsc Liczba
Lp. Powiat mauki UCZR MW Lp. Powiat nauki e i W

[s21.] fos.] [s21) fos.]

1 chodzieski 3085 3625 19 obomicki 7533 4148
2  cramkowsko-trzcianecki 6723 6743 20 osrowski 24692 11267
3 gnickmenski 10779 10132 21 ostrecszowski 4292 4188
4 gostynski 5160 5467 2 pilski 11702 9E24
5 grodziski 3246 3993 23 plesmewska 4280 4701
6 jarocinski 6207 5296 24 m. Pomman 47321 27910
T  kaliski 3620 6029 25 poznafiski 13340 21453
& m. Kalisz 12102 GTR9 2 rawicki 4115 4328
9 kepinski 4214 4092 27 shupecki 3992 4389
10 kolski 6367 6502 28 szamofulski 5815 6105
1l m. Konm 11513 1388 29 dredeki 4028 3926
12 konifiski 5762 10233 30 dremski 4494 4360
13 kodeianski 4054 5716 31 wurecki 6113 6286
14 krowszyhiski 11674 SBRT 32 wagrowiecki 5027 5284
15 leszczyiski 3187 3801 33 wolserynski 4554 4344
16 m. Leseno 8653 4275 34 wrzesinski 5447 5344
17 migdeychodzki 4592 2766 35 zlotowski 4650 5237
18 nowotomyski 10414 5514 OGOLEM 282 T47 231 342
Zrodio: Opracowanie na podsiawie [9]
Tab. 8. Uczelnie wyksee w posieczegblnych powiatach wojewddziwa wiclkopolskiego

Liczba miejsc Liczba Liczba miegjsc Liczba
Lp. Powiat nauki studentow Lp. Powiat nauki stunden whw

[szt] fos.] [s21.] [os.]

1 chodzieski 0 1342 19 obomicki 0 1751
2 craamkowsko-trzcianecki o 2574 20 oswowski 1428 4931
3 gnieznienski 2857 3939 Il ostrzeszowski 0 1723
4 postynski 0 2552 22 pilska 1900 4096
5 grodeiski ] 1668 23 plessewski 0 1925
6 jarocinski o 2178 4 m. Poman 110796 15192
T kaliski 1] 2531 25 poznanski a S0 34
8  m. Kalisz 9048 2534 26 rawicki 0 1837
9 kepinski o 1751 27 shupecki o 1533
10 kolski 0 2381 28 szamotulski a 2597
11 m. Konin 4760 2069 29  dredeki 0 1758
12 konifski o 4108 30 sremski 476 1874
13 kofcianski 952 2413 a1 turecki 1] 2342
14 krotoszyhiski 2396 32 wagrowiecki 476 2975
15 lesrceyhiski 0 1720 33 wolszrynski L] 1799
16 m, Lesmo 3753 1719 34 wreesinski 1428 2289
17 migdeychodzki o 1096 35 zlowwski L] 2227
18 nowotomyski 1428 2260 OGOLEM 139 302 mi 4

Zridfo: Opracowanie na podsiawie [9]
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3.3.2.Miejsca pracy w Wielkopolsce

Zgodnie z danymi GUS [9] w 2013 roku w wojewodztwie wielkopolskim znajdowalo si¢ ogolem ponad
840 tys. migjsc pracy, a zamieszkiwalo ponad 868 tys. 0s6b czynnych zawodowo. Najwigkszymi genera-
torami miejsc pracy sa powiaty: miasto Poznan, pow. poznanski, miasta: Kalisz oraz Konin. W Tab. 9
przedstawiono liczbg migjsc pracy oraz liczbg 0osob czynnych zawodowo, z podzialem na poszczegolne
powiaty wojewodztwa wielkopolskiego.

Tab. 9. Czynni zawodowo oraz migjsca pracy w poszezegolnych powiatach wojewbdztwa wielkopolskiego

Liczba miejsc Czynni zawodowo Liczba Czynni zawodowo

Lp. Powiat pracy micszkancy Lp. Powiat migjsc pracy mieszkancy
[szt] fos.] [sa.] [os.]

1 chodzieski 9427 10236 19 obomicki 11424 11315
2 czamkowsko-trze. 15138 15901 20 ostrowsks 33911 33760
3 gniezniehski 23095 25618 21 osuzeszowski 11265 10590
4  gostynski 15567 15783 22 pilski 25874 31300
5 grodzisk 10297 10708 23 pleszewski 10121 10351
6 jarocinski 13181 12784 24  m. Poman 225306 228790
7 kaliski 8153 8129 25  poznanski 110770 98559
8§ m. Kalisz 27976 32362 26 rawicki 13611 13782
9  kepmnski 17151 16615 27 slupecki 11262 9264
10 kolski 13136 13660 28  szamotulski 19074 19314
11 m. Konin 21346 23496 29 dredzki 11087 11777
12 Kkoninski 17057 16170 30 Sremski 13705 12708
13 kodcianski 14226 14220 31 turecki 16672 17966
14 krotoszynski 17047 17680 32 wagrowiecki 8594 9391
15 leszczynski 10162 9772 33 wolsztynski 14543 14279
16 m. Leszno 19781 21005 34 wrzesinski 15215 14952
17 migdzychodzki 6940 6726 35 zlotowski 10401 13097
18 nowotomyski 17956 16984 OGOLEM 840 471 868 764

Zridio: Opracowanie wiasne na podstawie [80]

3.3.3.Administracja w Wielkopolsce

Generatorem ruchu w wojewadztwie wielkopolskim sa réwniez placowki administracji publicznej
i urzedy. W wojewodztwie znajduje si¢ ogolem 998 tego typu placowek. Najwigeej znajduje si¢ w wigk-
szych powiatach i siedzibie wladz wojewddztwa: miasto Poznan, powiaty: poznanski, pilski czy wrze-
sinski. W Tab. 10 przedstawiono liczbe placéwek administracji publicznej z podzialem na poszczegdlne
powiaty wojewodztwa wielkopolskiego.

3.3.4.Szpitale w Wielkopolsce

Zgodnie z danymi uzyskanymi z NFZ w roku 2013 na terenie wiclkopolski funkcjonowalo w sumie
1281 szpitali i oSrodkow zdrowia. Najwigcej, bo az 300 znajdowalo si¢ w miescie Poznan. W Tab. 11
przedstawiono zestawienie liczby osrodkéw medycznych, z podzialem na poszczegélne powiaty.
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Tab. 10. Liczba placdwek admmistracji publicznej w poszezegdlnych powiatach wojewddztwa wielkopolskiego
Lp. Powiat Placowki administracji [szt]  Lp. Powiat Placéwki administracji [szt.]
chod zieski I8 19 obomicki 18
2 czamkowsko-trzcianecki 27 20  ostrowski 28
3 gnieZnienski 34 21 ostrzeszowski 23
4 gostynski 25 22 pilski 39
S grodziski I8 23 pleszewski 20
6 Jarocinski 19 24 m. Pozman 141
7 kaliski 22 25 poznafski 59
8  m Kalisz 36 26 rawicki 21
9 kepinski 22 27 shupecki 22
10 kolski 29 28 szamotulski 28
11 m Konin 24 29  dredzki 18
12 koninski 32 30 Sremski 20
13 kodcianski 22 31 turecki 24
14 krotoszynski 25 32 wagrowiecki 23
15 leszezynski 17 33 wolsztynski 21
16 m. Lesmno 22 34 wrzesinski 37
17 migdzychodzki 17 35 zlotowski 24
18 nowotomyski 23 OGOLEM 998

Zrodlo: Opracowanie na podstawie [9)

Tab. 11. Szpitale 1 o&odki zdrowia w poszezegdlinych powiatach wojewodztwa wielkopolskiego

Lp. Powiat Ofrodki zdrowia [szt.] Lp. Powiat O&odki zdrowia [sz1.]

chodzieski 20 19 obomicki 9
2 czamkowsko-trzeianeck 335 20 ostrowski 26
3 gnieznien ski 44 21 ostrzeszowski 16
4 gostyaski 43 22 pilski 29
5 grod ziski 16 23 pleszewski 27
6 Jarocinski 27 24  m. Poman 300
7 kaliski 16 25  pozanski 80
8 m. Kalisz 55 26 rawicki 21
9 kepinski 24 27  slupecki 26
10 kolski 37 28  szamotulski 28
Il m.Konin 53 29 Sredzki 18
12 koninski 21 30 Sremski 23
13 kodcianski 27 31 rturecki 28
14 krotoszynaski 3s 32 wagrowieck: 27
15 leszczynski 13 33 wolsaynski 18
16 m. Leszno 55 34 wrzesiiski 24
17 migdzychodzki 12 35 zlotowski 24
18 nowotomyski 24 OGOLEM 1281

Zrodio: Opracowanie na podstawie informacji = NFZ
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3.3.5.Pozostale generatory ruchu w Wielkopolsce

Poza wyzej wymienionymi generatorami ruchu mozna réwniez wskazaé inne obickty, do ktorych naleza
muin.: placdwki handlu (sklepy i markety), placowki kulturalne i sportowe, punkty gastronomicane oraz
hotele, a takze punktu uslugowe.

Na podstawie klasyfikacji REGON w wojewddztwie wiclkopolskim znajduje si¢ ogolem ponad 43.5
tys. placowek handlowych. Najwigksze ich skoncentrowanie znajduje si¢ w miescie Poznan — prawie 9
tys. Kolejnymi duzymi ofrodkami handlowymi sa powiaty: poznanski, gnicznienski oraz miasta: Kalisz
i Konin, W Tab. 12 przedstawiono zestawienie liczby placéwek handlowych z podzialem na poszezegdl-
ne powiaty wojewodztwa wielkopolskiego.

W roku 2013 w Wielkopolsce znajdowaly sig lacznie ponad 2700 placowek kulturalnych oraz obick-
tow sportowych. W Tab. 13 przedstawiono zbiorcze zestawienie liczby obiektow sportowych i kultural-
nych z podzialem na poszczegolne powiaty wojewodztwa wielkopolskiego.

Zgodnie z danymi GUS [9] w 2013 roku w Wiclkopolsce znajdowaly si¢ lacznie ponad 2700 placo-
wek swiadczacych ushugi gastronomiczne i hotelarskie. W Tab. 14 przedstawiono #zbiorcze zestawienie
obicktow tego typu zlokalizowanych w poszezegdlnych powiatach wojewddztwa wielkopolskiego.

W roku 2013 w Wielkopolsce znajdowaly sie lacanie ponad 292 tys. placowek uslugowych. Zbiorcze
zestawienie tego typu obiektow zlokalizowanych w poszezegdlnych powiatach wojewdodziwa wielkopol-
skiego przedstawiono w Tab. 15,

Tab. 12. Markety i sklepy w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa wiclkopolskiego

Lp. Powim Placdwki handlu [s21.] Lp. Powiat Placdwki handlu [s21]
1 chodzicski 554 19 obomicki T72
2 cramkowsko-trzcianecki 1021 20 ostrowski 1818
3 gnieZnienski 1705 21 odrzeszowski 644
4 gostyfski 895 22 pibski 1618
5 grodeski 679 23 plessewski 754
(3 Jarocinski 210 24 m. Poznafh 8859
7 kaliski 634 25 pomanski 3785
B m. Kalisz 1366 26 rawicki 783
9 kepinski 710 27 slupecki 630
10 kolski oo 28 szamoulski 1154
Il m. Konin 1245 29 Sredeki 685
12 konifski 1046 300 sremski ]O7
13 kosciansk B6S 31 twreck 8’35
14 krotoszynski 897 32 wagrowiecki 333
15 leszc ryhiski 462 33 wolsayhiski 650
16 m. Lesmo 1123 34 wrzesinski 1137
17 migdeychodeki 481 35 zlotowski 24
18 nowolomyski 1043 OGOLEM 43 570

Zricto: Opracowanie na podstrwie bazy REGON

40



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego —40 -

Poz. 6238

Plan Zréwnows tonego Rozwoju Publicz ncgo Tran sportu Zhiorowe go dis Wojewbdziwa Wiekop olskiego

Tab. 13. Obiekty sportowe i kuluralne w poszczegdlnych powiatach wojewddzowa wielkopolskiego

Obickty sportowe

Obiekty sportowe

Lp. Powiat i kuluralne Lp. Powiat i kulturalne

[s21.] [t
1 chodzeski 51 19 obomicki 39
2 cramkowsko-trzcianecki 64 20 ostrowski 121
3 gniemienski 98 21 odrresrowski 56
4 gostynski 96 22 pikski 100
5 grodziski 400 23 pleszewski 63
6 jarocinski 52 24 m. Poman 371
7T kaliski 83 15 pomanski 236
8 m. Kalisz 87 26 rawicki 48
9 kgpinski 55 27 slupecks 46
10 kolski 64 28 szamotulski 66
1l m. Konin 60 29 sredeki 2
12 konifiski 88 30 Sremski 49
13 koscianski 7O 31 turecki T0
14 krowszyhski 68 32 wagrowiecki 48
15 leseryhoki 66 33 wolsyhski EE
16 m. Leszno 43 34 wrzesinski 63
17 migdzychodzki 37 35 zimowski 59
18 nowotomyski 57 OGOLEM 2 704

Zrichlo: Opracowanie wisne

Tab. 14. Gastronomia i hotele w posacregdlnych powach woje wodztwa wiclkopolskiego

Obickty gastronomicene

Obick ty gastronomiczne

Lp. Powim ihotelowe Lp. Powia i hoelowe
[s71.) (1]

chodzieski 38 19 obomicki 37

2 crambkowsko-trecianecki 51 20 ostrowski 138
3 gnicznieaski 114 21 ostraeseowski 58
4 gostyiski a2 12 pilski a5
5 grodziski 40 23 pleszewski 48
6 jarocinski 48 24 m. Ponan 489
T kaliski 44 25 pomanski 250
8 m. Kalisz 117 26 rawicki 46
9 kepinski 53 27 slupecki 38
10 kolski 36 28 szamotulski 75
1l m. Konin T0 29 sredeki 62
12 koninski 32 30 sremski 54
13 koscianski T8 31 rwrecki 30
14 krotosrymski 73 32 wagrowiecki 56
15 lesaceynski o4 33 wolsaynski 54
16 m. Lesmo 67 34  wrzesinski 35
17 migdeychodeki 59 35 zlotowski 29
18 nowotomyski 72 OGOLEM 2732

Zriicllo: Opracowanie na podstawie [9]

41



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego —41 -

Poz. 6238

Plan Zréwnows tonego Rozwoju Publicz ncgo Tran sportu Zhiorowe go dis Wojewbdziwa Wiekop olskiego

Tab. 15. Ushugi w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa wielkopolskiego

Obickty uslugowe

Obickty ushugowe

Lp.  Powiat [sz1.] Lp.  Powat [szt]
1 chodzieski 3298 19 obomicki 4900
2 cramkowsko-trzcianecki 5139 20 ostrowski 12324
3 gnicknichski 10706 21 osrEesavwski 4145
4 gosyiski 5544 22 pilski 11395
5 grodeski 3753 213 pleszewski 4277
[ Jarocinski 4609 24 m. Poznafn 69282
T kaliski 4676 25 poem anski 40693
8 m. Kalisz RE37 26 rawicki 3R28
9 kepinski 4496 27 shupecki 2576
10 kolski 5011 28  sEmmotulski 6529
11 m. Konin 6370 29 dredzki 3974
12 konifski 7459 30 dremski 43830
13 kofcianski 6073 31 wrecki 4150
14  Kkroloszynski 4841 K ¥ wagrowiecki 4859
15 leszeryfski 4270 33 wolszynhski 3160
16 m. Lesimo 66T0 34 wreesinski 5208
17 migdzychodzki 2570 35 Aotowski 3548
18 mowotomyski 5903 OGOLEM 292 003

Zriclo: Opracowanie na podstawie [9)

3.4. Rozklad przestrzenny podrozy

Na podstawie informacji o generatorach ruchu oraz wynikow badan, obliczono potencjaly ruchotworcze
poszczegdlnych gmin w wojewdodztwie wiclkopolskim. Umozliwilo to wymaczenie ukladu przestrzen-
nego podrozy migdzy powiatowych z wigksza dokladnoscia (do gminy). Potwierdza on przedstawione
wezesnie] glowne kierunki podrozy migdey powiatowych (migdzy miastami na prawach powiatu — po-
wiatami grodzkimi a powiatami ziemskimi) - Rys. 13.
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Rys. 13. Rozklad przestrzenny podrozy w obrgbic wojewddziwa wiclkopolskiego
Zridio: [39)
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4. SYSTEM TRANSPORTOWY I ORGANIZACJA RYNKU
PRZEWOZOW

4.1. Model $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym

Istnicjacy model swiadczenia uslug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym byl zgodny
w znacznej czgsci ze Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego (SRWW) [78]. Niemniej pro-
wadzone dzialania byly zroznicowane dla roznych galezi transportu. W przypadku kolei obejmowalo to
polityke ksztaltowania sieci publicznego transportu zbiorowego. Dotyczylo to przewozow kolejowych
organizowanych przez UMWW. W tej cze¢sci samorzad podpisywat na kilka lat umowe na $wiadczenie
ushug zgodnie z ustalonym ham€mmonogramem z nastgpujacymi przewoznikami:

~  Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na okres od 9 grudnia 2012 do 12 grudnia 2015 r.,

— Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. na okres od 11 grudnia 2011 do 13 grudnia 2014 r.

W ramach tych ushug okreslano corocznie poziom rekompensaty uwzgledniajge koszty swiadczenia
powierzonych zadan przewozowych, wplywy z biletow oraz rozsadny zysk (zgodnie z Rozporzadzeniem
WE [55]). Przekazanie rekompensaty nastgpowalo na podstawic umowy cywilnoprawnej, ktorej przed-
miotem bylo wykonanie, w zamian za rekompensat¢, zobowiazania w zakresie ushugi publicznej w okre-
Slonej ilosci, jakosci i na okreslonych warunkach. Zmiany w harmonogramach (rozkladach jazdy)
dokonywane byly na podstawie informacji dotyczacych pomiaru napelnienia pociagéw, jak réwniez
zmian parametrow technicznych infrastruktury kolejowej np. spowodowanymi pracami modernizacyj-
nymi.

W odniesieniu do wojewodzkiego publicznego transportu autobusowego rola UMWW sprowadzona
zostala do wydawania zezwolen na realizacj¢ przewozow oraz do zwrotu srodkow z tytulu stosowania
ulg ustawowych w cenach biletow dla pasazerow na liniach autobusowych. Na podstawie ustawy o upra-
wnieniach do ulgowych przejazdow [69], zwrot sSrodkow realizowany byl po spelnieniu przez przewoz-
nika przewidzianych wymagan. W przypadku publicznego transportu autobusowego samorzad woje-
wodztwa nie zlecal przewozow autobusowych. Kwestie oplacalnosci, jak rowniez zasadnosci realizacji
ushug transportowych (przewozow ponadpowiatowych na danym obszarze) lezaly w gestii przewoznika,
badZ innych podmiotow, np. gmin.

4.2. Wykonawcy uslug przewozowych

4.2.1. PrzewoZnicy autobusowi

Zdecydowana wigkszo$¢ przewozow autobusowych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, na li-
niach, ktorych przebieg przekracza przynajmniej jedna granice powiatu, realizowana jest przez blisko 60
przewoznikéw. Autobusowe przewozy pasazerskie realizowane sa na blisko 1350 liniach, na ktorych
kazdego dnia realizowanych jest ponad 4 000 kursow. Liste przewoznikow autobusowych uwzglednio-
nych w opracowywanym planie transportowym przedstawiono w Tab. 16. Ze wszystkich przewonikow
autobusowych, mozna wyrozni¢ 10 dominujacych, ktorzy tacznie obsluguja 1080 linii, co stanowi 80%
wszystkich linii majacych swoj przebieg na terenie Wielkopolski. Sa to’:

—~ PKS Leszno Sp. z 0.0.: 217 linii 1 447 kursow,

— PKS w Poznaniu S.A.: 201 linii i 694 kursy,

—~ PKS w Koninie S.A.: 140 linii i 260 kursow,

— PKS Sp. zo.0. w Pile: 122 linii 1 309 kursow,

—~ PKS w Gnieie Sp. z 0.0.: 105 linie i 358 kursow,

—~ PKS w Turku S.A.: 96 linii i 220 kursow,

— PKS wKaliszu Sp. z0.0.: 70 linii i 161 kursow,

—~ PKS w Ostrowie Wikp.: 55 linii i 117 kursow,

— PKS Nowa Sél Sp. z o.0. w likwidacji: 38 linii i 94 kursy.

" wg danych z UMWW stan na styczed 2014 v,
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Wszyscy wspomniani przewoznicy realizuja lacznie blisko 2750 kursow dziennie, co stanowi okolo

T0% wszystkich kursow ponadpowiatowych realizowanych przez przewoimikow autobusowych na tere-
nie Wielkopolski.

Tab. 16. Przewoinicy realizujacy publiczne przewozy pasaerskie na terenie wojewddztwa wielkopolskiego®

Lp. Przewoknik Liczba linii e
1 Autobusowe Uslugi Preewozowe — Grzegorz Wodniak 1 3
2 AVIA s.e. M. Golgbiewski i M. Golgbiewski 4 12
3 BALTIC SEA TRANS Piotr Tamowski 2 |
4 BUS Przewozy Osobowe Andrzej Gawronski w Unigjowie 2 28
5 BUS-KAR - Wojciech Karwowski 2 6
L] EURO-BUS Anna Banaszczy k w Kadmierau 1 14
7 J-Team Michal Jadkiewice 2 6
8 JAN-BUS s.c. W. Ossowska, K. Ossowski i J. Augustyn 4 11
9 Jarocifskie Linie Auobusowe Sp. 2 0. 0. l& 56
10 Kaliskie Linie Autobusowe Sp. 2 0.0.* 4 54
1l Komunikacya Gmny Tamowo Podgdme TPBUS Sp. 2 ouo. {i] 94
12 Kormsckie Preedsichiorstwo Autobusowe KOMBUS Sp. 2 0. o, [ 42
13 Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S AL oddsal w Inowroclawiu T 12
14 MALWA Beata Gawronska 4 36
15 MALGORZATA TURIST — Malgorzata Baskiewicz 2 L]
16 MARCO-POLO se. Joanna Leszezyhska Marcin Polak 13 a5
17 Metropolibus Sp. z 0.0, 2 4
I8 Miejski Zakld Komunikacji 8.A. w Ostrowie Wikp, 5 39
19 Migjski Zaklad Komunikacji w Krotoszynic Sp. 2 o.o. 1z 83
20 Mobilni sc. Zhigniew Stgrynski Malgorzam Walczak i 8
21 Pleszewskie Linie Autobusowe GAEDIG-REISEN Robert Goedig 4 15
22 Prywamy Transport Osobowy JANBUS 2 2
23 Przedsigbiorstwo Handlowo-Uslugowe BADURA-MALUCH 4 23
24 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowe) Lesimo Sp. 2 ouo. 217 447
25 Preedsigbiorstwo Komunikacyi Samochodowe) Nowa 561 Sp. z 0.0, w likwidacyi g a4
26 Przedsighiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. 2 0.0, w Pile 122 309
27 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z o.0. w Walea 23 43
28 Przedsigbiorstwo Komunikaci Samochodowej w Gnieinie Sp. 2 0. 0. 105 358
29 Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Gorzowie Wikp. Sp. z 0.0, 14 17
30 Przedsighiorstwo Komunikaci Samochodowej w Kalisau Sp. 2 0.0, T 161
31 Przedsighiorstwo Komunik acji Samochodowej w Koninie S A, 140 260
32 Przedsighiorstwo Komunikacii Samochodowej w Ostrowie Wikp. Sp. 2 0.0 55 17
33 Przedsigbiorstwo Komunikacyi Samochodowej w Poznaniu 5.4 201 694
34 Preedsigbiorstwo Komunikach Samochodowe) w Turku S.A. 96 220
35  Przedsigbiorstwo PKS Caluchdw Sp. 2 0. o. 4 4
36 Przedsigbiorstwo Panstwowe) Komunikacji Samochodowej w Kole 36 98
37 Przedsigbiorstwo Produkeyjno-Handlowo-Uslugowe Michal Mielniczek 2 2
I8 Przedsigbiorstwo Produkeyjno-Handlowo-Uslugowe TUPALSKI - Roman Tupalski 12 27
39 Przedsigbiorstwo Transportowe R&J Sp.z 0. 0. 12 63
40 Przedsigbiorstwo Wielobranfowe ,\WROBEL"™ $.C. K. Wribel, T. Wrdbel, P. Wribel 2 24
41 Przewdz Osdb Awtokarami Kawaler Augustyn 2 n
42 Przewozy Auwbusowe - Miroskaw Lukaszewski 2 6
43 Spoldeielnic Centrum Rolnicze CENTROL 4 41
44 TOTEM Arwr Strzelec 2 6

* wg danych z UMWW stan na styezen 2014 r.
* wg danyeh www ki com stan na caerwice 2015,
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Tab. 16. Przewoinicy realizujacy publicene przewozy pasaZerskie na terenie wojewddatwa wielkopolskiego (ed.)

. : L s Liczba
Lp. Przewoinik Liczba linii Kursdw
45 Towarzystwo Praewozowe BETA-BUS s.c. Eugeniusz W ojcik Marek Mandel 7 63
46 TRANS-ROM Pracdsighiorstwo Uslugowo-Hand lowe s.c. 2 6
47 Transport Osobowy Antoni Szczepaniak 2 4
48 Transport Osobowy Julian Jaseck 2 24
49 Transport Osobowy Miroskaw Litwa 2 6
50 Transport Osobowy Zhigniew Filiperak 1 8
51 Transport Osobowy-Dawid Mende 2 7
52 Ushug Transportowe Precwdz Osobh Pawel Jadkaewicsz 2 6
53 Ushugi Transportowe Dariusz Pluta 4 17
54 WARBUS Sp.zo.o. [ 38
55 Zaklad Komunalny w Kleszcrewie 4 42
56  Zaklad Uslug Komunikacyjnych ROKBUS Sp.zo. o. b4 Tl
RAZEM (poz 1-36) 1312 3919

Zrictlo: Opracowanie wiasne

4.2.2. Przewoinicy kolejowi

Przewozy kolejowe w wojewodztwie wielkopolskim realizuje 3 przewoinikow:
—  Koleje Wielkopolskie Sp. z o.o., 8 linii i 154 kursy,
— Przewozy Regionalne spolka z 0.0., 17 linii i 287 kursow,

"PKP Intercity” Spotka Akeyjna, 10 linii i 154 kursy,

Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. powstaly na mocy Uchwaly nr XXXIX/542/09 Sejmiku Wojewodz-
twa Wielkopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2009 roku. Zarejestrowana w Krajowym Rejestrze Sadowym
z dnia 22.02.2010 roku z numerem KRS 000034125, Spolka dziala na podstawie Kodeksu Spolek Han-
dlowych oraz innych wlasciwych przepisow. Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0. posiadaja licencje z dnia
6.07.2010 r. nr WPO/188/2010 na przewdz kolejowy osob. Zadaniem Spolki jest wykonywanie kolejo-
wych przewozow pasazerskich w obrebie wojewodztwa wielkopolskiego [17].

Przewozy Regionalne spolka z 0.0. jest najwickszym w Polsce przewoznikiem kolejowym wykonu-
Jacym przewozy pasazerskie w ramach obowiazku stuzby publicenej. Zadania przewozowe realizowane
sa roznymi typami pociagow: w ramach przewozow regionalnych pociagami REGIO a w przewozach
migdzyregionalnych pociagami imerREGIO | REGIOekspres [27].

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego realizowane sa rowniez przewozy przez spolke PKP Inter-
city S.A. Realizuje ona przewozy dalekobicine, ktore w pewnych relacjach przewozowych przejmuja
czesé potokow pasazerskich. Punkty zatrzyman znajduja sig glownie w wigkszych miastach wojewodz-
twa.

4.3. Aktualne rozwiazania transportowe

4.3.1. Aktualna siec drogowa

Sie¢ drog publicznych wojewddziwa wielkopolskiego na koniec 2012 roku wynosila lacznie 402641
km, z czego prawie 70% stanowily drogi o nawierzchni twardej, odpowiednio [13]:

— 1 796,7 km drog krajowych,

— 26850 km drog wojewddzkich,

= 11 3223 km drog powiatowych,

— 11 5765 ki drog gminnych.

Na Rys. 14 przedstawiono sie¢ drogowa wojewodztwa wielkopolskiego, obejmujaca: krajowe, wo-
Jjewodzkie 1 powiatowe. Gestosé drog krajowych jest najwigksza w korytarzu transportowym wschod-
zachod. W przypadku drog powiatowych, najwicksza gestoscia sieci charakteryzuja sig powiaty poloZo-
ne na poludnie od Poznania.

46



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego —46 — Poz. 6238

Plan Zedw nowas tonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbliorowego dls Wojewodztwa Wielkop olskiego

Ksztalt wojewodztwa wielkopolskiego oraz rozmieszczenie drog powoduja. ze odleglos¢ drogowa od
granicy wschodniej do zachodniej (odpowiednio powiaty kolski i nowotomyski) wynosi nieco powyzej
250 km, natomiast od granicy péinocnej do poludniowej sigga 360 km (odpowiednio powiaty zlotowski
i kepinski). Gestosc sieci drogowej o nawierzchni twardej w wojewodztwie wielkopolskim wynosi 91.8
km/100km” oraz 79,1 km/10 tys. ludnosci (dla poréwnania wartosci te dla Polski wynosza odpowiednio
89.8 oraz 72.9).

Wsrod drog utwardzonych 510 km stanowily drogi dwujezdniowe, w tym 210,4 km autostrad oraz
90,6 km drog ekspresowych.

Przez teren wojewodztwa wielkopolskiego przechodza dwa szlaki komunikacyjne:

~ kategorii A (trasy bezposrednie wschod-zachod) — E30 z Cork (Irlandia) do Omska (Rosja), ktorego
fragment stanowi droga krajowa nr 2 biegnaca z zachodu na wschod wojewodztwa,

~ kategorii B (odgalezienia, odnogi i drogi lgcznikowe) — E261 ze Swiccia do Wroclawia, ktorej frag-
ment stanowi droga krajowa nr 5 biegnaca z pélnocnego-wschodu na poludnie wojewodztwa.

4.3.2. Aktualny uklad linii drogowego publicznego transportu pasazerskiego

Na Rys. 15 przedstawiono uklad linii drogowego publicznego transportu zbiorowego w ramach ktorych
realizowane sa przewozy ponadpowiatowe. Z uwagi na zasadniczy cel opracowania PTWW, zgodnie
z metodyka prac scharakteryzowang w rozdziale 1.5, uklad linii zostal uproszczony do postaci, w ktorej
wszystkie linie przebiegajace przez dana gming i majace w niej swoje przystanki autobusowe, w uprosz-
czonym modelu sieci przebiegaja wylacznie przez jeden reprezentatywny przystanck w danej gminie.
Przebieg kazdej z linii zostal uproszony w ten sam sposob.

4.3.3.Aktualna sie¢ kolejowa

Wedtug danych GUS [12] eksploatowane linie kolejowe wojewddztwa wielkopolskiego na koniec 2013
roku wynosily lacznie 1 976 km. z czego dlugosé linii normalnotorowych wynosita 1 907 km a waskoto-
rowych 69 km. Z uwagi na stopien elektryfikacji nalezy zauwazy¢, ze 66% linii normalnotorowych
w Wielkopolsce jest zelektryfikowanych (1 258 km), a pozostale 34% (649 km) nie posiada trakcji elek-
trycznej. Z uwagi na liczb¢ toréw linii normalnotorowych 60% stanowia linie dwu- 1 wigeej torowe
(1 144 km), a pozostale 40% stanowig linie jednotorowe (763 km).

Na 100 km® powierzchni wojewodztwa przypada 6,6 km linii (dla poréwnania dla Polski 6.4 km).
W wojewodztwie wielkopolskim istnieje rowniez kilka linii kolejowych nieuzywanych w ruchu pasazer-
skim. Linie kolejowe wojewodztwa wielkopolskiego eksploatowane w ruchu pasazerskim przedstawia
Rys. 16.

Przez teren wojewddztwa wielkopolskiego przechodzi 11 Paneuropejski korytarz transportowy: Berlin
- Warszawa - Minsk Bialoruski - Moskwa - Niznyj Nowogrod (Niemcy - Polska - Bialorus$ - Rosja).
W ramach AGC — Umowa europejskiej o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych oraz AGTC
— Umowy europejskiej o glownych migdzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego
i obicktach towarzyszacych wyroznia si¢ szlak kolejowy E 20 Ostenda - Bruksela - Liége - Aachen -
Kolonia - Duisburg - Dortmund - Hanower - Helmstedt - Marienborn - Berlin/Seddin - Frankfurt n/O -
Kunowice - Poznan - Warszawa - Terespol - Brzes¢ - Moskwa.
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=== Droga krajowa - Autostrada
=== Droga krajowa - Ekspresowa
~— Droga krejowa
Droga wojewédzka
Droga powiatowa
~—— Droga gminna
== Tory kolejowe
¥R Granice wojewédztw
-+ Granice powiatow
‘= Granice wybranych miast
0 20 40 60 80 100 km

Rys. 14. Sie¢ drogowa wojewod ztwa wielkopolskiego, obejmujaca drogi: krajowe, wojewodzkie | powiatowe

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Sie¢ transportowa
e | inia autobusowa
€R Granice wojew6dztw
.+ Granice powiatéw
“=} Granice wybranych miast

o — —)
0 20 40 60 80 100 km

Pomorskie

Rys. 15. Uklad linii drogowego ponadpowiatowego publicznego transportu zbiorowego — model stanu faktycznego
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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=== Tor pojedynczy

== Tor podwdjny

W Linia zelektryfikowana
¥R Granice wojewbdztw
“=* Granice miast

<=2 Granice powiatow

0

e ——
20 40 60 km

Rys. 16. Linie kolejowe wojewddztwa wielkopolskiego eksploatowane w ruchu
Zridio: Opracowanie wlasne

4.3.4. Aktualny uklad linii kolejowego publicznego transportu pasazerskiego

Obecnie ruch pasazerski ponadpowiatowy (wojewodzki) na terenie Wielkopolski odbywa si¢ na 35
liniach komunikacyjnych, ktorych spis przedstawiono w Tab. 17, natomiast ich przebieg na sieci przed-
stawiono na Rys. 17.
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Tab. 17. Przewoinicy realizujacy publiczne przewozy pasazerskie na terenie wojewodziwa wielkopolskiego
Lp. Trasa kolejowa Polgczenie” Przewoimk
1 Poznan - Kutno (Warszawa) Poznan - Kutno KW sp. z 0.0
Poznah - Klodawa KW sp. z 0.0.
Poznan — Konin KW sp. z 0.0.
Poznan — Wrzesnia KW sp. z 0.0
2 Jarocin - Krotoszyn (Wroclaw) Jarocin - Krotoszyn PR sp.z 0.0
Krotoszyn - Wrockiw PR sp. z 0.0
3 Kepno — Wielun Dabrowa Kepno - Wielun Dabrowa PR sp. 2 0.0
4 Leszno ~ Ostrow Wikp, Leszno — Ostrow Wikp., KW sp. z 0.0
Leszno - Zbaszynek Leszno ~ Zbgszynek KW sp. z 0.0
Leszno - Wolsztyn KW sp.z 0.0
6 Sieradz - Ostréw Wikp. ~ Wroclaw Sieradz ~Wroctaw PR sp. z 0.0
Sieradz - Ostrdw Wikp. PR sp. z 0.0
Sieradz - Kalisz PR sp.z 0.0
Ostrow Wikp. - Wroclaw PR sp. z 0.0
7 Pila - Bydgoszcz Pila - Bydgoszcz PR sp.z 0.0
Wyrzysk Osiek ~ Bydgoszcz PR sp. z 0.0
8 Pila — Chojnice Pila - Chojnice PR sp.z 0.0
9 Pila — Walcz - Kalisz Pom. - Szczecn Pila - Szczecin PR sp. z 0.0
10 Poznan - Inowroclaw (By dgoszcz/Torun) Poznah ~ Mogilno KWsp.z 0.0
Poznan - Inowroclaw PR sp.z 0.0
Poznah - Gniezno KW sp. z 0.0
11 Poznan - Kluczbork Poznah — Jarocin /Ostrow Wikp. PR sp. 2 0.0
Ostrow Wikp. -~ Kgpno ~ Kluczbork PR sp. z 0.0
12 Poznan — KrzyZ - Surgard Szczeciski Poznan - Stargard Szczecinski PR sp.z 0.0
Poznan — KrzyZz PR sp.z 0.0
Poznan — Wronki PR sp. z 0.0
Poznah — Szamotuly PR sp. z 0.0
KrzyZ - Stargard Szezecinski PR sp. z 0.0
13 Pomad - Leszno — Zmigrod (Wroclaw) Poznafi — Zmigrod (Wroclaw) PR sp. 2 0.0
Leszno — Rawicz PR sp.z 0.0
Leszno — Zmigrod (Wroclaw) PR sp. z 0.0
4 Poznan - Pila — Szczecinek Poznah — Szezecinek PR sp.zo.0
Poznai — Pila PR sp.z 0.0
Poznah — Obomiki Wikp. PR sp. z 0.0
15 Poznan - Wagrowiec - Golancz Poznan - Golascz KWsp. z 0.0
Poznan - Wagrowiec KW sp. z 0.0
16 Poman - Wolsztyn Poznah — Wolsztyn KWsp.z 0.0
Poznah — Grodzisk Wikp. KW sp. z 0.0
17 Poznan — Zbgszynek Poznan - Zbaszynek KW sp.zo.0,PRsp.z 0.0
Poznai ~ Nowy Tomysl KWsp.z 0.0
Poznan — Opalenica KWsp.z o0
18 Pila - KrzyZz Pila - Krzy2 PR sp.z 0.0

Zrodio: Opracowanie wiasne

* w przypadku prackmiczania granicy wojewodztwa podano mozlivg stacje na ktérej moze nastapié amiana kicrunku jazdy pociggu
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W Kolefe Wielkopolskie

" Koleje Pozostale

BN Przewozy Regionalne

== Tory kolejowe

|R Granice wojewddztw

=.» Granice powiatéow

“»' Granice wybranych miast

0 20 40 60 80 100 km

Rys. 17. Linie kolejowe na terenie wojewodztwa wielkopolskiego, na ktdry ch realizowan e sg pasazerskie przewozy ponadpo-
wiatowe, w podziale na prze wonikow
Zridlo: Opracowanie wlasne

4.3.5.Sie¢ kolejowo-drogowa

Bazujac na opisie ukladu linii autobusowych i kolejowych zdefiniowanych w poprzednich podrozdzia-
tach, ponizej przedstawiono zbiorczy uklad linii autobusowych oraz linii kolejowych (Rys. 18).
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~ Linia autobusowa
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" Koleje Pozostale
BN Przewozy Regionalne
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Rys. 18. Linie kolejowe na e linii autobusowych na terenie wojewodztwa wickkopolskiego w pasazerskich przewozach ponad-
powiatowych, w podziale na przewoznikow

Zridio: Opracowanie wiasne

Zestawienie przedstawione na Rys. 18 wskazuje na wystepujaca zbiezmos¢ ukladu linii autobusowych

i kolegjowych w glownych ciagach komunikacyjnych, a w szczegélnosci w relacjach:

— Poznan-Ostrow WIkp. na granicach powiatow: poznanskiego-Sredzkiego (gminy: Komik-Sroda
Wikp.). jarocinskiego-pleszewskiego (gminy: Jarocin-Pleszew),
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— Poznan-Wolsztyn na granicach powiatow: grodziskiego-wolsztynskiego (gminy: Rakoniewice-
Wolsztyn), grodziskiego-pomanskiego (gminy: Steszew-Granowo),
—  Poznan-Gniezno na granicach powiatu powiatow: pomanskiego-gniefnienskiego (gminy: Pobiedzis-
ka-Eubowao).
— Poznan-Pita na granicach powiatéw: poznanskiego-obornickiego (gminy: Suchy Las-Oborniki).
Wykaz liczby linii autobusowych, przekraczajacych granicg powiatow pokrywajacych sig z przebiegiem
linii kolejowych przedstawiono w Tab. 18,
Nale#y zaznaczyé, ze wykaz ten, zgodnie z przyjeta metodyka uwzglednia polaczenia sasiadujacych
z¢ soba gmin. Przystanki autobusowe poszczegolnych linii zostaly sprowadzone do reprezentatywnego
w danej gminie.

Tab. 18. Liczba linii autobusowych pokrywajgeyeh sig z precbiegiem linii kolgjowych, kidre przecinajg granice powiatbw
w obrghic wojewdbdatwa wie lkopo lskiego

Granica powiata I'“]zm Granica powiatu Lu!m
Lp- (mazwy graniczgcych gmin) [ﬂlT]' Lp- (nazwy graniczgcych gmin) IS;:';
1 Buk - Opalenica 9 16 Rakoniewice - Wolsztyn 15
5 Chodziez - Kaczory 2 17 Rokietnica - Szamouly 10
3 Jarocin - Kodmin W ilkp. 2 18 Siedlec - Zhgszyn 3
4 Kalise - Nowe Skalmierzyce 5 19 Skoki - Wagrowiec 3
5 Kostrzyn - Mekla 5 20 Stgszew - Granowo 10
6 Kotlin - Pleszew 14 21 Suchy Las - Obomiki 10
T Kamik - Sroda Wikp. 7 22 E".migic] - Lipno 8
8 Kramsk - Kolo 2 23 Tracianka - Pila 3
9 Krotoszyn - Ostrdw Wikp. 1 24 Wioszakowice - Przemet 2
10 Krzemieniewo - Poniec 2 25 Wronki - Wieled 1
1 Mosma - Caempmn 2 26 Wrzeknia - Strralkowo 4
12 Nowe Miasto nad Warty - Jarocin 5 27 Lhaseyn - Zhasrynek 1
13 Ostreeszdw - Kgpno 3 28 Cremigjewo - Wrzednia 4
14 Pobiedzska - Lubowo 11 29 Stupca = Golina 7
15 Preygodzice - Ostrze sedw 8

Zridio: Opracowanie wiasne

4.4. Dostepnos$é komunikacyjna

Z analizy wigzby ruchu (Rys. 13) wynika, ze wigkszos¢ podrozy skoncentrowana jest wokol wigk-
szych osrodkow miejskich, w szezegdlnosci wokol Poznania, Konina, Kalisza, Ostrowa Wlkp., Leszna
oraz Pily. W zwigzku z tym ponizej przedstawiono dostgpnosé komunikacyjng w postaci izochron kaz-
dego z nich (czasu podrozy z gmin lezacych w obszarze ciazenia kazdego z tych miast) - Rys. 19 — Rys.
24,

Aktualny uklad linii publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajacy linie kolejowe oraz wszyst-
kie linie autobusowe, na ktore zostaly wydane zezwolenia, zapewnia bardzo dobra (jak na obserwowane
zapotrzechowanie na przewozy) dostgpnosé komunikacyjna wszystkich tych miast.
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Rys. 22. Obszar cigzenia Kalisza oraz jego dostgpnosc k ikacyjna
Zrodlo: Opracowanie wlasne

Rys. 23. Obszar cigZzenia Ostrowa Wiclkopolskiego oraz jego dostgpnos¢ komunikacy jna
Zridio: Opracowanie wiasne

acnwmu @
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Rys. 24. Obszar cigzenia Leszna oraz jego dostgpnosé komunikacyjna
Zridlo: Opracowanie wlasne
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5. ZASADY FINANSOWANIA PUBLICZNYCH PRZEWOZOW
ZBIOROWYCH

5.1. Ogélne zasady finansowania przewozow

5.1.1.Formy finansowania

Zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [63] formy finansowania realizacji uslug prze-

wozow zbiorowych obejmuja:

~ oplaty z tytulu realizacji uslug za przejazdy pobierane od pasazerow, stanowiace przychod operatora
lub organizatora transportu w zaleznosci od wybranego systemu finansowania organizacji przewo-
70w,

— dotacje z budzetu panstwa z tytulu rekompensaty utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,

~ dotacje samorzadowe z tytulu rekompensaty utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym. ustanowionych na
obszarze wlaSciwosci danego organizatora, o ile zostaly ustanowione,

— dotacje samorzadowe z tytulu poniesionych kosztéow w zwiazku ze Swiadczeniem przez operatora
ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (zwigzane z organizacja przewozow regio-
nalnych na terenie wojewodztwa),

— dotacje z budZetu panstwa z tytulu poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez opera-
tora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (zwigzane z organizacja przewozow mig-
dzywojewodzkich oraz migdzynarodowych).

Ponadto jednostka samorzadowa, tj. organizator transportu, moze udostgpni¢ operatorowi srodki
transportu na realizacje przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Formy finansowania
zaleza od sposobu organizacji przewozow zbiorowych. Dopuszczalne sa dwa systemy finansowania:
netto i brutto. System netto polega na tym, Zze organizator transportu (jednostka samorzadowa) zwraca
operatorowi transportu réznic¢ pomiedzy uzyskanymi przychodami ze sprzedazy uslug powickszonymi
o kwote dotacji panstwowej rekompensujacej ulgi ustawowe a kosztami prowadzonej dzialalnosci po-
wigkszonymi o tzw. rozsadny zysk.

W systemie brutto przychody z tytutu sprzedazy uslug sa przychodami organizatora transportu, a ope-
rator transportu otrzymuje wynagrodzenie na podstawie umowy. Wynagrodzenie jest stale i wprost pro-
porcjonalne do zakresu Swiadczonych ushlug. Nie zalezy ono od uzyskiwanych na danych trasach
rzeczywistych przychodéow. Kwota zaplaty réwna jest iloczynowi stawki jednostkowej za wozokilometr
(pociagokilometr) oraz liczby zrealizowanych wozokilometrow (pociagokilometrow).

W przypadku finansowania netto jednostka samorzadowa pokrywa ujemng réznicg pomicdzy kosz-
tami realizacji ustlug a przychodami wygenerowanymi w zwigzku z wykonang praca eksploatacyjna w
ramach realizacji przewozow. Wsparcie to, jako pokrycie utraconych korzysci przez przewoznika lub
operatora na skutek stosowania wymogow organizatora (np. taryfy, ulgi. kursowanie na nierentownych
polaczeniach, itp.), jest uzaleznione od wielkosci wplywow z pobranych oplat uzytkownikow minus
uzasadnione koszty Swiadczonych uslug. Operatorowi przystuguje rekompensata, jezeli wykaze, Zze pod-
stawa poniesiongj straty z tytulu realizacji uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sa utra-
cone przychody i poniesione koszty, proporcjonalnie do poniesionej straty. W ramach rekompensaty za
poniesione koszty w zwigzku ze swiadczeniem przez operatora uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, operatorowi przystuguje ponadto rozsadny zysk. Sposob wyznaczenia rozsadnego zysku,
okreslono w zalgczniku do Rozporzadzenia WE nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady doty-
czacego ushug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego [55]. Zgodnie
z tym rozporzadzeniem przez rozsadny zysk nalezy rozumie¢ stopg zwrotu z kapitahu, ktéra w danym
panstwie czlonkowskim uznawana jest za normalna dla tego sektora i w ktorej uwzgledniono ryzyko lub
brak ryzyka ingerencji organu publicznego ponoszone przez podmiot Swiadczacy uslugi publiczne. We-
dlug wytycznych Komisji Europejskiej [35] poziom rozsadnego zysku mozna ustalié, porbwnujac mar-
7z¢ zysku, jakiej zazadaloby typowe. dobrze zarzadzajace przedsigbiorstwo, prowadzace dzialalnos¢
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w tym samym sektorze, z tytulu swiadczenia uslug publicznego transportu zbiorowego. Projekt rozpo-
readzenia Ministerstwa Finansow zaklada stope zwrotu w wysokodci 6%, jednak rozstrzygajace decyzje
w tym zakresie nie zapadly.

Rozsadny zysk nie przystuguje opemtorowi, jezeli umowa o swiadczenie ushug publicanych ma for-
mg¢ koncesji na ushugi oraz jezeli operator jest samorzadowym zakladem budzetowym,

5.1.2.Zrddla finansowania

Zrodla finansowania przewozow zalez od ich charakteru. Przewozy o charaklerze komercyjnym moga

by¢ finansowane wylacznie ze srodkow pozyskanych przez przewoznika. Przewozy o charakterze uzy-

tecznosci publicane] moga byé finansowane, zgodnie z Ustawa o publicenym transporcie zbiorowym

[63], z trzech #rddel do kiorych naled:

— srodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem przewozow,

— srodki z budZetu panstwa,

—  wplywy ze sprzedazy biletow oraz wplywy z oplat dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie
z przepisami ustawy — Prawo przewozowe [62].

Srodki z budzetu panstwa przekazywane sa w formie dotacji celowych na zadania biezace z zakresu
administracji rzadowe)] oraz inne zadania zlecone ustawami realizowane przez samorzad wojewodztwa.
Maja na celu zrekompensowanie utraconych korzysci zwigzanych ze sprzedaizg biletow ulgowych (np.
doplaty do ulg ustawowych).

Oprocz finansowania uslug preewozowych, istotnym aspektem zwigzanym z jakoscia funkcjonowa-
nia transportu publicinego sa zakupy inwestycyjne, w szczegolnosa zakup taboru. Inwestycje te moga
by¢ finansowane z nastgpujacych Zraodel:

— fundusze i dotacje celowe - dotacje otrzymane z panstwowych funduszy celowych lub z budzetu jako
dotacje celowe na finansowanie lub dofinansowanie kosztow realizacji inwestycji 1 zakupow inwesty-
cyjnych jednostek sektora finansdw publicznych,

—  fundusze unijne — w tym srodki pochodzace z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego prze-
kazywane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa Wielkopolskiego na
lata 2014-2020 oraz Programu Operacyjnego Infrastrukiura i Srodowisko 2014-2020 - O$ priory-
tetowa III Rozwoj infrastruktury transportowej przyjaznej dla srodowiska i waiznej w skali europej-
skiej,

—  kontrakty terytorialne,

—  Fundusz Kolejowy.

Srodki pochodzace z budzetu panstwa jako dotacje celowe oraz dotacje otrzymane z paistwowych
funduszy celowych wyplacane sa za posrednictwem budzetu wojewodztwa. Szezegoly przyznawania
dotacji celowych na realizacje zadan wlasnych samorzgdow wojewddztw w zakresie zakupu | moderni-
zacji pojazdow zostaly okreslone w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2011 r.
w sprawie trybu, sposobu i wamnkéw finansowania lub wspolfinansowania zakupu i modernizacji po-
jazdéw kolejowych przeznaczonych do wykonywania przewozow pasazerskich [42]. Zgodnie z rozpo-
readzeniem w latach 2011-2015 mo#na otrzymaé wsparcie finansowe na zakup pojazdow, ktorych
przewidywany okres uzytkowania bedzie diuzszy niz pigé lat, modernizacje pojazdow, jezeli przewidy-
wany okres uzytkowania po przeprowadzone) modernizacji, bedzie dluzszy niz pigé lat i jezeli prowadzi
ona do poprawy, co najmniej jednego z nastgpujacych parametrow: efekiywnosel uizytkowania pojaz-
dow, zmnigjszenia zuzycia energii w trakcie eksploatacji, zwigkszenia wygody podrozowania lub
uwzglednienia potrzeb osob niepelnosprawnych. Zakupione lub modemizowane pojazdy stanowia wia-
snos¢ samorzadu wojewodatwa, ktory moze je uzyczaé lub dzierzaw i€ operatorom transportu.

Z programoéw operacyjnych finansowanych z funduszy unijnych mozliwe jest finansowanie zadan
#wigzanych z modemizacja regionalnego ukladu kolejowego oraz zakupow inwestycyjnych tabom kole-
jowego dla regionalnych przewozow pasazerskich. Modemizacja regionalnego ukladu kolejowego
obejmujaca budowe, rozbudowg oraz przebudowe infrastruktury ma prowadzié¢ do poprawy stanu regio-
nalnych polaczen kolejowych. Z kolei inwestycje w zakup pasazerskiego taboru kolejowego maja pray-
czynia¢ si¢ do zmnigjszenia kosztow obshugi taboru, poprawy komfortu podrézowania oraz zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu,
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Uzupehieniem srodkow pozyskiwanych z funduszy unijnych sa $rodki przekazywane na podstawie
zawartych kontraktow terytorialnych, Kontrakty te sa umowami pomigdzy rzadem a samorzadem woje-
wodztwa 1 szezegdlowo okreslaja zasady udzielania, przekazywania i rozliczania dotacji rozawojowej tj.
srodkow na realizacje regionalnych programow operacyjnych (unijnych i krajowych), a takze zobowia-
zania finansowe strony rzgdowej oraz strony samorzadowej. )

Zakupy inwestycyjne mozna rowniez finansowaé z Funduszu Kolejowego. Srodki funduszu do roku
2015 moima wykorzystywaé na finansowanie lub wspolfinansowanie przez samorzady wojewodztw,
zadan w zakresie zakupu, modemizacji oraz napraw pojazdow kolejowych przemnaczonych do przewo-
zow pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy o swiadczenie ushug publicznych.

5.2. Koszty realizacji transportu zbiorowego

Zakres finansowania zadan wlasnych zwiazanych z realizacja ushug przewozowych w zbiorowym trans-
porcie publicznym wynika z zalozen przyjetych w budzecie Wojewodztwa Wielkopolskiego na 2014 rok
oraz z prognoz finansowych na kolejne lata.

W budiecie wojewodztwa na 2014 rok [75] zatwierdzonym przez Sejmik Wojewodziwa Wielkopol-
skiego 16 grudnia 2013 przyjeto nastgpujace zaloZzenia:
—  planowane dochody wojewdadztwa w lacznej kwocie 1,097 mid =1,
—  planowane wydatki wojewddztwa w lacznej kwocie 1,245 mld zl,
— planowany deficyt w lgcznej kwocie 148 min 21

W dzale Transport 1 Lacznos¢ zaplanowano laczne dochody w kwocie 93,063 min zl, z czego
86,613 min zl maja stanowi¢ dochody biczace, a 6,450 min zi dochody majatkowe (por. Tab. 19).

Tab. 19. Zestwienie planowanych dochoddw wojewddawa wielkopolskiego w dziale Transport i Lacznosd w 2014

Dochody Dochody Dochody

Dial: Transport i Lacznosd bicigce miajatkowe kcmne
mle =t min ={ miln =t

Krajowe pasaderskie przewozy Kolejowe 34,424 6,250 40,674
Dochody 2 najmu i daierdawy skladnikdw majatkowy ch oraz innych umdw o 2500 ) 2.500
podobnym charakierze = 2.
Dotacje otrzymane z pafstwowych funduszy celowych na finansowanie lub 6.250 6.250
dofinansowanie kosztdw realizaci inwestycji i zakupdw inwestye yjnych = -
Wplywy z rdimych dochoddw 31,924 - 31,924
Krajowe pasaderskie praewozy autobusowe 50,000 - 50,000
Dotacpe celowe otreymane z budietu panstwa na zadania biekgee z rakresu
administracji regdowej oraz inne zadania Zlecone ustawami reali zowane praez 30,000 - 50,000
samorsd wojewsdemwa
Drogi publiczne wojewddzkie | pozostala dzialalnoe & 2,189 0,200 2.389
Ogdlem: 86,613 6,450 93,063

Friicllo: Opracowanie wisne na podstawie [75)

Laczne wydatki w dziale transport i lacznos$é zaplanowano w kwocie 458,697 min zl, z czego
247,748 min zl maja stanowi¢ wydatki biezace. a 210, 948 mln zI wydatki majatkowe (por. Tab. 20).
W strukturze wydatkéw biezceych dotacje podmiotowe i celowe udzielane z budizetu wojewodztwa sta-
nowia najwigksza grupe. W tej grupie wydatkéw najwigkszy udzial ma dotacja dla Przewozéw Regio-
nalnych Sp. z 0.0. 1 Spolki Koleje Wielkopolskie, tytulem rekompensaty poniesionych kosztow w zwiaz-
ku ze swiadczeniem uslug w zakresie publicanego transportu zbiorowego. Dotagja ta rosla w ciagu
ostatnich lat z uwagi na wzrost kosztow i obecnie wynosi 120 min zl. Po rozliczeniu realizacji uméw o
wykonywanie regionalnych kolejowych przewozow pasaerskich do budzetu Wojewdodztwa sg wprowa-
dzane stosowne zmiany.

Dotacja preedmiotowa dla operatoréw pasazerskich przewozdw autobusowych majaca na celu re-
kompensate utraconych korzysci zwiazanych z ulgami ustawowymi wynosi 50 min zl.
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Tab. 20. Zestawienie planowanych wydatkow wojewoddztwa wielkopolskiego w dziale Transport i Lacznos¢ w 2014

Wydatki Wydatki Wy datk

Dazial: Transport i Lacznosé biezace majatkowe laczne
min = min =1 min =t
Krajowe pasazerskie przewozy Kolejowe 127,680 115953 243,633
Domcj:.n celea.z budb:u.! na finansowanie lub dofinansowanie zadan zleconych 120,000 ) 120.000
do realizacji pozostalym jednostkom
Wydatki na zakup i objecie akeji oraz wniesienie wkladow do spolek prawa ) 3.000 3.000
handlowego
Wydatki inwestycyjne jednostek budZzetowych - 6,250 6,250
/1 ioryte ras ikacyj Zi ie 2 S
WRPO Priorytet 11 Intrn.s_lmklum *onjul'nka yina, Dzialanie 2.4 Tabor kolejowy = 106,703 106,703
dia regionalnych przewozow pasazerskich
Pozostale wydatki 7.680 - 7.680
Krajowe pasaZzerskie przewozy autobusowe 50,100 - 50,100
Dotacja Prmmmolowa zbudZzetu dla jednostek niezaliczanych do sektora finan- 50,000 ) 50.000
sOw publicznych
Wydatki zwigzane z realizacja statutowych zadan 0,100 - 0.100
Drogi publi wojewddzkie i p la dzialalno & 69,968 94,996 164,965
Ogdlem: 247,748 210949 458,697
Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie [75)
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Rys. 25. Rekompensaty poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug publicznego transportu zbiorowego w trans-
porcie kolejowym
Zridlo: Opracowanie wilasne na podstawie [71 - 75)

W Wicloletniej Prognozie Finansowej Wojewodztwa Wielkopolskiego [76] zaloZzono dotacj¢ tytulem
rekompensaty poniesionych kosztow w zwiazku ze Swiadczeniem uslug w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego w wysokosci 72,6 min zl. Nie uwzgledniono jednak dotacji dla Kolei Wielkopolskich
z uwagi na to, ze nie ma jeszcze podpisanej umowy z przewoznikiem na ten okres. Mozna jednak zalo-
zy¢ planowane dofinansowanic przewozow dla tego przewoznika w wysokosci 50 min zl, co lacznie da
podobna wysokos¢ dotacji jak dla 2014 roku.

Oceniajac wysokos¢ lacznych dotacji w ujeciu dynamicznym, poziom ich ulegl wzrostowi z w ciagu
ostatnich pigeiu lat z uwagi na wzrost kosztow swiadczenia ustug. Scktor przewozow kolejowych gene-
ruje i generowac bedzie silng presje na wydatki biezace i majgtkowe wojewodztwa w ciggu nastepnych
lat.
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6. ANALIZASWOT

6.1. Glowne zalozenia

W ocenie publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego
skoncentrowano sig zardwno na ocenie jego wngtrza — realizacji transportu w obecnym ksztalcie, jak
i otoczeniu systemu transportowego, rozumianym jako zbior zjawisk i tendencji, ktére moga mieé
wplyw na obecne i przyszle rozwiazania transponowe.

Na podstawie przeprowadzong] oceny wyodrgbniono zestaw slabych i mocnych stron publicznego
transportu zbiorowego w wojewoadztwie wielkopolskim, jak i zestaw szans i zagrozen, jakie wynikaja
# otoczenia systemu transportowego dla jego przyszlych rozwiazan. W podrozdziale 6.2 przedstawiono
wyniki tych analiz, w podaziale na 4 podstawowe obszary (slabe strony, mocne strony, szanse 1 zagroze-
nia). W odniesieniu do kazdego z tych obszardw analizy przedstawiono postulowane kierunki dzialania,
odpowiednio:

— driatania eliminujace lub minimalizujace slabe strony obecnych rozwiazan,

dzialania wzmacniajace stwierdzone mocne strony obecnych rozwiazan,

kierunki dzialan pozwalajace na wykorzystanie szans, jakie pojawiaja sig¢ w otoczeniu gospodarczym
wojewddztwa i Polski,

kierunki dzialan zapobiegajacym zagroZzeniom zauwazalnym w otoczeniu systemu transportowego.

6.2. Wyniki analizy

6.2.1. Slabe strony

W Tab. 21 przedstawiono zestawienie slabych stron zwiazanych z realizacja publicznych przewozow
pasazerskich na terenie wojewoddziwa wielkopolskiego. Szeczegdlnag uwage zwrocono na takie elementy,
jak: aktualna oferta preewozowa, wplyw transportu pasazerskiego na srodowisko, podzial zadan przewo-
zowych pomigdzy transport zbiorowy i indywidualny, poziom integracji transportu zbiorowego 1 wraz-
liwosé na zatloczenie komunikacyjne.

Tab. 21. Zestawienic sfabych stron obeenych rozwigzan w publicznym transporcie zbiorowym na terenic wojewddziwa wielk o-
polskiego
Lp. Stabe strony

Kierunki dziakan eliminujgeych slabe strony

Dostosowanie ilodci i jakosei wshig dwiadezonych preez
transport zbiorowy (Kolgjowy i awobusowy) do oczekiwan
1 realnych potrzeb pasaterow. Zaproponowanie oferty kole-
jowo-autobusowej dostosowanej do obecnych i planowanych
okl iwodel rozwoju infrsruk ey,

1 Znacegea ilosd ofert preewozowych w transpore ie autobu-
sowym stanowi konkurencie dla oferty kolejowej.

[¥]

Publiczay transport zbiorowy charakieryzuje si¢ istotnym
wplywem na Sodowisko (gldwnie poprzez emisje zwige-
kiw toksycenych w praypadku praewoadw autobusowych
1 propagacje hatasu w preewozach kolejowych).

Redukeja negatywnego oddzialywania wansportu zbiorowego
na Srodowisko poprzez mpewnienie dostwsowaneg) do potrzeb
oferty preewozowej oraz wy koreystywanic sodkow transpor-
tu minimalizujgeych negatywny wplyw na Srodowisko.

3 Niski (okolo 20%) udzial publicznego ransportu zbioro-  Poprawa oferty praewozowe), srdwno w zakresie jakodci
wego worealizacji podrddy ponadpowiatowych wykony-  Swiadczone) ushugi, jak i infegrac)i transporiu zbiorowego
wan ych na terenie wojewddztwa wiclkopolskiego. i indywidualnego.

4 Niski poziom mtegracji publicmego trainsportu rhiorowe-  Opracowanie 1 wdrokénie roewigmnia porwalajacyeh na

go w zakresie braku: regionalnego organizatora przewo-
2w, werldw integracyjavch, tryly kolgjowo-autobuso-
Wigj oraF spajae go sy stemu informacji pasakerskic).

osiggnigeie integracji organizacyjne), technicznej i finansowej
w zakresie publicimych przeworbw pasarérskich na terenie
wojewddawa wielkopolskiego.

6l



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego

—61—

Poz. 6238

Plan Zedw tonego Rozwolu P

wo Transportu Zbi

RO ¢l Woje

Tab. 21. Zestawienie slabych stron obecnych rozwiazah w publicznym transporcie zbiorowym na terenie wojewodztwa wielko-

polskiego (cd.)

Lp. Skbe strony

Kierunki dzialan eliminujacych slabe strony

s Duza wrazliwosé b ego publi Poszukiwanie mzwnqzm‘j opartych mlmnsporuc kolejowym
ego na zatl ie k ikacyjne - zwhszcza w  lub rozbud ktury poprawiajacej transport autobu-
centralnej cz¢dei miast i na trasach wlotowyceh i wyloto-  sowy poprzez nadanie wlaSciwego priorytetu Srodkom pu-
wych do tych miast. Czas podrozy w znacznym stopniu  blicznego transportu zbiorowego.
zostaje wydluZzony w wyniku kongestii.

6  Brak koordynacji zarbwno migjskiego i gminnego trans- Wypracowanie mechanizmow wspoidzialania organizatordw
portu zbiorowego z publicznym wojewodzkim transpor-  lokalnego transportu g 20 | miedzyg 20 z organi-
tem pasazerskim. zatorem publicznego wojewddzkiego transportu zbiorowego.

Dodatkowo. wprowadzenie systemu zabezpieczajacego pew-
nos¢ polgezen przesiadkowych w przypadku zaklocen w rea-
lizacji przewozow (rozkladu jazdy).

7  Nied infi A na wiclu stacjach 1 dworach  Nalezy uwzglednié wymagania os6b nosprawnych oraz
kolejowych i yeh, utrudnigjgca poruszanie si¢  0sOb o ograniczonel zdolnosci ruchowq na ewpie projekto-

b iepelnosprawnych oraz by 0 ograni j  wania oraz realizacji budowy lub remontu stacji, dworcow
zdolnosci ruchowej. kolgjowych, b ych omz zintegrowanych wezldw
przesiadkowych.

8  Brak systemu zabezpieczenia policzen przesiadkowych na Nalezy opracowaé 1 wdrozy¢ system zabezpieczen polgczen

stacjach, na ktdrych pociggi skomunikowane sg 2z liniami
autobusowymi o malej czgstotliwosci kursowan ia.

przesiadkowych  skorclowany 2z systemem dynamiczne)
informacji pasaZerskie) w pociggu oraz takie zapisy w umo-
wie, ktore dopuszezajy wigkszy tolerancie kursowania na
skomunikowanych z pociggiem liniach autobusowych.

Zrodlo: Opracowanie wlasne

6.2.2. Mocne strony

W Tab. 22 przedstawiono zestawienie mocnych stron zwiazanych z realizacja publicznych przewozow
pasazerskich na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Szczegdlng uwage zwrocono na takic elementy,
jak: poziom nowoczesnosci taboru i jego dostosowania do przewozu os6b niepelnosprawnych, czasu
trwania podrozy i poziom rozbudowy sieci przewozowej, w tym przywrocenia nicktorych odcinkow

sieci kolejowej do ruchu pasazerskiego.

Tab. 22. Zestawienie mocnych stron obecny ch rozwigzan w publicznym transporcie zbiorowym na terenie wojewddziwa wiel-

kopolskiego

Lp.

Mocne strony

Kierunki dzialan wzmacniajace mocne strony

I W znacznej czgici nowoczesny tabor kolejowy wykorzy-
stywany w publicznych przewozach pasaZzerskich na tere-
ni¢ wojewoddztwa wielkopolskiego.

w

Znacmic krdtszy czas podrdzy w przewozach kolejowych,
w pordbwnaniu do przewozéw autobusowych na tych
samych relacjach przewozowych.

3 Rozbudowana sie¢ kolejowa o centrycznym wzgledem
Pomania ukladzie linii, zapewniajpca skomunikowanie
wigkszosci osrodkow na tcrtmc wo;cwbdzw.n wielkopol-
skiego: wyjgtek ip schodnia (powiat
tureck i) 1 polnocno-zachodnia (rejon powiat czamkowsko-
trzcianecki) c2¢ & wojewddztwa.

Tabor kolejowy w duzym stopniu dopasowany do prze-
wozu 0s6b nicpelnosprawnych w pordwnaniu z taborem
autobusowym.

Utrzymanie kierunku dzalama poprzez zachowanie stanu
technicznego SrodkOéw transportu i sukcesywna ich wymiang.

Utrzymanie 1 w miarg mozliwosc: zwigk szanie udzialu prze-
wozow kolejowych w ksztalowaniu oferty publicznych prze-
wozow pasazerskich o charakterze ponadpowiatowym.

Op Janie we) oferty przewozowej bazujace)
na przewozach kolejowych, uzupelnianych przewozami auto-
busowymi tam, gdzie infrastruk tura kolejowa jest niewystar-
czajgea. PasaZerski transport autobusowy powinien zwig-
ksza¢ dostgpnosé¢ do infrastruktury kolejowej poprzez reali-
zacj¢ dowozu do sieci kolejowej zamiast konkurowal z prze-
wozami kolejowymi.

L 1ok
14

Dostosowanie Sodkow lmnsporm do prze\sozu 0s6b niepel-
nosprawnych i 0s0b o ch ruchowych
~ gléwnie osOb starszych.

zycych og
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Tab. 22. Zestawienie mocnyol sirom obecny ch rozwigzah w publicznym tran sporcie #Zhiorowym na terenie wojewbdawa wiel -

kopolskiego (¢d.)

Lp. Mocne strony

Kierunki dzialan wemacniajgoe mocne strony

5 Mokliwodé rozszerzenia preewoziow kolegjowych na li-
niach, na kidrych obecnie nie funkcjonuje transport pasa-
#erski — praywrbcenie istniggacych linn do wrytkowania w
zakresie przewozdw pasakerskich.

Wowiene praewozrow kolgowych, oo z jedne) strony
wymaga poniesienia nakladow finansowych, ale jest uzasad-
nione wielkodeig potoku pasabersk iego.

Zridto: Opracowanie wihisne

6.2.3. Zagroienia

W Tab. 23 przedstawiono zestawienie zagrozen zwiazanych z realizacja publicanych ponadpowiatowych

przewozow pasazerskich na terenie wojewodziwa

wielkopolskiego. Szczegolna uwage zwrdcono na

takie elementy, jak: regulacje prawne, stopiefi rozwoju zmotoryzowania spoleczenstwa, kosztochlonnosé
realizacji przewozow pasazerskich, tempo rozwoju infrastruktury dedykowanej dla transportu zbiorowe-
go i indywidualnego, struktura wickowa podrézujacych oraz stopien i zakres konkurencji w zakresie

realizacji przewozow pasazerskich.

Tab. 23. Zesmwienie zagroden swigznych z funkejonowaniem publicznego transportu zhionowego na terenie wojewddziwa

wielkopolskiego

Lp. Zagrodenia

Moiliwosci preeciwdzialania zagrokeniom

1 Brak narsgda (do chwili opracowania planu ) kontroli 1 re-
gulacji nakladow finansowych # tytuhi ulg ustawowych m
preciaad publicanym ransporiem zbiorowym,

(&

Rozwdj moetoryzacji i wzrost endencji do uzytkowania
samochoddw do  podrody  migdeypowiatowych; konse-
kwenciy jest rosngee zatloczenie drog w centralnym ob-
szarze miasta i na drogach dojazdowych oraz warost
negatywnych odd zialywan na Srodowisko.

3 Systematyczny wrrost kosziu realizac)i uslug transporio-
wych, wynikajgey 2: wigkszego zakresu oplat z tywh
korzystnia 2 drog krajowych, warostu cen paliw i energii,
Wi stu KosFow pracy .

Znacenie wigksza mtensywnodé rozwoju infrastrukiury
nakierowanej na transport indywid ualny .

Systematyczne zmnigjszenie wplywow 2 biletdw wynika-
Jace ze amian strukiury mieszkafcow — w szczegdlnodci
enacEce rwickszenie sa¢ woperspekiywic do roku 2025
wdziahe osdb w wieku 68+ .

Powstawanie swigrkow migdzyvpowiatowych zFaintereso-
wanych organizacjy przewozdw ponadpowiatowych we
wihasnym zakresic W SPreecznoici 2 opracowanym planem
transporowym (PTWW).

Waajemne konkurowanie o pasaderow pomigdey pree-
wodnikami realizujacymi publiczne kolejowe preewozy
pasderskic 1 preewosnikami (spolka 1C) realizujacymi
krajowe preewozy kolejowe.

Brak modliwosci precciwdmalania temu mawisku na obec-
nym etapie.

Zapewnienie rozwigzan transportowych eliminujeych zjawi-
ska mtloczenia komunikacyjnego na drogach i preekonuja-
cych do stosowania publicanego transportu zbiorowego,

Optymalizacja preebiegu ling przy jednoczesnym wyklucea-
niu dublowania relacji autobusowych i kolejowych. Zwigk-
szenie stopnia  wykorzystania aboru poprzez eliminacje
Falrzyman 1 preestojow drodkdw transportow ych. Szcregdlng
dbalost o aspekt energochlonnosci srodkdw ransportu prey
oglaszaniu przetargdw na ich zakup abor.

Realizacja polityki ardwnowakonego rozwoju ransporiy, e
saczegolnym uwrglednicnicm priorytets roFwoju public zne-
2o transportu zbiorowego,

Posrukiwanie dodatkowych #rddel finansowania realizaci
ushag publicanego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w
zakrese swmderenia wshug dla grup spolecimych nieczyn-
nych zawodowo — zapobieganie ich wykluczeniu.

Utrzymanic na poziomic wojewodzkim spojnej sieci lind
transporty zbiorowego, zarzgdianego i finansowanego z bud-
Fetn wojewodzkiego organizatora precworiw. Jednoczesne
wypracowanie 2 samorzgdami na szezeblu powiatowym sieci
polacren wrupelmaacych - wewnatrzpowiatowych, mpew-
nigjgcych swigksrenie dostepnosci do sieci wojewddekie).

Harmonizacia rozkladow jardy 1 intensywnosci kursowania
celem uzyskania uwrupelniajgeego charakteru ofert praewozo-
wych wszystkich praewodimikiw .

Zrictlo: Opracowanie wiasne
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6.2.4. Szanse

W Tab. 24 przedstawiono zestawienie szans zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym na tere-
nie wojewddztwa wielkopolskiego. Szczegélng uwage zwrécono na takie elementy, jak: dostgpnosé do
srodkow finansowych na realizacje inwestycji infrastrukturalnych, rozwéj branzy motoryzacyjnej i kole-
jarskiej, rozwdj infrastruktury transportowej oraz uregulowania legislacyjne wprowadzajace nowe zasa-

dy organizacji przewozow wojewodzkich.

Tab. 24. Zestawienie szans zwigzanych z funk cjonowaniem publicznego P zbi ¢go na ie wojewodziwa wiel-
kopolskiego
Lp. Szanse Mozliwosci wykorzy stania szans

1 Dostgpnodé 1 mozliwos¢ wykorzystania Srodkdw unijnych
na rozwdj systemu transportowego i wdroZzenie nowocze-
snych technologii wspomagajgeych rozwoj.

2 Spdjno& podejmowanych dzialan z aktualnymi prioryte-
tami w zak resie Zréwnowazonego rozwoju.

3 Dynamicznic rozwijajgca si¢ branza zwigzanymi ze Srod-
kami t ¥ biorowego ( 20), zardwno w za-
kresie taboru autobusowego, jak i kolejowego.

4 Usawowa mozliwosé powolania organizatora przewozow
publicznych na poziomie wojewddztwa.

5 Wystgpujace rezerwy przep Sci wezdow kolejowych,
linii 1 pojemnodei Srodkow transportowych (w szezeg Olno-
Sci kolejowych).

6 Sysu'matyc:mc zwigkszajgee sig Srodki na odbudowg
ib Ktury transp ej (zardbwno liniowej ~
drogi, ;nk i punktowej - dworce) skutkujgee systematyczng
poprawa stanu infrastruktury.

Wykorzystanie funduszy unijnych na wymiang, modemizacjg
do pozadanego stanu Srodkéw transportowych (w zakresie
taboru kolgjowego) zapuwninjqcych komfort podrdZzowania
transportem zblorowym i zwigkszenie udzialu tego rodzaju

w lizacyi podrozy ¢ dpowiatowych. Unijne
§mdlu finansowe nalezy wykorzystaé do rewitalizacji dwoch
linii kolejowych wprowadzonych do ecksploatacji w ruchu
pasazerskim, w perspektywie do roku 2025 (Czempif-Srem
oraz Lesmo-Gostyn).

Maksymalne wykorzystanie mozliwosci rozwoju systemu
transportowego, pod wzglgdem technicznym i organizacyj-
nym.

Pozyskiwanie nowoczesnego taboru w zakresie transportu
masowego, ¢o pozwoli zwigkszy¢ komfort podroZzowania,
a przez to jakos¢ oferowanych uslug.

Wprowadzenie spojnych dla calego wojewodztwa zasad
wykonywania przewozdéw pasazerskich w publicznych trans-
porcie zbiorowym, zardwno kolejowym, jak i autobusowym.

Mozliwosé obciazenia obecnego polencpﬂu Przewozowego
zwigkszonym potokiem pasazerskim prefi Cy
podréimych i zach¢cenie do Kkorzystania oferty transportu
zbiorowego.

Wykorzystywanie powstajgcej nowoczesne infrastruktury do
Swiadczenia uslugi o wysokiej jakosei 1 zwigkszenie udzialu
podroZzy wykonywanych ¢ ym w K
do transportu indywidualnego.

=

Zridlo: Opracowanie wiasne



Dziennik Urzgdowy Wojewddztwa Wielkopolskiego — 64— Poz. 6238

CZESC1.3
KIERUNKI ROZWOJU | REKOMENDOWANE ROZWIAZANIA
TRANSPORTOWE

7. PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

7.1. Podstawowe zalozenia

Prognoze potrzeb przewozowych dla roku 2025 wykonano w trzech scenariuszach — realistycznym,
a takze zakladajacych odpowiednio zmniejszenie 1 zwigkszenie mobilnosci ponadpowiatowej. W scena-
riuszu realistycznym na podstawie dostgpnych danych prognostycznych oraz wiedzy cksperckiej auto-
row niniejszego opracowania i pracownikow odpowiednich departamentow Urzedu Marszalkowskiego
Wojewodztwa Wielkopolskiego, zalozono najbardziej prawdopodobny zestaw zmian parametrow wply-
wajacych na opracowany model transportowy. W pozostalych scenariuszach w oparciu o te same zrodla
wiedzy zaloZzono jednoczesne wystapienie zmian wphywajacych na odpowiednio zmniejszenie oraz
#wigkszenie mobilnosci ponadpowiatowej. Opracowane scenariusze reprezentuja zatem sytuacje skrajne,
majace w swoim zamierzeniu lepsze wyeksponowanie mozliwych probleméw mogacych pojawic sig
w systemie transportowym wojewodztwa wielkopolskiego.

7.2. Dane demograficzno-przestrzenne w poszczegolnych scenariuszach (generatory
ruchu)

7.2.1.Liczba mieszKkancow

Liczba mieszkancow oraz struktura wiekowa w scenariuszach zostala oparta o prognoze trendow wyko-
nang przez GUS [9]. W Tab. 25 przedstawiono wzgledna zmiang liczby ludnosci w roku 2025 w porow-
naniu do roku 2013 z podaalem na grupy wickowe. Dane zawarte w tej tabeli wskazuja na nie-
rownomierne zmiany w liczbie mieszkancow oraz w strukturze wickowej w poszczegolnych powiatach.
Widoczny jest m.in. zalozony w prognozie GUS proces suburbanizacyjny wickszych miast, szczegolnie
Poznania, Konina i Kalisza. Prognoza wykonana byla z dokladnoscia do powiatu. W celu rozszerzenia
prognozy na wszystkie rejony — poszczegdlne gminy, przyjeto identyczne zmiany liczby i struktury wie-
kowej ludnosci w kazdej z gmin danego powiatu, przy czym jako wartosé odniesienia przyjeto stan fak-
tyczny [58] stanu na rok 2013.
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Tab. 25. Wzgledna amiana liczby ludnodei w roku 2025 w pordwnaniu do roku 2013 z podzialem na grupy wickowe
Powiat Strukura wickowa [ %]

Ogdlem 0-12 13-15 16-18 19-24 25.67 68+
chodzieski 98,19 89,40 100,00 91.85 7.7 92,21 175,17
cramkowsko-trzcisnecki 99,23 94,24 104,15 94,21 T4 9383 1685 .59
gnie knienski 99,71 95,06 112,73 99,28 70,35 92,88 174,14
gosty Aski 98 44 96,03 110,06 92,31 61,62 95,95 149,32
grodziski 102,15 99,51 113,91 93,53 68,635 98,49 170,18
Jarocifski 98,63 94,03 105,73 91,83 66,71 9,12 159,81
kaliski 100,17 92,55 96,89 85,53 69,24 100,26 141,84
kepinski 99,70 94.86 105,34 95,31 68.12 96,47 156,12
kolski 95,86 91,15 95,66 8488 62,27 92,34 151,16
koninski 103,41 99,86 102,04 86,80 68,79 103,94 149 50
kodcianski 99,67 96,20 101,48 90,93 6,44 95,73 162 48
krotoszy fski 100,12 99,04 104,40 93,05 66,44 95,75 15947
leszczyhski 102,77 92,22 103,84 96,94 73,31 100,82 170,75
migdzychod #ki 98,71 90,50 99,46 91,65 70,59 92,61 182,39
nowotomyski 101,69 95.08 112,56 101,01 T4.45 96,22 174,85
obornicki 103,49 95,65 116,52 107,87 T9,44 96,72 187,43
ostrowsk i 98,43 95,03 108,16 89,44 64,44 94,07 158,44
ostrzeszowski 100,10 95.66 104,74 BE.29 67.32 96,58 160,87
pilski 98,81 92,93 109,98 97,13 69,80 92,19 175,02
pleszewski 97,87 89,32 102,70 Q485 T0.81 93,57 161,31
poznansk i 122,09 116,40 142,60 131,98 94.99 115,77 202,11
rawicki 99,92 84,34 112,39 103,41 72,75 94,53 177,47
slupecki 96,53 91,05 9593 B6.60 63,33 93.04 157,21
seamotulski 102,00 9541 115,52 106,49 7517 96,32 168,63
sredzki 98,94 92,17 103,25 08T 66,65 95,13 166,54
fremski 100,73 96,30 110,14 98,53 6949 94,96 176,50
recki 98,52 93,50 100,96 BR.44 64,51 96,80 146,33
wagrowiecki 101,15 96,66 117,32 103,62 7188 95,32 168,90
wolszryaski 101,18 93,96 112,33 96,48 73,82 96,71 169,24
wrzesifiski 99.25 94.21 111,83 102,75 69,62 9318 166,53
Howwski 97.47 90,59 99,58 87,33 63,79 93,84 169,13
m. Kalisz 94,57 92,42 9944 93,52 72,77 86,07 15061
m. Konin 91,15 90,71 97,73 85,79 59,91 82,12 162,95
m. Lesimao 100,18 97,69 13 106,64 7740 90,79 173,29
m._Poznadh 95.17 95.39 122,36 110.22 79.39 B6.25 143.10
OGOLEM waj. 100,89 96,78 111,74 99,58 72,82 95,27 162,13
minimum 2L15 84,34 95,66 84,88 59,91 82,12 141,84
nksimum 122,09 116,40 142 60 131,98 94.99 11577 20211
2013 “eudzial 100 13,98 LML 35 §52 60,87 9,94
2025 Yeudzial 100 13.41 3,53 346 6.15 57,48 15,97
Fmiana 0 -0,57 +0,35 -0,05 -2,37 -3.39 +6,03

Struk tura wickowa [0s.]

Ogdlem 0-12 13-15 16-18 19-24 25-67 68+
w 2013 roku 3462 196 483 908 o199 121 474 295 056 2107467 34409
w 2025 roku 3452 953 468 318 123 132 120 969 214 874 2007793 557 86
#miana 2028 wegl. 2013 +30 757 -15 590 +12933 -S05 -80 182 -99 674 +213 775

Zriictlo: Opracowanie wiisne
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W scenariuszu realistycznym przyjeto, iz liczba mieszkancow jest zgodna z wartosciami wynikaja-
cymi z prognozy GUS. W scenariuszu zakladajacym zmniejszenic mobilnosci przyjeto dodatkowo wy-
stapienie zwigkszonych migracji z wojewodztwa, w zwiazku z czym rownomiemnie w kazdym z powia-
tow zmniejszono o 2.5% liczbg ludnosci w grupach 0-12, 13-18, 19-24 oraz 25-67 wzgledem scenariusza
realistycznego, Analogicznie w scenariuszu zakladajacym zwigkszenie mobilnodei, liczba ludnosci
w tych grupach zostala zwigkszona o 2,5%.

7.2.2. Liczba pracownik dw, uczniow i studentow

W przypadku liczby pracownikow uwzglgdniono zmiany w liczbie osdb w wicku produkeyjnym, ktore
w warnancie realistycznym wynikaja z prognoz GUS [58], a w pozostalych scenariuszach tak#e = dodat-
kowych modyfikacji (por. rozdzal Liczba mieszkancow). Dodatkowo, uwzgledniono zmiany w po-
ziomie aktywnosci zawodowe]. W przypadku scenanusza realistycznego przyjeto wzrost liczby pracuja-
cych w poszczegolnych gminach o 7.5%. Przyjecie takiej wartosei wskainika poziomu aktywnosci
zawodowej spowodowane jest takimi czynnikami, jak: 1) zmiany w systemie emerytalnym, 2) progno-
zowany niewielki wzrost populacji wojewodztwa, przy spadku populacji w wieku produkcyjnym, 3)
oczekiwany wzrost liczby miejsc pracy w najblizszej preyszlosci, w tym: budowa fabryki VW we Wize-
sni — 2000 miejsc pracy [18], budowa centrum logistycznego Amazon w Sadach — 2000 miejsc pracy
[24], budowa fabryki mebli Polinova Polska w Wagroweu — 600 miejsc pracy [19] i innych, mniejszych
inwestycji w roznych miejscach Wielkopolski [28, 30, 32].

W przypadku scenariusza zakladajacego spadek mobilnosci ponadpowiatowe] przyjeto, iz wzrost ak-
tywnosci zawodowej bedzie nizszy, tj. na poziomie 2,5%, a w scenariuszu zakladajacym wzrost mobil-
nosci — wyiszy, tj. 12,5%.

Dodatkowo, niewielki wplyw na zmiang liczby pracownikéw miala zmiana wskaiika skolaryzacji.
Przyjeto zalozenie, 12 osoby w wieku 19-24 lata nie bedace studentami oraz uczniami szkol policealnych,
zalicza¢ moga si¢ do grupy pracownikow. Wyznaczajac zmiang liczby studentow oparto si¢ o zmiang
liczby ludzi w kategorii wickowej 19-24, a tak#e o zmiang wskaznika skolaryzacji brutto [21]. W prazy-
padku roku 2013 oraz scenariusza realistycznego wynosi on 51.8%, w przypadku scenariusza zmniej-
szenia mobilnoSci ponadpowiatowej 48,9% oraz 53.8% w przypadku scenariusza zwigkszenia mobil-
nosci ponadpowiatowe]. Przyjete wartosci maja zwiazek z faktem niewielkich wahan tego wskainika
w latach 2005-2013, ktére miescily si¢ w przyjetym zakresie [22].

W przypadku uczniow, ich liczbe smodyfikowano zgodnie z zalozonymi zmianami w grupie wieko-
wej 13-18 lat w kazdym ze scenariuszy. Nie dokonano tutaj zmiany wskaimika skolaryzacji, wynoszace-
go okolo 9924 na tych etapach ksztalcenia.

7.2.3.Liczba miejsc pracy

W przypadku liczby migjsc pracy w ogolnosci zalozono jej zmiang w sposob réwnomierny w calym wo-
jewodztwie w oparciu o wskaznik, ktorego wartos¢ wyznaczono w taki sposob, by wzgledny spadek/
wzrost liczby miejsc pracy w roku 2025 w stosunku do 2013 byl toisamy ze wzglednym spadkiem/
wzrostem liczby pracujacych w tych latach w skali wojewddztwa. Wyjatkami od przyjetej zasady bylo
zalozenie stalego wzrostu liczby migjsc pracy o 2000 w przypadku gmin Wrzesnia oraz Tarnowo Pod-
gome, a takie o 600 w przypadku gminy Wagrowiec. Ma to zwigzek z najwigkszymi inwestycjami rea-
lizowanymi obecnie w Wielkopolsce (por. rozdzial 7.2.2). Wskaznik ten wymost dla scenanusza
realistycznego -0,367%, dla scenariusza zakladajacego spadek mobilnosci ponadpowiatowej -7,148%,
a dla scenariusza zakladajacego wzrost mobilnosci ponadpowiatowej +6,703%.

Warto w tym miejscu zauwazy¢, iz zaloZzenie stalego wezrostu liczby miejsc pracy w trzech gminach
ma stosunkowo niewielki (ca. 0,5%) wplyw na liczbg miejsc pracy w wojewodztwie, jednakze powoduje
#maczgce zmiany w potencjalach tychze gmin, co bedzie mialo wplyw na wyniki modelu w stanie pro-
gnozowanym. Drugie z poczynionych zatozen, ktdre dot. rdwnomiernej (wskaznikowej) zmiany liczby
miejsc pracy w wojewodziwie ma zwiazek z faktem, iz miejsca te powstaja w réznych miejscowosciach
{por. ozdzial Liczba pracownikdw, ucznidow i studentéw) oraz z prowadzeniem w wielu wielkopolskich
miastach polityki przyciagania inwestorow, np. poprzez tworzenie specjalnych stref ekonomicznych (np.
[25]). czy tez inkubatorow przedsigbiorczosci (np. [16]). Przyjecie zaloZzenia o réownomiernym wzro-
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scie/spadku liczby miejsc pracy w skali wojewodztwa, przy jednoczesnym zalozemu w prognozach de-
mograficznych GUS postepujacej suburbanizacji oraz wynikajace z tych zalozen oddalenie sig miejsc
zamieszkania od miejsc pracy jest dodatkowym czynnikiem, ktory bedzie mial wplyw na wyniki modelu
w stanie prognozowanym w kazdym ze scenariuszy.

7.2.4. Liczba miejsc nauki

Liczba miejsc nauki zostala dostosowana do prognozowanych zmian w odpowiednich grupach wieko-
wych. W przypadku szkolnictwa gimnazjalnego oraz Sredniego, wzgledna zmiana byla uzaleimiona od
zmiany liczby ucmiow w poszezegdlnych gminach. W przypadku szkolnictwa wyiszego, w scenariuszu
realistycznym, wzgledna zmiana w kazdym z powiatow byla tozsama ze wzgledna amiang liczby studen-
1w w calym wojewddztwie i wynosila 72,82%. Dla scenariuszy zmnigjszenia i zwickszenia mobilnosci
ponadpowiatowej wartos¢ ta wynosila odpowiednio 67,03% 1 77,53%. Wartosci te wynikaja ze zmiany
liczby studentow wynikajacej z prognozy demograficznej GUS oraz szacowanych zmian wspolezynnika
skolaryzacji brutto.

7.2.5.Liczba marketdw i sklepow

W przypadku parametru opisujacego liczbg marketow zalozono dalszg ich ekspansj¢ w kazdym ze sce-
nariuszy. W scenanuszu realistycznym zalozono wzrost ich liczby w kazdej gminie o 20%, ale nie mnigj
niz o jeden obickt (zackraglanie w gore). W przypadku gmin, w ktérych w roku 2013 nie wystgpowaly
takiego rodzaju obiekty, zalo#ono powstanie dwoch nowych obiektow. Lacanie w skali wojewddztwa
spowodowalo to wzrost o 49,5%. W scenariuszu zakladajacym zmniejszenie mobilnosci ponadpowiato-
wej, zalozono, iz w kazdej z gmin, w ktorej w stanie obecnym wystepuje mniej, niz dwa markety, liczba
ta bedzie wynosi¢ trzy, natomiast w pozostalych gminach liczba ta wzrosnie o 20% (zaokraglone w go-
re). Wowyniku tego liczba marketéow wzrosta w skali wojewddztwa o 67,76%. W scenariuszu zakladajg-
cym zwigkszenie mobilnosci ponadpowiatowe]j zalozono wzrost liczby marketow o 10% z zaokragle-
niem w gorg. Oznacza to, iz liczba marketow wzrosta o co najmnicj jeden, za wyjatkiem gmin, gdzie do
tej pory markety nie istnialy. Poskutkowalo to wzrostem liczby marketow o 24.5% w skali wojewodz-
twa.

W przypadku liczby sklepow, w scenariuszu realistycanym zalozono réwnomiemy w skali woje-
wodztwa spadek ich liczby o 30%. W przypadku scenariuszy smniejszenia oraz zwigkszenia mobilnosci
ponadpowiatowej, wspolczynnik zmniejszenia liczby sklepow zostal oszacowany na poziomie odpo-
wiednio 10% omz 50%.

7.2.6.Liczba szpitali i odrodkéw zdrowia

W przypadku liczby sepitali i osrodkow zdrowia w scenariuszu realistycznym zalozono brak zmiany
tejze liczby. Dane pozyskane z Departamentu Zdrowia UMWW wskazuja na mozliwos¢ wystapienia
Jjedynie niewielkich zmian zwigzanych z laczeniem sig oraz relokacja tego rodzaju obiekiow.

W przypadku scenariusza zwigkszenia mobilnosci ponadpowiatowej zalozono likwidacje istniejacych
szpitali w gminach o niewielkiej liczbie ludnosci. Przyjeto, Zze mmnigjszenie liczby obicktow w skali
wojewodziwa wyniesie okolo 1%. Stwierdzono, iz liczba ludnosci gminy powinna wynosié mniej, niz
4000, by zrealizowac przyjete zaloZzenie. Ostatecznie liczba obiektow zostala zmniejszona o 13 w skali
wojewddziwa, Natomiast w scenariuszu zmnigjszenia mobilnosci ponadpowiatowej zalozono zwigksze-
nie liczby tego rodzaju obiektow o okolo 1%. Prayjeto, iz nowe obiekty (po jednym) powstana w gmi-
nach, w ktorych do tej pory nie wystgpowaly, a tak#e w gminach, w ktérych do tej pory istnial tylko
jeden taki obiekt, a liczba ludnosci jest mmaczna. Celem realizacji drugiego zalozenia przyjeto liczbe
ludnosci gminy spelniajace) warunek powstania nowego obiekiu na ponad 10 000. Spowodowalo to
przyrost liczby tego rodzaju obicktow o 12 w skali wojewddztwa,

7.2.7. Liczba punktdow ushugowych
W przypadku liczby punktéow ushugowych zalozono brak zmian tejze liczby w scenariuszu realistycz-

nym, rownomierny spadek o 2.5% w scenariuszu zwigkszenia mobilnosci ponadpowiatowej oraz row-
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nomierny wzrost o 2,5% w scenariuszu zmniejszenia mobilnosci ponadpowiatowej.

7.2.8.Liczba obiektéw kultury

W scenariuszu realistycznym zalozono wzrost liczby obiektow kultury na poziomie okolo 3% (12 obiek-
tow) w skali wojewodztwa. W ocenie ekspertow zespolu projektowego oraz ckspertow z Departamentu
Kultury UMWW jest to zgodne z dotychczasowym stopniem rozwoju tego rodzaju obicktow, wynosza-
cym przecigtnie 1-2 obiekty rocznie oraz raczej nie wystgpujaca sytuacja likwidacji tego rodzaju obiek-
tow. W scenariuszu realistycznym przyjeto zatem, iz nowe obickty powstana w Poznaniu oraz
Murowanej Goslinie. To jest w przypadku miasta Poznan uwzgledniono powstanie w trakcie prac nad
niniejszym opracowaniem Rogalowego Muzeum Poznania [20]. a w przypadku Murowanej Gosliny
powstanie Centrum Rekonstrukcji Historycznych. W celu osiagnigcia zalozenia 3% wzrostu w skali
wojewodztwa, przyjeto takze, iz 3 nowe obiekty powstana w Poznaniu, a w pozostalych gminach po-
wstanie jeden dodatkowy obickt pod warunkiem, Ze liczba ludnosci w tych gminach wyniesie co naj-
mniej 50 tys. mieszkancow. Laczny wzrost w skali wojewodztwa wyniost 12 obiektow.

W scenariuszu zmniejszonej mobilnosci przyje¢to analogiczne zalozenia jak w scenariuszu realistycz-
nym, przy czym zalozono wzrost liczby tego rodzaju obicktow o okolo 6% w skali wojewodztwa.
W zwiazku z tym zmieniono warunek minimum 50 tys. mieszkancow gminy na warto$¢ 30 tys. miesz-
kancow, co spowodowalo wzrost o 25 obicktow w skali wojewodztwa.

W przypadku scenariusza zakladajacego zwigkszenie mobilnosci ponadpowiatowej zalozono brak
zmian w liczbie i lokalizacji obicktow kultury w poréwnaniu do stanu z roku 2013, za wyjatkiem
uwzglednienia Rogalowego Muzeum Poznania, ktore powstalo w trakcie przygotowywania niniejszego
opracowania.

7.2.9.Liczba urzedow

W scenariuszu realistycznym zalozono niezmieniona liczbe i lokalizacje urzedow w kazdej z gmin.
W scenariuszu zakladajacym zmniejszenie mobilnosci ponadpowiatowej zaloZzono, iz powstanic jeden
nowy urzad (np. filia), w kazdej z gmin, w ktorych do tej pory istnialy nie wigcej, niz dwa urzedy oraz
ktorych liczba mieszkancow wynosita co najmniej 8000. W wyniku tego liczba urzedow w skali woje-
wodztwa wzrosta 0 52 (~5,2%). W scenariuszu zakladajacym zwigkszenie mobilnosci ponadpowiatowej
zalozono likwidacje urzedow (filii) w kazdej z gmin, w ktérej w stanie obecnym istnialy co najmniej
dwa urzedy, a liczba ludnosci tych gmin byla mniejsza, niz 6100 mieszkancow. Spowodowalo to w skali
wojewodztwa zmniejszenie liczby urzedow o 50, tj. o zalozong wartos¢ ~5%.

7.2.10. Liczba obiektéw sportowych

W przypadku obicktow sportowych w scenariuszu realistycznym zaloZono wzrost o | obickt w kazdej
gminie, w ktorej liczba ta wynosila w stanie obecnym mniej, niz 7 obiektéw. Ma to zwiazek z charakte-
rem programow wspierajacych rozwoj bazy sportowej, w tym z Wieloletnim Programem Rozwoju Bazy
Obicktow Sportowych Wojewddztwa Wielkopolskiego [59], ktéry nadaje priorytet na budowe obicktow
sportowych w miejscach, w ktérych do tej pory obiekty takie nie istnialy. Zalozono takze wzrost o jeden
obickt w gminach o liczbie ludnosci wynoszacej przynajmniej 40 tys. mieszkancow, w przypadku gdy
pierwszy z warunkoéw nie zostal spelniony. W prognozie uwzgledniono takze powstanie nowej hali spor-
towej Politechniki Poznanskiej [26].

Lacznie liczba obicktow sportowych w skali wojewodztwa wzrosta o 120, tj. 5,2%. Jest to zgodne
z doswiadczeniem pracownikow Departamentu Sportu i Turystyki UMWW, zgodnie z ktorym w woje-
wodztwie powstaje okolo 10-20 tego rodzaju obicktow rocznie. Jest to takze zgodne z dotychczasowym
tempem realizacji inwestycji w oparciu o srodki Funduszu Rozwoju Kultury Fizycznej, w wyniku kto-
rych powstalo 207 inwestycji na przestrzeni lat 2000-2012 [56]. W scenariuszu zakladajacym zmniej-
szenie mobilnosci ponadpowiatowej przyjeto te same zasady, z ta roznica, iz liczba obicktow wzrastala
o dwa, zamiast o jeden. Spowodowalo to wzrost liczby obiektow o 239 (10,3%) w skali wojewodztwa.
W scenariuszu zwickszajacym mobilnos¢ ponadpowiatowa zalozono brak zmian w liczbie i lokalizacji
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obicktow sportowych wzgledem stanu obecnego, za wyjatkiem powstania hali sportowej Politechniki
Poznanskiej.

7.2.11. Liczba obiektéw gastronomicznych

Liczba obicktow gastronomicznych w Polsce wzrastata w latach 2000-2006, malala w latach 2007-
2011, po czym ponownie zanotowano wzrost w roku 2012 [6, 14]. Podobna sytuacje (za wyjatkiem roku
2010) zauwazy¢ mozna takze w przypadku Wielkopolski [14]. Spadek liczby obiektow w latach 2007-
2011 przypisuje si¢ Swiatowemu kryzysowi gospodarczemu, natomiast wzrost w roku 2012 organizacji
w Polsce ME w Pilce Noznej oraz powrotowi koniunktury. Szacuje sig, iz przemiany spoleczne (zmiana
stylu zycia) oraz bogacenie si¢ spoleczenstwa beda czynnikami sprzyjajacymi rozwojowi tej branzy [6].

W scenariuszu realistycznym zalozono powstanie nowych lokali tego typu (wzrost o | obiekt)
w gminach, gdzie do tej pory liczba ta wynosila 0 lub 1. ZaloZono takze rownomierny wzrost lokali tego
typu o 1,25% w wojewodztwie, co przelozylo si¢ na liczby lokali w gminach, w ktoérych w roku 2013
lokali tych bylo ponad 40. Dodatkowo zalozono powstanie nowego lokalu gastronomicznego w Muro-
wanej Goslinie, w zwigzku z powstaniem w tej gminie centrum rekonstrukcyjnego (patrz rozdz. Liczba
obicktow kultury). Lacznie liczba lokali gastronomicznych w tym scenanuszu wzrosla 0 2,59%. W sce-
nariuszu zmniejszenia mobilnosci ponadpowiatowej rowniez zalozono powstanie dodatkowego lokalu
w Murowanej Goslinie. Pozostale reguly byly zblizone do tych obowigzujacych w scenariuszu reali-
stycznym, przy czym zalozono wzrost o 2.5% oraz wzrost o jeden obiekt w gminach, w ktorych dotych-
czasowa liczba obicktow byla mniejsza od trzech. Spowodowalo to wzrost liczby obiektow tego typu
0 5.96% w skali wojewodztwa. Natomiast w scenariuszu zwigkszenia mobilnosci ponadpowiatowej,
zalozono brak zmian w liczbie i lokalizacji lokali gastronomicznych wzgledem roku 2013.

7.2.12. Liczba hoteli

W przypadku obiektow hotelarskich, wystapil znaczacy wzrost liczby tego rodzaju obiektow w ostatnich
latach, co mialo zwiazek ze zwigkszonym nat¢Zeniem ruchu turystycznego w zwiazku z organizacja
w 2012 roku Mistrzostw Europy w Pilce Noznej. Prognozy wykonane przez zespol badaczy Akademii
Wychowania Fizycznego w Poznaniu wskazaly, iz w przypadku miasta Poznan ruch turystyczny w roku
2025 wzrosnie o okolo 30-40 tysi¢cy 0sob (1,7-2,0 %) wzgledem szczytowego do tej pory roku 2012 [1].
W momencie tworzenia niniejszego opracowania, wg bazy Centralnej Ewidencji Obiektow Hotelowych
prowadzonej przez Ministerstwo Sportu i Turystyki [23], liczba wnioskow oczekujacych na decyzje
(dot. ustanowienia nowych obiektow w tej kategorii) wyniosta dwa obickty w skali calego wojewodz-
twa. W scenariuszach przyjeto zatem wzrost tej liczby oraz nowe lokalizacje, jako tozsame ze wzrostem
liczby obicktow kulturalnych. Wyjatkiem jest tutaj scenariusz zakladajacy zwickszenie mobilnosci po-
nadpowiatowej, gdzie zalozono brak zmian w liczbie i lokalizacji obicktow hotelarskich wzgledem stanu
na rok 2013,

7.3. Zestawienie danych prognostycznych

W Tab. 26 przedstawiono wartosci parametrow wzigtych pod uwage w scenariuszach. W kolejnych pod-
rozdzialach przedstawiono metodyke wyznaczenia tychze wartosci.
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Tab. 26. Wartosci parametrdw wejsciowych do modelu ruchu w stanie obecnym oraz w tracch soenariuszach prognostycany ch

dia roku 2025

Elementy wpl)-w:n]:p:c. na Stan na Scenariusze na rok 2025

o s, oo

Demografia
Liczba micszk ancdw 3462 196 3419440 & (-1,23%) 3492953 0(+0,89%) 3 566470 T(+3,01%)
Licaba pracownikdw B49 044 T93 006 & (-6,60%) 850 576 T (+0,18%) 210 604 T (+7,25%)
Liczba ucmidw 231 350 23T 61T (+2.74%) 243 762 € (+5.37%) 249 861 T (+8,00%)
Liczba studentiw 114 67 752 & (-32,99%) T3 608 & (-27,20%) 78 360 & (-22,50%)

Generatory ruchu
Liczba migjsc pracy B40 572 TES 093 & (-6,60%) B42 089 € (+0,18%) 901 519 1 (+7,25%)
Liczba migjse nauki 412302 374 988 & (9,08 %) 389 RK1 & (-5,44%) 403 363 & (-2,17%)
Liceba marketw TO1 1176 T (+67,76%) 1 048 ¢ (+49,5%) B73 € (+24,54%)
Liceba sklepdw 42513 38 27448 (-9.97 %) 29 768 0 (-29,98%) 21 309 & (-49,88%)
Licrba srpitali | odrodkdw zdrowia 1 281 1293 1 (+0,94 %) I 281 <= (0,00%) 1268 & (-1,01%)
Liczba punkiow ustugowych 292 003 299 306 T (+2.50%) 292 003 ¢ (0,00%) 284 703 & (-2,50%)
Liczba obicktdw kultury 360 IRS 0 (+6,94%) 372 14 (+3,33%) 361 0 (+0,28%)
Licrba urzeddw 998 1 050 0 (+5.21 %) 998 <2 (0,00%) 948 & (-5,01%)
Liczba obickidbw sportowych 2329 2568 T (+10,26%) 2449 0 (+5,15%) 2330 7 (+0,04%)
Liczba obicktbw gastronom icmych 2046 2 168 0 (+5.96%) 2099 0 (+2,59%) 204652 (0,00%)
Liczba hotel 669 694 0 (+3,74%) 681 T (+1,79%) 669 <> (0,00%%)

Zridlo: Opracowanie wiisne

7.4. Rozklad przestrzenny podrézy dla prognozowanego zapotrzebowania na
przewozy w transporcie pasazerskim

Rozklad przestrzenny podrozy zostal wyznaczony analogicznie jak w przypadku stanu obecnego tj. pray
wykorzystaniu danych o generatorach ruchu. W efekcie uzyskano catkowita wigzbg ruchu przedstawiona
na Rys. 26. Jak moZna zaobserwowac, nie ulegaja zmianie glowne punkty cigzenia (Poznan, Pila, Konin,
Kalisz, Ostrow Wielkopolski, Leszno). Niewielkiej zmianie ulegaja natomiast wielkosci podrozy z nimi

Zwiazane.
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Rys. 26. Rozklad przestrzenny podrozy w wojewdd zwie wielkopolskim — prognoza na rok 2025
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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8. DOCELOWY SYSTEM TRANSPORTOWY I ORGANIZACJA
RYNKU PRZEWOZOW

8.1. Model $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym

8.1.1.Kryteria ksztaltowania rozwigzania transportowego

Ksztaltowane rozwiazania transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego oparto na zestawie kryte-
riow zgodnych z zaleceniami ksztaltowania transportu zrownowazonego, majacego prowadzi¢ do reduk-
¢ji zanieczyszczenia i kongestii. Przy budowie docelowego rozwigzania — oferty publicznego transportu
zbiorowego kierowano si¢ czterema zasadniczymi kryteriami:

— wielkoscig potoku pasazerskiego w poszczegolnych relacjach, z jednej strony stanowiaca ckono-
miczne uzasadnienie realizacji przewozow kolejowych, z drugiej za$ pokrycie zapotrzebowania na
ushugi transportowe,

~ dostgpnoscig i nowoczesnosciq infrastrukiury transportowej. zarowno w obecnym ksztalcie, jak i do-
celowo w horyzoncie planistycznym: w przypadku braku czynnej infrastruktury kolejowej, rozwa-
Zano mozliwos¢ jej uruchomienia, a w dalszej kolejnosci wprowadzenie linii autobusowej,

— czasem podrozy, jako wyréznikiem wyboru pomiedzy transportem autobusowym i kolejowym, istot-
nym z punktu widzenia pasazera,

~  gestosciq zaludnienia, jako wyrdznikiem wyboru przebiegu linii autobusowych.

8.1.2.0g6lne zasady

Model $wiadczenia ustug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym do roku 2025 jest spojny ze
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego (SRWW) [78], w ktorej ,.Cel operacyjny 1.5 — Roz-
woj transportu zbiorowego™ ma byé¢ realizowany, m.in. przez:

— preferencje dla transportu szynowego,

— modernizacj¢ regionalnej sieci kolejowej,

~ modernizacje¢ systemu regionalnych przewozow pasazerskich.

Oznacza to, ze wiodaca rolg w przewozach regionalnych odgrywac bedzie transport kolejowy. Niemniej
w regionach o znacznie mniejszych potokach pasazerskich oraz na obszarach, gdzie nie wystepuje infra-
struktura kolejowa lub jej stan jest niedostateczny, a modernizacja jej ekonomicznie nieuzasadniona,
realizowane beda wojewddzkie publiczne przewozy autobusowe. Oprocz tego do roku 2025 przewiduje
si¢ przywrocenie pasazerskich przewozow kolejowych w rejonach, w ktorych zarejestrowano znaczaca
liczb¢ podrézy ponadpowiatowych. Nadrzednym celem proponowanego modelu uslug uzytecznosci
publicznej w transporcie zbiorowym jest zapewnienie okreslonego standardu Swiadczenia ustug przewo-
zowych dla mieszkancow wojewodztwa wielkopolskiego, scharakteryzowanego w dalszej czgsci planu
transportowego.

Proponowany model uwzglednia wige konieczno$¢ ustalania okreslonego poziomu rekompensaty
uwzgledniajac koszty swiadczenia powierzonych ustug, wplywy z biletow oraz rozsadny zysk (zgodnie
z Rozporzadzeniem WE [55]) zar6wno w stosunku do regionalnych przewozow kolejowych, jak i regio-
nalnych przewozow autobusowych.

Jak zapisano w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [63] organizatorem przewozow regio-
nalnych w Wielkopolsce jest Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego. Z uwagi na rodzaj realizowa-
nych uslug docelowo zaleca si¢, by zadania te zgodnie z w/w ustawg zostaly powierzone nowemu scisle
ukierunkowanemu na ponadpowiatowy publiczny transport zbiorowy podmiotowi, dzialajacemu w for-
mie spotki prawa handlowego (Wielkopolski Zarzad Transportu Wojewodzkiego - WZTW). Z uwagi na
charakter publiczny $wiadczonych ushug, takie rozwigzanie jest zgodne z Ustawa o samorzadzie woje-
wodztwa [66] (patrz art. 13 ust. 1, art. 18 pkt 19a).

Docelowa strukturg zarzadzania publicznym transportem zbiorowym przedstawiono na Rys, 27.
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Rys. 27. Docelowa zalecana strukiura zar zpdzania publicenym ransporiem zbiorowym w wojewddziwie wielkopolskim
Zridlo: Opracowanie winsne

Do zadan takiego organizatora — WZTW nalezed bedzie w szczegolnosei:

— negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

— ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoimika uslug w zakresie publicznego transportu
zhiorowego,

— kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoinika zasad funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego,

— wspolpraca przy aktualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania preewozdw o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej,

— analiza stopnia zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajacych z wykonywania przewozow na
podstawie umowy o swiadczenie ushug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych, w tym okreslanie czasowych
ich korekt przebiegu np. z powodu remomtow drog,

— zatwierdzanie rozkladow jazdy oraz dokonywaniu ich aktualizacji w przypadku przewozow wykony-
wanych na podstawic polwierdzenia zgloszenia przewozu,

— opracowanie zasad i nadzorowanie systemu zabezpieczen polaczen przesiadkowych w przypadku
zaklocen w realizacji rozkladu jazdy,

— administrowanie systemem informacji dla pasazera,

— wykonywanie zadan zwiazanych z podawaniem do wiadomosci publicznej informacji, o ktérych

mowa w art. 7 ust. 1 i3 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 [55].

Powyisza struktura nie wyklucza sytuacji, w ktore] organizatorem publicanego transportu zbiorowe-
go na danym obszarze bedzie gmina, zwigzek migdzygminny, powiat lub zwiazek powiatow (patrz art.
7 ust. 1 ustawy o publicenym transporcie zbiorowym [63]). Oznacza to, ze jezeli na danym obszarze
zostanie utworzony np. zwiazek migdzypowiatowy, to na obszarze dzialania tego zwiazku wylaczona
bedzie wlasciwosé powiatu. Przy czym dotyezyé to bedzie wylacenie tych linii komunikacyjnych, ktore
nie wykraczaja poza granice zwiazku migdzypowiatowego (por. [41]). W sytuacjach mozliwego nakla-
dania si¢ polgczen publicznego transportu zbiorowego wskazane jest tworzenie stosownych porozumien
ukierunkowanych na optymalizacje organizacji wojewodzkiego publicznego transportu.

8.1.3.Zasady wyboru operatoréw ustug przewozowych

Ushugi w zakresie publicmego transportu zbiorowego moga byé kontraktowane w oparciu o obowigzu-
Jace, podstawowe akty prawne, tj.
—  krajowe: Ustawg prawo zamdwieh publicznych [70], Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym
[63], Ustawg o koncesji na roboty budowlane i ushugi [68],
—  Unii Ewropejskiej: Dyrektywy Padamentu Europejskiego i Rady nr 2014/23/UE [54], 2014/24/UE
[53], 2014/25/UE [52] oraz Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007[55].
Zgodnie z powy#szym, majac na uwadze wytyezne Komisji Europejskie) (patrz komunikat KE
2014/C 92/01 [35]), dopuszezalne sg trzy warianty (por. Rys. 28), tj.: zamdwienie publicene, koncesja
lub bezposrednie zawarcie umowy. Ponadto, dodatkowa forma finansowania przewozow o charakterze
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uzytecznosci publicznej moze byé udostgpnianie operatorowi srodkow transportu na realizacje przewo-
zow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Kwestia zakupu taboru, ktory moze byé udostep-
niony podmiotowi Swiadczacemu ushugi publiczne w celu realizacji preewozow wojewodzkich, naleizy
do decyzji organizatora. Zaklada si¢ jednak, ze w takiej sytuacji przewoimik moize wykorzystywac pozy-
skane w ten sposdb drodki transportowe wylacznie do Swiadezenie publicenyeh preewozdw wojewodz-
kich.

Wybdr operatora ustug publicznego transportu hiorowego

v  J

Tryb przetargowy Tryb bezprzetargowy

1. Bezpodne dnle 2aw arc & umowy

na ushugi

1. Zamdwienie publiezne na ustugi
2. Koncesja na ushgl

Rys. 28, Dopuszcrane warianty wyboru operatora ushug publiczne go transportu 2biorowe go
Zridfo: Opracowanie wisne

Majac na uwadze specyfike ushug publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewdodziwa wielko-
polskiego oraz ograniczenia prawne wynikajgce z przepisow [52, 53, 55, 63, 68, 70], jako docelowy
wariant wyboru operatora ushug publicznego transportu zbiorowego w Wielkopolsce przyjety winien
zosta¢ w przypadku publicznego zbiorowego transportu kolejowego tryb bezprzetargowy — bezposrednie
zwarcie umowy na ustugi. W przypadku publicznego transportu autobusowego wybor operatorow od-
bywaé si¢ powinien w ramach trybdw konkurencyjnych, ktore pozwola na uzyskanie najbardziej atrak-
cyjnych warunkéw Swiadezenia publicznego transportu autobusowego na wskazanych liniach. W sytu-
acji trybu bezprzetargowego zaklada si¢ przeprowadzenie konkursu lub negocjacji. ktére pozwola na
uzyskanie najkorzystniejszych dla wojewddztwa warunkow swiadezenia ushugi preez danego operatora.
Nalezy dodaé, Ze tryb ten nie bedzie wystepowaé w praypadku zaklocenia w swiadczeniu ushug w zakre-
sie publicznego transportu zbiorowego w Wiclkopolsce lub bezposredniego ryzyka powstania takiej
sytuacji zgodnie z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [63].

Umowa zgodnie z obowiazujacymi przepisami winna by¢ podpisana na czas oznaczony, tj. [63]:
-~ maksymalnic 10 lat w przypadku transportu autobusowego,
—  maksymalnie 15 lat w przypadku transportu kolejowego.
MNalezy zaznaczyé, 7e w razie koniecmosci, przy uwzglednieniu warunkéw amortyzacji srodkow trwa-
lych, okres obowigzywania uméw o swiadczenie uslug publicenych moze byé przedluzony maksymal-
nie o polowg.

Czas obowigzywania umowy ni¢ powinien prowadzi¢ do zamknigcia rynku na okres dluiszy niz jest
to konieczne, zmniejszajac tym samym korzysci wynikajace z konkurengji (patrz motyw 135 rozporza-
dzenia (WE) nr 1370/2007 [55]). Poza tym w przypadku umow o dlugim okresie obowiazywania bardzo
trudne staje sig prawidlowe rozlozenie ryzyka migdzy operatora (przewoé#nika) a organizatora, ze wegle-
du na zwigkszenie nieprzewidywalnosci. Wydhuzenie czasu trwania umowy na swiadczenie ushug w za-
kresie publicanego transportu zbiorowego powinno mieé odzwierciedlenie w umowie w sytuacji
inwestowania operatora w srodki trwale, ktorych okres amortyzacji jest wyjatkowo dhugi, np. inwestycje
w tabor kolejowy, czy obickty obstugi techniczne;j.

Umowa na swiadczenie ustug w zakresic publicznego transportu zbiorowego winna zawieraé
w szezegolnosei:

— szczegdlowy chamkiterystyke uslug publicanego transportu zbiorowego wynikajacych z zamdwienia,

— linig¢ komunikacyjna, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktorych dotyeczy umowa,

— czas trwania umowy,

— warunki dotyczace norm jakosci Swiadczonych uslug publicznego transportu zbiorowego oraz
podnoszenia ich jakosci,
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— wymagania w stosunku do $rodkéw transportu, w tym dotyczace wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicemych, a tak#e ich dostosowania do potrzeb osob niepelnosprawnych oraz osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej (patrz takze podrozdzial 10.2),

— warunki zmiany oplat za przewoz oraz innych oplat, o ktorych mowa w ustawie — Prawo przewozo-
we [62], za ushuge swiadczong w zakresie publicznego transportu zbiorowego, jezeli strong umowy,
ktorej przystuguja wphywy z tych oplat, jest operator,

— warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ushug Swiadezonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

— sposob rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji skladanych przez pasazerdow oraz przy-
mawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji ushug Swiadezonych w zakresie pub-
licznego transportu zbiorowego,

— czestotliwosé skladania sprawozdan z realizacji uslug Swiadeczonych w zakresie publicznego trans-
portu zbiorowego, w tym informacji dotyezacych liczby pasazerow na danej linii komunikacy jnej,

— zmsady rozliczen, w szezegdlnosci zasady podzialu kosztow za realizacje uslug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg ustawowych oraz ulg
ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora,

— zasady rozliczen za realizacje uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, w przypadku
wystapienia okolicznosci uniemozliwiajacych wykonywanie tych ushug z przyczyn niezaleimych od
operatora,

~ strong umowy, ktérej przyshuguja wplywy z oplat,

— strong umowy, ktora jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktérym mowa w art. 46 ust. 1 pkt
3, 6 oraz 9 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym [63],

— zasady dystrybucji biletow publicanego transportu zbiorowego (obejmujace sprzedaz biletow w Srod-
kach transportu, biletomatach, kasach oraz poprzez Internet, w tym aplikacje mobilne),

— zasady obliczania rekompensaty zgodnym z rozporzadzeniem WE 1370/2007 [55].

— strong umowy, ktora obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych
idworcow z ich wlascicielami lub zarzadzajacymi,

—  warunki wykorzystywania srodkow transportu w zaleznosci od natgzenia michu pasazerow,

— warunki zakupu przez operatora Srodkéw transportu drogowego niezbgdnych do realizacji ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— zasady wspolpracy przy tworzeniu i akiualizacji rozkladow jazdy w celu poprawy funkcjonowania
preewozow,

— w transporcie kolejowym - zakres korzystania z infrastruktury, w szczegolnosci zakres przepusto-
wosci trasy oraz standard jakosci dostgpu bedace preedmiotem umowy,

— kary umowne,

— warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Przyjete rozwiazanie uwzglednia mozliwos¢ pojawienia si¢ konkurencyjnego — komercyjnego auto-
busowego transportu zbicrowego na trasach lub w obszarach, na ktorych zamierza si¢ przymmac kontrak-
ty na uslugi urytecznosci publicznej. Przewoznicy planujacy wykonywaé regularmy autobusowy
przewoz osob w transporcie krajowym na zasadach komercyjnych sa zobowigzani:

— uzyska¢ zeazwolenie wlasciwego organu na wykonywanie przewozow regularnych (obowigzek do
31.12.2016 r.).

— dokonaé¢ zgloszenia przewozu u organizatora wlasciwego ze wzgledu na obszar lub zasigg przewo-
20w (obowigzek od dnia 01.01.2017 r.).

O@macza to, ze przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej beda funkcjonowaly rownolegle z linia-

mi komercyjnymi. W zaleznosci od stopnia nasycenia rynku transportu pasazerskicgo, winno si¢ wni-

kliwie analizowa¢ efektywnosé istnigjacych polaczen publicznego transportu zbiorowego autobusowego

i kolejowego zardwno wojewddzkiego, jak | migdzywojewodzkiego. W przypadku transportu kolejowe-

go przy zmianach nalezy uwzglednié zakladany wzrost przewozow miedzywojewodzkich objetych

wsparciem ze strony panstwa. Wzrost ten bgdzie wervfikowany w Planie zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w migdzywojewodzkich 1 migdzy-
narodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym po roku 2015, a nastgpnie co 5 lat. Poza
tym dla usprawnienia polaczen kolejowych wskazane w planiec wojewddztwa uwzglednié polgczenia
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pomiedzy miastami wojewodzkimi, innymi wigkszymi miastami (pow. 20 tys. mieszkancow) oraz rejo-
nami atrakcyjnymi turystycznie [43].

Niemniej w sytuacji, gdy wystapi zaklocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji wowczas zaklada si¢ stosowanie trybu
bezprzetargowego, czyli bezposrednie zawarcie umowy z operatorem (patrz art. 22, ust 1 Ustawy o pu-
blicznym transporcie zbiorowym [116]).

Zarowno w przypadku transportu autobusowego, jak i kolejowego istotne jest, by standard realizo-
wanego transporty byl zgodny z zalozeniami niniejszego planu. Stad tez przy formutowaniu specyfikacji
istotnych warunkéw zamowienia wskazane jest by oprocz kryteriow kosztowych wzia¢ pod uwagge kry-
teria techniczne czy jakosciowe zwigzane z taborem (patrz podrozdzial 10.2). Kryteria te winny by¢
takze brane pod uwagge przy zawieraniu umow z przewoznikami kolejowymi.

8.2. Planowane rozwigzania transportowe

8.2.1.Zasady integracji transportu pasazerskiego

Integracja transportu pasazerskiego jest jednym z wazniejszych elementéow polityki zrownowazonego
rozwoju. Jest to pojecie o bardzo szerokim znaczeniu 1 w zwiazku z tym bywa roznie rozumiana i inter-
pretowana. W niniejszym dokumencie za integracj¢ transportu pasazerskiego rozumie si¢ wszelkie dzia-
lania zmierzajace do spéjnego funkcjonowania romych galez i srodkéw transportowych oraz opera-
torow 1 instytucji transportowych [77]. W zwiazku z powyZzszym integracje transportu w wojewodztwie
wielkopolskim opisano z uwzglednieniem, uzywanego w fachowej literaturze, podzialu na integracje
infrastrukturalng, informacyjng, taryfowa i instytucjonalng.

8.2.1.1. Integracja infrastrukturaina

Celem integracji infrastrukturalnej jest zapewnienie mozliwie najbardziej dogodnego przesiadania si¢
miedzy Srodkami transportu, zarowno zbiorowego (réznych linii autobusowych oraz kolejowych) jak
i zbiorowego i indywidualnego. W zwiazku z tym, jedna z kluczowych jest decyzja o wlasciwej lokali-
zacji tzw. zintegrowanych wezlow przesiadkowych (ZWP).

Zaleca sig, zeby role ZWP w wojewoddztwie wielkopolskim pelnily te stacje kolejowe i dworce auto-
busowe, na ktérych przecinaja si¢ rézne linic kolejowe i/lub autobusowe, umozliwiajac przesiadke mig-
dzy roznymi linlami PTZ, kursujacymi w réznych relacjach/kierunkach. W zwiazku z tym proponuje si¢
zeby rolg ZWP w wojewodztwie wielkopolskim pelnily dworce kolejowe przedstawione na Rys. 29,
oraz wymienione ponizej:

— Chodziez,

—~ Czamkow,

~ Czempin,

—  Gniezno,

~  Gostyn,

— Grodzisk Wielkopolski,
~ Jarocin,

— Kalisz,

~ Kepno,

~ Kolo,

— Konin,

—~  Koscian,

— Krotoszyn,

~ Krzyz,

~ Leszno,

— Migdzychéd,
~ Nowy Tomysl,
— Oborniki,
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Rys. 29. Lokalizacje zintegrowanych wgzlow przesiadkowych w wojewodziwie wielkopolskim
Zrodlo: Opracowanie wlasne

~ Ostrow Wielkopolski,
— Pila Glowna,

~  Pleszew,

—~  Pniewy,

— Pobiedziska,

~  Poznan (Poznan Glowny),
— Rogozno,

~  Skoki,

— Srem,

— Sroda Wielkopolska,
~  Turek,
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—  Wagrowiec,

—  Wolsztyn,

—~  Wronki,

—  Wrzesnia.

Odpowiedzialnos¢ za budowe ZWP jest uzalezniona od konkretnego przypadku i powinna by¢ kaz-
dorazowo uzgadniania miedzy odpowiednimi zarzadcami infrastruktury oraz wladzami samorzadowymi
roznego szczebla, zas Marszalek Wojewodztwa Wielkopolskiego jako dysponent srodkéow z WRPO
wspolfinansuje powstanic ZWP.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym [63] ZWP ma by¢ wyposazony w niezbedng
dla obslugi podréznych infrastrukture, a w szczegolnosci:

— przystanki komunikacyjne.

— punkty sprzedazy biletow,

— systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komuni-
kacyjna lub siecia komunikacyjna,

~ miejsca postojowe dla samochodow osobowych oraz rowerow.

W zwiazku z celem jakiemu maja shuzy¢ ZWP przewiduje si¢ ich udostgpnienie wszystkim operato-
rom i przewoznikom transportu zbiorowego. Wszystkie relacje przesiadkowe wystgpujace w ramach
wezla przesiadkowego musza by¢ dostgpne dla 0s6b niepelnosprawnych. Zaleca si¢ stosowanie rozwia-
zan (urzadzen przystankowych) usprawniajacych korzystanie z wezla przesiadkowego rowniez osobom
z niesprawnoscia inna niz ruchowa (np. informacja pasazerska glosowa, kontrastowa kolorystyka, zroz-
nicowanie nawierzchni, itp.).

W przypadku nowoprojektowanych ZWP zaleca si¢ zastosowanie nastgpujacych standardow:

— Czas przejscia migdzy platformami przystankowymi, migdzy ktérymi planowane sa przesiadki nie
powmlcn przckraaac 3 min, Przy wyznaczcmu tego czasu nalezy uwzgledni¢ rzeczywista droge
przejscia i predkos¢ pieszego na poziomie 1,1 m/s i srednich czasow oczekiwania na sygnal zielony
na przejsciach dla pieszych z sygnalizacja.

~ Zalecana odleglos$¢ migdzy platformami (liczona po drodze przejscia) na wezle przesiadkowym nie
powinna przekracza¢ 100 m przy dopuszczalnym wydluZzeniu o 50% w przypadku stosowania
rozwigzan likwidujacych bariery architektoniczne.

Ponadto przy wybranych ZWP powinny powsta¢ parkingi przesiadkowe ,parkuj i jedZ” (P&R). Przy-
jete standardy dla nowoprojektowanych ZWP winny obowiazywa¢ takze w obecnie istnicjacych wezlach
(dworcach i przystankach PTZ). Dla obiektow niespehiajacych zalozonych standardow konieczne jest
opracowanie rozwigzan dostosowawczych i ich realizacja w mozliwie krotkim czasie. W chwili obecnej
z uwagi na zlozonos¢ zagadnienia trudno jednoznacznie przesadzac o ich lokalizacji, dlatego zaleca si¢
przeprowadzenie odrgbnych analiz w tym zakresie.

Oprocz w/w elementow integracji transportu nalezy takze zapewni¢ mozliwos¢ przewozenia rowe-
row w przewozach kolejowych z poszanowaniem podstawowych zasad bezpieczenstwa i komfortu po-
drozy wszystkich pasazerow.

8.2.1.2. Integracja informacyjna

W ramach integracji publicznego transportu zbiorowego nalezy dazy¢ do zapewnienia jednolitego sys-

temu informacji w wojewodztwie obejmujacych:

—~ spojny standard urzadzen przystankowych: wyglad (kolorystyka, oznaczenia graficzne itp.) przystan-
kow, szata graficzna tabliczek przystankowych,

~ maki rozpoznawcze wyeksponowane na pojazdach wykorzystywanych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej,

— bezplatny planer podrozy uwzgledniajacy zaréwno przewozy kolejowe jak i autobusowe, dostgpnego
zardbwno przez strong internetowa jak i na najpopularniejszych systemach mobilnych (Android, iOS,
Windows Phone).

8.2.1.3. Integracja taryfowa
W ramach integracji taryfowej nalezy zapewnic:
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—  moziwosé zakupu biletu w obrebie wszystkich stacji kolejowych oraz wezlow przesiadkowych,

— wprowadzenie ujednoliconego, spéjnego systemu platnosci za ushugi preewozowe uzytecrnosci
publicznej,

—  mozliwosé uiszeczania odplatnosci za ushugi preewozowe uizytecznosci publicanej droga elektroniczna
(karty zblizeniowe, aplikacje na urzadzenia mobilne itp.),

—  wprowadzenie wspolnej — zintegrowane] taryfy za korzystanie z przejazdow na liniach o charakterze
wiytecmosci publicemej (zardwno kolejowyeh jak i autobusowych),

—  wprowadzenie biletu elektronicznego i jego zintegrowanie z karta PEKA, bad# rozszerzenie zakresu
funkcjonowania karty PEKA o cale wojewddztwo wielkopolskie,

—  mozliwosé wspdlnych promocji na przejazdy w calym wojewddztwie,

— system lojalnosciowy.

Wprowadznie wspolnej — zintegrowanej taryfy za korzystanie z przejazdow na liniach o charakterze

uzytecznosci publicznej, nalezy do zadan organizatora PTZ, ktory powinien dazyé do zrealizowania w/'w

zadan.

8.2.14. Integracja instytucjonalna

Proponuje si¢ zeby molg instytucji sprawujace] rolg organizatora, tym samym instytucji integrujacej dzia-
lania rédmych przewoinikow, pelnila odpowiednia jednostka, ktdra wypelnia¢ bedzie zadania postawio-
ne przed Marszalkiem Wojewdodztwa Wielkopolskiego. Zbior szczegdlowych zadan stojacych przed taka
jednostka okreslono w podrozdz. 8.1.2 18, 1.3,

8.2.2.Planowane zmiany w infrastrukturze transp ortowej

8.22.1. Planowane zmiany w sieci dragowej

W przypadku inwestycji drogowych jako istotne z punktu widzenia modelu prognostycznego dla woje-
wadztwa wielkopolskiego umnano te, ktore powstana w ciagach autostrad, drog, ekspresowych, krajo-
wych i wojewodzkich. W Tab. 27 przedstawiono zestawienie zbiorcze inwestyeji uwzglednionych
w modelu prognostycznym wojewoadztwa wielkopolskiego.

Tab. 27. Inwestycie drogowe uwzglgdnione w modelu prognostycenym

Nr. Nr drogi Odcinek
I. 85 Od gramicy z woj. dolnodlyskim do granicy 2 woj. kujawsko-pomorskim
L s Zachodnia obwodnica Pomnania
i s11 Obwodnica Jarocina
4. shl Obwodnica Ostrowa W ilkp,
5. 511 Obwodnica Kepna
7. DKI1S Obwodnica Kodmina Wilkp.
B. A2 Od wezla Poznan Zachdd do wezla Poznan Krzesiny rozszerzenie do przekroju Ix3
9. DW307 Obwodnca Opalenicy
10, DWI178 Obwodnica Czamkowa
I DW241 Obwodnica Wagrowea — odeinek ul. Kaliska — Durowo
1. DW 178 Obwodnica Obornik
12. DWI1g2 Obwodnica Wronek
13, DW434 Obwodnica Gosty nia

Zrodio: Opracowanie winsne

Lista ta nie musi by¢ lista ograniczajgca inwestycje lub kwalifikujaca do realizacji, bowiem dofinan-
sowanie na modernizacje | rozwd) drog pozyskiwane jest z Regionalnych Programow Operacyjnych UE.
W ich ramach definiowane sa priorytety i dzialania, ktére sa odpowiedza na zapotrzebowania inwesty-
cyjne na danym obszarze. Urzad Marszalkowski decyduje o kierunkach rozwoju i samodzielnie wskazu-
Jje drogi do modernizacji. Plan transportowy jest podstawa do uzyskania srodkdw na drogi, ktorymi
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swiadczone sa publiczne przewozy zbiorowe, aczkolwiek nie ma on wplhywu na mozliwos¢ uzyskania
dofinansowania na drogi w nim niczapisane. Oznacza to, z¢ mozna przeznaczyd srodki z fundusa UE
rowniez na te drogi, ktore nie zostaly zawarte w PTWW. Podstawa do ustalenia, ktore drogi zostang
sfinansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego, sa priorytety na dany okres rozliczeniowy.

8.2.2.2. Flanowane zmiany w sieci kolejowef

W przypadku inwestycji kolejowych zalozono, Ze istotne z punktu widzenia modelu prognostycznego
dla wojewodztwa wiclkopolskiego sa te dzialania, kiore podniosa predkosé na poszczegdlnych liniach
kolejowych, na ktorych obecnie realizowany jest ruch pasazerski. Przyj¢to ponadio, ¢ w 2025 roku
moga zosta¢ zrewitalizowane i przeznaczone do ruchu pasazerskiego linie Srem-Czempin oraz Gostyn-
Kakolewo. Zalozone predkosci maksymalne na poszczegdlnych liniach, ktére ulegng przebudowie lub
modernizacji do roku 2025 przedstawiono w Tab. 28.

Tab. 28. Zestwienic maksymalnych predkosei na posaczegdinych liniach kolejowych w modelu prognostycznym

Poz. 6238

Lp. Nrlinii'  Nazwalinii Odeinek na terenie Wielkopolski P‘f,::ﬁ;j
|8 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice Turzyndw — Zbgszyn 160
b A 14 Lodi Kaliska — Tuplice Krowszyn — Leszno 120
3. 14 Lodi Kaliska — Tuplice Rad liciyee — Ostrow W ilkp, 120
4. 18 Kutno — Pita Gldwna Wyrzysk Osick — Pita Glowna 120
5. 203 Terew — Kostrzyn Pila Glowna — Krzyi 120
6. 271 Poznan Glowny — Wroclaw Gldwny Poenan Gldwny — Rawicz 160
7. 272 Kluczbork — Poman Ghowny Ostrbw Wlkp. — Pomman Ghowny 120
8. 151 Poznah Gldwny — Saceccin Glowny Poeman — Kreyz 160
9. 354 Poznah Gldwny — Pila Glowna Poenan Gldway — Pita Gldwna 120
0. 360 Jarocin - Kgkolewao Gostyn — Kakolewo 120
1. 369 Mieszkow — Srem Srem — Crempin 120

Zridio: Opracowanie wiasne

8.2.3. Planowany uklad linii publicznego transportu zbiorowego

Celem nadrzednym w planowaniu docelowego ukladu linii publicznego transportu zbiorowego oraz ich
czgstotliwosci bylo zapewnienie polaczen migdzy tymi powiatami, migdzy kidrymi prognozuje si¢ zna-
czace potoki podroanych. W awiazku z tym przyjeto nastepujace zalozenia i kryteria:

— rdzef sieci polaczeni stanowia polaczenia kolejowe, ktorych uzupelnieniem sa linie autobusowe,

— nalezy unikaé¢ powiclania polgczen o tych samych relacjach jednoczednie przez kolej i autobus;
wyjatek moga stanowi¢ te polaczenia, ktore pozwalaja na znaczne skrocenie czasu przejazdu
autobusem,

— wystepowanie istoinego z punkiu widzenia organizatora popytu na przewozy ponadpowiatowe (patrz
rysunek z wigibg ruchu - Rys. 26),

—  mozliwie krotki czas przejazdu,

— istnigjacy stan wlasciwosci obszaru wojewodztwa (np. istniejace zwiazki migdzygminne wylaczajace
whasciwosé wojewddztwa na danym obszarze),

— obecnos¢ kolejowych polaczen krajowych,

—  wykorzystanie istniejacej infrastruktury bad# planowanej (przewidzianej w innych dokumentach).
W wyijatkowych sytuacjach, w ktorych spelione sg powyisze zalozenia, mo#liwe jest zaplanowanie
nowych inwestycji.

" numeracja wg: Zalpemik do zapsgdzenia Nr 122009 Zargdu PKP Polskie Linie Kolejowe SA. z dnia 8. lutego 2000 r: Wykee lnii Id-12 (D29)
stan na 12, listopada 2003 r.
* nazwy wg Zalacznik do zarmdzenia Nr 12009 Zarzadu PKF Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 8. haego 2009 r: Wykae linii I1d-12 {D29) —
stan ma 12, Ixtopada 2013 ¢,
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Ponadto, w przypadku stwierdzenia, istoinego zapotrzebowania na przewozy migdzy wojewodziwem
wielkopolskim, a ktérymkolwick z sasiadujacych wojewodztw, nalezy uzgodnié¢ w gronie zainteresowa-
nych stron mozliwos¢ uruchomienia okreslonych polaczen. Szezegolowy zakres 1 ilosé tych polaczen
moze by¢ korygowany na mocy porozumien migdzy wlasciwymi wojewodztwami (zgodnie z porozu-
mieniem stron).

W awiazku z powyzszym zaplanowano polaczenia kolejowe zaprezentowane w Tab. 29 1 Tab. 30
oraz polaczenia autobusowe przedstawione w Tab. 31, Kompletng sie¢ polaczen zwizualizowano na
Rys. 33. Jak mo#na zauwazy¢ zmiany z ukladzie polaczen kolejowych w stosunku do stanu obecnego
zakladaja wznowienie polaczen w relacjach Jarocin - Wrzeénia, Srem - Czempin oraz Gostyn - Kakole-
wo, W przypadku linii autobusowych vzupelniajg one ofertg przewozowa kolei w migjscach gdzie nie
ma odpowiednich warunkow infrastrukturalnych (brak lub wyeksploatowane tory kolejowe). W zwiazku
z tym oraz biorge pod uwagg zapisy ustawy o PTZ, zmiany w ukladzie linii autobusowego publicznego
transportu zbiorowego sa znaczne. Jednakie taki uklad linii publicznego transportu zbiorowego zapew-
nia polaczenia w miejsca gdzie wg badan wystgpuje istotna liczba podrozy ponadpowiatowych.

Z uwagi na ograniczone srodki finansowe dalszy rozwdj sieci polaczen kolgjowych powinien byé
realizowany poprzez wspolne inicjatywy wojewodztwa i samorzadow nisszego szczebla. Majkorzyst-
nigjszym rozwigzaniem jest budowa linii kolejowej preez wladze samorzadu lokalnego oraz realizacja
przewozow dostosowanych do popytu przez organizatora przewozow wojewodzkich — Marszaltka Wo-
Jewodztwa.,

Tab. 29. Zestawienie parametrow lini kolejowego public @mego ransportu 2biorowe go W woje whdzawie wielkopolskim

Nr Nr linii Dystans'®
Lp. tablicy kolejowejw Trasa kolejowa Polacrenie’’ ¥ -Tu;n,'
wz SRI” Wikp."” f
1 321 281 Cmiezno — Wraesnia - Jarocin Giniezno — Wraesnia - Jarocin 66
. 300 3,807, 808 Poznah - Kumo Poznan - Krzewie 166
Poznan ~ Klodawa 147
Poznan - Konin 100
Poznan — Wrzesnia 49
3 321 281, 143 Jarocin — Krowszyn Jarocin — Cieszkow 40
4 350 14 Leszno — Ostrdw Wikp. Leszno - Odrdow Wikp. 100
Leszno - Krotoszyn 71
5 328 59 Leszno — Zhgszynek Leszno - Zhgszynek 75
Leszno - Wolsztyn 46
[ 200 14, 355 Sieradz - Ostréw Wlkp. — Wrockw Skalmierz — Migdzybdrz 87
Skalmierz — Oswow Wikp. 51
Skalmierz - Kalisz 27
Osrdw Wikp, — Migd zybirz 32
T 425 18 Pita — Bydgosicz Pita - Jadwikyn a4
8 426 203 Pila - Chojnice Pila ~ Bukowo 64
9 365 403 Pila - Walcz — Kalisz Pom. - Szezecin  Pila — Dobino Waleckie 20
10 430 353 Poznan — Mogilno Poznan — Mogilno 81
Poznan ~ CGniezno 50

" wg Sicaowego Roddady Jazdy PEKP Polskic Linie Kolgjowe S A, 151220013 - 13122014,

" numeracja wg Zalgcrnik do mrzadzenia Nr 172009 Zarzgdu PKP Polskie Linic Kolkjowe S A. z dnia 8. lutego 2009 r- Wykaz linii 1d-12
(D29) - stan na 12, listopada 2003 r.

" w przypadku przelraczania granicy wojewodawa podano pierwsza stacje, na ktorej mode nastapic zmisna kierunku jazdy pociggu

" w obrgbic wojewodaws widkopolskicgo
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Tab. 29. Zestwienie parametrdw linii kolejowego publicznego ransportu zbiorowe go w wojewddztwie wielkopolskim (ed.)

Nr Nr linii Dystans'?

Lp. iablicy kolejowejw Trasa kolejowa Polaczenie'' ¥ X
wa SRJ" wmp_lu [k f
1 320 272 Poaznan - Kluczbork Poznan - Ostrow Wikp, 115
Poznan — Jarocin 68
Ostrow Wikp. — Kostow 63
Ostrdw Wik p. -~ Kepno 45
12 360 351 Pomman - Krey# — Stargard Poznan — Drawiny G0
Saczeciiski Poenan — Krzyi 84
Poznafh — Wronki 51
Poznan — Szamotuly 33
13 330 271 Posman — Lesimo — £migrod Poznas — Korsehisko 109
(Wrockaw) Poznan - Leszno 69
Leszno —~ Rawicz 33
Leszno - Korzehsko 36
14 340 354, 405 Poznan — Pila — Saczecinek Poznan — Turkowo 160
Poznan - Pila a5
Poznan — Obomiki Wlkp. 3l
15 390 56 Poman - Wagrowiee — Golancz Poznan - Golancz 77
Poznaf — Wagrowiec 57
16 332 357 Poznad — Wolsztyn Poznan — Wolsziyn 20
Poznan — Grodesk Wikp. 51
17 300a 3 Poznah - Zbgszynek Poznan — Zbgseynek 81
Poznan — Opalenica 39
18 - 369 Srem — Czempin Srem — Caempif 20
9 - 360, 14 Gostyi - Lesimo Gostyn — Leseno 34
0 345 203 Pita - Krzy2 Pila - Stare Bielice 65

Friidio: Opracowanie wiasne

W Tab. 30 i Tab. 31 oraz na Rys. 30 - Rys. 32 przedstawiono minimalne dobowe czgstotliwosc polgezen

na wszystkich liniach PTZ (zaréwno kolejowych jak i autobusowych). Wartosci liczbowe zawarte w Tab, 30
i Tab. 31 w kolumnach Re, ZmM, ZwM odnosza si¢ do pary polaczen na wskazanym odcinku danej linii
komunikacyjnej. Informacje te zostaly zwizualizowane dla kazdego scenarusza na Rys. 30 - Rys. 32, na
ktorych przedstawiono sumaryczna (uwzgledniajaca wszystkie kursy na danym odcinku drogi/ tordw kolejo-
wych) liczbg kursow w ciggu doby kakda strong.

Nalezy podkresli¢ ze proponowany uklad polaczen oraz ich czestotliwosé to poziom minimalny jaki po-

winien byé zapewniony, Naledy jednak dazvé do podnoszenia czestotliwosei kursowania PTZ w miare mo:-
liwosel pozyskiwania na ten cel dodatkowych srodkow w budzecie wojewodztwa. Oprocz tego nalezy
uwzgledni¢ obowiazujace przepisy UE [51] odnoszace si¢ do zasad alokacji zdolnosci przepustowej linii
kolejowych dla pociggdw towarowych, co moze skutkowaé ograniczeniami w przydziclaniu tras pociggow
wojewodzkich.
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Tab. 30. Zestawienie standardow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewod ztwie wielkopolskim

Nr Nr linii CacstotBwoll dobowe. Narwa
Lp. tablicy  kolejowej Trasa kolejowa Polgczenie'" A L skro-
wg SR)”  w Wikp."’ Re ZmM ZwM  cona™®
1 321 281 Gniezno — Wrzesnia - Jarocin - Gniemo — Wrzednia — Jarocin 5 5 6 Kol
2 300 3,807, Poznan - Kumo (Warszawa)  Poznan - Krzewie 2 2 2 K02
808 Poznah — Klodawa 4 3 4
Poznan - Konin 9 9 9
Poznah - Wrzesnia 9 9 10
3 321 281, 143 Jarocin - Krotoszyn Jarocin — Cieszkow 5 4 6 K03
(Wroctaw)
4 350 14 Leszno ~ Ostrow Wikp. Lesmo ~ Ostrow Wikp. 3 2 3 Ko4
Leszno ~ Krotoszyn 2 3
s 328 359 Leszno — Zbgszynek Lesmo - Zbgszynek 2 2 3 Ko0s
Lesmo - Wolsztyn 2 2 3
6 200 14,355 Sieradz - Ostréw Wikp. - Skalmierz — Migdzyborz 4 4 5 K06
Wroclaw Skalmierz - Ostréw Wikp. -+ 4 5
Skalmierz — Kalisz I 1 1
Ostrow Wikp. — Migdzybdrz 4 4 B
7 425 18 Pila - Bydgoszcz Pila - JadwiZzyn 7 7 7 K07
8 426 203 Pila — Chojnice Pila - Bukowo 5 5 6 K08
9 365 403 Pila - Walcz - Kalisz Pom. - Pila - Dobino Waleckic 3 2 3 K09
Szczecin
10 430 353 Poznah - Mogilno Poznaf — Mogilno 9 9 10 K10
Pomanh — Gniezno 15 14 15
1 320 272 Poznan - Kluczbork Pomah - Ostréw Wikp., 8 7 8 K11
Pozmanh - Jarocin 1 10 12
Ostrow Wikp. - Kgpno 5 4 s K112
Ostrow Wikp. — Kostow 4
12 360 351 Pozman — KrzyZz - Stargard Poman -Drawiny 2 2 2 K12
Szczecifiski Poman - Krzyz 4 4 4
Poznah — Wronki 2 2 3
Poman - Szamotuly 5 5 6
13 330 271 Poznah ~ Lesmo ~ Zmigrdd  Poznad — Korzedsko 4 4 s K13
(Wroctaw) Poznas - Leszno 15 15 16
Lesmo ~ Rawicz 1 1 1
Lesmo - Korzensko 3 3 3
14 340 354,405 Poznan - Pila - Szczecinek Poman — Turkowo K 4 5 K14
Pomah - Pila 5 5 s
Pozman — Obomiki Wikp. 8 7 9

" liczba par polgczcn w dobic w scenanuszach: Re - raalistycznym, ZmM- zmnigs oncj mobilnosci, ZwM — zwickszonej mobilnosci
" na potrzcby planu transportowego
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Tab. 30. Zestwienie standarddw linii kolejowego publicznego ransportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim (ed.)

Nr Nr linii Czestotliwode dobowa  Nazwa
Lp. rtablicy . kolejuw:?i" Trasa kolejowa l"olqczenie" w scenariuszu’’ sknf:;
wi SR w W lkp. Re ZmM  FuM cona
15 390 356 Poanah - Wagrowiec Pornaf - Golance 3 3 3 KI5
Golafcz Porah - Wagrowiec 10 9 1
16 332 357 Pornan - Wolsztyn Pornan - Wolsztyn 6 5 6 K16
Poznan - Grodzisk Wikp. 6 5 6
17 300a 3 Poznadh - Zbaszynek Poznan — Zbaszynek B g 8 KI7
Pornaf — Opalenica 4 4 4
I8 - 369 Srem — Czempin Srem — Czempin 7 6 8 KIis
19 360, 14 Gostyh — Lesimo Gostyn - Leszno 7 & 8 K19
20 345 203 Pila - Krayk Pila - Stare Bielice 8 7 8 K20
Lrodlo: Opracowanie whsme
Tab. 31. Zestawienie parametrdw 1 standarddw linii autobusowego publican ego transportu zhiorowego
Dystans Cz:;s:cfﬂiwo%t .‘.Mtl?wa Nazwa
Lp. Relacja Jhm] Woecenariusry skrbeona’™
Re ZmM LwM
| Sompolno - Konin - Turek &l 15 14 16 A0l
2 Migdey chdd - Poznas 50 & 5 T A02
3 Pila - Czamkdw - Wronki G 12 11 14 AD3
4 Czamkdw - Obomiki 39 3 2 3 Al4
5 Chodries - Czarnk dw 9 z . 2 ADS
6 Migdey chidd - Wronki 38 & & T A6
7 Nowy Tomysl - Paiewy - Wronki 54 6 5 ] AO7
8 Giostyf - Srem I8 5 5 [ AOR
9 Sompolno - Kolo - Turek [ 10 9 11 A9
10 Jarocin - Turck T8 4 4 5 AlD
Il Turek - Wrzesdnia 96 10 9 11 All
12 Kalisz- Konin 59 11 10 12 Al2
13 Gniegno - Wagrowiec - RogoZno 62 9 ] 10 Al3
14 Pobiedriska - Skoki 28 3 3 4 Al4
15 Kalisz - Pleszew 30 15 13 17 AlS
16 Koician - Wolsztyn 54 5 4 5 Al6
17 Grodzisk - Kodcian 31 4 3 4 AlT
18 Gostyi - Koscian 43 T L} B AlS
19 Kalisz - Turck 45 T & 8 Al9
20 Wrzednia - Sroda Wikp. 24 2 2 2 A20
21 Giostyi - Jarocin 40 5 4 [ A2l
22 Jarocin - Srem 45 7 [3 8 AZ2
23 Grodzisk - Nowy Tomysl 20 2 2 3 A3

Lrodio: Opracowanie whasne
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Tab. 32. Zestawienie roczneg pracy precworowe) mrealizowane) na liniach autobusowych i kolejowych dla publicznego transpor-
tu zbiorowego, w poszeaigo lnych scenaniuszach

Praca preewozowa na liniach autobusowych Praca przewozowa na trasach kolejowych
[tys. paskm/rok] [tys. paskm/rok]

Nazwa Scenariusz’ HNazwa Scenanusz

skriscona ' Re ZmM ZwM skrbcona ' Re ZmM ZwM
AD] 23 456,6 20 6916 276749 Kol 127569 Il 8382 14 11%8.1
AD2 10096,2 8 8099 122250 K02 117 1348 107 282,1 131 8839
A3 176727 16 0916 199345 K03 10 6606 94970 123133
AD4 2021.8 1 820,1 23617 Ko4 26 606,5 241420 3001910
ADS 6454 571,2 7544 KOs 86239 7 7850 98288
AD& 49220 43712 56864 K06 532577 457133 600079
ADT 4 810,2 4 4304 53969 K07 2 5055 24409 2612,5
ADE 16829 23368 31787 KOs 18 205,6 17 3502 19 452.5
AD9 123408 Il 0406 14 7496 K09 138340 12 53416 15742,1
AlD 63060 5 598 8 71834 KIlO 131 0473 92612,1 1524939
All 12 3065 10 8898 14 556.6 KIl.1 105 661,2 97 5225 177154
Al2 133852 121296 153833 KlL2 191919 17 5806 21 360,32
All 100693 91186 114551 K12 503014 46 6455 555722
Al4 12668 11291 14241 KIl3 143 0547 127 6950 1655745
AlS 103718 90619 123157 K4 63 0648 394708 683194
Al6 49777 4 2806 55318 KI5 42 450.7 7173 50433 4
AlT 24846 22708 2 R09.5 Klé6 346432 303710 39 817,2
AlR B 2643 53843 T 4957 K17 63 9890 59 6939 TO 193 8
Al 60948 53956 71052 KIS 82436 71028 O RE24
A20 Q9R96 18,0 10594 Kl9 12 9688 112492 15463 8
A2l 38106 33221 4 560,10 K20 77167 59222 a21159
A2 40540 36301 4 6866

A23 7769 TO6,5 8799

Suma 161 8270 143 9993 188 408.6 Suma 945 919.1 8345737 10710925

Zridio: Opracowanie wiasne

" seenariusze: Re - realstvezny, ZmM- smnicjcrone) mobilnoia pomadpowiatowej, Zwh - rwigksronej mobilhoda ponadpowintowej
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Rys. 30. Minimalne dobowe czgstotliwosci polagczen na liniach PTZ dla scenariusza realistycznego

Zrodlo: Opracowanie wiasne
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Rys. 31. Minimalne dobowe czgstotliwosei polaczen na liniach PTZ dla scenariusza zmniejszonej mobilnosci

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Rys. 32. Minimalne dobowe czgstotliwosci polgczed na liniach PTZ dla scenariusza zwigkszonej mobilnosci
Zrodio: Opracowanie wiasne

Zdefiniowane minimalne dobowe czgstotliwosci polaczen zostaly rozlozone w 5 charakterystycznych
przedzialach czasowych, ktorych granice ustalono w oparciu o rozklad agregowanych motywacji podro-
zy ponadpowiatowych w ciagu doby (por. Rys. 9 i Tab. 3). W ten sposob dla pigciu wspomnianych
przedzialow czasowych (0:00-4:59, 5:00-8:59, 9:00-13:59, 14:00-18:59, 19:00-24:00) oraz dobowej
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czestotliwosci w zakresie od 2 do 17 par polaczen, zdefiniowano rozklad liczby kursow dla poszczegol-
nych przedzialow — por. Tab. 33.

Tab. 33. Zalecana struktura liczby par polaczen w przedzialach czasowych w ciggu doby

Poz. 6238

Liczba polaczen Liczba par polgczen (czgstothwo i) dla przed zialdw czasowych

w ciggu doby 0:00-4:59 5:00-8:59 9:00-13:59 14:00-18:59 19:00-24:00
2 - 1 para - 1 para -
3 - 1 para | para 1 para =
B - 1 para I para 2 pary -
5 - 2 pary I para 2 pary -
6 - 2 pary (120 min) I para 3 pary (100 min) -
7 - 2pary (120 min) I para 3 pary (100 min) I para
8 - 2 pary (120 min) 2 pary (150 min) 3 pary (100 min) I para
9 - 2 pary (120 min) 2 pary (150 min) 4 pary (75 min) | para
10 - 3 pary (80 min) 2 pary (150 min) 4 pary (75 min) | para
11 -— 3 pary (80 min) 2 pary (150 min) 5 par (60 min) I para
12 - 4 pary (60 min) 2 pary (150 min) S par (60 min) I para
13 - 4 pary (60 min) 3 pary (100 min) S par (60 min) | para
14 - 4 pary (60 min) 3 pary (100 min) 6 par (50 min) I para
15 - S par (45 min) 3 pary (100 min) 6 par (50 min) | para
16 I para S par (45 min) 3 pary (100 min) 6 par (50 min) I para
17 | para 5 par (45 min) 3 pary (100 min) 7 par (40 min) I para

Zrbdlo: Opracowanie wlasne

8.3. Dostepnos$é komunikacyjna

Z analizy wigzby ruchu (Rys. 26) wynika, ze tak jak w przypadku obecnego zapotrzebowania na prze-
wozy, wickszos¢ podrozy skoncentrowana jest wokol wickszych osrodkéw miejskich takich jak Poznan,
Konin, Kalisz, Ostrow Wlkp., Leszno oraz Pila. W zwigzku z tym ponizej przedstawiono dostgpnosc
komunikacyjna w postaci izochronéw kazdego z nich (czasu podroézy z gmin lezacych w obszarze cigze-
nia kazdego z tych miast) - Rys. 34 — Rys. 39.

Planowany uklad linii publicznego transportu zbiorowego, uwzgledniajacy linie zamawiane przez
Marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego (zaréwno linie kolejowe jak i linie autobusowe), zapewnia
dostepnos¢ na poziomie | — 2 godzin w glownych kierunkach cigzenia.
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Rys. 33. Planowany, docelowy ukiad linii publicznego ransportu zbiorowego
Zrodlo: Opracowanie wiasne
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Rys. 34. Obszar cigZzenia Poznania oraz jego dostgpnosé komunikacy jna - prognoza na rok 2025

Zrodlo: Opracowanie wiasne

Rys. 35. Obszar cigZenia Pily oraz jej dostgpno$¢ komunikacy jna — prognoza na rok 2025
Zro e wiasne

za na rok 2025

ikacyjna - prog

s. 36. Obszar cigZzenia Konina oraz jego dostgpnosé k

Ry
Zridlo: Opracowanie wlasne
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Rys. 37. Obszar cigzenia Kalisza oraz jego dostgpnos¢ komunikacyjna — prognoza na rok 2025
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Rys. 38. Obszar Ostrowa Wielkopolskiego oraz jego dostgpnosé komunikacyjna — prognoza na rok 2025
Zridlo: Opracowanie wlasne

-:;2?

e

Rys. 39. Obszar cigzenia Leszna oraz jego dostgpnos¢ komunikacyjna - prognoza na rok 2025
Zridio: Opracowanie wiasne
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9. DOCELOWE ZASADY FINANSOWANIA PUBLICZNYCH
PRZEWOZOW ZBIOROWYCH

9.1. Planowane Zrédla finansowania przewozow

Zrodia finansowania realizowanych ustug w publicznym transporcie zbiorowym bgda obejmowaly:

~ $rodki whasne wojewodztwa wielkopolskiego przeznaczone na organizacj¢ przewozow,

— dotacje celowe otrzymane z budzetu panstwa na zadania biezace z zakresu administracji rzadowej
oraz inne zadania zlecone ustawami realizowane przez samorzad wojewodztwa.

Inwestycje infrastrukturalne oraz zakup taboru beda mogly by¢ finansowane z nastgpujacych zrodel:

— $§rodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego przekazywane w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2014-2020 — OS priorytetowa V
Transport,

~ &odki unijne przekazywane w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-
2020 - OS priorytetowa I Rozwdj infrastruktury transportowej przyjaznej dla Srodowiska i waznej w
skali europejskiej,

~ srodki z innych programéw pomocowych Unii Europejskiej oraz z funduszy poszczegdlnych krajow
europejskich,

— dotacje celowe - dotacje otrzymane z na finansowanie lub dofinansowanie kosztow realizacji
inwestycji i zakupow inwestycyjnych jednostek sektora finansow publicznych,

~ kontrakty terytorialne,

~ $rodki wlasne jednostek samorzadu terytorialnego. ich zwiazkow i stowarzyszen,

— Fundusz Kolejowy,

— &rodki pozyskiwane bezposrednio przez operatorow transportu: kapitaly wlasne (w tym zysk niepo-
dzielony). kredyty bankowe, leasing.

W zakresie finansowania inwestycji infrastrukturalnych oraz zakupu taboru szczegélne znaczenie
maja srodki pochodzace z funduszy unijnych. W Regionalnym Programie Operacyjnym dla Wojewodz-
twa Wielkopolskiego na lata 2014-2020 jako jeden z priorytetow inwestycyjnych wskazano rozwéj
i rehabilitacj¢ kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego
oraz propagowanie dzialan stuzacych zmniejszeniu halasu. Realizacja tego priorytetu ma na celu popra-
we warunkow podrézowania na najbardziej zdekapitalizowanych odcinkach linii kolejowych regionu, a
poprzez to zwigkszenie mobilnosci mieszkancow Wielkopolski, promowania transportu kolejowego
i zmiang proporcji migdzy transportem indywidualnym i zbiorowym oraz polepszenie lacznosci z siecia
TEN-T.

Dzialania, ktére moga by¢ finansowane z Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego to:

— budowa, modemizacja i rehabilitacja sieci kolejowej poza siecia TEN-T, majacej znaczenie dla
systemu przewozow regionalnych w wojewodztwie,

— zakup i modemizacja jednostek taboru kolejowego dla regionalnych przewozow pasazerskich,

— budowa, modernizacja, rchabilitacja kolejowej infrastruktury dworcowej i przystankow kolejowych
poza siecig TEN-T,

— infrastruktura obshugi i serwisowania taboru sluzacego przewozom regionalnym. bedacego wias-
nosciag Samorzadu Wojewodztwa.

Przewidywany budzet programu w ramach priorytetu V obejmujacego dzialania zwigzane z transpor-
tem wynosi 420,5min euro.

Drugi z programow redystrybuujacych srodki z funduszy unijnych to Program Operacyjny Infrastruk-
tura i Srodowisko. W ramach Osi priorytetowej 11l Rozwéj infrastruktury transportowej przyjaznej dla
srodowiska i waznej w skali curopejskiej przewiduje on finansowanie wsparcia transportu publicznego,
ktére ma prowadzi¢ do realizacji dzialan ograniczajacych emisyjnos¢ gospodarki. Ponadto finansowane
moga by¢ projekty, ktore prowadza do wzmocnienia roli transportu kolejowego w zintegrowanym sys-
temie transportowym kraju przede wszystkim w ramach sieci TEN-T. Inwestycje beda obejmowaé mo-
dernizacje i rehabilitacje istniejacych szlakow kolejowych, w szczegolnosci w sieci TEN-T przy zapew-
nieniu pelnej zgodnosci prowadzonych dzialan z parametrami technicznymi wymaganymi dla infra-
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struktury kolejowej. Obok modernizacji i rehabilitacji, przewiduje si¢ rowniez budowe wybranych od-
cinkow linii. Istotnym uzupelnieniem inwestycji na liniach kolejowych beda takZze inwestycje majace na
celu unowoczesnienie (modemizacja i zakup) taboru kolejowego.

Przewidywany budzet programu wynosi 15 999.2 min Euro.

9.2. Planowane koszty i przychody z tytulu realizacji transportu zbiorowego

9.2.1.Przewozy kolejowe

Dotychczas w wojewodztwie wielkopolskim obowiazywal system netto finansowania przewozow kole-
jowych w publicznym transporcie zbiorowym, co oznacza, ze organizator transportu, tj. Urzad Marszal-
kowski Wojewodztwa Wielkopolskiego, pokrywal rézmice pomiedzy przychodami powickszonymi
o ulgi ustawowe a kosztami prowadzonej dzialalnosci powickszonymi o tzw. rozsadny zysk.

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Wielkopolskiego powierzyl swiadczenie uslug w zbiorowym
transporcie kolejowym dwom przewoznikom tj. spolce Koleje Wiclkopolskie oraz spolce Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Wielkopolski Zaklad Przewozow Regionalnych.

Koleje Wielkopolskie to spolka prawa handlowego powolana do wykonywania kolejowych przewo-
70w pasazerskich, w ktorej 100% udzialow posiada wojewodztwo wielkopolskie. Przewozy na terenie
wojewodztwa spotka prowadzi od czerwca 2011 roku i realizuje zadania zlecone przez Samorzad Wo-
jewodztwa Wicelkopolskiego. Zgodnie z umowa DT/I1I/70/2012 podpisana w styczniu 2012 roku Koleje
Wielkopolskie Swiadcza ustugi kolejowego transportu publicznego na okreslonych polaczeniach woje-
waodzkich w latach 2012-2014. Przewozy Regionalne Swiadcza ustugi publiczne na polaczeniach regio-
nalnych zgodnie z umowa DT/I1I/88/2013 o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie wojewodzkich
kolejowych przewozow pasazerskich, podpisana w czerwcu 2013 roku i obejmujaca lata 2013-2015.

W obu przypadkach ushugi przewozow sa realizowane z wykorzystaniem taboru wilasnego operatora
oraz taboru bedacego wlasnoscia organizatora, a za swiadczone uslugi zgodnie z ustalonymi parametra-
mi jakoSciowymi przystuguje operatorowi rekompensata z tytulu Swiadczenia uslug publicznych.

W zaproponowanych scenariuszach na rok 2025 przyjeto wzrost pracy cksploatacyjnej z 8,77 min
pockm'® w 2014 roku do:
~ 9,87 min pockm w scenariuszu realistycznym,

—~ 9,33 mln pockm w scenariuszu zmniejszonej mobilnosci oraz
— 10,72 min w scenariuszu zwickszonej mobilnosci.

W analizie finansowej uwzgledniono wszystkie wojewodzkie polaczenia kolejowe realizowane w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego, ktorych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Wojewodz-
twa Wielkopolskiego.

W analizie finansowej przyjeto nastgpujace zaloZenia:

— analiza finansowa zostala przeprowadzona w cenach stalych bez uwzglednienia wskaznika infla-
cyjnego,

— koszt przewozu pasazerow oszacowano dla sredniego standardu taboru,

— $redni koszt jednostkowy przewozow kolejowych przyjeto w wysokosei 30,18 zlpockm [3],

— uwzgledniono przychéd z biletow przypadajacy na | paskm na poziomie 0,16 z1 [3],

— wielkosci przewozow przyjeto zgodnie z zatozeniami danych prognostycznych dla poszczegoinych

scenariuszy, opisanymi w rozdziale 7.3.

Prognozowany zakres finansowania ustug przewozowych w przewozach kolejowych przedstawiono
dla kazdej linii kolejowej w Tab. 34 oraz zbiorczo w Tab. 35.

" pociggokilometr
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Tab. 34. Zestawicnie kosatdw, preychodow, rentownosci oraz doplat dla poszczegdlnych linii publicznych praewozow zhioro-
wych w transporcie kolgpowym
Roczny kosat realizacyi Roczny szacunkowy Szacunkowa Doplata 2 tymhu
kursdw w scenanuszch preychod 2 biletdw rentownost linn rekompensaty
[rilen zbirak] w scenariuszach W scenariuszach w scenariuszach
3 [min zbirok] [min zlirok] [min zlirok]
_=
E ‘G - ‘G . ‘G [ ‘G [
g g ‘S 2 ‘5 R '3 % 3
i = £ £ £ £ £ £ £
= E = Foo £ = F oo £ .= Foo £E.- Foo
5 E7 £7% ET £7 2% %% ET £7
- E 22 2 E o8& 2 E g2 1 E o8 2
2 s EE (% > = Ik > EBE IR z E= T3
= F [ = = F = F
2 . 3: S E e E Sk g 3E SE g 3 SE
- ¥ Z2EB +£E 5 = E ] 5 =2 E B 5 =2 E B
w -5 'E: = B = E £ ‘E' = = E = .ﬁ' = = E = -‘E' =
g f& & g 52 g2 g & g2 g 2 g2
Kol 630 630 736 204 1.8 226 426 441 5,30 426 441 5,30
K02 43,53 4070 44,47 18,74 17,17 IL.10 -24,78 -23,54 -2337 24,78 23,54 1337
K03 384 307 460 1.71 .52 197 213 <155 -263 2,13 1.55 263
K04 BAT  TH2 933 4,26 3E6 4,83 421 406 -500 421 406 500
K05 465 465 6,98 1,38 .25 1,57 =327 =341 <541 327 341 541
Kié 13,89 1389 16,57 852 779 960 =537 609 -697 537 609 697
K07 597 597 597 040 039 042 -5,57 -558 -5355 557 558 555
K0z 619 6,19 743 291 2,78 3.1 =RIE 341 431 IR 341 4,31
Kow 1,16 0737 116 221 2,01 252 105 1,23 1,36 -1,05  -1,23  -1.36
K10 2843 2746 2998 2097 22,16 440 -T46  -530 -5358 746 530 53R
K11, 3186 2836 3315 1691 1560 1883 -14.95 <1276 -14,32 1495 12,76 14,32
K1l 918 831 1039 307 281 342 6,01 =550 -698 601 550 698
K2 1503 1503 16,65 805 746 ER9 698 757 -7.75 698 757 7,75
K13 31,07 31,07 3448 2289 2043 2649 -8,19 -10,64 -799 819 1064 799
K14 20,10 1950 22,23 10,09 952 1093 10,00 999 1130 10,00 999 11.30
K15 1537 1427 1647 6,79 594 EOT -B5E 833 -R40 858 B33 B4
Kl6 1506 12,55 1506 554 486 637 952 <769 -E69 952 T7.69 869
KIT 1543 1543 1543 10,24 10,12 11,23 =509 <531 -4.20 519 531 4.20
K18 264 226 301 132 1,14 158 -1,32 -1,12 -143 132 1,12 143
K19 4,62 396 518 2,08 180 247 =155 -ll6 =181 255 216 281
K20 E9% 6,72 6,72 1,23 0,95 1,30 -7,72 577 -542 772 577 542
Ermicio: Qpracowanic wiasne
Tab. 35. Zestawienie prognozowanych wielkosci preewoziw, kosztdw orae doplat do publicmych preewozdw zbiorowych w
transporcie kolejowym
Scenariusz na rok 2025
Wi cal? Zmmigjszong Fwigkszone)
slkoke realistycany mobilnoéci mobilnoei
ponadpowiatowe]  ponadpowiatowe)
Prognozowana praca eksploatacyjna fm b pockm [ 987 933 10,72
Prognozowana praca preewozowa w fmin paskmf 945,92 B34,57 107109
Preychody catkowite 2 tytuh Swiadceenia uslug przewozowych
[min =k | 151,35 141,45 171,37
Koszty calkowite swiadezenia ushug preewozowych fmin =lrok] 291,74 274,40 31343
Doplata 2 tytublu rekompensaty do prsewoziw kolejowych [min zBrok [ 140,39 132,96 142,06

Zriidlo: Opracowanie wiasne

" dune na podumwic modely symulacyjnego
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9.2.2.Przewozy autobusowe

W analizie finansowej uwzgledniono wszystkie wojewodzkie polaczenia autobusowe realizowane w ra-
mach publicznego transportu zbiorowego, ktorych organizatorem jest Urzgd Marszalkowski Wojewodz-

twa Wielkopolskiego.
Przewozy autobusowe stanowia uzupetnienie przewozow kolejowych. Zgodnie z przyjetymi za

loze-

niami, w publicznym transporcie zbiorowym (zarowno kolejowym jak i autobusowym) obowiazuje jed-

nolita zintegrowana tary fa praewozowa.
W przeprowadzonej analizie przyjeto nastgpujace zalozenia:

— analiza finansowa zostala przeprowadzona w cenach stalych bez uwzglednienia wskaznika inflacyj-

Nego,
—  koszt przewozu pasazerow oszacowano dla sredniego standardu taboru,
—  koszt jednostkowy przewozow autobusowych wynosi 6,89 zbwkm'®,

w zwigzku z zaloZong integracja taryfowa, przyj¢to minimalny przychéd z biletéw przypadajacy na
1 paskm'” taki sam jak w przypadku przewozow kolejowych - na poziomie 0,16 zI [3],

maksymalny przychod z biletow przypadajacy na 1 paskm przyjeto na poziomie pokrywajacym kosz-
ty realizacji preewozow; ostateczna wielkos¢ przychodow bedzie uzalezniona od ujednoliconej taryfy
przewozowej dla przewozdow organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewodziwa Wielko-

polskiego,

— rozsadny zysk ustalono na poziomie 6% [55],

~ wielkosci przewozow przyjeto zgodnie z zaloZzeniami danych prognostycznych dla poszczegol
scenariuszy, opisanymi w rozdziale 7.3.

nych

Prognozowany zakres finansowania ustug przewozowych w publicanych przewozach autobusowych

przedstawiono zbiorczo w Tab. 36 1 osobno dla kazdej linii w Tab. 37.

Tab. 36. Zestawienie prognozowanych wielkodcl praewozdw, kosadw ome doplat do publicanych preewozdw zbiorowych
W transpo reie autobus owym

Scenariusz na rok 2025

. FMRnC jsren ie wigkszenic
Wielkod

fetkose realistyczny mobilnosei muobilnodei

ponadpowistiowe) ponadpow miowe)

Prognozowana praca eksploatacyjna Sl wkm [ 5,82 520 6.50
Prognozowana praca przewozowa w [l paskmf 161,83 143,99 18841
Przychody calkowite 2 tytuly $wiadczenia uslug przewozowych™

minimalne fmin ok ] 25,89 23.04 30,15

maksymalne fmln =f/rokj 40,09 15,81 4474
Prognozowane kosety calkowite swiadczenia ushug preewozowych 40,09 35,81 44,74
autobusowych [min =lrok]
Doplatm 2 tytulu rekompensaty do praewoadw uu‘mhum'}'chm

maksymalna fimin ofrokf 16,60 14,92 1728

minimalna fmin 2ok ] 0,00 0,00 0,00

Zridfo: Opracawanie wiasne

" worckilometr
* pasaicrokilometr
* zaleinic od prayjetg wryfy preewozowej
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Tab. 37. Zestawienie kosatdw, preychodow, rentownosci oraz doplat dla poszczegdlnych linii publiczaych preewozow zhioro-
wych w transporci¢ autobusowym

Kosa Munkej onowania

Roczny szacunkowy

Seacunkowa

Doplata 2 tytulu

linii w scenariuszach preyehdd 2 biletdw rentownode linn rekom pen saty

-5 [l =8 rakf W scenanuszach W scenariuszach W scenariuszach
= [min zbirokf [min zlirokf [min ztirokf
2 h 'z R 7 7 ko 'z £
B E B g 2 EE g B
E ¥ B B E g B 3 E
: £ £ E £ £ % £ E
- [} n ] " " L]} 3
= E -& _& E & _& g -2 _& £ & _E&
E g g 5 E 5 g g ‘5 E . B E 5 E w B E G E ‘G
w 2 g2 B 2 g2 Bz 2 32 BZ 2 32 BZ
T EE i T EE iE T EE i T EE i
A0l 5,65 528 6,03 3,75 331 4.43 -1.90  -1897  -1.60 2,24 228 1.596
AD2 170 340 432 18y 157 1,19 -0.88 082 -1.13 1L L2 1,39
AD3 0.55 037 0,55 0,32 0,29 038 -0.23 008 <007 0.26 0,10 0.2l
AD4 027 027 027 010 009 012 0,17 008 -015 019 020 017
ADS 1.07 .07 1.24 079 070 091 -0.28 037 033 0.34 0.43 041
AlG 1,52 1,27 1,52 0,77 0,71 0 86 =075 056 <066 0,84 0,63 075
AOT .64 0,64 0,77 043 037 0.51 021 027 026 0,25 0,31 0,31
ADE 2584 258 312 2,01 .77 2136 083 079 076 Lod 094 0,95
A9 146 146 1,83 1,00 090 1,15 045 057 -068 054 065 0,79
AlD 4.49 4,04 4.94 197 1.74 233 -2.52 230 <261 2,79 2,54 2.90
All 302 275 330 2,14 194 246 088 -0%]  -0,83 106 0,87 1,03
Al2 263 233 29, 1.61 146 .83 =102 -088 -1,09 117 1,02 1.26
Al3 0,39 039 052 020 OJ08 023 0,19 021 030 0.21 024 0,33
Ald 212 1.84 2,40 1,66 145 1,97 D46 039 043 0.5 0,50 0,58
Als 1,25 100 1,25 076 068 089 D48 03] <036 056 037 044
Alb 0,57 043 D57 040 036 045 0,17 006 -0,12 0,21 0,09 0,16
AlT 1.39 .20 1.59 100 086 1.20 -0.39 033 039 048 0.41 049
AlR 1.47 1,26 168 098 086 1,14 049 -03% -054 0,58 047 0,64
Al9 0,22 022 022 o006 0,15 0,17 0,06 008 -0,05 0,08 0,09 0,07
AZD 0,93 0,75 1.12 061 053 0,73 -0,32  -021 -039 0,38 0,26 046
A2l 1,48 1,27 1,69 0,65 0,58 0,75 -0,83 068 -0.94 0,92 0,76 1,04
A22 019 0,19 0,28 012 o101 0,14 =007 <008 0,14 0,08 0,09 0.6
A23 5,65 528 603 375 331 4,42 -1,90  -197 -1.60 2,24 228 1.56

Zridlo: Opracowanie wiasne
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10. DOCELOWE STANDARDY SWIADCZENIA USLUG
PRZEWOZOWYCH

10.1. Standardy dotyczace rozwiazan organizacyjnych

10.1.1. System informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej powinien by¢ przygotowany zgodnie z zasadami znajdujacymi si¢
w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym [63].

10.1.1.1. Zarzqdzanie informacjq

Docelowo zaleca si¢ wprowadzenie spdjnego systemu nadzoru nad transportem publicznym w woje-
wodztwie wielkopolskim. Jeden z jego moduldow powinien stanowi¢ podsystem zawierajacy calos¢ sys-
temu informacji pasazerskiej. Nalezy tutaj dazy¢ do stworzenia systemu, ktory bedzie obejmowal
wszystkie dostgpne obecnie srodki przckazu. Zaleca si¢ powolanie wojewodzkiej jednostki zajmujacej
si¢ zbieraniem i dostarczeniem informacji o przewozach poprzez witryng internetowa. Dane prezento-
wane na witrynie powinny pochodzi¢ z centralnego systemu organizatora przewozow. Zaleca si¢ umie-
szczanie z wyprzedzeniem wszelkich informacji o zmianach rozkladu i linii. Strona powinna posiadaé
rowniez swoj odpowiednik umozlwiajacy wygodne korzystanie na urzadzeniach mobilnych. Zaleca si¢
rowniez wykorzystanie popularnych mediow spolecznosciowych do przekazywania wszelkich biezacych
informacji dotyczacych np. spéznien Srodkow transportu. Projekt graficzny witryny internetowej powi-
nien by¢ spojny z system informacji wizualnej obejmujacym tabliczki na przystankach, tablice ze
zmienng trescig czy tablice znajdujace si¢ w Srodkach transportu. Zaleca si¢ wypracowanie standardu
graficzno-kolorystycznego, ktory bylby jednolity dla calego wojewodztwa.

10.1.1.2. Informacja na przystankach

Zaleca sig, aby informacja z nazwa przystanku byla umieszczona na wiacie przystankowej lub dodat-
kowej tablicy. Nazwa powinna by¢ mozliwa do przeczytania dla pasazera podrozujacego srodkiem
transportu. Zakres informacji dostgpnych na tabliczkach przystankowych powinien zaleze¢ od rodzaju
przystanku, co przedstawiono ponizej w Tab. 38.

W zintegrowanych wezlach przesiadkowych zaleca si¢ stosowanie tablic informacyjnych o zmiennej
tresci uwzgledniajace potrzeby 0sob o ograniczonej mobilnosci i fotoreceptywnosci. Zaleca si¢ rowniez
umieszczenie podstawowych tresci w jezyku angielskim i/lub niemieckim.

Ponadto w zintegrowanych wezlach przesiadkowych nalezy zapewni¢ dostepnos¢ informacji o moz-
liwych przesiadkach na stacjach / przystankach, przez ktore przebiegaja linie komunikacyjne obsluguja-
ce dany wezel.

10.1.1.3. Informacja w srodkach transportu

Kazdy srodek transportu powinien by¢ wyposazony w odpowiednie informacje widoczne zarowno
z zewnetrz pojazdu jak i wewnatrz. Dokladne okreslenie sposobu rozmieszczenia tablic kierunkowych
powinno by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie sposobu prowadzenia rejestru oraz oznakowania pojazdow kolejo-
wych (Dz. U. z 2013 r.. poz 211 ze zm.). Ponadto nalezy dazy¢ do wyréznienia wszystkich pojazdow
wykonujacych przewozy wojewodzkie tym samym piktogramem np. logiem wojewodztwa wielkopol-
skiego. Z kolei wewnatrz pojazdu zaleca si¢ umieszczenie informacji o przebiegu linii, czasie przejazdu
pomigdzy poszczegolnymi przystankami/stacjami, obowigzujacymi znizkami oraz wyciagiem z regula-
minu przewozu. Zaleca si¢ rowniez wyposazenie Srodkow transportu w system informacji glosowej oraz
tablice zmiennej tresci wskazujace aktualne polozenie oraz mozliwe przesiadki.
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Tab. 38. Zakres informacji na przystankach

Rodzaj przystanku

Informacje wymagane

Informacje opcjonalne

Przystanek znajdujg-
cy sig przy linii, ale
nie usytuowany w
wezle przesiadko-
wym

Przystanek znajdujg-
cy si¢ w wezle sieci
lub we¢zle przesiad-
kowym

- linie obstugujgce przystanek

rozklady jazdy

data obowigzywania rozkladow jazdy
oznaczenie kursow obshigiwanych
taborem niskopodiogowy

adres witryny intemetowe)j oraz numer
telefonu umozliwiajgce otrzymanie do-
datkowych informacji

linie obslugujace przystanek,
rozklady jazdy

- mozliwosci przesiadek

data obowigzywania rozkladow jazdy
oznaczenie kursow obshugiwanych
mborem niskopodlogowy

system taryfowy (rowniez obowigzujgce
znizki)

schemat sieci komunikacyjnej

wycigg z regulaminu przewozow
informacje o mozliwosci przewozu rowe-
row

QR-kod zawierajacy tabliczke
informacje o biletach elektronicznych
informacje o mozliwosci zakupu biletu
wewngtrz Srodka transportu

- informacje o mozliwosci przewozu

rowerow

- QR-kod zawicrajgcy tabliczke

informacje o biletach elektronicznych
informacje o mozliwosci zakupu biletu
wewnatrz srodka transportu

~ adres witryny intemetowej oraz numer
telefonu umozliwiajgce otrzymanie do-
datkowych informacji

- system taryfowy (réwniez obowigzujyce
znizki)

~ schemat sieci komunikacyjnej

~ wyciag z regulaminu przewozow

Zridlo: Opracowanite wlasne

10.1.1.4. Informacja o taryfach przewozowych i ustawowych ulgach

W okresie obowiazywania planu transportowego nalezy podja¢ dzialania prowadzace do ujednolicenia
systemu oplat w wojewodzkim transporcie zbiorowym. Najwazniejszym wymaganiem, ktére powinna
spelia¢ struktura oplat, jest jej przejrzystos¢. Pozwala ona na przyciagniecie stalych klientow. Zbyt
skomplikowane systemy wielokrotnie, mimo wystgpujacych obicktywnych korzysci dla pasazeréw, nie
sprawdzaja si¢. Stawki powinny by¢ przekazywane pasazerowi w sposob jasny. Struktura oplat powinna
by¢ mozliwie najprostsza. Stad tez graficzno-kolorystyczny schemat oplat musi uwzgledniaé strefowy
system oplat, w ktérym za kryterium wysokosci ceny biletu przyjeto dlugosé przebytej trasy publicznym
transportem zbiorowym (jednolita stawka dla kolei i autobusu). Osoby korzystajace z transportu zbioro-
wego okazjonalnie powinny mie¢ mozliwos¢ latwego zidentyfikowania przystugujacych im zniZzek oraz
okreslenia ceny biletu.

Pasazer powinien by¢ informowany, Ze podrézuje transportem finansowanym przez Urzad Marszal-
kowski Wojewodztwa Wielkopolskiego.

10.1.1.5. Informacja o weztach przesiad kowych

W latach obowigzywania planu nalezy podja¢ dzialania prowadzace do ujednolicenia systemu informacji
o wezlach przesiadkowych. Zaklada si¢. ze informacja o wezlach i mozliwosciach przesiadek powinna
by¢ dostgpna w srodkach transportu. Ponadto w kazdym wezle przesiadkowym powinna by¢ przedsta-
wiana sie¢ polaczen z zaznaczonymi innymi wezlami przesiadkowymi. W wezlach przesiadkowych
powinno obowiazywa¢ czytelne oznaczenie wskazujace jak doj$¢ do przystanku poszczegolnych linii.

10.1.1.6. Informacja o regulaminie przewozu

Regulamin przewozow powinien by¢ dostepny w calosci na witrynie internetowej organizatora transpor-
tu. Wyciagi z regulaminu przewozow powinny by¢ dostgpne w wezlach przesiadkowych i srodkach
transportu. Pasazer musi mie¢ mozliwos¢ szybkiego zapoznania si¢ z najbardziej interesujacymi go kwe-
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stiami, dlatego zaleca si¢ opracowanie graficznego skrotu regulaminu, co ulatwi rowniez korzystanie
z systemu osobom niepolskojezycznym.

10.2. Standardy dotyczace rozwiazan technicznych

10.2.1. Standardy dotyczace taboru autobusowego

Realizacja zadan publicznego transportu autobusowego w ramach niniejszego planu transportowego
wymaga stosowania okreSlonych, jednolitych standardow dotyczacych taboru. W przypadku taboru au-
tobusowego do najistotniejszych elementow zaliczy¢ mozna:

—~ wick taboru,

— norma emisji spalin,

~ poziom halasu,

— wyposazenie dodatkowe, np. klimatyzacja, mocowania dla wozkow inwalidzkich,

— oznakowanie zewngtrzne autobusu,

~  mozliwos¢ przewozu roweru (nickoniecznie wewnatrz pojazdu).

Zapewnienie okreslonego minimalnego wieku taboru pozwoli na zwickszenie komfortu podrézowa-
nia pasazerow, jak rowniez obnizenie wielkosci zanieczyszezen powietrza oraz gleby. Powyzsze cechy
wplyna na obnizenie poziomu halasu emitowanego przez autobusy. Sam problem poziomu dopuszczal-
nej emisji spalin przez okreslone srodki transportu jest coraz czg¢sciej normowany na obszarach miej-
skich, czego odzwierciedlenie widoczne jest w tzw. Bialej Ksiedze Komisji Europejskiej [34]. Panstwom
czlonkowskim postawiono cel wyeliminowania polowy autobuséw spalinowych w transporcie miej-
skim do 2030 roku i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku. Majac na uwadze kicrunek dziatan
w transporcie miejskim, rowniez w przypadku przewozow regionalnych wojewodztwa wielkopolskiego
nalezy dazy¢ do nastgpujacych standardow w zakresie dopuszczalnej emisji spalin dla autobusow:

—~ Do 2017 r. — minimum 20% calkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych regional-
nych liniach autobusowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobusow spelniajacych
norm¢ min. Euro 5. Jednoczesnie liczba autobuséw nie spelniajacych normy emisji spalin ponizej
Euro 1 nie powinna przekracza¢ 5%.

~ Do 2020 r. — wszystkic autobusy realizujace przewozy w ramach publicznych linii regionalnych po-
winny spelnia¢ norme co najmniej Euro 3.

— Do 2025 r. — minimum 75% catkowitej pracy przewozowej realizowanej na publicznych liniach auto-
busowych powinno by¢ wykonywana z wykorzystaniem autobuséw spelniajacych norme co najmnicj
Euro 5.

Nalezy zamaczy¢, ze wprowadzone ograniczenia co do normy emisji spalin jednoczesnie wplywaja
na wiek taboru wykorzystywanego w transporcie regionalnym w wojewodztwie wielkopolskim, jak
réwniez na poziom halasu. Oprocz tego, tam gdzie jest to techniczne mozliwe oraz ekonomicznic uza-
sadnione wskazane jest wykorzystywanie autobusoéw napedzanych alternatywnymi zrodlami energii (np.
CNG).

Biorgc pod uwage komfort podrézowania nalezy uwzgledni¢ nastgpujace elementy w regionalnym
transporcie autobusowym: "

— wzrost udzialu autobusow z mozliwoscia transportu 0sob niepelnosprawnych™ " w tym uwzglednienie
sytuacji, w ktorych osoby poruszajace si¢ na wozku inwalidzkim preferuja (przy odleglosciach
powyzej 50 km) zajgcie miejsca w normalnym fotelu, sukcesywne zwigkszanie udzialu autobusow
wyposazonych w klimatyzacje, ze szczegdlnym uwzglednieniem tych, ktore realizuja przewozy na
wigksze odleglosci,

—~ wlasciwe dopasowanie pojemnosci autobusoéw do zmieniajacych si¢ potokow pasazerskich,

— w przypadku krotszych odcinkéw linii regionalnych (do 50 km) mozliwos¢ realizacji zadan przez
autobusy niskopodiogowe lub niskowejsciowe.

Ponadto wskazane jest, by wszystkie autobusy realizujace przewozy publiczne w ramach niniejszego
planu transportowego byly jednolicie oznakowane np. logiem wojewodztwa wielkopolskiego.

portu osob nicpainosprawnych op dokladnig w roadzise 1023 Udogod dla 0s6b 0 ogranicz bl
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10.2.2. Standardy dotyczace taboru kolejowego

Kolejowy ruch pasazerski odbywa si¢ w trzech charakteryzujacych sie odmienna specyfika segmentach

przewozowych:

—  migdzyregionalny — przewozy nie sa ograniczone terytorialnym podzialem administracyjnym; prze-
wozy te realizowane sa taborem rozwijajacym najwyizsze predkosci maksymalne (160 km/h
i wigcej), tabor powinien zapewniac¢ wysoki komfort podrozy,

— regionalny — przewozy wykonywane w ramach jednego regionu administracyjnego badz geogra-
ficenego lub wykraczajace poza ten obszar w niewielkim zakresie; ze wzgledu na czgste zatrzymania
1 rozruchy wynikajace z gestosci punktow eksploatacyjnych (co kilka lub kilkanascie kilometrow)
predkosci sa nizsze niz w ruchu migdzyregionalnym, tabor wykorzystywany w tych przewozach
moze zpewniaé nizszy komfort podrozy ze wzgledu na krotsza droge (i czas) preejazdu,

— aglomeracyjny — powinien by¢ zintegrowany taryfowo i rozkladowo z systemem komunikacji miej-
skiej obszarow silnie zurbanizowanych: tabor zapewniajacy najnizszy komfort przejazdu, dopuszcza
si¢ migjsca stojace ze wzglgdu na bardzo duze potoki pasazerow i krotkie odleglosci ich przemie-
szczania sig, koniecma jest wigksza liczba drzwi umoiliwiajaca szybsza wymiang pasazerow,

W ramach niniejszego planu transportowego skupiono sig na wymaganiach dotyczacych taboru i rea-
lizacji preewozow regionalnych i w niewielkim zakresie przewozow migdzyregionalnych ze wzgledu na
opisang w rozdziale 4 specyfike rynku przewozdow,

Tabor i realizowane nim ushugi przewozowe powinny by¢ dostosowane do wymagan pasazerow.
Najwazniejsze wymagania podréznych w zakresie transportu publicanego sg zwigzane z:

— bezpieczenstwem podrozy,

— regularnoscig i punktualnoscia,

— czasem przejazdu,

— wygoda i komfortem w trakcie przejazdu,

— dostgpnosé do transportu publicznego,

—  kosztami realizacji uslugi przewozowej (cenami biletow),

— niezawodnoscig realizacji zadania,

— systemem informacji pasazerskiej.

Na podstawie wymagan opracowywane sg miary i kryteria oceny, uwzgledniane przy doborze taboru
i preygotowaniu oferty przewozowej w poszezegolnych segmentach przewozowych rynku kolejowego.
Moima wyroznic¢ nastgpujace grupy kryteriow:
~ techniczne, dotyczgce parametrow technicznych taboru; nieprawidlowe decyzje o ich przyjeciu moga

powodowas: trudnosci w przyszlej eksploatacji; elementy techniczne taboru kolejowego obejmuja:
pojemnosé pojazdu (liczba migjsc siedzacych i ewentualnych stojacych),

*  predkosé maksymalna,

*  komfort jazdy,

* dostosowanie do 0séb o ograniczonej mobilnodci oraz przewoz wozkow dziecigeyeh i inwa-
lidzkich,

*  mozliwosé przewozn wickszego bagazu przez pasazerow,

*  mozliwodé przewozu rowerdw (zapewnienie odpowiednich migjse w wagonach, gdzie mo#na
zabezpieczy¢ rowery) ze wzgledu na rozwdj sciezek rowerowych na obszarach zurbanizo-
wanych,

* wyposazenie dodatkowe (klimatyzacja, system toalet zamknigtych),

*  trwalos¢ i niezawodnosé, wspolczynnik gotowosci, deklarowana awaryjnosé taboru, takie na
poziomie podzespolow,

* system informacji pasazerskiej,

*  zpodnosé techniczng z eksploatowanymi systemami i pojazdami.

—  ekonomiczne, ktore mozna sprowadzi¢ do analizy kosztow cyklu Zycia pojazdu (LCC — life cycle
costs) — konstrukcji, inwestycji, uzytkowania, wycofania z eksploatacji, energochlonnos¢, system
zaopatrzenia w czesci zamienne (dostgpnosc, czas oczekiwania, koszty zakupu, okresy gwarancyjne),

— organizacyjne — jest to zespol ograniczen wewnetranych (np. przyjetych przez organizatora przewo-
zow lub przewoinika) i zewngtrznych (np. system prawny), ktore okreSlaja wynik koncowy decyzji
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podjetej na podstawie kryteriow ekonomicznych i technicznych, a dodatkowo organizacja procesu

utrzymania taboru.

Czynniki, ktore wplywaja na koszty utrzymania pojazdow i ich obstuge techniczna to [60]:

— zamawianie taboru w duzych jednolitych konstrukcyjnie seriach,

~ lokalizacja zakladow utrzymania, w przypadkach gdzie jest to mozliwe, w regionach o niskich kosz-
tach gruntu czy robocizny,

— koncentracja utrzymania w jak najmniejszej liczbie zakladow, a takze prowadzenie tzw. serwisow
mobilnych do napraw drobnych uszkodzen poza zakladem macierzystym,

— zcentralizowana gospodarka magazynowa.

W zwiazku z dzialaniami prockologicznymi istotne jest zmniejszenie oddzialywania taboru kolejo-
wego na srodowisko, dopuszczalne poziomy halasu emitowanego przez tabor i emisja zanieczyszczen
emitowanych przez silniki spalinowe. Zauwaza si¢ staly wzrost tych wymagan. Bardzo istotnym czynni-
kiem, majacym wplyw na decyzj¢ o zakupie taboru lub modernizacji taboru, jest jego poznicjsza eks-
ploatacja przez dlugi okres czasu. Zauwaza si¢ rowniez podnoszenie predkosci maksymalnych na
modernizowanych i nowo budowanych liniach kolejowych co moze mie¢ duzy wplyw na charakterysty-
ki techniczne taboru.

10.2.3. Udogodnienia dla os6b o ograniczonej mobilnosci

Osoby o ograniczonej mobilnosci stanowia znaczny odsetek spoleczenstwa. Dotyczy to zaréwno dzieci,

0s0b w wieku szkolnym, oséb wieku produkcyjnym jak i oséb starszych. Uwzglednienie potrzeb mobil-

nosci tych osob jest spojne ze Strategia Rozwoju Transportu [47] oraz z realizacja dzialan na rzecz osob

starszych podejmowana przez Ministerstwo Pracy i Polityki Socjalnej [49].

Osoby o ograniczonej mobilnosci, w tym osoby starsze, to stosunkowo duza cz¢S¢ spoleczenstwa.

W ramach wyrdwnywania szans dostgpu do ustug publicznego transportu zbiorowego, nalezy podjac¢

dzialania zmierzajace do dostosowania zaréwno infrastruktury transportowej jak i srodkow transporto-

wych do pojawiajacych si¢ potrzeb.
Wymagane udogodnienia (standard) dla 0sob o ograniczonej mobilnosci winien by¢ realizowany po-
przez:

— eliminacj¢ barier architektonicznych na przystankach i dworcach: budowa ramp, schodéw rucho-
mych, platform oraz por¢czy i montaz podnosnikow (dzwigow),

— likwidacje fizycznych przeszkod (Smietniki, stupy. lampy oswietleniowe, tawki) na ciagach komuni-
kacyjnych na przystankach, dworcach oraz weztach przesiadkowych, jak rowniez dojsciach do nich,

~ oznakowanie przystankow oraz dworcow i wezlow przesiadkowych w kolorach dobrze widocznych
i kontrastujacych z otoczeniem, ale nie pogarszajacych estetyke otoczenia; nazwa przystanku dworca
oraz numeracja linii obslugujacych powinny znajdowaé si¢ w widocznym miejscu niczym nie
przyslonigte np. na froncie wiaty przystankowej oraz na stupku informacyjnym,

—~ zapewnienie odpowiedniej wysokosci peronu / krawedzi przystankowych oraz na dworcach, aby jak
najbardziej zminimalizowa¢ réznice wysokosci. Zaleca si¢ Scisla wspolprace miedzy kolejowym
operatorem PTZ (wzglednie innym dysponentem taboru np. organizatorem PTZ) w celu ustalenia
standardow wysokosci peronow,

— wlasciwe oznakowanie krawedzi perondw i przystankéw oraz schodow np. kolory kontrastujace (np.
Z6lty, pomarafnczowy), zastosowanie tzw. groszkow czy szyn prowadzacych,

—~ przystosowanie w miar¢ mozliwosci taboru do przewozu os6b o ograniczonej mobilnosci,

— wyposazenie pojazdéow publicznego transportu zbiorowego w jednakowy wyswietlacz (widoczny
z wewnatrz i na zewnatrz pojazdu), umozliwiajacy zidentyfikowanie numeru linii oraz kierunku
jazdy:

~ dostosowanie stron internetowych na potrzeby oso6b o ograniczonej mobilnosci np.: zamieszczenie
informacji dot. dostgpnosci taboru na danych liniach dla 0sob o ograniczonej mobilnosci, dostepnosci
dworcow i przystankéow dla oséb o ograniczonej mobilnosci, wprowadzenie mozliwosci wys-
wietlania stron o zwigckszonym kontrascie wySwietlania informacji.

— wprowadzenie na przystankach i dworcach ujednoliconych graficznie rozkladow jazdy; zastosowanie
systemow glosowej informacji o odjazdach przeznaczonych dla oséb niedowidzacych,
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— na kluczowych trasach wprowadzenie srodkow transportu przeznaczonych do przewozu min.
1 wozka inwalidzkiego™.

10.2.4. Standardy w zakresie lokalizacji przystankow

Z uwagi na zmiany zachodzace w zagospodarowaniu przestrzennym obszaréw znajdujacych si¢ w bez-
posrednim sgsiedztwie istniejacych czynnych linii kolejowych nalezy podja¢ dzialania zmierzajace do
dostosowania zarowno infrastruktury transportowej jak i srodkéw transportowych do pojawiajacych sig
potrzeb.
Dzialania te, w zwigzku z pojawiajacymi si¢ potrzebami winny by¢ realizowane poprzez:
— zmiang lokalizacji przystankow/dworcow kolejowych,
~ tworzeniem nowych przystankow/dworcow kolejowych w migjscach, gdzie uzasadnione to jest wy-
stgpujacymi potencjalnymi potokami pasazerskimi.
Jedng z pierwszych rozwazanych nowych lokalizacji moglby by¢ przystanck w Koninku na linii kolejo-
wej 272, gdzie realizowane sg polaczenia Poznan — Jarocin oraz Poznan — Ostrow Wlkp. (Tab. 29).
Kazde tego rodzaju dzialanie winno by¢ poprzedzone szczegolowymi badaniami, jak rowniez analiza
zasadnosci wprowadzania zmian w infrastrukturze kolejowej. Podobne dzialania winny by¢ realizowane
w odniesieniu do lokalizacji przystankow wojewodzkiego transportu autobusowego.

* uwzglgdnicnic sytumacji w ktorych osoby poruszajgee si¢ na wozku inwalidzkim preferujg (pezy odleglosciach powyzej S0 km) zaj¢cc micjsca
w normalaym fotchs
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11. WNIOSKI KONCOWE I REKOMENDACJE

11.1. Whnioski i podsumowanie

Niniejszy dokument stanowi podsumowanie prac zrealizowanych przez konsorcjum naukowo-prze-
myslowe zlozone z: Politechniki Poznanskiej — lidera konsorcjum, Instytutu Logistyki i Magazynowania
z Poznania — partnera konsorcjum oraz firmy badawczej Imagine Advertising — partnera konsorcjum.
Efektem prac jest opracowane rozwigzanie transportowe stanowigce zrownowazone podejscie do ksztal-
towania publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa wielkopolskiego. Zrdownowazone
podejScie oznacza takie uksztaltowanie tego rozwiazania, ktore z jednej strony gwarantuje jak najwick-
szej liczbie mieszkancow Wielkopolski dostgp do publicznych uslug transportowych, z drugicj zas po-
zwala na uksztaltowanie strony podazowej, czyli oferty przewozowej. ktora wykorzystuje zarowno
transport kolejowy, jak iautobusowy w najbardzicj efektywny sposob.

W wyniku realizacji prac przygotowawczych zauwazono szereg symptomow, ktorych eliminacje po-
stawiono sobie za cel przy tworzeniu docelowego rozwiazania transportowego. Kierowano si¢ przede
wszystkim:

— eliminacja wzajemnego konkurowania przewoznikow kolejowych i autobusowych w obsludze pub-
licznych przewozow pasazerskich, kierujae si¢ jednoczesnie zasada maksymalnego wykorzystania
potencjalu przewozowego przewoznikow kolejowych (jednostkowy koszt przewozu pasazera przy
wlasciwym wykorzystaniu potencjalu jest znacznie korzystniejszy w przypadku przewozow kolejo-
wych niz samochodowych),

— stworzeniem takiej sieci transportowej, ktéra gwarantuje mieszkancom tych rejonow Wielkopolski,
w ktorych dostep do infrastruktury kolejowej jest ograniczony, zapewnienie porownywalnej oferty
przewozowej bazujacej na sieci polaczen autobusowych,

— zaproponowaniem kompleksowej sieci zintegrowanych weziow przesiadkowych (ZWP), ktorych
zadaniem jest osiggnigcie elastycznosci oferty przewozowej, w rozumieniu zapewnienia warunkow
sprawnej zamiany publicznych srodkéw transportowych w realizacji celu podrozy,

— stworzeniem niezb¢dnych warunkow dla dotychczasowych uzytkownikow transportu indywidual-
nego do skorzystania (zamiany) z oferty publicznych przewozoéw zbiorowych, gléwnie poprzez
zaproponowanie sieci punktow , parkuj i jedz” (P&R), w ktorych kierowcy moga pozostawic pojazdy
i skorzysta¢ z oferty transportu zbiorowego,

— dostosowaniu strony podazowej - oferty przewozowej, do intensywnosci realnych potokéow pasazer-
skich zidentyfikowanych na terenie wojewodztwa wielkopolskiego (potoki pasazerskie zostaly ziden-
tyfikowane w oparciu o przeprowadzone badania zarbwno: w gospodarstwach domowych, srodkach
publicznego transportu zbiorowego — kolejowych i autobusowych, jak i charakteryzujacych transport
indywidualny),

— utrzymaniu podobnego poziomu kosztow realizacji publicznych przewozow zbiorowych jak w do-
tychczasowym rozwigzaniu, jednak realizujac wigksza liczb¢ zadan przewozowych.

Aby opracowane rozwiazanie transportowe moglo spelnié¢ stawiane przed nim zadania konieczne jest
wdroZenie szeregu rozwigzan, ktore stwarzaja wlasciwe warunki do ich osiagni¢cia. W kolejnych pod-
rozdzialach przedstawiono zestaw rekomendowanych rozwiazan, dotyczacych:

— zarzadzania przewoznikami i dostgpem do rynku publicznych przewozow zbiorowych,

— integracji transportu,

— informacji pasazerskiej itp.
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11.2. Rekomendacje zapewniajace warunkido zrownowazonego rozwoju transportu

zbiorowego w Wielkopolsce

11.2.1. Mapa drogowa doprowadzenia do rozwiazania docelowego

Wobec ograniczen finansowych oraz obostrzen zwiazanych z ustawa o publicznym transporcie zbioro-
wym proponuje si¢ zeby zmiany proponowane w docelowym systemie transportu zbiorowego wprowa-
dzane byly stopniowo. W zwiazku z tym zaleca si¢ realizacje 19 kluczowych etapow przedstawionych
w Tab. 39.

Tab. 39. Harmonogram dzialah wdraZania docelowego wariantu planu transportowego wojewodziwa wiclkopolskiego

Lp. Opis dzialania Data

1 Powolanie organizatora wielkopolskiego transportu publicznego (na poczatkowym etapie do konca 2015 r.
Jjednostka powolana w ramach DT UMWW)

2 Analiza efektywnosci publicznego wojewddzkiego transportu zbiorowego coroc znie

3 Przygotowanie szezegdlowej specyfikacji dotyczacej wielkopolskiego publicmego transportu do 11.2015 ¢,
2bi /ego uwzgledniajce) port kolejowy i transport autobusowy

4.1  Publikacja ogloszenia 0 zamiarze bezposrednicgo zawarcia umowy w zakresie kolejowego do 11.2015+r.
publicznego transportu zbiorowego

4.2  Publikacja ogloszenia 0 zamiarze zawarcia umowy lub uméw na obstuge wojewddzkich linii do konca 2015 .
autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne)

5 Przeprowadzenie procedur przetargowych zwiazanych z wojewddzkim publicznym transpor- do 11.2016r.
tem autobusowym

6 Wypracowanie harmonogramu transferu wiedzy o planie transportowym wojewodztwa wiel- do 31 lipca2015r.
kopolskiego do samorzgdow nizszego rzgdu

7 Pozyskanie Sodkéw unijnych i zaprojektowanie systemu informatycznego dia wiclkopolskie- do konca 2016 1.
£0 organizatora publicznego transportu

8 Realizacja harmonogramu transferu wiedzy o planie transportowym wojewodztwa wiclkopol- do konca 2016 1.
skiego do samorzaddw niZzszego rzedu

9 Podpisanic umoOw z operatorami na Swiadezenie ustug publicznego portu zbiorowe go do konca 2016 1.

10 Realizacja przewozow zgodnie z zaloZzeniami okresu przejiciowego w PTWW i wprowadze- od | stycznia 2017 r.
nie jednolitej taryfy t P wej na calym obszarze dzinlania

I Wprowadzenie zastgpezego polaczenia autobusowe w migjsce polaczed kolejowych, kibrych od | stycznia 2017 ¢
uruchomicnie wigZe si¢ z remontem linii kolejowyeh (K19 i K20 - odpowiednio Srem-
Czempin oraz Gostyd-Leszno); przebieg linii ma odpowiadaé docelowemu przebiegowi linii
kolejowych

12 Powolanie organizatora wielkopolskiego transportu publicznego — wylonienie jednostki poza od | stycznia 2018 r.
DTUMWW

13 Implementacja 1 testy systemu informatycznego dla wielkopolskiego organizatora publiczne- do konca 2020 r.
20 transporty

14 Wdrozenie systemu informatycznego dla wielkopolskiego organizatora publicznego transpor- do kofica 2025 r.
i zbiorowego

15 Opracowanie kampanii promujacej publiczny port regionalny w Wicelkopolsce do konca 2017«

16 Powolanie Wiclkopolskiego Zarzadu Transportu Wojewd dzkiego do konca 2018 r.

17 Pierwsza aktualizacja zaloZzen planu portowego wojewddziwa wielkopolskiego do konca 2018 r.

I8 Druga akmalizacja zaloZzen planu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego do konca 2024 1,

19 Pelne wdroZenie wszystkich rozwigzan objetych PTWW do konca 2025 r.

Zridlo: Opracowanie wiasne

11.2.2. Planowany system publicznego transportu zbiorowego w tzw. okresie przejsciowym (po

2017 roku)

Zaplanowany i opisany w rozdziale 8.2.3 ukiad linii publicznego transportu zbiorowego wymaga inwe-
stycji, ktore nie beda mozliwe do zrealizowania przed 2017 rokiem, kiedy w zycie wchodza zapisy usta-
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wy o publicznym transporcie zbiorowym. W zwiazku z tym istni¢je koniecznos¢ wprowadzenia roz-
wiazan o charakterze przejsciowym. Rozwigzania te dotycza dwoch polaczen kolejowych, ktére w doce-
lowym ukladzie wymagaja remontu linii kolejowych — sa to polaczenia Srem — Czempin oraz Gostyn —
Leszno. Rozwiazanie przejsciowe polega¢ ma na utworzeniu zastgpezych linii autobusowych przebiega-
Jjacych wzdluz wspomnianych linii kolejowych. Caly uklad linii PTZ opisuja Tab. 40 - Tab. 42 oraz Rys.
40.

Tab. 40. Zestawienie parametrow linii kolejowego publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie wielkopolskim w okre-

sie przejsciowym

Nr Nr linii Dystans™®
Lp. tablicy  kolejowej Trasa kolejowa Polaczenie® ¥s Tk
wg SR w Wikp™*

1 321 281 Gniezno — Wrzesnia ~ Jarocin Gniezno —~ Wrzesnia ~ Jarocin 66
2 300 3,807, 808 Poznan - Kutno Poznan - Krzewie 166
Poznan — Klodawa 147

Poznan -~ Konin 100

Poznan — Wrzednia 49

3 321 281, 143 Jarocin - Krotoszyn Jarocin — Cieszkow 40
4 350 14 Leszno -~ Ostrdw Wikp. Leszno - Ostrow Wikp. 100
Leszno - Krotoszyn 71

S 328 359 Leszno - Zbaszynek Leszno - Zbaszynek 75
Leszno —~ Wolsztyn 46

6 200 14, 355 Sieradz -~ Ostréw Wikp. — Wroclaw Skalmierz - Migdzyborz 87
Skalmierz - Ostrow Wikp. s

Skalmserz - Kalisz 27

Ostrow Wik p. — Migd zyborz 32

7 425 18 Pila - Bydgoszez Pita - JadwiZzyn 44
8 426 203 Pila - Chojnice Pila - Bukowo 64
9 365 403 Pila - Walcz - Kalisz Pom. - Szczecin  Pika - Dobino Waleckie 20
10 430 353 Poznan - Mogilno Poznan — Mogilno 81
Poznan -~ Gniezno 50

1 320 272 Poman - Kluczbork Poznan - Ostrow Wikp. 115
Poznan — Jarocin 68

Ostrdow Wikp. — Kostow 63

Ostrow Wikp. ~ Kgpno 45

12 360 351 Pomman - Krzyz - Stargard Poznan - Drawiny 90
Poznan - Krzyz 84

Poznan — Wronki 51

Poznan — Szamotuly 33

 wg Sicciowego Rozkladu Jaaly PKP Polskic Linic Kokjowe S.A. 15122013 - 13122014 ¢,
* numeracja wg Zalgcznik do marzadzenia Nr 1/2009 Zarzgdu PKP Polskic Linic Kolgowe S.A. z dnia 8. lutcgo 2009 r.: Wykaz linii 1d-12
(D29) - stan na 12, histopada 2013 .

* w przypadku przckraczania granicy wojewodzwa podano picrwsza stacje, na ktorej moze nastapic zmiana kicrunku jazdy pociggu

* w obrgbic wojewodzawa widkopolskicgo
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Tab. 40. Zestawicnie parametrow lini kolejowego public @mego ransportu Zbiorowe go w woje wodstwie wielkopolskim w ok re-
sig pregjiciowym (od.)

Nr

Nr linii

6

Lp. tablicy . kolejowej  Trasa kolejowa l’bli}uzmic:" Dystans’
wg SRIT  w Wikp. fkm]
13 330 27T Pmuﬁ—umu—zmigﬁd Poznan — Korzensko 109
Poznan - Leszno 69
Leszno — Rawice 33
Leszno - Korzehsko 36
14 340 354, 405 Poznaf - Pila - Saczecinek Poznan — Turkowo 160
Poznan — Pila 95
Poznan — Obomiki Wikp. 31
15 390 356 Pomah - Wagrowiee — Golame z Poznan — Goladcz 77
Poznan — Wagrowiee 57
16 332 as7 Pognan - Wolsztyn Poznan — Wolsziyn 20
Poznan — Grodzisk Wikp. 51
17 300a 3 Poman - Zbyszynek Poznan — Zbyseynek 81
Poznan — Opalenica 39
18 343 203 Pifta - Krey2 Pila — Stare Bielice 63

Fridio: Opracowanie wiasne

Tab. 41. Zestawienie standarddw linii kolejowego publicznego ransporiu zbiorowego w wojewddziwie wielkopolskim w okre-
si¢ pregjciowym (po roku 2017)

Nr Nr linii . Cagstotliwosc dobowa )y
Lp. tablicy  kolgjowej Trasa kolejowa Polyczenie™ — skro-
wg SRIT w Wikp. ™ Re ZmM ZwM  coma™
1 izl 281 Ciniezno — Wrzesnia — Jarocin - Gniemo — Wrzesnia — Jarocin 5 5 6 Kol
2 300 3, 807, Porman — Kumo (Warszawa)  Poman - Krzewie 2 2 2 Koz
808 Pozna - Klodawa 4 3 4
Poznaf - Konin 9 9 9
Porman — Wrzednia 9 9 10
3 321 281, 143} Jarocin - Krotoszyn Jarocin - Cieszkdw 5 4 6 K03
(Wrockiw)
4 350 14 Leszno — Ostmdw Wikp. Lesmo — Ostrdw Wikp. 3 2 3 Ko4
Lesmo — Krotwseyn 2 3 3
5 328 359 Leszno — Zbgszynek Lesmo — Zhgseynek 2 2 3 K0S
Lesmo — Wolsziyn 2 2 3
[ 200 14, 355 Sieradz — Ostrdow Wikp. - Skalmierz — Migdzybdrz 4 4 5 Kida
Wrockw Skalmierz — Odrdw Wikp. 4 4 5
Skalmierz — Kalisz 1 1 1
Ostréw Wikp. — Migdzybérz 4 4 4
T 425 I8 Pila — Bydgoszcz Pila - Jadwikyn 7 7 7 Ko7
g 426 203 Pila — Chojnice Pila — Bukowo 5 5 6 KOs

¥ liczba par polaczei w dobic w scenariuszach: Re — realistycmym, ZmM- zmnigsone) mobilnosci, ZwM — zwigkszonc) mobilnodci

* nu potracby plany transportowego
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Tab. 41. Zestawienie standarddw lini kolegjowego publc me go transportu 2biorowego w wojewdd ztwie wielkopolskim w okre-
si¢ pregjiciowym (po roku 2017) (od.)

Nr N linii > Crestotliwosé dobowa Nazwa
Lp. tablicy  kolejowe] Trasa kolejowa Polyczenie™ i e skri-
1 . ] W sCenaniuszy 25
we SRJ w Wikp. cona
9 365 403 Pila — Walcz - Kalisz Pom. - Pila — Dobino Waleckie 3 2 3 Ko
Saczecin
10 430 353 Poenadh - Mogilno Poznah - Mogilno 9 9 10 Ko
Pomman — GnieFno 15 14 15
I 320 272 Pormnan - Kluezbork Pornan - Ostrdw Wikp. B 7 8 K111
Poznaf — Jarocin 11 10 12
Ostrow Wikp. — Kgpno 4 5 K11.2
Osirdvw Wikp. — Kostdw 4 4 5
12 260 331 Poeman — Krzy2 — Stargard Poenah —Drawiny 2 2 2 K12
Szczecifiski Pornafi - Krzy? 4 4 4
Poznan — Wronki 2 2 3
Poenah - Szamotly 5 5 3
13 330 271 Ponan - Lesimo — Zmigrod  Poman - Korzesko 4 4 5 K13
(Wrockw) Poznaf - Leszno 15 15 16
Lesmo — Rawice 1 1 |
Lesino - Korzensko 3 3 3
14 340 354,405  Poznah - Pila - Saczecinek Poznaf - Turkowo 4 4 5 K4
Poemah — Pila L1 5 5
Poznah - Obomiki Wikp. 8 7 9
15 390 156 Poznan - Wagrowiec Poznah - Golafcz 3 3 3 KI5
Giolafcz Pornan - Wagrowiec 10 9 1
16 332 157 Poznan — Wolsztyn Pornah — Wolsztyn [ 5 6 K16
Poznan — Grodzisk Wikp. 6 5 4]
17 300a 3 Poznan — Zbaszynek Poznan — Zbaszynek B g 8 KI7
Poznan — Opalenica 4 4 4
20 345 103 Pila - Krzy? Pila — Stare Biclice 3 8 K20

Zridio: Opracowanie whasne
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Tab. 42. Zestawienie parametrow i standarddw linii drogowego, publicznego transportu zhiorowego w okresie preejéciowym

Crgstotiwodd dobowa

Lp. Relacja D:'Fm; w seenariuszu’ nkn‘i{iﬂg
Re ZmM FATHE
1 Sompolno - Konin - Turck &1 15 14 16 ADI
2 Migdey chod - Poznan 80 & 5 T AD2
3 Pila - Cramkdw - Wronki 66 12 11 14 A03
4 Cramkdw - Obomiki 39 3 2 3 AD4
5 Chodaies - Cramk ow 29 .4 2 2 AOS
6 Migdeychod - Wronki 38 6 [3 7 ADG
7 Nowy Tomysl - Priewy - Wronki 54 & 5 (] AO7
8  Gostyn - Srem 28 5 5 6 A0S
9 Sompolno - Kolo - Turek 61 10 9 [} AD9
10 Jarocin - Turek T8 4 4 5 AlD
1 Turek - Wraednia 96 10 9 11 All
12 Kalisz - Konin 59 11 10 12 Al2
13 Gniezgno - Wagrowiec - Rogoino 62 8 10 Al3
14 Pobiedsska - Skoki 28 3 3 4 Al4
15  Kalisz - Pleszew 30 15 13 17 AlS
16 Koscan - Wolsztyn 54 5 4 5 Al
17 Grodeisk - Koscian 3l 4 3 4 AlT
18 Gostyh - Koscian 43 7 [ 8 Al
19  Kalisz - Turck 45 T [ 8 Al9
20 Wrzednia - Sroda Wikp. 24 2 2 2 A20
21 Gostyh - Jarocin 40 5 4 L A2l
22 Jarocin - Srem 45 7 [3 8 A2
23 Grodzisk - Nowy Tomysl 20 2 2 3 A23
24 Srem — Czempin 20 15 12 16 AZ4(K18)
25 Gostyn - Liszno 19 15 12 16 A25 (K 19)

Zridlo: Opracowanie whisne
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~..: Granice powiatéow
" Granice wybranych miast
0 20 40 60 80 100 km
1:1599371

Rys. 40. Planowany, prz¢jsciowy uklad linii publicznego transportu zbiorowego
Zrodlo: Opracowanie wlasne
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11.2.3. Rekomendacje w zakresie zarzadzania prze woZnikami i dostepem do rynku publicznych
przewoziw zbiorowych

W celu pelnego zarzadzania informacja o funkcjonowaniu systemu transportu publicznego, zardéwno

w adniesieniu do transportu kolejowego, jak i autobusowego nalezy wdrozy¢ nastepujacy zestaw regul:
Nazewnictwo przy%mnkaw autobusowych nalezy ujednolicié w skali calego wajcwadztwa_ jak
rowniez w porozumieniu z sasiednimi wojewodztwami, zgodnie z zaleceniami 1 wymaganiami
okreslonymi w Rozporzadzeniu MTBIGM [44].

~  Przewoinik zglaszajacy (po 31 grudnia 2016 r.)) realizacje przewozow pasazerskich uzytecznosci
publicznej powinien mie¢ mozliwost skorzystania z oprogramowania. ktore pozwoli przygotowac
zalgcznik do zgloszenia w sposob ustandaryzowany (w zakresie nazewnictwa przystankéw, ich loka-
lizacji — geokodowania, nazywania linii autobusowej i sposobu okreslania rozkladu jazdy).

—  Administratorem aplikacji, jak rowniez powstalej za jej posrednictwem bazy danych o przewozni-
kach i zgloszeniach, powinien byé organizator wojewodzkich przewozow publicanych.

— Aplikacja o ktore) mowa powyZze] powinna zosta¢ opracowana i1 udostgpniona przewoinikom
realizujacym przewozy pasazerskie na terenie wojewodztwa wicelkopolskiego; aplikacja ta powinna
by¢ udostgpniania poprzez strong internetowa, a kazdy uzytkownik otrzymuje unikatowe dane do
logowania.

— Aplikacja powinna zapewniaé funkcjonalnosé pozwalajaca na aktualizacje rozkladow jazdy zgodnie
z informacjami zawartymi w zgloszeniach; dzigki temu administrator bazy zgloszen bedzie dyspo-
nowal aktualng informacja o faktycznie realizowanych publicznych i preewozach pasazerskich.

11.2.4. Rekomendacje w zakresie integracji transportu

Integracje transporiu w wojewddziwie wielkopolskim powinien koordynowaé organizator publicznego

transportu zbiorowego.

W celu integracji transportu w wojewddztwie wielkopolskim nalezy podjac nastgpujace dzialania:

~  wprowadzi¢ jednolity system platnosci oraz tary fg przewozowa,

—  wezly transportowe pelniace rolg zintegrowanych wezlow przesiadkowych oraz P&R (patrz rozdzial
8.2.1.1) nalezy stopniowo, w miar¢ mozliwosci, dostosowywaé do opisanych w dokumencie stan-
dardow,

— ujednolici¢ system informacji wizualnej zwigzanej z infrastrukturg i suprastrukturg wszystkich prze-
wozow o charakterze uzytecznosci publicanej,

— wprowadzi¢ bezplatny system umozliwiajacy zaplanowanie podrozy (tzw. planer podrézy ), dostepny
zardwno przez strong internetowa jak i przez platformy mobilne

— zapewni¢ mozliwos¢ przewozu rowerow w przewozach kolejowych poprzez wydzielenie miejsc
i wyposazenie ich w urzadzenia umozliwiajace bezpieczne przymocowanie (unieruchomienie) rowe-
row,

— w zakresie koordynacji rozkladéw jazdy pociagow. nalezy zapewnié¢ rozwiazania zgodne z wyma-
ganiami MTBIGM [43],

11.2.5. Rekomendacje w zakresie informacji pasazerskiej

System informacji pasazerskiej powinien koordynowac organizator publicenego transportu zbiorowego.

W celu stworzenia spojnego systemu informac)i pasazerskiej nalezy podjaé nastgpujace dzialania:

— opracowac jednolity system graficzny, ktory bedzie obowigzywaé zardwno na przystankach, punk-
tach przesiadkowych, Srodkach transportu jak i na witrynie sieci Internet,

— opracowaé platforme internetowa integrujaca calo$¢ informacji dostarczane] pasazerom w postaci
planera podroidy,

— opracowad wersje platformy dzialajacej na urzadzeniach mobilnych,

— uruchomi¢ infolinig telefonicznag celem dostarczenia informacji dotyczacyeh warunkéw odbycia naj-
seybsze) podrozy, wamnkow najnizszych oplat za przewoz, dostgpnosei, warunkow dostepu i dosto-
sowania pociagdéw do potrzeb oséb niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej
iinnych.),

—  wykorzysta¢ potencjal mediow spolecznoSciowych,
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— prowadz¢ stosowna polityke informacyjna dotyczaca #mian w funkcjonowaniu transportu zbioro-
wego umozliwiajaca mozliwie wezesne informowanie pasazerow o planowanych zmianach, w tym
poprzez urzadzenia mobilne (planery podrozy, media spolecznosciowe),

— dostarczac¢ wersje angielska/niemiecka systemu.

11.2.6. Inne rozwiazania

W ramach innych rekomendacji nalezy rozwazy¢ podjecie takich inicjatyw jak:

— zajgcia w szkolach podstawowych i gimnazjach propagujace korzystanie z transportu zbiorowego,

— udzial organizatora z przedsigwzigciach, ktore moghyby mieé charakter promujacy transport zbio-

rowy np. piknikach kolejowych,

planowanie przyszlych badan w transporcie kolejowym i autobusowym pod katem wykorzystania

wynikow do uaktualniania modelu ruchu i1 PTWW,

— zaciesnianie wspolpracy pomigdzy departameniami UMWW celem zgromadzenia danych do
prowadzenia biezacej aktualizacji PTWW,

— wprowadzenie projektow studenckich np. dla studentow architektury, plastykow, studentow zagra-
nicanych celem dostarczania twérczego wkladu umozliwiajacego rozwadj transportu,
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