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UCHWALA NR XL1X/318/2014
RADY POWIATU GLIWICKIEGO

z dnia 30 wrze$nia 2014 r.

w sprawie uchwalenia ""Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Gliwickiego"

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym
(tekst jednolity Dz. U.z 2013 r. poz. 595 z p6zn. zm.) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt 3 lit. a oraz art. 12 ust. 1,
2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2011 r., Nr 5,
poz. 13z p6zn. zm.) oraz art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 roku o oglaszaniu aktow normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych (tekst jednolity Dz. U. z 2011 r., Nr 197, poz. 1172 z p6zn. zm.)

Rada Powiatu Gliwickiego uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu
Gliwickiego", stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Staroscie Gliwickiemu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia jej ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady

Tadeusz Mamok
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Zatacznik do Uchwaty Nr XL1X/318/2014
Rady Powiatu Gliwickiego

z dnia 30 wrze$nia 2014 r.

STAROSTWO POWIATOWE W GLIWICACH

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU GLIWICKIEGO
(PLAN TRANSPORTOWY)

WYKONANY PRZEZ

blueocean

WARSZAWA, LIPIEC 2014 R.
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1. Wstep

1.1. Czym jest Plan Transportowy?

Zgodnie z zapisami prawa, organizatorem publicznego transportu zbiorowego, w zaleZnosci od zasiegu
przewozow, jest gmina, zwigzek miedzygminny, powiat (miasto na prawach powiatu), zwigzek
powiatow, wojewddztwo lub minister wiasciwy do spraw transportu. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym (zwana dalej Ustawg) powierza organizatorowi do wykonania trzy
zadania (art.8):

1. planowanie rozwoju transportu,
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
3. zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

O skutecznym wykonywaniu pozostatych funkcji przesgdza prawidlowa realizacja zadania planowania
rozwoju transportu w formie planu zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (plan
transportowy).

Ustawa naklada obowigzek opracowania planu transportowego na niektdrych organizatorow.
W przypadku planowanego organizowania przewozow o charakterze uizytecznosci publicznej, obowigzek
opracowania planu ma:

1. Gmina:

a. liczaca, co najmniej 50 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich,

b. ktérej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy tacznie, co najmniej 80 000 mieszkancow -
w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

2. Zwigzek miedzygminny obejmujgcy obszar liczgcy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin tworzacych zwigzek migdzygminny;
3. Powiat:

a. liczacy, co najmniej 80 000 mieszkancow - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich,

b. ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy powiatami, ktorych obszar liczy 1acznie, co najmniej 120 000 mieszkaricow
- w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na danym obszarze;

4. Zwigzek powiatow obejmujgcy obszar liczacy, co najmniej 120 000 mieszkancow - w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow;
5. Wojewoddztwo:

a. w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasaterskich,

b. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze;
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6. Minister wilasciwy do spraw transportu - w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Gminy, zwigzki miedzygminne i powiaty o mniejszej liczbie mieszkaricéw, niz podano powyiej, moga, ale
nie musza opracowywac planow transportowych. Plan transportowy uchwalony w gminie, powiecie,
wojewodztwie jest aktem prawa miejscowego, co oznacza, ze podlega kontroli w trybie przewidzianym
dla tych aktow.

Pomiedzy planami transportowymi opracowanymi przez roinych organizatorow zachodzg oczywiste
zwigzki, ktore muszg byc¢ uwzglednione w procedurze przygotowywania planow:

* W pierwszej kolejnoici plan transportowy powinien opracowac minister wtasciwy do spraw
transportu.

*  Marszatek wojewodztwa opracowuje plan transportowy dla swojego obszaru uwzgledniajac
ogloszony plan transportowy ministra.

# Opracowujac plan transportowy dla powiatu (lub zwigzku powiatéw) uwzglednia sig plan
transportowy opracowany i ogloszony przez marszatka.

*  Wajt, burmistrz, prezydent miasta lub zarzad zwigzku miedzygminnego, opracowujgc plan
transportowy dla swojego obszaru, beda zobowigzani do uwzglednienia planu transportowego
opracowanego
i ogloszonego przez staroste lub marszatka wojewodztwa.

Taka regulacja prawna art. 11 ust. 1 Ustawy ma na celu uporzgdkowanie dziatari i zapewnienie
kontynuacji rozwiazan w planach transportowych nizszego szczebla administracji. W praktyce powoduje
jednak, e plan transportowy opracowywany na najnizszym poziomie, czyli w gminie, o ile nie zostang
wczesniej opublikowane plany ministra, marszatka wojewddztwa i starosty, moze wymagac aktualizacji
po opublikowaniu planéw transportowych administracji wyzszego szczebla.

Istnieje rowniez mozliwos¢ koordynacji dziatan organizatorow roznych szczebli, tj. rownolegltego
dziatania w trakcie projektowania plandw, ktore s3 wyktadane do wgladu we wiaiciwych urzedach
w wersji wstepnej przez organizatorow (art. 10 ust. 1 Ustawy), zwtaszcza, ze projekty plandw muszg byc
uzgadniane z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego tego samego szczebla (art. 13 ust. 1-3).

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu transportowego i jego
rozwdj zgodny z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jakosc systemu transportowego bedzie bowiem
decydujgcym czynnikiem, warunkujacym jakos¢ iycia mieszkarcow i rozwodj gospodarczy obszaru
objetego planem transportowym. Stosowanie zasady zrownowaionego rozwoju bedzie zapewniato
rownowage miedzy aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.
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Tak sformutowany cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujgcych celow szczegotowych:

Cel 1.

Cel 2.

Cel 3.

Cel 4.

Cel 5.

Cel 6.

Poprawa dostepnoéci transportowej i jakosci transportu - instrument poprawy warunkow Zycia
i usuwania barier rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego = instrument zwiekszania
wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztdw

Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym

Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa - radykalna redukcja liczby wypadkéw i ograniczenie ich skutkdw
(zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uiytkownikow transportu

Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na Srodowisko naturalne i warunki zycia.
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1.2. Stownik poje¢ uzywanych w dokumendie

Tabela 1. Najwainiejsze pojecia utywane w dokumencie

Lp. | Pojecie Opis

1 Plan Transportowy Plan  zréwnowazonego rozwoju  publicznego transportu

zbiorowego, okreslajgcy w szczegdlnosci:

1. Sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie

przewozow

o charakterze uzytecznosci publicznej;

Ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

Przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

Zasady organizacji rynku przewozéw;

Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o

charakterze uzytecznosci publicznej, z uwzglednieniem

zagadnien ochrony S$rodowiska naturalnego, dostepu oséb

niepetnosprawnych oraz dostepnosci podroznych do

infrastruktury przystankowej;

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla
pasazera;

8. Kierunkirozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Nt DR

2 Organizator transportu Witiasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister
publicznego wiasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Organizator publicznego transportu zbiorowego jest , wiasciwym
organem”, o ktérym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego w Powiecie
Gliwickim w zakresie przewozow powiatowych jest Starosta
Powiatu Gliwickiego.

3 Operator Samorzadowy zaktad budietowy oraz przedsigbiorca uprawniony
do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o sSwiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okresionej w
umowie.

4 Przewoinik Przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie przewozu o0séb na podstawie
potwierdzenia zgioszenia przewozu, a w transporcie kolejowym -
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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2. Charakterystyka obszaru objetego Planem Transportowym

Powiat gliwicki potozony jest w potudniowej Polsce, w pasie centralnym kraju, w zachodniej czesci
wojewodztwa $lgskiego i Gornoslgskiego Okregu Przemystowego (GOP).

Powiat sgsiaduje z miastami na prawach powiatu:
e Gliwice (siedziba powiatu)
e Zabrze
oraz powiatamiw wojewoddztwie Slgskim:
* mikolowskim
® radborskim
® rybnickim
® tarnogdrskim
i wojewodztwie opolskim:
e kedzierzynsko-kozielski

e strzelecki

Mapa 1. Powiat Gliwicki

Zrédto: Google.pl
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W ponizszej tabeli podsumowano podstawowe informacje statystyczne,

Tabela 2. Powlerzchnia | ludnodé powiatu

Powierzchnia Ggst?tﬁ.
km? Ludnosé | zaludnienia
w nalkm?
664 115299 172
Zrddto: GUS

W kolejnej tabeli podsumowano drogi na terenie Powiatu.

Tabela 3. Drogi powiatowe | gminne o ulepszone] nawierzchni na terenie Powiatu Gliwickiego

Drogi Powliatowe Gminne
Dhugosé (km) 294 694 489,5
Zrddio: GUS

Powiat gliwicki ze wzgledu na strukture osadniczg jest powiatem miejsko-wiejskim. Gestosc zaludnienia
wynosi 172 osoby na km’. Natomiast w wojewddztwie £laskim gestosc¢ zaludnienia wynosi 374 osoby

na km’.

Tabela 4. Ludnofé w Powiecie Gliwickim

Lata Powiat Gliwicki
ogdtem w miastach na wsi
2000 118136 66724 51412
2001 117698 66463 51235
2002 116919 65946 50973
2003 116244 65564 50680
2004 115657 65116 50541
2005 115173 64665 50508
2006 114848 64377 50511
2007 114490 63968 50522
2008 114033 63594 50439
2009 114093 63456 50637
2010 114994 63947 51047
2011 115229 63858 51371
2012 115299 63573 51726

Zrddio: Bank Danych Lokalnych

MNa podstawie tabeli mozna zaobserwowac ogdlny spadek liczby ludnosci na przestrzeni ostatnich 13 lat.

Od roku 2010 mozna zaocbserwowac niewielk3 tendencje wzrostows.

Powiat gliwicki jest w sdrednim stopniu zurbanizowany, wskainik zurbanizowania wynosi 55,5%.

Wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie wskainikiem na poziomie 77,6%.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

—10-—

Poz. 4930

Plan zrdéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gliwickiego

Tabela 5. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

Jednostka terytorialna

Ludnosé w miastach w
% ogétu ludnosci

Wojewédztwo Slaskie

77,6%

Powiat Gliwicki

55,5%

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Sredni wskaznik zurbanizowania okreéla charakter struktury osadniczej, jako rozproszony i jednoczeénie
réownomierny. Determinuje ona okreslony typ popytu na ustugi transportu zbiorowego, jako srednio-
intensywny i srednioskoncentrowany.

Rysunek 1. Ludno$¢ w miastach w % ogétu ludnosci

100
20
20
0
G0
S0
40
30
20
10

Wojewddztwo Sigskie

Powiat Gliwceki

B Ludnost w miastach w % ogotu

Analiza rynku przewozow transportu publicznego musi uwzgledniac¢ tendencje w zakresie liczby
mieszkancow, jego struktury oraz naturalnego ruchu. Niewielki wzrost liczby mieszkaricow w powiecie,
ponad 5% przewaga liczby kobiet nad mezczyznami a takze dodatnie saldo migracji wewnetrznych dajg
podstawe do przekonania, ze popyt na transport publiczny bedzie utrzymyw at si¢ na statym poziomie.
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Tabela 6. Migracje w wojewddztwie slgskim | powiecie gliwickim

Powiatu Gliwickiego

lednostka terytorialna Zakres przedmiotowy Liczba osdb
Migracje wewngtrzne na pobyt staly
Wojewddztwo 5Slaskie 34868
= naphyw
Powiat gliwicki migracje wewnetrzne na pobyt staly 1199
- naphw
Wojewdéd §luth migracje wewu:;rzne na pobyt staty 38116
zkwro - odplyw
Powiat gliwicki migracje wewnetrzne na pobyt staty 989
- odplyw

Zrddio: Bank Danych Lokalnych

Bardzo duizy wplyw na sytuacje transportu publicznego ma zjawisko bezrobocia. Wedtug najnowszych

danych Powiatowego Urzedu Pracy w Gliwicach

liczba bezrobotnych

wrzrosta do poziomu

3 721mieszkaricow. Obecnie obserwuje sig spadek bezrobocia, co dobrze rokuje na wielko$¢ popytu

na ustugi transportu publicznego.

Rysunek 2. Berrobocie w powiecie gliwickim
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2.1. Prognoza demograficzna

Rysunek 3, Prognoza ludnodci wg wieku i plei (rok 2013)
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Powyiszy rysunek przedstawia strukture wiekows ludnosci powiatu w roku 2013. Majwicksza grupe
stanowi ludnosé w wieku produkcyjnym. W wieku poprodukecyjnym widaé przewage liczby kobiet nad
liczbg mezczyzn, Liczba ludnodci w wieku przedprodukcyjnym jest wieksza od liczby ludnosci
w wieku poprodukcyjnym.
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Rysunek 4, Prognoza ludnodci wg wieku i plei (rok 2015)

Rok 2015
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Na podstawie powyiszych prognoz demograficznych mozna zauwaiyc, ie liczba ogdlna ludnosci
w Powiecie Gliwickim w roku 2015 minimalnie spadnie. Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosita
9 892, co stanowi spadek o 106 osdb w stosunku do roku 2012, Podobnie ma sie sytuacja jesli chodzi
o liczbe kobiet, ktdra zmniejszy sie o 192 osoby. W 2015 roku kobiet w wieku 0-17 bedzie 9 446. Liczba
meizczyzn w wieku 18-65 spadnie o 986 osdb i bedzie wynosic 37 320. Natomiast liczba kobiet w wieku
18-60 spadnie o 1 402 i bedzie wynosi¢ 34 566. Liczba mezczyzn w wieku 65+ wzrosnie o 407 oséb i
w roku 2015 bedzie wynosi¢ 6 552 osoby. Wzrost nastgpi rowniez wirdd grupy kobiet w wieku 60+ o 987
osob. Liczba wszystkich kobiet w tym wieku bedzie wynosic 13 796.
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Rysunek 5, Prognoza ludnodci wg wieku i plei (rok 2020)

Rok 2020
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Zgodnie z powyisza prognozg w 2020 roku teren powiatu bedzie zamieszkiwany przez 109 174 osoby.
Liczba mezczyzn w wieku 0-17 bedzie wynosic¢ 9 886, co stanowi spadek o 1,12%, natomiast liczba kobiet
w tym samym wieku bedzie rowna 9 296, co stanowi spadek o 3,54%. Dla grupy wiekowej 18-65 liczba
meiczyzn bedzie wynosita 37 320 z kolei, liczba kobiet w wieku 18-60 bedzie rowna 34 566, co stanowi
kolejno spadek o 2,57% i 3,89%. Liczba mezczyzn w wieku 65+ bedzie wynosic 6 552, a liczba kobiet
w wieku 60+ bedzie réwna 13 796. Obydwie wartosci stanowig kolejno wzrost o 6,62% i 7,71%.
Na podstawie tej prognozy moina zaocbserwowac poczatek procesu starzenia sig spoteczeristwa.
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Rysunek 6. Prognoza ludnodci wg wieku i plei (rok 2025)

Rok 2025
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Prognoza na rok 2025 przewiduje spadek liczby meizczyzn w wieku 0-17 o 4,06% w porownaniu do roku
2012 i dla tej samej grupy wiekowej spadek liczby kobiet o 7,62%. Spadek jest prognozowany rowniez
dla grupy mezczyzn w wieku 18-65 o 13,82%. Dla grupy kobiet w wieku 18-60 przewiduje sie spadek o
16,49%. Prognoza dla grupy meiczyzn w wieku 65+ zapowiada wzrost o 41,07%, natomiast dla grupy
kobiet w wieku 60+ przewiduje sig¢ wzrost o 26,34%. W pordwnaniu do roku 2012 $redni wzrost oséb w
wieku poprodukcyjnym wyniesie 31,12% co bedzie skutkowato zmianami w strukturze demograficznej
spoteczenstwa i koniecznoscig dostosowania komunikacji do potrzeb osob starszych.
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3. Sie¢ drogowa w powiecie

Liczba samochodow osobowych w Powiecie zarejestrowanych na dzien 31 grudnia 2013 wynosi 82 278.

Liczba samochodéw osobowych w Wojewddztwie Slgskim na dzieri 31 grudnia 2012 wynosita 2206940.

Przez powiat przechodzg nastepujgce drogi:

® Autostrada: Al A4

. Droga: E40

e Krajowe: 44, 78,88, 94
* Wojewddzkie: 408, 901, 907,919, 921

Tabela 7. Drogi w Powiecie Gliwickim

1 2900 S Potgpa - Czarkdw, ul. Ledna, Wiejska 2,742
2 29018 Wielowie$ - Twordég, ul. Koécielna, Wiejska, Strazacka 2,1
3 2902 S Wielowies - Wojska, ul. Szkolna 2,976
4 2903S Blazejowice - Wojska, ul. Wiejska 3,01
5 2904 S Zacharzowice - tubie 0,882
6 2905 S ul. Gliwicka, Wyzwolenia 2,837
7 2908 S Gieraltowice - Omontowice, ul. Korfantego 4,175
8 2909 S Paniéwki - Omontowice, ul. Zabrska, Dworcowa 6,253
9 2910S Przyszowice - Bujakdw, ul. Polna, Topolowa, Szkolna 5,766
10 29118 Panidwki, ul. Karola Darwina 0,619
11 29128 Dabrowka - Toszek, ul. Wiejska, Samowska 12,084
12 2913S od skrz. 2 S2915 w Kleszczowie do Byciny, Paczyna - DW 901 12,596
13 2915S Bojszow - Kleszczéw, ul Koziekka, Gliwicka, Osiedlenicza 5,459
14 2916S od gr. Gliwic do skrz. 2 S2925 ul. Leboszowska w Smolnicy 8,95
15 29185 Bojszéw - Chechto 26,85
16 2924 S Stanica ul. Gérnicza, Nowa Wieé, ul Nowowiejska 9,938
17 2925S Pilchowice - Leboszowice, ul. Dworcowa 4,84
18 2926 S Zernica - Nieborowice, ul. Gérnicza, Gtéwna 2,904
19 29278 Zernica - Nieborowice, ul. Olchowa, Dworcowa 2,52
20 29288 Nieborowice - Kuinia Nieborowska, ul. Krywatdzka 1,707
21 29295 Pichowice - Wilcza, ul. Dworcowa, Doinej Wsi 2,166
22 2930S Wilcza Dolna - Wilcza Gérna, ul. K. Miarki 3,54
23 29318 Wilcza Gérna - Kuinia Nieborowska, ul. Wiejska 2,988
24 293258 Rachowice - Sierakowice, ul. Wiejska, Rachowicka 2,808
25 2933S Soénicowice - Koztéw, ul Miyriska 1,66
26 2934S Tworég Maly -do DW 408, ul Tworogowska 3,12
27 29358 Twordg Maty - Sodnicowice, ul. Wiejska, Powstancow 7,927
28 29365 Sosnicowice, ul. Parkowa 03
29 2937S Wilcze Gardlo - Smolnica, ul. Koscielna 0,737
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30 29385 Stupsko-Poniszowice, ul. Poniszowska, Slupska 1,836
31 29395 Chechfo - Niewiesze, ul. Gliwicka 5.6

32 29405 Rudziniec - Taciszdw, ul. Opokka, Ledna, Gliwicka, Plawniowicka | 12,109
33 29415 Niewiesze - Plawniowice, ul Mad Kanatem 2,721
34 2942 5 Rudziniec - Bojszdw, ul Gdma, Jesionowa, Sportowa 9,212
as 29435 Taciszdw - Kleszczdw, ul. Dworcowa 4.5

36 2944 5 Taciszdw - Rzeczyce, ul. Piaskowa, Kolejowa, Wiejska 3,69

a7 29455 Rzeczyce - Ligota tabgdzka, ul Kolejowa, Stkolna 3,23

38 2946 5 Bakerzowice - Blotnica Strzelecka 1,784
a9 29475 Kotulin - do drogi 94, ul. Kolejowa 2,967
40 29485 Kotulin - Ligota Toszecka, ul. Kotulinska, Toszecka 3,345
41 2949 5 Taciszdw - Rzeczyce, Kolejowa, Wiejskado DK 94 9,495
42 29505 Toszek - Zacharzowice, ul. Wikowicka, Wiejska 7. 446
43 29515 Borowiany - Kieleczka, ul Wiejska 3,339
44 29535 Radonia - Swibie, ul. Szkolna, Osiedlowa 4,805
45 2954 5 Dabréwka - Swibie, ul. Boczna 3,398
46 29555 Swibie - Wielowied, ul. Wolna 4,796
47 2956 5 Radonia - Wisnicze, ul. Stawowa, Brzozowa 4,331
48 2957 S Wielowies - do DW 907, ul Czarkowska 1,94

49 29585 Swibie - Widnicze, ul. Gidwna, Wiejska 4,069
50 29595 Winicze - do DW 907, ul Wiejska 0,986
51 2960 5 Swibie - Sarmdw, ul Boczna, Wiejska 3,346
52 2964 5 Kotliszowice - Sieroty, ul. Wiejska 3278
53 29655 Gliwice - Kozldw 2,687
54 2966 5 Kozldw - tany - Rachowice 5,505
55 2967 5 Sierakowice - tacza 3,645
56 29685 Chechto - gr. woy./Ujazd/ 1,626
57 29695 Chechio - gr. woj.fUjazd/ 1,626
S8 29705 Pisarzowice- do DK 94, ul. Wiejska 2,068
59 29715 Toszek — Ciochowice - Bycina ul. Toszecka 5,585
60 29725 Pridw - Wilkowiczki 3375
61 29735 Ciochowice - do ul. Wiejska 1,663
B2 29755 Pilchowice — Wielopole, ul. Wielopole 3,35

63 2976 S Stanica - do DK78 3,133
64 2980 5 ul. Ksigienicka, Al. Piastdw, Lignozy 3,786
65 9815 ul. 1 Maja 2,29

b6 20825 ul. Kosmonautdw, Szpitaina, Wilsona, Michalskiego 5,37

67 29855 ul Powstanicéw Slgskich 1,12

68 2988 5 ul. Ludowa 0.4

69 2989 5 ul. Konopnicka, Wiejska 19

70 29905 ul. Gérmodlgska 0.4

71 29915S Kozidw - Sofnicowice, ul tabgdzka 7,042
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Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dziely sie wedlug przepiséw ustawy z dnia 21
marca 1985r. o drogach publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2013.37.260 z dnia 30 stycznia 2013 r.) na
nastepujgce kategorie:

* drogi krajowe,

*  drogi wojewddzkie,

* drogi powiatowe,

& drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sig:

o autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich cggu do czasu wybudowania autostrad i drog
ekspresowych,

o drogi miedzynarodowe,
drogi stanowiace inne polaczenia zapewniajyce spdjnosc sied drog krajowych,
drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przejsé granicznych obstugujacych ruch miedzynarodowy
osobowy | towarowy bez ograniczen cieiaru catkowitego pojazddw (zespolu pojazddw) lub wylacznie
ruch towarowy bez ograniczen cietaru catkowitego pojazdow (zespotu pojazddw),

* drogi altematywne dla autostrad platnych,

* drogistanowiace ciggi obwodnic dutych aglomeracji miejskich,

* drogio znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wilasciwego do
spraw transportu w porozumieniu z ministrami witasciwymi do spraw administracji publicznej, spraw
wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;j.

Do drog wojewodzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potgczenia miedzy miastami,
majgce znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone do drog krajowych.
Zaliczenie do kategorii drog wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaly sejmiku wojewddztwa w
porozumieniu z ministrami wiasciwymi do spraw transportu oraz obrony narodowej.

Do drog powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesdniej, stanowigce potgczenia miast
bedacych siedzibami powiatéw z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy sobs. Zaliczenie do kategorii
drog powiatowych nastepuje w drodze uchwaly rady powiatu w porozumieniu z zarzgdem
wojewodztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii, stanowigce
uzupetniajgcy sie¢ drog stuzgcych miejscowym potrzebom, z wytgczeniem drog wewnetrznych.
Zaliczenie do kategorii drog gminnych nastepuje w drodze uchwaly rady gminy po zasiegnieciu opinii
wilasciwego zarzadu powiatu.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki kamiennej,
klinkieru, betonu, z plyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni nieulepszonej (o
nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drog o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz utrwalone w
wyniku specjalnych zabiegdw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin wykonanych z gliny,
wiru, Zuzla.
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3.1. Inwestycje drogowe

Najwazniejsze inwestycje drogowe w 2013 roku zrealizowano w gminie Knurdw i gminie Pilchowice.
Wartos$c zadania realizowanego w gminie Knuréw wyniosta 467 468,60 zi, z czego z budzetu panstwa —
233 734,00 zt, ze srodkéw powiatu — 93 494,60 zt i z budzetu Knurowa - 140 240,00 zt. W ramach
przebudowy wykonano nowe chodniki i krawezniki, przeprowadzone zostaly roboty kanalizacyjne i
nawierzchniowe, a takze powstato bardzo dobrze widoczne oznakowanie i elementy bezpieczenstwa
ruchu. Réwnoczesnie gmina Knuréw wykonata wiasng inwestycje w tym miejscu — przebudowe dwoch
skrzyzowan na al. Piastow, chodnikéw i miejsc do parkowania, o wartosci 1,7 min zi.

Z kolei w Zernicy powiat Gliwicki i gmina Pilchowice, przy wsparciu NPPDL przebudowaly liczacy 863 mb
fragment drogi powiatowej 2916S prowadzacej do Smolnicy. Wartos¢ tego zadania wyniosta 858 859,34
zt — z budzetu panstwa pochodzita kwota 427 485,00 zt, a z powiatu i gminy po 215 687,17 zi. Zakres
prac objat m.in. roboty przygotowawcze i rozbidrkowe, roboty ziemne, przebudowe przepustéw,
wykonanie podbudowy drogi, roboty nawierzchniowe, oznakowanie poziome, pionowe i elementy
bezpieczenstwa ruchu. Kolejny odcinek tej drogi o dtugosci 500 mb powiat zmodernizowat wspdlnie z
gming Pilchowice. Wartos$¢ tego zadania wyniosta 744 892,16 zt, z czego z budzetéw powiatu i gminy
pochodzito po 372,446,08 zt. Zakres robét byt podobny, jak na poprzednim odcinku, ale dodatkowo
wykonane tu zostaty bariery energochtonne.

W roku 2014 na terenie powiatu gliwickiego planowane s3 nastepujgce inwestycje z zakresu remontow
i modernizacji drog:

Tabela 8. Planowane inwestycje na terenie powiatu gliwickiego w 2014 r.

Lp. Gmina Nazwa zadania

1. Rudziniec Remont drugiej czesci mostu na drodze powiatowej Nr 2941 S
w Plawniowicach.

2. Toszek Remont mostu w Ligocie Toszeckiej przy drodze powiatowej Nr 2949 S

3. Pyskowice Awaryjna naprawa uszkodzonego gzymsu wraz z zabudowg barier na mosdcie
w Pyskowicach ul. Powstancow

4. Toszek Remontdrogi powiatowej Ciochowice- Bycina

5. Knuréw Remont chodnika przy drodze powiatowej Nr 2982 S ul. Wilsona w Knurowie

6. Rudziniec Remontchodnika przy drodze powiatowej Nr 2918 S ul. Gliwicka w Rudzincu

7. Pilchowice Wykonanie nakfadki na drodze powiatowej Nr 2926 S ul. Giéwna w
Nieborowicach

8. Toszek Remontnawierzchni jezdnii chodnikow przy drodze powiatowej Nr 2988 Sul.
Ludowa w Toszku

9. Sos$nicowice/Pilchowic | Przebudowa drogi powiatowej Nr 2916 S etap Il wraz z przebudowg chodnika

e przy ul. Wiejskiej w Smolnicy

10. Rudziniec Przebudowa drogi powiatowej Nr 2954 S Rzeczyce- Taciszow wraz z budowg
chodnika przy ul. Wiejskiej

11. Wielowies Budowa chodnika w ciggu drogi powiatowej Nr 2954 S ul. Boczna w Swibiu

12. Toszek Budowa chodnika przy drodze powiatowej Nr 2913 S w Paczynie

13. Wielowies Remont nawierzchni drogi powiatowej Nr 2951 S Raduni- Kieleczka

14. Przebudowa drogi powiatowej Nr 2944 S Rzeczyce- Taciszow wraz z budowg
chodnika przy ul. Wiejskiej- etap Il

W powyiszej tabeli zostaty wymienione najwazniejsze inwestycje planowane do realizacji na drogach

Powiatu Gliwickiego w 2014 roku.
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3.2. sieé¢ komunikacji autobusowej

Linia autobusowa jest statym potaczeniem drogowym dwoch kraricowych miejscowosci oraz wybranych
miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie kursujgcych miedzy tymi
miejscowosciami wedtug ogloszonego rozkiadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogodlnie podzieli¢ nastepujgco:

e linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do najblizszej strefy
cigzenia o dlugosciod 5 do 10 km,

e linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km {3czyce osiedla wiejskie 2z osrodkami gminnymi
powiatowymi i wojewodzkimi,

e linie regionalne, tj. linie w granicach od 5060 km do 160 km obejmujace obszar kilku stycznych
wojewodztw, 1gczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami miejsko przemystowymi
regionu,

® linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujgce swym zasiggiem obszar dwéch lub wigcej
regiondw, 13czace miasta wojewoddzkie oraz wazniejsze osrodki przemysiowe, kulturalne i turystyczno-
uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

* linie migdzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.

3.3. Analiza zezwoleni wydanych przez Staroste Powiatu Gliwickiego

W ponizszej tabeli przedstawiono szczegotowe dane sieci komunikacyjnej przewoinikéw autobusowych.

Tabela 9. Zezwolenia wydane przez Staroste Powiatu Gliwickiego

Liczba
kur_séw Cras pnq?xdu =
w dagu (godzmin)
doby
1 | sty.14 Pysk Rudzini Bycina- Niewiesze- tany 204 2 00:26 Komunalnej i
Mieszkaniowej w
Rudzincu
Zaklad Budzetowy
Bycina- Niewiesze- Slupsko- Gospodarki
2 lut.14 Pyskowice Rudziniec | Niekarmig- Poniszowice- Widow- 336 2 00:48 Komunalnej i
Chechio- tany Mieszkaniowej w
Rudzincu
z g Piotr Jarosz,
3 | sty.13 Stanica Knuréw Pilchowice- Wilcza 30 2 00:52 Gliwice
, Kotulin- Pawdowice- Samoéw-
af| weis | MO | pyskowice Toszek- Ciochowice- 431 2 01:05 s e
Onzacea Pisarzowice- Paczyna- Pniow S
Rudno- Bojszow- Kleszczow- Zakiad Budzetowy
Ligota tabedzka- Rzeczyce- Gospodarki
Busk Kleszczow- Taciszow- 5 K alnej |
s Rudziniec P = SEslf? 64,5 2 01:42 omunainej
lut. 14 y Plawr tany- Cl . Mieszkaniowej w
Widéw- Poniszowice- Niewiesze- .
Bycina Rudzitcu
Zrédto: Opr ie wi na podstawie danych S Powi go w Gliwicach
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4. Siec¢ kolejowa w powiecie

W wojewddztwie $laskim gestoéé linii kolejowych wynosi 14,7 km na 100 km® powierzchni ogélnej
catego wojewodztwa. Na teren Powiatu Gliwickiego wjezdzajg pociagi przewoznikow takich jak:

® Przewozy Regionalne

Mapa 2. Sie¢ kolejowa na terenie powiatu gliwickiego
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Zrédto: PKP PLK

Tabela 10. Rozktad jazdy w Powiecie Gliwickim

Kurs oD DO
46321 Gliwice Opole Gléwne
46323 Gliwice Opole Giowne
46325 Gliwice Opole Gléwne
46327 Gliwice Opole Giowne
46329 Gliwice Opole Gidéwne
46331 Gliwice Opole Glowne
46333 Gliwice Opole Giéwne
46335 Gliwice Opole Gidwne
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46337 Gliwice Opole Gidwne
46339 Gliwice Opole Gidwne
64322 Strzelce Opolskie Gliwice
64324 Opole Gléwne Gliwice
64326 Opole Glowne Gliwice
64328 Opole Gléwne Gliwice
64330 Opole Gidwne Gliwice
64332 Opole Gidwne Gliwice
64334 Opole Gidwne Gliwice
64336 Opole Gléwne Gliwice
64338 Opole Glowne Gliwice
64340 Opole Giéwne Gliwice
46407 Gliwice Opole Gidwne
46433 Gliwice Wroclaw Gldwny
64402 Opole Gidwne Gliwice
64412 Wrodaw Glowny Gliwice
99520 Kedzierzyn Koile Gliwice
99522 Kedzierzyn Kozle Gliwice
99524 Kedzierzyn Koile Gliwice
99526 Kedzierzyn Koile Gliwice
99528 Kedzierzyn Koile Gliwice
99530 Kedzierzyn Koile Gliwice
99532 Kedzierzyn Koile Gliwice
99551 Gliwice Kedzierzyn Kozle
99553 Gliwice Kedzierzyn Koile
99555 Gliwice Kedzierzyn Koile
99557 Gliwice Kedzierzyn Koile
99559 Gliwice Kedzierzyn Koizle
99561 Gliwice Kedzierzyn Koile
99563 Gliwice Kedzierzyn Koile

Ma podstawie powyiszego
do poszczegolnych miast, ktore przejezdiajg przez powiat gliwicki:

+ Kedzierzyn-Koile 7

* QOpole 11
*  Wrodawl

rozktadu

mozna wyrdznic
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5. Charakterystyka poszczegélnych gmin wchodzacych w sktad Powiatu
Gliwickiego

Gmina Knuréw

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 3. Gmina Knuréw

Gmina Knuréw to gmina miejska potozona w potudniowo-wschodniej czesci Powiatu Gliwickiego.
Sgsiaduje z:

miastem na prawach powiatu- Gliwice
gming wiejsk3- Gieraltowice
gming wiejsk3- Ornontowice
e gming miejsko-wiejsk3y- Czerwionka-Leszczyny
gming wiejska- Pilchowice
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Gmina zajmuje 34 km® powierzchni i liczy 37 944 mieszkaricéw.

Tabela 11. Struktura ludnodci Gminy Knuréw wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2013

Ogétem 37944
Wiek przedprodukeyjny 7 018
Wiek produkcyjny 26173
Wiek poprodukcyjny 4 753

Rolnictwo nie odgrywa znaczgcej roli w strukturze gospodarczej Knurowa. Gospodarstwa znajdujace sie
na terenie gminy Knurdw s w zdecydowanej wiekszosci matoobszarowe, to jest o areale do 5 ha.
W pozostatych sektorach gospodarki narodowej nastepujg szybkie zmiany. Poczgwszy od lat 90-tych
preinie rozwija sie sektor ustug kosztem przemystu, ktory od wielu lat byt glowng galezig gospodarki
gminy. Uzytki rolne stanowig 22,27% ogodlnej powierzchni gminy, lasy i grunty lesne 36,97%, a pozostate
grunty i nieuzytki 40,77%. Dominuj3 gleby jredniej jakodci co decyduje, ze gléwnym kierunkiem
w produkcji rolniczej jest hodowla zwierzat (bydto i trzoda chlewna) oraz uprawa roslinna dostosowana
do potrzeb produkcji zwierzecej, na potrzeby ludnosci. Najwieksze znaczenie w gminie majg uprawy
takie jak: Zyto i pszenica, rzepak i rzepik, rosliny pastewne, ziemniaki.

Gospodarka gminy oparta jest na gdrnictwie i ustugach. Kopalnie “Knuréow"” i “Szczyglowice™, nalezgce
do Kompanii Weglowej SA, prowadzg wydobycie wegla na podstawie koncesji waznych do 2020 roku.
Udokumentowane zasoby pozwalajg na eksploatacje ztoz wykraczajacg poza 2020 rok. KWK "Budryk” SA
posiada koncesje na wydobycie wegla w obszarze gdrniczym “Ornontowice |” do 2019 roku. Wsrod
zaktadow produkcyjnych dominujg firmy zwigzane z wydobyciem wegla oraz budownictwem oraz
posrednictwem finansowym. Najwiekszymi zakladami w gminie s3 kopalnie wegla kamiennego KWK
HLnurow | KWK Szczyglowice”. Oferta zakiadow rzemieslniczych jest bogata i zréZnicowana.
W szczegdlnosci swiadcza one ustugi: transportowe, gastronomiczne, budowlane, marketingowe oraz
inne zwigzane z zaspokajaniem ponadpodstawowych potrzeb ludnosci. Na terenie gminy znajduje sig
takze Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe L KOMART” Sp. z 0.0., Przedsiebiorstwo
Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z 0.0..

Ma terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Miejski Zespol Gospodarki Lokalowej | Administracji

2. Miejski Zespol Jednostek Odwiatowych

3. Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji

4. Centrum Kultury

5. Miejski Osrodek Pomocy Spolecznej

6. Miejskie Gimnazjum Nr 1 im. Jana Pawta Il w Knurowie

7. Miejskie Gimnazjum Nr 2 im. Mikotaja Reja z Oddziatami Integracyjnymi w Knurowie
8. Miejskie Gimnazjum Nr 3 w Knurowie

9. Miejskie Gimnazjum Nr 4 w Knurowie

10. Miejska Szkota Podstawowa Nr 1 im. Powstaricéw Slgskich

11. Miejska Szkota Podstawowa Nr 2 z Oddzialami Integracyjnymi im. Karola Miarki
12. Zespdt Szkolno-Przedszkolny im. Feliksa Michalskiego

13, Miejska Szkota Podstawowa Nr 4 w Knurowie

14. Miejska Szkota Podstawowa Nr 6 im. Krolowej Jadwigi w Knurowie

15. Miejska Szkota Podstawowa Nr 7 w Knurowie
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16. Miejska Szkota Podstawowa Nr 9 im. Marii Konopnickiej w Knurowie
17. Miejskie Ognisko Pracy Pozaszkolnej w Knurowie

18. Miejskie Przedszkole Nr 2 im. Jana Brzechwy w Knurowie

19. Miejskie Przedszkole Nr 3 im. Juliana Tuwima w Knurowie

20. Miejskie Przedszkole Nr 7 w Knurowie

21. Miejskie Przedszkole Nr 12 im. Janusza Korczaka

22. Miejskie Przedszkole Nr 13 z Oddziatami Integracyjnymi w Knurowie
23. Zlobek Publiczny w Knurowie

Przez teren gminy przebiega:
e Autostrada Al
e Droga Wojewddzka 921i924
® Obecnie na knurowskiej linii kolejowej nr 149 realizowane s3 jedynie przewozy towarowe.

Gmina Pyskowice

Ponizsza mapa pokazuje potozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 4. Gmina Pyskowice
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Gmina Pyskowice to gmina miejska polozona w srodkowo-wschodniej czesci Powiatu Gliwickiego.
Sgsiaduje z:

* gming Zbrostawice
*  miastem Gliwice
* gming Rudziniec

* gming Toszek
Gmina zajmuje 30,89 km® powierzchni i liczy 17 584 mieszkaricow.

Tabela 12. Struktura ludnodci Gminy Pyskowice wg grup wiekowych

Ogodtem 17 584
Wiek przedprodukcyjny 2774
Wiek produkcyjny 12112
Wiek poprodukcyjny 2 698

Powierzchnia ewidencyjna gminy Pyskowice wynosi 3208 ha, z czego okoto 57,3% powierzchni stanowig
uzytki rolne. Pozostala czeéé zajeta jest glownie przez lasy i grunty zadrzewione 7,8%, tereny pod
wodami 10,6%, nieuzytki 3,8% itereny pozostale zwigzane z dziatalnoscig przemyslows, budownictwem
oraz infrastrukturg drogowa i kolejowy. Ze struktury roslin uprawianych przez rolnikow
w gospodarstwach rolniczych wynika, Ze najwiekszg powierzchnie zajmujg zboza ozime i jare, w tym
najwiekszy udzial stanowi pszenica, nastepnie mieszanki zboZzowe, jeczmien i rzepak. Mniejszy udziat
stanowig rodliny okopowe (ziemniaki) i rodliny pastewne (buraki). Stosunkowo duig powierzchnie
na terenie gminy zajmujg uprawy warzyw, szczegdlnie truskawek (okoto 20 ha).

Glownym Zrédtem utrzymania na obszarze gminy Pyskowice jest przemyst, sektor ochrony zdrowia
i szkolnictwo. Struktura zatrudnienia w pozostatych sektorach przedstawia sie nastgpujgco: obstuga
nieruchomosci i firm, handel i naprawy, transport, administracja publiczna i obrona narodowa,
posrednictwo finansowe, budownictwo, hotele i restauracje. Rozwodj Pyskowic jest zwigzany
z wyznaczonymi w MPZP terenami inwestycyjnymi tzw. ,strefami aktywizacji gospodarczej” o igcznej
powierzchni ok. 340 ha. Tereny te s3 poloione przy glownych trasach wylotowych z miasta tj. przy
drodze wojewddzkiej 901 i przy drogach krajowej DK 40 i DK 94. Dodatkowo w rejonie Dzierzna
zlokalizowane s3 tereny inwestycyjne spotki SILESIA PARK S.A. (ok. 200 ha) z przeznaczeniem
na budownictwo mieszkaniowe i szeroko pojety rekreacje. MNa terenie miasta wyznaczone
s3 trzy lokalizacje pod budownictwo jednorodzinne, z ktdrych dwie stanowiy wtasnoic gminy. taczne
zasoby tych dziatek to ok. 800 dziatek budowlanych, z czego potowa jest juz zainwestowana. W wyniku
nowych inwestycji na terenie Miasta Pyskowice w latach 2004 - 2008 rozbudowano lub utworzono
nowe zaklady pracy a mianowicie: terminal logistyczny DB ,Schenker” przy ul. Poznarskiej — 180
pracownikow, hala produkcyjna ,EUROCOLOR" (okna) przy ul. Toszeckiej = {3czne zatrudnienie: 200
pracownikow w systemie dwuzmianowym, hala produkcyjna ,,KOMSTA” (okna) przy ul. Gliwickiej -
taczne zatrudnienie: 100 pracownikow, hala produkcyjna ,Glass Produkt” (wktady okienne) przy ul.
Gliwickiej - tgczne zatrudnienie: 60 pracownikdw w systemie trzyzmianowym, hala produkcyjna
+KUROTEC" (produkcja elementdw instalacji przemysfowych) przy ul. Gliwickiej — aktualnie
60 pracownikdw, po zrealizowaniu 2 —giej hali dodatkowo 40 pracownikow, fgcznie 100 pracownikow,
baza transportowa ,VIVA = TRANS" przy ul. Gliwickie] = docelowo 50 pracownikow + 150 kierowcow,
LCentrum Ogrodnicze” przy ul. Gliwickiej — zatrudnienie 15 pracownikéw. W IV kwartale 2013 roku
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planowane jest rozpoczgecie budowy terminala logistycznego Supermarketdw Drogeryjnych
~ROSSMANN", ktory w | etapie utworzy ok. 150 miejsc pracy. Na terenie gminy zlokalizowanych jest
wiele zaktaddw pracy min: Urzad Miejski PYSKOWICE "HYBRYD" Sp. z 0.0., DB SCHENKER Rail Tabor S.A.,
SCHENKER Sp. z 0.0. Oddziat Katowice, EKONORM Sp. z 0.0., VIVA-TRANS Sp. z 0.0., P.P.H.U EUROCOLOR
S ) Zbigniew Rutkowski Grzegorz Gazda, DROBIA SA Zaktad Wylegu Drobiu Pyskowice.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Miejski Osrodek Kultury i Sportu
Miejska Biblioteka Publiczna
Oérodek Pomocy Spolecznej
Ognisko Pracy Pozaszkolnej
Zespdt Obstugi Placowek Odswiatowych
Miejski Zarzad Budynkdw Mieszkalnych sp. z 0.0,
Gimnazjum nr 1 w Pyskowicach
Zespdt Szkot w Py skowicach
Szkota Podstawowa nr 4 w Pyskowicach
. Szkota Podstawowa nr & w Pyskowicach
. Przedszkole nr 1 w Pyskowicach
. Przedszkole nr 2 w Pyskowicach
. Przedszkole nr 3 w Pyskowicach
. Przedszkole nr 4 w Pyskowicach
. Przedszkole nr 5 w Pyskowicach
. Miejski Ziobek w Pyskowicach

L e B o ol ol

[
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Przez teren gminy przebiega:

* Droga krajowa nr 4094
* Droga wojewddzka nr 901
* Linia kolejowa nr 132, 135, 152, 198
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Gmina So$nicowice

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 5. Gmina Soénicowice

Gmina Sosnicowice to gmina miejsko wiejska potudniowo-zachodniej czesci Powiatu Gliwickiego.
Sgsiaduje z:

® miastem Gliwice

e gming Pilchowice
miastem i gming KuZnia Raciborska
gming Bierawa

e gming Rudziniec

Gmina zajmuje 116 km’ powierzchni i liczy 8 322 mieszkaricow.

Tabela 13. Struktura ludno$ci Gminy Soénicowice wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

Ogétem ] 8322
Wiek przedprodukcyjny 1464
Wiek produkeyjny ’ 5644
Wiek poprodukcyjny 1214
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Gmina ma charakter przemyslowo-rolniczy. Uzytki rolne zajmujg 35% powierzchni gminy, natomiast
leéne 59%. W krajobrazie gminy Sosnicowice dominujg uzytki rolne, gtéwnie pola uprawne. Zyzne gleby
sg przyczyng maksymalnego wykorzystania przestrzeni rolniczej, ograniczajgc tym samym ilos¢ miedzi
zakrzewien $radpolnych, ktére w istotnym stopniu warunkujg réinorodnosc biologiczng otwartych
kompleksow rolniczych. Na terenie gminy uprawiane s3 glownie: pszenica, jeczmien, kukurydza.
Ponadto uprawiane s3 ziemniaki, rzepak i niewielkie ilosci kukurydzy. 1% gruntow przeznaczono pod
uprawe warzyw, a 0,13% pod uprawe truskawek. Uzytki rolne w gminie s zmeliorowane. Na gruntach
bytych Panstwowych Gospodarstw Rolnych rozwinely dziatalnos€ firmy zwigzane z rolnictwem tj.: , Agro-
mas” w Sierakowicach - gospodaruje na 440 ha gruntéow i prowadzi wysokotowarowsy produkcje
tucznikow w cyklu zamknietym, , Butor” w tanach Wielkich - gospodaruje na 500 ha gruntdw, prowadzi
hodowle bydta i trzody oraz zaopatruje rolnikow w material siewny, srodki ochrony roslin i nawozy,
Rolnicza Spotdzielnia Produkcyjna w Trachach gospodarujgca na 450 ha.

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie, przemysle i ustugach budowlanych. Do najwiekszych
zaktadéw funkcjonujgcych na terenie gminy nalezg miedzy innymi: LODE Polska Sp. z o.0., Zaktad
Produkcyjny ,Sierakowice”, ,AGRO-MAS" - Sierakowice, ,TRAKOR" — Sosnicowice, Cukiernia ,HANIA" -
Sosnicowice, ,BUTOR" - tany Wielkie, Zaktad Wyrobow Metalowych ,URBAN METAL" — Rachowice,
~FOLTRANS - CENTER" — Soénicowice, Instytut Ochrony Roslin w Poznaniu, Oddzial w Sosnicowicach.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Zespdt Ekonomiki Odwiaty Zdrowia i Kultury w tamach Wielkich
Gminne Przedszkole w Bargldwce

Gminne Przedszkole w Kozlowie

Gminne Przedszkole w tanach Wielkich

Gminne Przedszkole w Rachowicach

Gminne Przedszkole w Sierakowicach

Gminne Przedszkole w Smaolnicy

Miejskie Przedszkole w Sosnicowicach

L R ol o ol

Szkota Podstawowa w Bargiowce
. Szkota Podstawowa w Kozlowie

[
==

. Szkota Podstawowa w Sierakowicach

=
M

. Szkota Podstawowa im. Juliusza Rogera w Sodnicowicach

[
w

. Gimnazjum im. Unii Europejskiej w Soénicowicach
. MGOZ w Sosénicowicach

[
=

Siedzibg gminy jest miasto Soinicowice. W skiad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Sosnicowice,
Bargléwka, Kozidw, tany Wielkie, Sierakowice, Smolnica, Rachowice, Trachy, Twordg Maty.

Przez teren gminy przebiega:

* Droga wojewddzka nr408i419.
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Gmina Toszek

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 6. Gmina Toszek
" T

Gmina Toszek to gmina miejsko-wiejska potozona w poéinocno-wschodniej czeéci Powiatu Gliwickiego.
Sgsiaduje z:

gming Wielowies
gming Rudziniec
* miastem Pyskowice
e zachodnia granica gminy Toszek pokrywa sie z granica wojewodztw: $lgskiego i opolskiego

Gmina zajmuje 98,53 km® powierzchni i liczy 9 327 mieszkancéw.

Tabela 14. Struktura ludnosci Gminy Toszek wg grup wiekowych

| ogstem 9327

Wiek przedprodukcyjny 1726
Wiek produkcyjny j 5 763
Wiek poprodukcyjny 1838
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Gmina ma charakter typowo rolniczo-ustugowy. Uzytki rolne stanowig 70% powierzchni gminy,
natomiast lasy 17%. Ponad 80% uzytkéow rolnych stanowig grunty orne, dominujg uprawy zbdz,
ziemniakow i kukurydzy. Produkcja zwierzeca maleje opierajac sie giownie o bydto i trzode chlewng.

Zatrudnienie mieszkancy gminy znajdujg oprocz sektora rolniczego takze w Szpitalu Psychiatrycznym,
w podmiotach prowadzgcych dziatalno$¢ przemystowg, jak réwniez w budownictwie, transporcie
i handlu. Na terenie gminy znajduja sie nastepujgce zaktady pracy: Urzad Miejski w Toszku, Trzy Oddziaty
Poczty Polskiej, Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,PULS”, 2 oddzialy bankéw, Agencja Banku PKO
BP, Mat-Dent. NZOZ. Mateuszewski, Wiejski Osrodek Zdrowia w Paczynie, Osrodek Zdrowia w Kotulinie,
Przychodnia Specjalistyczna przy Szpitalu Psychiatrycznym w Toszku, ,Zaktad Produkcji Ogrodniczej S.C.
Teresa Przyrowska i Spétka”, Przedsiebiorstwo Handlowe ,HAWEX”, Remondis Aqua Toszek Sp. z o.0.,
GUMITEX Sp. z0.0., MALBUD Sp. z 0.0., Zaktad Ogrodniczy Paczyna.

Na terenie gminy znajdujg sig nastepujace jednostki organizacyjne:

Centrum Kultury “Zamek w Toszku"

Odrodek Pomocy Spolecznej w Toszku

Gimnazjum im. Ireny Sendler w Toszku

Szkota Podstawowa im. Gustawa Morcinka w Toszku
Szkola Podstawowa w Kotulinie

Szkola Podstawowa w Paczynie

Szkota Podstawowa im. Krélowej Jadwigi w Pniowie
Publiczne Przedszkole w Toszku

Miejsko-Gminny Osrodek Kultury Biblioteka w Toszku

i s T At R X N

Siedzibg gminy jest miasto Toszek. W skiad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Toszek, Boguszyce,
Ciochowice, Kotliszowice, Kotulin, Ligota Toszecka, Paczyna, Paczynka, Pawiowice, Pisarzowice,
Ptuzniczka, Pnidw, Proboszczowice, Sarnow, Wilkowiczki.

Przez teren gminy przebiega:

e Droga krajowa nr 94

® Droga wojewodzka nr 907

® Obecnie na linii kolejowej nr 153 realizowane s3 jedynie przewozy towarowe.
e Linia kolejowa nr 132152

29



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -32- Poz. 4930

Plan zrdéwnowaZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gliwickiego

Gmina Gierattowice

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 7. Gmina Gieraltowice

Gmina Gierattowice to gmina wiejska polozona w potudniowo-wschodniej czeéci Powiatu Gliwickiego.
Sasiaduje z:

gming Zabrze
gming Ruda Sigska
gming Gliwice
gming Mikotéw
gming Knurow
gming Leszczyny

Gmina zajmuje 39 km® powierzchni i liczy 11 216 mieszkaricow.

Tabela 15. Struktura ludnosci Gminy Gieraltowice wg grup wiekowych
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Grupa wiekowa 2013

Ogdtem 11 216
Wiek przedprodukcyjny 2 132
Wiek produkecyjny 7 153
Wiek poprodukcyjny 1931

Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmuja 71% powierzchni, a lasy 10%. W strukturze
uzytkow zielonych dominujg fgki (72,7%), zas pastwiska zajmujg tylko 18,4% powierzchni, 8,9%
powierzchni stanowig sady. Tak niski odsetek utrzymywanych pastwisk jest wynikiem zmiany systemu
zywienia bydta i zaniechania hodowli owiec. Podstawowa struktura obszarowa wykazuje, e w gminie
Gierattowice przewaiajg gospodarstwa mate, tzn. te, ktérych powierzchnia wynosi od 1 do 10 ha.
W strukturze zasiewow dominuje pszenica i jeczmien. Wplyw na to ma na pewno moiliwosc sprzedazy
ziarna w punktach skupu takich jak miyny i wytwornie pasz. Dos¢ waing pozycje zajmuje rowniei
uprawa rzepaku (11,5%), ktory jest sprzedawany na podstawie umow zawartych z zakladami
tluszczowymi. Istotng pozycje ma rowniez uprawa kukurydzy na ziarno (8,1% pow. upraw), ktora jest
wykorzystywana jako wartosciowa pasza w produkcji mleka i Zywca. Dominujgcym kierunkiem
w produkcji zwierzecej jest hodowla trzody chlewnej, nastepnie produkcja mleka i zywca wotowego.

W gospodarce gminy poza rolnictwem zdecydowana wiekszos¢ nowo powstatych firm prowadzi
dziatalnoi¢ handlowo-ustugows, nieucigzliwg dla sSrodowiska naturalnego. MNa terenie gminy
Gieraltowice bedj realizowane nastgpujgce inwestycje: budowa Oérodka Zdrowia w Przyszowicach przy
ul. Polnej, przebudowa ul. Bocznej w Chudowie, budowa boiska LKS ,Gwiazda” w Chudowie, rozbudowa
zespotu Szkolno-Przedszkolnego w Gierattowicach, rozbudowa Przedszkola w Panidwkach.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujgce jednostki organizacyjne:

Zespdt Szkolno-Przedszkolny w Gieraltowicach
Szkota Podstawowa w Chudowie

Szkola Podstawowa w Panidwkach

Szkota Podstawowa w Przyszowicach

Gminny Osrodek Kultury w Gierattowicach

Gminna Kryta Plywalnia Wodnik

Osirodek Pomocy Spolecznej w Gieraltowicach
Gminna Biblioteka Publiczna w Gieraltowicach
Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej 5p. z 0.0.

L U O o o o

10. Urzad Gminy w Gierattowicach

Siedzibg gminy jest miejscowosic Gierattowice. W skiad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa:
Gierattowice, Chuddw, Panidwki, Przyszowice.

Przez teren gminy przebiega:

+ Droga krajowa nr 44
* Droga wojewddzka nr 921
* Linia kolejowa 149 172- nieczynne.
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Gmina Pilchowice

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 8. Gmina Pilchowice

Gmina Pilchowice to gmina wiejska potozona w potudniowej czesci Powiatu Gliwickiego. Sgsiaduje z:

® miastem Gliwice

® gming Knurow

® gming Czerwionka-Leszczyny
¢ miastem Rybnikiem

* gming Kuinia Raciborska

® gming Sosnicowice

Gmina rozcigga si¢ na obszarze 70 km’ i liczy 11 061 mieszkaricow.

Tabela 16. Struktura ludnos$ci Gminy Pilchowice wg grup wiekowych

6tem 11061
Wiek przedprodukcyjny 1068
Wiek produkcyjny 6 771
Wiek poprodukcyjny 2 345
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Gmina ma charakter rolniczy. Uzytki rolne zajmujg 58% powierzchni, a lasy 34%. W gminie przewazaj3
gleby piaszczyste wytworzone z piaskow catkowitych i naglinionych, w wyiszych partiach wystepuja
platy gleb torfowych. W dnach dolin rzecznych ciggng si¢ pasy mad i gleb mutowo-torfowych. Przecigtne
gospodarstwo rolne utrzymujace sie wylgcznie z rolnictwa, posiada wyposazenie podstawowe, maszyny
rolnicze i drobny sprzet. W uprawach dominuje pszenica, zyto, ziemniaki, rzepak i buraki cukrowe.
W produkcji zwierzecej dominujgcym kierunkiem jest produkcja zywca wieprzowego, wolowego oraz
mleko.

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie, handlu, budownictwie i transporcie. Gmina Pilchowice
planuje zrealizowanie nastgpujgcych inwestycji: budowa Centrum Kultury Rekreacji i Sportu
w Plichowicach przy ul. Swierczewskiego, budowa Klubu Dzieciecego w Zernicy przy ul. Gorniczej.
W sotectwie Nieborowice przy ul. Kasztanowej jest budowana przez prywatnego inwestora klinika
chirurgii mikroinwazyjnej.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

1. Publiczne Przedszkole w Nieborowicach

2. Zespdt Szkolno Przedszkolny w Zernicy

3. Zespdl Szkolno Przedszkolny w Wilczy

4. Zespot Szkolno Przedszkolny w Stanicy

5. Zespot Szkot w Pilchowicach

6. Pilchowickie Przedsigbiorstwo Komunaine Sp. 20.0.
7. Gminna Spoétka Wodna Pilchowice

8. Dom Pomocy Spotecznej w Kuzni Nieborowskiej
9. Wiata Leboszowice

10. Softysowka w Nieborowicach

11. Urzad Gminy w Plichowicach

12. Osrodek Pomocy Spolecznej w Plichowicach

13. Dom Pomocy Spotecznej w Plichowicach

14. Szpital Choréb Pluc im. Sw. Jézefa

15. Osrodek Zdrowia w Plichowicach

16. Sottysowka w Plichowicach

17. Pilchowickie Przedsigbiorstwo Komunaline Sp. z 0.0. w Plichowicach
18. Osrodek Zdrowia w Wilczy

19. Softysowka w Wilczy

20. Osrodek Zdrowia w Zemicy

21. Osrodek Rehabilitacji Dziennej w Zernicy

22. Softysdwka w Zernicy

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Pilchowice. W sktad gminy wchodzg nastepujace sotectwa: Pilchowice,
Kuznia Nieborowska, Leboszowice, Nieborowice, Stanica, Wilcza, Zernica.

Przez teren gminy przebiega:

e Drogakrajowa nr 78
e Droga wojewoddzka 921
e W Pilchowicach znajduje sie nieczynna stacja kolejowa Gornosligskich Kolei Waskotorowych.
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Gmina Rudziniec

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 9. Gmina Rudziniec

. \
= Plin

Gmina Rudziniec to gmina wiejska potozona w zachodniej czgéci Powiatu Gliwickiego. Sgsiaduje z:

miastem Gliwice
miastem Kedzierzyn-Koile

miastem Pyskowice
gming Soénicowice
gming Toszek
gming Bierawa
gming Ujazd

Gmina rozcigga sie na obszarze 160,4 km’ i liczy 10 389 mieszkaricow.

Tabela 17. Struktura ludno$ci Gminy Rudziniec wg grup wiekowych

Grupa wiekowa

eétem 10389
Wiek przedprodukcyjny 1764
Wiek produkcyjny 6686
Wiek poprodukcyjny 1939
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Gmina ma charakter rolniczo-przemystowy. Uzytki rolne zajmujg 46,4% powierzchni gminy, a lasy 39,4%.
Najwiekszg powierzchnie upraw rolnych zajmujg zboza, zwtaszcza pszenica, jeczmien oraz kukurydza
i zepak. Mniejszy jest udziat roélin okopowych i pastewnych. Produkcja warzyw w gminie ma marginalny
udziat w ogélnej produkcji rolniczej. Na terenie Gminy Rudziniec przewaza chow trzody chlewnej i bydta.

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i przemysle. Do najwigkszych zaktadéw pracy na terenie
gminy nalezy: Urzad Gminy w Rudzinicu, Nadlesnictwo Rudziniec, NZOZ Salus, Gospodarstwo Rolne
Norbert Kainka, Ecoplan Sp. z 0.0., Sanpol Chechto, NZOZ Remedium Poniszowice, Gospodarstwo Rolne
Teodora Brzozowska, Piekarnia MAX, Gospodarstwo Rolne Butor, Tartak KRAWEX, NZOZ Remedium Filia
Taciszow, Ludwisarnia Felczynsksich Spotdzielnia Kétek Rolniczych, Zespot Patacowo-Parkowy, RZGW
Gliwice- Nadzér Wodny Plawniowice, Sklad Nowych Samochodéw WEGA, Tulipan Park SSFE Katowice-
Podsfera Gliwice, NZOZ Bojszéw, AGROMAS Ferma Tuczu Trzody Chlewnej, DFC Ferma Tuczu Trzody
Chlewnej, UNIPOL CARBON STEEL Wytwornia Elementéw Betonowych.

Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace jednostki organizacyjne:

Gminna Biblioteka Publiczna
Gminny Osrodek Kultury w Rudzincu z siedzibq w Poniszowicach
Zakiad Budzetowy Gospodarki Komunalneji Mieszkaniowej w Rudzincu
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Rudziricu
Zespot Szkolno-Przedszkolny w Plawniowicach
Szkota Podstawowa i Przedszkole w Bojszowie
Szkola Podstawowa w Bycinie
Szkota Podstawowa w Chechle
Szkota Podstawowa i Przedszkole w Kleszczowie
. Szkola Podstawowa w Poniszowicach

Ll it 0 LB AP RE I o

-
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. Publiczne Przedszkole w Poniszowicach
. Szkota Podstawowa w Rudnie

-
w N

. Przedszkole Publiczne w Rudnie
. Przedszkole Publiczne w Stupsku

-
»

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Rudziniec. W skiad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Rudziniec,
Bojszow, Bycina, Chechto, Kleszczéw, Ligota tabedzka, tany, tacza, Niekarmia, Niewiesze, Ptawniowice,
Poniszowice, Rudno, Rzeczyce, Stupsko, Taciszow, Widow.

Przez teren gminy przebiega:

® Droga krajowa nr 94i 88
e Droga wojewodzka nr 907
e DrogaE 40

e Autostrada A4

e Linia kolejowa nr 137
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Gmina Wielowie$

Ponizsza mapa pokazuje polozenie gminy na tle powiatu.

Mapa 10. Gmina Wielowie$

Gmina Wielowie$ to gmina wiejska potozona w pétnocnej czesci Powiatu Gliwickiego. Sgsiaduje z:

miastem Pyskowice
gming Toszek

gming Jemielnica
gming Strzelce Opolskie
gming Zawadzkie
gming Krupski Miyn
gming Twordg

gming Zbrostawice

Gmina rozciagga sie na obszarze 116 km” i liczy 5 835 mieszkarnicow.

Tabela 18. Struktura ludnosci Gminy Wielowie$ wg grup wiekowych

Grupa wiekowa 2012

| Ogétem , 5922
Wiek przedprodukcyjny 1033
[ Wiek produkeyjny | 3876
Wiek poprodukcyjny 1013
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Gmina ma charakter typowo rolniczy. Uzytki rolne zajmujg 65% powierzchni, natomiast lasy 27%.
Zasiewami gtownymi s3 zboza oraz ziemniaki - z uwagi na niskie klasy bonitacyjne gleb. Zakiady
na terenie gminy zwigzane s3 Scisle z rolnictwem: Wielowiejska Spoétdzielnia Mleczarska. Spoétdzielnia
Kétek Rolniczych, Spétdzielnia Handlowo - Ustugowa "Rolnik" i Rolnicza Spétdzielnia Produkcyjna.

Gospodarka gminy oparta jest na rolnictwie i dziatalno$ci gospodarczej- ustugi.
Na terenie gminy znajdujg sie nastgpujace jednostki organizacyjne:

Dom Pomocy Spotecznej ,CARITAS"” Diecezji Gliwickiej w Wisniczu
Gminna Biblioteka Publiczna w Wielowsi

Spotka Partnerska Lekarzy ,Wielomet” w Wielowsi

Gminny Osrodek Kultury w Wielowsi

Urzad Gminy w Wielowsi

Gimnazjum w Wielowsi

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Wielowsi

PN DR N

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Swibiu

Siedzibg gminy jest miejscowos¢ Wielowies. W sktad gminy wchodzg nastepujgce sotectwa: Wielowies,
Btazejowice, Borowiany, Czarkéw, Dgbrowka, Gajowice, Kieleczka, Radonia, Radun, Sieroty, Swibie,
Wiénicze, Wielowies$, Zacharzowice.

Przez teren gminy przebiega:

¢ Droga wojewoddzka nr901i907
e Linia kolejowa nr 144
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6. Organizacja rynku przewozow

6.1. Rola organizatora transportu publicznego

Organizatorem transportu publicznego w odniesieniu do linii komunikacyjnych w miedzygminnych
przewozach pasazerskich na terenie Powiatu Gliwickiego jest Starosta Powiatu Gliwickiego,
zas w przewozach gminnych - Burmistrzowie lub Wojtowie poszczegdInych gmin.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Powiat Gliwicki jest organizatorem przewozow na 5 liniach komunikacyjnych, zas kaida z gmin
wchodzacych w sktad Powiatu realizuje funkcje organizatora transportu publicznego na swoim obszarze.
Na terenie Powiatu Gliwickiego organizatorem transportu publicznego s3 gminy oraz powiat w granicach
administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu. Poniewaz
Starostwo Powiatowe w Gliwicach nie posiada wiasnego taboru autobusowego, dlatego tei musi
wykonywac czynnosci takie jak:

a. Ustalanie oplat za przewoz oraz innych oplat za uslugi swiadczone przez operatorow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego — zgodnie z Ustawg z dnia 15.11.1984 r. Prawo przewozowe (tekst
jednolity: Dz. U.2012.1173);

b. Ustalanie regulaminu przewozu osdb.

Starostwo nie jest zobowigzane do okreslenia trybu wyboru operatoréw publicznego transportu
zhiorowego - w tej kwestii poszczegdlne gminy organizujg np. stosowne przetargi, w celu wylonienia
przewoinikéw do przewozu dzieci do szkot.

6.2. Integracja transportu publicznego z indywidualnym

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozgdanego podziatu zadan
przewozowych. Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju obowiazujacymi w Unii Europejskiej
podziat zadan przewozowych w transporcie powinien ksztattowad sie w proporcji: 75 %- transport
publiczny oraz 25 %- transport indywidualny. Biorgc pod uwage rzeczywistg sytuacje ruchu w Polsce-
powszechne dazenie do posiadania samochoddéw prywatnych, jako minimalne proporcje przyjmuje sig
podziat 50 %:50 %.

Zwiekszanie atrakcyjnosci transportu publicznego, z jednoczesnym zmniejszaniem poziomu korzystania
z komunikacji indywidualnej, mozna uzyska¢ poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej pod
wzgledem dostepnosci, niezawodnosci, podniesienia poziomu bezpieczeristwa, komfortu i elastycznosci.
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Do kluczowych aspektéw zwigzanych z tego rodzaju integracja mozna zaliczy¢:

® wspoélng infrastrukture umozliwiajacy taczenie podrézy realizowanych transportem publicznym
i transportem indywidualnym (np. parkingi dla samochodéw i roweréw stanowigce element
zintegrowanych weztéw przesiadkowych);

® wspodlne ustugi umozliwiajgce {3czenie podrézy realizowanych transportem publicznym
i transportem indywidualnym (np. wypozyczalnie samochoddéw i roweréw, miedzy innymi
umozliwiajgce oddanie srodka transportu w innym miejscu, niz to w ktérym nastgpilo
wypozyczenie);

e oferowanie dodatkowych ustug w zintegrowanych weztach przesiadkowych wiascicielom
samochodow i rowerow (np. serwis, czyszczenie i konserwacja samochodow i rowerow);

e umozliwienie przewozenia rowerow za pomocg SrodkOow transportu publicznego (np.
w wydzielonych strefach wewnatrz $rodka transportu, w specjalnych bagainikach
przystosowanych do przewozu rowerdow).

Oprocz usprawnienia komunikacji publicznej w Powiecie Gliwickim nalezy zintegrowac transport
publiczny z transportem indywidualnym poprzez tworzenie wspélnej infrastruktury:

e zintegrowanych weztéw przesiadkowych w punktach w ktérych bedzie to zasadne
e parkingow ,Park & Ride" i , Park & Bike”

W tym miejscu istotng kwestig, ktorg nalezy poruszyc¢ jest odpowiednia organizacja Systemu Informacji
dla Pasazera, ktory bedzie dopetnieniem integracji obydwu systemoéw transportu i moze przyczynic
sie do zachecenia mieszkaricow do korzystania z transportu publicznego.

7. Okreslenie pozgdanego standardu ustug przewozowych

7.1. Standard ustug przewozowych

Standard ustug przewozowych w transporcie publicznym ksztattowany jest przez czynniki takie jak:

® rozwigzania taryfowe

® system informacji

e rozkiad jazdy

e standard taboru

e zintegrowane wezly przesiadkowe
Pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikéw i organizatora transportu publicznego,
biorgc pod uwage zarowno aktualny stan sSwiadczenia tych ustug jak i mozliwosci inwestycyjne,

wynikajace z wysokosci srodkdw dostepnych na finansowanie rozwoju systemu transportu publicznego
i czasu przewidzianego na osiggniecie zatozonego standardu.
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Nalezy podkreslic, ze ogdlny poziom zadowolenia uiytkownikéw transportu publicznego ma tu ogromne
znaczenie. Dla oceny calego systemu transportu publicznego jest bardzo waine, by przyjety standard
ustug przewozowych w przewozach o charakterze uiytecznosdci publicznej, skutkowal rozwigzaniami,
w wyniku ktérych caty system zostanie uznany przez uiytkownikow za system transportu publicznego
przyjazny dla pasazerow.

W tym zakresie wirod elementéw systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazeréw mozna

wymienic m.in.:

* odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobusdw niskopodiogowych,

* punktualnosc zgodng z rozktadem jazdy,

* siec linii umoiliwiajgca w najwigkszym stopniu obsluge obszaru objetego planem transportowym
i wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia vizytkownikow, obiektow,

* wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjne] oraz zintegrowane wezly
przesiadkowe intermodalne (miedzy réznymi sérodkami transportu),

* koordynacje rozkladdéw jazdy linii na wspdlnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

* przystanki z podwyiszonym peronem do wysokosci podiogi w autobusie,

* rozwigzania techniczne umoiliwiajace bezpieczne korzystanie z przystankow,

* przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

* czytelng i wyczerpujgcg informacje pasazerskg na przystanku (rozktad jazdy, schemat linii,
informacja o przyjeidzie najblizszego autobusu) i w pojeidzie (informacja o najblizszym
przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki itp.),

* bilety okresowe na fragmenty sieci jak i obejmujgce calg sie¢, bez wzgledu na rodzaj srodka
transportu, jakim wykonywane sg ustugi przewozowe w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej na danym obszarze objetym planem transportowym,

* wygodng siec parkingdow umozliwiajgcg funkcjonowanie pasaierow w systemie ,Park & Ride”,

* dostepng dla jak najwiekszej liczby oséb sie¢ punktow obstugi pasazerdow.

Dostosowany do powyiZszych zasad i standardéw system transportu publicznego zapewnia sprawng
obstuge pasazerow, uzyskujagc w ich oczach pozytywne oceny, umozliwiajgc sprawne i punktualne

poruszanie sie po catym obszarze objetym planem transportowym.

Ogdlne parametry standardu ustug przewozowych powinny byé charakteryzowane nastepujgcymi
wielkosciami:

a)
b)
c}
d)

punktualnoé¢ kursowania autobuséw na poziomie okofo 80 -90 %
sredni czas podrozy w relacji praca-dom do 60 min.

przesiadkowosE na srednim poziomie okolo 0,5 przesiadki na podréz
4 osoby na m” powierzchni przeznaczonej do stania.

Postuluje sie aby do 2025 roku sukcesywnie zwiekszac liczbe autobuséw dostosowanych do przewozu

osob niepetnosprawnych- najmniej 85-90% catego taboru.
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Operatorzy powinni by¢ zobowigzani do sukcesywnej wymiany taboru na nowy. Przecietny wiek taboru
nie moze by¢ wiekszy niz 8-10 lat, natomiast pojedynczy pojazd nie moze byc starszy niz 15-20 lat.

Operatorzy powinni by¢ zobowigzani do zapewnienia takiej liczby taboru zastepczego, by w przypadku
wystapienia nieprzewidzianych zdarzen (np. awaria taboru) méc dokonaé wymiany pojazdu w czasie nie
dtuzszym niz 15-20 minut.

7.2. Dostep os6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 r. gwarantuje prawa osob niepetnosprawnych. Zapewnia ona prawo
do niedyskryminacji stanowigc, ze nikt nie moze byc dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym
lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny (art. 32 pkt 2.). Konstytucja naktada tez na wiadze publiczne
obowigzek pomocy osobom niepetnosprawnym w zabezpieczeniu egzystencji, przysposobieniu do pracy
oraz komunikacji spolecznej (art. 69). Karta Praw Oséb Niepetnosprawnych z 1 sierpnia 1997 r. zapewnia
osobom niepetnosprawnym, m. in.: dostep do débr i ustug umozliwiajgcych petne uczestnictwo w Zyciu
spotecznym, a takie zycia w srodowisku wolnym od barier funkcjonalnych, w tym: dostepu do urzedow,
punktow wyborczych | obiektéw uzytecznosci publicznej, swobodnego przemieszczania sie
i powszechnego korzystania ze srodkéw transportu, dostepu do informacji, mozliwosci komunikacji
miedzyludzkiej.

Organizator transportu publicznego ma wiec obowigzek zapewnienia dostepu osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosici ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. System transportu publicznego powinien by¢ otwarty na potrzeby m. in. oséb
poruszajgcych sie na wozkach inwalidzkich, osob ghuchoniemych lub niewidomych, osob starszych, osob
z matymi dziec¢mi w wozkach itp.

W celu sprostania przez system transportu publicznego wymaganiom réznych grup osdb, naleiy dazyé
do wiaczenia w jego planowanie jak najszerszej reprezentacji zainteresowanych np. poprzez konsultacje
spoteczne z organizacjami pozarzgdowymi dziatajgcymi na rzecz osdb niepetnosprawnych itp.
Dostosowanie transportu publicznego do potrzeb wszystkich uzytkownikéw wymaga:

s odpowiednich decyzji dotyczacych taboru dla komunikacji publicznej:

o eksploatacja autobusdéw niskopodiogowych lub wyposazonych w platformy, wyréwnujgce
roinice miedzy poziomem przystanku a podiogg pojazdu, utatwiajgce wjazd do wnetrza pojazdu
wozkiem inwalidzkim lub dziecigcym i posiadajgce miejsce przeznaczone dla wozkow,

© wyposazenie pojazdéw komunikacji publicznej w systemy informacji déwiekowej i wzrokowej,

*  uysuwania barier architektonicznych wystepujgcych w infrastrukturze komunikacji publicznej:

o zlikwidowanie przeszkod w dostepie do przystanku komunikacji publicznej i w korzystaniu
z przystanku (m.in. obnizenie wysokich kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych, zréwnanie
poziomu peronu przystanku z podioga pojazdu),

o lokalizacja przystankdw blizej pozgdanych celow podrozy,

* odpowiedniej organizacji przystanku:

© miejsca do siedzenia chronione przed warunkami atmosferycznymi,
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o czytelna informacja o rozktadzie jazdy komunikacji publicznej,
o czytelne oznakowanie na zewngtrz pojazdu,
o zapowied? (sygnat) przyjazdu pojazdu na przystanek,
* stosowania systemu ulg w optatach za korzystanie z komunikacji publicznej:
o znizki dla wybranych grup pasazerow,
o przejazdy bezptatne dla wybranych grup pasazerow.

We wspdiczesnym transporcie publicznym szczegdlnege znaczenia nabiera obecnie ufatwianie
podrozowania komunikacjg publiczng osobom majgcym preblem w swobodnym poruszaniu sie - osoby
nieposiadajgce wlasnego srodka transportu, osoby starsze, niepelnosprawne, matki z malymi dziecmi
oraz osoby ubogie i bezrobotne. Dlatego naleiy daiy¢ do zminimalizowania problemdw przestrzennych
w komunikacji publicznej poprzez:

¢ likwidowanie przeszkéd w drodze na przystanek:
o przeszkody przestrzenne:

=  obnitanie wysokich kraweznikéw na przejéciach dla pieszych, skracanie dlugosci przejsicia
przez szerokie, wielopasmowe jezdnie — azyle na przejiciach dla pieszych,

= odpowiednia lokalizacja przejs¢ dla pieszych jak najblizej przystankow, zrownanie poziomu
peronu przystankowego z podiogg w pojeidzie,

o przeszkody organizacyjne:

* lokalizacja przystanku blizej Zradet i celow podrozy, przy skrzyzowaniach itp., odpowiednia
infrastruktura przystankowa- miejsca do siedzenia, ochrona przed warunkami
atmosferycznymi,

= czytelna informacja pasazerska na przystanku,

* Jikwidowanie barier w pojazdach komunikacji publicznej:

o pojazdy z niska podlogy,

o rampy wjazdowe w pojazdach dla wozkow inwalidzkich oraz dla wézkow dzieciecych,

o wyznaczone, bezpieczne miejsce w pojeidzie dla wozkow inwalidzkich i wozkdw dzieciecych,

o czytelne oznakowanie na zewngatrz i wewnatrz pojazddw (tablice elektroniczne),

o zapowiedi nastepnego przystanku wewngtrz pojazdu- gtosowa i elektroniczna (wyswietlacze),
* ulatwienie w korzystaniu z komunikacji publicznej:

o bilety ulgowe dla wybranych grup pasazerdw,

o przejazdy bezplatne dla osdb na wozkach inwalidzkich,

o przejazdy bezptatne dla matych dzieci.

Ulgi i znizki w systemie opfat za korzystanie z transportu publicznego majg istotne znaczenie zaréwno
dla polityki socjalnej, jak i dla rozwoju przewozow o charakterze publicznym.
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7.3. Dostepnosc¢ podroznych do infrastruktury przystankowej

Organizator transportu publicznego powinien starac sie wprowadzac rozwigzania jak najbardziej
przyjazne dla pasazerdow, co w szczegolnosci oznacza, e siec przystankdw powinna zapewniac:

* mozliwoic wygodnego (najlepiej bezposredniego) dojazdu z dowolnego punktu catego obszaru
obstugiwanego komunikacjg publiczng miejsc uiytecznodci publicznej obszaru,

* odlegtosc do przystankow, mozliwg do przebycia przez kaidego z uizytkownikow komunikacji
publicznej w sposab bezpieczny | wygodny.

Dazenie do spelnienia powyiszych postulatéw pocigga za sobg caty szereg konsekwencji dla rozwigzan
organizacyjnych i infrastruktury komunikacji publicznej.

Dla kazdego obszaru niezbedne jest zawsze wytyczenie:

e gtownych korytarzy komunikacyjnych, w ktorych stosowane sg priorytety dla komunikacji
publicznej, zapewniajgce bezposredni dostep do miejsc uiytecznoséci publicznej waznych
z punktu widzenia pasaierow,

* podstawowych korytarzy komunikacyjnych, ktorymi biegng linie o mniejszej czestotliwosci
kursowania lub linie dowoijce pasazerow do linii kursujgcych gltéwnymi korytarzami
komunikacyjnymi.

Dostepnosc pasazerow do systemu komunikacji publicznej zapewnia sie¢ przystankow wyznaczonych
w podstawowych i w gléwnych korytarzach komunikacyjnych obstugiwanych przez pojazdy komunikacji
publicznej, zgodnie z przyjetym rozktadem jazdy.

Bardzo wainym elementem w transporcie zbiorowym jest bezpieczenstwo pasazerow. Istotng kwestig
jest lokalizacja przystankéw i ich otoczenie. Zasady lokalizacji przystankow réinig sie nieco w zaleznosci
od rodzaju korytarza komunikacyjnego.

W przypadku korytarzy podstawowych siec przystankéw powinna by¢ dosyc gesta, by ulatwic wygodne
korzystanie z komunikacji publicznej jak najwiekszej liczbie pasaierdow. Natomiast w przypadku korytarzy
glownych, przystanki powinny by¢ zlokalizowane przede wszystkim z punktu widzenia przejmowania
ruchu pasaterskiego z korytarzy podstawowych, obstugi wainych punktow uiytecznosci publicznej
(z punktu widzenia pasazerow) oraz kluczowych weziow komunikacji publicznej i weztow
intermodalnych.

Optymalne zbudowanie sieci przystankéw moie by¢ poprzedzone badaniami, majgcymi na celu
prawidlowe rozpoznanie rzeczywistych potrzeb vzytkownikéw komunikacji publicznej.

Wainym aspektem transportu publicznego jest bezpieczeristwo pasazerdow. Jest to rowniez istotna
kwestia dla lokalizacji przystankdw i ich otoczenia. Wainym elementem przystankéw, zaréwno
ze wzgledu na bezpieczenstwo jak i na wygode pasaierdw, jest wyposaienie istniejgcych przystankow,
przynajmniej przystankow wezlowych oraz przystankdéw w punktach wainych dla wiekszosci pasazerdw,
w wiaty i fawki. Takie wyposazenie przystankéw powinno byé standardem przy organizowaniu
przystankdw w nowych lokalizacjach na terenie Powiatu Gliwickiego.

Ponadto, dla bezpieczerstwa pasazerdw istotne znaczenie ma system monitorowania pojazddw
komunikacji publicznej, przystankow (zwtaszcza weztow przesiadkowych) i wainiejszych skrzyzowan.
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8. Ochrona srodowiska naturalnego w Powiecie Gliwickim

8.1. Poziom i irédta zanieczyszczen w Powiecie

Giébwnym Zrédtem zanieczyszczenia powietrza jest emisja antropogeniczna, na ktorg sktada sig emisja
zdziatalnosci przemystowej, zsektora bytowego oraz emisja komunikacyjna. W 2012 roku emisja
z wojewodztwa slgskiego byta najwyzsza w Polsce dla takich zanieczyszczen jak pytowe (20%), gazowe
ogétem, gazowe bez dwutlenku wegla i metanu (41%), dwutlenku siarki z proceséw technologicznych,
tlenkéw azotu, tlenku wegla oraz metanu.

Jednym z elementéw majgcych istotny wplyw na stan jakosci powietrza sg warunki klimatyczne obszaru,
a w szczegdlnosci warunki anemologiczne (kierunek i predkos¢ wiatru). Klimat charakteryzuje
sie nastepujacymi parametrami:

e Jdrednia roczna suma opadow: 600 - 800 mm /rok,

e srednioroczna temperatura powietrza wynosi 7°C

e gléwne kierunki wiatru: gldwnie z kierunku zachodniego (stabe i bardzo stabe).

Poza czynnikami naturalnymi, waznym czynnikiem wptywajgcym na ksztattowanie sie klimatu powiatu
gliwickiego i cafego wojewddztwa slgskiego jest dziatalnos¢ gospodarcza cztowieka. Na obszarze
wojewodztwa znajdujg sie cztery duze Okregi Przemystowe: Czestochowski na pétnocy, Goérnoslaski wraz
z Rybnickim w centrum oraz Bielski na potudniu.

Giéwnymi gateziami przemystu Gornoslgskiego i Rybnickiego Okregu Przemystowego s3: gornictwo
wegla kamiennego, hutnictwo zelaza i innych metali oraz przemyst chemiczny, dziatalno$¢ rolnicza
i ustugowa. Ta duza koncentracja przemystu oraz znaczny stopien zurbanizowania powoduje
wystepowanie znacznie wigkszej emisji zanieczyszczenn gazowych i pytowych niz w innych czesciach
kraju. Ma to wplyw na zmiane struktury tzw. warstwy czynnej atmosfery. Nastepstwem tego zjawiska
jest inny przebieg elementow klimatu niz w warunkach naturalnych.

Rzeczywisty stan zanieczyszczenia atmosfery byt badany przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach. Na terenie powiatu gliwickiego w 2009 roku byto zlokalizowanych pieé
stanowisk pomiaru zanieczyszczen powietrza (dwa w Knurowie i po jednym w gminach Pilchowice,
Toszek i Rudziniec).

W ponizszych tabelkach przedstawiono wyniki z pomiaréw zanieczyszczert powietrza w ww. gminach
w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2009r.

Tabela 19. Wyniki badar powietrza w Knurowie

Rodzaj monitorowanej substancji Benzen Benzo(a)piren Kadm
Stegienie maksymalne 8,3 0,042 6,3 21 19 14
Wartos¢ dopuszazalna dla roku 5 0,5 6 1 5 20
Margines tolerancji 1 - - - - -
Srednie stezenie z okresu 3.6 0,016 23 6,34 07 2,84
pomiarow
Przekroczenie wartodd 0 0 0 1 o 0
dopuszczalnej
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Tabela 20. Wyniki badar powietrza w Toszku

Rodzaj monitorowanej substancji

Steienie maksymalne 28,0 29,0

Wartosé dopuszczalna dla roku 20,0 30,0

Srednie stgienie z okresu pomiardw 9,3 16,9
Przekroczenie wartosci dopuszczalnej o o

Tabela 21. Wyniki badar powietrza w Pilchowicach

Rodzaj monitorowanej substancji

Steienie maksymalne 29,9 28,5

Wartoié dopuszczalna dla roku 20,0 30,0

Srednie stezenie z okresu pomiardw 11,9 16,2
Przekroczenie wartosci dopuszczalnej o 0

Tabela 22. Wyniki badar powietrza w Rudzificu

Rodzaj monitorowanej substancji

Stezenie maksymalne 37.0 49,0

Wartosé dopuszczalna dla roku 20,0 30,0

Srednie stgienie z okresu pomiardw 13,9 20,1
Przekroczenie wartosci dopuszczalnej o 1]

MNa ww. stacjach pomiarowych odnotowano jednokrotne przekroczenie dopuszczalnego steienia

benzo(a)pirenu na stacji pomiarowej w Knurowie.

Na ponizszym wykresie porownano stezenie benzo(a)pirenu w miastach wojewddztwa slgskiego w tym

w miescie Knurdw.
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Rysunek 7. Stgienie benzo(a)pirenu w miastach wojewédztwa $lgskiego
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8.2. Niskoemisyjny tabor autobusowy

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne wykorzystanie
transportu zbiorowego zamiast wtasnego samochodu w dojazdach do pracy, szkoty oraz do osrodkéw
miejskich. Cel ten osiggnac¢ mozna poprzez dziatania zmierzajgce do statego wzrostu jakosci systemu
komunikacji publicznej.

Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie autobusdéw o pojemnosci odpowiedniej
do natezenia ruchu pasazerow na danej trasie o danej porze dnia. Przektada sie to miedzy innymi na
zuzycie paliwa przez pojazd — oszczednosci dla przewoinika oraz mniejszg emisje zanieczyszczen
do atmosfery.

Réwnie waina jest kwestia paliw stosowanych do napedu pojazdéw komunikacji zbiorowej. W 1990
roku, w UE wprowadzono norme emisji spalin EURO, ktérg zaczeto stosowa¢ w silnikach nowo
produkowanych pojazdow, w tym w autobusach. Co kilka lat normy emisji spalin EURO s3 zaostrzane.
Obecnie, poziom emisji szkodliwych substancji emitowanych przez nowoczesne silniki autobusowe
EURO-3 i EURO-4 jest niski. Bardziej ekologiczne paliwa od oleju napedowego, to biodiesel lub gaz
ziemny (CNG). W Polsce, m.in. w Rzeszowie i we Wroctawiu, wykorzystuje sie gaz CNG. Do jego
zastosowania przymierza si¢ Warszawa oraz Stupsk. Stosowanie paliwa CNG wymaga jednak
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kosztownych inwestycji w postaci stacji tankowania oraz prac dostosowawczych budynkdw zajezdni,
w ktdrych prowadzona jest obstuga autobusow.

Ciekawym pomystemn wydaje sie takie zastosowanie napedu alternatywnego — na przykliad napedu
elektrycznego, wodorowego, czy hybrydowego. Autcbusy elektryczne, oprécz zerowe] emisji spalin,
charakteryzuja sie réwniez najnizsza emisjg halasu, co jest szczegdlnie istotnie w miejscach wypoczynku
i w strefach ruchu pieszego.

Przyjazna dla srodowiska komunikacja publiczna, z pelnym priorytetem, a takie z wprowadzong
integracjy biletowg moze skutecznie pokazac, ze jest w stanie doskonale przenosi¢ potoki pasazerskie
pomiedzy osiedlami, do centrum miast, do sgsiednich miejscowosci a takie do szkdl czy miejsc pracy.

Tak funkcjonujgcy transport publiczny moie przyczynic sie do:

* wrzrostu sredniej predkosci pomiedzy przystankami,

# skrécenia czasu przejazdu na danym odcinku,

* zwigkszenia udziatu transportu publicznego w ruchu,

* zmniejszenia ruchu pojazdéw indywidualnych, szczegalnie w centrach miast,
* zmniejszenia emisji zanieczyszczen w obszarach silnie zurbanizowanych.

W celu znaczacego poprawienia ochrony srodowiska naturalnego przed emisjg zanieczyszczen i hatasem
komunikacyjnym niezbedne jest jednoczesne zrealizowanie kilku zadarn:

* zwiekszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowego (i motocyklowego)
transportu indywidualnego, poprzez rozwdj i usprawnienie systemu transportu publicznego
i jego infrastruktury,

* zwiekszenie liczby pojazddw o mniejszej emisji spalin,

+ zwiekszenie liczby pojazddw, ktérych eksploatacja charakteryzuje sie nizszym halasem,

* poprzez usprawnienie systemu komunikacyjnego.

Zwigkszenie roli komunikacji publicznej w stosunku do samochodowej (i motocyklowej) poprzez
promocje powszechnego wykorzystania transportu publicznego w codziennych dojazdach do centrow
miast, do miejsc pracy lub nauki zamiast samochodami lub motocyklami moize przynies¢ efekty
ekologiczne. Przyjmujgc, ze w jednym samochodzie podréiuje srednio 1,5 osoby moina stwierdzic,
ze jeden autobus réwnowaiy 14 samochoddéw osobowych. Pokazuje to, o ile transport publiczny
zmniejsza natezenie ruchu oraz o ile zmniejsza wielkos¢ emisji spalin do srodowiska naturalnego.

W celu zapewnienia konkurencyjnosci transportu publicznego wobec transportu indywidualnego nalezy
potoiyc nacisk na jakosc publicznych ustug przewozowych i ich koszt. O jakosci transportu publicznego
decydujg m.in.:

*  punktualnosé,

® czas przejazdu,

* dostepnosc i zasieg sieci komunikacyjnej transportu publicznego,
* komfort podrézowania.
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8.3. Formy ochrony srodowiska naturalnego w Powiecie

Ma terenie Powiatu Gliwickiego znajduj3 sie nastepujace formy ochrony przyrody:
* Rezerwat przyrody ,Hubert”

Czesc Ostoi znajduje sie w granicach rezerwatu "Hubert” potozony na terenie gminy Wielowies, w
miejscowosci Dabrowka (pow. 14,43ha, powotany Zarzadzeniem Ministra Lesnictwa i Przemysiu
Drzewnego z dnia 4 kwietnia 1958 r. (MP 38, 226 z dnia 21.05.1958, cel ochrony -fragment lasu
lisciastego - gradu, o cechach lasu naturalnego, w otoczeniu znieksztatconych drzewostandw
gospodarczych. Dominujgcym zespotem roslinnym w obszarze jest grad subkontynentalny (Tilio-
Carpinetum) w wariancie typowym. ledynie na lokalnych, niewielkich wzniesieniach w potnocno-
wschodniej czeidci rezerwatu wyksztatcita sie postal przejiciowa gradu do kontynentalnego boru
mieszanego. Warstwe drzew budujgy glownie dab szyputkowy (Quercus robur) i sosna pospolita (Pinus
sylvestris). Wiek drzewostanu wynosi od 130 do 160 lat. Debom i sosnom towarzyszg nieliczne buki,
jawory i klony, ktére w wielu przy padkach osiggnety wymiary drzew pomnikowych. MNa terenie rezerwatu
stwierdzono ok. 102 gatunki roslin naczyniowych w tym kilka gatunkéw chronionych i rzadkich jak:
wawrzynek wilczetyko, kopytnik pospolity, konwalia majowa. Rezerwat moie sie tei poszczycic
urozmaicong faung kregowcdw. Bliskie sgsiedztwo stawu ,Hubertus” sprzyja obecnosci ptazéw. Gady
reprezentujg: imija zygzakowata, padalec i jaszczurka zwinka. Bogata jest fauna ptakéw reprezentowana
glownie przez gatunki zwigzane z lasami lisciastymi | mieszanymi np. pelzacz lesny, kowalik, piecuszek. W
rezerwacie 2yj3 liczne bezkregowce wsrod nich chronione chrzgszcze.

+  Park Krajobrazowy ,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”

lego powierzchnia w granicach powiatu gliwickiego to okoto 9080 ha, na terenach gmin Knurdw,
Pilchowice i Sosnicowice. Zostal powotany Rozporzadzeniem nr 181/93 Wojewody Katowickiego z dnia
23 listopada 1993 r. w sprawie utworzenia Parku Krajobrazowego ,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe
Rud Wielkich”. Dz. Urz. Woj. Kat., poz. 130. Celem utworzenia parku bylo zachowanie i ochrona débr
i walordw przyrodniczych oraz przyrodniczo-kulturowych i kulturowych na obszarze wielowiekowej
dziatalnosci cystersow. Teren parku posiada interesujacy rzeibe, na ktérg sktadajg sie: wysoczyzny
polodowcowe, kemy i pagorki morenowe, obnizenia powstate po wytopieniu bryl martwego lodu oraz
doliny rzeczne z odcinkami wspédtczesnych koryt meandrowych. Unikatowym zjawiskiem jest kilkanascie
typow wydm, zawierajgcych warstewki iwirowe, dokumentujgce wiejgce w przesztoséci huraganowe
wiatry. W potudniowej czesci wystepuja wody mineralne - solanki i wody siarczanowe. Rzeka Ruda,
stanowigca oi hydrograficzng parku, zaliczana jest do ciekawszych rzek meandrujgcych, na terenie
wojewddztwa. Park Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich obejmuje kompleks Lasdw
Rudzkich, bedacych pozostatoicia dawnej Puszczy Slaskiej. Dominujagcym tutaj typem lasu s3 bory.
Na siedliskach sandrowych wystepujg bory suche, moreny porastajg bory swieze i mieszane. W dolinach
rzek i podmokych obnizeniach wystepujy wieksze powierzchnie tegdw olszowych | wigzowo-
jesionowych oraz olsow. Do rzadko spotykanych zbiorowisk na terenie parku naleig grady.

* Rezerwat przyrody ,las Dabrowa”

Zachowany w stanie niezmienionym kompleks lesny o duzym zréznicowaniu siedliskowym i bogactwie
flory, w tym dobrze zachowane ptaty gradu.
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+  Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000 Las ,Fazaniec”

Ostoja obejmuje najlepiej zachowane siedliska o znaczeniu europejskim w wyspie leénej, poloionej na
potnocny- wschod od Toszka. W lesie tym zachowaly sie takie stare drzewostany debowe, grabowe
i bukowe, w ktdrych drzewa osiggajg wiek ponad 210 lat. Na terenie ostoi znajduje sie kilka niewielkich
glazow narzutowych pochodzenia skandynawskiego. Praktycznie catodé terenu pokryta jest lasami
lisciastymi. Na terenie lasu zostala wyznaczona scietka dydaktyczna, ktora jest utrzymywana przez
uczniow Gimnazjum w Toszku. Las Fazaniec to wyrdiniajgcy sie w rolniczym krajobrazie tej czesici
Wyzyny Slaskiej starodrzew lisciasty. Najwieksza powierzchnie zajmuje tu grad Tilio cordatae-
Carpinetum betuli, ktdrego wyksztatcenie florystyczne zostato ocenione jako optymalne. Stwierdzono tu
okoto 200 gatunkow roslin naczyniowych. Na uwage zastugujg pojedyncze deby, ktore przekraczajg wiek
ponad 210 lat oraz ponad 100-letnie graby i buki. Czeéé drzewostandw jest pochodzenia wtérnego
(nasadzenia sosny i sSwierka); wymagaja one przebudowy. Takie czesc siedlisk tegowych zostala
zdegradowana melioracjami lesnymi.

# Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Natura 2000 ,Hubert”

Catkowita powierzchnia obszaru to 33,7 ha. W sktad obszaru wchodzi rezerwat "Hubert” , polozony
w gminie Wielowies, w zachodniej czeéci wojewoddztwa élgskiego, a takie grad o powierzchni 19,2 ha,
znajdujgcy sie w otoczeniu rezerwatu. Jest to rezerwat ledny (w calodci pokryty lasem
mieszanym),poddany czynnej ochronie. Dominujgcym zespotem roslinnym w obszarze jest grad
subkontynentalny w wariancie typowym. Jedynie na lokalnych, niewielkich wzniesieniach w poinocno-
wschodniej czedci rezerwatu wyksztatcila sie postal przejiciowa gradu do kontynentalnego boru
mieszanego. Warstwe drzew budujg gtownie dab szyputkowy i sosna pospolita. Wiek drzewostanu
wynosi od 130 do 160 lat. Debom i sosnom towarzyszg nieliczne buki, jawory i klony, ktore w wielu
przypadkach osiggnely wymiary drzew pomnikowych. Grad subkontynentalny jest jednym
z najpospolitszych siedlisk lesnych nizowej Polski. Jednak zostato ono w przesztosci mocno zmienione
i do dzisiaj zachowalo sie niewiele pltatdow reprezentujgcych wysoki stopienn zachowania. Na terenie
wojewodztwa Slaskiego w obszarze kentynentalnym, obszar "Hubert" chroni najlepiej zachowany ptat
tego lasu.

+* Pomnikiprzyrody
W formie pojedynczych drzew w gminach:
o Gierattowice (5)
o Knurow (1),
o Pilchowice (4),

o Pyskowice (21),

(s]

Sosnicowice (1),
o Rudziniec (3),
o Sosnicowice (1),

o Toszek (9).
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W formie pomnikowych grup drzew w gminach:
o Rudziniec (2),
o Sosnicowice (1).

W formie alei i szpaleréw drzew pomnikowych:
o Rudziniec (2),

o Sosnicowice (1).

8.4. Edukacja ekologiczna

W ostatnich latach na terenie powiatu gliwickiego w zakresie edukacji ekologicznej podejmowano
nastepujgce dziatania:

* Urzgdzono lesne scietki dydaktyczno-przyrodnicze w Rachowicach w Nadlesnictwie Rudziniec oraz w
Smolnicy w Nadlesnictwie Rybnik,

* Zorganizowano od 2003 roku coroczny konkurs  Solectwo przyjazne srodowisku” - celem konkursu jest
promowanie solectw przyjaznych srodowisku, podejmujgcych dziatania na rzecz jego ochrony, promodja
innowacyjnych i oryginalnych, ekologicznych przedsiewzied lokalnych, moggcych mied wplyw na poprawe
stanu $rodowiska naturalnego, a takie ukazanie réinorodnodci dzialadh na rzecz ochrony drodowiska

podejmowanych przez sofectwo.
* QOrganizowano od 2000 roku corocing akcje Sprzatamy Powiat Gliwicki”.
* Zorganizowano szkolenie dla mieszkancow powiatu pn.: ,Alternatywne irodfa energii”.

* Dzigki wydaniu albumu pt. ,Parki i dwory Powiatu Gliwickiego™ realizowano zadanie upowszechnienia
walordw przyrodniczych Powiatu Gliwickiego,

* Dzigki wydaniu skladanej mapy atrakcji przyrodniczych i zabytkdw krajobrazu powiatu gliwickiego
realizowano zadanie upowszechnienia walordw przyrodniczych i krajobrazowych powiatu.

* Doposazono icieike edukacyjng .lLas Dabrowa” — etap II” — Pafstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy
Panstwowe Nadleinictwo Rudziniec.

*  Wykonano materialy edukacyjno-promocyjne: Powiat Gliwicki — walory przyrodnicze, ekologia, rozwdj i
historia byly to miedzy innymi torby Iniane i papierowe z nadrukiem proekologicznym.

+ Zorganizowano szkolenia dla mieszkancdw "Alternatywne #rddia energii” oraz "Poszanowanie wody i
energii w gospodarstwach domowych®, ktdre przeprowadzila organizacja poiytku publicznego -
Towarzystwo Mitosnikdw Knurowa.

* Edukacja i propagowanie elementéw przyrody nieoifywionej oraz historii geologicznej ziem powiatu
gliwickiego poprzez dziatania promocyjne pn.: ,Dziedzictwo przyrodnicze Ziemi Gliwickiej” .
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Upowszechnianie waloréw przyrodniczych gminy Wielowie$ poprzez wydanie albumu promocyjnego —
.Gmina Wielowies.

Upowszechnianie walorow przyrodniczo-lesnych powiatu gliwickiego poprzez wydanie albumu pt. ,O
czym szumig knieje, czyli historia w lesie zapisana” .

Organizacja szkolen dla pracownikow Starostwa Powiatowego w Gliwicach
1. Edukaga przyrodniczo-ekologiczna pracownikéw Starostwa

2. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko a obowiazki gmin wynikajgce z Traktatu
Akcesyjnego,

3. Obowigzki powiatu i gmin z zakresu geologii — zapobieganie ruchom masowym ziemi.

Opracowanie _powiatowego programu rozwoju turystyki i rekreacji” — z uwzglednieniem dostepnej
wiedzy o srodowisku przyrodniczym.

Promocja wilasnych dzialan i inicjatyw proekologicznych o charakterze cyklicznym.

Zrealizowano program pozaszkolnej edukacji ekologicznej dla miodziezy szké! ponadgimnazjalnych, w
ktorym uczestniczylo okoto w latach 2000-2009 uczestniczylo okoto 1200 oséb, byly to glownie warsztaty i
wycieczki ekologiczne.

Wykonano inwentaryzacje i uporzagdkowano sciezki dydaktyczno przyrodnicze na terenie gmin Toszek i
Wielowies.

Stan ochrony srodowiska naturalnego Powiatu Gliwickiego

Aktualny stan ekologiczny Powiatu Gliwickiego oraz jego perspektywy opisane s3 w nastgpujacych
dokumentach:

A. Dokumenty na poziomie wojewddzkim

2.

Stan Srodowiska w Wojewddztwie Slaskim w 2012 roku

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa slaskiego w 2014 roku

B. Dokumenty na poziomie powiatowym

P

B

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Gliwickiego na lata 2010-2013 z uwzglednieniem perspektyw na
lata 2014-2018

Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Gliwickiego, 2009

C. Dokumenty na poziomie gminnym

1.

2.

Program Ochrony $rodowiska dla Gminy Knuréw, 2004

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pyskowice, 2004
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3. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy i Miasta Sosnicowice, 2008

4, Program Ochrony $rodowiska dla Gminy Toszek na lata 2012-2015, z perspektywa na lata 2016-2019
5. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Gierattowice do roku 2015 z perspektywy do roku 2019
6. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Pilchowice, 2003

7. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Rudziniec

8. Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Wielowies

9. Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta Knurdw, 2004

10. Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta Pyskowice, 2009

11. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Gieraltowice, 2008

12. Plan Gospodarki Odpadamiw Gminie Pilchowice, 2004

13. Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Rudziniec, 2008

14. Plan Gospodarki Odpadamidla Gminy Wielowies, 2009,

8.6. Emisja hatasu do srodowiska

Glownymi Zrodtami hatasu na terenie powiatu gliwickiego s3 ruch drogowy, dziatalnos¢ przemystowa
oraz ruch kolejowy.

Istotnym Zrodtem hatasu na terenie powiatu gliwickiego s3 male przedsiebiorstwa, nieposiadajgce
zadnych zabezpieczen akustycznych, niemniej jednak na analizowanym obszarze dziatajg duze
przedsiebiorstwa emitujgce hatas do érodowiska, s3 to gidwnie

* dwie kopalnie: KWK Knurdw — Szczyglowice” | KWK ,Sodnica — Makoszowy”,

*  spotka KOMART,

*  ALBUD - przedsigbiorstwo budowlane,

*  AIB-spdjka produkujgca profile uszczelniajgce drzwi i okna

* Przedsiebiorstwo Transportu Kolejowego - Zaklad Napraw i Utrzymania Taboru,
+ firmy produkujgce okna — EUROCOLOR i KOMSTA,

®  zajmujgcy sie transportem VIVA-TRANS

* centrum logistyczne SCHENKER,

&  ASCO, producent wozkow widtowych.

+ producent okien IRPLAST,

* produkujacy paliwa alternatywne GUMITEX,
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e Dbaza logistyczna Polifarbu

® Metabud - wytworca systemoéw do urzadzen grzewczych i obudéw gomiczych.
e Metallco - branza metalowa, materialy budowlane, stacje paliw

e SANPOL w Chechle,

e Zaklad Ceramiki Budowlanej JOPEK.

Na terenie powiatu gliwickiego dziatajg nie tylko duze przedsiebiorstwa produkcyjne, ale takie
niewielkie przedsiebiorstwa transportowe, mate zaktady ustugowe, warsztaty lakiernicze i warsztaty
mechaniki samochodowej. Funkcjonowanie matych zaktadow jest niejednokrotnie Zrodtem konfliktow
mieszkancow z przedsiebiorcami, gdyz zaktady te stwarzajg ucigzliwosci i dyskomfort akustyczny
mieszkancow.

Niemniej jednak coraz wigcej przedsigbiorstw wprowadza u siebie rozwigzania technologiczne
przyczyniajgce si¢ do ograniczenia emisji hatasu powodujacego ucigzliwosci dla mieszkancow
i zlokalizowanych w niewielkiej odleglosci innych przedsiebiorcow. Na przyktad w oddziatach Centrum
Wydobyw czego Zachdd zastosowane rozwigzania technologiczne i techniczne realizacji robét oraz ruchu
zaktadu uwzgledniajg zasade minimalizacji powodowanych przez nie ucigzliwosci dla mieszkancow,
co umozliwia utrzymanie poziomu ucigzliwosci akustycznej i emisji pytow w granicach wartosci
dopuszczalnych.

Uktad drogowy stanowi o rozwoju danego regionu i powigzaniach z innymi osrodkami. Przez teren
powiatu gliwickiego przebiegajg drogi:

e drogikrajowe nr 78, 40, 94, 44
® Autostrady: A-4, A-1
e drogi wojewddzkie nr 408,901, 907, 919, 921.

Uktad linii autobusowych komunikacji lokalnej i PKS, jak i komunikacja samochodowa indywidualna
stanowig podstawowe systemy transportowe przewozow pasazerskich na terenie powiatu. Czes¢ drog
cechujg niskie parametry techniczne i zty stan nawierzchni.

W kwietniu 2010 roku zostatlo opracowany ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdluz drog
krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych”. W ramach Programu analizowany byt odcinek
autostrady A4 o dtugosci 50,2 km przebiegajacy przez gminy: Gierattowice, Pilchowice, Rudziniec,
Sosnicowice i Toszek. W s3siedztwie analizowanego odcinka autostrady A4 wystepujg odcinki o niskim
priorytecie narazenia na hatas, zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej znajduje sig, w znacznej
czesci przypadkow, w duzej odlegtosci od krawedzi jezdni. W zwigzku z tym budynki te narazone s3
na oddziatywanie hatasu o wartosci nieznacznie przekraczajgcej wartosci dopuszczalne.

W 2008 roku na terenie Pyskowic przeprowadzono badania poziomu hatasu komunikacyjnego. Punkty
pomiarowe zostaly zlokalizowane na ulicach Wyzwolenia, Szpitalnej, Sikorskiego i Mickiewicza na drodze
krajowej nr 40.

Wyniki pomiaréw wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu zarowno dla pory dnia jak i pory
nocy na poziomie

e odS5,1do16,0dB dla porydnia
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+ od24dol7,6dB dlaporynocy.

W 2009 roku w ramach ,Programu Paristwowego Monitoringu Srodowiska dla wojewddztwa $l3skiego
na lata 2007-2009" WIOS$ w Katowicach przeprowadzit badania na terenie Knurowa w celu okreilenia
hatasu drogowego oddzialujgcego na zabudoweg chroniong pod wazgledem akustycznym. Badania
przeprowadzono w 3 rejonach:

* rejon ulicy Michalskiego- droga miejska,
+ rejon ulicy Dworcowej- DW 921,
* rejon ulicy Szpitalnej- droga miejska.

Wryniki badan w bezposrednim s3siedztwie badanych odcinkow drog, przy ktorych zlokalizowane
53 budynki mieszkalne jednoznacznie wskazywaly na przekroczenie standardéw akustycznych. Analiza
uzyskanych wynikéw pokazata, iz wartosci uzyskanie srednio przekroczyty dopuszczalny poziom hatasu:

* wrejonie ulicy Michalskiego 0 11,6 dB,
* rejonie ulicy Dworcowej o 11,1 dB,
* rejonie ulicy Szpitalnejo 11,9 dB.
Zanotowano przekroczenia w pierwszej linii zabudowy mieszkalnej wskaZnika LDWN dla pory dziennej
w granicach 10,5 = 14,1dB, natomiast dla pory nocnej9,9=12,1 dB.
Hatas kolejowy powstaje w wyniku eksploatacji linii kolejowych.
Przez teren powiatu gliwickiego przebiegajg linie kolejowe o znaczeniu panstwowym:
* nr4l — Pyskowice — Paczyna — Strzelce Opolskie — Opole Gléwne
* nrd0 - Gliwice tabedy — Pyskowice — Paczyna — Toszek Pélnoony — Lubliniec

* nr 44 - Katowice — Chorzéw Batory — Gliwice — Rudziniec Gliwicki — Kedzierzyn- Koile — Prudnik —
Krapkowice

* nrd7 — Zabrze Makoszowy — Gieraltowice — Leszczyny — Rybnik — Sumina — Nedza
* nr 54 — Rudziniec Gliwicki — Toszek Poinocny.

Majbardziej odczuwalny jest hatas w sgsiedztwie torowisk. Ze wzgledu na reorganizacje kolejnictwa
liczba pociggéw jest ograniczana z roku na rok. Wobec tego hatas pochodzacy z transportu kolejowego
tez powinien by¢ redukowany. Jednak nie bez znaczenia jest w tym przypadku stan techniczny taboru
kolejowego. Zta kondycja finansowa PKP nie pozwala na biezgce konserwacje tordow, stad powstajgcy
hatas jest bardziej ucigizliwy, mimo, iz wystepuje rzadziej. Rozwigzaniem byloby zastosowanie
nowoczesnych zestawow kotowych i hamulcowych jak tez nowe rozwigzania torowiska ograniczajce
hatas i drgania. Brak badan klimatu akustycznego wzdtuz linii kolejowych nie daje obiektywnej oceny
natezenia haltasu. Poprawa dotychczasowych warunkéw akustycznych jest moiliwa poprzez
modernizacje i wlasciwe utrzymanie torowisk oraz taboru kolejowego.
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8.7. Rola Planu Transportowego

Plan Transportowy moie wspomagac dalsze zmniejszanie poziomu emisji zanieczyszczeri ze irddet
komunikacyjnych poprzez promowanie dziatan, majgcych na celu:

* rorwdjistniejgcej sied pomiarowej, jakosci powietrza w powiecie

* poprawe, jakodci paliw wykorzystywanych w przewozach publicznych,

* popularyzacje srodkdw transportu zbiorowego (w tym miedzygminnego),

& promocje ruchu rowerowego i rozwdj infrastruktury rowerowej,

« wprowadzenie strefy platnego parkowania w centrach miast,

+ eliminowanie z ruchu pojazddw niespelniajgcych norm emisji zanieczyszczen (np. poprzez kontrole
drogowe),

* dziatania edukacyjne dla ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych (np. dzied bez
samochodu),

* poprawe stanu technicznego pojazdéw i autobuséw komunikacji miejskiej (np. zwigkszenie liczby
pojazddw spelniajacych normy EURO),

+ pgraniczenie indywidualnego ruchu samochodéw na rzecz komunikacji zbiorowej,

* zastosowanie mokrego czyszczenia ulic

Plan Transportowy omawia charakterystyke ogolng obszaru oraz jego charakterystyke komunikacyjng, a
takze zasady organizacji rynku przewozow. Dokument wskazuje istotne = z punktu widzenia zapewnienia
ciggltodci wykonywania przewozdw o charakterze uiytecznosci publicznej — polaczenia poérdd istniejacej
sieci komunikacyjnej obszaru.

Plan Transportowy stanowi wiec jedynie ocene istniejgcej sieci komunikacyjnej, ze wskazaniem sposobu
efektywnego jej wykorzystania oraz z uwzglednieniem potrzeb zréownowaionego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego; jest to wigc dokument wtérny wobec wczeéniej obowigzujgcych zamierzen
inwestycyjnych zardwno jednostek samorzgdu terytorialnego (wojewddztw, powiatéw, gmin), jak
i urzeddéw administracji centralnej (jak np. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad czy Zarzad
Drog Wojewddzkich w Katowicach) i nie ustala ram dla péiniejszej realizacji przedsiewzieé, mogacych
oddziatywac na srodowisko.
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9. Sposob organizowania systemu informacji dla pasazera

Zgodnie z Ustawg o Publicznym Transporcie Zbiorowym rolg organizatora transportu zbiorowego jest
migdzy innymi (art. 15 pkt 1) zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w zakresie:

* standarddw dotyczacych przystankdw komunikacyjnych oraz dworcow,

* korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

* funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

+ funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,

* systemu informacji dla pasazera.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, pasazer powinien zosta¢ takie poinformowany o nastepujacych
aspektach funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozktady jazdy

2. Obowigzujyce oplaty za przejazd

3. Obowigzujace uprawnienia do ulgowych przejazddw srodkami publicznego transportu zbiorowego
4. Regulamin przewozu oséb érodkami publicznego transportu zbiorowego.

Aby spelnié¢ wymogi zawarte w punktach 1-4, stosowne informacje podawane bedgy pasazerom
zardwno na dworcach autobusowych- przede wszystkim w gtownych miejscach przesiadkowych-
jak ina stronach internetowych przewoinikdow oraz Organizatora transportu.

5. Moiliwosc skorzystania z wezlow przesiadkowych- z uwzglednieniem réinego rodzaju srodkdw transportu
(transport intermodalny).

Wainym elementem komunikacji publicznej jest jakosc obstugi pasazera jeszcze przed odbyciem
podrozy. Pasazer ma moizliwos¢ pozyskania niezbednych informacji o taryfie biletowej, o uktadzie linii
oraz innych inforrna:jar.h zwigzanych z korzystaniem ze srodkow transportu zbiorowego. Powszechnie
stosowanym rozwigzaniem jest udostepnianie takich informacji w Internecie. Innym rozwigzaniem jest
tworzenie punktow obstugi pasazera, w zakresie:

* uzyskania informacji dotyczacych funkcjonowania komunikadji zbiorowej;

* zapoznania sie z mozliwosciami dotarcia do celu podréiy, a w przypadku braku pofgczenia bezposredniego

takie 2 moiliwodci dogodnych przesiadek;
* zapoznania sig z obowigzujacy taryfa i dokonania zakupu rdinego rodzaju biletow;
* uzyskania informacji o aktualnych zmianach w komunikacji;

* uzyskania podstawowych informacji turystycznych dotyczacych regionu.

Punkty obstugi pasazera powinny by¢ zlokalizowane w kluczowych rejonach powiatu, przede wszystkim
w Knurowie, Pyskowicach, Sosnicowicach i Toszku niezaleznie od tego informacje w zakresie transportu
publicznego moina uzyskac na dworcach PKP i dworcach PKS.

Poprzez funkcjonowanie punktow obstugi pasazera komunikacja publiczna staje sie bardziej przyjazna
dla pasazera, pomaga mu sie przemieszczac, udziela niezbednych informacji oraz kompleksowej obstugi
pasazerskiej.
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System Informacji Pasazerskiej obejmuje cato$¢ informacji pozwalajacych uzytkownikom komunikacji
publicznej na swobodne poruszanie sie po obszarze objetym ustugami transportowymi. W sktad tego
systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state (statyczne) oraz informacje zmienne
(dynamiczne).

Wsrod elementow sktadajgcych sie na statyczng informacje pasazerska mozna wyréznic:
* mape uktadu linii komunikacyjnych

o dla dni powszednich

o dla dniswigtecznych

o dla komunikacji nocnej

rozktady jazdy konkretnych linii

rozktady linii dla poszczegdlnych przystankéw

dodatkowe informacje przesiadkowe

informacje o planowych zmianach w rozktadach (podawane z wyprzedzeniem).

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle w wigkszych
weztach komunikacyjnych bgdz w obszarach duzego natezenia ruchu komunikacji publicznej. Umozliwia
on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru w czasie rzeczywistym, tj. z
uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach spowodowanych réinorodnymi czynnikami
zewnetrznymi (pogoda, korki, wypadek itd.). Zainstalowanie takiego systemu informacji pasazerskiej
planowane jest w perspektywie diugofalowej. W przypadku Powiatu Gliwickiego stworzenie
dynamicznego systemu informacji pasazerskiej niesie za sobg duze nakfady finansowe i nie jest
dziataniem niezbednym w perspektywie najblizszych kilku lat. Dla mieszkancow i uzytkownikow
komunikacji publicznej na terenie Powiatu Gliwickiego priorytetem jest sprawne funkcjonowanie
statycznego systemu informacji dla pasazera i to na nim nalezatoby si¢ skoncentrowac w chwili obecnej i
w perspektywie najblizszych kilku lat.
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10. Analiza badan ankietowych
10.1. Obszar badania

Badania ankietowe przeprowadzane byly na terenie powiatu gliwickiego w miesigcach styczniu i lutym
br.

Wykonawca w porozumieniu z Zamawiajgcym wykonat badania w nastepujgcych miejscach:

= Zaklady pracy
* Komunikacja zbiorowa

- kano 527 ankiet (st 21 lutego 2014 1)

10.2. Narzedzie badawcze

Wykonawca w celu sprawnego przeprowadzenia badan przygotowat ankietg, ktora skiadata
si¢ z pytan dotyczacych zachowan i preferencji komunikacyjnych mieszkancéw powiatu gliwickiego.

Jakimi srodkami transportu najczesciej Pan/Pani podrozuje?

Dlaczego najczgsciej wybiera Pan/Pani ten srodek transportu do podrézy?

Jak czgsto podrézuje Pan/Pani komunikacjq zbiorowa?

W jakich godzinach korzysta Pan/Pani najczesciej z przejazdéw autobusami komunikacji publicznej?

e Jakijest najczestszy powod Pana/Pani podrozy komunikacjy zbiorowg ?
* lloma $rodkami komunikacji publicznej musi Pan/Pani dojezd za¢ z domu do pracy/szkoty?
® Najakim przystanku Pan/Pani zwykle wsiada/ wysiada ?

Narzedzie badawcze sktadato sie rowniez z pytar o oczekiwania i preferencje podréznych. Mialy one
charakter zamknigty. Ankietowani, przy uzyciu prostej pieciostopniowej skali ocen (od 1 do 5) wyrazali
swoj poziom oczekiwan oraz oceniali jako$¢ wykonywanych ustug w odniesieniu do 11 cech jakosci
lokalnego transportu zbiorowego w powiecie gliwickim, a tym samym wskazali, ktory 2z postulatow
przewozowych jest najwazniejszy, a ktory najmniej znaczacy.

Ocenie pasazeréw poddano nizej wymienione postulaty przewozowe, bedace jednocze$nie kryteriami
jakosci ustug przewozowych.

Tabela 23. Zestawienie cech ustug przewozu

Poziom Ocena jakosci
Cecha ustugi przewozu
oczekiwan us!ug
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“ Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej

B cens bietu
“ Bezposredniosc potaczenia
B Kuitura Kierviacych

“ Informacja (czytelnosé, na przystankach, pojazdach)

Kontrola biletowa

Zastosowana pieciostopniowa skala ocen zardwno poziomu oczekiwan jak 1 jakosci ustug
transportowych oznacza, ze w przypadku oceny ,5" respondent uwaza, ze dana cecha jest najwazniejsza
dla niego i w peini zaspakaja jego potrzebe w tym zakresie, natomiast ocena "1" oznacza, ze dana cecha
nie ma znaczenia dla niego, a w ocenie jakodci uwaza, ze jest realizowana na bardzo niskim poziomie.

10.3. Charakterystyka badanych

Konstrukcja kwestionariusza zawierajgca metryczke umoiliwia przedstawienie respondentow
ze wizgledu na plec, wiek, status zawodowy, wyksztalcenie. Poniiej przedstawione s3 statystyki
charakteryzujgce probe statystyczng pasazerow.

10.4. Pleé respondentéw

Profil pici respondentéw nie do korica odpowiada profilowi ptci mieszkarcow powiatu (kobiety - 51,38%,
mezczyini - 48,62%, stan na koniec 2012 r.). Powodem takiego stanu rzeczy byta ogdlna nieched
mezczyzn do udzielania odpowiedzi w prowadzonych badaniach.

Rysunek B. Ple¢ respondentdw

Ptec respondentow

B Meiczytni W Kobiety
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Tabela 24. Pleé respondentdw

Liczba wskazar

Megicryini

167

Kobiety

343

10.5. Status zawodowy respondentow

Wsrdd badanych dominujg osoby pracujgce (57,77%). Sporg grupe osob stanowig takze emerycifrencisci
oraz uczniowie szkol srednich (odpowiednio 13,82% oraz 11,13%). Te trzy wymienione wyiej grupy
stanowig ponad 4/5 catej grupy badanych. Niewielki odsetek badanych stanowig studenci, osoby
bezrobotne oraz uczniowie gimnazjum i szkot podstawowych.

Rysunek 9. Status zawodowy respondentdw

1,15%

5,18%

\

3,65% oo Status zawodowy respondentow

B osoba pracujaca

H emeryt/rencista

W uczen szkoly srednigj

W wiasna dziatalnosc¢ gospodarcza
m student

m oscha bezrobotna

B uczen gimnazjum

W uceen sekoly podslawowej
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Status zawodowy

Tabela 25. Status zawodowy respondentéw

Uczba wskazan

osoba pracujyca

emeryt/rencista 72
uczen szkoly srednie) 58
wilasna dziatalnodc 37

gospodarcza
student 27
osoba bezrobotna 19
uczen gimnazjum 6

Uczen szkoty
g 1

podstawowej

10.6. Wyksztatcenie respondentéw

Struktura wyksztalcenia

respondentow powiatu

charakteryzuje sig wysokim poziomem

osob

z wyksztatceniem Srednim (35,45%). Niewiele mniej osob posiada wyksztalcenie wyisze (30,06%). Co pigta osoba

posiada wyksztalcenie zawodowe (19,46%).

gimnazjalne (10,79%). Zaledwie 4,24% badanych deklaruje wyksztalcenie podstawowe.

Rysunek 10. Wyksztalcenie respondentow

35,45%

sredme

30,06%

19,46%

wyzsre zawadowe

Wyksztatcenie respondentéw

10,79%
4,24%
gimnazjalne podstawowe
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Tabela 26. Wyksztatcenie respondentdw

rodraj wyksztalcenia

Liczba wskazan

$rednie 184
wylsze 156
raw odowe 101
gimnazjalne =13
podstaw owe 22

10.7. Miejsce zamieszkania

Rysunek 11. Miejsce zamieszkania respondentow

Rudziniec

Gierattowice
Gliwice
Wielowies 5.12%
Czerwionka-Leszezyny - 2,09%
orestawice [ 0,95%
Labyree . 0,76%
Tworcg [l 155
Strzelce Opolskie . 0,57%
Smialnica l 0.38%
Sierakowice I 0,38%
rRybnik [ 0.38%
Bytom ] 0.38%
wilkow | 0,19%
Wilkewice | 0,19%
Plawniowice | 0,19%
Omontowice IO.]Q%
Leboszowice | 0,19%

Miejsce zamieszkania respondentow

courove | 2: :c'c
pichowice | 1

Toszek [ 0.
Sodnicowice _ 9.87%
I, 057
Pyskowice _ 9,309
=
I -
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Z przeprowadzonych badarn moina wywnioskowad, Ze najwigce] respondentow tj. 22,96% pochodzi
z Knurowa. Spora grupa ankietowanych zamieszkuje takie Pilchowice, Toszek, Sosnicowice, Rudziniec,
Pyskowice oraz Gierattowice. tacznie mieszkaricy tych miejscowosci stanowia blisko 82 proc. catej grupy
respondentow.

Tabela 27. Miejsce zamieszkania

Miejsce zamieszkania respondentow

Knurow 121
Pilchowice 55
Toszek 53
Rudziniec 52
Sosnicowice 52
Gieraltowice 49
Pyskowice 49
Gliwice 30
Wielowies 27
Czerwionka-Leszczyny 11
Zbrostawice 5
Zabrze 4
Strzelce Opolskie 3
Tworog 3
Bytom 2
Rybnik 2
Sierakowice 2
Smolnica 2
Leboszowice 1
Ornontowice 1
Ptawniowice 1
Wilkowice 1
Wilkow 1
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10.8. Wybér srodka transportu

Najczesciej wybieranym srodkiem transportu przez respondentéw okazat sie samochéd. Wskainik ten
osigga tak wysoki poziom (59,17%) ze wzgledu na dosc przecigtng sie¢ poifgczen autobusowych na
terenie powiatu. Pomimo tego korzystanie z autobusu deklaruje co trzeci mieszkaniec powiatu (32,14%).
Niespetna 10 proc. stanowig pozostate formy transportu.

Rysunek 12, Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu

Preferencje dotyczgce wyboru srodka transportu

pieszo
autobus 3,97% rower
32,14% 2,84%

inne

/'\1'13%
~ . \pociag

0,76%

samochod

59,17%

10.9. Przyczyna wyboru srodka transportu

Respondenci wskazujacy dany srodek transportu, jako najczesciej przez nich wybierany podawali,
ze decydujg sie na ten konkretny, przede wszystkim ze wzgledu na to, ze ,jest szybszy” ( 27,30%) oraz
Jest bardziej komfortowy” (20,88%). Identyczny wynik uzyskaty wskazania , jest tanszy” oraz ,z innego
powodu” — 16,06%. Niewiele mniejszy wynik uzyskato wskazanie ,umozliwia mi dotarcie na miejsce bez
koniecznosci dokonywania przesiadek”. Niewiele osob sposrod ankietowanych swojg decyzje opiera
na przestankach srodowiskowych (0,69%). | zdrowotnych (2,92%).
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Rysunek 13. Przyczyna wyboru érodka transportu

jest szybszy

jest bardziej komfortowy

jest tanszy

Z innego powodu

umotliwia mi dotarcie na miejsce bez koniecznosci
dokonywania przesiadek

wybieram ze wrzgledu na zdrowie

jest niezalezny od warunkow ruchu drogowego

jest badazie) przyjazny srodowisku

Przyczyna wyboru $rodka transportu

I, 20, 88%
—— €15
I 16,06%
I 15.33%

Bl 2.92%

B 0,88%

J 0,58%

10.10. Czestotliwos¢ podrézowania

Respondenci powiatu gliwickiego podroézujq

komunikacjy publiczng najczesciej rzadziej niz raz

w miesigcu, aby dotrze¢ do szkoty lub pracy. Takg odpowiedz wybrata prawie 1/3 ankietowanych

(32,37%). Dwa kolejne wybory respondentdw to:

,4-5 dni w tygodniu” (21,84%) i ,6-7 dni w tygodniu”

(21,05%). 5,26% ankietowanych podaje z kolei, ze korzysta z niej raz w tygodniu.

Rysunek 14, Cze¢stotliwos$é podréiowania

32,37%

21,84% 21,05%

11 32%
8,16%

Czestotliwos¢ podrézowania

5,26%
rzadziey A<Sdm Eb o
nizrazw 6-7.dni rmdzuﬂ 2 3dni
mIesIACy o ndniu W pizrazw 1dznen w
2 tygodniu tygodni tygodniu tygodniu
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10.11. Powéd podrozowania

Powod podrézowania jest silnie skorelowany ze statusem zawodowym i czestoscig podrozowania. Cel
podrézy ucznidw i osob pracujgcych jest oczywisty, natomiast emeryci jezdig glownie na zakupy lub
do lekarza.

Rysunek 15. Powdd podrdiowania

Powaod podrozowania

W praca

m szkola/uczelnia
W zakupy

o lekar:

o inne

10.12. Liczba srodkow transportu podczas podrozy

Wsrdd respondentow ponad 78 % korzysta z jednego srodka transportu. Przesiada sie raz, blisko 18%
zapytanych o zwyczaje podrozowania. Cztery osoby na sto muszg sie przesiadaé dwukrotnie.

Rysunek 16. Liczba srodkéw transportu podczas podréiy

Liczba srodkow transportu podczas podrozy

78,21%
17,95%
- _ﬁﬁ_ _ 3,85%
jeden H_‘“_“'“————_L,! /
J dwa o
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10.13. Preferencje pasaierow

Preferencje pasazerow korzystajgoych z

w tabeli nr 28:

Tabela 28. Wyniki w zakresie ocen poziomu preferencji

publicznego transportu pasazerskiego przedstawiono

Cecha ustugi przewozu Poziom 5 Znaczenie/Ranga
preferencji cechy
1. Bezpieczenstwo podrézy 4,93 1
2. Punktualnosé kursowania pojazdow 4,92 2
3. Informacja 4.89 3
4. Bezposdredniosé polgczenia 4,88 4
5. Czestotliwoséc kursowania pojazdow 4,85 5
6. Warunki podrézowania 4,83 6
7. Dostepnoid do sieci komunikacji miejskiej 4,83 7
8. Kultura kierujgcych 482 8
9. Cena biletu 4.82 9
10. Warunki oczekiwania na przystankach 4,77 10
11. Kontrola biletowa 4,64 11
4,83

Pasazerowie uczestniczacy w badaniu ankietowym za najwazniejszg ceche uznali bezpieczenstwo
podrozy (4,93), na drugim miejscu znalazla sie punktualnos¢ kursowania pojazdaw (4,92) natomiast za

najbardziej nieistotng ceche uznano kontrole biletow (4,64) i warunki oczekiwania na przystankach

(4,77).
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Rysunek 17. Preferencje podréinych

Preferencje podréznych

293 492 g9 Lo

483 483 aR

464

10.14. Ocena jakosci ustug

Respondenci wyrazili takie swoj stopien satysfakcji ze swiadczonych ustug przewozowych w powiecie

gliwickim.

Tabela 29. Wyniki w zakresie oceny poziomu jakosciustug

Cech ] e Poziom Znaczenie/Ranga
echia USTUE: preewomd preferencji cechy
1 Bezpieczeristwo podrézy 3.92 1
2. Kultura kierujgcych 3,89 2
3. informacja 3.84 3
4. Warunki podrézowania 3,52 4
5. Punktualnoié kursowania pojazdéw 3,50 5
6. Bezposredniosc polgczenia 3.49 6
7. Kontrola biletowa 3,48 7
8. Dostepnosc do sieci komunikacji miejskiej 3.44 8
9, Warunki oczekiwania na przystankach 3,04 9
10. Czestotliwosc kursowania pojazdow 3.02 10
11. Cena biletu 2.84 11
Sredni poziom oceny jakosci ustug 3,45




Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego

—71-—

Poz. 4930

Plan zrdéwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Gliwickiego

Podrézni uczestniczacy w badaniu ankietowym najwyzej ocenili bezpieczenstwo podrézowania
kulture kierujgcych.

Stosunkowo najnizej zostaty ocenione cena biletu i czgstotliwos¢ kursowania pojazdow.

Rysunek 18. Ocena podréinych
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10.15. Luki jakosciowe, preferencje versus oceny respondentéw

Zastosowane narzedzie badawcze dato moiliwosé oszacowania
i bezwzglednej.

aich odnotowanymi w trakcie badan ocenami ustug transportowych,

luka jakosciowa bezwzgledna stanowi

najwyzszym poziomi (5) oczekiwaniamirespondentéw a rzeczywistymiich oczekiwaniami.

roznice pomiedzy maksymalnymi,
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Tabela 30, Luki jakosciowe

Cecha ustugi przewozu

2
o
=
L
4
o

-
o
=
a

maksymalne

Preferencje
rzeczywiste
podréinych

Ocena jakodci

Wigledna luka
jakosciowa

Bezxwzgledna
luka jakosciowa

Punktualno $€ kursowania
1. pojazddw 5,00 492 3,50 1,42 1,50
r Czqswqusf k'ursowama 5,00 4,85 3,02 1,83 1,98
pojazdow
3. Bezpieczenistwo podrozy 5,00 4,93 3,92 1,01 1,02
4., Warunki podrézowania 5,00 4,83 3,52 1,31 1,48
5. Warunki oczekiwania na 5,00 477 3,04 1,73 1,96
przystankach
5. Dostepnosc do sieci 5,00 4,83 3,44 1,39 1,56
komunikacji miejskiej
7. Cena biletu 5,00 4,82 2,84 1,98 2,16
8. Bezposredniosé polaczenia 5,00 4,88 3,49 1,39 1,51
9, Kultura kierujgcych 5,00 4,82 3,89 0,93 1,11
Informacja (czytelnodé, na
10. X 5,00 4,89 3,84 1,05 1,16
przystankach, pojazdach)
11. Kontrola biletowa 5,00 4,64 3,48 1,16 1,52

Najwieksza luka jakosciowa wzgledna wystapila dla cech:

- Warunki oczekiwania na przystankach (1,73)

- Cena biletu (1,98)

Najmniejsza luka jakosciowa wzgledna wystapila dla nastepujgacych cech:

- Bezpieczenstwo podrozy (1,01)

- Kultura kierujgcych (0,93)

Najwiegksza luka jakosciowa bezwzgledna wystapita dla cech:

- Czestotliwosc kursowania pojazdow (1,98)

- Cena biletu (2,16)

Najmniejsza luka jakosciowa bezwzgledna wystapila dla cech:

- Bezpieczenstwo podrozy (1,02)

- Informacja (1,16)

Jakkolwiek wyniki otrzymane w rezultacie przeprowadzonych badan w powiecie gliwickim s3 same

w sobie cenne ze wzgledu na wtasciwg metode i zakres badawczy, to mozliwosc ich poréwnania
z wynikami z innych lat moze da¢ petny obraz funkcjonowania operatoréw publicznego transportu
tbiorowego oraz oczekiwan spotecznosci lokalnej - niezwykle uzyteczny dla organizatoréw transportu
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publicznego. Ujawniajacy sig trend we wspomnianych zakresach bytby wiarygodng podstawa
do podejmowania decyzji o jego zahamowaniu jesli bytby niekorzystny lub wzmocnienia w przypadku
jego pomysinego przebiegu.

11. Wezty przesiadkowe

Pod pojeciem wezet przesiadkowy nalezy rozumie¢ miejsce, w ktérym nastepuje intensywne
przesiadanie si¢ pasazeréw transportu publicznego. Przesiadki w weztach obejmujg szereg réznych
$rodkow transportu takich jak bus, kolej, czy autobus. Na terenie Powiatu Gliwickiego mozna wskazac
trzy takie wezty:

* Przystanek Szpitalna - FOCH w Knurowie

Jest to gtéwny przystanek w Knurowie. Zatrzymujg sie tu wszystkie autobusy przejezdzajgce przez
miasto. Znajduje sie w s3asiedztwie basenu krytego oraz targowiska miejskiego. Od niedawna
monitorowany 24h/dobe, z wysoka skutecznoscia.

Mapa 11. Przystanek Szpitalna - FOCH w Knurowie
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* Stacja Kolejowa w Pyskowicach

Stacja kolejowa potozona jest na peryferiach miasta Pyskowice, przy stacji znajduje sie przystanek
autobusowy, ktéry umotzliwia dojazd i przyjazd z i do centrum miasta. Stacja PKP Pyskowice jest o tyle
istotnym weztem przesiadkowym, ze umozliwia dojazd do Gliwic w 14 minut. Czestotliwos¢ kursowania
pociggow jest niewielka- najwigcej kurséw jest w godzinach porannych i popotudniowych, co odpowiada
potrzebom mieszkancow podrozujgcych do szkot i zaktadow pracy, a takze umozliwia im powrét
do miejsc zamieszkania. Odpowiednie skomunikowania rozktadu jazdy kolei z rozkiadem jazdy
komunikacji autobusowej wptynie na polepszenie funkcjonowania opisywanego wezta przesiadkowego.
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Mapa 12. Stacja kolejowa w Pyskowicach

» - X NG 2 |

* Dworzec PKP w Toszku

Dworzec PKP oddalony jest okoto 1,7 km od centrum miasta. Podroz pociggiem z Toszka do Gliwic trwa
okoto 25 minut. Najwigksza liczba kurséw przypada na godziny poranne i popotudniowe, co spetnia
podstawowe potrzeby mieszkancéw podrozujacych do szkét i zakiadéw pracy. Aby usprawnicé
funkcjonowanie opisywanego wezta przesiadkowego nalezatoby wybudowac przystanek autobusowy
i skomunikowac rozkiad jazdy obydwu srodkéw transportu. Dworzec PKP w Toszku stanowi istotny
wezet przesiadkowy z uwagi na to, iz czestotliwos¢ kursowania pociggow jest wyzsza niz czestotliwosc
kursowania autobusow PKS, ktére zatrzymujg sie w centrum miasta.

Mapa 13. Dworzec PKP w Toszku
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12, Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

Rysynek 19. Gestosé zaludnienia

Gestosc zaludnienia
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Powyiszy wykres przedstawia gestos¢ zaludnienia w Powiecie Gliwickim z rozroznieniem
na poszczegolne gminy wchodzgce w sktad powiatu. Najwieksza gestosc zaludnienia wystepuje
w miastach powiatu tji. w Knurowie, gdzie na 1 km” przypada 1 158 oséb, a takze w Pyskowicach
i Toszku, w ktérych na 1 km® przypada odpowiednio 606 i 381 oséb. Kaide z miast polozone jest
na stosunkowo niewielkiej powierzchni tj. zaledwie 10 km’ zajmuje Toszek. Pyskowice i Knuréw zajmuja
odpowiednio 31 km” i 34 km®. We wszystkich przypadkach duza gestosc zaludnienia uwarunkowana jest
miejsky zabudowg i niewielkg powierzchnig zajmowang przez kaizde z miast.

MNajnizsza gestosc zaludnienia wystepuje w gminie Wielowies, na 1 km® przypada tu 51 osob, a takie
w gminie Rudziniec, gdzie na 1 km?® przypada 67 osob. Takie statystyki warunkowane sg zardwno
istniejgcy siecig osadniczg w poszczegdlnych jednostkach samorzadu terytorialnego jak i powierzchnig
zajmowang przez gminy. Wielowies jest najmniejszg gming w powiecie pod wzgledem liczby
mieszkancow, zamieszkuje jg 5922 osoby. Z kolei Rudziniec jest najwiekszg gming pod wzgledem
terytorium w calym powiecie - zajmuje az 159 km”,

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego ludnosé Powiatu Gliwickiego do roku 2025 bedzie
ksztattowata sie tak, jak przedstawiono to na ponizszym wykresie. Przyjeto podzialy wiekowe
odpowiadajgce w przyblizeniu grupom sprzedazy biletow: normalnych, ulgowych oraz emeryckich,
innymi stowy: odpowiadajgce grupom osdb w wieku przedprodukeyjnym, produkcyjnym oraz
poprodukcyjnym. Jako wartosci graniczne poszczegdlnych grup wiekowych wybrano wartosci stosowane
w statystyce:

*  Uczniowie i studenci: 0-24 lata
+ Osoby pracujgce: 25-60 lat (kobiety) i 25-65 lat (mezczyini)
*  Emeryci: 80+ (kobiety) i 65+ (meiczyini)
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Rysunek 20. Prognozy Eycia ludnedc w Powiecie Gliwickim wedlug grup wiekowych do 2025 roku
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Rysunek 21. Procentowy udzial poszczegdinych grup ludnodci w Powiecie Gliwickim do 2025 roku
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Podsumowujgc powyisze wykresy otrzymujemy obraz spoleczenstwa, w ktorym zwieksza sie liczba osob
w wieku poprodukcyjnym, zas maleje liczba dzieci przy niewielkich zmianach w grupie os6b w wieku
produkcyjnym. Zasadnicze przyczyny tej sytuacji to wydluzajacy sie caty czas séredni okres trwania Zycia
ludzi, a takize bardzo niska dzietnos¢ polskich rodzin.

Prognozy ludnosci s niekorzystne z punktu widzenia rozwoju transportu publicznego:
* Populacja w wieku produkcyjnym (18-59/64) zmniejszy sie.

* Nastapi wzrost ludnodci w wieku 60+/65+, ktdra nie korzysta regularnie z transportu publicznego a jedynie
sporadycznie, gdy zaistnieje koniecznosé wizyty np. u lekarza.
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® Zmniejszenie podazy ragk do pracy proporcjonalnie zmniejszy popyt na ustugi transportu publicznego.

® W wyniku spadku dzietnosci zmniejszy sie liczba miodych pasazerow na liniach kursujgcych ze wsi do
miast, a takze na liniach dowozacych dzieci do szkoty.

e Duzym problemem dla Powiatu jest niski popyt na ustugi transportu publicznego z uwagi na fakt, iz
wigkszos¢ mieszkancow porusza sie wilasnymi samochodami. Spadek ogdlnej liczby mieszkaricow nie
poprawi tej sytuacji.

® Najbardziej istotne dla mieszkaricow powiatu jest utrzymanie linii dowozgcych dziecd do szkoly
i utworzenie takich linii, ktore umozliwia ludziom starszym dogodne poruszanie si¢ do centrow
handlowych i do obiektéw swiadczacych ustugi medyczne.

13. Siec uzytecznosci publicznej

W zwigzku z faktem, ze wszystkie gminy lezace na terenie powiatu gliwickiego sg obstugiwane przez
miedzygminne przewozy KZK GOP lub MZKP Tarnowskie Gory, badz w niedalekiej przysztosci zostang
nimi objete (Rudziniec — KZK GOP, Toszek — MZK Tarnowskie Géry) w ,Planie Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” odstepuje sie od wyznaczania linii o charakterze uzytecznosci
publicznej.

Wedtug informacji posiadanych na okres opracowywania Planu Transportowego, proces przyjmowania
gminy Toszek do MZKP Tarnowskie Gory jest juz na ukoriczeniu. Postgpowanie jest na etapie
przekazania Uchwaly Zgromadzenia Zwigzku w sprawie przyjecia tej gminy do Zwigzku do Wojewody
Slgskiego do zatwierdzenia i publikacji.

Z kolei proces przyjmowania gminy Rudziniec do KZK GOP jest na etapie wnioskowania do Rad Gmin
Cztonkow Zwigzku o przyjecie zmiany Statutu Zwigzku, polegajgcej na dodaniu w §2 Statutu kolejnego
punktu w brzmieniu “Rudziniec”. Wczesniej na wniosek Gminy Rudziniec, Zgromadzenie
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP w Katowicach podjelo decyzje o przyjeciu Gminy
Rudziniec do Zwigzku. Po podjeciu przez 27 gmin czlonkowskich zgodnych uchwat, zostang one
przekazane Ministerstwu Administracji i Cyfryzacji przez Wojewode Slaskiego, w celu dokonania zmian w
rejestrze zwigzkow miedzygminnych. Po otrzymaniu zawiadomienia o dokonaniu zmian w rejestrze,
Wojewoda ogtosi zmiane Statutu Zwigzku w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa Slaskiego. Dzien
wydania Dziennika bedzie dniem, w ktérym Gmina Rudziniec zostanie cztonkiem KZK GOP.

W chwili ostatecznego przyjecia Gminy Toszek oraz Gminy Rudziniec do obydwu zwigzkéw
miedzygminnych planowane jest objecie ich publicznym transportem zbiorowym przez te zwigzki. Co za
tym idzie potrzeby komunikacyjne mieszkancow wszystkich gmin lezgcych na terenie powiatu
gliwickiego zostang zaspokojone przez KZK GOP oraz MZKP Tarnowskie Gory. Na etapie opracowywania
Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego kompetencja Starosty Gliwickiego
w zakresie organizowania publicznego transportu zbiorowego zostaje zatem wytaczona.
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14. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

14.1. Zrédia finansowania inwestycji

Obecnie finansowanie przede wszystkim inwestycji taborowych i infrastruktury odbywa sie w duzej
mierze przy wspétfinansowaniu funduszy unijnych. Fundusze strukturalne to podstawowe instrumenty
polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Ich celem jest wspieranie restrukturyzacji i modernizacji
gospodarek krajow UE, a tym samym zmniejszenie dysproporcji pomiedzy poziomem rozwoju
poszczegdlnych regiondw krajow UE. Na lata 2007-13 Polska otrzyma z Unii Europejskiej ponad 67 mid
euro, tym samym bedzie najwiekszym sposrod wszystkich panstw czlonkowskich beneficjentem srodkow
unijnych. Przygotowane przez Polske programy operacyjne s3 najwieksze nie tylko w obecnej
perspektywie finansowej, ale czesto takie w historii Unii Europejskiej.

Tabela 32. Programy Operacyjne w latach 2007-2013

Nazwa % calodei érodkow Kwota w mid euro
PO Infrastruktura i Srodowisko 41,90 27,9
PO Innowacyjna Gospodarka 12,40 8.3
PO Kapital Ludzki 14,60 9,7
PO Rozwdj Polski Wschodniej 3,40 2.3
PO Pomoc Techniczna 0,80 0.5
16 Regionalnych Programdw Opeéracyjnych 24,50 16,6
Programy Celu Europejskie] Wspdtpracy Terytorialnej - 0.7

MNalezy podkreslic, ze wigkszosé srodkow wspdlnotowych dla Polski wydanych ma by¢ na infrastrukture,
w tym w bardzo duiej czesci na infrastrukture transportows.

Prawdopodobnie wielkoié srodkdw unijnych w perspektywie finansowej 2014-2020 dla Polski bedzie na
podobnym albo wiekszym poziomie, jaka mamy dzié, co moie stanowic duig szanse dla przewoinikow
autobusowych, aby dokona¢ odnowy taboru celem oferowania bardziej konkurencyjnej oferty dla
podréinego a zarazem zwiekszenia przychoddw dla przewoiZnika.

Zgodnie z rozdzialem 6 art. 50 51 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mozna wskazac irédla
finansowania przewozow o charakterze uiytecznosci publicznej.

Finansowanie przewozdw o charakterze uiytecznoici publicznej moze polegaé w szczegdlnosci na:

* pobieraniu przez operatora lub organizatora oplat w zwigzku z realizacjy uslug $wiadczonych
w zakresie publicznego transp ortu zbicrowego,

* przekazaniu operatorowi rekompensaty z  tytuhu: utraconych przychodow  w Twigzku
ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym,
lub utraconych przychoddw w zwigzku 2e stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym
transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wlasciwosci danego organizatora, o ile zostaly
ustanowione, lub poniesionych kosztéw w 2wigzku ze Swiadczeniem przez operatora uslug w zakresie
publicznego transp ortu zbiorowego,

+ udostepnianiu operatorowi przez organizatora sSrodkdw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
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W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktéorym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym, przekazanie rekompensaty z tytulu poniesionych kosztéw w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego nie moze prowadzi¢ do odzyskania
catosci poniesionych kosztow.
Przepis ust. 2 stosuje sie odpowiednio do operatora wybranego w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1
pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jezeli umowa o swiadczenie ustug publicznych
przyjmie forme koncesji na ustugi.
W przypadku operatora wybranego w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym:

® pobieranie oplat, o ktorych mowa w art. 50 ust. 1 pkt 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,

stanowi prawo do korzystania z ustugi,

e udostegpnianie srodkoéw transportu, o ktérym mowa w art. 50 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, oraz przekazanie rekompensaty stanowi ptatnos¢ koncesjodawcy— w rozumieniu przepisow
ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi.

Zrédtem finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegélnosci:
e $rodki wlasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem
e $rodkiz budietu parstwa.

Do irodet finansowania, o ktéorych mowa powyzej, nalezg rowniez wplywy ze sprzedazy biletow oraz
wptywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazeréw, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15
listopada 1984 r. - Prawo przewozowe.

Jako dodatkowe Zrédtia finansowania ustug przewozowych mozna wskaza¢ wplywy ze sprzedazy réznych
ustug i optat dodatkowych pobieranych od przedsigbiorstw oraz oséb fizycznych w postaci m.in.:
reklamy i prawa do dziatalnosci reklamowej, optat za korzystanie z przystankow, optat za jazde bez
biletu.

Udziat poszczegodlinych irodet w finansowaniu przewozoéw bedzie zmienny. Zalezny m.in. od popytu na
transport zbiorowy, sytuacji spoteczno-gospodarczej w kraju i w regionie oraz mozliwosci budzetowych
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego objetych porozumieniem.

Podsumowujac $rodki z budietu paristwa i budietu Samorzadu Wojewédztwa Slgskiego, w tym
przede wszystkim pochodzace z funduszy Unii Europejskiej w ramach polityki budietowej UE na lata
2014-2020, bedy irédiem finansowania inwestycji infrastrukturalnych i taborowych zwigzanych ze
Swiadczeniem ustug publicznych w zakresie transportu zbiorowego.
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14.2. Okreslenie trybu wyboru operatoréow publicznego transportu zbiorowego

Przepisy nowej ustawy o publicznym transporcie zbiorowym rozrdzniajg pojecia operatora i przewoinika.
Zgodnie z definicjg ustawowg operatorem publicznego transportu zbiorowego jest samorzgdowy zaktad
budietowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosici gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.
Przewoinikiem jest natomiast przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarcze] w
zakresie przewozu o0s50b na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie kolejowym-
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 8 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym do zadan organizatora (w
naszym przypadku- Starosty Gliwickiego) naleiy przygotowanie i przeprowadzenie postepowania
zmierzajgcego do zawarcia umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.
Sposdb przeprowadzenia takiego postepowania regulujg przepisy Oddziatu 2 omawianej ustawy. Na
podstawie art. 19 ust. 1 wybdr operatora moze nastgpic w jednym z nastepujgcych trybow:

* ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prowo ramdwier publicznych (Dz. U.z 2010 r. Nr 113, poz. 759 ze zm.),
albo

* ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub usfugi (Dz. U. Nr 19, poz. 101, ze zm.),
albo

® art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym tzn. poprzez bezposrednie zawarcie umowy o
swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (mowigc zad jezykiem Prowa zamdwier
publicznych-chodzi o tzw. wybdr z wolnej reki).

Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie przewozow przez samego organizatora w  formie
samorzgdowego zaktadu budzetowego (art. 19 ust. 2).

Podmiot wewnetrzny
Organizator moze zawrzec bezposrednio umowe w trybie art. 22 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym, gdy:

1) érednia wartos€ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1.000.000 euro lub dwiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy swiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie albo

2) swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byc wykonywane przez
podmiot wewnetrzny, w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, powotany do swiadczenia
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego albo

3) dwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma byé wykonywane w
transporcie kolejowym albo

4) wystapi zaklocenie w swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji, o ile nie mozna zachowac termindw okreslonych dla
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innych trybdw zawarcia umowy o $swiadczenie publicznego transportu zbiorowego, przewidzianych
w Prawie zamowien publicznych lub ustawie o koncesjach.

Podmiotem wewnetrznym w rozumieniu rozporzgdzenia 1370/2007 jest (art. 2 lit. j rozporzadzenia)
odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wiasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdéw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg
one nad wlasnymi stuzbami.

Art. 22 ust. 4 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, by umowie zawieranej
bezposrednio na swiadczenie ustug przewozowych w komunikacji nada¢ forme koncesji na ustugi.
Wymogu tego nie stosuje sie w przypadku bezposredniego zawarcia umowy 2z podmiotem
wewnetrznym, w ktérym jednostka samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inna
jednostkg samorzadu terytorialnego posiada 100 % udziatow lub akcji tego podmiotu wewnetrznego.

Umowa o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego moie dotyczyc:
1) linii komunikacyjnej albo
2} linii komunikacyjnych albo
3) sieci komunikacyjnej.

Z uwagi na fakt, ze obecnie ani w okresie prognozowanym w planie transportowym Starostwo
Powiatowe w Gliwicach nie jest 100% wiascicielem zadnego PKS-u ani innego przewoinika pasazerskiego
ani nie zamierza takim witascicielem by¢, dlatego tym bardziej nie moze przeksztalcic takiego

przewoinika w podmiot wewnetrzny.
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15. Kierunki rozwoju transportu publicznego w perspektywie do 2025 roku

Wskazujgc kierunki rozwoju transportu publicznego w Powiecie Gliwickim nalezy pamiegtac, ze peilni on
i bedzie petnit funkcje socjalng. Organizator transportu publicznego powinien w taki sposob przygotowac
oferte aby byta ona atrakcyjna dla wszystkich uiytkownikdéw, a nie tylko osdb starszych i dzieci ktére nie
maja innego wyboru i korzystajg z komunikacji publicznej w wyniku braku alternatywy. Zwiekszenie
atrakcyjnosci przewozowej oferty publicznego transportu zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci
komunikacyjnej, koordynowanie rozktaddw jazdy w sposéb ulatwiajacy przesiadki oraz dostosowanie
taryfy optat do potrzeb mieszkaricow Powiatu Gliwickiego przyczyni sie do zwigkszenia popytu na te
ustugi poprzez pozyskanie nowych pasaierow. Kolejnym wainym zadaniem jest koniecznosc
podnoszenia standardéw pojazdéw komunikacji publicznej, tak aby odpowiadaty one potrzebom
mieszkancow powiatu. Istotnym aspektem jest tez sposob sprzedaiy biletdw. Dalszy rozwdj i stopniowe
unowoczesnianie tego systemu powinno miec na celu wprowadzenie kart elektronicznych na ktdrych
beds kodowane bilety. Rekomenduje sie tez utworzenie obiektéw w stolicy kazdej z gmin aby umozliwic
wszystkim mieszkaficom kupno biletu poza pojazdem komunikacji publicznej. Takie rozwigzanie wptynie
na usprawnienie catego systemu komunikacji autobusowej jak réwniez bedzie duzym utatwieniem dla
mieszkancow.

Do najwainiejszych kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie naleig:
=  Skomunikowanie komunikacji kolowej z kolejowg.
= Stopniowe unowoczesnianie taboru.

®  Rozbudowa obecnej siatki polgczen, w celu vatrakcyjnienia oferty przewozowej komunikagji publicznej, co
w efekcie przyczyni sig do pozyskania nowych uzytkownikdw.

- Poprawienie bezpieczenstwa ruchu, aco za tym idzie bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu.

= Zapewnienie odpowiedniej dostepnodci wszystkim mieszkaricom do obiektdow uiytecznoici publicznej
zlokalizowanych na terenie powiatu.

* Dostosowanie taboru do przewozu oséb starszych i niepetnosprawnych.

Przewiduje sie, ze ukiad transportu publicznego w dalszym ciggu oparty bedzie na sieci polaczen
drogowych przewoinikéw autobusowych i kolei. Kierunki rozwoju tego segmentu podaiy ustug
przewozow o charakterze uiytecznosci publicznej, zostang okreslone w Planie Zintegrowanego Rozwoju
Transportu Publicznego Wojewddztwa Slaskiego.

Planowanie rozwoju systemdw transportowych jest integralng czesciy planowania przestrzennego.
Generalnym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Gliwickim jest takie
usprawnienie i rozwoj systemu transportowego, aby stworzy¢ warunki do sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania osob i towardw przy jak najwiekszym ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko
naturalne i warunki Zycia.
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