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UCHWALA NR LV/676/14

RADY POWIATU ZAWIERCIANSKIEGO
z dnia 25 wrze$nia 2014 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
zawiercianskiego”

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 40 ust.1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2013 roku, poz. 595 z pézn. zm.) w zwigzku z art. 9 ust. 1 pkt 3 oraz art.12 ust. 11
ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 5,
poz. 1372011 roku zpdzn. zm.) oraz art.4 ust. | ustawy zdnia 20 lipca 2000 roku o oglaszaniu aktow
normatywnych i niektérych innych aktow prawnych (tekst jednolity Dz. U. Nr 197, poz. 1172 z 2011 roku
z pdzn. zm.) —

RADA POWIATU ZAWIERCIANSKIEGO uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwali¢ ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
zawiercianskiego” w brzmieniu zatgcznika do niniejszej uchwatly.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Staroscie Zawiercianskiemu.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewddztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady Powiatu Zawiercianskiego

mgr inz. Adam Rozlach
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1. Podstawy i cele opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Powiatu Zawiercianskiego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego W zakresie regularnego przewozu
0sob na terenie Powiatu Zawiercianskiego zostat opracowany w oparciu 0 przepisy ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz. 13 ze zmianami) oraz przepisy
wykonawcze wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 tej ustawy (rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdélowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego — Dz. U. nr 117, poz. 684).

Powyzsze akty prawne zasadniczo zmienity dotychczasowy sposob funkcjonowania i organizowania
przewozoéw W transporcie publicznym. Ustanowiono przede wszystkim, Zze wykonywanie regularnego
przewozu osOb bedzie odbywato si¢ w ramach publicznego transportu zbiorowego, ktorego zorganizowanie
lezy w gestii wlasciwego organizatora. Przewozy te nazwano ,przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej”. Organizator publicznego transportu zbiorowego, ktoérym jest wihasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego lub minister wlasciwy do spraw transportu ponosi odpowiedzialno$¢ za organizowanie
i funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze swojej wlasciwosci. Jednakze organizatorom
tym dano jednoczesnie mozliwos¢ korzystania z pewnych instrumentow, dzigki ktorym mogg interweniowac na
rynku przewozéw (np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ $wiadczenie ustug niezbednych z punktu
widzenia interesu spolecznego, ktorych wykonywanie na zasadach rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z
ustawg przewozy fizycznie wykonuje operator publicznego transportu zbiorowego, czyli samorzgdowy zaktad
budzetowy lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania niezbe¢dnych i koniecznych z punktu widzenia
ogolnego interesu spotecznego uslug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Ustugi te §wiadczy na
podstawie zawartej z organizatorem umowy. Nalezy zaznaczy¢, ze ustawa Wyraznie rozrdznia wykonywanie
ustug przez operatora od ustug §wiadczonych przez przewoznika (przedsigbiorce), ktory wykonuje przewozy
,komercyjne” niestanowigce przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, za ktére nie otrzymuje si¢
dofinansowania.

Podstawe organizowania przewozow wykonywanych przez operatora stanowi dokument zwany Planem
Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czeSci opracowania
»planem transportowym”.

Plan transportowy zostal opracowany w celu zapewnienia zréwnowazonego procesu rozwoju
uwzgledniajgcego oczekiwania spoleczne oraz zorganizowania przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publicznej. Stworzenie takiego planu jest bardzo istotne, gdyz jako$¢ systemu transportowego w decydujacy
sposob wplywa na rozwoj gospodarczy obszaru objg¢tego planem, a tym samym na jako$¢ zycia jego
mieszkancow.

Plan transportowy ma za zadanie ulatwi¢ wladzom samorzagdowym (organizatorom transportu)
podejmowanie decyzji, ktore wptywac beda na podnoszenie jakosci oraz rozwdj transportu. Wykonywanie
zadan zwigzanych z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
ale takze z ustaw ,,ustrojowych” wszystkich szczebli samorzadu. Tak wiec jednym z zadan powiatu, ktore
zostalo okre$lone w art. 4 ustawy o samorzadzie powiatowym (tekst jednolity Dz. U. z 2001 roku, nr 142, poz.
1592 ze zmianami) jest wykonywanie, okre$lonych ustawami, zadan publicznych o charakterze ponadgminnym
w zakresie transportu zbiorowego. Sprowadza sie to do zaspokajania potrzeb spolecznych w zakresie
zapewnienia komunikacji pomiedzy miejscowosciami znajdujacymi si¢ w danym powiecie (z wylaczeniem
gmin, ktore utworzyly w tym celu zwigzek mig¢dzygminny). Przewozy powiatowe maja  pozwolic
przemieszcza¢ si¢ osobom, dla ktorych inna forma transportu nie jest dostgpna, jak réwniez ksztattowac
zachowania spoteczne w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zatloczenie drog
stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz zasadniczo obniza jako$¢ zycia mieszkancow.

W duzych aglomeracjach charakteryzujacych si¢ wysokim rozwojem publicznego transportu drogowego
0s0b, przewozy pasazerskie stanowig nadal okoto 75% calego transportu osob. Tak wysoki wynik jest
konsekwencja duzej dostgpnosci tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja w Powiecie Zawiercianskim jest
niestety odmienna. W wyniku wieloletnich zaniedban i braku systemowych rozwiazan spoteczenstwo zostato
skutecznie zniechecone do korzystania z transportu publicznego poprzez systematyczng likwidacje kurséw oraz
zkg jakos$¢ taboru, ktorym przewozy byly obstugiwane. Owa polityka realizowana byta miedzy innymi przez
najwigkszego przewoznika na rynku przewozow w Powiecie Zawiercianskim - Przedsigbiorstwo Komunikacji
Samochodowej w Zawierciu S.A., ktore zakonczyto swojg dziatalno$¢ w marcu 2011 r., dodatkowo powodujac
duza dezorientacj¢ pasazerow. Obecnie przewozy regularne w Powiecie Zawiercianskim sg obstugiwane przez
kilkunastu przewoznikow, glownie taborem typu ,bus” nalezacym do malych, kilkuosobowych firm

prywatnych.
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Wyzej wymienione czynniki powoduja, iz odbudowa zaufania do publicznego transportu drogowego

bedzie powolnym procesem i w decydujacej mierze zaleze¢ bedzie od przejrzystej oraz sprawnej realizacji
zadan zar6wno przez wyzsze, jak i nizsze szczeble wladzy samorzadowej (powiaty i gminy).

Opracowujac plan transportowy nalezy w gtoéwnej mierze mie¢ na uwadze jego szczegdtowe cele:
= poprawe dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentow poprawy warunkow
Zycia i usuwania barier rozwojowych;
= poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez zwigkszenie
wydajnosci przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;
= integracj¢ systemu transportowego;
=  wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;
= poprawe bezpieczenstwa polegajaca na redukcji liczby wypadkow oraz poprawe bezpieczenstwa
osobistego pasazerow;
=  ograniczenie negatywnego wplywu transportu na §rodowisko naturalne.
Szczegotowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art. 12 ust. 1 ustawy

z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Zgodnie z powyzszym plan powinien okreslac:

= sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej;

= oceng i prognozy potrzeb przewozowych;

= przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= zasady organizacji rynku przewozow;

= pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;

= przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

Opracowujac plan transportowy nalezy w szczegolnosci uwzglednic:

v koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

v plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa;

v miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

v sytuacje spoteczno-gospodarczg obszaru objetego planem;

v wpltyw transportu na $rodowisko;

v potrzeby ZroWnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegolnosci potrzeby 0sob niepelnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowe;;

v potrzeby wynikajace z kierunku polityki panhstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i migedzynarodowych przewozach pasazerskich;

v’ rentowno$¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano réwniez inne zrodta i informacje, do ktorych naleza:

N

o

dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w
Katowicach;

dane statystyczne charakteryzujace sytuacj¢ demograficzng, gospodarcza i spoteczng powiatu
zawiercianskiego;

dane z urzedoéw gmin, urzedu pracy, osrodkéw pomocy spotecznej, szkot i innych instytucji;

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji powiatu zawiercianskiego;

publikacje Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedycji;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
strony internetowe:

e Powiatu Zawiercianskiego: www.zawiercie.powiat.pl

e Gtownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

e Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl

. Strategia zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Zawiercianskim

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzadzie powiatowym oraz ustawy
publicznym transporcie zbiorowym na obszarze powiatu zawiercianskiego wykonywaé ma Starosta
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Zawiercianski. Niemniej jednak zaznaczy¢ nalezy, ze beda one dotyczy¢ tylko i wylacznie komunikacji
powiatowe]j z wylaczeniem wewnetrznej komunikacji gminnej, dla ktorej organizatorami winny by¢ wilasciwe
jednostki samorzadu gminnego.

Biorac pod uwagg zarowno potrzeby i oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia powszechnej
dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, jak rowniez mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne,
administracyjne organizatora ustalono, iz sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane beda przewozy o
charakterze uzytecznoS$ci publicznej obejmie obszar nastgpujacych gmin powiatu zawiercianskiego:

¢ Zawiercie,

¢ Porgba, S zczekocmy

¢ Lazy, ) / \} \ \
# Ogrodzieniec, ( 1EZHa2e
+ Pilica, ' O J

¢ Szczekociny, <<l

¢ Kroczyce, i

¢+ Wilodowice, "
¢ Zarnowiec, fPorebé Zawier ciel2®: 7 Pilica )Zarnowiec_:f_—l

¢ Irzadze. ) M-n__
i =2
o %md2|en| f
h Lazyg

Podstawowa funkcja przewozéw wykonywanych na obszarze gmin objetych niniejszym planem jest przede
wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich mieszkancow do miasta Zawiercie, w ktorym znajduje si¢
znaczna czgs$¢ instytucji generujacych ruch pasazerow. Ponadto, w zwigzku z obserwowanym cigzeniem
mieszkancoéw gminy Lazy w kierunku Dabrowy Gorniczej i gminy Porgba w Kierunku Siewierza, przewozy
bedg wykonywane rowniez do sgsiednich powiatdéw. W tym celu konieczne jest zawarcie przez Powiat
Zawiercianski porozumien z Dgbrowg Gornicza — miastem na prawach powiatu oraz z Powiatem Bedzinskim,
ktore pozwola na realizacj¢ transportu publicznego na wybranych liniach komunikacyjnych na obszarze
sasiednich powiatow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach powiatowych zostat przedstawiony w dalszej cze$ci niniejszego
opracowania.

Sie¢ komunikacyjna ma za zadanie zagwarantowac:

= dostep do ustug transportu publicznego wszystkim osobom (w tym przede wszystkim
niepetnosprawnym);

=  poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty przewozowej
do preferencji i zachowan transportowych mieszkancoéw, a takze wprowadzanie nowoczesnych
rozwiazan technologicznych zwigkszajacych atrakcyjnos¢ korzystania z tego transportu;

=  redukcje negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko, zdrowie i bezpieczenstwo
mieszkancoéw oraz wizerunek powiatu;

=  uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne;j.

3. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy opracowywaniu planu
transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, nalezy wzig¢ pod uwage ogloszony plan transportowy opracowany przez marszatka
wojewodztwa. Jednakze, z uwagi na fakt, iz Marszatek Wojewodztwa Slaskiego nie oglosit jeszcze planu
transportowego, niniejszy plan nie uwzglgdnia zapisow planow wyzszego szczebla.

4. Charakterystyka Powiatu Zawiercianskiego

4.1 Transport publiczny i jego problemy
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W ostatnim dziesigcioleciu widoczny jest znaczny rozwdj motoryzacji w Polsce. Zattoczone, petne
pojazdow ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch pojazdéw staly si¢ codzienno$cia. Sytuacja ta
wplywa negatywnie na jako$¢ powietrza oraz na wzrost wypadkow drogowych. Niestety dynamiczny rozwoj
motoryzacji nie wspoélgra z rozwojem infrastruktury. Budowa nowych drog, odciazajacych centra miast, jest
kapitatochtonna i dlugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejaca zabudowe oraz wymogi zwigzane z ochrong
srodowiska, praktycznie niemozliwa. Niedostosowanie to spowodowato spadek zapotrzebowania na tego typu
przewozy. Efektem takiego stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz wynikajace z nich zmiany metod
zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzadzania zostaly wywotane potrzeba szybkiego
reagowania i dostosowania si¢ do wymagan rynku.

Wiasciwie funkcjonujacy system publicznego transportu zbiorowego powinien spetniaé nastgpujace
wymagania:

= zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,

= nabiezaco i nieprzerwanie zaspokajac¢ potrzeby przewozowe spotecznosci.

Zadaniem organizatora transportu zbiorowego jest dazenie do tego, by transport publiczny w ramach
przewozoéw o charakterze uzytecznosci publicznej (W tym rowniez w zakresie powiatowych przewozow
pasazerskich) byt przyjazny dla pasazerow, przede wszystkim poprzez:

=  mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sig,

= zapewnienie sprzyjajacych pasazerom godzin podrézowania, poprzez wilasciwe ulozenie rozktadow

jazdy,

= zapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych ustug w ramach przewozéw o charakterze

uzytecznosci publiczne;j.

Powiat Zawiercianski, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozoéw o charakterze
uzytecznosci publicznej, jest zobowigzany wypracowaé taki model funkcjonowania systemu transportowego,
ktory sprosta potrzebom przewozowym mieszkancow gmin powiatu zawiercianskiego, tym samym
uwzgledniajac  mozliwosci finansowe budzetu Powiatu oraz mozliwosci techniczne przewoznikow —
operatorow. Nalezy nadmienic¢, iz oczekiwania mieszkancow ciagle wzrastajg, natomiast mozliwosci finansowe
i techniczne operatora nie zawsze za nimi nadgzajg. Niewatpliwie podniesienie standardow funkcjonowania
transportu publicznego jest jednoznaczne z podniesieniem jakosci przejazdu jego Srodkami. Niemniej jednak
czegsto zwiazane jest t0 ze wzrostem cen za przejazd, ktore stanowia najwazniejszy element ushug
przewozowych w publicznym transporcie. Ogot wymienionych uwarunkowan powoduje, ze bardzo trudno jest
spetni¢ oczekiwania w zakresie stosowania niskich taryf za korzystanie z ustug transportu publicznego.

4.2 Polozenie geograficzne

Powiat zawiercianski jest powiatem ziemskim znajdujacym si¢ w poludniowo-wschodniej czegsci
wojewodztwa  $laskiego.  Sasiaduje z  powiatem  czgstochowskim, myszkowskim, bedzinskim
oraz miastem na prawach powiatu Dabrowa Gornicza (nalezacymi do wojewodztwa $laskiego), a takze
powiatami olkuskim 1 miechowskim (potozonymi w wojewddztwie matopolskim) oraz powiatem
wloszczowskim i jedrzejowskim (potozonymi w wojewddztwie Swigtokrzyskim).

Eaczna powierzchnia powiatu wynosi 1003 km? co stanowi okolo 8% powierzchni wojewodztwa i tym
samym plasuje go na trzeciej pozycji, po czestochowskim i zywieckim w wojewodztwie §laskim.

Powiat zawiercianski swoim zasiggiem obejmuje dziesig¢ gmin:
e dwie gminy miejskie: Zawiercie, Poreba;
e cztery gminy miejsko-wiejskie: Lazy, Ogrodzieniec, Pilica, Szczekociny;
e cztery gminy wiejskie: Kroczyce, Irzadze, Wlodowice, Zarnowiec.

Obszar powiatu zawiercianskiego obejmuje 6 miast oraz 167 miejscowosci.

W powiecie zawiercianskim swoje zrodto maja trzy rzeki: Czarna Przemsza, Warta i Pilica, ktore sa
doplywami glownych rzek Polski.

Powiat zawiercianski jest powiatem o charakterze rolniczo-turystyczno- przemystowym. Dzieki unikalnej
rzezbie terenu Jury Krakowsko- Czestochowskiej rozwija si¢ tu turystyka i rekreacja, a walory krajobrazowe
takie jak jaskinie, kompleksy skalne, zabytki historyczne czy duza lesistos¢ (ok. 30% powierzchni powiatu)
tego terenu tworzg doskonate warunki do wypoczynku. Podstawg rozwoju gospodarczego na terenie powiatu
zawiercianskiego jest rolnictwo, ktore zarazem stanowi gtowne zrodlo zatrudnienia tutejszej ludnosci. Uzytki
rolne zajmuja ponad 62% powierzchni powiatu, z czego okoto 75% to grunty orne, ponad 14% to taki, okoto
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5% to sady. Najwiekszy udzial uzytkéw rolnych znajduje si¢ w poludniowo- wschodniej oraz potudniowej
czesci powiatu (gm. Pilica, Zarnowiec) oraz na terenach gmin Szczekociny, Lazy, Kroczyce.

Przemyst w powiecie zawiercianskim rozwija si¢ w umiarkowanym tempie. Jego najwigksza koncentracja
wystepuje w zachodniej czgsci powiatu, przede wszystkim na obszarze najwickszych miast (Zawiercie, Porgba,
Lazy). Najwigksza role w rozwoju gospodarczym powiatu odgrywaja takie gatezie jak: hutnictwo, przemyst
metalowy i budowlany.

Z punktu widzenia transportu drogowego oraz kolejowego miasto Zawiercie, bedace stolica powiatu,
posiada korzystne potozenie komunikacyjne, gdyz jego odleglto$¢ od duzych aglomeracji miejskich jakimi sg
Katowice, Krakow czy Czgstochowa wynosi odpowiednio: 43 km, 67 km i 45 km. Natomiast najblizszy port
lotniczy (Pyrzowice) znajduje si¢ w odlegtosci 28 km od Zawiercia.

Potozenie = geograficzne  powiatu  oraz  poszczegdlnych  gmin  ma  istotny = wplyw
na sie¢ komunikacyjna, czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dzialania organizatora
publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Powiat Zawiercianski bowiem przy ustalaniu przebiegu
poszczegblnych linii nalezy uwzgledni¢ szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

= gestos$¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,

= ]okalizacj¢ obiektow uzytecznosci publicznej,

= rynek pracy,

= edukacje,

= ochron¢ zdrowia,

= kulture, turystyke i sport.

4.3 Charakterystyka sieci drogowej

W powiecie zawiercianskim powigzania komunikacyjne sg realizowane za pomoca:
= drogi krajowej,

= drog wojewodzkich,

= drog powiatowych,

= drog gminnych.

Droga krajowa (nr 78) przebiegajaca przez powiat ma dhugos¢ 53 km. Sie¢ drog wojewodzkich ma taczna
dtugosci 100 km (zgodnie z porozumieniem pomiedzy Zarzadem Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Slaskiego, a Zarzadem Powiatu Zawiercianskiego przyjeto do utrzymania 92,3 km drég wojewodzkich
znajdujacych sie w granicach powiatu zawiercianskiego), z czego dtugos$¢ poszczegdlnych drog wynosi:

Numer . Dlugosé

Lp. drogi Droga / odcinek W Km
od granicy miasta Dgbrowa Gornicza przez Ogrodzieniec

1| DWT790 | 40 Dw 794 (Pilica) 24,3

2 DW 791 od granicy pOV'Vlatl:l zaw1er01ansk1eg9 135
do granicy wojewodztwa matopolskiego

3 DW 794 od DK 4'16 (powlat’czqstochowskl) . 31,2
do granicy wojewodztwa matopolskiego
od granicy wojewodztwa §wigtokrzyskiego

4 DW 795 do DK 78 (Szczekociny) 10.1

5, Dw 79 | 04 DK 78 (Zawiercie) - 12,9
do granicy miasta Dgbrowa Gornicza

Sie¢ drog powiatowych ma tgczng dtugosé 561,7 km, z czego w poszczegdlnych gminach odpowiednio:
= Zawiercie - 69,8 km;
= Poreba - 10,9 km;
= Yazy-74,4Kkm;
= QOgrodzieniec - 45,8 km;
Pilica - 97,6 km;
= Szczekociny - 43,4 km;
= Kroczyce - 35,6 km;
=  Wilodowice - 48,4 km;
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= Zarnowiec - 104,9 km;
= TIrzadze - 30,8 km.

Drogi gminne maja taczna dtugos¢ 460 km (we wszystkich gminach powiatu).

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawg unijnych i rzadowych dotacji przeznaczanych
na prowadzone w powiecie remonty i modernizacje drog.

Powigzania drég komunikacyjnych w Powiecie Zawiercianskim

(20900 WOEWOATIW

T— QAR POWRROW

Granice gmin

""""" Granice meast potaczonych I gminami
Drogl krajowe

Drogl woprwodzioe

e — Linie knleiowe

4.4 Sytuacja spoleczno — gospodarcza

Obszar powiatu zawiercianskiego zamieszkiwany jest przez 122 325 mieszkancow (wg danych GUS,
stan na dzien 31.12.2012 r.), co oznacza iz gesto$é zaludnienia wynosi 122 osoby na km?.

W powiecie zawiercianskim zarejestrowanych byto 10 833 podmiotow gospodarczych (dane GUS,
stan na dzien 31.12.2012 r.), Z czego znaczny odsetek stanowily podmioty sektora prywatnego (96,6%). Wsrod
wszystkich dziatajgcych na terytorium powiatu podmiotéw gospodarczych najwiecej jest prowadzonych przez
osoby fizyczne (80,9%), nastepnie spotki cywilne (6,8%) oraz handlowe (3,8%).

Najwigcej podmiotow gospodarczych zarejestrowanych byto w  Zawierciu — 5013, fazach — 1665
i Ogrodziencu - 941, a najmniej w Zarnowcu - 267 i Irzadzach - 127.

Analizujac strukture zatrudnienia wedlug grup sekcji mozna zauwazy¢, ze wigkszo$¢ ludnoSci powiatu
zawiercianskiego znajduje zatrudnienie w przemysle i budownictwie - 33,1% oraz rolnictwie i le$nictwie -
28,9%.

Struktura bezrobocia
Zjawisko bezrobocia to jeden z gtownych probleméw, przed ktorymi staneta nie tylko polska gospodarka,

ale takze (w skali mikro) samorzady lokalne. Staraja sie one ogranicza¢ negatywny Wzrost poziomu bezrobocia
poprzez organizowanie réznych form aktywizacji lokalnego rynku pracy. Dzigki tym dziataniom przeciwdziata
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si¢ dlugotrwatemu pozostawaniu bez zatrudnienia, ktéore moze prowadzi¢ do ubozenia si¢ spoleczenstwa, a
nawet do wykluczenia spotecznego.

Poziom bezrobocia w gminach powiatu zawiercianskiego ksztattuje si¢ w nastepujacy sposob:

Liczba bezrobotnych w gminach
powiatu zawiecianskiego

4000 - 3523
3500 A
3000 A
2500 A
2000 A
1500 V 1000

1000 - 4722 586 495 446 ©39 473
500 A

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Powiatowego Urzedu Pracy w Zawierciu
za miesigc grudzien 2012 r.

W poszczegélnych gminach powiatu zawiercianskiego najwiekszy udzial osob bezrobotnych w liczbie
os6b w wieku produkcyjnym zaobserwowano w gminach Wtodowice (12,4%) i Kroczyce (12,1%),
a najmniejszy w gminach Zarnowiec (5,9%) oraz Irzadze (7,9%).

W skali calego powiatu zawiercianskiego wedlug danych GUS bezrobotnych na koniec 2012 r.
byto 7887 o0sdb, co daje stope bezrobocia rowng 18,2 %. Natomiast w sasiednich powiatach lub miastach na
prawach powiatu sytuacja przedstawia si¢ nastepujaco:

- powiat czestochowski - 9090 bezrobotnych (stopa bezrobocia 20,5%);

- powiat myszkowski - 5005 bezrobotnych (stopa bezrobocia 19,7%);

- powiat bedzinski - 7993. bezrobotnych (stopa bezrobocia 15,8%);

- miasto Dabrowa Gornicza - 7166 bezrobotnych (stopa bezrobocia 12,6%);
- powiat olkuski - 7592 bezrobotnych (stopa bezrobocia 16,1%);

- powiat miechowski - 2433 bezrobotnych (stopa bezrobocia 11,3%);

- powiat jedrzejowski - 4934 bezrobotnych (stopa bezrobocia 13,9%);

- powiat wloszczowski - 2965 bezrobotnych (stopa bezrobocia 14,3%).

Wisréd osciennych powiatéw jedynie dwa: czgstochowski i myszkowski charakteryzuja sie¢ wyzsza stopa
bezrobocia w poréwnaniu do powiatu zawiercianskiego.

Z danych Powiatowego Urzedu Pracy mozna wyciagnaé nastgpujace wnioski:

- najwieksza grupe wsrod bezrobotnych stanowia kobiety (50,3% bezrobotnych),

- bezrobociem dotkniete sg osoby gtéwnie mtode w wieku 25-34 lata (a wiec w okresie petnej zdolnosci do
pracy), z wyksztatceniem zasadniczym zawodowym, policealnym i $rednim zawodowym

- Dbezrobotnymi s glownie osoby z krotkim stazem pracy lub bez stazu  pracy,
w wieku mobilnym, a wigc podatne jeszcze na rozne formy przekwalifikowania zawodowego, co jednak
ogranicza perspektywy mtodych mieszkancow powiatu, ktorzy migruja szukajac zatrudnienia.

4.5 Struktura demograficzna

Obszar powiatu zawiercianskiego z koncem 2012 r. zamieszkiwany byt przez 122 325 mieszkancow,
w tym 63 122 kobiet (51,6% ludnosci), co 0znacza, ze na 100 mg¢zczyzn przypadato 107 kobiet.
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Najwiekszy odsetek ludno$ci zamieszkujacej obszar powiatu byta w wieku od 55 do 64 lat
oraz od 30 do 39 lat, a najmniejszy odsetek to dzieci od 0 do 9 roku zycia. W populacji powiatu mozna
zauwazy¢ negatywne zmiany jakimi sg spadek ludnosci w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym przy
jednoczesnym wzroscie osob w wieku poprodukcyjnym.

Ludno$¢ w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym
w powiecie zawiercianskim w latach 2010-2012 (stan na dzien 31.12.2012 r.)

Powiat zawiercianski 2010 2011 2012
20.410 20.178 19.923
79.021 78.110 77.250
23.795 24.468 25.152

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Ludnosé gmin powiatu zawiercianskiego z podzialem na grupy wiekowe
(stan na 31.12.2012r.)

Gmina

[ = g 2 I R
SC|E8|S¢|22 |28 |Eg8| 28|25/ 2523|568
ES|E5|ES|EQ°| E- |EE| EX |EQS|ES|E2| 3
OF|O0&|0~|62 |02 |0a| 6y |OE|GE|0E |28

N o] = 5| X N
2367| 412 719] 411] 266| 423] 328] 338] 109| 286] 5659

2174 375| 676 397 218| 352 325 311 126 241| 5195
2110 385| 658 410 259| 418 406| 359| 156| 271 5432
2426 445| 804 420 299| 551 454| 409| 165| 296| 6269
3024 464| 9583 587 369| 652 542| 442 233 305] 7571
3692| 602 1204 696 412 682 609 435| 211| 387| 8930
4094 739] 1296 749 401| 633 588| 458| 183| 361] 9502
4163| 693| 1251 750 385| 636 575 475| 183 332| 9443
3344| 588| 1033 603 343| 602 477| 450| 155| 271| 7866
3165| 544| 1066 608 323| 542 453| 416| 183| 266| 7566
3827| 640 1276 714 417 629 620 450 195| 305| 9073
4539| 770] 1385 783 438| 677 710| 393| 176| 36410235
4420 694| 1216 674 361 559 630 434 174| 321| 9483
2786 432| 731 511 256| 420 413 317| 144 189| 6199

5557| 1050| 1852 1138 542| 1148 959| 646| 415| 595]|13902
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Liczba dzieci i mtodziezy, czyli 0sob najczgsciej korzystajacych z komunikacji publicznej, ksztattowata si¢
w nastepujgcy sposob (podziat ze wzgledu na wiek, dane GUS za 2012 r.):

e 7-12lat— 7233 0s6b,

e 13-15lat— 3454 osob,

e 16-21lat— 8058 osob.

Gestos¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajacym oceni¢ potrzeby przewozowe danego obszaru jest gestos¢
zaludnienia. Analizujgc dane informujgce, ile 0s6b mieszka na danym terenie mozna wlasciwie utozy¢ przebieg
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linii komunikacyjnych oraz wtasciwie dobra¢ rodzaj srodkow transportu, ktérymi komunikacja publiczna jest
realizowana. Ma to duzy wptyw na rentowno$¢ przewozow.

W powiecie zawiercianskim gesto$¢ zaludnienia wynosi 122 osoby/km? natomiast w wojewodztwie
$laskim na 1 km?® przypadaja 374 osoby, natomiast w kraju 123 osoby. Ksztattowanie si¢ wskaznika gestosci
zaludnienia w poszczegdlnych gminach nalezacych do powiatu zawiercianskiego ukazuje ponizsza tabela.

Liczba ludnosci oraz wskaznik gestosci zaludnienia z podzialem na gminy powiatu zawiercianskiego
(stan na dzien 31.12.2012 r.)

] . g5 Gestosé zaludnienia

Lp. Gmina Liczba ludnosci (licezba 0s6b na 1 km?
1. Zawiercie 51688 606

2. Porgba 8833 221

3. Lazy 16120 121

4, Ogrodzieniec 9451 111

5. Wtodowice 5289 69

6. Pilica 8924 63

7. Szczekociny 8089 60

8. Kroczyce 6333 58

9. Irzadze 2808 40

10. | Zarnowiec 4790 38

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Najwieksze zageszczenie ludnosci wystepuje w gminach Zawiercie i Porgba, natomiast najmniejsze w
gminie Irzadze i Zarnowiec. W gminach, w ktérych gesto$¢ zaludnienia byla najwicksza (Zawiercie, Poreba,
Lazy) zamieszkiwato ok. 63% mieszkancow powiatu, z kolei w gminach o najmniejszej gestosci zaludnienia
(Kroczyce, Irzadze, Zarnowiec) jedynie 11,4% ludnosci.

Ponizej przedstawiono szczegdtowe dane odrgbnie dla kazdej gminy.

Gmina Zawiercie:

Liczba . . 2 | Gestosé zaludnienia
Nazwa solectwa mieszkancow Powierzchnia w km na 1 km?
Karlin 454 6,09 75 os/km?
Lo$nice 541 3,18 170 os/km?
Pomrozyce 293 2,55 115 os/km?
Skarzyce 352 5,91 60 os/km*
Gmina Pilica:
Liczba . . 2 | Gesto$¢ zaludnienia
Nazwa solectwa mieszkancow Powierzchnia w km na 1 km?
Biskupice 267 4,36 61 os/km?
Cisowa 210 2,68 78 os/km?
Dobra 286 3,56 80 os/km?
Dobra Kolonia 136 3,43 48 os/km?
Dobrakéw 435 7,2 60 os/km?
Dzwonowice 409 6,98 59 os/km?
Dzwano- 142 1,64 87 os/km?
Sierbowice
Jasieniec 37 1,84 20 os/km?
Kidéw 234 5,69 41 os/km?
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Kleszczowa 339 9,38 36 os/km?
Kocikowa 502 6,63 76 0s/km?
Podle$na 42 4,28 10 os/km?
Przychody 158 5,53 29 os/km?

Siadcza 167 5,28 32 os/km?

Sierbowice 191 6,68 29 os/km?

Stawniéw 854 7,16 119 os/km?
Smolen 261 4,66 56 os/km?
Solca 159 9,31 17 os/km?
Szyce 370 9,82 38 os/km?
Wierbka 822 3,99 206 os/km?

Wierzbica 336 7,37 46 os/km?
Zarzecze 198 0,91 217 os/km?
Zlozeniec 374 14,68 25 os/km?

Lazy:
Nazwa solectwa . LICZb,a . Powierzchnia w km? Gestosc Zal“d? L
mieszkancow nalkm
Turza 303 4,908 61 os/km?
Nﬁ‘s‘f;‘;zﬁa 134 2,582 51 os/km’
Mitrega 34 3,062 11 os/km?

SZT:C'ﬂégﬁie 1113 17,011 65 os/km’

Hutki Kanki 66 3,714 17 os/km?
Grabowa 747 14,637 51 os/km?

Niegowoniczki 549 7,386 74 0s/km?
Niegowonice 1905 18,243 104 os/km?
Trzebyczka 78 7,665 10 os/km?

Chruszczobréd 1677 22,640 74 os/km?

Chr“;f;;‘:}’“’d' 225 4,348 51 os/km’
Wiesidlka 274 1,810 151 os/km?
Wysoka 1127 7,273 154 os/km?
Ciagowice 662 8,143 81 os/km?
Kazimieréwka 20 0,525 38 os/km?
Ogrodzieniec:
Nazwa solectwa mielg:lz(zat:'lacéw Powierzchnia w km? Ge;stors];zlalkl::]lgl lenia

Fugaséwka 731 4,71 155 os/km?

G“’E&Lﬁg’m" 683 7.32 93 os/km’
Gulzéw 290 2,07 140 os/km?
Kielkowice 449 5,61 80 os/km?
Mokrus 308 4,53 68 os/km?
Podzamcze 1028 11,87 87 os/km?
Ryczéw i Ryczow 1216 14,63 83 os/km?
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Kolonia
Zelazko 210 3,01 70 os/km?
Gmina Szczekociny:
Nazwa solectwa . LiCZb,a . Powierzchnia w km? LI Zal“d? L
mieszkancéw nalkm
Bonowice 283 7,99 35 os/km?
Boégdal 71 4,82 15 os/km?
Brzostek 109 4,88 22 os/km?
Chatupki 54 0,63 86 os/km’
Druzykowa 256 8,11 32 os/km?
Goleniowy 751 11,76 64 os/km?
Grabiec 215 4,44 48 os/km?
(li,}‘:lt::;‘:fvvv 126 2,78 45 os/km?
Oludza 304 7,03 43 os/km?
Przylek 132 9,18 14 os/km?
Redziny 53 1,25 42 os/km?
Rokitno 893 20,26 44 os/km?
Siedliska 251 4,39 57 os/km?
Starzyny 285 16,6 17 os/km?
Szyszki 17 1,98 9 os/km?
Tegoborz 225 5,12 44 os/km?
Wélka Oludzka 118 3,15 37 os/km?
Wélka Starzynska 136 2,59 53 os/km?
Gmina Irzadze:
Nazwa solectwa mieI;;(l:(Zznt:’lac(’)w Powierzchnia w km? Gestors];zla:(l::]l? lenia
Bodziejowice 209 4,02 52 os/km?
Irzadze 515 21,07 24 os/km®
Mikolajewice 101 1,63 62 os/km’
Sadowie 259 5,56 47 os/km?
Wilgoszcza 161 2,75 59 os/km?
Wilkéw 256 6,53 39 os/km?
Witéw 484 9,08 53 os/km®
Wozniki 110 2,07 53 os/km?
Wygielzéw 168 5,73 29 os/km?
Zawada Pilicka 382 9,62 40 os/km?
Zawadka 133 3,32 40 os/km?
Gmina Kroczyce:
Nazwa solectwa mie';;iit:,liéw Powierzchnia w km? Gesmrs];zlalkl:g? lenia
Biala Blotna 164 4,65 35 os/km®
Browarek 44 2,81 16 0s/km?
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Dzibice 542 7,27 75 os/km®
Dobrogoszczyce 189 51 37 os/km?
Goluchowice 330 9,93 33 os/km?
Huta Szklana 73 1,81 40 os/km?
Kostkowice 355 2,93 121 os/km?
roczyce Okupne 1872 19,14 97 os/km’
Lgota Murowana 441 7,64 58 os/km?
Lgotka 97 2,05 47 os/km?
Podlesice 323 4,09 79 os/km?
Piaseczno 95 3,57 27 os/km?
Pradla 189 13,65 14 os/km?
Przylubsko 193 5,1 38 os/km?
Siamoszyce 206 4,35 47 os/km?
Siedliszowice 330 8,04 41 os/km?
Siemierzyce 203 3,09 66 os/km’
Szypowice 264 4,24 62 os/km?
Trzciniec 15 0,69 22 os/km?
Gmina Wlodowice:
Nazwa solectwa mieI;:l:(Zat:’nacéw Powierzchnia w km? Gqstors];zla:(l:g? tenia
Gora Wlodowska 555 11,12 5 0s/km?
Rudniki 1343 7,74 174 os/km?
Hucisko 312 3,62 86 0s/km?
Zdéw 536 8,29 65 0s/km?
Skatka 203 2,94 69 os/km®
Parkoszowice 246 4,05 61 os/km?
Wlodowice 1178 23,52 50 os/km®
Rzedkowice 541 10,0 54 os/km?
Morsko 310 5,57 56 os/km?
Gmina Zarnowiec:
Nazwa solectwa mieI;;i:(Zat:’liéw Powierzchnia w km? Ge;sto:;zlalkl:r(]l;l 1enia
Brzeziny 170 5,58 30 os/km®
Chlina 744 13,14 57 os/km?
Jeziorowice 224 11,83 19 os/km?
Koryczany 454 14,29 32 os/km®
Lany Male 238 5,09 47 os/km?
Lany Srednie 269 4,47 60 os/km®
Lany Wielkie 295 16,73 18 os/km?
Matloszyce 318 8,55 37 os/km®
Otola 410 9,17 45 os/km?
Otola Mala 51 0,71 72 os/km?
Udorz 273 8,35 33 os/km®
Wola Libertowska 526 11,12 47 os/km?
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Zabrodzie 127 3,38 38 os/km®
Zarnowiec 681 12,42 55 os/km?

Gesto$¢ zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy doborze taboru autobusowego
podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy ustalaniu ilosci przystankéw autobusowych na danym
obszarze. Im wigksza gesto$¢ zaludnienia, tym ilo$¢ przystankow powinna byé wigksza. Z przeprowadzone;j
analizy mozna wywnioskowaé, ze obecne rozlokowanie przystankow poprawnie zaspakaja potrzeby

mieszkancow.

4.6 Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w powiecie zawiercianskim w ostatnich latach przedstawiat si¢ nastepujaco:

1. Zarejestrowane pojazdy mechaniczne

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS

Dane te przedstawiono na ponizszym wykresie:

2009 2010 2011 2012

Samochody osobowe 44429 47161 49577 51373
Samochody ci¢zarowe 6296 6679 6959 7051
Autobusy 198 189 182 197
Motocykle i motorowery 4337 4834 5410 5848
Ciagniki siodlowe 425 456 505 556
Ciagniki rolnicze 4816 5044 5249 5331

Liczba pojazdow w powiecie zawiercianskim w latach 2009-2012
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS
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. Liczba samochodow osobowych, ci¢zarowych, motocykli i motorowerdow na 1.000 mieszkancow:
2009 r. — 359,9 samochodow osobowych, 54,4 cigzarowych oraz 14,7 motocykli i motorowerow,
2010 r. — 382,7 samochodow osobowych, 57,9 cigzarowych oraz 15,8 motocykli i motorowerdw,
2011 r. — 403,9 samochodéw osobowych, 60,8 cigzarowych oraz 17,2 motocykli i motorowerow,
2012 r. — 420 samochodow osobowych, 62,2 ci¢zarowych oraz 18,4 motocykli i motorowerow.
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Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, ze liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow
stale rosnie (w 2012 r. nastgpit 16% wzrost w porownaniu z 2009 r.). Najmniejszy wzrost zanotowano w ilo$ci
samochodow cigzarowych na 1000 mieszkancow (ok.14%), za$ najwiekszy wzrost daje si¢ zauwazy¢ w liczbie
motocykli i motorowerow (0k. 25%). Biorac pod uwage zattoczenie ulic oraz rosngce koszty paliwa jednoslady
staja si¢ alternatywa dla samochodow.

Pomimo dynamicznie rozwijajacej si¢ komunikacji indywidualnej nie jest ona w stanie zastgpié
komunikacji publicznej. Zwigkszajaca si¢ wcigz ilo$¢ pojazdow indywidualnych jest przyczyng utrudnien
komunikacyjnych oraz negatywnie wptywa na ekologi¢. Tylko szybki i zréwnowazony rozwoj komunikacji
publicznej zapewnia komfortowe i dogodne przemieszczanie sie pasazeréw oraz mozliwos¢ regularnego
dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych, szkot i zaktadow pracy w powiecie.

4.7 Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacj¢ w powiecie zawiercianskim mozna podzieli¢ na:
e komunikacje miedzyregionalng i regionalng- potaczenia powiatu zawiercianskiego z miastami spoza
wojewoOdztwa $laskiego i Z miastami wojewodztwa $laskiego:
- Katowice - Kielce;
- Dabrowa Gornicza - Siewierz;
- Szczekociny - Wioszczowa;
- Sedziszow - Szczekociny;
- Czgstochowa - Krakow;
- Szczekociny - Czgstochowa;
- Lazy - Dabrowa Gornicza;
- Biata Podlaska - Gliwice;
- Katowice - Busko Zdroj;
- Biata Podlaska - Katowice;
- Katowice - Zawiercie;
- Zawiercie - Pyrzowice;
- Zawiercie - Tychy;
- Zawiercie — Wolbrom;
- Myszkoéw - Katowice;
- Szczekociny - Dabrowa Gornicza;
- Szczekociny — Krakow;
- Zarnowiec - Miechow.

e komunikacje lokalng - linie komunikacyjne w granicach powiatu oraz wykraczajace do powiatow
os$ciennych (powiat czestochowski, powiat myszkowski, powiat bedzinski, miasto Dabrowa Goérnicza,
powiat olkuski, powiat miechowski, powiat jedrzejowski, powiat wtoszczowski).

Obecnie pasazerski przewoz regularny na liniach komunikacyjnych o zasiegu lokalnym wykonuja:

1.  Zaktad Komunikacji Miejskiej w Zawierciu z siedziba w Zawierciu przy ulicy Polskiej 21 (ZKM),

2. MKS Szczekociny S.C. Stanistaw Fabjanski, Marcin Derek, Rafat Krolica z siedzibg w Szczekocinach

przy ulicy Jana Pawta I1 10B/6, linia:
e Szczekociny — Zawiercie,
e Siedliszowice — Zawiercie,
3. AnnaJaworska Firma przewozowa JAW-BUS z Ogrodzienca z siedzibg w Podzamczu przy ulicy Wojska
Polskiego 21A, linie:
e Zawiercie — Gulzow,
e Zawiercie — Srubarnia,
4.  P.P.H.U. ,UNI-METAL” Joanna Michalska z siedziba w Koniecpolu przy ulicy Rozanej 6/1, linia:
e Szczekociny — Zawiercie,

5. GONPOL Szczepan Goncerz, Kamil Goncerz Spotka jawna z Pilicy z siedzibg w Ztozencu 74, linie:

Zawiercie — Wierbka,

Pradta — Zarnowiec,

Dzwonosierbowice — Zawiercie,

Zawiercie — Jasieniec,

Zawiercie — Rokitno,

Zawiercie — Zarnowiec,
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6. Edyta Zurek Ustugi Transportowe i Przewéz Oséb ,MATI- TRANS” z siedzibg w Porebie przy ulicy
Aksamitnej 68, linie:
e Zawiercie — Géra Wlodowska,
e Zawiercie — Dzibice,
e Zawiercie — Kroczyce,
e Zawiercie — Zdow,
e Zawiercie — Kostkowice,
7. Aleksander Szczerbinski ,,MINIBUS” z Pilicy z siedzibg w Ztozencu 50a, linia:
e Zlozeniec — Zawiercie - Ztozeniec,
8.  Sebastian Mrozinski CAR-BIS z siedzibag w Zawierciu przy ulicy Weneckiej 38, linia:
e Lazy— Zawiercie - Lazy,
9. PRZEWOZ OSOB RAFAL PALASZ z siedziba w Niegowonicach przy ulicy Zbozowej 6, linie:
e Chruszczobrod — Zawiercie - Chruszczobrod,
e Lazy — Zawiercie — Lazy.

Analizujac powyzsze dane mozna stwierdzi¢, iz rynek przewozowy na obszarze Powiatu Zawiercianskiego
jest mocno rozdrobniony (nie mamy tutaj do czynienia z podmiotem, ktory odgrywa rolg dominujaca i
obstuguje wieksza czg$¢ powiatu). Sytuacja taka moze by¢ niekomfortowa dla pasazeréw, poniewaz kazdy z
przewoznikéw stosuje odmienne taryfy oraz systemy biletowe, co komplikuje przemieszczanie si¢ po obszarze
powiatu (konieczno$¢ przesiadek oraz nabywania biletow u kazdego przewoznika osobno).

4.7.1 Infrastruktura kolejowa

Na terenie powiatu zawiercianskiego znajduja si¢ dwa dworce kolejowe: w Zawierciu przy ulicy 3 Maja 2
oraz w Lazach przy ulicy Dworcowej 1. Dworzec kolejowy w Zawierciu jest jednym z najwigkszych w
wojewodztwie §laskim. Przez miasto Zawiercie przebiega Centralna Magistrala Kolejowa. Oprocz tego przez
stacje przechodzg takie linie jak:

e Warszawa Centralna - Katowice;

e Zawiercie - Dgbrowa Gornicza Zagbkowice;

e Tarnowskie Gory — Zawiercie (obecnie nie eksploatowana w ruchu pasazerskim, jednak w przysztosci

linia ta moze zosta¢ odnowiona i uruchomiona na potrzeby pasazerskie)

e (Czestochowa — Gliwice;

e Gliwice — Bytom - Zawiercie.
Mozna powiedzie¢, ze kolej na terenie powiatu zawiercianskiego spetnia poniekad rolg srodka transportowego
na poziomie ponadlokalnym.

Aktualnie ponad stuletni zabytkowy dworzec kolejowy w Zawierciu zostal gruntownie zmodernizowany.
Pojawity si¢ w nim systemy zabezpieczen, monitoring, instalacja centralnego ogrzewania, pomieszczenia dla
opiekuna z dzieckiem, nowy, bardziej przyjazny system informacji wizualnej i miejsca postojowe dla
samochodoéw osobowych, co zapewne udogodni pasazerom podrdézowanie i oczekiwanie na pocigg. PO
renowacji dworzec zostat takze przystosowany do obstugi 0sob niepetnosprawnych, gdyz brak podjazdéw i
wind stanowil ogromna bariere, uniemozliwiajaca osobom niepetnosprawnym ruchowo korzystanie z kolei.
Podobnie dworzec kolejowy na terenie miasta tazy przeszedt rewitalizacje. Wewnatrz przygotowano lokale
ustugowo - handlowe oraz izbe tradycji. Na terenie powiatu zawiercianskiego znajduja si¢ przystanki kolejowe:

e Zawiercie,

e Zawiercie Borowe Pole,

e  Chruszczobrod,

e lazy,

o Wiesiotka.
Przez wschodnia cze$ci powiatu zawiercianskiego, a doktadniej teren miasta i gminy Szczekociny przebiega
trasa relacji Koztow-Koniecpol (stacje Szczekociny, Starzyny), ktora ma podrzgdne znaczenie dla komunikacji
powiatowej.

Dla sprawnego funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu

zawiercianskiego istotne jest powigzanie polgczen autobusowych oraz kolejowych z Zawiercia i Laz.

4.7.2 Infrastruktura drogowa
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Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki autobusowe, gdyz z nich
korzysta si¢ bezposrednio. Prawidlowo przygotowane przystanki autobusowe powinny spetnia¢ nastgpujace
wymagania:

= byc¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,

= zawiera¢ czytelng informacj¢ o rozkladzie jazdy z uwzglednieniem godzin odjazdow, rodzaju

komunikacji oraz operatoréw zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy o transporcie drogowym,

= by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

= zapewnia¢ dostep dla 0sob niepelnosprawnych.

4.7.2.1 Dworce autobusowe

W stolicy powiatu obecnie nie ma dworca autobusowego. Dawny dworzec po likwidacji PKS S.A.
w Zawierciu przejat jego wiasciciel, czyli PKP S.A. Obecnie obstuga pasazerow odbywa si¢ na przystanku
znajdujgcym sie niedaleko dworca PKP. Na terenie dawnego dworca zostaty rozebrane Zelazne przystanki oraz
wiaty przystankowe. Sytuacja ta spowodowata, ze w Zawierciu nie ma miejsca na obstuge pasazerow. Brakuje
kas biletowych oraz pomieszczen socjalnych dla pasazerow i kierowcow. Brak jest takze placu manewrowego
oraz parkingu dla autobuséw. Szansg na zmiang tego stanu rzeczy jest fakt, iz miasto Zawiercie planuje naby¢
od PKP S.A. dziatk¢ pod budowe zajezdni autobusowej. Zgodnie z koncepcjg zagospodarowania
przestrzennego teren ten jest przeznaczonych pod budowg centrum przystankowego dla komunikacji
autobusowe;j.
Pozostale gminy: — nie posiadajg dworcow autobusowych.

4.7.2.2. Przystanki autobusowe w gminach objetych planem transportowym z uwzglednieniem ich
dostepnosci dla oséb niepelnosprawnych

Analizujac punktowsg infrastrukture komunikacyjng (przystanki i dworce) powiatu zawiercianskiego dokonano

jej podzialu, tworzac umowne kategorie (od I do IV) obrazujace jej stan wedlug zagrozen

i dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.

Kategoria | dotyczy miejsc stanowigcych najwieksze zagrozenie i najmniejszg dostepnos$¢ dla osob
niepetnosprawnych. Sa to gléwnie przystanki, ktore nie posiadaja nie tylko zatoki autobusowej, ale
i utwardzonego pobocza. W obrebie tych przystankow brak jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba
niepelnosprawna moglaby bezpiecznie oczekiwac na autobus. Problem moga mie¢ tu nie tylko niepetnosprawni
na wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus trzeba oczekiwac na jezdni, lub poza jej
krawedzig, gdzie zwykle znajduje si¢ stroma skarpa, grozaca upadkiem. Co wigcej W miejscach tych zazwyczaj
wystepuje duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Przystanki objete tg kategorig powinny by¢ w
pierwszej kolejnosci przystosowane do obstugi pasazerow zarowno petnosprawnych, jak i tych o ograniczonej
sprawnosci ruchowe;j.

Kategoria Il obejmuje miejsca, ktore nie stanowig tak duzego niebezpieczenstwa dla oséb jak wymienione
w kategorii I, jednak odbiegaja one od prawidtowych standardow. Z reguly wokot takich przystankow
rozpos$ciera si¢ trawiaste, badz gruntowe pobocze, ktére pozwala unikna¢ konicznosci oczekiwania na autobus
na jezdni, jednakze nie zapewnia wlasciwego komfortu. Miejsca takie powinny zosta¢ doprowadzone do
wlasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria I11 dotyczy miejsc, gdzie nie narazajac si¢ na potracenie przez samochod mozna oczekiwaé na
autobus, aczkolwiek osoba niepetnosprawna moze mie¢ duze trudnosci z dotarciem na to miejsce. Jest to
zwigzane w glownej mierze z utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach (wyniesiony kraweznik,
pobocze wysypane tupkiem, w ktorym grzeznag kota wozka, zniszczona, nierowna kostka brukowa utrudniajaca
jazdg). Przystanek ten mozna relatywnie matym naktadem srodkow doprowadzi¢ do wtasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwaé na autobus hie narazajgc si¢ na
niebezpieczenstwo, a osoba niepelmosprawna moze bez wigkszych trudnos$ci korzysta¢ z komunikacji
autobusowe;j.

Ponizej przedstawiono przystanki, ktore beda obslugiwane przez powiatowe przewozy uzyteczno$ci
publicznej, zlokalizowane na obszarze gmin: Zawiercie, Porgba, Lazy, Pilica, Ogrodzieniec, Szczekociny,
Kroczyce, Zarnowiec, Wiodowice, Irzadze.
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Gmina Zawiercie:
Dostep dla
.. . : niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Zawiercie Dworzec PKP ul. Sikorskiego powiatowa nr 1701 v
Zawiercie Miodowa Szpital ul. Miodowa powiatowa nr 1703 I
Zawiercie Miodowa Szkota ul. Miodowa powiatowa nr 1703 I
Zawiercie Wojska Polskiego | ul. Wojska Polskiego krajowa nr 78 v
Zawiercie Stary Rynek ul. Stary Rynek powiatowa nr 1726 v
Zawiercie Lesna MOK ul. Lesna powiatowa nr 1700 v
Zawiercie Pitsudskiego ul. Pitsudskiego powiatowa nr 1726 1
Telekomunikacja
Zawiercie Zabki ul. Pitsudskiego powiatowa nr 1726 i
%f;g/erm I Listopada Urzad ul. 11 listopada powiatowa nr 1713 Il
Zawiercie 11 Listopada ul. 11 Listopada powiatowa nr 1713 Il
Szkota
Zawiercie O$wiatowa ul. O$wiatowa powiatowa nr 1713 Il
Zawiercie Ko$ciuszki ul. Kos$ciuszki powiatowa nr 1701 v
Zawiercie Paderewskiego ul. Paderewskiego krajowa nr 78 v
cmentarz
Zawiercie Warty ul. Paderewskiego krajowa nr 78 Il
Zawiercie Wydra Zielona ul. Paderewskiego krajowa 78 I
Zawiercie Zerkowice Remiza | ul. Aleksandra Fredry krajowa 78 v
Zawiercie Kromotow Patacyk | ul. Targowa gminna v
Gmina Wlodowice:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Rudniki ul. Kosciuszki powiatowa nr 1713 Il
Rudniki Zajazd ul. Kosciuszki powiatowa nr 1713 11
Kopaniny | Kopaniny przy lesie powiatowa nr 1713 I
Wlodowice ul. Rynek gminna v
Gmina Poreba:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Poreba Kierszula I ul. Armii Krajowej krajowa nr 78 v
Poreba Kierszula I1 ul. Armii Krajowej krajowa nr 78 I
Porcba kosciol T ul. Ludowego Wojska |} e nr 78 v
Polskiego
Poregba sezam ul. Ludowego Wojska krajowa nr 78 v

Polskiego
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Poreba Wyzwolenia ul. Wyzwolenia krajowa nr 78 I
Poreba szkota ul. Wyzwolenia krajowa nr 78 v
Porgba cmentarz ul. Armii Ludowej krajowa nr 78 v
Porgba Dworcowa ul. Dworcowa gminna I
Gmina Irzadze:
Dostep dla
A vafl . : niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Zawada Pilicka (Remiza OSP) - powiatowa nr 1783 I
Wilkow (skrzyzowanie) - powiatowa nr 1790 I
Irzadze - powiatowa nr 1783 I
Gmina Szczekociny:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Bonowice 2 - krajowa nr 78 Il
Grabiec 1 - krajowa nr 78 I
Szczekociny Dworzec PKS ul. Marii Konopnickiej gminna 1
Gmina Kroczyce:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Biata Blotna Skrzyzowame.D’W 794z wojewodzka nr 794 1
droga przez wie$
Pradta Nr 3 ul. Wyzwolenia krajowa nr 78 I
Gotuchowice Nr 2 - krajowa nr 78 Il
Siemigrzyce Nr 1 - krajowa nr 78 11
Lgota Murowana Nr 2 - krajowa nr 78 Il
Lgota Murowana Nr 1 - krajowa nr 78 I
Kroczyce Nr 1 ul. 1 Maja krajowa nr 78 1
Gmina Zarnowiec:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Udorz 1 - powiatowa nr 1767 I
Wola Libertowska Il - powiatowa nr 1767 I
Zarnowiec I (Rynek) Rynek gminna v
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Gmina Pilica:
Dostep dla
.. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Kleszczowa Nr 1 - powiatowa nr 1767 I
Stawniow ul. Dluga powiatowa nr 1767 1
Stawniow 11 ul. Dluga powiatowa nr 1767 1
Stawniow 111 ul. Dluga powiatowa nr 1767 v
Stawniow IV ul. Dluga powiatowa nr 1767 I
Biskupice - wojewoddzka nr 790 I
Kocikowa - wojewodzka nr 790 I
Pilica Rynek Rynek- Plac Mickiewicza |wojewodzka nr 794 v
Gmina Ogrodzieniec:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Giebto Kolonia Centrum ul. Zawiercianska wojewodzka nr 790 1
Podzamcze- Centrum ul. Wojska Polskiego wojewodzka nr 790 Il
Fugasowka- Skrzyzowanie ul. Poniatowskiego wojewoddzka nr 791 i
Fugasowka- Gorka ul .Poniatowskiego wojewodzka nr 791 I
Fugasowka- Staw ul. Poniatowskiego wojewoddzka nr 791 Il
Ogrodzieniec- Centrum ul. Kos$ciuszki wojewoddzka nr 791 v
Ogrodzieniec - Cementownia | ul. Kosciuszki wojewoddzka nr 791 v
Gmina Lazy:
Dostep dla
. . . niepelnosprawnych
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi (kategoria
zagrozen)
Ciggowice ul. Obroncéw Poczty Gdanskiej | wojewodzka nr 796 Il
Ciagowice szkota ul. Obroncoéw Poczty Gdanskiej | wojewodzka nr 796 I
Turza ul. Obroncoéw Poczty Gdanskiej | wojewodzka nr 796 I
Lazy ul. Dworcowa gminna v

Wszystkie wymienione przystanki zostaty przedstawione na ponizszej mapie.
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Liczba przystankow z podzialem na poszczegolne kategorie zagrozen dla osob niepetnosprawnych przedstawia

si¢ nastepujaco:
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Biorac pod uwagg dostosowanie przystankow do potrzeb osdb niepetnosprawnych na terenie gmin powiatu
zawiercianskiego nalezy zauwazy¢, iz wigksza ich cze$é¢ (57,8%) miesci si¢ w kategoriach III i IV, czyli
wzglednie odpowiada oczekiwaniom wyzej wymienionej grupy uzytkownikow komunikacji. Natomiast
stosunkowo mata liczba przystankow (6,3%) miesci si¢ w kategorii I, czyli stwarzajacej duze zagrozenie dla
0s0b niepetnosprawnych. Najwiekszy odsetek (35,9%) stanowia przystanki kategorii II. W gminach, w ktoérych
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najwiecej jest przystankow kategorii 11 II (Kroczyce, Pilica) priorytetem winna by¢ jak najszybsza poprawa
infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Z kolei najwigkszy procentowy udzial przystankéw
dostosowanych do potrzeb oséb niepelnosprawnych zauwazamy w gminie Porgba oraz Zawiercie -
odpowiednio 62,5% oraz 47%. Pomimo, ze w realiach powiatu zawiercianskiego z komunikacji publicznej nie
korzysta zbyt wiele os6b o znacznym ograniczeniu sprawnosci ruchowej na wozkach (chociaz nie wiadomo,
czy jest to spowodowane tym, ze nie maja oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wiasnie stan
infrastruktury), wlasciciele przystankéw powinni jak najszybciej podja¢ dziatania zmierzajace do poprawy
warunkow na przystankach, gdzie zagrozenie jest najwicksze (kategoria I) oraz w miar¢ mozliwosci na
przystankach kategorii Il i III. Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do
kategorii I stwarzaja zagrozenie nawet dla ludzi pelnosprawnych.

Powinno takze dazy¢ si¢ do tego, aby jak najwigksza ilo$¢ wykorzystywanych autobusow byta
przystosowana do przewozu osob niepetnosprawnych. Wskazane sa tu nie tylko takie pojazdy, ktorych
szeroko$¢ drzwi i ich wysoko$¢ umozliwiaja dostep osobom z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wdzkach
inwalidzkich), ale takze pojazdy posiadajace systemy informacji dla pasazeréw, ktore dzigki wyswietlaniu
komunikatow oraz przekaz foniczny pozwalajg gluchym i niewidomym pasazerom na prawidtowg orientacje,
co do miejsca polozenia oraz pozwalaja wysias¢ na wlasciwym przystanku.

Dostepnos¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do potrzeb osob niepetnosprawnych jest
obecnie ogromnym problemem, gdyz jak wynika z wstepnych danych Narodowego Spisu Powszechnego 2011
dotyczacych liczby osob niepetnosprawnych w Polsce w 2011 roku liczba oso6b niepelnosprawnych ogéotem
wynosita blisko 4,7 mln, w tym okoto 3,1 miln posiadalo prawne potwierdzenie faktu niepetnosprawnosci.
Wedlug wynikow kwartalnego reprezentacyjnego Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci (BAEL)
prowadzonego przez GUS liczba os6b niepetnosprawnych w wieku 16 lat i wigcej systematycznie spada i w
2011 roku wynosita okoto 3,4 mln os6b (doktadnie 3384 tys.). Oznacza to, ze 10,8% ludnosci w wieku 15 lat i
wigcej posiada prawne orzeczenie niepetnosprawnosci. W 2011 roku liczba osob niepelnosprawnych prawnie
w wieku produkcyjnym wynosita okoto 2,0 min (doktadnie 2024 tys.), co stanowito 8,4% ludnosci w tym
wieku.

Najczestsza przyczyng niepetnosprawnosci stanowig schorzenia uktadu krazenia, narzadéw ruchu oraz
schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udzial procentowy osob z uszkodzeniami narzadu wzroku
i stuchu, z choroba psychiczng i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci 0séb niepetnosprawnych dotyczy
jednak tysigcy osob o obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem i wymagajacych
szczegblnego podej$cia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu codziennym.

Znaczna cze$S¢ 0sOb niepelnosprawnych, by prawidlowo funkcjonowa¢ 1 nie zamykaé sie
w przystowiowych czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Nie kazdy niepelnosprawny posiada
wlasny $rodek transportu, dlatego wazne jest, by infrastruktura byta dopasowana do ich potrzeb. Na ulicach
niwelowanie barier architektonicznych powinno dotyczy¢ ciggdéw komunikacyjnych, miejsc parkingowych
i chodnikow. Minimalna szeroko$¢ ciagdw komunikacyjnych powinna wynosi¢ 1,50 m, a lokalne zwezenia
nie powinny by¢ mniejsze niz 1 m. Natomiast progi i zjazdy nie mogg przekracza¢ 2 cm. Rozporzadzenia
zawieraja wymagania odnos$nie liczby, usytuowania, wymiardw i oznakowania stanowisk postojowych.
Przyktadowo stanowisko parkingowe dla samochodu osoby niepetnosprawnej powinno mie¢ szerokos$¢ 3,60 m.
Na przejéciach dla pieszych powinny by¢ instalowane pochylnie (w tym wypadku sa to specjalne zjazdy
niwelujace roznice pozioméw pomiedzy kraweznikiem a jezdnig), ktérych minimalna szeroko$¢ powinna
wynosi¢ 1,50 m. Wytyczne dotycza takze maksymalnego pochylenia chodnikow, ciggdw pieszych i pochylni
oraz wymiaréw przystankow autobusowych, ktore powinny by¢ usytuowane w odleglosci 1,50 m od krawedzi
zatoki przystankowej. Tak wiec istotne jest dostosowanie transportu publicznego do potrzeb o0s6b
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Natomiast osobom niepetnosprawnym wzrokowo nalezy
zapewni¢ si¢ odpowiednig powierzchni¢ platformy o wysokim kontrascie wizualnym, co poprawi dostepnos¢
dla tej grupy uzytkownikow 1 przyczyni¢ si¢ do lepszego postrzegania  przystankow
przez wszystkich pasazerow. Odleglos¢ pomiedzy platforma, a podloga autobusu powinna by¢ mozliwie
najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty ja plynnie pokona¢). Rozwigzania takie jak kraweznik
»Kassel”, ktory jest specjalnym rodzajem kraweznika naprowadzajacym autobus na przystanek
bez uszkadzania $ciany opony pomaga kierowcom ograniczy¢ przerwe tak, by optymalnie wykorzystaé
istniejaca infrastrukture.

Poki co, powyzsze zalecenia sa zawarte gtdéwnie w normach i aktach prawnych, tymczasem rzeczywisty
stan dostosowania obiektow uzytecznos$ci publicznej do potrzeb o0s6b niepelnosprawnych jest z reguty
odmienny od wyzej przytoczonych standardow.
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4.7.3 Lokalizacja obiektéw uzytecznos$ci publicznej (generatory ruchu)

Do najwiekszych generatoréw ruchu podréznych naleza obiekty uzyteczno$ci publicznej, to znaczy
ogé6lnodostgpne obiekty przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych administracji, wymiaru
sprawiedliwosci, kultury, turystyki, sportu o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, obstugi bankowej,
handlu, gastronomii, a takze obstugi pasazeréw w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe,
powinno bowiem spetnia¢ okre§lone warunki w zalezno$ci od charakteru realizowanych zadan. Planujac
komunikacj¢ publiczng na danym obszarze, nalezy skupi¢ si¢ w szczegdlnosci na tym, aby zapewniata ona
obsluge miejsc, w poblizu ktorych obiekty takie sa zlokalizowane. Chcac zapewni¢ pelng funkcjonalnosé
komunikacji  wazne jest, aby laczyla ona poszczegélne miejsca W  sposob  celowy
dla mieszkancow danego regionu. Oznacza to, ze linie komunikacyjne powinny by¢ ustalone w taki sposob,
aby zapewnialy dostep do istotnych osrodkoéw intereséw zyciowych mieszkancoéw, np. taczac dane osiedla
mieszkaniowe ze szkotami, urzedami i miejscami pracy, czy tez osrodkami sportu i rekreacji.

Ze wzglgdu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nast¢pujace kategorie:

+ obiekty edukacyjne,

¢ obiekty administracyjne,

& szpitale, przychodnie specjalistyczne,
+ obiekty sportowe,

+ targowiska,

+ dworce.

Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchie obiektow, ktore generuja zapotrzebowanie
transportowe.

Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwicksze zapotrzebowanie transportowe. W niniejszym planie
w pierwsze] kolejnosci przyjeto szkoly na poziomie szczebla ponadgimnazjalnego, gdyz tu wystepuje
najwicksze zapotrzebowanie transportowe.

Przy ocenie zapotrzebowania transportowego analizowano takze transport obstugujacy szkoly podstawowe
i ponadpodstawowe, gdyz taki jest takze realizowany w gminach.

Liczba uczniéw w poszczegdlnych szkotach ponadgimnazjalnych przedstawia si¢ nastepujgco:

Szkoly ponadgimnazjalne
Nazwa szkoly Adres uI;Iz(;fit()Szv

II Liceum Ogo6lnoksztatcace im. Heleny ul. Daszynskiego 2 476
Malczewskiej 42-400 Zawiercie

Zespot Szkot Ogodlnoksztatcacych im. gloll\s/\li?ésga% 500
S. Zeromskiego w Zawierciu 42-400 gZaWiercie

Zespot Szkot im. Hugona KoHataja w Zawierciu 22_%‘8 ch;\(/Vv&:ej; cie 546
Zespot Szkot im. gen. Jozefa Bema w Zawierciu Zg-zgz)k;\;vv?/i;cie 251
Zespot Szkot im. Oskara Langego w Zawierciu Zg-ﬁg(t)a?a?\;\?iercie 390
Zespot Szkot im. Stanistawa Staszica w Zawierciu Zg_igga?ae\%emie 231
Zespot Szkot im. X. Dunikowskiego w Zawierciu Zg-ﬁgéa?aaiercie 303
Zespot Szkot i Placowek Specjalnych ul. Rataja 29a 155
im. M. Grzegorzewskiej w Zawierciu 42-400 Zawiercie

Zespot Szkot w Pilicy Z'nggm;ﬁ‘l"é37 172
Zespot Szkot w Porebie 22-52151;?)?;)1 ! 256
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Zespot Szkot Rolnicze Centrum Ksztatcenia ul. Krakowska 25 307
Ustawicznego w Zarnowcu 42-439 Zarnowiec
. . . ul. Fabryczna 1la
Zespot Szkot im R. Gostkowskiego w Lazach 42-450 Lazy 332
, . . ul. Spacerowa 12
Zespot Szkot w Szezekocinach 42-445 Szczekociny 214
Razem 4133

Niezwykle waznym czynnikiem w ustalaniu przebiegu linii uzyteczno$ci publicznej oraz czgstotliwosci
kursowania autobuséw jest zapewnienie dzieciom i mtodziezy dojazdu do szkot. Nalezy przy tym uwzglednic
fakt, iz uczniowie szkol ponadgimnazjalnych stanowia najwicksza grupe pasazerow korzystajacych z
komunikacji publicznej. Tak wigc konieczne jest takie zorganizowanie komunikacji, aby zachgci¢ uczniow do
podejmowania nauki w szkotach polozonych na obszarze powiatu zawiercianskiego. Dogodny dojazd jest
jednym z wazniejszych czynnikow branych pod uwage w momencie wyboru szkoty ponadgimnazjalne;j.
Zwazajac na zasady przyznawania subwencji oswiatowej (pienigdz ,,idzie” za uczniem) organizatorzy
transportu, poprzez wihasciwe okreslenie sieci komunikacyjnej oraz wtozenie rozkladéw jazdy moga mieé
istotny wptyw na kondycj¢ finansowsa szkolnictwa w powiecie.

Natomiast liczba uczniow w wazniejszych placowkach szkolnictwa podstawowego i gimnazjalnego
ksztaltuje sie¢ nastepujaco (wg danych GUS na 2012 r.):

Gmina Zawiercie

Nazwa szkoly Adres

ul. Powstancow Slaskich
Szkota Podstawowa nr 4 im. Mikotaja Kopernika | 18

42-400 Zawiercie
Szkota Podstawowa nr 5 im. Adama ul. Paderewskiego 49
Mickiewicza 42-400 Zawiercie

ul. Wierzbowa 4

42-400 Zawiercie

ul. O$wiatowa 55
42-400 Zawiercie

ul. Wojska Polskiego 55
42-400 Zawiercie

ul. Pitsudskiego 117
42-400 Zawiercie

ul. Zarzecze 2

42-400 Zawiercie
Zespo6t Szkot Gimnazjum nr 6 Szkota ul. Filaretow 9
Podstawowa nr 13 42-400 Zawiercie

ul. 11 Listopada 22
42-400 Zawiercie

ul. Niedziatkowskiego 21
42-400 Zawiercie

ul. M.C. Sktodowskiej 16
42-400 Zawiercie

Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/gimnazjum) 2532/1452

Szkota Podstawowa nr 6 im. Janusza Korczaka

Szkota Podstawowa nr 7 im. Marii Konopnickiej

Szkota Podstawowa nr 8

Szkota Podstawowa nr 9 im. Marii Dabrowskiej

Szkota Podstawowa nr 11

Gimnazjum nr 1 im. Tadeusza Kosciuszki

Gimnazjum nr 2 im. Stanistawa Szymanskiego

Gimnazjum nr 3

Gmina Por¢ba

Nazwa szkoly Adres

ul. LWP 4

Miejski Zespot Szkot w Porebie 42-480 Porcba
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Szkota Podstawowa nr 2

ul. Wiedzy 3
42-480 Poreba

Szkota Podstawowa nr 3

ul. Generata Jerzego
Zigtka 44
42-480 Porgba

Razem liczba uczniow (szkola podstawowa/gimnazjum) | 419/217 |
Gmina Lazy
Nazwa szkoly Adres
ul. Szkolna 2,
Szkota Podstawowa nr 1 42 — 450 Lazy
ul. 19 Stycznia,
Szkota Podstawowa nr 3 42-450 Lazy
Szkota Podstawowa im. ks. Stefana Joniaka w Niegowonice,
Zespole Szkol nr 2 ul. Szkolna 11,
SpOle SZKOTIT 42 — 450 Lazy
Szkota Podstawowa im. Gabriela Taszyckiego Chruszczobrod,
Sy YCKI®GO | 1. Mickiewicza 113,
W £eSp ? 42 — 450 Lazy
Wysoka,
Szkota Podstawowa im. Jozefy Jabczynskiej ul. Mickiewicza 8,
42 — 450 Lazy
. . . ul. Szkolna 2,
Gimnazjum nr 1 w Zespole Szkoét nr 1 42-450 Lazy
Niegowonice,
Gimnazjum w Zespole Szkét nr 2 ul. Szkolna 11,
42-450 Lazy
Chruszczobrod,
Gimnazjum w Zespole Szkoét nr 3 ul. Mickiewicza 113,
42-450 Lazy
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/gimnazjum) | 711/376 |
Gmina Szczekociny
Nazwa szkoly Adres
. ul. Senatorska 22
Szkota Podstawowa Nr 1 w Szczekocinach 42-445 Szczekociny
Zespot Szkot: Szkota Podstawowa i Rokitno 57a
Gimnazjum w Rokitnie 21-504 Rokitno
Zespot Szkot: Szkota Podstawowa i ul. T. Ko$ciuszki 20
Gimnazjum w Goleniowach, 42-445 Goleniowy
Gimnazjum ul. Senatorska 22
im. ks. Tadeusza Jarmundowicza 42-445 Szczekociny
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/gimnazjum) 430/259 |

Gmina Ogrodzieniec

Nazwa szkoly

Adres

Gimnazjum w Ogrodziencu

0$. Elizy Orzeszkowej 13
42-440 Ogrodzieniec

Zespot Szkolno-Przedszkolny
Szkota Podstawowa nr 1 im. Stefana

ul. Kosciuszki 67
42-440 Ogrodzieniec
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Zeromskiego w Ogrodziencu

ul. Edukacyjna 6
42-440 Ogrodzieniec
ul. Armii Krajowej 26
42-440 Ogrodzieniec
Szkota Podstawowa Fundacji ,,Elemantarz” w ul. Szkolna 6
Podzamczu 42-440 Ogrodzieniec
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/gimnazjum) | 534/231 |

Szkota Podstawowa w Gieble

Szkota Podstawowa w Ryczowie

Gmina Pilica
Nazwa szkoly Adres
Zespot Szkot w Pilicy: Szkota Podstawowa Nr 1 | ul. 17 Stycznia 2A
i Gimnazjum Nr 1 42-436 Pilica

Zespot Szkot w Wierbcee: Szkota Podstawowa

Nr 2 im. Henryka Sienkiewicza i Gimnazjum Nr Wierbka, ul. Szkolna 3

9 42-436 Pilica

Szkota Podstawowa Nr 3 w Dzwono- Dzwono-Sierbowice

Sierbowicach 42-436 Pilica

Szkota Podstawowa Nr 4 w Stawniowie Stawniow, ul. Diuga 9
42-436 Pilica

Zespot Szkot w Pilicy:
Liceum Ogolnoksztatcace im. Krolowej Elzbiety | Pilica, ul. Zamkowa 7
w Pilczy w Pilicy i Technikum im. Krolowej 42-436 Pilica
Elzbiety w Pilczy w Pilicy
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/ gimnazjum) | 407/292 |

Gmina Kroczyce

Nazwa szkoly Adres

ul. Sienkiewicza 7
42-425 Kroczyce
Pradta ul. Batalionow
Szkota Podstawowa w Pradtach Chtopskich 14
42-425 Kroczyce

ul. Kosciuszki 29
42-425 Kroczyce
Siamoszyce 53
42-425 Kroczyce
Dzibice 62

42-425 Kroczyce
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/ gimnazjum) | 374/220 |

Gimnazjum w Kroczycach

Szkota Podstawowa

Szkota Podstawowa

Szkota Podstawowa

Gmina Wlodowice

Nazwa szkoly Adres

ul. Krakowska 13
42 - 421 Wlodowice
ul. Krakowska 13
42 - 421 Wilodowice
ul. Szkolna 11
Szkota Podstawowa w Rudnikach Rudniki

42 - 421 Wlodowice

Szkota Podstawowa we Wlodowicach

Gimnazjum we Wtodowicach
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ul. Topolowa 1
Szkota Podstawowa w Zdowie Zdow
42 - 421 Wtodowice
Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/gimnazjum) 262/130 |
Gmina Zarnowiec
Nazwa szkoly Adres
Gimnazjum Publiczne im. Jana Pawta I1 ul. Krakowska 23
w Zarnowcu 42-439 Zarnowiec
Szkota Podstawowa im. Jana Pawta 11 ul. Krakowska 23
w Zarnowcu 42-439 Zarnowiec
Szkota Podstawowa im. Haliny Grabowskiej Chlina 135a
"ZETY" w Chlinie 42-439 Zarnowiec
Razem liczba uczniow (szkola podstawowa/gimnazjum) | 300/153

Gmina Irzadze

Nazwa szkoly Adres
Szkota Podstawowa z Oddziatem ,,0” Irzadze 126
w Irzgdzach 42-446 Irzadze

Irzadze 126
42-446 Irzadze

Razem liczba uczniéw (szkola podstawowa/ gimnazjum) 151/107

Gimnazjum w Irzadzach

Z uwagi na fakt, iz zazwyczaj odlegto$¢ szkot podstawowych i gimnazjalnych od miejsca zamieszkania jej
uczniow jest niewielka, nie korzystaja oni masowo z komunikacji publicznej. Jednakze przy organizowaniu
transportu nalezy bra¢ pod uwagg ich potrzeby, poniewaz jest to do§¢ pokazna liczba potencjalnych pasazerow
(w gminie Zawiercie okoto 4000 osob). Dlatego, aby zachgci¢ ich do korzystania z komunikacji publicznej
powinno dopasowa¢ dogodne potaczenia i wlasciwe rozktady jazdy do rozktadu zaje¢ lekcyjnych w szkotach.
Istotnym rozwigzaniem bedzie rowniez zapewnienie tym uczniom preferencyjnych cen biletéw oraz
mozliwosci dokonywania zakupu biletow miesigcznych bezposrednio w szkotach.

Obiekty administracyjne — analizujac zapotrzebowanie transportowe uwzgledniono tylko te instytucje, ktore
realizujg zadania oraz zaspakajaja potrzeby wszystkich mieszkancéw powiatu, a takze mieszkancow gmin
objetych planem. Podkresli¢ nalezy, iz ponizsza tabela nie uwzglednia wielu instytucji. Nie miato to na celu
pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancéw powiatu, lecz nie generujg one wickszego
zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urzedu lub instytucji Adres

ul. Sienkiewicza 34; ul. Wlodowska 21
42-400 Zawiercie
ul. Lesna 8

Starostwo Powiatowe

Urzad Skarbowy 42-400 Zawiercie
Inspektorat w Zawierciu
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych ul. Blanowska 2
42-400 Zawiercie
. ul. Lesna 4
Sad Rejonowy

42-400 Zawiercie
ul. 11 Listopada 2
42-400 Zawiercie
ul. Ignacego Paderewskiego 12
42-400 Zawiercie

Powiatowy Urzad Pracy

Prokuratura Rejonowa
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Komenda Powiatowa Policji

ul. Kasprowicza 9
42-400 Zawiercie

Dom Pomocy Spotecznej

ul. Rzemies$lnicza 9
42 - 400 Zawiercie

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

ul. Daszynskiego 4
42-400 Zawiercie

Urzad Miejski w Zawierciu

ul. Le$na 2
42-400 Zawiercie

Urzad Miejski w Porebie

ul. Dworcowa 1
42-480 Poreba

Urzad Miasta i Gminy Lazy

ul. Traugutta 15
42-450 Lazy

Urzad Miasta i Gminy Ogrodzieniec

Plac Wolnosci 25
42-440 Ogrodzieniec

Urzad Miasta i Gminy Pilica

ul. Zarnowiecka 46a
42-436 Pilica

Urzad Miasta i Gminy Szczekociny

ul. Senatorska 2
42-445 Szczekociny

Urzad Gminy Kroczyce

ul. Batalionéw Chtopskich 29
42-425 Kroczyce

Urzad Gminy Wtodowice

ul. Krakowska 26
42-421 Wlodowice

Urzad Gminy Zarnowiec

ul. Krakowska 34
42-439 Zarnowiec

Urzad Gminy Irzadze

Irzadze 124

42-446 Irzadze

Bioragc pod uwage rozmieszczenie wyzej wymienionych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne jest
male ich rozproszenie na obszarze powiatu. Najwazniejsze z nich znajduja sic W Zawierciu i to one generuja
najwicksze zapotrzebowanie transportowe. Ze wzgledéw spotecznych mieszkancom gmin powiatu
zawiercianskiego nalezy zorganizowa¢ dojazd do wiasciwych urzedéw gmin, mimo Ze nie generuja one tak
wielkiego popytu, jak urzedy obejmujace swoim dzialaniem obszar calego powiatu. Z przyczyn
ekonomicznych dziatanie to powinno by¢ jednak realizowane jedynie w ramach komunikacji gminnej, bez
udziatu powiatu.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne — obecnie obiekty takie zlokalizowane sa w Zawierciu (ulica Miodowa
14, ulica Powstancoéw Slaskich 8 oraz ulica Pitsudskiego 80). Analizujagc oméwione wczeéniej tendencije
demograficzne (starzenie si¢ spoteczenstwa, wzrost liczby osob niepetnosprawnych) znaczenie tych obiektow,
jako generatoréw ruchu bedzie stale rosto. Dlatego budujac sie¢ komunikacyjng, nalezy zapewni¢ do nich
dojazd. Pamigta¢ jednak nalezy, ze z ich ustug korzystaja przewaznie ludzie starsi i niepetnosprawni, ktorzy nie
dysponujg wiasnym $rodkiem transportu. Bardzo wazny jest rowniez odpowiednio utozony rozktad jazdy,
dostosowany tabor oraz infrastruktura przystankowa do potrzeb tej grupy pasazerow.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w powiecie zawiercianskim, ktore generuja
zapotrzebowanie transportowe oraz przyciagaja swojg atrakcyjnoscig takze osoby spoza powiatu, to:

Nazwa obiektu Adres Rodzaj obiektu

Osrodek Sportu i Rekreacji w ul. Stanistawa Moniuszki 10 catoroczn
Zawierciu | 42-400 Zawiercie Y

. ul. Blanowska 40
OSIR Il 42-400 Zawiercie catoroczny

. ul. Pitsudzkiego 73a
OSIR I 42-400 Zawiercie catoroczny
OSiR Boisko Wielofunkcyjne ul. Wierzbowa 1
(zimg lodowisko) 42-400 Zawiercie caloroczny
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. . ul. Pomorska 61
OSiR Kryta Ptywalnia ze SPA 42-400 Zawiercie catoroczny
ul. Kosciuszki 46
Park Wodny JURA 42-450 Lazy caloroczny
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji | ul. Zaktadowa 13 letni
Poreba 42-480 Poreba
. ul. Ko$ciuszki 107
Centrum Rozrywki JURA 42-440 Ogrodzieniec caloroczny

Ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczacy, co wynika z faktu, iz z ich oferty korzysta si¢
zazwyczaj w godzinach wieczornych, kiedy czgstotliwo$s¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza
lub w weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Decyduje to o wyborze
transportu indywidualnego przez ich uzytkownikoéw. Niemniej organizujac sie¢ komunikacyjng nalezy
pamigtac o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujac oceny potokow pasazerskich na potrzeby niniejszego opracowania zaobserwowano,
ze targowiska zlokalizowane we wszystkich gminach powiatu zawiercianskiego (oprocz gminy Irzadze)
generuja zapotrzebowanie na ustugi transportowe. Dni targowe w poszczegélnych gminach przedstawiajg si¢
nastgpujaco:

e Zawiercie: czwartek, niedziela godz. 7-13;

e Lazy: $roda, sobota, godz. 7-13;

e Kroczyce: piatek, godz. 6-11;

e Ogrodzieniec: $roda, godz. 7-11;

e Pilica: wtorek, piatek, godz. 7-11;

e Poreba: piatek, godz. 6-12;

e Szczekociny: §roda, godz. 6-12;

e Wilodowice: wtorek, piatek, godz. 7-12;

e Zarnowiec: poniedziatek, godz. 7-12.
W godzinach przedpotudniowych wystepuje zwigkszone napetienie srodkow transportu, co $wiadczy o tym,
ze mieszkancy gmin objetych planem transportowym korzystaja z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na
targowiska. Planujac sie¢ komunikacyjng nalezy pamigta¢ o zapewnieniu dojazdu do tych obiektow i wlasciwie
utozy¢ rozktady jazdy (przede wszystkim nalezy zapewnié¢ powr6t w godzinach 11:00 — 13:00). Jest to istotne
takze ze wzgledow spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa osob robiacych zakupy na targowiskach to pasazerowie
komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup
samochodu.

Dworce — w chwili obecnej opisane wczesniej dworce kolejowe w Zawierciu i Lazach nie stanowig istotnych
generatoréw ruchu pasazerskiego. Sytuacja moze ulec zmianie w przypadku planowanego stworzenia wezla
przesiadkowego pociag- autobus w Zawierciu (centrum przesiadkowe dla komunikacji autobusowej przy
dworcu PKP). Wtedy dworzec moglby si¢ sta¢ punktem integracji sieci transportu gminnego i powiatowego Z
regionalnymi mi¢dzyregionalnym (zar6wno autobusowym jak i kolejowym). W celu utatwienia dostepu nalezy
zapewni¢ pasazerom jak najlatwiejsze i mozliwie najkrotsze drogi przejscia pomigdzy peronem, a przystankami
autobusowymi oraz mi¢dzy samymi przystankami. Dodatkowym atutem sg powstate nowe miejsca parkingowe
dla podréznych oraz parking dla rowerdéw przed samym dworcem, co z pewnos$cig zacheci do zmiany $rodka
transportu indywidualnego na publiczny.

5. Stan zagospodarowania przestrzennego
5.1 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju przede
wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.
W pierwszej kolejnosci nastapi przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktore
okreslone sa w $redniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze traktowane begda
inwestycje transportowe stuzace poprawie dostepno$ci wewnetrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie jak
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najlepszych potaczen pomiedzy najwigkszymi osrodkami metropolitarnymi, oraz w samym obrebie ich
obszaréw funkcjonalnych. W konteks$cie zapewniania spdjnosci Polski duze znacznie bedzie miata rozbudowa
powiazan infrastrukturalnych taczacych gléwne osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z
glownymi wezlami metropolii sieciowej. Przy czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i
wspotpracujgcych ze soba miast. Wspolpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia
pehiejsze wykorzystanie potencjatow rozwojowych rozmieszczonych w rownych czeSciach kraju, sprzyja
rOwniez osigganiu spojnosci terytorialnej i stanowi przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju.
Wysoka range zachowaja tez inwestycje ladowe i wodne, stuzace poprawie dostgpnosci polskiej przestrzeni w
wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢ przedsigwzigcia stuzace wylacznie tranzytowi, zwlaszcza
drogowemu. W wypadku osrodkow potozonych peryferyjnie ich potaczenia z siecig najwiekszych osrodkow
krajowych uzyskaja wyzsza range niz trasy taczace je miedzy soba. Dla wspomagania procesow rozwoju na
poziomie krajowym wspierane bedg (w uzupehlieniu do dziatan prowadzonych na poziomie regionalnym)
niektore dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzace poprawie dostgpnosci (w tym takze w zakresie
transportu publicznego) do glownych miast stanowiacych wezly ksztaltujgcej si¢ metropolii sieciowej z
obszarami je otaczajacymi — z osrodkéw subregionalnych skupiajacych ustugi publiczne oraz z obszarow
wiejskich, na ktorych dzieki temu pojawig si¢ nowe mozliwosci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow.
Dziatania krajowe beda obejmowaty takze rozbudowe i modernizacje dostgpu do obszarow peryferyjnych, w
tym przygranicznych. Planuje¢ si¢ nastgpujacy ksztatt powigzan gtownych osrodkéw miejskich.

Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie si¢ dazenie do minimalizacji kosztéw zewngtrznych
transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne
i fiskalne) oraz inwestycje, w szczegolnosci w alternatywne zrodta transportu. Zdefiniowane zostang segmenty
rynku przewozéw predestynowane do zwickszenia udziatu transportu szynowego i zeglugi. Zwigkszenie
udziatu i roli transportu szynowego w transporcie powinno nastgpowaé sukcesywnie, poczawszy od 2015 roku,
PO znacznym zaawansowaniu programow rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych. W ruchu pasazerskim
beda to:
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— polaczenia migdzy najwigkszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe), realizowane
z rownoleglym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci oraz zmodernizowanych fragmentow
obecnej sieci,

— linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektérych o$rodkéw $redniej wielkosci zintegrowane
z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddzialywanie najsilniejszych obszarow wzrostu na
osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwigkszania konkurencyjnosci polskich regionéw jako
spojnych jednostek terytorialnych. Dla wykorzystania roznych potencjatdéw rozwojowych polskiej przestrzeni
niezbedne jest ksztaltowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych. Zostanie
zrealizowany kompleksowy program dzialan na rzecz poprawy dostepnos$ci transportowej do osrodkow
wojewodzkich, wzmacniania osrodkow subregionalnych, rozwijania naturalnego potencjalu obszarow
wiejskich. Dzigki przenikaniu zasobow z najwazniejszych osrodkow wzrostu (miast wojewodzkich)
do pozostalych terytoriow, w tym os$rodkéw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastapi ozywienie
procesOw rozprzestrzeniania impulso6w rozwojowych z osrodkow metropolitalnych i innych gtownych miast na
ich blizsze i dalsze otoczenie. W procesie tym znaczgca rola przypada organizacji transportu zbiorowego,
zapewniajacego dobre potaczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.

Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze si¢ odbywac za pomoca dziatan organizacyjnych i
inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglednianie w sredniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych
srodkow transportu alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego 1 zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dzialaniem stuzacym poprawie dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych
z preferencja dla rozwoju transportu publicznego bedzie integracja systemow transportu publicznego.
Realizacji celu stuzy¢ tez bedzie doprowadzenie do obligatoryjnej wspotpracy gmin w obszarach
funkcjonalnych w zakresie transportu miejskiego i podmiejskiego, wprowadzenie systemu optat drogowych
oraz rozwo0j systemow ,.parkuj i jedz”. W lokalnych dokumentach planistycznych zostana okreslone wskazniki
wdrazania tych plandw w postaci okreslonego udziatu osob dojezdzajacych do pracy transportem publicznym
lub w systemie ,,parkuj i jedZ”, a takze zasiegu wspomnianych dojazdéw do pracy w kilometrach (z podaniem
gmin lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi poprzez uwzglednienie
w strategiach $redniookresowych wzajemnej komplementarnos$ci tych srodkow transportu, uwzglednienie
kosztow 1 korzysci funkcjonowania roéznych typow transportu w kontekscie ogolnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systemow transportowych. W zakresie inwestycji pierwszoplanowe znaczenie bedzie
miata budowa i rozbudowa terminali przetadunkowych i przesiadkowych dla réznych form transportu,
dokonczenie inwestycji zapewniajacych lepsza dostepnos¢ portdéw morskich i rzecznych w transporcie
ladowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejaca i planowang siecig drog oraz potaczen kolejowych w
relacjach krajowych regionalnych i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie
stosowanie modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednocze$nie wprowadzone
zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celow i kierunkow dziatan zostat nakreslony zakres inwestycji niezbednych do
realizacji. Zatozenia dla przewidywanych inwestycji drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaty okreslone
zgodnie z paradygmatem zintegrowanego systemu rozwoju, taczacym planowanie przestrzenne
z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu inwestycyjnego pozwoli
na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych o$rodkéw miejskich, ktére tworzg otwarty uktad
z siecig europejskich osrodkéw metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zakltada sig¢
realizacje obecnych planéw rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznychi
operacyjnych regulujacych zatozenia inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu.

5.2 Plan zagospodarowania wojewodztwa Slaskiego

Zgodnie z Planem zagospodarowania miasto Zawiercie nalezy do wazniejszych osrodkéw w strukturze
przestrzennej wojewodztwa $laskiego. Pelni funkcje miasta zwornikowego o znaczeniu ponadlokalnym,
a w krajowej sieci osadniczej wyrdznione jest jako regionalny osrodek réwnowazenia rozwoju. Zawiercie
polaryzuje rozwdj obszarow potozonych na kierunku ich gléwnych powigzan z sgsiednimi miastami
aglomeracji, co prowadzi do tworzenia si¢ wzdhuz drog korytarzy transportowo- osiedlenczych. W zakresie
transportu plan ten zaktada ksztaltowanie struktur przestrzennych sprzyjajacych tworzeniu alternatywnych
oraz bardziej przyjaznych $rodowisku sposobdw transportu niz samochod.
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Bedzie to realizowane poprzez nastgpujace dzialania:

wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym;
rozwoj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracji, obejmujace mi¢dzy innymi
zagadnienia preferencji dla transportu szynowego poprzez budowg, rozbudowg i modernizacje linii
kolejowych;

organizowanie zintegrowanego systemu transportowego, szczeg6lnie w obszarach aglomeracji.

W zakresie komunikacji o znaczeniu ponadregionalnym i regionalnym przewiduje si¢ podniesienie

rangi drogi krajowej nr 78 wezet ,,Pyrzowice” (na autostradzie Al) - Siewierz - Zawiercie - Szczekociny -
Jedrzejow S7 do drogi klasy ekspresowa lub budowa obwodnic (miejscowosci Zawiercie, Kroczyce, Pradta,
Szczekociny) w ciagu tej drogi dla poprawy jako$ci potaczen z regionem $rodkowo-wschodnim Polski oraz w
celu segregacji ruchu samochodowego tranzytowego i lokalnego poza tereny o gestej zabudowie.

W zakresie transportu kolejowego przewiduje si¢ budowe i rozbudowe linii kolejowej nr E 65 :

Gdansk — Warszawa - Katowice — Zebrzydowice — Praha/Wieden, dla osiggni¢cia predkosci min. V=250 km/h
(w ruchu pasazerskim) na odcinku Zawiercie - Katowice — Zebrzydowice - granica panstwa oraz tworzenie
powiazan z portem lotniczym Katowice w Pyrzowicach (modernizacja linii kolejowej

Zawiercie — Mierzgcice-MPL ,,Katowice” - Tarnowskie Gory).

Koncepcje modelu uktadu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaty przedstawione ponize;j.
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Model uktadu komunikacyjnego drogowego — koncepcja

5.3 Plan zagospodarowania Gminy Zawiercie

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenie miasta wystepuje Strefa Aktywnosci Gospodarczej podzielona na dwa
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obszary: A i B. Czg$¢ A znajduje si¢ we zachodniej czgsci miasta (ul. Mysliwska, Podmiejska i Cerefisko),
przeznaczona jest pod dzialalno$¢ produkcyjng i ustugowa oraz czg$¢ B zlokalizowang we wschodniej czesci
miasta w dzielnicy Blanowice z przeznaczeniem pod budownictwo mieszkaniowe (zabudowa wielorodzinna i
jednorodzinna). Cze$¢ terendow gminy przeznaczona jest pod dziatalnos$¢ ustugowg z zakresu sportu, turystyki i
rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Jednak przewidywany rozwdj urbanistyczny nie
bedzie mial znaczacego wptywu na zwickszenie natgzenia przewozdéw podroznych.

5.4 Plan zagospodarowania Gminy Poreba
Gmina Porgba nie posiada obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego.
5.5 Plan zagospodarowania Gminy Lazy

Gmina Lazy jest obecnie w trakcie opracowywania nowego planu zagospodarowania przestrzennego.
Planuje si¢ utworzenie strefy ekonomicznej znajdujacej sic w Ciggowicach. Wystepuja tereny przeznaczone
pod dziatalno§¢ przemystowa. Gminny plan przewiduje mozliwo§¢ zabudowy mieszkaniowej domow
jednorodzinnych na niektorych terenach niezurbanizowanych, natomiast nie przewiduje mozliwosci zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej.

5.6 Plan zagospodarowania Gminy Ogrodzieniec

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegodlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwos¢
zabudowy domow jednorodzinnych. Przewidywany rozwoj urbanistyczny nie bedzie miat znaczacego wptywu
na zwigkszenie natgzenia przewozow podroznych.

5.7 Plan zagospodarowania Gminy Pilica

Gminny plan nie przewiduje mozliwosci zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej. Na terenach
niezurbanizowanych w niektorych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy domoéw jednorodzinnych. Na
obszarze gminy wystepuja tereny przeznaczone pod dzialalno$¢ przemystowa, baz i sktadow. W najblizszym
czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przewozow podroéznych.

5.8 Plan zagospodarowania Gminy Szczekociny

Gmina Szczekociny jest obecnie w trakcie opracowania zmian studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy w zakresie:

a) potrzeb inwestycyjnych (obszar ok. 284 ha) dla zlokalizowania inwestycji w miejscowosciach takich
jak:

e Siedliska;

e Tegoborz,

e Gustawow- Matachow.

b) potrzeb inwestycyjnych dotyczacych obrebu Szczekociny (obszar ok. 311 ha) dla lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej, zagrodowej, przemystowej, ustugowej, rekreacji, sportu, stawow
hodowlanych, urzadzen elektroenergetycznych, fotowoltaiki, terendw rolnych, uzytkoéw zielonych,
lesnych, komunikacji i infrastruktury techniczne;j.

Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje szczegdlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej

wielorodzinnej i osiedlowej. Przewidywany rozwoj urbanistyczny nie begdzie mial znaczacego wplywu
na zwigkszenie nat¢zenia przewozow podroznych.

5.9 Plan zagospodarowania Gminy Irzadze

W Gminie Irzadze wystgpuje jedynie czgsciowy plan zagospodarowania przestrzennego, ktory
nie przewiduje rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenie gminy wystepuje
jedynie zabudowa jednorodzinna zagrodowa dla rolnikow. W najblizszym czasie nie przewiduje si¢
zwigkszenia nat¢zenia przewozow podroznych.
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5.10 Plan zagospodarowania Gminy Kroczyce

Gmina Kroczyce nie posiada strefy ekonomicznej. Plan zagospodarowania przestrzennego nie przewiduje
szczegodlnego rozwoju zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i osiedlowej. Na terenach niezurbanizowanych
w niektdrych rejonach istnieje mozliwo$¢ zabudowy domow jednorodzinnych. Na obszarze gminy w
najblizszym czasie nie przewiduje si¢ zwigkszenia natezenia przewozoéw podroznych.

5.11 Plan zagospodarowania Gminy Wlodowice

Na terenie gminy Wtodowice znajduje si¢ strefa ekonomiczna oznaczona 1P2 — strefa zainwestowana
i strefa 2P2, 5P2 — strefa cze$ciowo zainwestowana, badZ przeznaczona pod zainwestowanie. Zgodnie
Z miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Wiodowice przeznaczenie terenu glownie
jest pod mieszkalnictwo jednorodzinne, rolnictwo, lasy. Gmina Wtodowice nie planuje budowy nowych osiedli
mieszkaniowych. Przewidywany rozwdj urbanistyczny nie be¢dzie miatl znaczacego wpltywu na zwigkszenie
natezenia przewozow podroznych.

5.12 Plan zagospodarowania Gminy Zarnowiec
Gmina Zarnowiec hie posiada aktualnego planu zagospodarowania przestrzennego.
6.  Ocena i prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktorych organizatorem bedzie Powiat Zawiercianski nastawione
beda glownie na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw gmin powiatu. Opierajac si¢ na przeprowadzonej analizie
sytuacji  spoteczno-demograficznej ww. gmin mozna jednoznacznie stwierdzi¢, iz proponowana
w dalszej czesci planu sie¢ komunikacyjna bedzie miata za zadanie zapewni¢ potaczenia autobusowe do szkot i
zaktadoéw pracy potozonych w Zawierciu, Lazach, Dabrowie Gorniczej, Siewierzu i Katowicach.

Na podstawie danych demograficznych przedstawionych we wcze$niejszych rozdziatach niniejszego planu
szacuje si¢, ze 70% pasazerow korzystajacych z komunikacji autobusowej na terenie gmin to uczniowie i
mtodziez uczgszczajaca do szkot gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych. Pozostate 30% pasazerow to osoby
doroste, ktore dojezdzajg do zaktadéw pracy oraz osoby korzystajgce z autobusu w celu dojazdu do miejsc
uzytecznosci publicznej i obiektéw handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej i wielko$¢ pracy przewozowej na terenie poszczegolnych miejscowosci
w gminach powiatu zawiercianskiego beda rozne i uzaleznione gtéwnie od liczby mieszkancow oraz gestosci
zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sie¢ przewozow powinna obejmowac¢ gminy najliczniej zamieszkate to
jest: Lazy, Ogrodzieniec, Pilica, Porgba i Szczekociny. W gminach tych liczba mieszkancow przekracza 8000
osob. Natomiast gminy o mniejszej liczbie mieszkancow beda obstugiwane w mniejszym zakresie, przede
wszystkim pod katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb przewozowych (zapewnienie dojazdu dziecCi i
miodziezy do placowek o$wiatowych). Do takich gmin naleza: Irzadze, Zarnowiec i Wiodowice. Czesé
miejscowosci 0 mniejszej liczbie mieszkancow np. Kopaniny, Wilkow, Siemigrzyce zyskaja tym rozbudowany
system potaczen wynikajacy z sieci obejmujagcej sasiednie bardziej zaludnione miejscowosci. Projektujac
rozktad jazdy organizator transportu powinien wzigé¢ w szczegolnosci pod uwage zapewnienie dojazdu do szkot
w Zawierciu, Lazach, Myszkowie, Dabrowie Goérniczej, Olkuszu i Siewierzu w godzinach umozliwiajacych
uczniom punktualne przybycie do szkoty. W zwiazku ze zréznicowanymi godzinami zakonczenia zajgeé w
poszczegdlnych placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym niezbedne bedzie
zapewnienie wigkszej ilosci potgczen w kierunku poszczegodlnych miejscowosci. Czgstotliwos¢ kurséw nie
powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w zalezno$ci od potrzeb przewozowych, jakie wynikaja z gestosci
zaludnienia. Nalezy takze zwroci¢ duzg uwage na potrzeby przewozowe uczniow szkot podstawowych i
gimnazjow. Dowo6z dzieci szkot podstawowych 1 gimnazjum do placowek oswiatowych komunikacja publiczng
w wysokim stopniu wptywa na poprawe efektywnosci linii, jaki kursow mieszczacych si¢ w skrajnych
godzinach szczytow przewozowych. Zarazem praktyka taka oswaja dzieci i mlodziez z komunikacja
autobusowa. Stosowanie preferencyjnych cen biletéw miesiecznych oraz ulatwienie zwigzane z dystrybucja
biletow (np. zorganizowanie sprzedazy biletow w szkotach) moze stanowi¢ zachete dla tej grupy pasazerow.

Mtodziezy nalezy takze zapewni¢ dojazd do obiektéw kulturalno-sportowych (OSiR Kryta Ptywalnia ze
SPA w Zawierciu, Park Wodny Jura w Lazach, MOSiR Poreba) oraz duzych placéwek handlowych. Istotne
jest, zwlaszcza dla starszych mieszkancow powiatu, zapewnienie pofaczen z placowkami uzyteczno$ci
publicznej takimi jak: szpital oraz przychodnie specjalistyczne w Zawierciu, placowki handlowe, czy



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -37- Poz. 4993

targowiska. Do ww. obiektow nalezy zapewni¢ potaczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach
miedzyszczytowych w odstgpach wynoszacych maksymalnie 90 — 120 minut. Wartym podkreslenia elementem
sieci komunikacyjnej bedzie realizacja czgsci kursow taborem przystosowanym do przewozu o0sob
niepelnosprawnych na wozkach inwalidzkich lub taborem posiadajgcym specjalnie wyznaczone miejsca dla
0sob niepetnosprawnych, w szczegolnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Dotyczy¢ to bedzie glownie
linii, ktore swoim zasiggiem obejmuja placowki stuzby zdrowia. Zaspokajanie potrzeb przewozowych
mieszancoOw gmin powiatu zawiercianskiego zwigzane bedzie w szczegdlnosci z koniecznoscia zapewnienia
przejazdéow pomiedzy miejscem zamieszkania, a placowkami oswiatowymi. Potrzeby te dotyczy¢ beda
najliczniejszej grupy pasazerdw, to jest dzieci i mtodziezy. Biorac pod uwage strukture demograficzng ludnosci
powiatu oraz ilo§¢ uczniow w placéwkach o§wiatowych szacuje sie, iz w komunikacji powiatowej z biletow
miesiecznych szkolnych korzysta¢ bedzie okoto 800 osob, co da napekienie na poziomie 32 000 — 36 800
pasazeroOw miesig¢cznie.

Nastgpna liczng grupa beda mieszkancy powiatu zawiercianskiego korzystajacy z komunikacji
w doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy, targowiska itp.)
oraz w innych celach. Grupa ta stanowi¢ bedzie okoto 5 000 pasazeré6w miesigcznie. Najmniejszg grupa
uzytkownikow osoby dojezdzajace z miejsca zamieszkana do miejsca zatrudnienia. Szacuje sig,
iz z biletow miesigcznych pracowniczych korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa okoto 25- 40 osoéb, co da
napetnienie na poziomie okoto 1 000 do 1 600 pasazeréw miesi¢cznie. Tak znaczace roéznice w strukturze
pasazerow sg skutkiem niewlasciwego prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. W nastepstwie
ograniczania zakresu komunikacji i statego spadku jakosci ustug firm transportowych ludzie dojezdzajacy
do zaktadow pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych mozliwosci dojazdu. W wigkszosci
wybierali oni wiasny $rodek transportu indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej
W niniejszym opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdow). Odwrocenie tego trendu bedzie bardzo trudne.
Niemniej jednak nalezy zacheca¢ tych potencjalnych pasazeréw do korzystania z transportu publicznego,
poprzez zapewnienie w miarg¢ statej siatki potaczen, zadowalajacej czestotliwosci kursowania autobusow, a
takze atrakcyjnych cen biletow.

Szacuje si¢, ze w dniu powszednim komunikacja powiatowa bedzie obstugiwaé Srednio 1 900 pasazerow.
Kulminacja pasazeréw przypadnie pomi¢edzy godzinami 6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty przewozowe
charakteryzuje zrdznicowane nasilenie kulminacji przewozoéw. W szczycie porannym obserwowaé bedziemy
gwaltowne zwigkszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45 w stosunku do godz. 9:00 — 13:00 (wzrost
moze by¢ az 4 krotny), przy czym maksymalna kulminacja pasazerow przypada¢ bedzie okoto godziny 7:20
(dojazd do szkot na ,pierwsza lekcje” oraz do zakladow pracy na godzing 8:00), natomiast szczyt
popotudniowy bedzie charakteryzowac si¢ nieco fagodniejszym tempem wzrostu. Wypadnie on okoto godziny
14:45, co ma zwigzek z faktem, iz pomigdzy godzing 14:30 a 15:30 najwigksza grupa uczniow konczy zajgcia
lekcyjne. Maksymalna liczba pasazerow podrozujaca pomigdzy godzinami 14:15 — 17:00, bedzie takze okoto 4
krotnie wieksza od liczby pasazeréw podrozujacych pomiedzy godzinami 9:00-13:00 i $rednio az 10 krotnie
wyzsza od liczby pasazerow podrézujacych po godzinie 17:00. W godzinach migdzyszczytowych z ustug
przewozowych bedzie szacunkowo korzysta¢ okoto 20-30 pasazeréw w ciagu godziny.

Natomiast w soboty kulminacja napetienia przypada¢ bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 — 14:00.
Najwieksza grupe pasazerow korzystajacych z komunikacji w soboty beda stanowity osoby dojezdzajace do
zakladow pracy oraz placowek handlowych. Lacznie z ushug przewozowych w soboty korzysta¢ bedzie
przecigtnie 40 pasazeréw. Natomiast w niedziele i $wicta pasazerowie korzysta¢ beda z komunikacji
sporadycznie. Szacuje si¢, iz W te dni z ustug przewozowych korzysta¢ bedzie przecigtnie 10-30 pasazerow.
Jezeli zatozy si¢ jej realizacj¢ bedzie ona znaczgco nierentowna. Ze wzgledu na maly popyt i trwalg
nierentowno$¢ przewozow komunikacja powiatowa w soboty, niedziele i $wigta powinna by¢ wykonywana w
ograniczonym zakresie. Jednakze, jezeli potaczenia komunikacyjne nie zostang zapewnione przez organizatora
publicznego, to nie mozna liczy¢, ze prywatni przewoznicy poniosg koszty utrzymania linii nierentownych.

Bez watpienia ilo$¢ pasazerow bedzie takze zalezala od danej pory roku. Najbardziej efektywnymi
miesigcami pod wzgledem ilosci przewozonych pasazerow s3: marzec, kwiecien, wrzesien i pazdziernik,
co zwigzane jest z trwajacym rokiem szkolnym (duza liczba przewozonych uczniow), okresem jesienno-
zimowym (mieszkancy w  mniejszym stopniu  Korzystajg z rowerdéw, motorowerow itp.)
oraz mata ilo$cig dni Swigtecznych w tych miesigcach. Szacuje sig, iz w tym okresie napetnienie taboru moze
osiagac poziom 42 800 osob. Okresem, ktory jest najmniej rentowny dla komunikacji publicznej jest okres letni
(lipiec, sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wiazace si¢ z nimi wyjazdy urlopowe, jak réwniez inne
substytuty komunikacji autobusowej, jakimi sg w tym okresie rowery i motorowery, powodujg znaczny spadek
zapotrzebowania na komunikacje publiczng. Szacunkowo potrzeby przewozowe moga ksztaltowac si¢ na
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poziomie okoto 5 000 pasazeréw. W pozostatych miesigcach roku potrzeby przewozowe begda ksztattowacé sie
na poziomie okoto 38 000 osob.

Na prognoze popytu wpltyw maja nastgpujace czynniki:

* liczba i struktura mieszkancow;

= Jiczba wozokilometrow;

» wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
= wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;

= wskaznik motoryzacji;

= wskaznik bezrobocia;

= wysokos$¢ przecigtnych zarobkow.

Biorac pod uwage powyzsze dane laczny popyt na ustugi komunikacji powiatowej oszacowano na
poziomie 410 tysiecy pasazeréw rocznie. Zatozono, iz prognozowana wielkos¢ popytu bedzie w nastepnych
latach miata tendencje spadkowa zwiazana gléwnie z postgpujacym nizem demograficznym i wzrostem
wskaznika motoryzacji (Sredni wzrost liczby pojazdow rocznie wynosi okoto 2500 szt.). Szacuje sie, ze spadek
zainteresowania przewozami wyniesie okoto 17% w ciaggu najblizszych 8-10 lat. Zatozenia te sg uzasadnione,
gdyz to wlasnie dzieci i mlodziez stanowia najwicksza liczbe pasazerow. W wyniku tych zmian w roku 2020
popyt ksztaltowat si¢ bedzie na poziomie okoto 340 tysiecy pasazerdw rocznie. Biorac pod uwage postepujace
starzenie si¢ spoleczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby zachorowan na schorzenia narzadéw ruchu, za parg
lat osoby starsze oraz niepelnosprawne moga stanowié¢ wigkszo$¢ pasazerow komunikacji zbiorowej. Niestety
wzrost ten nie bedzie w stanie pokry¢ ubytku wynikajacego z malejacej liczby dzieci i mtodziezy. Nie baczac
na to w niedalekiej przysztosci nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do zapewnienia seniorom ustug
przewozowych na jak najwyzszym poziomie. Powyzsze analizy opieraja si¢ na szacownych przez GUS danych
dotyczacych struktury wiekowej ludnosci w powiecie zawiercianskim, ktore zostaly przedstawione na
ponizszym schemacie:

Prognoza liczby ludnos$ci w powiecie zawiercianskim na lata
2014, 2020 i 2030
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wida¢ tutaj, ze nastgpi zdecydowany wzrost liczby ludno$ci w przedziale wiekowym 39-54 lat oraz 69-85
lat. Natomiast liczba ludnosci w wieku do 39 lat bedzie gwattownie male¢.

Poziom bezrobocia nie bedzie znaczaco wptywat na wielko$¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej, co
jest konsekwencjg oparcia komunikacji gléwnie na dowozie ucznidéw do placowek oswiatowych. Tak wigc
zmiana liczby o0sob bezrobotnych korzystajacych z komunikacji publicznej nie wptynie zdecydowanie na
zmiany popytu. Kluczowym elementem wptywajacym na zmiany popytu sa wskazniki zmiany cen biletow
jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wartos¢ wskaznikow powinna by¢ utrzymywana we
wlasciwych proporcjach zapewniajacych atrakcyjno$¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji
indywidualnej. Duzy wptyw na mobilno$¢ mieszkancow powiatu bgdzie miata takze wielkos¢ ich zarobkow.
Wozrastajace z roku na rok ceny paliw przektadaja si¢ na wzrost cen biletow w komunikacji publiczne;j.
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Jednakze poréwnujac te zmiany do dynamiki wzrostu wynagrodzen nalezy stwierdzi¢, iz sa one
nieproporcjonalne, co takze jest czynnikiem negatywnie wplywajacym na popyt w przewozach pasazerskich.

W celu przeciwdziatania planowanemu spadkowi popytu na uslugi komunikacji publicznej Powiat
Zawiercianski moze przyja¢ dwa warianty prowadzenia polityki transportowe;j:

= pasywny lub
= aktywny.

Wariant polityki pasywnej zaktada podejmowanie przez wladze Powiatu wylacznie dziatan ksztattujacych
wielko$¢ oferty przewozowej na takim poziomie, ktory zapewni utrzymanie okreslonych przychodéw ze
sprzedazy biletow. Takie dziatania mozna opiera¢ np. na wielkosci wskaznika obrazujacego wielkosci liczby na
1 wozokilometr. W tym wariancie zmiany popytu moga by¢ wyzsze od przewidywanych, w przypadku
wigkszego od zaktadanego tempa zmniejszenia pracy eksploatacyjnej.

Natomiast w wariancie polityki aktywnej zatozono, iz podstawa dziatania wiadz Powiatu w zakresie
ksztattowania oferty przewozowej bedzie dziatanie zmierzajace do zmniejszenia tempa obnizania si¢ liczby
pasazeroéw, poprzez optymalizacje oferty przewozowej, ktora przeciwdziata¢ bedzie mozliwosci wystapienia
tzw. efektu  mnoznikowego  (spadku  popytu  spowodowanego  czynnikami  niezwigzanymi
z podaza ustug, ktéry moze ulec zwielokrotnieniu w rezultacie poszukiwania oszczednosci finansowych
i zmniejszania liczby wozokilometréw).

Proponuje si¢ zastosowanie polityki aktywnej. Odpowiednio przygotowany i elastyczny rozktad jazdy,
przejrzysta i prawidtowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny operator beda wyrazem wysokiego poziomu
przygotowania merytorycznego i praktycznego Powiatu Zawiercianskiego do petnienia roli organizatora, co
bedzie si¢ przektada¢ na efektywnos$¢ komunikacji.

Sposrod dziatan, ktére w najwickszym stopniu wpltyna na wzrost popytu na ustugi przewozowe
organizowane przez Powiat Zawiercianski wymieni¢ nalezy:

¢ zmiang tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantow tras i uproszczenie oferty przewozoweyj;

¢ zintensyfikowanie obslugi obszaréw generujacych najwigkszy popyt, zrealizowane kosztem redukcji
podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim popycie na ustugi komunikacji powiatowej;

¢ odejscie od ustalania tras linii i rozktadow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii na rzecz calej sieci
komunikacyjnej;

¢ synchronizacja rozkladow jazdy kilku linii obstugujacych wspoélnie najwazniejsze ciagi komunikacyjne
powiatu;

¢ wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wylacznie pojazddéw spetniajacych wymagania dotyczace
wieku, standardu i norm ekologicznych zalozonych przez powiat;

¢ poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane do tej pory przez
komunikacje zbiorowa;

¢ poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwiekszych generatoréw ruchu pasazerskiego
(szkoty, obiekty uzytecznosci publicznej, placowki handlowe, targowiska i placowki kulturalno-
oswiatowe).

7. Sie¢ komunikacyjna Powiatu Zawiercianskiego

Analizujgc wszystkie determinanty dotyczace gtéwnie:
= potozenia geograficznego obszaru,
= gestosci zaludnienia,
= gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,
= edukaciji,
= ochrony zdrowia,
= kultury i sportu
oraz uwzgledniajac wczesniej analizowane aspekty dotyczace komunikacji publicznej i indywidualnej ustalono
w efekcie:
¢ sie¢ komunikacyjna (uktad linii komunikacyjnych) obejmujacych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego (Powiat Zawiercianski),
¢ linie komunikacyjne — potaczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych,
¢ przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania na danej linii
komunikacyjnej.
Biorgc pod uwage opisane wczesniej prognozy potrzeb przewozowych, sie¢ komunikacyjna powiatu
zawiercianskiego w ramach publicznego transportu zbiorowego obejmowac bedzie 5 linii komunikacyjnych.
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Zapewni to optymalna obstuge pasazerow na obszarze gmin objetych planem umozliwiajac tym samym dojazd
do najwazniejszych generatoréw ruchu.

Planowane linie komunikacyjne mozna podzieli¢ na:

= komunikacj¢ lokalng nie wykraczajaca poza granice powiatu,

= komunikacj¢ ponadlokalng wykraczajaca poza granice powiatu zawiercianskiego (np. Siewierz,

Myszkéw, Dabrowa Gornicza), ale obstugujaca przystanki tak, jak komunikacja lokalna.

Swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacji ponadlokalnej warunkowane
jest zawarciem porozumienia, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1, pkt 3 lit. b ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, z o$ciennymi powiatami:
powiatem czestochowskim;
powiatem myszkowskim;
powiatem bedzinskim;
miastem na prawach powiatu Dgbrowa Goérnicza;
powiatem olkuskim;
powiatem miechowskim;
powiatem jedrzejowskim;
powiatem wtoszczowskim.

Powiatowe przewozy uzyteczno$ci publicznej realizowane beda na nastepujacych liniach
komunikacyjnych:

AN NN N N N N N

= linia nr U/2416/1 — Zawiercie - Lazy

= linia nr U/2416/2 — Zawiercie - Wlodowice
= linia nr U/2416/3 — Zawiercie - Por¢ba

= linia nr U/2416/4 — Zawiercie - Zarnowiec
linia nr U/2416/5 — Zawiercie - Szczekociny

7.1. Linia nr U/2416/1 - Zawiercie - Lazy

Trasa linii: U/2416/1: ZAWIERCIE — LAZY
Dlugos¢ trasy: 13 km

Kierunek: Zawiercie- Lazy Kierunek: Lazy- Zawiercie

Zawiercie Dworzec Kolejowy " Lazy- ul. Dworcowa

| Zawiercie Lesna MOK LI Ciggowice
Zawiercie Pitsudskiego Zabki L' Ciggowice szkota

I Zawiercie Pilsudskiego Telekomunikacja - Turza
Zawiercie Stary Rynek - Zawiercie Miodowa szpital

1 Zawiercie Wojska Polskiego [l Zawiercie Miodowa szkola
Zawiercie Miodowa szpital - Zawiercie Stary Rynek

I Turza | Zawiercie Pilsudskiego Telekomunikacja
Ciggowice szkola | Zawiercie Pilsudskiego Zabki

- Ciggowice - Zawiercie Lesna MOK
Lazy- ul. Dworcowa [1 Zawiercie Dworzec Kolejowy

Powyzsza linia relacji: Zawiercie Dworzec Kolejowy — Lazy ul. Dworcowa ma za zadanie zaspokaja¢
potrzeby przewozowe mieszkancow gminy tazy. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej
optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek stuzby zdrowia
oraz duzych marketow i placowek handlowych. W Zawierciu trasa linii zostala poprowadzona migdzy innymi
ulicami: Les$na, Pitsudskiego, Wojska Polskiego, Miodowa. Taki przebieg pozwoli na zapewnienie dowozu
uczniow do szkot ponadgimnazjalnych usytuowanych w poblizu wymienionych ulic, jak réwniez dojazd do
szpitala znajdujacego si¢ przy ul. Miodowej, co jest istotne dla starszych mieszkancow powiatu, oraz dowoz
do marketow usytuowanych w centrum miasta. W dalszej czeSci trasa wiedzie przez miejscowosci Turza oraz
Ciggowice do miejscowosci Lazy, gdzie centralnym przystankiem jest Dworzec PKP. Liczba oraz
rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w
danych miejscowosciach. Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug roznych wariantdw, w zaleznos$ci od
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pory dnia oraz przewidywanych napetnien. W przypadku zawarcia stosownego porozumienia w kwestii
finansowania komunikacji zbiorowej pomigdzy Gming Lazy, a Powiatem Zawiercianskim mozna rozwazy¢
wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci komunikacyjnej o kolejne miejscowosci.

7.2. Linia nr U/2416/2 - Zawiercie - Wlodowice

Trasa linii: U/2416/2: ZAWIERCIE — WLODOWICE
Dhugos$¢ trasy: 13 km

Kierunek: Zawiercie- Wlodowice

Kierunek: Wlodowice - Zawiercie

.| Zawiercie Dworzec Kolejowy 'l Wtodowice

[l Zawiercie Miodowa szpital [l Kopaniny I

Ll Zawiercie Miodowa szkota [1 Rudniki zajazd
[ Zawiercie Stary Rynek 1 Rudniki I

Zawiercie 11 listopada Urzqd Pracy O
Zawiercie 11 listopada szkota O

Zawiercie Oswiatowa
Zawiercie 11 listopada szkota

[l Zawiercie Oswiatowa [l Zawiercie Stary Rynek

L1 Rudniki | [l Zawiercie Wojska Polskiego
- Rudniki zajazd .| Zawiercie Miodowa szpital

[l Kopaniny | [l Zawiercie Dworzec Kolejowy
L Wilodowice

Linia relacji: Zawiercie Dworzec Kolejowy — Wtodowice ma za zadanie zaspokajac potrzeby przewozowe
mieszkancéw miejscowosci: Rudniki i Kopaniny. Przebieg linii zostal dobrany w sposob najbardziej
optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacj¢ podstawowego zatozenia planowanej
komunikacji, to jest zapewnienia dowozu dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do placowek stuzby zdrowia
oraz placowek handlowych. W Zawierciu trasa linii powinna rozpoczaé swodj bieg na ulicy Sikorskiego w
centrum przesiadkowym, ktére miasto Zawiercie planuje utworzy¢ obok Dworca kolejowego. Dalej trasa
prowadzi¢ bedzie ulica Wojska Polskiego az do ulicy Miodowej, na ktorej znajdujg si¢ dwa przystanki:
Zawiercie Miodowa szpital oraz Zawiercie Miodowa szkota. Nastepnie trasa prowadzi¢ bedzie ulica Apteczng i
Stary Rynek obejmujgc przystanek Zawiercie Stary Rynek oraz ulicg 11 listopada, na ktorej znajduja sie
przystanki Zawiercie 11 listopada Urzad Pracy i Zawiercie 11 listopada szkota. W dalszej czesci trasa linii
wiedzie przez ulice O$wiatowg docierajac do miejscowosci Rudniki, gdzie znajdujg si¢ dwa przystanki:
Rudniki | oraz Rudniki zajazd. Dalej trasa przebiega przez las, na ktorym usytuowany jest przystanek
Kopaniny I. Trasa konczy si¢ w miejscowosci Wlodowice na przystanku zlokalizowanym w $cistym centrum.
Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkancoOw oraz gestosci
zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Nalezy podkresli¢, iz gmina Wtodowice winna wspoétfinansowaé ww.
lini¢, poniewaz komunikacja realizowana poprzez obstuge ww. linii bedzie zaspokaja¢ tylko i wylacznie
potrzeby transportowe mieszkancow gminy. W przypadku zawarcia stosownego porozumienia w kwestii
finansowania komunikacji zbiorowej pomigdzy gmina Wlodowice, a Powiatem Zawiercianskim mozna
rozwazy¢ wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci komunikacyjnej o kolejne miejscowosci.

7.3. Linia nr U/2416/3 - Zawiercie - Poreba

Trasa linii: U/2416/3: ZAWIERCIE — POREBA

Dhugos¢ trasy: 12 km

Kierunek: Zawiercie- Poreba

1 Zawiercie Dworzec Kolejowy [
Zawiercie Lesna MOK

| Zawiercie Pilsudskiego Zabki L

Kierunek: Poreba- Zawiercie
Poreba cmentarz
Poreba kosciot 1
Poreba sezam
Zawiercie Pitsudskiego Telekomunikacja Poreba Wyzwolenia
I Zawiercie Stary Rynek (]

Zawiercie Miodowa szpital

Poreba szkota
Poreba Kierszula 1
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| Zawiercie Miodowa szkota I Poreba Kierszula Il
Poreba Kierszula IT Zawiercie Wojska Polskiego
'l Poreba Kierszula I [ Zawiercie Miodowa szpital
Poreba szkota Zawiercie Stary Rynek
I Porgba Wyzwolenia I Zawiercie Pitsudskiego Telekomunikacja
Poregba sezam Zawiercie Pitsudskiego Zabki
"I Poreba Dworcowa 1 Zawiercie Lesna MOK
Poreba cmentarz Zawiercie Dworzec Kolejowy

. Powyzsza linia relacji: Zawiercie - Porgba ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancow
Gminy Poreba w zakresie potaczen pomiedzy miejscowoscig bedaca siedziba gminy, a miastem powiatowym
oraz posrednio ze wzgledu na swoj przebieg potrzeby mieszkancow gminy Zawiercie. Przebieg linii zostat
dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zatozenia planowanej komunikacji, to jest zapewnienia przewozow dzieci i mtodziezy do szkot, dojazdu do
placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketéw i placowek handlowych. W Zawierciu trasa linii powinna
rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Sikorskiego w planowanym centrum przesiadkowym, ktore bedzie traktowane
jako glowny przystanek autobusowy w Zawierciu. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie ul. Le$na obejmujac
przystanek Zawiercie Lesna MOK, a nastepnie przez ulice Pilsudskiego obejmujac dwa przystanki: Zawiercie
Pitsudskiego Zabki i Zawiercie Pitsudskiego Telekomunikacja. Stamtad trasa prowadzi na ulice Stary Rynek,
na ktorej znajduje si¢ przystanek Zawiercie Stary Rynek. Dalej trasa biegnie w kierunku ulicy Miodowej,
na ktorej usytuowany jest Szpital Powiatowy oraz Zespdt Szkét w Zawierciu. Nastepnie trasa prowadzié
bedzie ulica Wojska Polskiego w kierunku Por¢by. Taki przebieg trasy na terenie Zawiercia pozwoli
na zapewnienie dowozu uczniéw do szkot ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak rowniez
zapewni dojazd do szpitala, co jest istotne dla starszych mieszkancéw powiatu oraz zapewni dojazd do
marketow handlowych majacych swoje siedziby w centrum Zawiercia. W dalszej czgéci trasa wiedzie do
miejscowosci Porgba obejmujac takie przystanki jak: Poreba Kierszula 1 i II, Porgba szkota, Porgba
Wyzwolenia, Por¢gba sezam, Por¢ba Dworcowa. Poza odcinkiem na terenie miasta Zawiercie cata trasa linii
prowadzona jest wzdtuz glownej drogi krajowej przebiegajacej przez ww. miejscowosé tj. DK 78. W Porgbie
bieg linii konczy si¢ na przystanku Porgba cmentarz. Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest
dopasowana do potrzeb mieszkancow Gminy Porgba. W przypadku zawarcia stosownego porozumienia w
kwestii finansowania komunikacji zbiorowej pomi¢dzy Gmina Porgba, a Powiatem Zawiercianskim mozna
rozwazy¢ wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci komunikacyjnej o kolejne miejscowosci.

7.4. Linia nr U/2416/4 - Zawiercie - Zarnowiec

Trasa linii: U/2416/4: ZAWIERCIE - ZARNOWIEC
Dhugos¢ trasy: 38 km

Kierunek: Zawiercie- Zarnowiec Kierunek: Zawiercie- Zarnowiec
[l Zawiercie Miodowa szpital "I Zarnowiec I (Rynek)
[l Zawiercie Miodowa szkola [7 Wola Libertowska Il
[l Zawiercie Stary Rynek L Udorz
- Zawiercie Kosciuszki -1 Kleszczowa Nr 1
[ Zawiercie Dworzec Kolejowy Ll Stawniow Nr 1
| Zawiercie Paderewskiego cmentarz - Stawniow Nr 11
- Zawiercie Warty - Pilica Rynek
- Zawiercie Wydra Zielona - Biskupice
" Fugasowka — Gorka - Kocikowa
- Fugasowka — Bzowska " Giebto Kolonia Centrum
- Fugasowka — Staw - Podzamcze Centrum
[l Ogrodzieniec Cementownia 7 Ogrodzieniec Centrum
- Ogrodzieniec Centrum - Ogrodzieniec Cementownia

- Podzamcze Centrum - Fugasowka — Staw



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —43 - Poz. 4993

[l Gieblo Kolonia Centrum [l Fugasowka - Bzowska

[ Kocikowa L Fugasowka - Gorka

[ Biskupice [l Zawiercie Wydra Zielona

- Pilica Rynek .| Zawiercie Warty

L1 Stawniéw Nr IT [l Zawiercie Paderewskiego cmentarz
L1 Stawniow Nr IV [l Zawiercie Dworzec Kolejowy

L Kleszczowa Nr 1 U Zawiercie Kosciuszki

- Udorz .| Zawiercie Stary Rynek

[ Wola Libertowska Il 1 Zawiercie Wojska Polskiego

| Zarnowiec I (Rynek) | Zawiercie Miodowa szpital

Linia relacji: Zawiercie Miodowa szpital — Zarnowiec (Rynek) ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow miejscowosci znajdujacych sie w gminach: Ogrodzieniec, Pilica i Zarnowiec.
Przebieg linii zostal dobrany w sposdb najbardziej optymalny, tak aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zalozenia planowanej komunikacji tj. zapewnienie przewozow  dzieci
i mtodziezy do szkol, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych.
W Zawierciu trasa linii rozpoczyna swoéj bieg na ulicy Miodowej przy Szpitalu Powiatowym, co moze by¢
istotne dla starszych mieszkancow powiatu. Dalej trasa prowadzi¢ bedzie przez Dworzec Kolejowy, ktéry ma
by¢ w przysztosci traktowane jako centrum przesiadkowe. Z Dworca PKP trasa biegnie przez ulice
Paderewskiego, w kierunku Fugasoéwki obejmujac przystanki takie jak: Zawiercie Paderewskiego cmentarz,
Zawiercie Warty, Zawiercie Wydra Zielona. W miejscowosci Fugasowka zlokalizowane beda trzy przystanki
znajdujace si¢ przy drodze wojewodzkiej nr 791. Nastgpnie trasa prowadzi¢ bedzie przez Ogrodzieniec do
Podzamcza, gdzie znajduje si¢ gtdéwna atrakcja gminy jaka jest Zamek Ogrodzieniecki przyciagajacy turystow
z catej Polski. W dalszym ciagu trasa przebiega¢ bedzie przez miejscowosci Giebto, Kocikowa i Biskupice do
przystanku w Pilicy zlokalizowanym w $cistym centrum. Stamtad trasa prowadzi¢ begdzie ulica Dluga przez
miejscowosé Stawniow az do Kleszczowej. Na odcinku Kleszczowa- Zarnowiec trasa linii prowadzona jest
wzdhuz drogi powiatowej nr 1767 przebiegajacej przez miejscowosci: Udorz i Wola Libertowska. W Zarnowcu
trasa linii kohczy sie na przystanku Zarnowiec I (Rynek), ktory bedzie traktowany jako gtéwny przystanek
autobusowy. Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dopasowana do potrzeb mieszkancow
oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego
zapotrzebowania na ushugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kursow na odcinku krotszym niz
cala trasa linii.

7.5. Linia nr U/2416/5 - Zawiercie - Szczekociny

Trasa linii: U/2416/5: ZAWIERCIE - SZCEKOCINY

Dhugos¢ trasy: 45 km

Kierunek: Zawiercie- Szczekociny Kierunek: Szczekociny- Zawiercie
[l Zawiercie Miodowa szpital 1 Szczekociny Dworzec PKS
LI Zawiercie Miodowa szkola Bonowice 1
| Zawiercie Stary Rynek "I Grabiec 1
L1 Zawiercie Kosciuszki Zawada Pilicka (Remiza OSP)
- Zawiercie Dworzec Kolejowy I Irzqdze
[l Zawiercie Paderewskiego cmentarz Wilkow (skrzyzowanie)
.| Zawiercie Warty I Biata Blotna Nr 1
L' Zawiercie Kromotéow Patacyk Pradta Nr 3
I Zawiercie Zerkowice Remiza I Gotuchowice Nr 2
[l Lgota Murowana Nr 2 Siemierzyce Nr 1
[ Lgota Murowana Nr 1 " Kroczyce Nr 1
-1 Kroczyce Nr 1 Lgota Murowana Nr 1
- Siemigrzyce Nr 1 I Lgota Murowana Nr 2

L' Gotuchowice Nr 2 Zawiercie Zerkowice Remiza
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[l Pradia Nr 3 1 Zawiercie Kromolow Patacyk

[ Biala Blotna Nr 1 Zawiercie Warty

- Wilkow (skrzyzowanie) 1 Zawiercie Paderewskiego cmentarz
L Irzqdze Zawiercie Dworzec Kolejowy

[l Zawada Pilicka (Remiza OSP) " Zawiercie Kosciuszki

.| Grabiec 1 Zawiercie Stary Rynek

[l Bonowice 1 [ Zawiercie Wojska Polskiego

| Szczekociny Dworzec PKS Zawiercie Miodowa szpital

Powyzsza linia relacji: Zawiercie Miodowa szpital — Szczekociny Dworzec PKS zaspokaja potrzeby
przewozowe mieszkancOw miejscowosci gmin: Kroczyce, Irzadze i Szczekociny. Podobnie jak w przypadku
poprzednich linii ma ona za zadanie przede wszystkim zapewnia¢ dojazd mtodziezy szkolnej do placowek
o$wiatowych. W tym celu na obszarze Zawiercia trasa zostala poprowadzona migdzy innymi ulicami:
Miodowa, Stary Rynek, Kosciuszki, Sikorskiego, Paderewskiego, w poblizu ktérych swoje siedziby maja
szkoty ponadgimnazjalne Powiatu Zawiercianskiego. Dodatkowo linia ta zapewnia rowniez dojazd do szpitala
majacego siedzibe przy ulicy Miodowej oraz do placowek handlowych usytuowanych w centrum miasta. W
dalszej czegsci trasa wiedzie ulica Siewierska przez dzielnice Kromotdéw, a nastepnie ulice Jurajska przez
dzielnice Zerkowice. Na terenie gminy Kroczyce trasa linii przebiega przez miejscowosci: Lgota Murowana,
Kroczyce, Siemierzyce, Gotuchowice, Pradta i Biala Btotna. Dalej trasa wiedzie przez miejscowosci
usytuowane w gminie Irzadze: Wilkow, Irzadze oraz Zawada Pilicka. Dalsza cze$¢ trasy biegnie droga krajowa
nr 78 przez Grabiec i Bonowice, az po koncowy przystanek linii - Szczekociny Dworzec PKS mieszczacy si¢
przy ulicy Marii Konopnickiej. Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dopasowana do
potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowos$ciach. Przewozy na tej linii moga by¢
wykonywane wedtug réznych wariantdéw w zaleznos$ci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania. W
przypadku zawarcia stosownego porozumienia w kwestii finansowania komunikacji zbiorowej pomigdzy
gminami obejmujacymi powyzszg lini¢ (Gmina Kroczyce, Gmina Irzadze, Gmina Szczekociny), a Powiatem
Zawiercianskim mozna rozwazy¢ wariant rozszerzenia obecnie proponowanej sieci komunikacyjnej o kolejne
miejscowosci.

8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentownosci

Odpowiednie finansowanie ustug przewozowych powinno zmierzaé do jak najbardziej optymalnego
dostosowania podazy do realnego popytu, zwigksza¢ poziom zaspokojenia potrzeb przewozowych
oraz konkurencyjno$¢ wzgledem przewozoéw indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie
wydatkéw dokonywanych z §rodkéw publicznych.

Kluczowym czynnikiem wplywajacym na poziom rentownosci jest wlasciwe ustalanie rozktadu jazdy.
Nie ulega watpliwosci, ze istniejg takie kursy, ktore sa trwale nierentowne (np. komunikacja w dni wolne
od pracy), ale nie mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji ze wzgledu na interes spoteczny, nie mniej
jednak ich finansowanie nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastgpnych okre$lita, w jaki sposob nalezy
finansowa¢ publiczny transport zbiorowy. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego realizowanego
w ramach uzytecznosci publicznej moze polega¢ w szczegdlnosci na:

1. pobieraniu optat (wpltywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych) w zwigzku z realizacjg ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub
2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

= utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow

oraz tych ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub

= poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem przez operatora uslug w zakresie publicznego

transportu zbiorowego, lub
3. udostgpnianiu operatorowi przez organizatora $rodkoéw transportu na realizacje przewozow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje rowniez rozsadny zysk, o ktérym mowa w zatgczniku do
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007. Natomiast zrédlem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej moga by¢ w szczegdlnosci:
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= $rodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego, bedacej organizatorem,

= $rodki z budzetu panstwa.

Poza wskazanym otwartym katalogiem zrédel finansowania publicznego transportu zbiorowego, zrédtami
takimi moga by¢ rowniez inne $rodki (np. pomocowe prorozwojowe pozyskane z fundacji lub réznego rodzaju
programéw unijnych). Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia, daje mozliwos¢ udzielanie dotacji
celowych z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji w infrastrukture transportowa oraz w §rodki transportu
wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowiag pomoc publiczng W
rozumieniu przepisow ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych pomocy
publicznej. Przyktadem takiej dotacji jest Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020,
ktory przewiduje wsparcie migdzy innymi w zakresie:

= wspierania projektow zwickszajacych udziat przyjaznych srodowisku srodkdéw transportu w przewozie

0sob,

= przedsigwzie¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajacych si¢ do redukcji

zattoczenia motoryzacyjnego w obrebie wigkszosci miast,

= rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejousowych),

= zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

= budowy i rozbudowy stacji i wgziow przesiadkowych,

= projektow zwigzanych z konkurencyjnosciag przewozoéw kolejowych i polepszaniem ich jakosci,

= pomocy na wznawianie przewozow nowoczesnymi $rodkami transportu szynowego na szlakach

kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy pasazerskie,

= projektow zwickszajacych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien w zarzadzaniu ruchem,

= wyposazenia dréog w urzadzenia zwigkszajace bezpieczenstwo ruchu i specjalne oznakowanie

przestrzegajace kierowcow przed grozacymi niebezpieczenstwami.

W rzeczywistosci jednak, z uwagi na aktualny stan finanséw publicznych oraz panujacy kryzys finansowy,
nalezy stwierdzi¢, iz wejScie w zycie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym postawito jednostki
samorzadu terytorialnego w bardzo trudnej sytuacji, gdyz musza one W ramach swego istniejacego budzetu
zorganizowac transport.

Powiat Zawiercianski podjat si¢ rozwigzania problemu zwigzanego z organizacja transportu w gminach
nalezacych do powiatu. W niniejszym planie proponuje si¢, aby Starosta Zawiercianski zostat organizatorem
komunikacji na 5 liniach, tak aby nowo tworzone linie komunikacyjne obstugiwaty jak najwickszy obszar
gmin, a tym samym przyciagaty jak najwigksza liczbe pasazerow. Linie te powinny zosta¢ poprowadzone takze
przez miejsca, gdzie komunikacja publiczna w ostatnim czasie zostata mocno ograniczona albo likwidowana.
Jest to bardzo wazne, gdyz jezeli z przewozow korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to przewoznikowi
osiggniecie dodatniego wyniku finansowego, organizator nie musi udziela¢ rekompensaty z budzetu. Jako, ze
linie te obstuguja znaczne obszary gmin powiatu, wyreczajac tym samym ich wojtow od koniecznoSci
organizowania odregbnego transportu gminnego, do czego zobowigzuje ich migdzy innymi ustawa o
samorzadzie gminnym, pomi¢dzy zainteresowanymi jednostkami samorzadu powinny zostaé zawarte
porozumienia, na mocy ktorych gminy te beda partycypowac w kosztach organizacji przewozow powiatowych.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gléwnie z potrzeb zwigzanych z edukacja tj.
przemieszczaniem si¢ dzieci i mtodziezy do szkoét i uczelni. Podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w
zaden sposéb nie koordynujg migdzy soba dobowego czasu rozpoczgcia i zakonczenia nauki. Zréznicowany
czas rozpoczgcia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wymuszac bedzie takie dostosowanie rozkladu jazdy, aby
wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z drugiej nie bedzie pozwala¢ na takie wypetnienie autobusow w ciggu
doby, aby przychody pozwolity pokry¢ koszty ustugi. Dlatego nalezy podjaé dziatania zmierzajace do
ujednolicenia godzin prowadzenia zaje¢ lekcyjnych w placowkach o$wiatowych na terenie powiatu (glownie w
szkotach ponadgimnazjalnych).

Zagrozeniem dla budzetu powiatu moze by¢ jedynie staly wzrost kosztow jej funkcjonowania (zwtaszcza
galopujace ceny paliwa). Jako, Ze nie mozna catego wzrostu kosztow przerzuca¢ na pasazerow, konieczne jest
wydatkowanie $rodkow publicznych na rekompensat¢ dla operatora. W celu zwigkszenia rentownosci
przewozow pasazerskich organizator powinien na biezagco monitorowaé frekwencje w autobusach i
optymalizowa¢ trasy oraz rozklady jazdy, to znaczy co hajmniej dwa razy w roku, przeprowadza¢ badania i
analizy popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napetnien taboru lub badania ankietowe.

Wykonywanie powiatowych przewozow uzytecznosci publicznej w Powiecie Zawiercianskim przez
operatora finansowane bedzie z przychodow ze sprzedazy biletdw, doptaty budzetowej w formie refundacji
utraconych przychodéw z tytulu honorowania ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych oraz rekompensaty z
tytutu poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustlug w zakresie publicznego
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transportu zbiorowego (art. 53 w zwiazku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. ¢ ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym).

Szacuje si¢, ze w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz w celu zapewnienia
dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze objgtym planem, praca przewozowa
nie moze by¢ mniejsza niz 540 000 wozokilometrow rocznie. Szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy
biletow wraz z doptata budzetowa, przy takiej wysokosci pracy przewozowej i przyjetej stawce rynkowej za 1
wozokilometr (5 zt brutto) zagwarantuja wskaznik rentownosci na poziomie okoto 0,75. Oznacza to, ze
przewozy powiatowe nie bedg rentowne. Taka sytuacja z punktu widzenia ekonomicznego nie jest korzystna
dla organizatora. Nie mozna jednakze zapominaé, ze glownym zadaniem przewozoéw o -charakterze
uzytecznosci publicznej jest prawidlowe zaspokajanie potrzeb ludno$ci, a dopiero poézniej ewentualne
przynoszenie zyskow. Wysoko$¢ rekompensaty przekazywanej operatorowi uzalezniona bedzie gtéwnie od
stosowanego cennika optat za bilety. Stosujac taryfe ze $rednig warto$cig biletu jednorazowego na poziomie
5,00 zt i Srednig wartoscig biletu miesigcznego na poziomie 170,00 zt, nalezy ztozy¢ rekompensatg na poziomie
okoto 25 % wartosci iloczynu liczby zaplanowanych wozokilometrow i stawki za jeden wozokilometr
uzgodniony w umowie z operatorem.

Rekompensata powinna by¢ finansowana zaré6wno przez Powiat Zawiercianski, jak rowniez przez gminy,
na obszarze ktorych komunikacja powiatowa jest organizowana. W tym celu organizator powinien zawrze¢
porozumienia o udzielenie pomocy finansowej na organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego. Proponuje
si¢, by kwota rekompensaty zostata podzielona na poszczegblne gminy proporcjonalnie do ilosci
wozokilometrow wykonanych przez operatora na obszarze danej gminy.

Najbardziej korzystnym zarowno dla operatora, jak 1 organizatora rozwigzaniem wynikajacym
z obowiazujacych przepisow jest oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty. W celu zagwarantowania
wlasciwego poziomu kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych uméw nalezy przewidziec¢
mozliwos¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen
paliwa (oleju napedowego) oraz wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS). Mozna ustali¢ wagowy wplyw
ww. wskaznikow na waloryzacj¢ kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna przeprowadza¢ okresowo np.
kwartalnie, potrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na niestabilno$¢ cen paliw najlepszym rozwigzaniem z punktu
widzenia organizatora byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach pétrocznych lub rocznych, jednakze
biorgc pod uwage zachowanie stabilno$ci finansowej operatorow najbardziej rozsagdnym okresem jest
przeprowadzanie waloryzacji co kwartal. Szacuje si¢, ze $rednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w
wyniku waloryzacji bedzie wynosit okoto 5 %.

9. Preferencje dotyczace wyboru srodkéw transportowych

Transport mozemy podzieli¢ na:

+ drogowy,
+ Kkolejowy,
+ wodny,

+ lotniczy.

Wybierajac $rodek transportu do obslugi komunikacji publicznej nalezy wziag¢ pod uwage przede
wszystkim:
= koszty funkcjonowania,
. Czas przewozu,
=  niezawodnos¢é,
»  dostgpnos¢ przestrzenna,
= bezpieczenstwo.

Ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury, przewozy pasazeréw w powiecie
zawiercianskim odbywac si¢ beda za pomoca srodkow transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana
sie¢ drog, ktora pozwala przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce powiatu, co powoduje, ze ustugi
transportowe mogg by¢ $wiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich mieszkancow. Na korzys$¢ tego
rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak jakiejkolwiek alternatywy. W powiecie zawiercianskim
jedyna alternatywa (i to tylko w przypadku paru linii komunikacyjnych) mogtby by¢ transport kolejowy. W
rzeczywistosci jednak, biorgc pod uwage stan kolei (likwidacja linii kolejowych) obecnie jest to nierealne i
wysoce nieekonomiczne. Jednakze w przypadku, gdyby wprowadzono rozbudowany rozktad jazdy pociggdéw
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transport szynowy statby si¢ atrakcyjng alternatywa dla przewozow powiatowych, jednakze tylko dla
mieszkancéw gminy Zawiercie i Lazy.
Oczywi$cie dominacja transportu drogowego pociaga za soba takze negatywne zjawiska. Gtownie sa to:
=  wzrost zanieczyszczenia srodowiska i poziomu hatasu,
= nadmierne obcigzenie sieci drogowe]j i jej dewastacja (a takze powstawanie korkéw w miastach
regionu),
= wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, aby dokona¢ wyboru takich §rodkdéw transportu, ktore ogranicza powstawanie
negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwr6ci¢ uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin
(normy Euro) oraz poziom emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie preferencji w zakresie wyboru
srodkow transportowych. Zaktadajac realizacje komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej przeanalizowano
glownie takie aspekty jak: r6znego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie gmin powiatu zawiercianskiego, stan
i sieci drog, potoki podroznych, wielko§¢ potrzeb przewozowych na poszczegdlnych liniach, mozliwosé¢
skomunikowania si¢ pasazeréw w ramach komunikacji powiatowej, infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wlasciwych standardow realizowanej komunikacji, w umowie z operatorem nalezy
okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi maja by¢ wykonywane uslugi przewozowe, z okresleniem
szczegoOtow takich jak:

- szeroko$¢ drzwi, ktora ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwo$¢
obstugi 0sob niepetnosprawnych;
- pojemnos¢ autobuséw — zapewniajacg bezpieczny przewoz zakladanej ilosci pasazerow.

Szacunkowa ilo§¢ pasazerow oraz zrdznicowane ksztaltowanie si¢ potrzeb przewozowych
w poszczegélnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga stosowania taboru o szerokim przedziale
pojemnosci. Proponuje si¢ wprowadzenie taboru o pojemnosci do 40 miejsc siedzacych do obstugi szczytow
przewozowych, a takze taboru o pojemnosci od 25 do 28 do obstugi komunikacji w godzinach wieczornych, w
soboty, niedziele i $wigta oraz do obstugi komunikacji w godzinach migdzyszczytowych. Ilos¢ taboru powinna
by¢ dostosowana do planowanej pracy przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.

W  wyniku przeprowadzonych analiz szczegoétowo okreslono preferencje dotyczace $rodkow
transportowych do realizacji zalozonych zadan. Dla planowanej sieci komunikacyjnej obejmujacej 5 linii
komunikacyjnych minimalne wymagania taborowe to:

e 10 pojazdow posiadajacych liczbe miejsc siedzacych od 25 do 40, spetniajacych, co najmniej normy

spalin okreslone jako EURO 2.
Wszystkie ww. pojazdy musza by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1137) jako autobusy miedzymiastowe
(kategoria homologacyjna M2 i M3). Stopniowo np. w okresie kolejnych 2 lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie
autobusow niskopodtogowych do obstugi wybranych kurséw (np. obstugujacych dojazdy do placowek stuzby
zdrowia). Proponuje si¢ rowniez wprowadzenie ograniczenia wiekowego taboru realizujacego przewozy na
rzecz Powiatu Zawiercianskiego, np.:
= pojazdy nie mogg by¢ starsze niz 10 lub 15 lat,
= wlasciwa wentylacja i czystos¢ — ktore maja wplyw na wygode podrozy, w perspektywie
kolejnych lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania klimatyzacji,
= stan techniczny pojazdéw oraz taczno$¢ kierowcy z dyspozytornig, policja, i pogotowiem
ratunkowym, co ma wptyw na bezpieczenstwo pasazerow. Jednocze$nie operator musi zapewnic
tacznos¢ (telefon komoérkowy, radiotelefon, radio CB) z kazdym z autobuséw realizujacych
komunikacje,
= npormy emisji spalin (tzw. euro) - ktore maja wplyw na zuzycie paliwa,
a w konsekwencji na koszt realizowanego transportu. Normy te decyduja réwniez o poziomie
wplywu $rodkéw transportu na $rodowisko. Tabor powinien spelnia¢ normy emisji spalin
minimum EURO 2. W kolejnych latach (np. co 3 lata) normy te winny by¢ zaostrzane.

Nalezy nadmienié, ze ww. pojazdy, ktorymi planowane jest wykonywanie przewozoéw ha rzecz Powiatu
Zawiercianskiego, to baza taborowa pozwalajgca sprawnie realizowaé potrzeby przewozowe przy
jednoczesnym zapewnieniu odpowiedniego komfortu podrézowania. Ponadto wybor pojazdow o zaostrzonej
normie emisji spalin przyczyni si¢ do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.
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Zalozy¢ nalezy takze sukcesywne wprowadzanie i wyposazanie autobusow we wszystkie elementy
poprawiajace komfort przejazdu pasazerow (klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne wyswietlacze
kierunkowe, dzwickowy system informacyjny), jak réwniez umozliwiajace organizatorowi prowadzenie
nadzoru nad realizacja zleconych zadan przewozowych — wprowadzenie systemu monitorowania pojazdu
poprzez system GPS.

10. Zasady organizacji rynku przewozéw

Ogdlne zasady organizacji rynku przewozow okre§la ustawa o publicznym transporcie zbiorowym.
Zgodnie z art. 19 wybor operatora $wiadczacego ustugi przewozowe na obszarze wiasciwosci danego
organizatora moze nastgpi¢ w trybie:

v ustawy Prawo zamdéwien publicznych,

v’ ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

v bezposredniego zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

po spetieniu wymogow okreslonych w art. 22 ustawy.
Samorzad powiatu moze wybra¢ rowniez alternatywna droge poprzez powolanie wiasnej jednostki
organizacyjnej zajmujacej si¢ transportem zbiorowym.

Z uwagi na powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztaltowaé poprzez wykreowanie przez
jednostke samorzadu wtasnej jednostki organizacyjnej lub wybor operatora w trybie ustawy Prawo zamowien
publicznych i stworzenie monopolu na wykonywanie ushug przewozowych o charakterze uzytecznos$ci
publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikéw. Monopol, jako forma rynku,
ktoéra wyklucza wystgpowanie na rynku zjawiska konkurencji, musi dawa¢ gwarancj¢, ze pojedyncza firma
bedzie w stanie zaspokoi¢ potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej efektywny niz dwie lub
wigcej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu pomigdzy efektywnoscia
ekonomiczng, a zasadg konkurencji, gdyz wigksza liczba firm przewozowych na rynku to wigksza konkurencja
cenowa, co z zasady jest bardziej korzystne dla pasazerow. Oczywiscie nawet utworzenie wlasnej jednostki nie
daje gwarancji, ze przewozow na liniach komunikacyjnych uzyteczno$ci publicznej nie zacznie komercyjnie
wykonywaé prywatny przewoznik. Jest to mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wylacznego, o ktérym mowa w rozporzadzeniu (WE) nr
1370/2007.

Rynek moze by¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady konkurencyjnosci
przewoznikow. Wiadze jednostki samorzadu moga podja¢ decyzje o otwarciu rynku komunikacji na danym
obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport
zbiorowy stanowi duzg barier¢ w rozwoju stosunkow konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni
sa zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylacznie na liniach komunikacyjnych, ktore
zapewniajg rentowno$¢, co jest niekorzystne ze wzgledéw spotecznych. Przewoznicy prywatni moga jednak
zapewni¢ dwie wymierne korzysci: po pierwsze kapitat pozwalajacy ograniczy¢ bezposrednie zaangazowanie
srodkow publicznych w funkcjonowanie wiasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie inwestycji
taborowych), po drugie wyzsza efektywnos$¢ swiadczenia ustug, a wiec nizsze koszty przy pordwnywalnej
jakos$ci uslug. Prywatni przewoznicy wilaczeni lub dopuszczeni do systemu komunikacji przyczyniaja si¢ do
obnizenia kosztow i do poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru, jednakze stosowanie
takiego modelu powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczacym organizacji komunikacji zbiorowej na terenie
powiatu zawiercianskiego bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie jedna firma transportowa bedaca
jednostka podlegta samorzadowi, ktora realizowaé bedzie rowniez obowigzki organizatora, lub jeden podmiot
zewnetrzny wyloniony w drodze ustawy Prawo zamowien publicznych, bedacy wykonawca przewozow, a
takze realizujgcy na podstawie zawartej umowy cze$¢ obowigzkoéw organizatora, w szczegdlnosci w zakresie
organizacji systemu informacji dla pasazeréw. Takie rozwigzanie pozwoli jednostce samorzadu na
bezposrednig kontrole operatora. Samorzadowy zaktad budzetowy, lub przedsigbiorca wytoniony w drodze
przetargu uzyskuje przychody za $wiadczone ustugi bezposrednio od pasazeré6w na podstawie obowigzujacej
taryfy oplat uchwalonej przez samorzad powiatowy. Uzyskuje takze dochody wynikajgce z refundacji
stosowanych ulg ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletow nie sg w
stanie zapewni¢ pokrycia kosztow dziatalnosci. Sytuacja dotyczaca wyptaty rekompensaty bedzie miata
miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi przewozowe bedg ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat
polityki spolecznej i transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkow dokonywanych z budzetu
jednostki samorzadowej nalezy ogranicza¢ stosowanie pozaustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych i
bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizajg one dochodowos¢ $wiadczonych ushug.
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Podkresli¢ nalezy, iz powolanie do Zycia wlasnej jednostki transportowej, dziatajgcej w formie zakladu
budzetowego jest obecnie ze wzgledu na koszty nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione.

Ze wzgledu na wielko$¢ pracy przewozowej, jaka zostanie powierzona operatorowi, umowa na §wiadczenie
ustug przewozowych powinna by¢ zawarta na dtuzszy okres czasu (co najmniej 3 lata). Jest to minimalny
okres, jaki zagwarantuje wylonionemu w drodze przetargu operatorowi sptat¢ kapitalu zainwestowanego
w realizacje przewozdéw (przygotowanie i1 wyposazenie autobusdOw, amortyzacja zakupionego taboru,
przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie odpowiednich pracownikow).

11. Standardy ushug przewozowych

Powiatowe przewozy pasazerskie o charakterze uzyteczno$ci publicznej beda realizowane jako
powszechnie dostepna ustluga w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora.
Przewozy te beda nakierowane w szczeg6lnosci na biezace i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze powiatu zawiercianskiego.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje réwniez wymog okreslenia standardow jego
realizacji. W szczegdlnosci nalezy wzia¢ pod uwagge nastepujace wymogi w zakresie:

- ochrony $rodowiska naturalnego — postgpujaca degradacja srodowiska naturalnego powodowana jest
z jednej strony intensywnym ruchem samochodow, powodujacym wysoka emisje spalin, hatasu oraz inne
ucigzliwo$ci, takie jak =zatloczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za§ eksploatowaniem
przez podmioty prowadzace dziatalno$¢ z zakresu komunikacji publicznej starych, niespetniajacych
wspotczesnych wymogoéw z zakresu ochrony $rodowiska $rodkéw transportu. Aktualnie wszystkie nowo
produkowane autobusy i ich jednostki napedowe musza speinia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji
spalin, ktore kategoryzowane sa w skali od EURO 1 do EURO 5 (wdrozenie normy EURO 6 planowane
jest w roku 2014). Natomiast pojazdy realizujace przew6z publiczny, ktore zostaly dopuszczone do ruchu
przed wdrozeniem powyzszych norm zuzywaja nie tylko duze ilo$ci paliwa, ale dodatkowo powoduja
emitowanie do §rodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkow, takich jak: tlenek wegla, tlenki azotu i
siarki oraz metanowych zwigzkéw organicznych, przede wszystkim zwigzku otowiu. W celu poprawy
stanu $rodowiska naturalnego powiatu zawiercianskiego, planuje si¢ korzystanie z autobusow spetniajacych
coraz ostrzejsze normy ochrony srodowiska. Realizacja komunikacji taborem spetniajagcym te wymagania
podwyzszy standard transportu publicznego na obszarze powiatu, a jednocze$nie ograniczy negatywny
wplyw na $rodowisko naturalne. Jednoczes$nie podejscie to moze mobilizowa¢ innych przewoznikéw do
odnowy posiadanego taboru. Szczegdétowe wymagania dotyczace $rodkow transportu niezbednych do
wykonywania powiatowych przewozow uzyteczno$ci publicznej zostaty oméwione w rozdziale 9.

- dostepu os6b niepelnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug przewozowych wigze sie SciSle z zasadg
powszechnego dostepu obywateli do korzystania ze $§rodkow transportowych w transporcie publicznym.
Zasada ta w szczegdlnosci powinna uwzgledniaé takie organizowanie transportu oraz infrastruktury
transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom niepetnosprawnym oraz osobom o
ograniczonej zdolnos$ci ruchowej, samodzielny (lub za pomoca opiekuna), nicutrudniony dostep do
infrastruktury (dworce, kasy, przystanki, tabor itp.), oraz mozliwo$¢ przemieszczania si¢ s$rodkami
transportu publicznego. Dazac do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb osob niepetnosprawnych
organizator transportu winien kla$¢ nacisk na to, by operator wprowadzal réznorakie udogodnienia, na
przyktad takie jak:

e zapewnienie wilasciwej szeroko$ci drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazerow oraz mozliwo$¢ obstugi 0so6b niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne
drzwi autobusu byty otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

e wydzielenie i oznakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla pasazeréw niepelnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dazyé, by projektowane stanowiska odjazdowe i przyjazdowe

na dworcach autobusowych oraz cata infrastruktura towarzyszaca zostaly przystosowane do obstugi oséb

niepetnosprawnych oraz 0so6b z ograniczong zdolnoscia ruchowa.

— dostep podréznych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki komunikacyjne
i towarzyszaca infrastruktura przystankowa, jako miejsca przeznaczone do wsiadania i wysiadania
pasazerow na danej linii komunikacyjnej, powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania
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ustawowe. Wazne jest rowniez, aby posiadaly odpowiedni standard pozwalajgcy na powszechny
i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno by¢ monitorowanie standardu ww.
infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych uwag do wtasciwych zarzadcow przystankow.

12. System informacji dla pasazerow

Bardzo waznym elementem planu transportowego Powiatu Zawiercianskiego jest okreslenie zalozen
zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer skorzysta z ustugi komunikacji publiczne;j,
powinien mie¢ mozliwo§¢ dostepu i pozyskania niezbednych informacji o ukladzie i przebiegu linii,
obowiazujacych taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokona¢ powyzszych
czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy. Winien on by¢ wyposazony w niezbedng dla
obslugi podréznych infrastrukture, w szczegdlnosci w miejsca postojowe, przystanki, punkty sprzedazy biletow
oraz systemy umozliwiajace zapoznanie si¢ z ww. informacjami dotyczacymi sieci komunikacyjnej. W tym
celu proponuje si¢ stworzenie odpowiedniego i dogodnie zlokalizowanego punktu informacyjnego — Punktu
Obstugi Pasazera.

Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna miedzy innymi:
— pozyskaé¢ informacje dotyczace funkcjonowania zbiorowego transportu publicznego, w tym zapoznaé si¢

z obowigzujacymi przepisami porzadkowymi (regulaminem przewozow),

— zapoznac¢ si¢ z mozliwosciami dotarcia do celu podrozy,

— zapoznac¢ si¢ z obowigzujacymi taryfami biletowymi,

—  zakupi¢ bilet bez wzglgdu na jego rodzaj,

— uzyska¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.

Punkt Obslugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym dla pasazeréw miejscu. Najlepszym
rozwigzaniem bytoby umieszczenie go w centralnej czesci miasta, w ktorym koncentruje si¢ wiele §rodkoéw
transportu publicznego. Obecnie takim miejscem dla powiatu zawiercianskiego jest dworzec kolejowy
w Zawierciu, ktory zlokalizowany jest w poblizu majacego powsta¢ centrum przesiadkowego. Aby zapewnic
pasazerom kompleksowa obstuge 1 dostep do ustug komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna bytaby
koordynacja potgczen réznych rodzajéw Srodkéw transportu niezaleznie od tego, kto jest organizatorem
przewozow. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz przewoznicy autobusowi dziatajacy na
terenie powiatu zawiercianskiego nie prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie utrudnia podréz pasazerom
zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz przedsigbiorcy ci
obsluguja rozne czegsci powiatu, co powoduje, ze koordynacja taka byla by bardzo trudna do realizacji. Ze
wzgledu na brak dworca autobusowego oraz jednego gléwnego przystanku koordynacja praktycznie mozliwa
jest wylacznie w rejonie dworca kolejowego w Zawierciu (a w planowanej przysziosci w centrum
przesiadkowym), gdzie zaczyna si¢ i konczy wigkszos¢ kursoéw komunikacji publicznej funkcjonujacej w
powiecie. Dodatkowo przez obszar powiatu prowadzone sg w ograniczonym zakresie przewozy kolejowe.
Koordynacja przewozoéw autobusowych z kolejowymi jest praktycznie niemozliwa i1 ekonomicznie
nieoplacalna. Powodem jest state ograniczanie zakresu przewozow oraz zawieszanie kurséw kolejowych.

Biorac pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami transportu stojg duze
wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak podja¢ dzialania, ktére pozwola, na cho¢ zadowalajace zintegrowanie
przewozow wykonywanych na obszarze powiatu. Dziatania te sprawia, ze komunikacja publiczna stanie si¢ dla
pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej i rzetelnej informacji
niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duzg role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy,
ktoéry moze funkcjonowac jako stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowaé si¢
aktualny rozktad jazdy, ktory bedzie zawieral podstawowe informacje dotyczace mozliwosci przemieszczania
si¢ na danej linii. Za stan i aktualizacj¢ rozktadu jazdy odpowiada organizator publicznego transportu
zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz w Powiecie Zawiercianskim wystepuje kilku przewoznikéw transportu
zbiorowego obstugujacego linie komercyjne, wtadze powiatu powinny podjaé negocjacje w celu wypracowania
wspolnego systemu informacji przystankowej dla wszystkich pasazerow. Rozktady jazdy zamieszczone na
przystankach komunikacyjnych zawiera¢ musza wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie
Prawo przewozowe (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1173 ze zmianami) oraz rozporzgdzeniu w sprawie
rozktadow jazdy (Dz. U. z 2012 r. poz. 451).

Wszystkie niezbedne informacje dotyczace komunikacji publicznej nalezy takze udostgpni¢ przy uzyciu
nowoczesnych technologii, gléwnie drogg internetows. Proponuje si¢ dalsze utrzymanie i udoskonalanie
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informacji dotyczacej komunikacji publicznej organizowanej przez Powiat Zawiercianski wyswietlanych na
stronie internetowej www.zawiercie.powiat.pl oraz na stronie operatora. Dodatkowo, nalezy rozwazy¢
opracowanie:
= interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,
= internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komorkowe,
= internetowego organizera podrdzy, ktory poda pasazerowi potencjalng tras¢ do celu podrozy, liczbe
koniecznych przesiadek oraz szacowny czas trwania (niezbe¢dna tutaj jest baza rozktadéw jazdy
wszystkich przewoznikéw komunikacji publicznej obstugujacych obszar powiatu zawiercianskiego,
Iacznie z przewoznikami kolejowymi).

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw wspodtczesnego transportu zbiorowego.
Tworzy si¢ ja po to, by zmniejsza¢ zaangazowanie pasazeréw w poszukiwanie informacji, oszczedza¢ ich czas i
zwigksza¢ wygode. Wizualizacja informacji dla pasazera powinna by¢ wizytowka organizatora i operatora i
powinna przycigga¢ zar6wno swojg szatg graficzng, jak i jasng i tatwo zrozumiatg trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujacego sie¢ transportu zbiorowego
w catlym powiecie, powinno sta¢ si¢ jednym z gtéwnych dziatan organizatora transportu.

System ten powinien gléwnie obejmowaé przyszte centrum przesiadkowe, ktoérego usytuowanie jest
planowane w rejonie dworca PKP. System ten winien wykorzystywa¢ do przekazywania informacji zarowno
obraz i dzwiek.

Gloéwne elementy takiego systemu to:

= zbiorcze tablice odjazdow i przyjazdow,

= tablice informacyjne na stanowiskach odjazdow,

® monitory z informacja zbiorcza,

= komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

= zegary.

Nalezatoby takze wypracowaé jednolity system informacji stosowanych na przystankach autobusowych
przez wszystkich przewoznikow. Dla komunikacji powiatowe]j i regionalnej proponuje si¢ wprowadzenie
nastepujacego wzoru tabliczki przystankowej:

Organizator transportu: Rozkiad jazdy waZny o .. oeee B0 e
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Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje dla potencjalnego pasazera.
Oprocz rozkladu jazdy zawierajacego tras¢ i czas przejazdu, podana zostata takze taryfa oplat za bilety
jednorazowe wedlug stref obowigzywania. Na wazniejszych przystankach usytuowanych na terenie
obejmowanym przez planowang sie¢ (np. Zawiercie Dworzec PKP, Lazy Dworzec PKP, Wiodowice Rynek,
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Zarnowiec Rynek, itp.) nalezy oprocz standardowej tabliczki przystankowej umieécié takze regulamin
przewozow oraz zbiorcza taryfe opfat.

Ponadto kazdy z autobuséw obstugujacych komunikacje organizowana przez Powiat Zawiercianski
powinien by¢ wyposazony w tablice informacyjng zawierajaca podstawowe informacje dotyczace sieci
komunikacyjnej:

= dane organizatora i operatora,

= schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),

= taryfe oplat za bilety jednorazowe i miesi¢czne (wraz z cenami biletow ulgowych),

= zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

= wyciag z przepisow porzadkowych w powiatowym regularnym przewozie osob (regulamin), ktory

powinien zosta¢ okreslony w drodze uchwaty Rady Powiatu.

Ksztalt, wielkos$¢, wyglad graficzny oraz sposdb zamontowania tablicy informacyjnej w autobusach moze
by¢ rézny w zaleznos$ci od rodzaju taboru i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.

13. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Wyznaczajac kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwroci¢ uwagg na podstawowa
role transportu, ktora jest konieczno$¢ zapewnienia pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sig.
Dotyczy to szczegodlnie osob nieposiadajacych wiasnych srodkow lokomocji — z powodéw ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na mtody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn. Dodatkowym zadaniem
transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost
zanieczyszczenia powietrza, wzrost poziomu halasu, nadmierne zattoczenie drog i wypetianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujace pojazdy. Nowoczesny, ekologiczny, efektywny i
relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug przewozowych na niskim poziomie jako$ciowym.
Wymaga on od organizatora oferowania prostej sieci potaczen (bez nadmiernej ilosci dublujacych si¢ linii) i
stworzenia infrastruktury odpowiadajacej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich. Utrzymanie rownowagi
pomiedzy transportem publicznym a indywidualnym jest konieczne dla zachowania odpowiednich warunkow
zycia mieszkancéw w Srodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zatloczonych drog. Dbajac
0 rozwdj transportu publicznego nie mozna zatem pomina¢ elementow uprzywilejowania srodkéw lokomocji w
ruchu drogowym. Priorytet dla autobusow w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem podnoszacym
jako$¢ podrozowania transportem publicznym w stosunku do wlasnego samochodu. Inwestycje w zapewnienie
tych priorytetow przyczyniaja si¢ do wzrostu udzialu podrozy transportem publicznym i jednoczes$nie do
spadku zatloczenia na drogach. Przyspieszenie przejazdu autobuséw sprzyja rowniez zmniejszeniu kosztow
eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwrdci¢ uwage, wigze si¢ z analizg zmian spoteczno-demograficznych
w Polsce. Otoz wszystkie wskazniki pokazujg, ze stajemy si¢ z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym.
Biorac to pod uwagg, bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stata troska o pasazerow
starszych, niepelnosprawnych oraz wszystkich, ktorzy maja trudnosci w przemieszczaniu si¢, co bedzie
sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego wyizolowania.

Nie mniej waznym aspektem jest rOwniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych warunkow oczekiwania
na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na pojazdy dostosowane do potrzeb os6b o ograniczonej
sprawno$ci ruchowej, wyrownanie poziomu perondw przystankowych z wysokos$cig stopni wejsciowych w
pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach doj$¢ do przystankow od miejsc zamieszkania oraz
od przystankéw do podstawowych celow podrozy (szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajac powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju transportu zbiorowego w
Powiecie Zawiercianskim to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;

2.  zapewnienie odpowiedniej siatki potaczen regionalnych i krajowych;

3. minimalizacja negatywnego wptywu transportu na mieszkancoéw oraz srodowisko naturalne i poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu;

dazenie do poprawy wizerunku powiatu;

stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania optat za przejazdy
komunikacja wszystkich przewoznikow;

6.  poprawa dostgpnosci 0sob o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu transportowego;

tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

8.  poprawa integralnos$ci systemu transportu;

S

~
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10.
11.
12.
13.

14.

15.
16.

poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

fagodzenie nieréwnomierno$ci obstugi transportowej poszczegdlnych obszaréw powiatu;

budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

wspieranie budowy zintegrowanego we¢zla przesiadkowego w Zawierciu, w celu stworzenia miejsca
w powiecie pozwalajacego na integracje réznych przewoznikow oraz na przesiadke z komunikacji
lokalnej i regionalnej na miejska;

wspieranie projektow dotyczacych zastosowania priorytetdow w ruchu dla komunikacji zbiorowej poprzez
wprowadzenie detekcji autobuséw na kluczowych skrzyzowaniach i wyswietlanie sygnatu zielonego
przed zblizajacym si¢ autobusem;

poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu w Wwyznaczonych
miejscach;

wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych przystankach w powiecie;

w celu poprawy jakos$ci informacji pasazerskiej, oprocz tablic elektronicznych z wyswietlaniem rozkladu
jazdy na dworcu autobusowym, zastosowanie powinien znalez¢ -elektroniczny system nadzoru
i monitoringu pojazdow (wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang
na przystankach, w Internecie i telefonach komorkowych).

Jak juz bylo wspomniane powyzej w Powiecie Zawiercianskim funkcjonuje kilka jednostek

wykonujacych ustugi przewozowe. Sa to:

= Zaklad Komunikacji Miejskiej w Zawierciu- wykonuje przewozy na liniach miejskich w obrgbie
miasta Zawiercie oraz przylegtych gmin;

= MKS Szczekociny S.C. Stanistaw Fabjanski, Marcin Derek, Rafat Krolica- wykonuje komercyjne
przewozy na trasie Szczekociny — Zawiercie oraz Siedliszowice - Zawiercie;

= Anna Jaworska Firma przewozowa JAW-BUS- wykonuje komercyjne przewozy na trasie Zawiercie —
Gulzéw i Zawiercie — Srubarnia;

= P.P.H.U. ,UNI-METAL” Joanna Michalska - wykonuje komercyjne przewozy na trasie Szczekociny —
Zawiercie;

=  GONPOL Szczepan Goncerz, Kamil Goncerz Spotka jawna- wykonuje komercyjne przewozy na trasie
Zawiercie — Wierbka, Pradta — Zarnowiec, Dzwono — Zawiercie, Zawiercie — Jasieniec, Zawiercie —
Rokitno i Zawiercie — Zarnowiec;

* Edyta Zurek Ustugi Transportowe i Przewo6z Oséb ,,MATI- TRANS”- wykonuje przewozy komercyjne
na trasie Zawiercie — Gora Wilodowska, Zawiercie — Dzibice, Zawiercie — Kroczyce, Zawiercie —
Zdoéw, Zawiercie — Kostkowice;

= Aleksander Szczerbinski ,,MINIBUS” - wykonuje komercyjne przewozy na trasie Ztozeniec —
Zawiercie — Ztozeniec;

= Sebastian Mrozinski CAR-BIS - wykonuje komercyjne przewozy na trasie Lazy — Zawiercie — Lazy;

= PRZEWOZ OSOB RAFAL PALASZ - wykonuje komercyjne przewozy na trasie Chruszczobrod —
Zawiercie — Chruszczobrdd i Lazy — Zawiercie — Lazy;

® inni przewoznicy obstugujacy komunikacje ponadregionalng.

Z uwagi na powyzszg roznorodnosc, gtdbwnym kierunkiem rozwoju transportu jest integracja komunikacji.

Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancoéw i uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.
Zintegrowanie komunikacji powinno polega¢ przede wszystkim na:

zintegrowaniu sieci komunikacyijnej,
zintegrowaniu rozktadoéw jazdy roznych przewoznikow,

wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich rodzajow komunikacji publicznej

(autobusowej) na terenie powiatu niezaleznie od tego, jaka jednostka jest organizatorem (przy zachowaniu
odrgbnych dla kazdego organizatora cen biletow),

utworzeniu zintegrowanych wezlow przesiadkowych,

obnizeniu kosztow komunikacji i obnizenie cen biletow.

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczace realizacji transportu zbiorowego o charakterze uzyteczno$ci

publicznej na terenie powiatu zawiercianskiego, bedace przedmiotem opracowania niniejszego ,,Projektu Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktore pozwola na prowadzenie, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiatowych
przewozow pasazerskich, ktorych organizatorem bedzie Powiat Zawiercianski.
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Podkresli¢ nalezy, ze ,,Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego” moze
podlega¢ aktualizacji w przypadku opublikowania planu wojewodzkiego opracowanego przez Marszatka
Wojewodztwa Slaskiego, a takze w wyniku wystapienia nowych potrzeb w zakresie powiatowej, publicznej
komunikacji pasazerskie;j.

14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostaly omoéwione we wcze$niejszych
rozdziatach poswigconych strategii i kierunkom rozwoju transportu.

Kluczowym zadaniem wynikajacym z niniejszego planu jest konieczno$¢ opracowania wspdlnego systemu
informacji dla pasazeréw, obejmujgcego wszystkich przewoznikow, jak rowniez konieczno$¢ poprawy
oznakowania istniejacych przystankéw (uzupelnienie brakujacych znakéw drogowych). Z Kolei
najwazniejszym zadaniem zarzadcoOw droég powinno by¢ jak najszybsze przeprowadzenie modernizacji
infrastruktury przystankow lub budowa zatok autobusowych w szczegdélnosci w tych miejscach, ktore obecnie
sa niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz uniemozliwiajg korzystanie z
komunikacji.

W kolejnych etapach nalezy doprowadzi¢ do zniesienia barier architektonicznych w miejscach, w ktorych
obecnie dostep do transportu zbiorowego jest utrudniony. Etap ten powinien by¢ caly czas monitorowany, W
szczegblnosci podczas przeprowadzania modernizacji drog. Bardzo wazna moze by¢ tutaj wspolpraca
samorzadu z sektorem prywatnym. Podmioty gospodarcze budujace stacje benzynowe, domy handlowe,
budynki biurowe, budynki mieszkalne, parkingi czy inne obiekty uzytecznosci publicznej, powinny
partycypowa¢ w modernizacji i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajacej ich
obsluge — moga to by¢ odcinki dréog i polaczen z istniejacymi drogami, skrzyzowania z wyposazeniem
technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe oraz takze przystanki transportu publicznego wraz z
wyposazeniem. Rozwigzania takie powinny obligatoryjnie wynika¢ z projektow budowlanych. Powinna to by¢
infrastruktura drogowa stuzaca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale takze w pewnych od nich
odlegtosciach.

Z kolei w celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dazy¢ do wypracowania wspélnego,
elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru oplat za przejazd lub zastosowaé
system SMS-owego zakupu biletu.

W powiatowych przewozach pozadane byloby rozwazenie mozliwosci wprowadzenia internetowego
systemu dystrybucji biletéw miesiecznych. Poprawitby on sytuacje¢ pasazerow, poniewaz wieksza ich czegs¢ to
ludzie mtodzi, lubigcy korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

W dalszej perspektywie, po realizacji w/w zadan, dla uvatrakcyjnienia podroézy komunikacja publiczna,
nalezy wdrozy¢ system elektronicznego nadzoru i monitoringu pojazdow wraz z informacja o rzeczywistych
odjazdach pojazdéw umieszczang na przystankach, w Internecie i telefonach komoérkowych. Rozwigzaniem
wptywajacym na komfort podrozy jest takze stosowanie w autobusach monitoréw oraz komunikatow
glosowych, ktére znacznie utatwiaja podrézowanie osobom gluchoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie
pozwala zaré6wno na komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia wszystkim pasazerom
orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Powiat Zawiercianski jako organizator transportu powinien rozwazy¢ zakup autobusow przyjaznych
dla srodowiska (spelniajagcym najwyzsze normy emisji spalin — Euro 5 oraz w przysztosci Euro 6) lub nakazaé
operatorowi w zawartej umowie, by przewozy realizowat takim taborem. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci
nie tylko pasazerom i $rodowisku naturalnemu, ale wptywa rowniez na aspekt finansowy realizowanej
komunikacji, gdyz przedktada si¢ na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne znaczenie, biorgc pod uwage
stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj réwniez rozwazy¢ oplacalnos¢ stosowania autobusow z napedem
elektrycznym, ktore juz pojawity si¢ na rynku. Jednak priorytetem winno by¢ dostosowanie taboru do potrzeb
0s0b 0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;.

Najstabszg strong transportu zbiorowego w powiecie jest brak dworca (wezla przesiadkowego)
w Zawierciu. Komplikuje to sytuacje nie tylko samym przewoznikom, ale przede wszystkim pasazerom, ktorzy
obecnie sg odprawiani w bardzo ztych warunkach. Obecnie planuje si¢ utworzenie wezta przesiadkowego,
ktory miatby powsta¢ przy Dworcu PKP. Wiadze powiatu oraz miasta powinny dazy¢ do tego, aby w
Zawierciu takie centrum powstalo mozliwie jak najszybciej. W przypadku niezrealizowania tego celu powiat
zawiercianski stanie si¢ mato istotnym osrodkiem ponadlokalnym, co nie begdzie sprzyjaé jego rozwojowi.

Jak wiec wida¢ przed Powiatem Zawiercianskim jako organizatorem transportu stojg nie lada wyzwania.
Niestety lata zaniedban doprowadzily do degradacji transportu publicznego. Obecnie, by osiggnaé jego
zadowalajacy poziom, trzeba wykona¢ szereg wyzej wymienionych zadan. W niektorych miejscach trzeba
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praktycznie budowaé strukturg transportowg od podstaw. Niestety dziatania takie wigza si¢ z konieczno$cig
dokonywania bardzo duzych wydatkéw z srodkow publicznych. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
naktadajac na jednostki samorzadu tyle nowych zadan jednoczesnie jasno okreélita, z czego nalezy je
finansowaé. Maja to by¢ przede wszystkim srodki wtasne danej jednostki.
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