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RADY POWIATU W KLOBUCKU
z dnia 30 grudnia 2015 r.

w sprawie uchwalenia ""Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
klobuckiego"

Na podstawie art. 12 pkt 11, art. 40 ust. 1, art. 42 ust. 11 art. 43 ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku
o0 samorzadzie powiatowym (t. Dz. U.z2015r. poz.1445) w zwiazku z art. 9 ust. 1 pkt
3 iart. 13 ust. 2 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z2015 1.
poz. 1440) po przeprowadzeniu konsultacji

uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Uchwala si¢ "Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
ktobuckiego" stanowiacy zalacznik Nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu w Ktobucku.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od daty jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady

Zbigniew Pil$niak
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Zakacznik do Uchwaty Nr 83/X11/2015
Rady Powiatu w Ktobucku

z dnia 30 grudnia 2015 roku

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU KLOBUCKIEGO

a
.~

Ktobuck, grudzien 2015



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -3- Poz. 141

Opracowanie zostato wykonane na zlecenie powiatu ktobuckiego.

Autorami niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
ktobuckiego sa cztonkowie zespotu specjalistow ds. publicznego transportu zbiorowego REFUNDA
z Wroctawia.

REFUNDA Sp. z o.0.

® pl. Solny 16
50-062 Wroctaw

PROFESJONALNE UStUGI DORADCZE

www.refunda.pl
www.planytransportowe.pl
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1 Cel planu zré6wnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu ktobuckiego
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1.1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu ktobuckiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu ktobuckiego
(dalej jako plan transportowy dla powiatu ktobuckiego) jest zaplanowanie oferty publicznego transportu
zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu ktobuckiego przy zachowaniu
odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu transportowego. Zamierzenie to zostanie
osiagniete poprzez okreslenie w niniejszym planie transportowym przez organizatora publicznego
transportu zbiorowego zestawu standardow obowiazujacych w powiatowych przewozach pasazerskich
oraz okreslenie sieci komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze
uzytecznosci publicznej.

Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego uwzglednia¢ bedzie przede wszystkim potrzeby osob
0 ograniczonej mobilnosci (zarowno niepetnosprawnych iz dysfunkcjami ruchowymi jak i o0séb
zagrozonych wykluczeniem spotecznym) oraz zagadnienia zwiazane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zrbwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu ktobuckiego

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu ktobuckiego jest
zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji Starostwa Powiatowego w Ktobucku i Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano
rowniez informacje branzowe pochodzace ze stron internetowych oraz ogoélnodostepnych wydawnictw
o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu ktobuckiego,
jako akt prawa miejscowego, w dniach 10.11 - 30.11.2015 r. poddany zostat trzytygodniowym
konsultacjom spotecznym. Ich celem byto poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych
dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego oraz stworzenie mieszkancom
powiatu ktobuckiego mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego dla powiatu ktobuckiego zostata
ogtoszona w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposéb zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego dla powiatu ktobuckiego oraz
forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.

Zgtoszone postulaty, sugestie, propozycje i uwagi zostaty szczegotowo przeanalizowane, a te uznane za
zasadne - uwzglednione w planie transportowym.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 6
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2 Podstawowe informacje o obszarze
objetym planem zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu ktobuckiego
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2.1 Informacje ogélne

2.1.1 Powiat ktobucki

Powiat ktobucki potozony jest w pétnocnej czesci wojewodztwa $laskiego. Od zachodu graniczy
z wojewodztwem opolskim, a od potnocy - z wojewodztwem todzkim. Powiat zajmuje powierzchnie
888,59 km? i liczy 85 396 mieszkancow (dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). Sktada sie z 9 gmin, ktore
zostaty scharakteryzowane w kolejnym punkcie.

Ponizsza mapa pokazuje lokalizacje powiatu ktobuckiego wraz z podziatem na gminy.

Wierzchlas ) o
WOJ. LODZKIE Strzelce Wielkie
Dziatoszyn .
Tasziy Patnow Pajeczno
Nowa Brzeznica
B Popow
Rudniki
!
WOJ. OPOLSKIE
Radtow Opatow 3
Mykanéw
Olesno Mo
Wreczyca Wielka y 5{
- Czestochowa
Ciasna Blachownia
WOJ. SLASKIE

. Herby
. )
Kochanowice Konopiska Poczesna Olbzt

Mapa 1. Powiat ktobucki z podziatem na gminy

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.1.2 Jednostki samorzadowe wchodzace w sktad powiatu ktobuckiego

W sktad powiatu ktobuckiego wchodza nastepujace jednostki terytorialne:

e gminy miejsko wiejskie: Ktobuck i Krzepice,
e gminy wiejskie: Lipie, Miedzno, Opatow, Panki, Popow, Przystajn i Wreczyca Wielka.

Najwazniejsze informacje o ww. gminach zawiera ponizsza tabela.

Tabela 1. Podstawowe informacje o gminach powiatu ktobuckiego

Nazwa gminy Typ Liczba ludnosci | Powierzchnia
[km?]

Ktobuck miejsko-wiejska 20 629 130,01
Krzepice miejsko-wiejska 9197 78,94
Lipie wiejska 6 422 99,05
Miedzno wiejska 7 622 112,77
Opatow wiejska 6 872 73,48
Panki wiejska 5 081 54,94
Popow wiejska 5988 102,29
Przystajn wiejska 5937 88,83
Wreczyca Wielka wiejska 17 648 148,28

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS (dane na dzieri 31.12.2014 r.)

2.2 Sytuacja spoteczno-gospodarcza obszaru

2.2.1 Zmiany liczby ludnosci i gestos¢ zaludnienia

W ponizszej tabeli zaprezentowano liczbe ludnosci w powiecie ktobuckim oraz w poszczegoélnych
gminach (dane na lata: 2005, 2010 oraz 2014), zas na wykresie pod tabelg przedstawiono zmiany liczby
mieszkancow w ciagu ostatnich 10 lat.

Tabela 2. Zmiany liczby ludnosci powiatu ktobuckiego oraz poszczegélnych gmin w 2005, 2010 oraz 2014 roku

Jednostka terytorialna Liczba ludnosci w latach
2005 2010 2014
gmina Ktobuck 20 404 20 725 20 629
gmina Krzepice 9 422 9 408 9197
gmina Lipie 6513 6 496 6 422
gmina Miedzno 7 560 7 596 7 622
gmina Opatéw 6 730 6 893 6 872
gmina Panki 4987 5122 5 081
gmina Popdw 6 024 6 065 5988
gmina Przystajn 6 005 6014 5937
gmina Wreczyca Wielka 17120 | 17510 | 17 648
powiat ktobucki 84 765 85 829 85 396

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 9
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci w gminach powiatu ktobuckiego w latach 2005 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W poréwnaniu do roku 2005 liczba os6b w powiecie ktobuckim wzrosta o 631 osdb. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze od roku 2010 warto$¢ ta charakteryzuje sie tendencja spadkowa. Analizujac zmiany
liczby ludnosci w poszczegolnych gminach widaé, ze najwiekszy przyrost liczby ludnosci na przestrzeni
ostatnich 10 lat wystapit w gminie Wreczyca Wielka (528 osdb). Przyrost liczby ludnosci zaobserwowano
rowniez w gminach Ktobuck (225 osob), Opatow (142 osoby), Panki (94 osoby) oraz Miedzno (62 osoby).
Spadek liczby ludnosci wystapit w gminach Krzepice (225 osdb), Lipie (91 osob), Przystajn (68 osob)
oraz Popow (36 osob).

W ponizszej tabeli zaprezentowano wartosci gestosci zaludnienia w powiecie ktobuckim oraz
w poszczegolnych gminach (Dane na rok 2005, 2010 oraz 2014).

Tabela 3. Gestos¢ zaludnienia w powiecie ktobuckim w latach 2005, 2010 oraz 2014

Jednostka terytorialna Gestos¢ zaludnienia
w latach
2005 2010 2014
gmina Ktobuck 156 159 159
gmina Krzepice 120 119 117
gmina Lipie 66 66 65
gmina Miedzno 67 67 68
gmina Opatow 92 94 94
gmina Panki 91 93 92
gmina Popow 59 59 59
gmina Przystajn 68 68 67
gmina Wreczyca Wielka 116 118 119
powiat ktobucki 95 97 96

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia w 2014 roku wystapita w gminie Ktobuck (159 os./km?), za$ najmniejsza
w gminie Popow (59 os./km?). Gestos¢ zaludnienia w powiecie ktobuckim w 2014 roku wyniosta 96
0s./km?).

Liczba mieszkancow iich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami w przypadku
planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej i zostaty wziete pod uwage
przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi istotnymi parametrami sa struktura
funkcjonalna ludnosci (ludnos¢ wedtug ekonomicznych grup wieku) oraz stopa bezrobocia mieszkancéw
powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalna charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne:

o w wieku przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy do 17 lat,
e w wieku produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat (mezczyzni),
e w wieku poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci
ogotem w powiecie ktobuckim.

100% -
80%

70% ——— 8 B B & =
60% —— o — - —8 = B = = =
50% —— o —— S B L = =
40— —8 = & = = & = &

30% ——— 0 — = B B & =

20% - BN EE EE =
0% -

2005|2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 1 201112012 | 2013 |1 2014
mw wieku poprodukcyjnym [%] 16,6 (16,9 17,1 | 17,2 17,4 17,5| 18,0 | 18,3 | 18,7 | 19,2
w wieku produkcyjnym [%] 62,2|62,4(62,8|63,2(63,5(63,4|63,4|63,4|63,4|63,2

m w wieku przedprodukcyjnym [%]| 21,2 | 20,7 | 20,1 | 19,6 | 19,1 ] 19,1 18,6 | 18,3 17,9 17,6

Wykres 2. Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w powiecie ktobuckim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Polsce oraz w Europie obserwuje sie obecnie zjawisko starzenia sie spoteczenstwa, polegajacego na
zmniejszaniu sie udziatu ludnosci w wieku przedprodukcyjnym na rzecz ludnosci w wieku
poprodukcyjnym. Zjawisko to charakteryzuje rowniez mieszkancow powiatu ktobuckiego. Udziat
ludnosci w wieku przedprodukcyjnym od 2005 roku zmalat o ponad 3,5 punktu procentowego. To istotna
informacja dla sporzadzenia planu transportowego poniewaz przewiduje sie, ze zmniejszy sie liczba
podrozy obligatoryjnych (do szkot, a w pozniejszych latach réowniez do pracy), a zwiekszy sie liczba
podrézy incydentalnych (w przypadku osob starszych - do placowek stuzby zdrowia czy na zakupy). Jesli
taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze dojs¢ rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie udziat
podrézy w godzinach szczytu i poza nim.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 11
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2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia rejestrowanego jest jedna z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczna ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie ktobuckim,
wojewodztwie Slaskim oraz w Polsce w ostatnich 10 latach.

20
18
16 N
E 4 NN
o “ay,
E 12 T )
LR
5 8
2 6
5 4
& 2
0
2005 | 2006 | 2007 [ 2008 [ 2009 [ 2010 [ 2011 [ 2012 [ 2013 [ 2014
e PO LSk 17,6 | 14,8 | 11,2 9,5 [ 12,1 12,4 [ 12,5 | 13,4 | 13,4 | 11,5
wojewddztwo $laskie | 15,5 | 12,7| 9,2 | 6,9 | 9,4 | 10,0] 10,2 11,1 11,3] 9,6
e==powiat ktobucki 16,3 | 13,1/10,7 | 7,9 [ 11,0 12,2 [ 13,2 14,6 | 15,0 13,0

Wykres 3. Stopa bezrobocia w powiecie ktobuckim, wojewoédztwie $laskim oraz w Polsce w latach 2005 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W ciagu 10 lat stopa bezrobocia w powiecie ktobuckim oraz w wojewodztwie slaskim ulegata trendom
ogolnopolskim i zmieniata sie w relacji do wartosci krajowej. Do 2010 roku w powiecie ktobuckim stopa
bezrobocia byta nizsza od sredniej krajowej, natomiast od 2011 r. wartos¢ ta przewyzsza Srednig
krajowa. Od 2013 roku stopa bezrobocia na wszystkich trzech poziomach administracji maleje. Obecnie
w powiecie ktobuckim wynosi ona 13% i jest wyzsza niz srednia stopa bezrobocia w Polsce.

Wahania stopy bezrobocia wystepujace w ostatnich latach w powiecie ktobuckim nie maja znaczacego
i bezposredniego wptywu na zmiany w strukturze wykonywanych podrézy publicznym transportem
zbiorowym.

2.2.4 Prognozy liczby ludnosci

Celem prawidtowego zaplanowania sieci komunikacyjnej nalezy wzia¢ pod uwage prognozy dotyczace
liczby i struktury ludnosci zamieszkujacej analizowany obszar. Na ich podstawie mozna wnioskowac
jakie zmiany moga by¢ koniecznie w przysztosci w sferze transportu.

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie ktobuckim do 2030 roku.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 12
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Wykres 4. Prognozowana liczba ludnosci w latach 2015 - 2030

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy liczba ludnosci w latach 2015 - 2030 bedzie sie zmniejszac - w ciagu 15 lat

liczba ludnosci zmniejszy sie o blisko 3 000 osob.

Ponizszy wykres przedstawia zmiany w udziale ekonomicznych grupy wieku w powiecie ktobuckim do

roku 2030.
100%
80% +——
70% +—— ————— ——————— —
60% +—— ————— ——————— —
50% +—— ————— ——————— —
40% +—— ————— ——————— —
30% T ] —] —
20% +—— ———— —————— —
0% - 2020 2025 2030
B w wieku poprodukcyjnym [%] 19,4 21,1 22,4
w wieku produkcyjnym [%] 63,8 62,6 62,4
B w wieku przedprodukcyjnym [%] 16,8 16,3 15,2

Wykres 5. Prognoza udziatu wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogéotem w powiecie ktobuckim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy udziat osob w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym bedzie sie
zmniejszat na rzecz osob w wieku poprodukcyjnym. Powyzsze szacunki, w potaczeniu ze stale
zmniejszajaca sie licza ludnosci w powiecie ktobuckim potwierdzaja, ze zmaleje liczba podrézy

obligatoryjnych - do szkoty i pracy.
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2.2.5 Podsumowanie

Powiat ktobucki sktada sie z 2 gmin miejsko - wiejskich oraz 7 gmin miejskich. W ostatnich latach liczba
ludnosci w powiecie maleje, wystepuje rowniez zjawisko starzenia sie spoteczenstwa. Wedtug prognoz
takie trendy beda sie utrzymywaty. Stopa bezrobocia w powiecie zmienia sie w relacji do wartosci
krajowej iwojewodzkiej. Wszystkie te czynniki moga mie¢ wptyw na to, ze w przysztosci
zapotrzebowanie na podrdéze obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca - dom) bedzie
mniejsze, a zwiekszy sie zapotrzebowanie na podréze incydentalne, np. do placowek stuzby zdrowia czy
urzedow.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 14
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2.3 Uktad drogowy i torowy
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Sie¢ kolejowa:
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== linia jednotorowa zelektryfikowana

Mapa 2. Sie¢ drog i kolei w powiecie ktobuckim

Zrédto: opracowanie wiasne

—_————————
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2.3.1 Drogi

Uktad drogowy powiatu ktobuckiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe oraz gminne.

Przez obszar objety planem przebiegaja dwie drogi krajowe:

droga krajowa nr 42 - droga taczaca Kamienng koto Namystowa z Rudnikiem koto Starachowic;
odcinek przecinajacy powiat ktobucki w catosci znajduje sie w gminie Lipie;

droga krajowa nr 43 - taczy Wielun z Czestochowa; w powiecie ktobuckim droga przebiega przez
gminy Krzepice, Opatéw oraz Ktobuck.

Drogi wojewddzkie znajdujace sie na terenie powiatu ktobuckiego to:

droga wojewddzka nr 491, prowadzaca z granicy wojewoddztwa todzkiego przez gminy Popow,
Miedzno oraz Ktobuck do granicy z Czestochowa;

droga wojewodzka nr 492, biegnaca z wojewoddztwa todzkiego przez gminy Miedzno, Ktobuck
oraz Wreczyca Wielka do powiatu czestochowskiego;

droga wojewoddzka nr 494, prowadzaca z granicy wojewddztwa opolskiego do Czestochowy.
Przecinajac powiat ktobucki przechodzi przez gminy Przystajn, Panki oraz Wreczyca Wielka.

Uzupetnieniem sieci drogowej sa drogi powiatowe oraz gminne, ktére umozliwiaja podréze w relacjach
powiatowych niezapewnionych przez drogi wyzszych kategorii.

2.3.2 Kolej

Przez powiat ktobucki przebiegaja jedna istotna w pasazerskim ruchu kolejowym linia (nr 181) oraz linia
nr 131 (tzw. ,weglowka”). Zarzadca obu linii jest PKP PLK S.A.

Linia nr 181 taczy Herby Nowe z Olesnica. Linia jest jednotorowa i zelektryfikowana. Stacje
i przystanki lezace na trasie linii oraz znajdujace sie na terenie opracowywanego obszaru to:
Kuleje, Panki oraz Krzepice.

Linia nr 131 taczy stacje Chorzow Batory oraz Tczew. Jest dwutorowa i zelektryfikowana. Stacje
i przystanki lezace na trasie linii oraz znajdujace sie na terenie opracowywanego obszaru to:
Wreczyca, Ktobuck, Mokra Czestochowska, Miedzno oraz Annolesie.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 16
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3 Sie¢ komunikacyjna
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3.1 Obecna sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna o charakterze powiatowym sktada sie z linii komunikacyjnych funkcjonujacych na
podstawie zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Ktobuckiego, ktorych uzupetnieniem sa linie
funkcjonujace na podstawie zezwolen wydanych przez wojtow i burmistrzéw. Na chwile obecna jedynie
Wojt Gminy Przystajn wydat zezwolenia na kursowanie regularnego (nie specjalnego) drogowego
przewozu osob. W ponizszej tabeli znajduje sie wykaz wydanych zezwolen.

Tabela 4. Wykaz wydanych zezwolen w powiecie ktobuckim

Organ Nazwa przewoznika Nazwa linii Dtugos¢ | Orientacyjna
wydajacy linii liczba par
zezwolenie [km] potaczen
w dzien
szkolny
Starosta PKS Czestochowa S.A. Ktobuck - Ostrowy nad Oksza 17 1
Powiatu przez Ltobodno, Miedzno
Ktobuckiego | PKS Czestochowa S.A. Ktobuck - Puszczew przez 21 7
Wreczyca Wielka, Biezen
PKS Czestochowa S.A. Ktobuck - Starokrzepice przez 33 1
Ztochowice, Krzepice
PKS Czestochowa S.A. Popdw - Julianow przez Ktobuck, 51 1
Lipie
PKS Czestochowa S.A. Przystajn - Krzepice przez Panki 15
PKS Czestochowa S.A. Wasosz Gorny - Ktobuck przez 43 0,5
Brzozki, Zawady, Miedzno
PKS Czestochowa S.A. Wasosz Gorny - Krzepice przez 45 0,5
Ktobuck
Wajt Gminy | PKS w Lublincu Sp. z 0.0. | Przystajn - Stany przez Kuznice 6 1
Przystajn Nowa
PKS w Lublincu Sp. z 0.0. | Przystajn szkota - Przystajn 31 1
szkota przez Brzeziny, Kaminsko,
Kluczno
PKS w Lublincu Sp. z 0.0. | Przystajn szkota - Przystajn 21 1
szkota przez Brzeziny
PKS w Lublincu Sp. z 0.0. | Przystajn szkota - Przystajn 27 1,5
szkota przez Kostrzyne,
Mréwczak, Michalinow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie zezwoleri wydanych przez Staroste Powiatu Ktobuckiego oraz wojtéw gmin
powiatu ktobuckiego

Na dzien dzisiejszy w powiecie ktobuckim na podstawie zezwolen wydanych przez staroste funkcjonuje
7 linii. Linie te zostaty przedstawione w tabeli oraz na mapie ponizej.

Tabela 5. Linie komunikacyjne funkcjonujace w powiecie ktobuckim

Nr Przebieg linii Dtugos¢ | Liczba Czestotliwos¢ | Szacunkowy
linii linii kursow | kursowania roczny
[km] przebieg
[km]
P1 Wasosz Gorny - Popéw - Zawady - 45 1 | tylko w dni 8 550
Kamienszczyzna - Mokra - Ktobuck - szkolne

Walenczoéw - Brzezinki - Opatow -
Iwanowice Mate - Krzepice

P2 Popow - Zawady - Mokra - Ktobuck - 51 3 | tylko w dni 29 070
Walenczéw - Brzezinki - Opatow - szkolne

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 18
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Nr Przebieg linii Dtugos¢ | Liczba Czestotliwos¢ | Szacunkowy
linii linii kurséw | kursowania roczny

[km] przebieg
[km]
Iwanowice Mate - Krzepice -
Iwanowice Duze - Dankow - Lipie -
Albertow - Stanistawdw - Lindow -
Juliandw
P3 Ktobuck - Grodzisko - Wreczyca Mata - 21 19 | codziennie 86 768
Wreczyca Wielka - Borowe - Biezen -
Czarna Wies - Weglowice - Puszczew -
Jezioro - Puszczew
P4 Ktobuck - tobodno - Miedzno - 17 2 | tylko w dni 6 460
Ostrowy nad Oksza szkolne
P5 Przystajn - Panki - Janiki - Krzepice 15 2 | tylko w dni 5700
szkolne
Pé6 Ktobuck - Walenczow - Ztochowice - 33 2 | tylko w dni 12 540
Konieczki - Zwierzyniec Drugi - szkolne
Zwierzyniec Pierwszy - Krzepice -
Lutrowskie - Starokrzepice
P7 Wasosz Gorny - Kule - Nowa Wies - 43 1 | tylko w dni 8170
Brzozki - Dabrowka - Popow - Zawady szkolne
- Izbiska - Miedzno - tobodno -
Ktobuck

Zrodto: opracowanie wtasne

Uzupetnieniem sieci potaczen na dzien dzisiejszy sa linie funkcjonujace na
wydanych przez inne organy.

podstawie zezwolen
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Mapa 3. Linie komunikacyjne funkcjonujace w powiecie ktobuckim

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat ktobucki planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu oraz po
rozpoczeciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do optymalnego
prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych do potrzeb
przewozowych parametrach obstugi. Powiat ktobucki jako organizator transportu zbiorowego bedzie
dostosowywat oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan transportowo-komunikacyjnych
mieszkancow m.in. w oparciu o wnioski pasazerow dotyczace tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez
w zwiazku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu widzenia przewozow powiatowych generatorami
ruchu. Czynnikami wptywajacymi na zmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa przede
wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
e rozwo0j przestrzenny powiatu ktobuckiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji podstawowych
potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem osob niemogacych
samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie atrakcyjnosci oferty
przewozowej.

3.2.1 Sie¢ komunikacyjna na terenie powiatu ktobuckiego w planie transportowym
wojewoddztwa Slaskiego

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slgskiego,
przyjetego przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego uchwata nr V/11/9/2015 z dnia 31 sierpnia 2015 r.,
Marszatek Wojewodztwa Slaskiego w ramach przewozéw o charakterze uzytecznoéci publicznej
zaplanowat potaczenia kolejowe, przy czym jedno z tych potaczen przebiega przez obszar powiatu
ktobuckiego linig kolejowa nr 181. Wedtug planu wojewoddzkiego jest to linia nr 13 relacji: Tarnowskie
Gory - Kalety - Herby Nowe - Krzepice - gr. wojewodztwa (Kepno). Marszatek nie zaplanowat zadnych
potaczen autobusowych o charakterze wojewodzkim.

3.2.2 Planowana sie¢ komunikacyjna w powiecie ktobuckim

Wariant podstawowy
Wariant podstawowy planowanej sieci zaktada funkcjonowanie 4 linii.

Ponizej przedstawiono linie przewidziane do uruchomienia wraz dtugoscia i liczba poszczegdlnych
kursow w zaleznosci od dnia tygodnia. Litera ‘P’ w numerach linii oznacza, ze jest to linia o
charakterze powiatowym.
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Tabela 6. Planowane linie komunikacyjne w powiecie ktobuckim - wariant podstawowy
Dtugosé Liczba kursow
E;ﬁ Przebieg linii linii = —
[km] robocze Soboty | Niedziele
P1 Ktobuck - Lobgdno - Miedzno - Izbiska - 2% 6 4 4
Zawady - Popow
P2 Ktobuck - GrdeISko - Wreczyca Mata - 11 14 6 6
Wreczyca Wielka
Ktobuck - Walenczow - Ztochowice -
P3 Katmuki - Praszczyki - Panki - Przystajn 24 6 4 4
Ktobuck - Walenczow - Brzezinki - Opatow -
P4 Iwanowice Mate - Krzepice - Iwanowice 28 6 4 4
Duze - Dankéw - Lipie

Zrédto: opracowanie wtasne

Wariant uzupetniajacy

W razie rosnacych potrzeb transportowych mieszkancow powiatu ktobuckiego, oprocz uruchomienia
podstawowej sieci powiatowej taczacej wszystkie gminy powiatu z miastem Ktobuck, mozliwy bedzie
dalszy rozwdj sieci komunikacyjnej. Wydtuzanie funkcjonujacych linii lub tworzenie nowych w celu
wiekszej dostepnosci obszaru gmin bedzie realizowane w wyniku zainteresowania i wspotfinansowania
obstugi nowych odcinkow sieci przez gminy. Rozwoj sieci powinien by¢ motywowany faktycznymi

potrzebami

mieszkancow na przewozy W granicach powiatu, niezaspokajanymi przez

funkcjonujace przewozy transportu zbiorowego.

Ponizsza tabela przedstawia proponowane trasy linii komunikacyjnych w wariancie uzupetniajacym.

Tabela 7. Planowane linie komunikacyjne w powiecie ktobuckim - wariant uzupetniajacy

foz‘ﬁ’a Relacja
inii
P5 Ktobuck - tobodno - Miedzno - Popow - Dabrowa - Wiecki - Marianéw - Wasosz Dolny -
Popow - Miedzno - Ltobodno - Ktobuck
P6 Ktobuck - tobodno - Miedzno - Popdw - Brzdzki - Kule - Wasosz Gorny - Popow -
Miedzno - tobodno - Ktobuck
Ktobuck - Brody Malina - Wilkowiecko - Gornik - Rebielice Krolewskie - Zawady -
P7 Popow skrzyzowanie (Kosciot) - Zawady - Rebielice Krolewskie - Gornik - Wilkowiecko
- Brody Malina - Ktobuck
P8 Ktobuck - Opatéw - Iwanowice Duze - Krzepice
P9 Ktobuck - Ztochowice - Zwierzyniec Drugi - Zwierzyniec Pierwszy - Krzepice
P10 | Ktobuck - Wilkowiecko - Lipie
P11 | Parzymiechy - Zimnowoda - Natolin - Zbrojewsko
P12 | Dankow - Rebielice Szlacheckie - Szyszkow
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Nazwa

linii Relacja

P13 | Dankow - Lipie - Albertow - Stanistawow - Lindow - Julianow

P14 | Zbrojewsko - Lipie - Parzymiechy

P15 | Krzepice - Starokrzepice - Dankowice-Piaski

P16 | Krzepice - Zajaczki Drugie - Zajaczki Pierwsze - Zbrojewsko

P17 | Puszczew - Wreczyca Wielka - Grodzisko - Ktobuck

P18 | Kuleje - Truskolasy - Wreczyca Wielka - Grodzisko - Ktobuck

P19 | Szarlejka - Kalej - Wreczyca Wielka - Grodzisko - Ktobuck

Zrédto: opracowanie wiasne

Mapa planowanej sieci komunikacyjnej (czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje sie w rozdziale
12.

Gtownym, naturalnym weztem przesiadkowym dla powiatowej sieci komunikacyjnej jest miasto
Ktobuck. W stolicy powiatu ogniskuja sie cele podrézy o charakterze powiatowym (generatory ruchu)
oraz spotykaja sie wszystkie linie komunikacyjne.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 23



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —-26— Poz. 141

4 Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
mieszkancéow powiatu ktobuckiego
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4.1 Lokalizacja obiektéw uzytecznosci publicznej

Do generatordw ruchu powiatowego zlokalizowanych na terenie powiatu ktobuckiego zaliczy¢ nalezy:

e urzedy, instytucje publiczne i placowki stuzby zdrowia,
e placowki oswiatowe,
e duze zaktady pracy.

Funkcje petnione przez generatory ruchu determinuja charakter realizowanych do nich podrozy.
Podroze odbywane do miejsc nauki lub pracy maja charakter obligatoryjny oraz wykonywane sa co
najmniej dwukrotnie w ciggu doby w dni robocze. Podréze o innym charakterze (np. rozrywkowym lub
zdrowotnym) sa incydentalne i nieregularne.

4.1.1 Urzedy, instytucje publiczne i placéwki stuzby zdrowia

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe isamorzadowe oraz instytucje
publiczne i szpitale, majace swoje siedziby na terenie powiatu ktobuckiego. Dla transportu
powiatowego istotne sa placowki o charakterze powiatowym. Wykaz tych obiektow znajduje sie
w ponizszej tabeli.

Tabela 8. Wykaz urzedow, instytucji publicznych i placéwek stuzby zdrowia w powiecie ktobuckim

Nazwa obiektu Adres
Starostwo Powiatowe w Ktobucku ul. Rynek im. Jana Pawta Il 13, 42-100 Ktobuck
Powiatowy Urzad Pracy w Ktobucku ul. Dtugosza 114, 42-100 Ktobuck
Zaktad Ubezpieczen Spotecznych w Ktobucku | ul. Targowa 3a, 42-100 Ktobuck
Urzad Skarbowy w Ktobucku ul. Rynek im. Jana Pawta Il 13, 42-100 Ktobuck
Kasa Rolniczego Ubezpieczenia Spotecznego | ul. 11 Listopada 3a, 42-100 Ktobuck
w Ktobucku
Komenda Powiatowa Policji w Ktobucku ul. Bohaterow Bitwy pod Mokra 5, 42-100 Ktobuck
Komenda Powiatowa Panstwowej Strazy ul. Czestochowska 45, 42-100 Ktobuck
Pozarnej w Ktobucku
Szpital rejonowy w Ktobucku ul. 11 Listopada 5e, 42-100 Ktobuck
Szpital rejonowy w Krzepicach ul. Szkolna 1, 42-160 Krzepice
Zespot Opieki Zdrowotnej w Ktobucku ul. 11 Listopada 5c, 42-100 Ktobuck
Powiatowa Stacja Sanitarno - ul. Stanistawa Staszica 28, 42-100 Ktobuck
Epidemiologiczna w Ktobucku
Powiatowy Inspektorat Weterynarii ul. kard. Stefana Wyszynskiego 15, 42-100
w Ktobucku Ktobuck
Powiatowy Zarzad Droég ul. Zamkowa 19, 42-100 Ktobuck
Agencja Restrukturyzacji i Modernizacji ul. Wojska Polskiego 2, 42-100 Ktobuck
Rolnictwa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu
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4.1.2 Placowki osSwiatowe

Przewozy realizowane na terenie powiatu sa istotne dla ucznidéw szkoét, ktorzy sa pozbawieni mozliwosci
samodzielnego podrozowania wtasnym samochodem, przez co w duzej mierze sa zdani jedynie na
komunikacje zbiorowa. Z punktu widzenia komunikacji powiatowej istotne sa szkoty ponadgimnazjalne.
Wykaz szkét ponadgimnazjalnych w powiecie ktobuckim wraz z liczba uczniow dojezdzajacych znajduje
sie w ponizszej tabeli.

Tabela 9. Wykaz szko6t ponadgimnazjalnych w powiecie ktobuckim

Nazwa obiektu Adres Liczba uczniéw
dojezdzajacych
Zesp6t Szkot Nr 1 im. Jana ul. Zamkowa 6, 42-100 Ktobuck 468
Kilinskiego w Ktobucku
Zespot Szkot Nr 2 im. ks. Jana ul. 3 Maja 33, 42-100 Ktobuck 255
Dtugosza w Ktobucku
Zespot Szkot Nr 3 w Ktobucku ul. ks. Skorupki 46, 42-100 Ktobuck 158
Zespot Szkot w Krzepicach ul. Aleksego Ryty 26, 42-160 227
Krzepice

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu

4.1.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Znaczacymi generatorami ruchu sa rowniez zaktady pracy. Gtowne zaktady pracy powiatu ktobuckiego
znajduja sie w Ktobucku, Kamyku, Popowie, Lipiu, Parzymiechach, Iwanowicach Duzych, Krzepicach,
Starokrzepicach, Zajaczkach Pierwszych, Dankowicach Drugich, Wreczycy Matej, Borowem, Golcach,
Truskolasach, Wreczycy Wielkiej, Szarlejce, Puszczewie, Grodzisku, Konieczkach, Praszczykach,
Pankach, Wilkowiecku, Opatowie, Przystajni i tugach-Radtach.

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia
generowania ruchu powiatowego w powiecie ktobuckim.
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) @ urzedy, instytucje publiczne i szpitale
szkoty ponadgimnazjalne
® duze zaktady pracy

Mapa 4. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej istotnych z punktu widzenia generowania ruchu powiatowego
w powiecie ktobuckim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu

4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu
ktobuckiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancéw powiatu ktobuckiego okreslono na podstawie opracowania
Gtownego Urzedu Statystycznego np. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach Narodowego Spisu
Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogoétu oséb pracujacych. Badanie zostato
przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie w rejestrach administracyjnych, pozyskanych
przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna
identyfikacjq terytorialng ich miejsca pracy, ktére w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania
tych osob wyznaczyty kierunki przeptywow zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci i czasu podrézy osob dojezdzajacych do
pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Ponizsza tabela pokazuje kierunki przemieszczania sie mieszkancéw poszczegoélnych gmin powiatu
ktobuckiego. Miejsca docelowe (obszar pracy) podzielono wedtug nastepujacego schematu:

e W pierwszej grupie wystepuja gminy powiatu ktobuckiego,
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e druga grupe stanowia powiaty sasiadujace z powiatem ktobuckim, a takze miasto wojewddzkie
Katowice,

e dla pozostatych powiatow docelowych, ktére wystepowaty w zestawieniu podano wartosc
zbiorcza.

Tabela 10. Dojazdy do pracy mieszkancéw powiatu ktobuckiego

Gmina

zamieszkania IS

2

=

o = € | S

Obszar pracy § 2 5 2. |3 |8 R

) o Q o = < o > &

] N |3 |2 38 | § | &% & |2
< ¥ |5 = O |la |la | a P Suma
gmina Ktobuck 127 | 127 | 348 | 317 | 59| 182 | 40| 341 | 1541
gmina Krzepice 14 106 74 | 21 14| 20 249
gmina Lipie 10| 83| - 18 41 152
gmina Miedzno 25 - 12 11 48
gmina Opatow 42 24 13 12 - 15 12 118
gmina Panki 64 | 61 283 | - 120 102 630
gmina Popow 17 38 38 - 93
gmina Przystajn 27 58 - 22 107
gmina Wreczyca Wielka 84 19| 40 15 - 158
powiat m. Czestochowa 807 | 128 | 90| 447 | 133 | 115 | 182 | 96| 795 2793
powiat czestochowski 63 59 113 235
powiat lubliniecki 13 11 121 243 388
powiat oleski 80 20 158 258
powiat pajeczanski 28 64 92
powiat m. Katowice 175 56| 35 83| 51 29| 29| 35 148 | 641
pozostate powiaty 115 67 17 43 20 16 36 33 194 541
Suma 1429 | 653 | 454 | 1030 | 915 | 384 | 572 | 638 | 1969 | 8044

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari
2011", GUS, Warszawa 2014

Wedtug powyzszych danych najwieksza mobilnosciag w dojazdach do pracy wsréod gmin powiatu
ktobuckiego odznaczaja sie mieszkancy gminy Wreczyca Wielka, jednak sa to gtownie wyjazdy poza
powiat ktobucki. Kolejna w tym zestawieniu jest gmina Ktobuck - jej mieszkancy gtéwnie wyjezdzaja do
Czestochowy, z ktora to gmina bezposrednio sasiaduje. Nalezy zaznaczy¢, ze analizujac powyzsze
wyniki liczbowe wartosci te znacznie odstajg od pozostatych gmin powiatu, jednak spowodowane jest
to przede wszystkim wieksza liczba mieszkancéw tych gmin. Odniesienie wynikow badan do liczby
ludnosci poszczegoélnych gmin usrednitoby uzyskane wartosci.

Z kolei najatrakcyjniejszymi gminami pracy w powiecie ktobuckim sa gminy Ktobuck oraz Panki. Do
pracy w gminie Ktobuck przyjezdzaja mieszkancy kazdej z gmin powiatu, przede wszystkim z gmin:
Miedzno, Wreczyca Wielka oraz Opatow. Natomiast do gminy Panki najwiecej osob przyjezdza do pracy
z gmin: Opatow, Przystajn oraz Wreczyca Wielka.
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4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu ktobuckiego
w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie ktobuckim jest zréznicowane ze wzgledu
na wystepowanie czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Poza gestoscia
zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskaznikami ekonomicznymi czy lokalizacja generatoréw ruchu,
na zmiany potrzeb przewozowych wptyw maja przede wszystkim: pora dnia odbywania podrézy i rodzaj
dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich
odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrézy zdeterminowane jest w przewazajacej czesci
praca lub nauka. Miejsca pracy oraz szkoty s generatorami ruchu obligatoryjnego, charakteryzujacego
sie odpowiednig czestotliwoscia i regularnoscia. Nie oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem
a piatkiem nie wystepuja podroze fakultatywne. Istnieje zatem prawidtowos¢ wigzaca intensywnosc
wykorzystywania komunikacji zbiorowej w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie
Z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe i $wieta.
Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki. Przewozow
o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje koniecznos¢ dojezdzania
do szkot i innych miejsc nauki, a to wtasnie uczniowie stanowia znaczna cze$¢ pasazerdw, jak réwniez
coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie catotygodniowym. Realizowane podrdze cechuja
sie gtownie fakultatywnoscia, incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sa
zaspokojeniem innych potrzeb, np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto w dni wolne prawie nie
wystepuja potrzeby przewozowe zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw administracyjno-
urzedowych.

Szacuje sie, ze liczba pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet
cztero-pieciokrotnie mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni
robocze.

4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie w zaleznosci
od pory dnia.

Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach komunikacyjnych: porannym
i popotudniowym, z tym, ze przeptyw pasazerow w szczycie porannym, kiedy w transporcie zbiorowym
przewaza funkcja dowozowa do szkét sSrednich imiejsc pracy - gtownych generatorow ruchu
w przewozach powiatowych, jest bardziej zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja sie
zazwyczaj miedzy godzina 6 a 8, a lekcje w szkotach - migedzy 8 a 9). Dzieje sie tak przede wszystkim za
sprawg réznych godzin zakonczenia nauki w szkotach, zazwyczaj miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem
szczyt popotudniowy jest bardziej rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtownie podroze
o charakterze incydentalnym, zwigzane z koniecznoscig zatatwiania spraw urzedowych, a takze podréze
obligatoryjne o stosunkowo nietypowej porze wystepowania (np. rozpoczynanie zaje¢ lekcyjnych od
trzeciej czy czwartej godziny lekcyjnej).
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Po szczycie popotudniowym, w okresie wieczornym, wystepuje wyraznie zmniejszony popyt na ustugi
przewozowe.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Jedna zrol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, awiec tym, ktorzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie srodkami transportu indywidualnego.

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace
Z potrzeb osob niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegolny
brane sa pod uwage te miejsca, ktore stanowia potencjalne cele podrézy oséb niepetnosprawnych lub
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, tj. przede wszystkim placowki stuzby zdrowia czy instytucje
publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciagow pieszych do niej
prowadzacych planuje sie:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrédet ruchu (uwzgledniajac
wytyczne zwiazane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),
e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z lokalizacja ciagow pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:
o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych,
o dostosowanie wysokosci peronow przystankow komunikacji zbiorowej do wysokosci
progow wejsciowych pojazdow,
e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankow komunikacyjnych, podjazdu pojazdow jak
najblizej krawedzi przystankowej,
e optymalizowanie gestosci przystankéw komunikacyjnych, z uwzglednieniem przystankéw ,na
zadanie”.
W rozdziale 8 niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
powiatu ktobuckiego uwzglednione zostaty potrzeby oséb niepetnosprawnych io0séb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna w powiatowych przewozach
pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie informacji pasazerskiej.

4.5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu ktobuckiego jest lokalizacja
najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem zapotrzebowania na
dostep do tych obiektow osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkdéw przemieszczania sie
mieszkancow powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy pasazerskie w zaleznosci od dnia
tygodnia czy pory dnia.

Szkoty i instytucje publiczne oraz szpitale w powiecie ktobuckim zlokalizowane sa przede wszystkim
w Ktobucku, ale takze w Krzepicach. Z kolei zaktady pracy sa na obszarze powiatu bardziej
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rozproszone, jednak wiekszos¢ z nich potozona jest przy drogach krajowych i wojewodzkich miedzy
siedzibami gmin powiatu.

Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni robocze w godzinach szczytu
porannego i popotudniowego na gtéwnych trasach taczacych Ktobuck z siedzibami gmin.

W zakresie dojazdow do pracy badanie NSP 2011 wskazato jako najatrakcyjniejsze nastepujace kierunki
(w ramach powiatu ktobuckiego):

e Miedzno — Ktobuck,

o Wreczyca Wielka — Ktobuck,
e Opatow — Ktobuck,

e Opatoéw — Panki.

Obecnie do roku 2020 prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym poziomie
do obecnego i utrzymanie przez przewoznikow zasadniczej czesci sieci komunikacyjnej powiatu.
Przewozy realizowane na zasadach komercyjnych beda organizowane na liniach rentownych oraz beda
zabezpieczac podstawowe potrzeby transportowe mieszkancow obszarow, przez ktéry beda przebiegac
WW. przewozy.
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5 Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1 Zrédta i formy finansowania

Obecnie powiat ktobucki jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug przewozowych.
Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez przedsiebiorcow prywatnych,
dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu os6b na podstawie stosownych zezwolen. Refundacja biletow ulgowych
sprzedawanych przez tych przewoznikow odbywa sie ze srodkéw marszatkowskich.

Powiat ktobucki bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedzie mogto
polegac na:

e pobieraniu przez operatora, ktoremu powiat ktobucki powierzy (w sposob okreslony w pkt. 7
niniejszego planu transportowego) $wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednio przez sam powiat ktobucki optat w zwiazku z realizacja ustug $wiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

e przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:

o utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
przejazdow publicznym transportem zbiorowym, lub

o utraconych przychodéw w zwiazku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci powiatu
ktobuckiego, o ile zostaty ustanowione, lub

o poniesionych kosztow w zwiazku ze S$wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

e udostepnianiu operatorowi przez powiat ktobucki srodkéw transportu na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga by¢ w szczegolnosci:

e Srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym przypadku
powiatu ktobuckiego,

e Srodki z budzetu panstwa,

e $rodki przekazane przez inne jednostki samorzadu terytorialnego (gminy powiatu ktobuckiego) w
ramach pomocy finansowej.

5.2 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Powiat ktobucki nie posiada w swoich zasobach wynikéw finansowych prywatnych przedsiebiorcow
realizujacych ustugi przewozowe na obszarze powiatu. Szacuje sie jednak, ze rentownos¢ linii
komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow komercyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci, realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie
aspektami ekonomicznymi prowadzonej dziatalnosci celem osiagania dodatnich wynikdw swojej
aktywnosci.
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Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych (porannego
i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdéw i tym samym pojawia
sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu ktobuckiego dojezdzaja wtedy do szkot i do pracy,
w tym w szczegolnosci do Ktobucka.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie nizszym popytem w poréwnaniu
z okresem szczytu komunikacyjnego, a kursy przewidziane do realizacji w tej porze dnia sa na granicy
rentownosci. Przewoznicy obstuguja te potaczenia takze ze wzgleddéw spotecznych oraz aby moc
korzysta¢ ztzw. efektu skali wystepujacego przy obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej
realizacje podrozy w wielu kierunkach i w réznych porach dnia.

Zyski netto w branzy przewozow komercyjnych pojawiaja sie w dtugofalowej perspektywie (nierzadko
10-letniej). Najczesciej sq to zyski netto mieszczace sie w przedziale od 3% do 6%, kalkulowane
w zaleznosci od poczynionych naktadow poczatkowych, jak ikosztow biezacej dziatalnosci
przewozowej. Nalezy zaznaczy¢, ze koszty prowadzonej dziatalnosci w branzy transportu zbiorowego sa
znaczace, asktada sie na nie przede wszystkim koszt zakupu paliwa, wynagrodzenia kierowcow
i pracownikow administracyjnych oraz utrzymanie (naprawy, remonty i modernizacje) taboru, a takze
inne koszty, takie jak np. obstuga finansowa zaciagnietych zobowiazan (kredyt, leasing, in.), ogblne
koszty zarzadu czy amortyzacja.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej beda
utozone w taki sposob, ze planowane linie o charakterze uzytecznosci publicznej beda pozwalaty
uzyskac zysk operatorom.
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6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju
srodkéw transportu

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA POWIATU KLOBUCKIEGO 35



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego —-38- Poz. 141

Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego, zattoczenie drdg oraz problemy spoteczne to tylko niektore
z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie sie jakosci zycia
na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwdj, czyli dazenie do zachowania optymalnego
podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do zmniejszenia obcigzenia
ruchem sieci drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia
napetnienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Wskaznik motoryzacji to liczba zarejestrowanych samochodow osobowych przypadajaca na 1000
mieszkancow danego obszaru. Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla
powiatu ktobuckiego w latach 2009-2013 oraz - dla poréwnania - wskazniki dla wojewodztwa $laskiego
oraz Polski.
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Wykres 6. Wskaznik motoryzacji dla powiatu ktobuckiego w latach 2009-2013

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Powyzsze dane pokazuja, ze wskaznik motoryzacji dla powiatu ktobuckiego jest dos¢ wysoki
w porownaniu do wskaznika wojewodzkiego i krajowego, jednak caty czas utrzymuje to samo tempo
wzrostu.

Ponadto prognozy krajowe wskazuja, ze w kolejnych latach wskaznik ten bedzie wzrastat, jednak
w nieco wolniejszym tempie.

Wysoki poziom motoryzacji powoduje, ze transport indywidualny stanowi duza konkurencje dla
publicznego transportu zbiorowego. Aby zmniejszy¢ stopien wykorzystywania samochodéw osobowych
w najblizszych latach, konieczne jest zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez
podwyzszenie standardu ustug przewozowych.
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6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu ktobuckiego sa zaspokajane przez transport zbiorowy
i indywidualny. Na komunikacje zbiorowa sktada sie komunikacja kolejowa i autobusowa o charakterze
gminnym, powiatowym i ponadpowiatowym. W podrézach powiatowych transport zbiorowy
wykorzystywany jest gtownie przez mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace z racji wieku,
stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystac z transportu indywidualnego.

Ranking postulatéw przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw determinant wskazujacych na
kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych w transporcie zbiorowym z punktu widzenia
pasazera.

Podziat zadan przewozowych jest mierzony udziatem poszczegélnych srodkéw transportu w przewozach
i obliczany jako stosunek liczby podrozy realizowanych danym srodkiem transportu do ogolnej liczby
wykonywanych podroézy.

Standard swiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie ktobuckim powiat planuje rozpatrywac przy
pomocy nastepujacych postulatéw przewozowych:

e bezposrednios¢ - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

e czestotliwos¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii w dniu powszednim
w godzinach porannych szczytow (6-9), popotudniowych szczytow (14-19) oraz w soboty
w potudnie i niedziele po potudniu,

e dostepnosc - odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach i metrach, udziat niskowejsciowego
taboru, dostep dla oséb niepetnosprawnych do przystanku,

e informacja - wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,

e niezawodnos¢ - udziat niezrealizowanych kurséow autobusowych w stosunku do wszystkich kursow
planowych,

e niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

e predkosc - poziom predkosci komunikacyjnej autobuséw,

e punktualnos¢ - udziat kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

e wygoda - udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazeréw z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna badaé bezposrednio
np. metoda PAPI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadéw z mieszkancami odpowiadajacymi
na pytania, jak uzytkownicy oceniaja catosc¢ funkcjonowania komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych
waznos$¢ postulatow transportowych.

Rozne systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego powiatu powoduja utrudnienia dla ich
uzytkownikéw z powodu braku integracji taryf oraz rozktadow jazdy. W miare posiadanych mozliwosci
nalezy dazyc¢ do integracji wszystkich systemow transportowych funkcjonujacych na jego terenie, tak
aby w przysztosci stworzyty jeden spojny system ze zintegrowana taryfa oraz zapewnionymi
skomunikowaniami.

W przeciaggu dwodch lat od uruchomieniu przez powiat ktobucki przewozdéw o charakterze uzytecznosci
publicznej, powiat rozwazy przeprowadzenie badan preferencji komunikacyjnych mieszkancow.
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6.3

7 Zasady organizacji rynku przewozow
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7.1 Powiat ktobucki jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz organizatorem
publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister
wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze.

Na obszarze powiatu ktobuckiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania wykonuje
starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej dwie gminy, ale
niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

¢ planowania rozwoju transportu,
e organizowania publicznego transportu zbiorowego,
e zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zostaC przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu. Wowczas obszarem
dziatan staje sie obszar tych powiatow, dla ktorych organizowana jest wspolna sie¢ komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozow powiatowych powiat ktobucki planuje wdrozy¢ model
zaktadajacy partycypacje finansowa gmin z terenu powiatu ktobuckiego w finansowaniu publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej. Model taki mozna wdrozy¢ w chwili
obecnej w jednym z dwoch wariantéw opisanych ponizej, przy czym model zaktadajacy utworzenie
zwiazku powiatowo - gminnego moze by¢ realizowany dopiero od dnia 01.01.2016 r.

Wariant nr | - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na terytorium
powiatu ktobuckiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat ktobucki,
e Operator: wybrany w jednym z trybow okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego planu,
e Wspotpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
e Charakter przewozow: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych o charakterze uzytecznosci
publicznej okreslonych w niniejszym planie,
o Wptywy z biletow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowi¢ beda przychod
operatora,
o Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
Budzet powiatu - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

Wariant nr Il (mozliwy od 01.01.2016 r.) - zadania organizacji i finansowania publicznego transportu
zbiorowego na terytorium powiatu ktobuckiego wykonuje zwiazek powiatu ktobuckiego i jego gmin w
nastepujacym modelu:
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e Organizator: zwiazek powiatowo - gminny,

e Operator: wybrany w jednym z trybéw okreslonych w art. 19 UPTZ; wybrany w jednym z trybéw
okreslonych w art. 19 UPTZ i pkt. 7.2. niniejszego planu,

e Wspotpraca powiat - gminy: mozliwos¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy w oparciu o
statut zwiazku powiatowo - gminnego,

e Charakter przewozow: powiatowo - gminne przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

e Finansowanie przewozow:

o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowo - gminnych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo - gminnym planie transportowym
uchwalanym przez zgromadzenie zwiazku powiatowo - gminnego,

o Wptywy z biletéw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletow stanowi¢ beda przychod
operatora,

o Budzet zwiagzku powiatowo - gminnego - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu zbiorowego
jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat ktobucki rozpocznie organizowanie przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie wybierany w jednym
z nastepujacych trybéw zgodnych z przepisami, tj.:

e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U. 22009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

e W trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o $wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartos¢ roczna
przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego dotyczy s$wiadczenia tych ustug w wymiarze
mniejszym niz 300 000 kilometréw rocznie,

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktdcenie
w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub bezposrednie
ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od
operatora, o ile nie mozna zachowac¢ terminéw okreslonych dla innych trybow zawarcia
umowy o $wiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na czas
oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace taboru (bedace
elementem specyfikacji istotnych warunkdéw zamoéwienia), ktorym musi dysponowac operator, beda
uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami w tym zakresie, jak rowniez
mozliwosciami finansowymi powiatu.
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Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny, niezaleznie od
formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009
r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z pdzn. zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy, umowa
takze bedzie mie¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystaé zasoby finansowe organizatora uwzgledniajac
rentownos¢ poszczegolnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego planu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktoérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat ktobucki

Na podstawie przepisow zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankéw komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikéw oraz okreslenie warunkow i zasad
korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie miejsce
zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi, czyli
znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym
wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje w szczegoélnosci dotyczace godzin
odjazdow srodkow transportu.

Okreslenie przystankéw komunikacyjnych idworcow oraz warunkow izasad korzystania, o ktorych
mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje w drodze uchwaty
podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
ktobuckiego jest prowadzenie wspolnej i spojnej polityki zarzadzania przystankami. Obecnie przystanki
na obszarze powiatu sg zarzadzane przez powiat ktobucki jak i przez poszczegolne gminy, taki system
prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu standardu przystankow oraz utrudnia integracje
réznych szczebli transportu zbiorowego.
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8 Pozadany standard ustug przewozowych
w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej
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8.1 Informacje ogolne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej powinien
odpowiadac¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem transportowym oraz
mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo oferta przewozowa jest
jednym z elementéw wptywajacych na popyt na ustugi transportu zbiorowego, a posrednio takze na
jakosc i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwiazane gtdéwnie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sa to pasazerowie - uzytkownicy
transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktoérzy dotychczas korzystali
z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 11. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat Sposob realizacji
transportowy
bezposrednios¢ Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

relacji w podrézach.

czestotliwosc Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow do
rzeczywistych potrzeb.

dostepnosé Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie
przystankow; likwidacja progdw na drodze dojscia do przystankow.
niezawodnos¢ Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane
wystuzonych pojazdéw na nowsze.

koszt Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb

i mozliwosci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

predkosc Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji
indywidualnej.

punktualnos¢ Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow przejazdu, ograniczenie
liczby odjazdow przed czasem i po czasie.

wygoda Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietac i uwzgledniac réwniez:
e ochrone srodowiska naturalnego,
e zwiekszanie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektow zwiazanych
z ochrona srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne.
Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrédtem emisji hatasu. Aby ograniczy¢ presje, jaka
transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie dziatan majacych
pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej
(liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard taboru.
Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin
w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaty opracowane
w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja restrykcyjnosc¢. Reguluja one emisje
szkodliwych substancji, takich jak:

e tlenek azotu (NOX),

e weglowodér (HC),

o tlenek wegla (CO),

e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktéra stata sie standardem i kazda jednostka taboru
wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegélnosci w wyodrebnionych
strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji prawnych. Kraje Europy
Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez
silniki autobusow. W tym celu powstajg miedzy innymi strefy, do ktérych wjecha¢ moga wytacznie
pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego, posiadajace silniki
spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych czy
hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza sie pojazdy
nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak do roku 2018 powinny one spetnia¢ co najmniej norme
Euro 2. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej pojazdow fabrycznie
nowych wymaga sie aby spetniaty one norme Euro 6.
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu oséb
niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep osob niepetnosprawnych oraz o0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegélnosci w zakresie:
e poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego,
e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,
e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazeréw,
e wyposazenia wsystem informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom  ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowaé numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie pojawienia
sie pojazdu na przystanku,
e wyposazenia wsystem informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom  ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz przystanek, na
ktorym autobus sie aktualnie znajduje,
e wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie dostepu
0s0b niepetnosprawnych oraz o0sdb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazeréw
publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz
z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym procesie starzenia sie
spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez
osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie
komunikacja indywidualng - dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Powiat w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyzej
rozwiazania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie ktobuckim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazddéw wykorzystywanych w publicznym
transporcie zbiorowym

Tabela 12. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostate, uzywane
nowe
herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie X X

identyfikujace pojazdy kursujace na liniach
organizowanych przez powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej X X
przez powiat
regulamin przewozow X X

taryfa przewozowa

przednia tablica kierunkowa - elektroniczny X
wyswietlacz ze wskazanym kierunkiem jazdy
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Wyposazenie pojazdu Pojazdy fabrycznie Pozostate, uzywane
nowe

przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna X
niz elektroniczna)

boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- ze X X
wskazanym kierunkiem jazdy

miejsce na wozek inwalidzki

niskie wejscie

norma spalin Euro 6

x| X| X| X

przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu
przez osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim

rampa dla wozkow

wyposazenie w system informacji wizualnej
i dzwiekowej utatwiajacy podroze osobom
niedostyszacym i ociemniatym

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci podroznych
do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od miejsca
rozpoczecia podrézy (np. domu) do najblizszego przystanku komunikacyjnego. Czas dojscia do
przystanku komunikacyjnego zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy innymi od
struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu powodowanych
pokonywaniem miejsc kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem samochodowym, a takze od jakosci
drogi pieszej irdznicy wysokosci. W przewozach powiatowych mozna zwigkszy¢ oddziatywanie
przystankow poprzez lokalizacje w ich obrebie parkingéw typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjng na obszarze powiatu ktobuckiego
planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wieksza liczba przystankow
w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi oraz mozliwosciami
technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéow komunikacyjnych

Powiat ktobucki, w miare posiadanych srodkéw finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu przystankow komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom powiatowych
przewozow pasazerskich.

W trakcie przebudowy drég powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach i w miare posiadanych
funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog powiatowych - powiat
ktobucki ujednolici standard przystankow komunikacyjnych, uwzgledniajac przy tym:
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e petniong funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),

e liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

e dostosowanie przystanku do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

e natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

Celem zwigkszenia przestrzeni dostepnej dla pasazerow, uspokojenia ruchu, przyspieszenia pojazdéw
komunikacji zbiorowej i ograniczenia kosztow planuje sie rezygnacje z budowania zatok autobusowych.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankéw komunikacyjnych.
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Tabela 13. Docelowy standard przystankoéw komunikacyjnych w powiecie ktobuckim

Obszar Elementy Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Opis Miejsce stosowania Opis Miejsce stosowania
Oznaczenie Tabliczka D-15 Znak drogowy umieszczony na | Wszystkie przystanki Znak drogowy stanowiacy element Wszystkie przystanki
przystanku »przystanek stupku niewyposazone w wiaty wiaty przystankowej wyposazone w wiaty
autobusowy”
Nazwa przystanku Tabliczka zawierajaca nazwe Wszystkie przystanki Wydrukowane na folii samoprzylepnej Wszystkie przystanki
i numer stupka i numer przystanku niewyposazone w wiaty i przyklejone do wiaty przystankowej wyposazone w wiaty
umieszczona na stupku, nad (pod daszkiem): nazwa i numer
znakiem D-15 przystanku
informacja o nazwie i numerze
przystanku umieszczona w gablocie

Piktogram informujacy | Piktogram przyklejony na Wszystkie przystanki Piktogram umieszczony w gablocie Wszystkie przystanki

o zakazie palenia odwrocie znaku D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w wiaty

Informacja o zarzadcy Informacja umieszczona na Wszystkie przystanki Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki

przystanku odwrocie znaku D-15 niewyposazone w wiaty wyposazone w wiaty

Informacja Tabliczka z rozktadem Rozktad jazdy wydrukowany Wszystkie przystanki Rozktad jazdy wydrukowany na Wszystkie przystanki
pasazerska jazdy na folii samoprzylepnej niewyposazone w wiaty papierze, zalaminowany i umieszczony | wyposazone w wiaty

przyklejonej do prostej z wyjatkiem przystankéw | w gablocie

tabliczki zamontowanej na koncowych

stupku lub rozktad jazdy

wydrukowany na papierze,

zalaminowany i umieszczony

na tabliczce (w srodku)

Schemat sieci potaczen brak schemat wydrukowany na papierze Wszystkie przystanki
kredowym, umieszczony w gablocie lub | wyposazone w wiaty
przyklejony na sciance wiaty

Skrécona taryfa brak Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki

przewozowa wyposazone w wiaty

Informacja o zmianie Informacja umieszczona na Wszystkie przystanki dla | Informacja umieszczona w gablocie Wszystkie przystanki

rozktadu jazdy tabliczce z rozktadem jazdy wsiadajacych wyposazone w wiaty

niewyposazone w wiaty
Miejsce tawka - Wszystkie przystanki W obrebie przystankéw z wiatami - Wszystkie przystanki
oczekiwania w kierunku Ktobucka jako (integralna) czes¢ wiaty w kierunku Ktobucka

Wiata przystankowa Wazniejsze przystanki Wszystkie przystanki

w kierunku Ktobucka w kierunku Ktobucka
i wybrane przystanki z kier.
Ktobucka
Peron Nawierzchnia peronu Utwardzona np. nawierzchnia | Kazdy peron Utwardzona np. nawierzchnia Kazdy peron
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przystanku, przystosowany do
zaparkowania minimum 8
rowerow

popularnosci, w poblizu
miejscowosci
nieobjetych
bezposrednio siecia
transportowa

przystosowany do zaparkowania
minimum 8 rowerow

Obszar Elementy Wariant minimalny Wariant kompleksowy
Opis Miejsce stosowania Opis Miejsce stosowania
wykonana z kostki betonowej wykonana z kostki betonowej
Wysokos¢ peronu Minimum 18 cm Kazdy peron Minimum 18 cm Kazdy peron
ponad nawierzchnig
drogi
Ptyty wskaznikowe Linia bezpieczenstwa przy Kazdy peron Linia bezpieczenstwa przy krawedzi Kazdy peron
i prowadzace krawedzi peronowej peronowej wykonana z zottych ptyt
wykonana z zottych ptyt Z tzw. guzkami; linia naprowadzajaca
Z tzw. guzkami miedzy wiata/stupkiem a krawedzia
peronowa; linia naprowadzajaca na
drodze do przystanku
Inne Stojak rowerowy Niezadaszony, w poblizu Przystanki o najwiekszej | Zadaszony, w poblizu przystanku, Przystanki o najwiekszej

popularnosci, w poblizu
miejscowosci nieobjetych
bezposrednio siecig
transportowa

Stup ogtoszeniowy

Okragty stup ogtoszeniowy
w poblizu przystanku

Przystanki o najwiekszej
popularnosci

Okragty stup ogtoszeniowy w poblizu
przystanku

Przystanki o najwiekszej
popularnosci

Smietnik

Na przystankach z wiata -
obok niej, na przystankach
bez wiaty - przy stupku

Wazniejsze przystanki
w kierunku Ktobucka

Na przystankach z wiata - obok niej,
na przystankach bez wiaty - przy
stupku

Wszystkie przystanki
w kierunku Ktobucka

i wybrane przystanki z kier.

Ktobucka

Latarnia uliczna

rozwigzanie niestosowane

Wszystkie wazniejsze
przystanki w kierunku
Ktobucka

Stosowane wiaty przystankowe beda miaty obudowane boki, gabloty natomiast - w miare mozliwosci - beda podswietlane.

Zrédto: opracowanie wtasne
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9 Przewidywany sposéb organizowania
systemu informacji dla pasazera
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System informacji pasazerskiej ma na celu integrowanie i podwyzszanie jakosci ustug
transportu zbiorowego. Przygotowany nieodpowiednio sprawia, ze transport zbiorowy
postrzegany jest jako chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, niedostepny,
nieprzystepny oraz nieprzystosowany do potrzeb pasazerow. Niedostatecznie rozbudowany
system informacji dla pasazeréw jest przyczyna rezygnacji z odbywania podrozy srodkami
komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania. Stad tez wazne jest, aby system
informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje dla podroznych.

9.1 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja dla pasazerow dostepna bedzie:
e W momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
e w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
e w czasie odbywania podrézy srodkami transportu zbiorowego.

Aby informacja pasazerska byta dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tresci istotne z punktu widzenia podréznego nalezy
publikowac:

e w pojazdach komunikacji powiatowej,

e na przystankach,

e W Internecie,

e poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np. smartfonom i tabletom.

Sposoby przekazywania poszczegoélnych rodzajow informacji dla pasazeréw w zaleznosci od
miejsca ich prezentacji zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 14. Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Miejsce publikacji Zakres informacji
Pojazdy e Numer linii lub kierunek jazdy z wyszczegdlnionymi wazniejszymi
komunikacji miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
zbiorowej okresli¢ trase przejazdu).

¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).
e Regulamin przewozow.
¢ Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.
Przystanki e Nazwa przystanku i numer stupka.
komunikacyjne ¢ Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku
i informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.
¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
e Rozktad jazdy:
o zalaminowany i umieszczony w ramce lub wydrukowany na folii
i przyklejony do tabliczki,
o zawierajacy numer linii komunikacyjnej i kierunek jazdy autobusow,
o wykaz kolejnych przystankéw komunikacyjnych albo miejscowosci,
przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
o godziny odjazdéw autobusow,
o hazwa operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo instytucja)
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Miejsce publikacji

Zakres informacji

odpowiedzialng za organizacje linii,
o okres obowigzywania rozktadu jazdy,
o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Wezet
przystankowy -
Dworzec
Autobusowy

w Ktobucku

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat ktobucki.
Mapa miasta z zaznaczona lokalizacja wezta przesiadkowego.

Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkéw
odjazdow autobusow w zaleznosci od peronu - utatwienie przesiadek.
Tablica LED (lub inna o takich samych funkcjonalnosciach) ze zbiorczym
rozktadem jazdy zawierajaca informacje o skoordynowaniu potaczen

Internet i aplikacje
mobilne

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletéw, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

Informacje o zarzadcy przystankow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nim.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwoscig
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Zrédto: opracowanie wtasne
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1 0 Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
powiatu ktobuckiego
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Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
ktobuckiego powinna by¢ dalsza integracja na réznych szczeblach organizatorow. Z jednej
strony chodzi o integracje ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe), a z drugiej -
z bardziej lokalnym - przewozy wewnatrzgminne oraz miedzypowiatowe. Aspektami integracji
powinny by¢ rozktady jazdy koordynowane w weztach przesiadkowych, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazdow, a w przysztosci takze taryfy i bilety.

W przysztosci nalezy réwniez zwiekszyc liczbe weztéw przesiadkowych przy wykorzystaniu
wszystkich stacji i przystankow kolejowych na terenie powiatu (czynnych w ruchu pasazerskim)
oraz istotnych miejsc na sieci autobusowej.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu publicznego
poprzez:

e zwiekszanie liczby kursow (warunkowane stosownym finansowaniem),

o zwiekszanie liczby tras,

e organizacji systemow dowozowych: tele-bus, Park&Ride oraz Bike&Ride,

e promocji ustug transportu publicznego (w tym poprzez wykonywanie planow
mobilnosci).

Zaleca sie okresowo (np. co 2 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach, a nie
rzadziej niz co 4 lata - ankietowanie podroznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych -
zrodet i celow podrdzy, srodka transportu, satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych
zakres i czas badan), tak aby mozliwe byto porownywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwo6j ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposéb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu
publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtownie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwosé
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci
na gtownych ciggach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyska¢ satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych
dochodza aspekty zattoczenia i wptywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi by¢ juz nie tylko ustuga spoteczna, ale rowniez realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjna komunikacje
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publiczna poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie odbyc poprzez
modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.

W _celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu ktobuckiego, jak
i poszczegolnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat ktobucki porozumien i umoéow
z zakresu Swiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

10.1 Modernizacja i budowa nowych przystankéow

Jednym z czynnikdbw majacych wptyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogoélnodostepnej z siecia transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawi¢ jako tatwo
dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkod, katuz
i btota niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ wyznaczone
i bezpieczne.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez
gtowne nowo budowane jak i modernizowane powinny by¢ wyposazane w stojaki (parkingi)
rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator beda posiadac
widoczng nazwe. Nazwa ta powinna byc¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to pewnosc, ze to
prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych - na stupku badz na
wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chroniaca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne
sciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne sciany byty przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wodzku
inwalidzkim badz na postawienie wdzka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uliczna. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien znajdowac sie Smietnik.

Wysokos$¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzia przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zroznicowanego taboru tak dedykowane rozwiazanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokos$¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew,
Smietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania oséb niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla os6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.
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Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze.

10.2 System informacji pasazerskiej

W ramach systemu informacji pasazerskiej powiat ktobucki planuje dazy¢ do promowania
i wykorzystywania przede wszystkim elektronicznej formy informacji pasazerskiej, w postaci:

e schematéw linii komunikacyjnych oraz trasy wybranego potaczenia,

e udostepniania rozktadow jazdy i informacji o jego zmianach,

e uruchomienia platformy umozliwiajacej planowanie tras podrozy,

e udostepniania informacji o regulaminach przewozéw, optatach taryfowych wraz
z informacjami o obowiazujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow s$rodkami
transportu,

e umozliwienia zakupu biletow u operatoréw.
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1 1 Weryfikacja i aktualizacja planu
zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu ktobuckiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow,
ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu ktobuckiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisbw zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Powiatu Ktobuckiego.
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1 2 Czes¢ graficzna planu
zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu ktobuckiego
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1 3 Spisy map, tabel i wykreséw
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