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RADY MIEJSKIEJ WODZISEAWIA SLASKIEGO
z dnia 28 grudnia 2016 1.

w sprawie przyjecia ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Wodzistaw Slaski”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8§ marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity
Dz. U. z 2016 r. poz. 446 ze zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1, ust. 2 - 3, art. 12 ust. 1 -2, art. 13 ust. 3 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 1867 ze zm.)
oraz art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktoéw normatywnych i niektérych innych aktow
prawnych (tekst jednolity z 2016 r. poz. 296 ze zm.)

Rada Miejska Wodzislawia Slaskiego
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Wodzistaw Slaski”, stanowiacy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Wodzistawia Slaskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewddztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej Wodzistawia
Slaskiego

Jan Grabowiecki
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Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
dla Miasta Wodzistaw Slgski

Warszawa — WodZzistaw Slqgski, grudzier 2016 r.
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Opracowanie pt.: ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta
Wodzistaw Slaski” zostalo przygotowane przez:

Zespot Doradcow Gospodarczych TOR
Spotka z ograniczong odpowiedzialnoscia
00-095 Warszawa PI. Bankowy 2

tel. +48 22 323 77 44 do 46

fax +48 22 468 17 73

www.zgdtor.pl zdgtor@zgdtor.net.pl

NIP 113-20-41-930, KRS 0000133090

Przygotowat zespot w sktadzie:
Damian Kosinski

Pawet Rydzynski — kierownik projektu
Piotr Rydzynski

Wodzistaw Slaski, grudzien 2016 r.
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Objasnienia skrétow

CP - Centrum Przesiadkowe

CT - Cel Tematyczny

DA - Dworzec Autobusowy

DK - Droga krajowa

DW - Droga wojewodzka

Dz. U. - Dziennik Ustaw

EWG - Europejska Wspolnota Gospodarcza
EZT - Elektryczny zespot trakcyjny

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny

IC - InterCity

ITS - Inteligentne systemy transportowe
JST - Jednostka samorzadu terytorialnego

KPZK - Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

KS - Koleje Slaskie

KZK GOP - Komunalny Zaktad Komunikacyjny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego
MZK - Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny

NBP - Narodowy Bank Polski
PKP - Polskie Koleje Panstwowe

PKS - Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej

PLK - Polskie Linie Kolejowe

PTZ - Publiczny transport zbiorowy

PZP - Prawo zamowien publicznych

ROS - Return on sales

ROW - Rybnicki Okreg Weglowy

RPO - Regionalny Program Operacyjny
SDRR - Sredni dobowy ruch roczny

SRK - Sterowanie ruchem kolejowym

SZT - Spalinowy zespo6t trakcyjny

TEN-T - Trans-European Transport Networks
UE - Unia Europejska

UM - Urzad Miasta

WE - Wspolnoty Europejskie

WSL - Wojewddztwo Slaskie

ZIT - Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
ZTZ - Zarzad Transportu Zbiorowego
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Wstep

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest jednym z kluczowych priorytetow w polityce transportowej Unii
Europejskiej. Cele zwigzane ze zmniejszeniem emisji dwutlenku wegla ze zrodet transportowych (jest to prawie
30% catosci tej emisji), ograniczeniem zjawiska kongestii drogowej i poprawg warunkow zycia w najwigkszych
aglomeracjach wymagaja zachecenia wiekszej liczby pasazeréw do korzystania z komunikacji zbiorowe;j. Dla
ich osiggniecia wprowadzono nowe zasady funkcjonowania przewozow zbiorowych, ktérych podstawa
sg przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Ustugi takie sa w wigkszosci wypadkoéw dotowane ze
srodkow publicznych, na co zezwalajg przepisy prawa.

Przy zachowaniu procedur opisanych w przepisach prawa, wsparcie finansowe lub rzeczowe publicznego
transportu zbiorowego nie jest traktowane jako pomoc publiczna, ale jako dozwolona rekompensata,
wyroéwnujaca przedsigbiorstwu przewozowemu straty poniesione z tytutu §wiadczenia niedochodowych ustug,
ktore cechujg transport publiczny. Zasady te zostaty nazwane ,,konkurencja regulowang” i zostalty sformutowane
w unijnym dokumencie strategicznym? dotyczacym ushug publicznych w zakresie transportu pasazerskiego.

Do polskiego systemu prawnego mechanizmy konkurencji regulowanej zostaty wprowadzone przez Ustawe o
publicznym transporcie zbiorowym (dalej: Ustawa o PTZ) z dnia 16 grudnia 2010 roku?, ktora weszta w zycie 1
marca 2011 roku. Zdefiniowata ona role jednostek samorzadu terytorialnego (JST) w procesie ksztaltowania
ustug publicznych w transporcie zbiorowym. Sg one organizatorami publicznego transportu zbiorowego i Ustawa
0 PTZ wskazuje dla nich trzy podstawowe obszary zadan:

e planowanie rozwoju transportu;
e organizowanie PTZ;
e  zarzadzanie PTZ2.

Glownym obowiazkiem organizatora PTZ w ramach jego planowania jest uchwalenie planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego nazywanego potocznie ,,planem transportowym”. Jest to nowy,
wczesniej (przed wejsciem w zycie Ustawy 0 PTZ) niestosowany, dokument regulujacy system zarzadzania
transportem. Nie jest on ani ,,strategia”, ani ,,programem” w rozumieniu Ustawy z dnia 6 grudnia 2006 roku o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju®. Nie zalicza si¢ rowniez do kategorii programow wieloletnich, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 27 sierpnia 2009 roku o finansach publicznych®. Jego tre$¢, zakres stosowania, forme
oraz procedurg opracowywania okresla jedynie Ustawa 0 PTZ i akty wykonawcze do niej, w tym Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegétowego zakresu planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego®.

Plan transportowy ma rangg aktu prawa miejscowego. Jest narzedziem w reku organizatora, stuzacym
efektywnemu i przewidywalnemu zarzadzaniu regulowanym rynkiem przewozow pasazerskich oraz ustugami
swiadczonymi na tym rynku. Umozliwia projektowanie pozadanego stanu docelowego oraz wskazuje
mechanizmy, ktore beda stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu na ushugi.

Niniejszy plan opiera si¢ w wigkszosci wypadkéw na rozstrzygnieciach strategicznych dokumentow
programujacych rozwéj Gminy Wodzistaw Sl. i innych jednostek samorzadowych (jak tez na odpowiednich
zapisach w dokumentach krajowych i unijnych. Ma charakter wtérny wobec obowigzujacych zamierzen
inwestycyjnych. Co wazne, plan transportowy nie wyznacza ram pdzniejszej realizacji przedsiewzig¢ mogacych

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 1 (EWG) nr 1107/70, Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 315/1.

2 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2015 r. poz. 1440 z p6zn. zm.
3 Tamze, art. 8.

4Dz. U. z 2016 r. poz. 383.

5Dz. U. 22013 r. poz. 885 z pdzn. zm.

®Dz.U.z2011r. Nr 117, poz. 684.
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znaczaco oddzialywa¢ na Srodowisko, nie wystepuje wiec koniecznos$¢ opracowywania jego oceny
oddzialywania na srodowisko.

Nie wszyscy organizatorzy lokalnego transportu publicznego majg obowigzek uchwalenia planu transportowego.
Obowiazek taki dotyczy gminy liczacej co najmniej 50 tys. mieszkancow, a gdy wystgpuje porozumienie mi¢dzy
gminami przekazujace jednej z nich zadanie organizacji PTZ — obowigzek wystgpuje, gdy gminy objgte
porozumieniem liczg co najmniej 80 tys. mieszkancow. W przypadku powiatu, obowigzek dotyczy JST liczacych
powyzej 80 tys. mieszkancoéw lub 120 tys. w przypadku powiatdow objetych porozumieniem. Plan transportowy
maja obowiazek posiadaé wszystkie wojewddztwa’. Gmina miejska Wodzistaw S., formalnie nie ma obowiazku
opracowywania planu transportowego. Liczba jej ludnosci wynosi jednak ok. 49,5 tys. a wiec zbliza si¢ do ww.
ustawowej granicy i wladze przedmiotowej JST podjety decyzje o opracowaniu takiego dokumentu.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wymaga, aby zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju, plan
transportowy byl powiazany z dokumentami strategicznymi okre$lajacymi polityke unijna, krajowa, i
wojewddztwa w zakresie transportu, planowania przestrzennego, ochrony srodowiska, rozwoju lokalnego oraz
potrzeb 0s6b niepelnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci. Wymaga si¢ takze, aby ustalenia planu
transportowego uwzgledniaty tlo lokalnych uwarunkowan spoteczno-gospodarczych. Zjawiska te maja wplyw
na charakter i funkcjonowanie sytemu publicznego transportu zbiorowego oraz jego zmiany w najblizszej

perspektywie.

Obowigzek dysponowania planem transportowym przez organizatora publicznego transportu zbiorowego ma
charakter ciagly. Jest to dokument otwarty, ktory — na co wyraznie zwraca uwage Ustawa 0 PTZ — powinien by¢
aktualizowany w miar¢ potrzeb (procedura aktualizacji planu jest analogiczna do procedury uchwalenia jego
pierwotnej wersji). W niniejszym planie, przyj¢to perspektywe planowania popytu na publiczny transport
zbiorowy do 2030 r.

Zasady tworzenia planow transportowych zaktadaja ich hierarchiczny uktad. Zatem na szczeblu gminnym nalezy
uwzglednia¢ zapisy powiatowego planu transportowego. Sytuacja jest analogiczna w przypadku powiatoéw i
wojewddztw: powiatowy plan transportowy musi uwzgledniac zapisy planu wojewddzkiego, a plan wojewodzki
— krajowego planu transportowego®.

" Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
& Ustawa o0 publicznym transporcie zbiorowym, art. 11, ust. 1, pkt. 3.
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1. Istota Planu Transportowego
1.1 Celeizadania planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

1.1.1 Cel gltowny i cele wspomagajgce

Celem gléwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (dalej: PTZ)
obejmujacego obszar whasciwy dla jego organizatora, gminy Wodzistaw SI., jest tworzenie efektywnego systemu
komunikacji publicznej przyczyniajacego si¢ do trwatego podnoszenia jakos$ci zycia w miescie zgodnie z zasada
zrbwnowazonego rozwoju. System ten bedzie ksztaltowany w oparciu o:

e rozwigzania racjonalne ekonomicznie;

e uwzglednienie oczekiwan spotecznych, dotyczacych zapewnienia powszechnej dostgpnosci do ustug
transportu publicznego;

e  multimodalno$¢ w transporcie publicznym;

e promowanie S$rodkow transportu przyjaznych dla s$rodowiska i bazujacych na nowoczesnych
rozwiazaniach technicznych.

Cel gléwny bedzie realizowany poprzez osiaganie nastepujacych celow wspomagajacych:

1. Swiadczenie ustug PTZ w taki sposob, aby tworzyly one realna alternatywe dla motoryzaciji
indywidualnej.

2. Integracje PTZ, tak aby stworzy¢ spojna oferte z udziatem réznych form transportu, w tym transportu
kolejowego.

3. Ograniczanie negatywnego wplywu transportu na srodowisko poprzez wprowadzanie rozwigzan i
technologii, zmniejszajacych hatas oraz emisje zanieczyszczen.

4. Zapewnienie dostgpnosci do ustug PTZ, w tym — dostepnosci dla 0os6b o ograniczonej sprawnos$ci
ruchowej.

5. Zapobieganie ograniczaniu mobilnosci na terenach zurbanizowanych, poprzez m.in. zmniejszanie
kongestii.

6. Organizowanie i finansowanie PTZ zgodnie z zasadami konkurencji regulowanej.
7. Poprawg bezpieczenstwa w transporcie poprzez zmniejszenie liczby wypadkow drogowych.

8. Zapewnienie powiazan komunikacja zbiorowa terendw miejskich z obszarami podmiejskimi,
adekwatnie do wystepowania zjawiska suburbanizacji.

Cele te sg zgodne ze aktami normatywnymi i dokumentami strategicznymi formutowanymi na szczeblu
gminnym, powiatowym, wojewodzkim, krajowym oraz Unii Europejskie;j.

1.1.2 Zadania planu

Plan transportowy jest aktem wykonawczym Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym®. W mysl przepiséw wynikajacych z tej ustawy, plan transportowy ma petni¢ funkcje regulacyjne w
odniesieniu do rynku ushug przewozowych, ktoremu jest dedykowany i z uwzglednieniem miejscowej specyfiki
przenosi¢ na jego grunt zasady konkurencji regulowanej, wypracowane na poziomie unijnym i krajowym.

Dlatego z Ustawy o PTZ wynikaja przede wszystkim nastgpujgce zadania planu transportowego:

e okreslenie obszaru funkcjonowania sieci komunikacyjnej, na ktérym jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej;

®Dz. U. 2015, poz. 1440 z p6zn. zm.
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ocena potrzeb przewozowych mieszkancows;
wykazanie zrodet i form finansowania PTZ na obszarze organizatora;

opis organizacji PTZ na danym obszarze, z uwzglednieniem mozliwosci wyboru przez podréznych
r6znych §rodkow transportu (w tym — z opisem dostepnosci i stanu infrastruktury transportowej);

sformutowanie zasad organizacji PTZ (w tym — przewidywane zasady wyboru operatorow realizujacych
przewozy na zlecenie organizatora);

wskazanie pozadanego przez pasazerdw i mozliwego do osiggniecia standardu ustug, z uwzglednieniem
takich czynnikéw jak m.in. dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej, rozwoj systemow informacji
pasazerskiej, dostepno$¢ pojazdéw PTZ dla osob niepetnosprawnych;

okreslenie kierunkoéw rozwoju PTZ z uwzglednieniem takich czynnikow jak m.in. miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego, potrzeby wynikajace ze specyfiki wlasciwego obszaru, dziatania
zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego, rentownos¢ komunikacji publicznej.

1.1.3 Czynniki determinujgce ksztalt sieci publicznego transportu zbiorowego na obszarze planu

Ksztalt sieci PTZ jest wynikiem oddziatywania wielu potrzeb i mozliwosci ich realizacji, przy czym procesy te
zachodza réwnolegle i maja trwaty wptyw na uslugi przewozoéw zbiorowych. W przypadku przedmiotowego
planu transportowego, nalezg do nich przede wszystkim:

Fakt, iz przedmiotowy obszar znajduje si¢ w obrgbie jednego z najsilniej zurbanizowanych i majacych
najbardziej rozwinietg siec transportowg regionu w Polsce, tzw. ,,Rybnickiego Okregu Weglowego”
(ROW) i dalej catego wojewddztwa $laskiego;

Uwarunkowania ustrojowe zwigzane z podzialem administracyjnym kraju i kompetencjami JST w
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego;

Uktad sieci transportowej na obszarze planu transportowego i wykonywane w oparciu o nig ustugi
przewozow zbiorowych;

Dynamika dochodéw, sytuacja na rynku pracy, aktywno$¢ gospodarcza w regionie;
Rozwdj motoryzacji indywidualnej;

Kierunki zagospodarowania przestrzennego;

Potrzeba ograniczania negatywnego wplywu transportu na §rodowisko naturalne;

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych.

Planowanie PTZ wymaga, aby zgodnie z zasada zrownowazonego rozwoju uwzglednia¢ te wszystkie
determinanty w opracowywaniu planu transportowego.

1.2 Powigzania problematyki transportu publicznego z wybranymi dokumentami strategicznymi

1.2.1 Dokumenty Unii Europejskiej

1.2.1.1 Strategia Europa 2020%

,Europa 2020 — Strategia na rzecz inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajacemu wigczeniu
spotecznemu” jest jednym z najistotniejszych dokumentow strategicznych obowigzujacych dla catego obszaru
UE okreslajacym kierunki rozwoju Unii Europejskiej w perspektywie do 2020 roku.

Ohttp://ec.europa.eu/europe2020/europe-2020-in-a-nutshell/index_pl.htm [29.07.2016].
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Ustalono w jego ramach pig¢ nadrzednych celow, ktore UE ma osiagna¢ do 2020 roku: zwigkszenie zatrudnienia,
inwestycje w badania i rozwdj, klimat (przyjazne technologie, poprawa czynnikow zwigzanych z ochrong
srodowiska) i energie, edukacje, integracje spoteczng i walke z ubdstwem. Powigzane s3 one z trzema
priorytetami:

¢ Inteligentnego wzrostu — rozwoju gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach;

e Zréwnowazonego wzrostu — transformacji w kierunku gospodarki niskoemisyjnej, efektywniej
korzystajacej z zasobdw i1 konkurencyjnej;

e  Wozrostu sprzyjajacego wiaczeniu spotecznemu.

Strategia zawiera 7 tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu o ktéore Unia Europejska i wladze panstw
cztonkowskich majg nawzajem uzupetnia¢ swoje dziatania w kluczowych dla strategii obszarach, takich jak m.in.
innowacje oraz racjonalne gospodarowanie zasobami. Zagadnienia dotyczace transportu zostaly uwzglednione
w czwartej inicjatywie przewodniej pn.: ,,Europa efektywnie korzystajaca z zasobdw” obejmujacej
przedsiewzigcia majace na celu uniezaleznienie wzrostu gospodarczego od przechodzenia na tzw. gospodarke
niskoemisyjna.

1.2.1.2 Biala Ksiega Transportu!

W Bialej Ksiedze zalozono osiggniecie m.in. nastepujacych celow:

e zmniejszenie do 2050 r. emisji gazow cieplarnianych w sektorze transportu o co najmniej 60 % w
poréwnaniu z rokiem 1990;

e utworzenie do 2030 r. w pelni funkcjonujacej, ogdlnounijnej i multimodalnej, transportowej ,.sieci
bazowej” TEN-T;

e optymalizacj¢ skuteczno$ci dziatania multimodalnych tancuchow logistycznych;

1.2.1.3 Rozporzgdzenie (WE) nr. 1370/2007"

Jest to zasadniczy dokument, regulujacy funkcjonowanie przewozow zbiorowych na obszarze UE. Ich podstawa
sg transportowe ustugi publiczne. Ustugi takie sg dotowane ze $srodkow publicznych: przy zachowaniu procedur
opisanych w przepisach prawa europejskiego i krajowego, wsparcie finansowe lub rzeczowe nie jest traktowane
jako pomoc publiczna ze wszystkimi rygorami z tym zwigzanymi, ale jako rekompensata wyrdéwnujgca
przedsigbiorstwu przewozowemu straty poniesione przy §wiadczeniu niedochodowych ustug.

Zasady te zostaly nazwane konkurencja regulowana i na poziomie unijnym zostaly sformulowane
W Rozporzadzeniu 1370/2007. Zgodnie z wytycznymi rozporzadzenia zaklada si¢ rozdzielenie funkcji
regulacyjno-organizatorskich od dziatalno$ci gospodarczej zwigzanej ze $wiadczeniem ushug przewozowych
oraz stwierdza si¢, iz wlasciwe organy publiczne sg uprawnione do ingerowania w publiczny transport
pasazerski.

11 Petna nazwa to: Biala Ksiega Transportu: ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” COM (2011) 144 z dnia 28
marca 2011 r.

12 ROZPORZADZENIE (WE) NR 1370/2007 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY z dnia 23
pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego
oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.
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1.2.1.4 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013"

Jest to rozporzadzenie opisujace ogdlne uwarunkowania dystrybucji srodkéw w okresie perspektywy finansowej
2014-2020 1 definiujace, w art. 9, jedenascie tzw. celow tematycznych (CT) ktore sktadajg si¢ dalej z Priorytetow
Inwestycyjnych (PI), do ktérych odwotuja si¢ zapisy w poszczegdlnych Programach Operacyjnych. Do
poszczegdlnych PI w ramach CT odwolywac si¢ beda procesy wyboru projektéw i pozyskania unijnego. Z punktu
widzenia przedmiotowego planu transportowego, kluczowe sa CT 4 i CT 7, a $cislej — wskazane w ich ramach
dwa priorytety inwestycyjne (podkreslone w ponizszym zestawieniu).

W ramach CT 4 (,,Wspieranie przejscia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach”), wskazano
nastepujace priorytety inwestycyjne:

e Wspieranie wytwarzania i dystrybucji energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych;

e Promowanie efektywnosci energetycznej 1 korzystania z odnawialnych zrodet energii w
przedsigbiorstwach;

e Wspieranie efektywnosci energetycznej, inteligentnego zarzadzania energia i Wykorzystania
odnawialnych zrodet energii w infrastrukturze publicznej, w tym w budynkach publicznych, i w sektorze
mieszkaniowym;

e Rozwijanie i wdrazanie inteligentnych systemow dystrybucji dziatajacych na niskich i $rednich
poziomach napigcia;

e Promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriow, w szczegdlno$ci dla
obszaréw miejskich, w tym wspieranie zroOwnowazone] multimodalnej mobilno$ci miejskiej 1 dziatan
adaptacyjnych majacych oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu;

e Promowanie wykorzystywania wysokosprawnej kogeneracji ciepta i energii elektrycznej w oparciu o
zapotrzebowanie na ciepto uzytkowe.

Z kolei w ramach CT 7 (,,Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w
dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych”), wskazano nast¢pujace priorytety inwestycyjne:

e Wspieranie rozwoju multimodalnego Jednolitego Europejskiego Obszaru Transportowego poprzez
inwestycje w sieci TEN-T;

e Zwickszanie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie wezldw drugorzednych i trzeciorzgdnych z
infrastrukturg TEN-T;

e Rozw0j przyjaznych dla srodowiska, w tym ,.cichych” (low-noise) i niskoemisyjnych systemow
transportu, wlaczajac transport Srodladowy, morski, porty, polaczenia multimodalne i infrastrukture
lotniskowa w celu promowania zrownowazonej regionalnej i lokalnej mobilnosci;

e Rozwdj i1 rehabilitacja kompleksowego, nowoczesnego i interoperacyjnego systemu transportu
kolejowego;

o Zwigkszenie efektywno$ci energetycznej 1 bezpieczenstwa dostaw poprzez rozwdj inteligentnych
systemow dystrybucji, magazynowania i przesylu energii oraz poprzez integracj¢ rozproszonego
wytwarzania energii ze zrodet odnawialnych.

13 Dz. Urz. UE L 347 z 20 grudnia 2013 r., str. 374-469.
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1.2.2 Dokumenty Krajowe

1.2.2.1 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Transport drogowy

KPZK do 2030 r. definiuje polityki przestrzenne Polski i formutuje konkretne wnioski, majace na celu dazenie
do poprawy tadu w zakresie: gospodarczym, demograficznym, klimatycznym czy infrastrukturalnym. Zostato to
omowione szczegotowo w szesciu celach, a w szczegolnosci (cel nr 3) w zakresie transportu drogowego jest to:

e Poprawa dostgpnosci miast i regionéw jako miejsc koncentracji ustug publicznych oraz integracja
rynkéw pracy wiekszych osrodkow i otaczajacych je regiondéw w celu tagodzenia takich probleméw
spotecznych jak trwate wykluczenie z rynku pracy;

e Zmniejszenie zewngtrznych kosztow transportu (m.in. poprzez zachgcenie podréznych do korzystania z
pojazddéw nowej generacji oraz niezmechanizowanych pojazdéw indywidualnych) oraz integracje PTZ,
takze organizacyjna, rozwoj terminali przesiadkowych i systemow ,,Parkuj i Jedz”, a takze dziatania w
celu ograniczania transportu towaréw drogami;

e Modernizacja drog krajowych oraz uzupetniane pelnymi obwodnicami miejscowosci, w ktorych
koncentruje si¢ ruch drogowy, z zatozeniem przekazania czesci z nich pod zarzad wojewodzki.

Celem tych przedsiewzie¢ powinno by¢ m.in. uzyskanie pltynnosci jazdy na dhlugich odcinkach drogowych,
poprawa przepustowosci gtownych arterii i dostosowanie wszystkich drég krajowych do nacisku 115 kN/os,
odcigzenie miast z ruchu tranzytowego oraz poprawa bezpieczenstwa jazdy.

Rysunek 1. Kluczowe projekty w zakresie drég kolowych w latach 2014-2020, wspolfinansowane przez UE

Kolorem czerwonym
zaznaczono odcinki
przewidziane do kompleksowej
modernizacji w latach

2014 -2020

Kolorem
zaznaczono odcinki
zmodernizowane

Expressways planned in 2014-2020
Existing sections in 2015

PV .
Expressways planned after 2020 ’ 1

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,,Dokumentu Implementacyjnego” do Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r.

14 Przyjeta przez Rade Ministrow uchwalg nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku.
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Transport kolejowy

Podobnie jak w transporcie drogowym, po roku 2004 Polska otrzymata jedne z najwickszych w UE $rodki
pomocowe na modernizacje sektora kolejowego oraz sanacje parku pojazdow szynowych. W potaczeniu ze
zmianami organizacyjnymi przyniosto to obserwowang w ostatnich latach, wyrazng poprawe stanu transportu
kolejowego w Polsce i zgodnie z wytycznymi KPZK, dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r. powinny
zosta¢ osiggniete nastepujace zatozenia funkcjonalne:

e Koleje duzych predkosci (>200 km/godz.) bylyby przeznaczone tylko dla transportu pasazerskiego;

e Koleje konwencjonalne, powstajace droga modernizacji linii istniejacych (z fragmentami nowych
odcinkow w rejonie obszarow funkcjonalnych najwigkszych osrodkow metropolitalnych) o predkosci
120-200 km/godz. zostalyby w petni zintegrowane z kolejami duzych predkosci i przeznaczone przede
wszystkim do przewozow pasazerskich, a w drugiej kolejnosci towarowych;

e Koleje konwencjonalne, powstajace droga modernizacji linii istniejagcych do predkosci 100-120
km/godz. zostalyby zintegrowane 2z systemem terminali intermodalnych/ multimodalnych
i przeznaczone przede wszystkim do przewozow towarowych (w tym kombinowanych, tzw. szybkie
linie towarowe) a w drugiej kolejnosci do przewozow pasazerskich.

Na ponizszym rysunku przedstawiony zostat wstepny plan najwazniejszych inwestycji kolejowych, planowanych
do realizacji w latach 2014 — 2020 i wspoétfinansowanych przez UE:

Rysunek 2. Kluczowe projekty w zakresie linii kolejowych w latach 2014-2020, wspolfinansowane przez
UE

Kolorem czerwonym
zaznaczono odcinki
przewidziane do
kompleksowej modernizacji
w latach 2014 - 2020

Kolorem szarym zaznaczono
odcinki zmodernizowane

R LY.
Railways planned in 2014-2020 s Y
Existing sections in 2015 ” s ‘

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Dokumentu Implementacyjnego z pazdziernika 2014 r. do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju
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1.2.2.2 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym®®

Ustawa ta'® porzadkuje kwestie zwigzane z planowaniem, organizowaniem i finansowaniem ze $rodkow
publicznych funkcjonowania transportu publicznego. Zgodnie z jej zapisami ,,za organizacj¢ PTZ odpowiada
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy jego
funkcjonowanie” (art. 4, ust. 1, pkt 4).

Ustawa okres$la konieczno$¢ tworzenia kluczowych dla PTZ dokumentéw — tzw. Planow zréownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, powigzanych z dokumentami strategicznymi okreslajacymi
polityke UE, panstwa i poszczegolnych jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie: transportu (w tym tempa
motoryzacji), planowania przestrzennego (w tym czynnikow determinujacych rozwoj gospodarczy), ochrony
srodowiska, rozwoju lokalnego (w tym demografii, dochodow mieszkancéw, poziomu bezrobocia, itp.) oraz
potrzeb 0séb niepetnosprawnych. Celem planow transportowych powinno by¢ wskazanie mechanizméw, ktore
powinny by¢ stosowane w celu lepszego dostosowania oferty przewozowej do popytu.

1.2.3 Dokumenty Regionalne
1.2.3.1 Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slgski na lata 2014-202017

Jest to dokument strategiczny, wskazujacy kierunki zarzadzania rozwojem miasta pod katem spoteczno-
gospodarczym w perspektywie kilku najblizszych lat. W dokumencie wymieniono szereg atutow miasta, w tym
korzystne potozenie geograficzno-komunikacyjne. Na atut ten w zakresie komunikacji sktadaja si¢ nastepujace
Kwestie:

e trzy zjazdy taczace z autostradg A1l oraz blisko$¢ autostrady A4;
e rozwoj uktadu komunikacyjnego subregionu i regionu, poprawiajacy potaczenie z miastem;
o rewitalizacja linii kolejowej nr 158 na odcinku Rybnik — Chatupki/granica panstwa.
Wskazane zostaty takze kwestie dotyczace komunikacji, ktore moga uniemozliwi¢ pozadany rozwdj miasta:
e niewystarczajaca liczba potaczen komunikacji publicznej w granicach obszaru funkcjonalnego;
e stan techniczny czesci drog, zwlaszcza wojewddzkich wymaga pilnej poprawy;

Wyzwaniem w zakresie rozwoju transportu na terenie miasta jest: ,, Wykorzystanie potozenia komunikacyjnego
i geograficznego miasta oraz komunikacyjna integracja w skali regionalnej i ponadregionalnej”. W zakres
powyzszego wyzwania brane sg pod uwage nastepujace kwestie:

e integracja komunikacji publicznej w obszarze funkcjonalnym, subregionie i regionie;

e wykorzystanie autostrady Al dla podwyzszenia atrakcyjnos$ci miasta dla obecnych podmiotéw oraz
nowych podmiotéw (mieszkancoéw i inwestorow).

Zapisy dotyczace kwestii zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym zostaly zawarte w celu 1 pn.
»Wzmacnianie konkurencyjnosci miasta”. Jak wskazano, realizacja celéw strategicznych bedzie mozliwa dzigki
podjeciu szeregu dziatan opisanych w nastepujacych celach szczegdétowych:

e Cel szczegotowy 1.1 — ,Wzmacnianie atrakcyjno$ci miasta w oparciu o rozwoj lokalnej
przedsigbiorczosci, przycigganie inwestoréw, wspolprace przedsiebiorcoOw i samorzadu lokalnego oraz
wykorzystywanie lokalnych potencjalow rozwojowych”: podnoszenie dostgpnosci komunikacyjne;
teren6w inwestycyjnych;

15 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z p6zn.
zm.

18 Art. 4.1. pkt. 11.

1 Przyjety uchwalg nr L/459/2014 przez Rade Miejska w Wodzistawiu Slgskim w dniu 26 wrze$nia 2014 r.
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e Cel szczegdlowy 1.3 — ,,Wzmacnianie atrakcyjnosci miasta dla potencjalnych mieszkancow i osob
odwiedzajacych”: zwickszenie dostgpnosci komunikacyjnej miasta;

o Cel szczegdtowy 1.4 —,,Wodzistaw Slaski miastem inicjujacym ponadlokalne procesy rozwojowe oraz
liderem projektow podejmowanych w jego obszarze funkcjonalnym”: rozwijanie zrownowazonego
transportu intermodalnego z uwzglednieniem transportu drogowego, rowerowego, pasazy dla pieszych
oraz komunikacji publicznej.

1.2.3.2 Lokalny Program Rewitalizacji Wodzistawia Slaskiego na lata 2015 — 20208

Jest to dlugofalowy, zintegrowany program operacyjny o charakterze interdyscyplinarnym, bazujacy na
wspoOtpracy réznych podmiotéw podczas przygotowywania, opracowywania i realizacji przyjetych zatozen.

W odniesieniu do kwestii zwigzanych z transportem, w dokumencie zostato wskazane, iz obecnie istnicjaca
infrastruktura drogowa na terenie miasta jest w dostatecznym stanie, jednakze narastajace nat¢zenie ruchu oraz
ograniczona przepustowos¢ sieci drogowej miasta przyczynia si¢ do stopniowego pogarszania stanu
technicznego drog kotowych na jego obszarze. W zwiazku z tym rekomendowane jest przeprowadzanie
niezbednych remontdéw tam gdzie jest to zasadne. Kolejnym problemem poruszonym w dokumencie jest kwestia
parkowania. Ze wzgledu na sporg liczbe instytucji publicznych i placéwek ustugowych znajdujacych si¢ na
obszarze stanowiacym S$ciste centrum miasta (tj. Stare i Nowe Miasto) brakuje wystarczajacej liczby miejsc
parkingowych.

Natomiast w zakresie transportu kolejowego autorzy dokumentu wskazali na kwestie zwiazang ze ztym stanem
technicznym dworca kolejowego Wodzistaw Sl. oraz konieczno$cia zagospodarowania przyleglego obszaru.

Celem strategicznym dokumentu jest: ,,Poprawa spojnosci przestrzennej i ozywienie spoteczno-gospodarcze
miasta poprzez neutralizacj¢ kluczowych probleméw zidentyfikowanych w obrebie obszaru rewitalizacji”. Na
powyzszy cel sktadaja si¢ trzy priorytety operacyjne. Kwestie zwigzane z transportem zostaty uwzglednione
w priorytecie pierwszym (PO-I), odnoszacym si¢ do sfery przestrzennej: ,,Podniesienie atrakcyjnosci
inwestycyjnej oraz poprawa warunkow zycia mieszkancow poprzez ozywienie obszaru rewitalizowanego w
aspekcie infrastrukturalno-architektonicznym”.

W ramach tego priorytetu zostaly wyszczegdlnione kierunki dzialan, majace zapewni¢ osiagniecie celu
strategicznego dokumentu. Wsrod nich nalezy wyr6zni¢ nastepujace dziatania zwigzane z transportem:

e przebudowa i rozbudowa uktadu komunikacyjnego;
e rozbudowa i optymalizacja uktadu komunikacyjnego oraz infrastruktury technicznej miasta.

Do powyzszych dzialan zostaty przypisane nastepujace inwestycje majace na celu poprawe stanu obecnego:
e budowa parkingu w centrum miasta;

e budowa centrum przesiadkowego.

1.2.3.3 Plan zréwnowazonego publicznego transportu zbiorowego wojewédztwa slgskiego®

Glownymi przestankami do opracowania niniejszego dokumentu byty dazenie do poprawy jakosci systemu
transportowego oraz dalszy jego rozwoj z uwzglednieniem zasad zrownowazonego rozwoju, a takze wyznaczenie
kierunkow rozwoju transportu publicznego na obszarze wojewddztwa doroku 2020. Na podstawie
przeprowadzonej diagnozy stanu obecnego wskazano, iz drogowy transport pasazerski jest dobrze rozwinigty na
obszarze catego wojewodztwa, natomiast maleje rola transportu kolejowego w przewozach pasazerskich.
Sytuacja ta jest gtdéwnie spowodowana przez mato atrakcyjng oferte przewozowa kolei, na ktorg sktadajg sie
nastepujace kwestie:

18 Dokument jest w trakcie wprowadzania zmian.
19 Przyjety uchwalg nr V/11/9/2015 przez Sejmik Wojewddztwa Slagskiego w dniu 31 sierpnia 2015 r.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -17- Poz. 96

Niska czestotliwos¢ kursowania pociagow;
Duza odleglo$¢ pomigdzy stacjami/ przystankami kolejowymi a centrami miast;
Niska predkos¢ handlowa;

Bariery architektoniczne utrudniajace dostgp osobom niepelnosprawnym/ z ograniczong zdolno$cia
ruchowg;

Czeste zmiany w ofercie przewozowej (w tym opdznienia pociagéw) wplywajace na postrzeganie kolei
przez pasazeréw jako mato stabilnego $rodka transportu.

W dokumencie przyjeto, iz podstawowym dzialaniem na lata 2014-2020 w zakresie publicznego transportu
zbiorowego jest zminimalizowanie odptywu pasazeréw oraz ustabilizowanie oferty przewozowej w transporcie
kolejowym. W zwiazku z powyzszym rekomendowane sg dziatania majace na celu zatrzymanie obecnego trendu,
a nastepnie stopniowe zwigkszenie udzialu przewozu oséb przez kolejowy transport pasazerski, ktory cechuje
si¢ najmniejszym negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko. Pozwoli to zmniejszy¢ ruch na obcigzonych
odcinkach sieci drogowej, wptywajac przy tym pozytywnie na obnizenie negatywnego oddziatywania transportu
drogowego na srodowisko. Ponizej przedstawione zostaly dziatania wspomagajace proces zwigkszenia
wykorzystania transportu kolejowego w przewozach pasazerskich na terenie wojewodztwa:

Ustabilizowanie oferty przewozowej na okres 2-3 lat;

Poprawa stanu technicznego taboru — modernizacja istniejacych pojazdow/zakup nowych pojazdow;
Modernizacja linii kolejowych majaca na celu zwigkszenie predkosci handlowych;

Wprowadzenie atrakcyjnej oferty taryfowej;

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych w ramach narzedzia ZIT? realizowanych w ramach
RPO WSL 2014-2020;

Modernizacja dworcow 1 przystankéw kolejowych zwickszajagca dostgpno$¢ dla osob
niepetnosprawnych/ z ograniczong zdolnoscia ruchowa;

Integracja organizacyjna w zakresie czasowym i taryfowym.

W celu dalszego rozwoju i podnoszenia jakos$ci obshugi zbiorowego transportu publicznego na terenie
wojewddztwa, rekomenduje si¢ nastepujace dziatania, wykraczajace poza ustalone ramy czasowe (tj. do 2020

r.):

Zwigkszenie udzialu kolejowego transportu zbiorowego poprzez wicksza ilos¢ polaczen pomiedzy
gtownymi os$rodkami aglomeracyjnymi?! oraz tam, gdzie zostal okreSlony potencjal w zakresie
przemieszczania si¢ 0sob;

Budowa weztéw przesiadkowych, taczacych rozne $rodki transportu, ze szczegdlnym uwzglednieniem
transportu kolejowego;

Poprawa systemu informacji pasazerskiej;

Wspolpraca pomigdzy organizatorami transportu zbiorowego na szczeblu gminnym, mi¢dzygminnym,
powiatowym, granicznych obszarach migdzywojewddzkich oraz z przewoznikami §wiadczacymi ushugi
komercyjne w zakresie koordynacji ustug publicznych: tj. poprawa funkcjonowania systemu informacji
pasazerskiej w zakresie aktualno$ci i dostepnosci rozktadoéw jazdy i wszelkich utrudnien, op6znien;
koordynacja rozktadow jazdy regionalnego transportu kolejowego z regionalnym i miejskim transportem
drogowym; pozyskanie przewoznikow §wiadczacych ustugi dowozowe do istniejacej sieci kolejowej;

20 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne.
21 Tj. Bielsko-Biata, Czgstochowa, Rybnik, Konurbacja Gorno$laska.
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e Utworzenie centralnej jednostki informacyjnej zajmujacej si¢ zbieraniem oraz udostgpnieniem wszelkich
informacji dotyczacych przewozow pasazerskich na obszarze calego wojewodztwa poprzez nowoczesne
no$niki informacji: strona internetowa, catlodobowa infolinia;

e Poprawa efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu transportowego poprzez dostosowanie
srodkow transportu do popytu;

e Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko i warunki zycia, poprzez zwigkszanie roli
transportu kolejowego w przewozach pasazerskich (w tym zakup nowoczesnego taboru spetniajacego
wymagania w zakresie potrzeb osdb niepelnosprawnych/ z ograniczong zdolnoscia ruchowa);

e Integracja taryfowa w zakresie komunikacji kolejowej z komunikacja miejska w duzych aglomeracjach
oraz kolejowych przewozow pasazerskich na terenie calego wojewodztwa, realizowanych przez
wszystkich przewoznikoéw kolejowych, ktorzy zawarli stosowne umowy na $wiadczenie ustug z
wojewodztwem.

1.2.3.4 Plan zréwnowazonego publicznego transportu zhiorowego dla powiatu  wodzistawskiego®

Celem planu jest zapewnienie zrownowazonego, uwzgledniajacego oczekiwania mieszkancéw procesu rozwoju
1 organizacji przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Jako$¢ systemu transportowego jest istotng
kwestig, poniewaz decyduje ona o jakosci zycia mieszkancow oraz stwarza warunki do rozwoju gospodarczego
powiatu wodzistawskiego.

Obecnie z powodu wieloletnich zaniedban i braku rozwigzan systemowych w zakresie komunikacji autobusowej
(m.in. zly stan techniczny taboru, likwidacja kursow) na terenie powiatu wodzistawskiego oraz stale
zwigkszajacej si¢ liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych, komunikacja autobusowa nie stanowi dla
mieszkancoéw atrakcyjnej oferty do podrézowania.

Oferta przewozowa w zakresie transportu kolejowego na terenie powiatu rOwniez nie jest zadowalajgca.
Wznowiony zostal ponownie ruch pociagéw na odcinku Wodzistaw Slaski — Chatupki, jednakze ogdlna oferta
przewozowa z/do Wodzistawia Slaskiego w pozostatych kolejowych relacjach regionalnych jest do§¢ skromna.

W zwiagzku z przeprowadzong analizg stanu obecnego systemu transportowego na obszarze powiatu, w planie
zostaty okreslone nastepujace cele szczegotowe:

e Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu jako narzedzia poprawy warunkoéw zycia i
likwidowania barier rozwojowych;

e Zwickszenie wydajnosci przy réwnoczesnym ograniczeniu wydatkow w celu poprawy efektywnosci
funkcjonowania systemu transportowego;

e Integracja systemu transportowego;
e  Wospieranie konkurencyjnosci gospodarki powiatu;

e Zmniejszenie liczby wypadkéw oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego pasazerow w celu poprawy
bezpieczenstwa;

e Ograniczenie negatywnego oddzialywania transportu na srodowisko.

Z uwagi na wielu przewoznikéw autobusowych $wiadczacych swoje ustugi na terenie powiatu, gtownym
kierunkiem rozwoju komunikacji w powiecie powinna by¢ jego integracja, pozwalajagca mieszkancom na
sprawne podrézowanie. Zakres integracji obejmuje nastepujace aspekty:

o Integracja sieci komunikacyjnej;

e Integracja rozkladoéw jazdy wszystkich przewoznikow;

22 Przyjety uchwalg nr XL1/414/2014 przez Rade Powiatu Wodzistawskiego w dniu 27 marca 2014 r.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -19- Poz. 96

e Wprowadzenie biletu elektronicznego na terenie powiatu, obejmujacego wszystkich przewoznikow (z
zachowaniem odregbnych cennikow);

e Utworzenie zintegrowanych wezlow przesiadkowych;
e Obnizenie kosztow funkcjonowania komunikacji oraz cen biletow.

Ponadto w kwestii rozwoju transportu zbiorowego na terenie powiatu, zostaty wskazane rowniez inne kierunki
rozwoju komunikacji. Sg to m.in.:

e Poprawa jakosci informacji pasazerskiej;
e Poprawa bezpieczenstwa na przystankach;

e Wospieranie projektow dotyczacych rozwigzan w zakresie wdrazania priorytetow dla pojazdow
komunikacji publicznej;

e Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektow uzytecznosci publicznej;

e Zapewnienie odpowiedniej siatki potaczen regionalnych i krajowych;

e Budowa i przebudowa wiat oraz zatok przystankowych;

e  Wyréwnywanie dysproporcji w zakresie obstugi komunikacja publiczng poszczegolnych czgsci powiatu;
e Poprawa standardu $§wiadczonych uslug przewozowych;

e Ulatwienie dostepu do transportu zbiorowego osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.

1.2.3.5 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,,Slgskie 2020+

Dokument ten stanowi informacj¢ o prowadzonej polityce rozwoju zarowno dla mieszkancow regionu, jak i dla
innych partnerow: wojewddztw, administracji rzadowej czy inwestoréw chcacych podjac¢ dzialania w regionie.
W strategii zostala przyjeta nastgpujaca wizja wojewodztwa: ,,Wojewodztwo Slaskie bedzie regionem
zrbwnowazonego i trwalego rozwoju, stwarzajacym mieszkancom korzystne warunki zycia w oparciu o dostep
do ustug publicznych o wysokim standardzie, o nowoczesnej i zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz
istotnym partnerem w procesie rozwoju Europy, wykorzystujacym zroéznicowane potencjaty terytorialne i
synergie pomi¢dzy partnerami procesu rozwoju’.

Osiagnigcie powyzszej wizji bedzie mozliwe dzigki realizacji nastgpujacych priorytetow:
¢ Nowoczesna gospodarka;
e Szanse rozwojowe mieszkancow;
e  Przestrzen;
¢ Relacje z otoczeniem.

Kwestie zwigzane z transportem zostaly szerzej omoéwione w priorytecie pt. ,,Relacje z otoczeniem”. Jednym z
jego celdw operacyjnych jest ,,Region w sieci migdzynarodowych i krajowych powigzan infrastrukturalnych”, w
ramach ktorego zdefiniowano szereg nastgpujacych dziatan:

e Rozwd(j infrastruktury i polaczen komunikacyjnych utatwiajacych dostep do regionu (w tym rozbudowa
i modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej);

e  Wiaczenie w europejskie systemy transportowe?;

e Rozwdj transportu multimodalnego (w tym centrow logistycznych o znaczeniu miedzynarodowym).

2 Przyjeta uchwatg nr [V/38/2/2013 przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w dniu 1 lipca 2013 r.
24 Tzw. sie¢ TEN-T.
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Powyzsze dziatania maja za zadanie poprawi¢ dostgpnos¢ komunikacyjng w wymiarze krajowym i
migdzynarodowym, poprawi¢ atrakcyjnos$¢ inwestycyjng wojewodztwa oraz zwigkszy¢ mobilno$¢ mieszkancow.

W strategii wskazano, ze jednym z wyzwan subregionu zachodniego wojewddztwa, w sktad ktérego wchodzi
Wodzistaw Slaski, sg nastgpujace kwestie:

e Rozw{j zintegrowanego transportu i powigzan wewnetrznych w subregionie, w tym odbudowa
powigzan transportu zbiorowego;
e Podniesienie jako$ci wewnetrznych potaczen drogowych i kolejowych na osi wschod-zachod.

Natomiast w zakresie potencjalu wskazano, iz obszar tego subregionu posiada strukture przestrzenng z uktadem
skupionych miast i rozwinigtym uktadem drog rowerowych oraz wzglednie dobry wewnetrzny uktad
komunikacyjny wigczony w sie¢ powigzan krajowych i migdzynarodowych.

1.2.3.6 Strategia Subregionu Zachodniego na lata 2014 — 2020%

Strategia jest dokumentem, ktory powinien wspiera¢ rozwoj jednostek terytorialnych tworzacych dany region,
zwlaszcza tworzy¢ nowe mozliwosci dziatania dzigki wspotpracy oraz wspdlnemu wykorzystywaniu
posiadanych zasobow. Zgodnie z wizja majacg na celu rozwdj subregionu, zostaly wyszczegolnione cztery
priorytety strategiczne, uwzgledniajace lokalne strategie rozwoju poszczegdlnych jednostek terytorialnych,
pozycje subregionu w wojewodztwie oraz zidentyfikowane uwarunkowania. Dziatania w zakresie transportu
zostaty uwzglednione w priorytecie trzecim — Priorytet 3 ,,Przestrzen i §rodowisko” — wewngtrzne i zewngtrzne
powigzania komunikacyjne.

W kwestii transportu w subregionie wskazano, iz na obszarze tym wystgpujg problemy komunikacyjne
wynikajgce z niewystarczajgcej infrastruktury lub jej braku, a takze z braku atrakcyjnej oferty przewozowej
bedacej alternatywa dla indywidualnego transportu samochodowego. Kolejnym problemem jest duza liczba
przewoznikow $wiadczaca swe ustugi transportowe — powoduje to mnogo$¢ rozkladow jazdy oraz brak
synchronizacji pomigdzy poszczegolnymi przewoznikami, co wprowadza chaos oraz zniechg¢ca do podrézowania
transportem zbiorowym w subregionie. W zwigzku z powyzszym cze$¢ subregionu, ktorej czescig jest
Wodzistaw Slaski zostata zakwalifikowana do strefy bedacej tzw. obszarem peryferyjnie komunikacyjnym.

Kolejnym zidentyfikowanym problemem uwzglednionym w priorytecie jest duze nat¢zenie pojazdéw na drogach
prowadzacych przez $ciste centra miast, ktorych przepustowos$¢ nieprzystosowana jest do obecnego ruchu
pojazdow. Dotyczy to zwlaszcza DK 78 prowadzacej przez miasta takie jak Wodzistaw Slaski czy Rybnik. Drogi
te stanowig czesto takze bezptatng alternatywe dla rownoleglej autostrady A1, na ktorej w przysztosci bedzie
wprowadzony pobor optat. W zwigzku z tym postulowana jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjne;j.

Na podstawie sformutowanych priorytetow oraz zidentyfikowanych uwarunkowan zostaly wyznaczone
nastepujace cele strategiczne i doprecyzowujace je cele szczegdtowe. W przypadku kwestii zwigzanych z
transportem celem strategicznym (C3) jest: ,,Spojna, atrakcyjna i bezpieczna przestrzen warunkujaca rozwdj
aktywnos$ci mieszkancow 1 stanowigca wyrdznik subregionu w otoczeniu”. Cel ten sktada si¢ z szesciu
podrzednych celow szczegdétowych, w ramach ktorych mozemy wyrdzni¢ nastepujace cele szczegodtowe
zwigzane z transportem:

o Cel 3.3 —,,Wewnetrzna spojno$¢ komunikacyjna gmin subregionu oraz catego subregionu opierajgca sie
na zintegrowanej i nowoczesnej infrastrukturze komunikacyjnej oraz rozwinigtych formach
zréwnowazonego transportu, w tym na transporcie publicznym”. W sktad tego celu wchodza nastgpujace
kierunki dziatan: usuwanie barier i ,,waskich gardel” w potaczeniach migdzygminnych w subregionie, z
uwzglednieniem potaczen taczacych mniejsze, peryferyjne miejscowosci z centrami subregionu; rozwoj
transportu zbiorowego umozliwiajgcego swobodny dostep do rynku pracy i ustug; rozwdj inteligentnych
systemOw transportu na obszarze subregionu; rozw¢j drog rowerowych i innych form alternatywnego
transportu.

% Przyjeta uchwatg nr 13/2015 przez Zgromadzenie Ogolne Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego
Wojewodztwa Slaskiego z siedzibg w Rybniku w dniu 4 marca 2015 r.
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e Cel 3.5 - ,,Dobre skomunikowanie subregionu z sasiednimi aglomeracjami (subregionami) W regionie i
Republice Czeskiej”. W sktad powyzszego celu wchodza nastgpujace kierunki dziatan: wilaczenie
istniejacych i powstajacych drog o znaczeniu ponadregionalnym w system transportowy subregionu;
rozwoj transportu zbiorowego taczacego gtowne osrodki subregionu z sasiednimi aglomeracjami.

Ponadto w czesci poswieconej kierunkom rozwoju i wsparcia inteligentnych specjalizacji gospodarczych na
obszarze subregionu, wskazano, iz rozwinigta infrastruktura komunikacyjna jest jednym z istotnych sktadnikéw
umozliwiajacych rozwdj nowoczesnej energetyki w potaczeniu z tradycyjnymi branzami.

1.2.3.7 Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Wodzistawia Slgskiego do roku 2020°

Istotg tego dokumentu jest osiggniecie korzysci ekonomicznych, spotecznych i srodowiskowych zgodnie z zasada
zrownowazonego rozwoju. Jest to mozliwe dzigki wszelkim dzialaniom zmniejszajacym emisje gazow
cieplarnianych: m.in. poprzez wdrazanie innowacyjnych technologii, zmniejszenie energochtonnos$ci czy
tworzenie nowych miejsc pracy. W konsekwencji dziatania te sprzyjaja wzrostowi konkurencyjnosci gospodarki.

W planie wskazano, iz przeprowadzone do tej pory dziatania inwestycyjne w sektorze transportowym pozwolity
uptynni¢ ruch tranzytowy oraz lepiej skomunikowa¢ péinocne i dzielnice miasta z centrum, co w rezultacie
wptyneto na obnizenie emisji COs.

Na podstawie analizy stanu obecnego, zapisow prawa europejskiego w zakresie efektywnosci energetycznej oraz
zapotrzebowania na energi¢ przez miasto, zostat okre§lony dlugoterminowy cel strategiczny do roku 2020:
»Poprawa stanu powietrza atmosferycznego przy zréwnowazonym i efektywnym wykorzystaniu no$nikéw
energii poprzez wsparcie gospodarki niskoemisyjnej na terenie gminy miejskiej Wodzistaw Slaski”.

Realizacja powyzszego celu bedzie mozliwa dzigki wyznaczeniu celéw szczegdtowych. W zakresie transportu
jest to cel szczegotowy 111 — ,,Redukcja zanieczyszczen pochodzacych z sektora transportu samochodowego”. W
ramach tego celu przewidziane s3 nastepujace dzialania inwestycyjne zwigzane z transportem niskoemisyjnym i
infrastrukturg mu towarzyszaca:

e budowa centrum przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim;
e budowa Drogi Gtéwnej Poludniowej na odcinku Ryduttowy — Mszana,;

e budowa drogi do obstugi strefy inwestycyjne;j.

1.2.3.8 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slgskiego®

Dokument ten ma przede wszystkim za zadanie umozliwi¢ stworzenie efektywnego systemu transportu,
umozliwiajgcego sprawne przemieszczenie si¢ mieszkancow i przewoz towardow przy zachowaniu wysokiej
jako$ci ustug na obszarze calego wojewoOdztwa. Zapisy zawarte w strategii stanowig podstawe w procesie
podejmowania decyzji inwestycyjnych w zakresie rozwoju systemu transportu. W dokumencie zostata okreslona
nastepujaca wizja: ,,Wojewodztwo Slaskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i
efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i technicznym”.

Przyjmuje sig, iz system transportowy na obszarze wojewodztwa do 2030 roku bedzie uwzglgdnial nastepujace
aspekty:

e Nowoczesnos¢;
o Atrakcyjnos¢;

e Konkurencyjnosc;

2 Przyjety uchwatg nr IV/39/15 przez Rade Miejska w Wodzistawiu Slaskim w dniu 25 lutego 2015 r.
2" Przyjeta uchwatg nr IV/49/7/2014 przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego w dniu 7 kwietnia 2014 r.
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e Efektywnos¢;

e Zintegrowanie;

e  Spdjnosc;

e Prosrodowiskowo$¢ (zrownowazony rozwoj).

W dokumencie wyznaczono pig¢ obszaréow priorytetowych (bezpieczenstwo, mobilno$¢, innowacyjnosé,
komplementarnos$¢, otwarto$¢ i spdjnos$é) na podstawie ktorych okreslono nastepujace cele i zwigzane z nimi
kierunki dziatan:

e Cel 1. ,Otwarta i spojna sie¢ osrodkow rdéznej rangi” — (m.in.. wprowadzenie technologii
multimodalnych do krajowych i1 migdzynarodowych korytarzy transportowych; wprowadzenie
minimalnych standarddow do obstugi obszarow wiejskich; adaptacja budynkéw dworcowych i
przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych na lokalne centra uslugowo-komunikacyjne oraz
zabezpieczenie terenéw pokolejowych; rozwoj suprastruktury?®, w tym zakup i modernizacja taboru);

e (el 2: ,Komplementarno$¢ systemu transportowego” — (m.in.: tworzenie i rozwd] weztow
przesiadkowych; tworzenie i rozwo6j multimodalnych weztow przetadunkowych; poprawa integracji i
spojnosci przestrzennej roznych podsystemow transportowych, w tym na granicach wojewodztwa;
wprowadzenie systemu umozliwiajacego korzystanie z wszystkich srodkéw transportu publicznego za
pomoca jednego biletu; wspotpraca w zakresie realizacji wspolnych przedsiewzie¢ transportowych, w
tym kooperacja organizatorow, przewoznikow i spedytorow);

e Cel 3: ,Efektywna mobilno§¢” — (m.in.: tworzenie centrow przesiadkowych; ograniczenie ruchu
samochodowego w centrach miast29 i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej; weryfikacja i
dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu; dostosowanie infrastruktury i pojazdéw do potrzeb oséb
0 ograniczonej mobilno$ci; remont i zakup pojazdéw komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnos$ci i1 energooszczednosci pojazdow oraz komfortu podrozy; koordynacja dziatan
organizatorow transportu, w tym rozwoj zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych oraz
koordynacja rozktadow jazdy);

e Cel 4: ,,Wzrost bezpieczefistwa systemu transportowego” — (m.in.: rozw0j monitoringu dworcow,
przystankow i srodkow transportu publicznego; promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i
srodkow transportu; poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji
swietlnych);

e Cel 5:,,Wysoka innowacyjno$¢ transportu” — (m.in.: wspolpraca podmiotow systemu transportowego ze
sferg B+R%®; prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan komunikacyjnych w
oparciu o nowoczesne technologie; rozw6j i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych,
zasobooszczednych i przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki; stworzenie
systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujacego nowoczesne technologie i w oparciu o niego,
integrujacego istniejace podsystemy transportowe).

1.2.3.9 Program Ochrony powietrza dla terenu Wojewiédztwa Slgskiego majgcy na celu osiggniecie
pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz pulapu stezenia ekspozycji*

Jest to dokument strategiczny wojewodztwa, istotny takze z punktu widzenia mieszkancow, zakladajacy
osiaggnigcie pozadanego poziomu dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji.
Nadrzednym celem dokumentu jest: ,,Poprawa jakoSci zycia mieszkancoéw wojewodztwa Slaskiego, szczegdlnie

28 Wszelkiego rodzaju $rodki transportu i urzadzenia, stuzace do obstugiwania $rodkéw transportu.

29 Tworzenie stref uspokojonego ruchu.

%0 Badan i rozwoju.

3! Przyjety uchwatg nr IV/57/3/2014 przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego w dniu 17 listopada 2014 r.
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ochrona ich zdrowia i zycia poprzez wskazanie i wprowadzenie dzialan majacych na celu ograniczenie
negatywnego wpltywu zanieczyszczen powietrza na spotecznos¢ regionu”.

Na podstawie dokonanych pomiaréw dotyCzacych jako$ci powietrza na terenie wojewddztwa, stwierdzono
znaczne przekroczenie norm poszczegolnych substancji. Na poziom emisji zanieczyszczen sktadaja si¢ rdzne
czynniki antropogeniczne, pochodzace zarowno ze zrodel lokalnych jak i z sgsiednich regionow?2. Jednym z
czynnikéw wplywajacych na jako$¢ powietrza w wojewodztwie sa zanieczyszczenia pochodzace ze zrodet
liniowych, generowanych zwlaszcza przez transport drogowy.

W zwiazku z powyzszym zaklada si¢ realizacje pewnych dziatan, ktéore pozwola na redukcje emisji
zanieczyszczen do zaktadanego poziomu zaréwno w dokumentach unijnych jak i krajowych w perspektywie
czasowej do 2020 r. Proces ten przyczyni si¢ do poprawy jakosci powietrza, tym samym zwiekszajac jakos¢ zycia
mieszkancow tego regionu. Jednym z kluczowych dziatan wskazanych w dokumencie jest rozwoj sieci drog, w
tym budowa obwodnic miast czy wprowadzenie systemdw zarzadzania ruchem.

Realizacja kluczowych odcinkdéw drdg na terenie wojewddztwa pozwoli na wyprowadzenie znacznej ilo$ci
pojazdoéw z centrow miast oraz redukcje zanieczyszczen wytwarzanych przez pojazdy mechaniczne, zwlaszcza
dwutlenku azotu. Z kolei systemy zarzadzania ruchem przyczynig si¢ do zwickszenia ptynnosci ruchu pojazdow,
co rowniez korzystnie wptynie na poziom emisji zanieczyszczen. Wskazanie w planach zagospodarowania
przestrzennego lokalizacji pod centra logistyczne, zlokalizowanych na obrzezach miasta, oraz wprowadzenie
ograniczen tonazowych na drogach w obszarze miast, przyczyni si¢ do wyprowadzenia ruchu ci¢zkich pojazdow.
Wazng kwestig jest takze wprowadzanie coraz to surowszych norm emisji spalin® dla pojazdow mechanicznych.
Powyzsze dzialania w potgczeniu z premiowaniem pojazdow bardziej przyjaznych $rodowisku tj. o napedzie
elektrycznym, hybrydowym pozwolg na osiggni¢cie pozadanych efektow w zakresie jakoSci powietrza.

Poprawa i rozw6j komunikacji publicznej (drogowej oraz szynowej), w tym budowa parkingéw typu Park&Ride,
weztow przesiadkowych, wymiana taboru spetniajacego najnowsze normy emisji spalin, integracja transportu
publicznego oraz modernizacja towarzyszacej infrastruktury, zostaly wskazane jako dziatania mogace roéwniez
wplynaé¢ na poziom emisji zanieczyszczen pochodzgcych ze zrodet liniowych, zwlaszcza dwutlenku azotu i
pytow.3

Z drugiej strony pojawiajg si¢ watpliwosci dotyczace osiggniccia pozadanych efektow w zakresie redukcji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Wskazano, iz rozbudowa uktadu drogowego przyczyni si¢ do
zwigkszenia liczby pojazdéw, tym samym zmniejszajac efekty w zakresie redukcji emisji. Przeszkoda jest
rowniez brak odpowiednich zapisow prawnych umozliwiajacych wprowadzanie dodatkowych rozwigzan,
stosowanych z powodzeniem w innych krajach: tj. strefy ograniczonej emisji komunikacyjnej®, oplaty
kongestyjne®® czy elastyczne stawki za parkowanie.

W zwiazku z powyzszym postulowane jest wprowadzenie nastepujacych zapiséw w istniejacych aktach
prawnych w zakresie transportu:

o Umozliwienie wprowadzania przez rad¢ gminy w dokumentach prawa miejscowego stref o ograniczonej
emisji komunikacyjnej;

e Umozliwienie wprowadzenia optaty kongestyjnej;

e Wprowadzenie mozliwosci elastycznych stawek za parkowanie - likwidacja lub podwyzZszenie

ustawowego limitu za pierwszg godzine parkowania tj. 3 zt oraz obowiazek podwyzszania stawki za
nastepne godziny;

e Umozliwienie wydawania zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych w zalezno$ci od spetniania
biezacych wartosci w zakresie emisji spalin.

%2 Oraz z Republiki Czeskiej.

% Tzw. normy ,,EURO”.

% PM25iPM 10.

% Wjazd do wyznaczonych stref majg pojazdy spetniajace odpowiednie standardy w zakresie emisji spalin.
% Oplata za wjazd do wyznaczonego obszaru miasta.
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Ponadto zaproponowane zostalo wprowadzenie tzw. dziatan tymczasowych w zakresie ograniczenia ruchu
pojazddéw, wspomagajacych osiagniecie pozadanych efektéw w zakresie jako$ci powietrza:

Wprowadzenie zakazu wjazdu pojazdéw o masie przekraczajacej 3,5 t (oprocz pojazdéw komunikacji
publicznej);

Apelowanie do mieszkancow do rezygnacji korzystania z samochodoéw osobowych na rzecz §rodkow
komunikacji publicznej;

Prowadzenie kontroli przez odpowiednie organy tj. policj¢ oraz inspektorat transportu drogowego w
zakresie przestrzegania zakazu wjazdu pojazdéw do wyznaczonych obszardw oraz spetniania przez
pojazdy okreslonych norm emisji spalin;

Wprowadzenie przez rady miejskie mozliwo$ci darmowego korzystania z $rodkéw publicznego
transportu zbiorowego na podstawie posiadania dowodu rejestracyjnego pojazdu.

1.2.3.10 Strategia dla rozwoju Polski Poludniowej w obszarze wojewodztw matopolskiego i slgskiego do

roku 2020%

Dokument ten ma za zadanie okresli¢ i skoordynowa¢ kierunki wspdtpracy pomigdzy oboma wojewddztwami
tworzacych makroregion w celu jego rozwoju w perspektywie czasowej do 2020 r. W strategii zostal okreslony
nastgpujacy cel nadrzedny: ,,Polska Potudniowa nowoczesnym i atrakcyjnym regionem Europy”. Osiggni¢cie
powyzszego celu bedzie mozliwe dzigki realizacji wyznaczonych celow szczegotowych. Kwestie obejmujace
zagadnienie transportu zostaly szerzej omowione w celu pt. ,,Polska Potudniowa przestrzenig partnerskiej
wspotpracy na rzecz efektywnego wykorzystywania mozliwosci rozwojowych”. Jednym z przyjetych kierunkow
dziatanh w ramach powyzszego celu jest: ,Infrastrukturalne integrowanie przestrzeni wojewodztw”, ktory
obejmuje nastepujace zadania:

Integracja infrastruktury transportowej subregiondéw funkcjonalnych;
Wzmocnienie powigzan osrodkow podbeskidzkich systemem drogowym i kolejowym;

Zacie$nianie wspotpracy organizatoréw przewozow oraz kolejowych przewoznikow pasazerskich w celu
stworzenia optymalnej siatki potaczen;

Rozwdj centrow logistycznych, m.in. z wykorzystaniem istniejgcej infrastruktury.

37 Przyjeta podczas 11 wspolnej sesji sejmikow wojewodztw matopolskiego i $laskiego w dniu 5 kwietnia 2013 r.
(Uchwata Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego Nr 1V/33/1/2013 z dnia 05.04.2013 r., Deklaracja Nr 5/2013 Sejmiku
Wojewodztwa Matopolskiego z dnia 05.04.2013).
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2. Charakterystyka obszaru Planu Transportowego
2.1  Aspekty ogdlne

Historycznie nalezace do Gornego Slaska miasto i gmina Wodzistaw, stolica powiatu wodzistawskiego, potozone
jest w potudniowo — zachodniej czeSci wojewodztwa $lgskiego na poprzecinanym licznymi wawozami®
Plaskowyzu Rybnickim, nad rzeka Le$nica, prawym doptywem Olzy. Powiat wodzistawski jest jednym ze
skrajnych powiatow wojewddztwa i od potudnia graniczy z Republika Czeska do ktorej do 2007 r. prowadzito
przej$cie matego ruchu granicznego Gorzyczki — Vernovice®. Z Wodzistawiem sgsiadujg gminy miejskie: Pszow
i Radlin, oraz gminy wiejskie: Lubomia, Gorzyce, Godow, Mszana, i Marklowice. W sktad miasta Wodzistaw
wchodzi 9 dzielnic.

Zaréwno miasto Wodzistaw, jak i caly powiat wodzistawski (a takze powiaty oécienne) nalezg do najsilnigj
zurbanizowanych i uprzemystowionych regiondw w Polsce; region ma w zasadzie charakter, typowych dla
gornego Slaska, polaczonych ze sobg obszaréw miejsko-przemystowych i stanowi cze$é tzw. Rybnickiego
Okregu Weglowego (ROW)™. Co za tym idzie, miasto Wodzistaw ma przy tym stosunkowo niskg lesisto$é
(382,65 ha laséw stanowi 7,7% powierzchni miasta wynoszgcej razem ok. 49,5 km?); jest ona prawie 3-krotnie
nizsza od $redniej lesistosci wojewodzkiej i krajowej. Typowy dla przedmiotowego regionu charakter
zagospodarowania przestrzennego, zilustrowany zostat na rysunku ponize;j.

Rysunek 3. Tereny zurbanizowane i zielone w miescie Wodzistaw

—(gjony badiczo RB1 - RB4
droai kaiowe

drogi vojeviodzkie
————— pozostake diogi

— koleje
tereny zabudovane

| R

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Wodzistawskiego”, Zarzad Powiatu Wodzistawskiego, wrzesien 2013 r.

2.2 Tendencje demograficzne

Na koniec 2015 r. miasto Wodzistaw Slaski liczyto 48,68 tys. mieszkancow, z ok. 3 procentows przewagg kobiet
nad mezczyznami i przy $redniej gestoéci zaludnienia 983 osob/1 km?. Poczatkowa dynamika wzrostu liczby
ludnosci miasta nie rdznita si¢ od innych miast przemystowych w Polsce. Jej znaczne i skokowe zmiany byty
natomiast zwigzane z przemianami politycznymi: w roku 1975 do Wodzistawia przytaczono miasta Rydultowy,

% W obrebie miasta Wodzistaw roznica wysokos$ci wzglednej dochodzi do 80 m.

% Obecnie miejsce potaczenia autostrad: polskiej Al i czeskiej D1.

40 Dodatkowo sgsiadujgcy bezposrednio z tzw. ,,Zaglebiem Ostrawsko — Karwinskim” o takim samym
charakterze w Czechach.
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Pszow, Radlin i gming Marklowice, odlaczane nastgpnie (jako samodzielne miasta lub gminy w obecnym
powiecie wodzistawskim) w latach 1992, 1994 i1 1997.

Tabela 1. Ludno$¢ miasta Wodzistaw Slaski w wybranych latach

Liczba ludnosci miasta
Wodzistaw Slaski w tys.

5.2
51
35,6
101,9
112,2
88,5
68,6
49,6
50,1
48,8
48,7

Rok

Zrédlo: Opracowanie na podstawie GUS BDL; GUS ,,Powierzchnia i ludno$¢ w przekroju terytorialnym
w2016 r.”

Wykres 1. Piramida wieku mieszkancéw miasta Wodzistaw Slaski, 2014 r.
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Zrédio: GUS BDL

Sredni wiek mieszkancow wynosi 41,0 lat i jest porownywalny z analogicznym parametrem dla wojewédztwa
$laskiego i dla calej Polski. Przyrost naturalny w ciggu ostatnich 20 lat systematycznie i powoli zmniejsza si¢; w
roku 2014 wyniost dla Wodzistawia -0,1 na 1000 oséb (przy $redniej krajowej ok. 0,0 i  $redniej dla
wojewodztwa §laskiego ok. -1,1).

W pordéwnaniu do catosci wojewoddztwa, Wodzistaw SI. nalezy uzna¢ za oérodek raczej stabilny pod wzgledem
migracji. Jej saldo w roku 2014 plasowato Wodzistaw na 140. miejscu w 167 gminach na terenie tego regionu,
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chociaz zarowno saldo migracji wewnatrzkrajowych jak i zagranicznych (te ostanie nie przekraczaja 30%
krajowych) jest w ostatnich latach ujemne.

Wykres 2. Saldo migracji miasta Wodzistaw Slaski w latach 2006-2014
0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
-100
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-250

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,,Strategia Rozwiazywania Problemow Spolecznych w Miescie
Wodzistaw Slaski na lata 2016-2025”

Sytuacja demograficzna Wodzistawia jest niekorzystna. Na ww. ujemny przyrost naturalny i ujemne saldo
migracji naktada si¢ wzrost dtugosci zycia — w konsekwencji powoli, cho¢ systematycznie maleje liczba ludnosci
w wieku przedprodukcyjnym, rosnie natomiast jej liczba w wieku poprodukcyjnym. Odsetek tej ostatniej juz
przekroczyt analogiczny odsetek dla ludno$ci w wieku przedprodukcyjnym. Zarazem maleje udziat osoéb w wieku
produkcyjnym. Prognozuje si¢, iz tendencje takie beda si¢ poglebiac.

Wykres 3. Struktura produkeyjnych grup wieku w Wodzistawiu SI. w latach 2006-2014 i prognozowana
na lata 2020-2050
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie ,,Strategia Rozwiazywania Problemow Spolecznych w Miescie
Wodzistaw Slaski na lata 2016-2025” oraz [http://www.polskawliczbach.pl/Wodzislaw_Slaski]

Obrazowym pokazaniem tego waznego trendu sa zmiany tzw. wskaznika obcigzenia demograficznego,
przedstawiajacego liczbe ludnosci w wieku nieprodukcyjnym przypadajaca na 100 oséb w wieku produkcyjnym.
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Wykres 4. Wskaznik obciazenia demograficznego w Wodzistawiu SI. w latach 2006-2014
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Zrédlo: ,,Strategia Rozwiazywania Probleméw Spolecznych w Miescie Wodzistaw Slaski na lata 2016-2025

2.3 Dynamika dochodow mieszkancow

Na przestrzeni lat 2002-2014 przecietne, miesieczne wynagrodzenie brutto w Wodzistawiu Sl. systematycznie
rosto, z poziomu 1688 do 3193 zt. Jego dynamika pokrywata si¢ w zasadzie z analogicznym trendem dla
wojewddztwa §laskiego i dla calej Polski, nalezy jednak zwroci¢ uwage, ze procentowo roznice sg juz wigksze:
miesigczne wynagrodzenie brutto w Wodzistawiu Sl. w przedmiotowym okresie wynosito od ok. 73,5 do ok.
78,5% wynagrodzenia w wojewodztwie, 1 od ok. 75,5 do 78,4% wynagrodzenia w kraju.

Wykres 5. Srednie miesieczne wynagrodzenie brutto w Wodzistawiu SI. latach 2005-14 [z1]
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL

2.4 Poziom bezrobocia

Stopa bezrobocia®! zarejestrowanego w Wodzistawiu SI. w latach 2004-2014 podana zostata na wykresie ponize;.
Dla lat 2013 i 2014, podana zostata takze bezwzgledna liczba 0sob bezrobotnych, zarejestrowanych na koniec

41 Obliczana jako procentowy stosunek liczby 0s6b: bezrobotnych do aktywnych ekonomicznie.
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danego roku. Ogolny spadek zarowno liczby jak i stopy bezrobocia dal Wodzistawowi drugie miejsce w tym
zakresie wsrod gmin powiatu.

Wykres 6. Stopa bezrobocia zarejestrowanego w Wodzistawiu SL. w latach 2004-2014
%
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [http://www.polskawliczbach.pl/Wodzislaw_Slaski]

Stopa bezrobocia w miescie Wodzistaw S1., w badanym okresie ksztaltowata sie o kilka procent wyzej niz $rednia
dla podregionu (ROW) i dla Wojewddztwa Slaskiego, a praktycznie na tym samym poziomie co érednia dla calej
Polski. Podobnie jak w przypadku dochodéw w rozdziale poprzednim, jej dynamika byta przy tym analogiczna
do wojewodzkiej i krajowej.

Tabela 2. Stopa bezrobocia na koniec marca 2014-2016 r. [%0]

Na koniec marca 2014  Na koniec marca 2015  Na koniec marca 2016
r. r. r.

106 112 e
Podregion rybnicki (ROW) 9,0 9.3 8,4

Wojewodztwo §laskie 9,6 9,8 8,5

114 118 100

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: GUS ,,Bezrobocie zarejestrowane I kwartal 2016 r.”

2.5 Czynniki spoleczno-gospodarcze

Wirdd istotnych czynnikow spoteczno-gospodarczych nalezy wymieni¢ liczbe podmiotéw gospodarczych w
podziale na gtéwne sektory oraz liczbe zatrudnionych. Liczba przedsigbiorstw w Wodzistawiu Sl. na koniec roku
2014 wynosita 4079. Ich podzial procentowy wedtug najwazniejszych sektoréw dziatalnosci, przedstawiony jest
na wykresie*.

42'W pozycji ,,inne” uwzglednione sg osoby fizyczne prowadzace wiasna dziatalno$é gospodarcza.
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Wykres 7. Podmioty gospodarcze w gminie Wodzistaw SI. wg sektoréw dzialalno$ci
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie GUS BDL

Udziat 0so6b czynnych zawodowo w najwazniejszych sektorach gospodarki w przedmiotowej gminie i w okresie
przedstawiony jest w tabeli ponize;j.

Tabela 3. Aktywni zawodowo w gminie Wodzistaw SI. wg. sektoréw gospodarki

% aktywnych zawodowo
Sektor gospodarki: mieszkancéw Wodzistawia

Slaskiego

Rolnictwo, lesnictwo, lowiectwo, rybactwo 9,5%
Przemyst i budownictwo 44,8%

Handel, naprawa pojazdo6w, transport, zakwaterowanie,
gastronomia, informacja i komunikacja

15,4%

Dzialalnos¢ finansowa i ubezpieczenia, obstuga rynku
nieruchomosci

2,3%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie [http://www.polskawliczbach.pl/Wodzislaw_Slaski]

2.6 Wskaznik motoryzacji

Wspotczynnik motoryzacji informuje o liczbie samochodéow o0sobowych zarejestrowanych na 1000
mieszkancow. Najbardziej szczegdlowa statystyka w tej mierze publikowana jest na poziomie powiatow.
Nalezy zauwazy¢ systematyczny wzrost wartosci tego wspotczynnika zarowno w skali powiatu
wodzistawskiego, jak 1 wojewodztwa oraz kraju. W roku 2005 w Polsce i w wojewddztwie $lgskim przypadato
323 samochodéw na 1000 mieszkancow. W roku 2009 byty to juz 432 samochody w skali kraju, 420 dla
wojewddztwa §laskiego oraz dla powiatu wodzistawskiego. W roku 2014 wartos¢ dla Polski osiagneta 520, dla
wojewodztwa $laskiego 508, za§ w powiecie wodzistawskim bylo to takze 520 samochodow. Tendencje
wzrostowe sg analogiczne.
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Wykres 8. Zmiana warto$ci wskaznika motoryzacji
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: GUS BDL; ,,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu wodzislawskiego”, Powiat wodzistawski, grudzien 2013; ,,Plan
zrownowazonej mobilno$ci miejskiej subregionu woj. Slaskiego”, Zwiazek Gmin i Powiatéw Subregionu
Centralnego Wojewédztwa Slaskiego, Katowice, luty 2016.

Rosnacy wskaznik motoryzacji §wiadczy o rosngcej mobilnosci, ale takze jest zwigzany z rosngcg zamoznos$cia.
Wazrastajgca liczba samochodow osobowych moze, ale nie musi przektadac si¢ na zwigkszanie liczby podrozy
tym $rodkiem transportu. Dziataniem hamujacym wzrost znaczenia motoryzacji indywidualnej jest zwickszanie
atrakcyjnosci transportu zbiorowego.
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3. Transport publiczny na obszarze Planu Transportowego
3.1 Organizacja i stan prawny

Zgodnie z Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. 0 PTZ, za organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego odpowiada
wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze (art. 7).

W zwiazku z powyzszym odpowiednie kompetencje organizatorow uzupetniajg si¢ zgodnie z hierarchig:

o Marszatek wojewodztwa — przewo6z wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch
powiatow i niewykraczajacy poza granice jednego wojewodztwa;

e Zarzad zwigzku powiatowo-gminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow tworzacych zwiazek powiatowo-
gminny;

o Zarzad zwigzku  powiatow —  linie  komunikacyjne albo  sieci  komunikacyjne
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatow;

e Starostowie powiatdw — linie przebiegajace przynajmniej przez dwie gminy w jednym powiecie;

o Zarzad zwigzku migdzygminnego — linie komunikacyjne albo sieci komunikacyjne
w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

o  Wojtowie, Burmistrzowie i Prezydenci — linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna na terenie gminy,
odpowiednio: miejskiej, miejsko — wiejskiej albo wiejskiej, jak tez gminy miejskiej bedacej na prawach
powiatu — zgodnie z Art. 4 ust. 1 pkt 4 ww. Ustawy PTZ, ten rodzaj komunikacji okresla si¢ jako
komunikacje miejskg®.

Zatem gmina, jako najmniejsza jednostka samorzadu terytorialnego, odpowiada za organizacj¢ przewozu 0sob
w ramach PTZ na liniach komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich
oraz ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia mi¢dzy
gminami — nalinii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
na obszarze gmin, ktore zawarly porozumienie.

Przewozy pasazerskie w zakresie publicznego transportu zbiorowego mogg odbywac sie na podstawie:

1) umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawartej
z operatorem publicznego transportu zbiorowego (czyli samorzadowym zakladem budzetowym lub
przedsiebiorca uprawnionym do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu 0sob), ktora przyznaje operatorowi prawo i zobowiazuje go do wykonywania okreslonych
w planie transportowym ustug zwiazanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej;

2) potwierdzenia zgloszenia przewozu uzyskanego przez przewoznika, dla oferowanego przez niego przewozu
0s6b w zakresie PTZ niebedacego przewozem o charakterze uzytecznosci publiczne;;

3) decyzji o przyznaniu otwartego dostepu dajacej uprawnienie przewoznikowi do wykonywania kolejowego
regularnego przewozu osob w ramach otwartego dost¢pu (okreslonego w ustawie o transporcie kolejowym).

43 Ustawa PTZ przewiduje odstepstwa od tych regul. Sgsiadujgce ze sobg gminy, powiaty badZz wojewodztwa
mogg zawrze¢ porozumienie, na mocy ktoérego jedna JST przekazuje drugiej JST (tego samego szczebla) zadania
w zakresie organizacji PTZ. Wowczas, jesli porozumienie takie dotyczy np. dwdch gmin (a wigc przewoz de
facto ma charakter powiatowy, gdyz wykracza poza obszar dwdch gmin; de facto moze to by¢ rowniez przewoz
powiatowy lub wojewddzki, gdyz dwie sgsiadujace ze sobg gminy mogg wspolpracowaé w zakresie organizacji
PTZ, nawet jesli lezg w sgsiednich powiatach lub wojewddztwach), to z prawnego punktu widzenia nadal jest to
przew6z gminny. Samorzad wojewddzki jest rowniez organizatorem przewozow migdzywojewodzkich jesli na
jego terenie przebiega najdluzszy odcinek miedzywojewodzkiej linii/sieci komunikacyjnej, jak rowniez jest
organizatorem przewozow o charakterze transgranicznym.
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Powyzszy stan prawny przedstawia stan docelowy, ktory zgodnie z najnowszymi zapisami znowelizowanej
Ustawy PTZ zostanie osiggniety po 31 grudnia 2017 r.%4,

3.2 Sie¢ komunikacyjna Miasta Wodzistawia

Od 2013 r. Miasto Wodzistaw Slaski jest samodzielnym organizatorem publicznego transportu zbiorowego;
wczesniej, w latach 1991-2012 powierzalo organizacj¢ publicznego transportu zbiorowego na swoim terenie
Migdzygminnemu Zwigzkowi Komunikacyjnemu Jastrzgbie-Zdroj (MZK).

Na lata 2014-18 zawarta jest umowa pomiedzy Miastem Wodzistaw Sl. jako organizatorem publicznego
(gminnego) transportu publicznego a operatorem — P.P.U.H ,,Ktosok”. Umowa zaktada realizacj¢ tacznie 2,5 min
wozokm, natomiast stawka rekompensaty dla operatora w latach 2014 i 2015 wynosita 3,73 zt netto za wozokm,
a od 2016 r. wynosi 3,70 zt (stawka ulega waloryzacji, zgodnie ze $redniorocznym wzrostem wskaznika cen i
towarow, ogtaszanym przez GUS w Monitorze Polskim). Zgodnie z umowa, praca eksploatacyjna wykonywana
przez operatora na rzecz Miasta Wodzistawia wynosi przecigtnie 43-44 tys. wozokm miesig¢cznie (za wyjatkiem
okresow wakacji, ferii zimowych etc.). Laczna wielko$¢ pracy eksploatacyjnej operatora w skali roku wyniosta:

e W 2013 r.: 491 766 wozokm:;
e W 2014 r.: 497 520 wozokm;
e W 2015r.: 502 037 wozokm.

Liczba pasazeréw wodzistawskiej komunikacji miejskiej jest zmienna. Wyniosta 891 580 osob w 2014 r. 1 1
003 443 w 2015 r., natomiast w 2016 r. obserwowany jest znaczacy spadek liczby podroznych: w I potroczu
2016 r. wyniosta ona 405 805 0sob, podczas gdy w 2015 r. — 484 985 0s6b*. Spadajg zaréwno 1aczne wpltywy z
biletow, jak i przychody w przeliczeniu na 1 wozokm. Dla przyktadu, w Il kwartale 2016 r. wptywy z biletow
wyniosty 212,6 tys. zl, podczas gdy w 1l kwartale 2015 r. — 246,9 tys. zt, a w Il kwartale 2014 r. — 254,3 tys. zl.
Dochody z biletow w przeliczeniu na 1 wozokm wyniosty 1,84 zt w pierwszym potroczu 2016 r., co stanowito
nizszy wskaznik niz w 2015 r. (1,92 zt) i w 2014 r. (1,84 z1).

P.P.UH ,Klosok” jako operator lokalnego transportu zbiorowego w Wodzistawiu SI. obstuguje 6 linii
autobusowych, przy czym linie C1/C2 s3 liniami okélnymi, kursujagcymi po tej samej trasie w przeciwnych
kierunkach. Z kolei linie D1 oraz D2 réwniez sg liniami okolnymi, ktore wykonujg kursy na dwoch réznych
okreznych trasach, w przeciwnych kierunkach, z tym samym oznaczeniem. Poza obszarem Wodzistawia —
operator obstuguje obszar Pszowa i Ryduttow (do tych miast dojezdzaja linie C1 i C2; samorzady tych miast nie
partycypuja w kosztach uruchamiania ww. linii).

Od 1 wrze$nia 2016 r. nastgpita korekta rozktadow jazdy autobusow wodzistawskiej komunikacji miejskiej. Byta
ona zwigzana gtownie z przesunigciami minutowymi, polegajacymi na modyfikacji — w wiekszosci wypadkow,
na podstawie uwag zglaszanych przez pasazerow — rozkladow poszczegolnych kursow, zwlaszcza
zapewniajacych dojazdy do pracy na godz. 6 i do szkoty na godz. 8. Poprawiono tez skomunikowania pomig¢dzy
kursami poszczeg6lnych linii wodzistawskiej komunikacji miejskiej i linii E-3, uruchamianej przez MZK
Jastrzgbie Zdroj.

44 Pierwotnie Ustawa PTZ zaktadata osiggniecie stanu docelowego do 31 grudnia 2016 r., jednak w lipcu 2016 r.
nastgpita nowelizacja przedmiotowej Ustawy.

% Przyjmujac, iz posiadacz biletu okresowego miesiecznego odbywa 44 przejazdy w miesigcu, biletu
dwutygodniowego — 21 przejazdow, a biletu tygodniowego — 10 przejazdow.
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Tabela 1. Linie wodzistawskiej komunikacji miejskiej (stan na wrzesien 2016 r.)

Przecietna czestotliwos$é Ramowe
kursowania“® godziny
kursowania
A Wilchwy Osiedle — Kopernika — Dni robocze: 60 min (90-120 min 5-22
Dworzec Autobusowy — Osiedle W porze wieczornej); dni wolne:
Piastow — DA — Wilchwy Osiedle 90-120 min
Wilchwy Osiedle — Skrzyszowska — Dni robocze: 40-60 min (90-120  5-21 (soboty: 5-
Dworzec Autobusowy — Osiedle min w porze wieczornej); dni 20)
Piastow — DA — Wilchwy Osiedle wolne: 120 min
C1 Zawada — Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 60 min (120 min w 5-20
Pszow porze porannej i wieczornej); dni
wolne: 150-240 min
C2 Psz6w — Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 40-60 min (120 min 4.30-20.30
Zawada w porze wieczornej); dni wolne:
90-180 min

D1 Dworzec Autobusowy — Starowiejska  Dni robocze (kursy tylko w porannym szczycie; godz.
(WEERS  — Wolnosci — Dworzec Autobusowy 5-10) 60 min, dni wolne: 1 kurs dziennie
1

D1 Dworzec Autobusowy — Wolnosci —  Dni robocze: 60 min (kursy w godz. 11-15 + 1 kurs o
(WEIgEl®  Starowiejska — Dworzec Autobusowy godz. 8 i 1 kurs 0 godz. 18), dni wolne: 1 kurs

2

D2

dziennie
Dworzec Autobusowy — Chrobrego — Kursuje tylko w dni nauki szkolnej: 2 kursy w
(wariant Osiedle Piastow — Dworzec porannym szczycie
1) Autobusowy
D2 Dworzec Autobusowy — Osiedle Kursuje tylko w dni nauki szkolnej: 2 kursy w
(wariant Piastow — Chrobrego — Dworzec popotudniowym szczycie
2 Autobusowy

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych P.P.U.H ,,Klosok”

4 Pod uwage wzigto odcinek z najwickszg liczbg kursow.
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Rysunek 3. Uklad linii komunikacji miejskiej w Wodzistawiu
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Zrédlo: UM Wodzislaw

Na terenie Wodzistawia znajduja si¢ dwa zasadnicze punkty o charakterze przesiadkowym. Trasy wszystkich
linii komunikacji wodzistawskiej (jak i innych przewoznikow i operatorow — o czym w pkt. 3.3) przebiegajg badz
rozpoczynaja i koncza si¢ na dworcu, zlokalizowany w centrum miasta, przy ul. Targowej, ktory pelni
jednoczesnie rolg regionalnego i dalekobieznego dworca autobusowego. Powstat on w miejscu dawnego dworca
PKS i zostal otwarty w 2013 r., a jego budowa byla powiazana z powstaniem Galerii Karuzela. Poczekalnia
(wyposazona w dostep do bezprzewodowego Internetu Wi-Fi), w ktorej znajduje si¢ m.in. kasa biletowa i
informacja oraz toalety, jest czescig budynku galerii.

Drugim istotnym punktem przesiadkowym sg przystanki autobusowe w rejonie dworca kolejowego Wodzistaw
Slaski (tj. w obrebie Ronda Karviny — ul. Jana Pawta II, Rybnicka oraz Witosa), co ma zwiazek z ew.
dokonywaniem przesiadek pomiedzy komunikacjg autobusowa i kolejowa. Rola tego obszaru jako punktu
przesiadkowego znaczaco wzrosnie po wybudowaniu w obrgbie dworca kolejowego i terenu przydworcowego
Centrum Przesiadkowego (zob. wigcej w Rozdziale 4). Od 1 stycznia 2016 r. pojazdami wodzistawskiej
komunikacji miejskiej mozna podrézowac za darmo pomigdzy dworcem kolejowym i autobusowym. Bezptatny
przejazd jest mozliwy pomigdzy przystankami Dworzec Autobusowy i Jana Pawla II lub Dworzec PKP (i
odwrotnie).

Na terenie Wodzistawia Sl. funkcjonuje 105 przystankéw komunikacji miejskiej. Wszystkie objete sa
o$wietleniem ulicznym. Ok. 90 przystankéw wyposazonych jest w wiaty i zatoki przystankowe.

W wodzistawskiej komunikacji miejskiej obowigzuje nastgpujgca taryfa:

e 2,00 zl za bilet jednorazowy*’;

47 Ceny dotyczg biletow normalnych, chyba ze w opisie wskazano inaczej.
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e 60,00 zI za bilet miesigczny/20,00 zt za bilet miesieczny ,,gimnazjalny’®;

e 30,00 zt za bilet 2-tygodniowy/10,00 zt za bilet 2-tygodniowy ,,gimnazjalny”;
e 15,00 zt za bilet tygodniowy;

e 1,00 zt za bilet jednorazowy dla cztonkow rodzin wielodzietnych (karta ,,3+”).

3.2.1. Charakterystyka taboru autobusowego

Zgodnie z umowa, operator jest zobowigzany do uzytkowania pojazdow, ktérych wiek nie moze przekraczac 8
lat (wedhug stanu na 2016 r., za wyjatkiem pojazdu rezerwowego). Umowa wyznacza operatorowi nastepujace
wymogi w zakresie posiadania nastgpujacych pojazdow:

e Minimum 4 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemnosci min. 90 migjsc,
w tym co najmniej 30 miejsc siedzgcych;

e Minimum 2 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemno$ci minimum 60 miejsc, w tym co najmniej
20 miejsc siedzacych;

e Minimum 2 autobusy wyprodukowane po 2007 r., o pojemno$ci minimum 30 miejsc, w tym co
najmniej 15 miejsc siedzacych;

¢ Minimum 1 autobus rezerwowy, wyprodukowany po 2004 r., o pojemno$ci minimum 80 miejsc w tym
co najmniej 30 miejsc siedzacych.

Tabela 5. Tabor uzytkowany przez P.P.U.H ,,Klosok”

Klasa taboru® Rok produkcji Liczba miejsc

MAZ 103 (pojazd rezerwowy) B 2005 91
MAZ 203 B 2008 100
ZAZ C 2012 61
MAZ 203 B 2009 93
Isuzu Citibus C 2013 72
B MAN A20 (pojazd rezerwowy) B 2005 93
Irisbus Citelis B 2008 101
[ 8 | Irisbus Citelis B 2008 101
P Renault Coman Maxi Rider M 2009 30
Mercedes Benz M 2010 34

12

N

rodio: Dane UM Wodzislaw

w

.3 Inni operatorzy i przewoznicy autobusowi

Obszar Wodzistawia Slaskiego jest wcigz — mimo rezygnacji przez wtadze Wodzistawia z cztonkostwa w MZK
Jastrzgbie Zdr6j — czeSciowo obslugiwany przez tego operatora. Wynika to m.in. z faktu, ze cztonkami MZK
pozostaja 4 gminy sgsiadujace z Wodzistawiem — tj. gminy miejskie Pszé6w i1 Radlin (a takze sgsiadujaca z
Pszowem gm. miejska Ryduttowy) oraz gminy wiejskie Marklowice i Mszana.

Z tego tez wzgledu, przez teren Wodzistawia S1. przebiegajg linie komunikacyjne stanowiace potaczenie
Wodzistawia Sl. z ww. gminami, jak réwniez m.in. z samym Jastrzebiem. MZK udziela pomocy finansowej

8 Zakupywany przez Miasto dla uczniéw gimnazjow w ramach zapewniania dojazdéw do szkot.
9 Klasa taboru B — autobusy o liczbie 100 miejsc i dtugosci ok. 12 m; klasa taboru C — autobusy (midibusy) o
liczbie min. 55 miejsc i dtugosci ok. 8,5 m; klasa taboru M — autobusy (minibusy) o liczbie ok. 25-30 miejsc.
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Miastu Rybnik (ktory posiada wlasny zarzad transportu) na realizacj¢ zadan komunikacyjnych na obszarze miasta
Rybnika®.

Tabela 6. Linie MZK Jastrzebie na terenie Wodzislawia (stan na wrzesien 2016 r.)

Przecietna czestotliwo$é kursowania®  Ramowe godziny

kursowania
({0l Wodzistaw Dworzec Autobusowy —  Kursuje tylko w dni robocze: 7 kursow 6-21
Marklowice — Jastrzebie Dworzec w dni nauki szkolnej, 5 kursow w
Zdroj pozostate dni
(KN Jastrzebie Dworzec Arki Bozka — Dni robocze: 40-60 min, dni wolne: 60-  5-23 (dni wolne: 5-
Mszana — Wodzistaw — Radlin — 180 min 11, 16-23)
Rybnik Srédmiescie 3 Maja
(2l Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Kursuje tylko w dni robocze: 6 kursow (po 3 porannym i
Mszana — Jastrzebie Dworzec Arki popotudniowym szczycie)
Bozka
7kl Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Kursuje w dni robocze (godz. 5-17; dni nauki szkolnej:
Marklowice Mokra skrzyzowanie® czestotliwos¢ co 60 min; pozostale dni: 6 kursoéw) oraz w

niedziele (godz. 8-11; 3 kursy)

72X Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 60-90 min, soboty: 120-  6-22 (dni wolne: 7-
Radlin — Pszow — Radlin — 150 min, niedziele: 4 kursy dziennie 20)
Wodzistaw D.A. (linia oko6lna)
¥ Wodzistaw Dworzec Autobusowy —  Dni robocze: 60 min, dni wolne: 90-120 6-22
Radlin — Ryduttowy — Pszow min
27kl Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 40-120 min, soboty: 6 7-20 (niedziele:
Ryduttowy — Wodzistaw D.A. (linia kursow, niedziele: 2 kursy 17-20)
okolna)
7S Wodzistaw Dworzec Autobusowy —  Kursuje w dni robocze (godz. 6-21, czgstotliwos¢ 60-90 min) i
Pszéw — Ryduttowy — Pszow — w soboty (godz. 7-19, czgstotliwos¢ 90-120 min)
Wodzistaw D. A.
27kt Wodzistaw Dworzec Autobusowy —  Dni robocze: 60-90 min (120-180 minw  6-22 (soboty: 9-22,
Pszow — Radlin Plac KWK Marcel porze wieczornej), soboty: 5 kursow, niedziele: 14-19)
niedziele: 3 kursy
“Z¥8 Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 60-120 min, soboty: 5 6-20 (soboty: 8-20,
Marklowice — Radlin — Marklowice kurséw, niedziele: 3 kursy niedziele: 13-20)
27kl Wodzistaw Dworzec Autobusowy — Dni robocze: 60 min (w porze 5-18 (soboty: 6-17,
Marklowice Granica — Swierklany ~ miedzyszczytowej: 150 min), soboty: 7 niedziele: 8-18)
Dolne Kosciot kursow, niedziele: 4 kursy
=XR  Jastrzebie Dworzec Arki Bozka — Dni robocze: 60 min, dni wolne: 90-120  5-21 (dni wolne: 5-
Wodzistaw Dworzec Autobusowy — min 18)

Rybnik Srodmiescie 3 Maja

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK

Wszystkie linie MZK obstugujace Wodzistaw zatrzymuje si¢ na Dworcu Autobusowym. Z kolei rejon dworca
PKP obstuguje 6 linii MZK: 131, 222, 223 1 224, 228 1 E-3.

%0 W 2016 r. wielko$¢ dotacji, jakg otrzymato Miasto Rybnik od MZK Jastrzebie, 1,39 min zt. Zob. Uchwata
Zgromadzenia MZK Nr 23/V11/2015 z dn. 14.12.2015 w sprawie udzielenia pomocy finansowej Miastu Rybnik.
51 Pod uwage wzieto odcinek z najwiekszg liczbg kursow.

52 Wybrane kursy: wydtuzone do Radlina.
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Operatorem na obszarze Wodzistawia Slaskiego jest rowniez PKS Racibérz jako podmiot realizujacy ushugi
przewozowe na zlecenie Powiatu Wodzistawskiego. W zakresie obstugi samego Wodzistawia — rola powiatowej
sieci komunikacyjnej jest nieduza: oferta w powiatowych przewozach autobusowych koncentruje si¢ na
zapewnieniu podstawowych potrzeb przewozowych (dojazdy do pracy/szkoty) z miejscowosci lezacych na
terenie powiatu do Wodzistawia (jak rowniez siedzib sasiednich powiatow — Raciborza i Jastrzgbia-Zdroju).

Oferta potaczen wodzistawskiej komunikacji powiatowej, wedtug stanu na wrzesien 2016 r., ksztattuje sie
nastgpujaco:

e Linia 31, Wodzistaw — Pszow — Syrynia — Lubomia: 7-8 kurséw w dni robocze;
e Linia 31S, Wodzistaw — Lubomia — Syrynia — Nieboczowy — Bukéw: 1 kurs w dni nauki szkolnej;

e Linia 32, Wodzistaw — Czyzowice — Gorzyce — Gorzyczki Kolonia Fryderyk — Uchylsko: 3 kursy w dni
robocze;

e Linia 33, Wodzistaw — Turza Slaska — Gorzyce — Odra: 6-8 kursoéw w dni robocze;

e Linia 34, Wodzistaw — Gorzyce — Bluszczoéw — Rogéw Rogowiec: 8-9 kurséw w dni robocze, 4 kursy w
soboty;

e Linia 35, Wodzistaw — Rogow — Gorzyce — Gorzyczki Kolonia Fryderyk — Uchylsko — Gorzyczki: 2
kursy w dni nauki szkolnej;

e Linia 36, Wodzistaw — Czyzowice — Gorzyce — Godoéw — Skrbensko — Jastrzebie-Zdroj: 3 kursy w dni
nauki szkolnej;

e Linia 37, Wodzistaw — Turza Slaska — Krostoszowice — Podbucze — Skrzyszow: 1 kurs w dni nauki
szkolnej;

e Linia 38, Wodzistaw — Skrzyszow — Godow — Gotkowice: 7-8 kursow w dni robocze, 2 kursy w soboty;
e Linia 40, Wodzistaw — Gorzyce — Bluszczow — Syrynia — Lubomia — Raciborz: 2 kursy w dni robocze;
e Linia 41, Wodzistaw — Syrynia — Lubomia — Raciborz: 8-9 kurséw w dni robocze, 5 kursow w soboty;

Wszystkie linie komunikacyjne w komunikacji powiatowej obstugujag Dworzec Autobusowy; linie 31, 318, 35,
36, 37 — rowniez przystanki w rejonie dworca kolejowego.

Oprécz powyzszych potaczen, realizowanych przez zdefiniowanych wyzej operatorow PTZ, na terenie
przedmiotowego regiony wykonywany jest takze komercyjny, drogowy transport pasazerski. Przewoznicy i
uruchamiane prze nich linie, podani sg ponizej:

e P.P.UH ,Klosok” obstugujacy lini¢ komercyjng 516, kursujacg w relacji Wodzistaw Dworzec
Autobusowy — Rybnik Srédmiescie (z zatrzymaniem na przystanku Wodzistaw Dworzec PKP). Linia
516 kursuje w dni robocze, w godz. 5-19 (oraz kurs ok. godz. 21), z czestotliwo$cig co ok. 40-60 min (w
dni robocze wolne od nauki szkolnej — co 40-60 min w porze przedpotudniowej, a po potudniu co 60-
120 min;

e PKS Raciborz. Oprocz polaczen realizowanych na zlecenie Powiatu Wodzistawskiego, przewoznik ten
realizuje przebiegajace przez Wodzistaw potaczenia o charakterze ponadlokalnym: Raciborz — Krakow
— Raciborz (3 kursy w piatki i soboty, w pozostate dni 2 kursy) oraz Raciborz — Wista — Raciborz (1 kurs
codziennie, 1 kurs od pigtku do niedzieli);

e Tiger Express. Migdzynarodowy przewoznik autobusowy, zapewniajacy polaczenia m.in. do Ostrawy (9
kurséw w dobie), Otlomunca i Wiednia (1 kurs), jak rowniez do Katowic (6) 1 Krakowa (3), w tym — do
portow lotniczych, odpowiednio, w Katowicach i Krakowie;

e Drabas. Przewoznik oferuje potaczenia w relacjach: Wodzistaw S1. — Katowice — Wodzistaw Sl., 7
kursow dziennie (z Wodzistawia: w godz. 6-18, z Katowic w godz. 8-20); Wista/Jastrz¢bie-Zdroj —
Wodzistaw SI. — Gliwice i z powrotem (6 kurséw dziennie, z czego 4 w skroconej relacji Jastrzebie-
Zdroj — Gliwice); Wodzistaw SI. — Krakéw — Wodzistaw SI. (3 kursy dziennie);
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e Travel Bus. Przewoznik oferuje polaczenie Raciborz — Wodzistaw Sl — Krakéw
i z powrotem. 2 kursy w dni robocze, 3 kursy w dni wolne;

e Transbus Cieszyn, obstugujacy dwie linie o charakterze ponadlokalnym: Cieszyn — Gliwice i Cieszyn —
Wroctaw. W obu przypadkach realizowane sa po dwa kursy dziennie w kazda strong;

e PKS Pasyk&Gawron. 1 kurs w relacji Nysa — Wodzistaw S1. — Nowy Sacz i z powrotem.

3.4 Transport kolejowy

W ruchu regionalno-aglomeracyjnym, Wodzistaw SI. obstugiwany jest przez pociagi spotki Koleje Slaskie, a w
ruchu dalekobieznym — przez PKP Intercity.

Koleje Slaskie to spotka ze 100-procentowym udziatem samorzadu wojewddzkiego i w zwigzku z powyzszym,
jako podmiotowi wewnetrznemu, powierzone spotce KS prowadzenie ruchu kolejowego w wojewodztwie
bezprzetargowo (zgodnie z art. 22 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym). Liczba pociagow KS$
obstugujacych Wodzistaw Sl. jest zbyt mata, by nawiazaé konkurencje z transportem drogowym w przewozach
0 charakterze quasi-aglomeracyjnym (ktory musi charakteryzowac si¢ wysoka czgstotliwoscig kursowania),
jakim sa potaczenia Wodzistawia z Rybnikiem. Réwniez jako co najwyzej dostateczng nalezy okresli¢ liczbe
potaczen kolejowych Wodzistawia z Katowicami, majacych charakter mniej aglomeracyjny, a bardziej
regionalny.

Wszystkie pociagi KS obstugujace Wodzistaw kursuja przez to miasto przelotowo, w relacji Katowice (ew.
Rybnik) — Wodzistaw — Chatupki (lub Bohumin).

Tabela 2. Oferta Kolei Slaskich w rozkladzie jazdy 2015/2016

Relacja Liczba pociagéw w dni Liczba pociagéw w soboty i
robocze niedziele
Wodzistaw — Rybnik — 6 (w tym 1 z przesiadkg w 5 (w tym 2 z przesiadkg w
Katowice Rybniku) Rybniku)
Katowice — Rybnik — 6 4

Wodzistaw

Chalupki/Bohumin
Wodzistaw

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie materialéw K$

Koleje Slaskie posiadaja duzy odsetek nowego badz zmodernizowanego taboru, jednak niemata czesé parku
taborowego stanowig réwniez przestarzale, czesto nawet ponad 40-letnie niezmodernizowane pojazdy typu
EN57. Najstarszy pojazd uzytkowany przez Koleje Slaskie (EN57-022) zostat wyprodukowany w 1962 r. Jest to
rowniez w ogole najstarszy czynny pojazd tej serii.

Starsze z nich, ezt serii EN57, zostaly wyprodukowane w latach 60-90 XX w. Sa to pojazdy 3-czlonowe,
wysokopodtogowe (w sktadach EN57 przechodzacych modernizacje montowane sg pochylnie dla wozkow
inwalidzkich), o predko$ci maksymalnej do 100-110 km/godz. Czes¢ pojazdéw EN57 ktorymi dysponuje KS —
te, ktorych whascicielem jest spotka KS badz Wojewddztwo Slaskie — zostala poddana gruntownej modernizacji
polegajacej na wymianie silnikow na asynchroniczne, zapewniajacych lepsze przyspieszenie i predkosé do 120
km/godz., estetyzacji czota pojazdu oraz przebudowie wnetrza, w tym likwidacji czgsci $cian dziatowych,
montazu klimatyzacji, drzwi odskokowo — przesuwnych, oraz systemu monitoringu. Pozostate pojazdy serii
EN57 (wypozyczane przez KS od Przewozoéw Regionalnych) sa niezmodernizowane i cechuja je liczne, bardzo
ucigzliwe obecnie mankamenty (m.in. wysoka podtoga, generowany hatas i wstrzasy, niewygodne siedzenia,
liczne $ciany dzialowe, bardzo czgsto niesprawne, konwekcyjne ogrzewanie elektryczne, powszechnie
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nieszczelne okna, WC bez zamknigtego obiegu), ktore nie predysponuja ich do miana nowoczesnego i
komfortowego taboru.

Z kolei ezt nowej generacji, jakim dysponuje KS, to pociagi jednoprzestrzenne, klimatyzowane i odp. wyciszone,
wyposazone w zamknigte systemy W.C. i dostosowane do potrzeb niepetnosprawnych, spetniajace réwniez
najnowsze wymogi w zakresie rozwigzan technicznych (naped silnikami asynchronicznymi, predkosc
maksymalna do 160 km/godz., przyspieszenie rozruchu do 40 km/godz. — ok. 1 m/s?). Ponizsza tabela obrazuje
park taborowy KS, przy czym nalezy podkresli¢, ze na linii kolejowej 158 spotka uzytkuje czeéciej starsze ezt,
tj. pojazdy EN57 (zar6wno zmodernizowane, jak i niezmodernizowane).

Tabela 3. Pojazdy kolejowe bedace w posiadaniu Kolei Slaskich

Rok produkcji
Rodzaj Liczba albo

Seria/ typ Wiasciciel

pojazdu | czlonow kompleksowej

modernizacji

Przewozy Regionalne

EZT 3 EN57/5B+6B+5B b.d.  (tabor wynaj¢ty przez 28
KS)
4 35WE, Impuls” 2012 1
EZT 3 EN63a / 36WE§ 2014 3
., Impuls
4  EN75/,FLIRT” 2008 4
EZT 1 [NHDY 224 el 2011 Woj. Slaskic 9
EN57AKS /
EZT 3 tpmiE 2011 1
3 I57KM / 5B+6B+5B 2011 2
2 SA109/ 212M 2004; 2012 2
”r PESA Bydgoszcz
EZT 6  27WEb(.Elf) 013 (ceing grzgez S 6
EZT 3 EEI:SZBIEESSB/ 2011 — 2012 1
3 EN61/ 14WE 2005 Koleje Slaskie 2
3 SA138/221M 2010 — 2011 1
EN57AKS /
3 e 2011 — 2012 L"e\lacs;e 5
EN71AKS / : :
EZT 4 5B+6B+6B+5B 2012 (leasing przez KS) 2
Zroédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych KS

Od grudnia 2015 r., w Wodzistawiu Slaskim zatrzymujg si¢ rowniez pociagi dalekobiezne. Od 13 grudnia 2015
r. 3 pary polaczen miedzynarodowych spotki PKP Intercity (2 pary pociggéw Warszawa — Praga i 1 para
Warszawa — Ostrawa) kursuje trasg przez Rybnik, Wodzistaw (w obu przypadkach — z postojem w tych miastach)
i Chatupki do czeskiego Bohumina (wczesniej, pociagi PKP IC pomiedzy Warszawa i1 Pragg badz Ostrawa
tradycyjnie byly trasowane przez Tychy — Pszczyne — Zebrzydowice). Pociagi te charakteryzujg sie bardzo
atrakcyjnym czasem przejazdu: ok. 3 godz. 30 min — 3 godz. 40 min na trasie z Wodzistawia SI. do Warszawy.
Uruchomienie tych pociggow sprawito, ze po raz pierwszy w historii mozna dojecha¢ bezposrednim pociggiem
z Wodzistawia S1. do Warszawy.
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3.5 Ocena obecnej oferty transportu publicznego na obszarze Planu Transportowego

W chwili obecnej na obszarze przedmiotowego planu transportowego widoczne sg pewne dysproporcje w
rozwoju transportu publicznego.

Kluczowa kwestiag w obstudze Wodzistawia (i sgsiednich JST) publicznym transportem zbiorowym sg potaczenia
autobusowe: realizowane zaréwno autobusami wodzistawskiej komunikacji miejskiej, jak 1 innych
organizatorow (przede wszystkim: MZK Jastrzebie). Te oferte — biorac pod uwagg przede wszystkim rozktad
jazdy, ale tez np. tabor, jakim dysponuje operator w wodzistawskiej komunikacji miejskiej — nalezy uznaé za
dobra. Autobusy kursuja ze stosunkowo wysoka (biorgc pod uwage liczbe mieszkancow Wodzistawia)
czestotliwo$cia, nowe pojazdy oferuja tez stosunkowo wysoki komfort podréozowania. Co wazne — i €O
pozytywnie odréznia Wodzistaw od szeregu innych regiondéw w Polsce — rozklady jazdy wickszosci linii
autobusowych w wodzistawskiej komunikacji miejskiej nie koncentrujg si¢ jedynie na zaspokajaniu
podstawowych potrzeb komunikacyjnych (tj. na dowozach dzieci i mtodziezy do szkot oraz dowozach do pracy),
ale zapewniajg duza dostepnos¢ komunikacji miejskiej w roznych porach dnia (w tym w weekendy), a co za tym
idzie — dla réznych grup podréznych.

Za istotny mankament nalezy uzna¢ przede wszystkim nastgpujace czynniki:
e Niewielkg rolg transportu kolejowego w obstudze Wodzistawia SI.;

e Brak wspolpracy pomigdzy poszczegolnymi podsystemami PTZ — w zakresie wspolnych rozwigzan
rozktadowych i taryfowych.

W tym ostatnim kontekscie, nalezy wskazac, iz podjete zostaly dziatania, ktore w niewielkim stopniu mozna
okresli¢ jako ,,integracje taryfowa”, ktore nie wyczerpuja jednak oczekiwan pasazeré6w w tym zakresie. Dziatania
podjete w Wodzistawiu sg nastepujace:

e Oferta P.P.UH ,Klosok” odnos$nie wspoélnego biletu miesigcznego waznego w wodzistawskiej
komunikacji miejskiej i w autobusach komercyjne;j linii 516 (cena takiego to 130 zt w przypadku biletu
normalnego i 100 zt w przypadku biletu ulgowego/szkolnego — oszczgdnos¢ wynosi, odpowiednio, 30 i
10 zb).;

e  Wspolna oferta Miasta Wodzistaw i Powiatu Wodzistawskiego w zakresie wprowadzenia integrujacego
rozwigzania taryfowego. Pasazer kupujacy jednoczesnie bilet miesieczny w komunikacji miejskiej i
powiatowej, moze liczy¢ na rabat: 20 zt (po 10 zt z obu stron) w przypadku biletu normalnego 1 10 zt (po
5 zt z obu stron) w przypadku biletu ulgowego. Projekt ten zostal wdrozony we wrzesniu 2016 r. — w
pierwszej kolejnosci probnie, do konca 2016 .

e Oferta kolejowo — komunikacyjna Bilet Slaski®.

Nalezy spodziewac¢ si¢ dalszych dziatan zwigzanych z integracja poszczegoélnych systeméw PTZ po
wybudowaniu Centrum Przesiadkowego (zob. wigcej w Rozdziatach 4 i 8).

53 Bilet Slaski jest efektem wspolpracy pomiedzy Kolejami Slaskimi i Komunikacyjnym Zwiazkiem
Komunalnym Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego (KZK GOP). Jest on dostepny wylacznie w formie
biletow okresowych (30-dniowych lub miesigcznych). Jego posiadacz moze podrozowaé pociggami KS na
jednym, wybranym przez siebie odcinku oraz autobusami i tramwajami KZK GOP, réwniez na wybranym
obszarze — na obszarze jednej gminy obstugiwanej przez KZK GOP badz dwoéch i wigcej gmin. Oszczedno$é w
przypadku zakupu Biletu Slaskiego wynosi 25% w poréwnaniu z sytuacja gdyby trzeba bytoby kupowa¢ osobne
bilety KS i KZK GOP.
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4. Sie¢ transportowa na obszarze planu transportowego

4.1 Transport drogowy

Wodzistaw, zlokalizowany w potudniowo-zachodniej czesci Wojewddztwa Slaskiego, posiada dobra dostgpnosé
komunikacyjna. Przez jego teren przebiega droga krajowa i kilka drog wojewodzkich, a niedaleko Wodzistawia
przebiega autostrada Al (Rusocin — Torun — £6dz — Gliwice — Gorzyczki/granica panstwa®). Miasto posiada
rowniez rozbudowang sie¢ drog powiatowych i gminnych.

Rysunek 5. Uklad gléwnych drég w obszarze Wodzislawia Slaskiego
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Zrédlo: Powiat Wodzistawski

Przez Wodzistaw Slaski przebiegaja:
1. Droga krajowa nr 78 (Chatupki — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Zawiercie — Chmielnik).

% Wedlug stanu na 2016 r., budowany jest odcinek Al pomiedzy Czestochowa a Pyrzowicami (planowane
otwarcie w 2019 r.), natomiast odcinek Tuszyn — Czgstochowa planowany jest do realizacji w blizej nieokreslonej
przysztosci.
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2. Drogi wojewodzkie:

e nr 932 (Wodzistaw Slaski — Zory), stanowigca m.in. potaczenie centrum Wodzistawia z
autostradg A1 (wezet Swierklany);

e nr 933 (Raciborz — Wodzistaw Slaski — Jastrzebie Zdréj — Pszczyna — Chrzandw), réwniez
stanowigca m.in. potaczenie centrum Wodzistawia z autostrada A1 (wezel Mszana);

e nr936 (Wodzistaw Slaski — Krzyzanowice).

3. Drogi powiatowe oraz gminne zbiorcze, dojazdowe oraz lokalne (faczna dlugos¢ drog gminnych w
Wodzistawiu wynosi 125,7 km, w tym 49,8 km to drogi wewnetrzne). Stan techniczny drog gminnych
jest bardzo zréznicowany. Zgodnie z danymi na sierpien 2016 r., 5,26% dtugosci drog znajduje si¢ w
stanie bardzo dobrym, 31,52% w stanie dobrym, 36,49%w stanie dostatecznym, 22,55% w stanie
niedostatecznym i 4,78% w stanie niedostatecznym-awaryjnym.

Drogi wojewodzkie i krajowa a takze sasiedztwo autostrady Al decyduje o wysokim poziomie skomunikowania
Wodzistawia z otoczeniem blizszym i dalszym: zaréwno ze stolicg wojewodztwa — Katowicami, jak i z innymi
kluczowymi o$rodkami w regionie, a takze — dzigki autostradzie (potaczonej z kolei w Gliwicach z autostrada
A4) — z obszarami potozonymi na potudnie od granicy polsko-czeskiej, a takze m.in. z Krakowem, Wroctawiem
czy z Niemcami. Po zakonczeniu budowy autostrady Al, znaczaco poprawi si¢ rowniez dostgpnos¢ drogowa
Wodzistawia z punktu widzenia dojazdoéw z centralnej i pétnocnej Polski.

Sie¢ drog powiatowych 1 gminnych jest dostatecznie gesta i daje mozliwos¢ rozwoju prawidlowych powigzan
wewnatrz miasta oraz pomiedzy terenami sgsiednimi.

Natezenie ruchu

Zgodnie z wynikami Generalnego Pomiaru Ruchu 2015, przecigtne dobowe obcigzenie ruchu na drogach w
obszarze Wodzistawia, na ktérym przeprowadzono GPR, jest zroznicowane.

Wyniki pomiaru na poszczegdlnych odcinkach DK78 sa nastepujace:

Gorzyce (skrzyzowanie z ul. Raciborska) — Wodzistaw Sl. (ul. Pszowska): 9 531 pojazdéw na dobe;
Wodzistaw SI. (ul. Pszowska) — Wodzistaw Sl. (ul. Jastrzgbska): 16 513 pojazdow;

Wodzistaw SI. (ul. Jastrzgbska) — Wodzistaw SI. (rondo/ul. Armii Krajowej): 14 981 pojazdow;
Wodzistaw Sl. (rondo/ul. Armii Krajowej) — Rybnik: 15 530 pojazdow.

Z kolei na autostradzie Al w obszarze zwigzanym z obstuga Wodzistawia, w ramach GPR odnotowano
nastepujace wskazniki:

e  Wezet Rybnik — Wezel Zory 30 967 pojazdow;

e Wezet Zory — Wezel Swierklany 19 442 pojazdow;
e Wezel Swierklany — Wezet Mszana 15 523 pojazdy;
o  Wezet Mszana — Wezet Gorzyce 10 933 pojazdy.

7 powyzszego zestawienia wynika, ze znacznie wiekszy ruch pojazdéw odnotowywany jest na odcinkach drog
laczacych obszar Wodzistawia z konurbacja gornoslaska.

Przecigtne obcigzenie na drogach w analizowanym obszarze jest w wigkszosci wypadkow wieksze niz $redni
dobowy ruch roczny pojazdéw silnikowych (SDRR) w 2015 roku na sieci drog krajowych, ktéry wynosit 11 178
poj./dobe i byt 0 13% wigkszy niz SDRR w 2010 roku (wynosit woéwczas 9 888 pojazdow). SDRR w woj. §laskim
byt natomiast znacznie wyzszy niz SDRR na terenie catego kraju (20 017 pojazdow).

Z kolei na drogach wojewédzkich wychodzacych z Wodzistawia SI. rowniez w 2015 r. przeprowadzono, na
zlecenie ZDW Katowice, generalny pomiar ruchu. Jego wyniki sg nast¢pujace:
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e nr932: odcineck Wodzistaw SI. — Swierklany Dolne: 6 255 pojazdow.

e nr933: odcinek Pszow — Wodzistaw SI. (Kokoszyce/skrzyzowanie z DW 936): 8 460 pojazddéw; odcinek
Kokoszyce/skrzyzowanie z DW 936 — skrzyzowanie z DK78: 14 250 pojazdow; odcinek skrzyzowanie
z DK78 — skrzyzowanie z DW 932: 16 549 pojazdow; odcinek skrzyzowanie z DW 932 — skrzyzowanie
z ul. Armii Ludowej: 16 405 pojazdow; odcinek skrzyzowanie z ul. Armii Ludowej —tacznica Al: 11 428
pojazdow.

e nr936: 7 338 pojazdow.

4.2 Transport kolejowy

Przez teren Wodzistawia Sl. przebiega linia kolejowa nr 158 (Rybnik Towarowy — Chatupki), stanowiaca
fragment ciggu komunikacyjnego taczacego Wodzistaw nie tylko z Rybnikiem, ale m.in. réwniez z Katowicami.
Jest to linia zelektryfikowana, dwutorowa na odcinku Rybnik Towarowy — Wodzistaw Sl. i jednotorowa na
odcinku Wodzistaw SI. — Chatupki. Na terenie miasta znajduja si¢ dwa punkty handlowe:

e Stacja Wodzistaw Slaski, posiadajaca 2 perony (3 krawedzie peronowe) oraz budynek dworcowy,
obecnie nieczynny;

e Przystanek osobowy Wodzistaw Slaski Radlin, posiadajacy 2 perony (2 krawedzie peronowe).

W 2015 r. zakonczyla si¢ rewitalizacja linii nr 158, w wyniku ktorej podniesiono predko$¢ do 80 km/godz. W
ramach rewitalizacji, dokonano nastgpujacych dziatan:

e  Wymiany w sumie 32 km toréw i 22 km sieci trakcyjnej, remont 31 obiektéw inzynieryjnych;
e  Wymiany 39 rozjazdow, przebudowa 24 przejazdow;

e Przebudowa peronow (wraz z dostosowaniem ich do potrzeb oséb niepelnosprawnych) na stacjach
Rybnik Towarowy, Wodzistaw Slaski, Olza
i przystankach Rybnik Rymer, Radlin Obszary, Radlin, Czyzowice, Betsznica, Rudyszwatd;

e Montaz nowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym (srk).

Dzigki przeprowadzonej rewitalizacji linia 158, prowadzaca do dawnego polsko-czeskiego przejécia
granicznego Chalupki — Bohumin, ponownie stanowi obecnie ciag alternatywny dla gldéwnej, miedzynarodowe;j
linii kolejowej E-65/C-E65 przez Zebrzydowice — Petrovice u Karvine (ktora nalezy do sieci TEN-T i wchodzi
w sklad miedzynarodowego ,.Korytarza 5” Baltyk — Adriatyk®). Rewitalizacja skrocita rowniez czas jazdy
krajowych pociagdéw pasazerskich: przejazd pociagu osobowego (zatrzymujacego si¢ na wszystkich stacjach i
przystankach) pomiedzy stacjami Wodzistaw SI. i Rybnik zajmuje obecnie ok. 16-17 min, a pomiedzy stacjami
Wodzistaw Sl. i Katowice ok. 80-85 min (ok. 70 min w przypadku pociggu przyspieszonego). Sa to
konkurencyjne czasy przejazdu wobec transportu drogowego (w tym — motoryzacji indywidualnej).

Linia kolejowa 158 jest jedyna linia kolejowa przechodzaca przez Wodzistaw SI. wykorzystywana w ruchu
pasazerskim. Pozostale linie kolejowe obstuguja albo wylacznie ruch towarowy (nie istnieja zadne plany
zwigzane z uruchomieniem na nich ruchu pasazerskiego), albo sa catkowicie wylaczone z ruchu. Sg to
nastepujace linie:

% Zgodnie z ,,Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady UE nr 913/2010 z dnia 22 wrze$nia 2010 r. w
sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy”, utworzonych
zostato 9 ,,korytarzy” dedykowanych migdzynarodowym kolejowym przewozom towarowym (ich ideg jest m.in.
priorytetowe traktowanie migdzynarodowych przewozoéw towarowych przy konstruowaniu rozktadu jazdy). Dwa
Korytarze” przebiegaja przez teren Polski, jednym z nich jest ,Korytarz 5 Battyk — Adriatyk”
(Gdynia/Swinoujscie — Triest/Koper).
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* Dwie linie kolejowe bgdace w zarzadzie Infra Silesia (spotka wchodzaca w sktad koncernu Deutsche
Bahn) taczace stacje Wodzistaw Sl. z obszarem KWK Marcel,

e Linia kolejowa nr 192 (PKP PLK), Syrynia — Pszow, przebiegajaca zachodnim skrajem miasta; obecnie
nieczynna, wstepnie przeznaczona przez PKP PLK do fizycznej likwidacji; istnieja plany utworzenia na
niej kolei turystycznej lub drezynowe;j.

Rysunek 4. Uklad linii kolejowych w rejonie Wodzistawia Slaskiego
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Budynek dworca kolejowego Wodzistaw Slaski zostat w marcu 2015 r. kupiony przez Miasto Wodzistaw od
PKP SA. Cena 553 tys. zt objeta rowniez stuzebno$¢ drog umozliwiajacych dotarcie do obiektu. Obecnie budynek
dworca jest niezagospodarowany; zgodnie z planami wladz Wodzistawia, nowo zagospodarowany budynek
dworca ma by¢ kluczowym elementem planowanego Centrum Przesiadkowego (zob. wigcej w Rozdziale 8).

4.3 Kierunki rozwoju infrastruktury transportowej w zatwierdzonych dokumentach zwiazanych z
zagospodarowaniem przestrzennym

4.3.1. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego miasta Wodzistaw Slgski™®

Studium jako podstawowy dokument okre$la polityke przestrzenna danej gminy. Planowane zamiany w
strukturze przestrzennej maja za zadanie osiggni¢cie zaktadanych celow w zakresie rozwoju miasta, ktore zostaty
przedstawione w niniejszym dokumencie. Zasadniczym celem tego studium jest ,,Utworzenie nowych podstaw
systemu gospodarczego miasta z wykorzystaniem jego szans rozwoju dla mieszkancow i inwestorow”. Wérod
pigciu celow strategicznych pozwalajacych na osiagnigcie ww. celu, zawarty zostat takze cel strategiczny (C5)
poswiecony kwestii transportu: ,,Rozwdj i modernizacja uktadu komunikacji kotowej i systeméw infrastruktury
technicznej”.

Realizacja tego celu bedzie polegata na nastgpujacych zmianach przestrzennych w strukturze miasta oraz
przeznaczenia terenu:
o realizacja drogi poprowadzonej przez centralng i potudniows cze$¢ miasta, odcigzajgcej istniejace
ciggi komunikacyjne oraz utatwiajacej dostep do autostrady Al;

% Przyjete uchwatg nr XXIV/232/12 przez Rade Miejska w Wodzistawiu Slaskim w dniu 26 wrzesnia 2012 r.
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e usprawnienie komunikacji w miescie poprzez potaczenie istniejgcej siatki ulic wiaduktem nad torami
kolejowymi oraz modernizacji wybranych ulic;

e realizacja lokalnego uktadu komunikacyjnego w strefach rozwoju nowych dziatalnosci
gospodarczych, pozwalajagcego na przylaczenie tego obszaru do istniejacej sieci komunikacyjnej w
miescie;

o realizacja autobusowo-kolejowego wezta przesiadkowego;

e zachowanie mozliwosci modernizacji istniejacej sieci kolejowej oraz wykorzystanie nieczynnych
linii gérniczych do obstugi komunikacyjnej miasta transportem zbiorowym.

Zagadnienia dotyczace transportu przedstawiono réwniez w rozdziale pn. ,Kierunki rozwoju systemow
komunikacji i infrastruktury technicznej”. W zakresie komunikacji drogowej wyznaczony zostat kierunek dziatan
zorientowany na modernizacj¢ i rozbudowe istniejacego uktadu drogowego oraz pozostawienie w obecnej
lokalizacji dworca autobusowego. W czesci tej uwzglednione zostaly rowniez kwestie zwigzane z
ucigzliwo$ciami wynikajacymi z bliskiego sasiedztwa drog kotowych w poblizu zabudowy. Problem ten dotyczy
zwlaszcza drog o wysokim nat¢zeniu ruchu (tj. DK 78).

W czesci poswigconej] komunikacji kolejowej zostalty wskazane te same kierunki dziatan co w przypadku
realizacji ww. celu strategicznego, tj. zachowanie mozliwo$ci funkcjonowania i modernizacja obecnego uktadu
kolejowego oraz przywrocenie funkcjonowania nieczynnych linii gérniczych, wykorzystanych do obstugi miasta
transportem zbiorowym. Ponadto jak w przypadku komunikacji drogowej, poruszona zostala rowniez kwestia
ucigzliwosci infrastruktury kolejowej (zwtaszcza hatasu) na otaczajace ja tereny.

4.3.2. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego 2020+

Uchwala nr 1V/43/3/2013 Sejmiku Wojewédztwa Slaskiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r. zostata wszczeta
procedura opracowania projektu nowego planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wraz z
przeprowadzeniem etapu konsultacji spotecznych i prognozy oddziatywania na $rodowisko. Dokument ten
zastgpi obecnie istniejacy plan, sporzadzony jeszcze w poprzedniej dekadzie. Zadaniem Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa jest sformutowanie polityki przestrzennej danej jednostki
terytorialnej, okreslajacej podstawowe elementy przestrzenne planu, ich zréznicowanie oraz wzajemne relacje.

Wizja rozwoju przestrzennego wojewodztwa zostata okreslona na podstawie zapisow w innych dokumentach
strategicznych.®® Jej tre$¢ brzmi nastepujgco: ,,Wojewddztwo $laskie bedzie regionem o nowoczesnej
gospodarce, wykorzystujacym kreatywnos¢ jego mieszkancOw 1 wzmacniajacym istniejgce potencjaty
gospodarcze i srodowiskowe, zapewniajagcym rowno$¢ zyciowych i rozwojowych szans przy poszanowaniu
zasady zrownowazonego i trwalego rozwoju”.

Urzeczywistnienie powyzszej wizji wiaze si¢ z okre§leniem i realizacjg celéw polityki przestrzennej
wojewddztwa. Kwestie zwigzane z kierunkiem rozwoju i poszczegdlnymi dziataniami w zakresie transportu
zostaly okreslone w celu pt. ,,Relacje z otoczeniem” — infrastrukturalne powigzania regionu. Jednym z kierunkow
polityki przestrzennej w zakresie realizacji ww. celu jest ,,Rozwdj ponadregionalnej i migdzynarodowej
infrastruktury transportowej”. Na powyzszy kierunek sktada si¢ szereg dziatan umozliwiajacych realizacje
przyjetych zalozen w zakresie polityki przestrzennej wojewodztwa. Zaktada si¢ dzialania obejmujace m.in.:

e Ksztaltowanie systemu autostrad i drog ekspresowych taczacych wojewodztwo z innymi osrodkami
krajowymi i europejskimi;

e Skracanie czasu podrozy w relacjach pomiedzy metropoliami;

*" Przyjety uchwaty nr 1/21/2/2004 przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego w dniu 21 czerwca 2004 r., z pozn.
zm. (uchwata nr I1I/56/1/2010 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego dnia 22 wrze$nia 2010 r.)
58 Tj. Strategia rozwoju wojewddztwa $laskiego ,,Slgskie 2020+ oraz Strategia Rozwoju dla Polski Potudniowe;.
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e Budowa obwodnic w ciaggach drog krajowych wyprowadzajgca ruch tranzytowy z obszarow o gestej
zabudowie;

o Budowa i modernizacja linii kolejowych istotnych z punktu widzenia przewozoéw pasazerskich i
towarowych®;

e Rozwdj infrastruktury transportu wodnego — poprawa parametréw drog wodnych;

e Zwiekszenie udzialu w transporcie tadunkéw droga wodna;

e Przebudowa drog wyznaczonych do przewozu fadunkéw niebezpiecznych;

e Uwzglednienie budowy parkingdéw strategicznych w projektach budowy i przebudowy drog;
e Rozwdj portu lotniczego w Pyrzowicach;

e Poprawa potaczen, w tym transportu publicznego aglomeracji z portem lotniczym w Pyrzowicach oraz
innymi portami w sasiednich regionach.

% Tzw. linie AGC — gléwne europejskie linie kolejowe, umozliwiajgce poruszanie si¢ pociaggdw pasazerskich z
predkoscig 160 km/h oraz AGTC — wazniejsze linie transportu kombinowanego, umozliwiajace poruszanie si¢
pociagdéw towarowych z predkoscia 120 km/h.
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5. Przewidywane finansowanie ushug przewozowych
5.1 Zroédla finansowania

Wykres 9. Glowne zrodla finansowania ustug w publicznym transporcie zbiorowym

Rekompensata
samorzgdowa

Przychody ze
sprzedazy innych
ustug i opfaty
dodatkowe

Przychody ze
sprzedazy
biletéw
Finansowanie
ustug
publicznych

w transporcie
zbiorowym

Zroédlo: Opracowanie wlasne

5.2 Powigzanie form finansowania z trybem wyboru operatora

Ustawa PTZ rozgranicza pojegcie ,,przewoznika” i ,,operatora”. Zgodnie z nig (art. 4), ,,operatorem” jest
samorzgdowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w
zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie, natomiast
L~przewoznikiem”  jest przedsigbiorca uprawniony do  prowadzenia  dziatalnosci  gospodarczej
W zakresie przewozu osob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na
podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

W praktyce oznacza to, ze ,,przewoznik” realizuje przewozy o charakterze komercyjnym, natomiast ,,operator”
— przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, czyli takie, na ktoére zawiera umowe z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego i ktore, zgodnie z Ustawg PTZ, stuza do realizacji biezgcego i
nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci. Ustawa PTZ (art. 9) wskazuje jednoznacznie,
ze plany transportowe sg narzedziem do planowania przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, czyli
planowania wspotpracy organizatorow z operatorami.

Ustawa PTZ przewiduje trzy formy wyboru operatora:
e Na drodze prawa zamdwien publicznych;
e W trybie przyznania koncesji;
e W szczeg6lnych przypadkach: na drodze bezposredniego zawarcia umowy.

Bezposrednie zawarcie umowy jest mozliwe w nastepujacych sytuacjach:
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e (Gdy s$rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 mln euro lub swiadczenie ustug ma
mie¢ wymiar mniejszy niz 300 tys. kilometrow rocznie (w przypadku malego lub s$redniego
przedsigbiorcy, posiadajgcego nie wigcej niz 23 pojazdy, wskazane warto$ci mogg wynies$¢ 2 mln euro i
600 tys. km);

e Gdy $wiadczenie ustug ma by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny — w my$l prawa unijnego®,
,»podmiotem wewnetrznym” jest zarowno samorzadowy zaktad budzetowy, jak i spotka prawa
handlowego pozostajaca pod kontrolg JST.

e Gdy umowa dotyczy realizacji ustug w transporcie kolejowym;

e (Gdy ma miejsce zakldcenie w §wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji.

Tryb wyboru operatora na bazie koncesji jest pod wieloma wzgledami zblizony do trybu wyboru operatora
poprzez PZP (w trybie negocjacji z ogtoszeniem). Zgodnie z Ustawg o koncesji na roboty budowlane lub ustugi®
(art. 13 i 14), koncesjodawca, czyli w tym wypadku organizator PTZ, zaprasza do udzialu w negocjacjach
podmioty, ktore ztozylty wnioski o spetianiu warunkéw formalnych. Negocjacje moga dotyczy¢ wszystkich
aspektow koncesji, w tym aspektow technicznych, finansowych i prawnych. Nastepnie koncesjodawca zaprasza
do sktadania ofert podmioty, z ktorymi prowadzit negocjacje (moze tez dokona¢ ewentualnych modyfikacji
wymagan okre§lonych we wstepnym ogloszeniu).

Zgodnie z Ustawg o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (art. 17), wybor koncesjonariusza nastgpuje wedtug
nastepujacych kryteriow:

e Czas trwania koncesji;

e Koszty uzytkowania przedmiotu koncesji;

o Wysoko$¢ oplaty za ustuge $wiadczona na rzecz osob  trzecich  korzystajacych
z przedmiotu koncesji;

e Jako$¢ wykonania, warto$¢ techniczna, wlasciwosci estetyczne i funkcjonalne;
e Aspekty srodowiskowe;

e Rentownosc;

e Termin wykonania przedmiotu koncesji.

Z powyzszego wynika, ze kryteria wyboru koncesjonariusza sg zblizone do wyboru operatora w przypadku
zastosowania trybu PZP. Istotng roznicg jest fakt, iz w wypadku zastosowania trybu koncesji — pobieranie
pozytkow, czyli w tym przypadku wptywy ze sprzedazy biletéw i optat dodatkowych, stanowig w catosci
przychod operatora. W przypadku wyboru operatora na podstawie PZP, decyzja o tym, kto jest beneficjentem
wplywow z biletow (organizator czy operator), lezy po stronie organizatora i jest zapisywane w specyfikacji
istotnych warunkéw zamowienia. Jesli wplywy z biletow stanowia wpltyw organizatora — musi to skutkowac
zwigkszong dotacja dla operatora.

Zgodnie z Ustawg PTZ (art. 50), finansowanie przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej opiera si¢ na
trzech zasadniczych filarach:

e Pobieraniu — przez operatora lub organizatora — optat w zwiazku z realizacja ustug (bilety i optaty
dodatkowe);

%0 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 . dotyczace
ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70.

61 Ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, Dz. U. z 2015 r. poz. 113.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -50— Poz. 96

e Przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu: utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow (ustawowych lub ustanowionych przez organizatora), a takze
poniesionych kosztow w zwigzku ze §wiadczeniem przez operatora w zakresie realizacji ustug PTZ;

e Udostepnianiu operatorowi przez organizatora Srodkow transportu do realizacji przewozow.

W transporcie kolejowym coraz powszechniejsza jest sytuacja, w ktorej organizator transportu dysponuje
pojazdami i udostepnia je operatorom. Jednak w transporcie autobusowym, jest to sytuacja stosunkowo rzadka
(zwlaszcza jesli dana jednostka samorzadu terytorialnego nie posiada podmiotu wewnetrznego).

Wedhug obecnych uregulowan Ustawy PTZ (art. 46 1 87), jedynie do dnia 31 grudnia 2017 r. wszystkie podmioty
prowadzace dziatalnos¢ w zakresie krajowego regularnego przewozu osob (czyli zar6wno operatorzy, jak i
przewoznicy) maja obowiazek uwzglednia¢ uprawnienia pasazeréw do ulg — i ubiega¢ si¢ o ich refundacje. Od
dnia 1 stycznia 2018 r. obowigzek stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw bedzie
spoczywatl wylacznie na operatorach — i tylko w przypadku dziatalnos$ci operatoréw bedzie mozliwa refundacja
ulg z budzetu panstwa®?,

Ustawa PTZ zaklada obecnie, ze od poczatku 2018 r. przewoznicy, ktérzy nie sa objgci refundacja ulg
ustawowych, beda mogli naturalnie stosowa¢ w swoich pojazdach bilety ulgowe, ale beda to tylko ulgi
komercyjne — ulgi te przewoznicy beda stosowali na wlasne ryzyko finansowe.

Nie jest przesadzone, czy powyzsze przepisy nie ulegng zmianie i réwniez w przypadku dziatalno$ci
przewoznikow komercyjnych bedzie nadal istniata mozliwo$¢ refundacji ulg ustawowych z budzetu panstwa®®,
jednak w momencie sporzadzania niniejszego planu transportowego, istniejacy stan prawny nie przewiduje takiej
mozliwosci. A to z kolei pozwala postawi¢ wniosek, ze zmiana przepisOw w zakresie rekompensaty finansowej
za stosowanie ulg moze spowodowac znaczace zmiany w ofercie regionalnych przewoznikoéw autobusowych,
zwlaszcza na liniach komunikacyjnych mniej obleganych przez podréznych, w tym na liniach komunikacji
miejskiej. Nieche¢ przewoznikéw komercyjnych do ich obstugi moze prowadzi¢ do ograniczania oferty
przewozowej. A to z kolei moze prowadzi¢ do zjawiska wykluczenia komunikacyjnego, a w konsekwencji — do
wykluczenia spotecznego mieszkancdéw tych obszaréw i do rozwarstwiania si¢ spotecznego. Z tego tez wzgledu,
na organizatorach PTZ bedzie w wigkszej niz do tej pory mierze spoczywaé obowigzek kreowania polityki
transportowej, tak aby nie dopusci¢ do powstania scharakteryzowanego powyzej zagrozenia.

Niezaleznie od ulg ustawowych, organizator publicznego transportu zbiorowego moze rowniez, zgodnie z
Ustawg PTZ (art. 50), we wlasnym zakresie wprowadzi¢ dodatkowe kategorie przejazdéw ulgowych. Jest to
element ksztaltowania nie tylko polityki transportowej na obszarze wlasciwym organizatorowi, ale rowniez moze
stanowi¢ element polityki spotecznej: dane kategorie ulg badz przejazdéw bezptatnych moga stymulowac np.
aktywizacje danych grup spotecznych czy mieszkancow konkretnych obszaréw. W przypadku Wodzistawia SI.,
takim rozwigzaniem sg bilety miesieczne i 2-tygodniowe gimnazjalne oraz bilety za 1 zt dla cztonkdéw rodzin
wielodzietnych (,,3+”).

Wielkoé¢ pracy eksploatacyjnej w gminnej komunikacji autobusowej organizowanej przez Wodzistaw SL.,
bedacej przedmiotem umow na $wiadczenie ustug publicznych w transporcie zbiorowym bedzie okreslana na
podstawie polityki transportowej i oceny potrzeb przewozowych.

82 Pierwotnie przepisy te miaty wej$é w zycie z poczatkiem 2017 r., jednak w dn. 21.07.2016 r. Sejm uchwalit
nowelizacj¢ ustawy, na mocy ktorej przesunigto je na 2018 r. W dn. 5.08.2016 r. nowelizacje ustawy przekazano
do podpisu do Prezydenta RP.

83 W tym kierunku zmierza np. senacki projekt Ustawy o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz niektorych
innych ustaw [druk nr 208 z dn. 16.06.2016 r.; http://www.senat.gov.pl/prac e/senat/druki/page,4.html].
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Mieszkaniec Wodzistawia Slaskiego decydujac si¢ wyboér $rodka transportu moze zdecydowac sie na transport
zbiorowy, albo prywatny®. Obecnie transport prywatny, rozumiany jako motoryzacja indywidualna, odgrywa
znaczacag rolg w zaspokajaniu potrzeb transportowych ludnosci i wydaje si¢ by¢ dogodniejszym w wielu
obszarach od transportu zbiorowego. Na taki stan rzeczy wplywaja przede wszystkim nastgpujace atuty
transportu prywatnego:

e wysoka predkos¢ komunikacyjna (wynikajaca przede wszystkim z braku przesiadek i zatrzyman z uwagi
na potrzeby innych pasazerow);

o caltkowita swoboda wyboru momentu rozpoczecia i zakonczenia podrozy;
e wysoka dostepnos$¢, petna elastycznos$¢ w jej planowaniu (bezposredni dojazd do miejsca przeznaczenia);

e komfort podrozy — w takich aspektach jak gwarantowane, przewaznie wygodne miejsce siedzace,
zachowanie prywatnos$ci i bezpieczenstwo osobiste.

W ostatnich latach, ze wzgledu na zjawisko kongestii drogowej oraz trudnosci ze zdobyciem miejsca do
doraznego zaparkowania wiasnego pojazdu, szczegélnie w duzych miastach/aglomeracjach, motoryzacja
indywidualna przestaje by¢ preferowanym sposobem przemieszczania si¢. Jednoczesnie — w duzych osrodkach
— coraz wigkszym zainteresowaniem cieszy si¢ transport zbiorowy, gtownie ze wzgledu na poprawiajacy si¢
jakosé¢ ustug, w tym oferte handlows (preferencyjne rozwigzania taryfowe i atrakcyjne godziny kursowania).

W celu podtrzymania tego trendu, przede wszystkim nalezy podejmowaé dziatania zarowno w zakresie poprawy
jakos$ci ustug, jak i zwickszania dostgpnosci do wszystkich srodkow transportu zbiorowego. Dziatania te powinny
uwzgledniaé przede wszystkim nastgpujace aspekty:

e bezposrednios¢ potaczen (natomiast w przypadku, kiedy nie jest mozliwa realizacja bezposrednich
potaczen — nalezy minimalizowac ucigzliwosci zwiagzane z przesiadkami);

e punktualno$¢ kursowania;
» integracja (taryfowa, czasowa, przestrzenna);
e dopasowanie czestotliwosci potaczen do potrzeb przewozowych;

o dostepnos¢ — tatwos¢ dojscia do centrow przesiadkowych i przystankow, zapewnienie bezpieczenstwa w
czasie przebywania na dworcach/przystankach;

e informacja pasazerska — dostepna, przejrzysta i tatwa do zapamigtania, dobrze widoczna przy ztym
oswietleniu, estetyczna;

o oferta handlowa — dostepna i przejrzysta taryfa opftat, atrakcyjny stosunek ceny biletow do dtugos$ci trasy
przejazdu®® i czestotliwosci kursow;

e poprawa komfortu pojazdéw (minimalizacja hatasu i wibracji, klimatyzacja, estetyka, wysoka jakos$¢
informacji wizualnej i dzwickowej dla pasazeroéw, utatwienia dla oséb niepelnosprawnych i z duzym
bagazem);

e zapewnienie komfortu oraz uwzglgdnienie potrzeb oséb niepetnosprawnych i z duzym bagazem, takze na
dworcach/przystankach (przynajmniej czeSciowo zadaszone miejsca siedzace, dojécia z wykorzystaniem
pochylni lub schodow ruchomych);

e niezawodnos¢;

64 Jego rodzajem jest takze indywidualny transport niezmechanizowany (rowerowy, pieszy, itp.) traktowany
zdawkowo lub pomijany w standardowych planach transportowych, ale — wobec swoich zalet - traktowany coraz
szerzej w planach mobilnosci.

65 Tzw. taryfa degresywna.
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e wysoka predkos¢ komunikacyjna.

Szczegblowe rozwigzania dotyczace podnoszenia jako$ci ustug i zwigkszenia dostgpnosci w
publicznym transporcie zbiorowym zostaly opisane w Rozdziale 8, pn. ,Pozadany standard ustug
przewozowych”.
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7. Zasady organizacji rynku przewozow
7.1  Obszar planu transportowego

Sie¢ komunikacyjna, dla ktérej organizatorem jest Miasto Wodzistaw Slaski, obejmowa¢é bedzie Wodzistaw oraz
— tak jak dotad — obszar miast Pszow i Rydultowy, do ktorych wyjezdzajg autobusy komunikacji wodzistawskie;j.
Nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do tego, by oScienne samorzady, na terenie ktérych funkcjonuje
wodzistawska komunikacja miejska, partycypowaty w kosztach jej uruchamiania (zgodnie z zapisami art. 7
Ustawy PTZ).

W przypadku decyzji o uruchomieniu przez samorzady gminne transportu kolejowego (w relacji Wodzistaw —
Rybnik; zob. pkt. 8.1), przedmiotowy plan transportowy obejmie réwniez obszar miast Radlin (powiat
wodzistawski) i Rybnik (miasto na prawach powiatu).

W dokumencie pn. ,Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego™® wskazano, ze dzialaniem

komplementarnym wobec budowy CP powinno by¢ zwiekszenie liczby potaczen kolejowych pomigdzy
Wodzistawiem SI. i Rybnikiem. W tym celu, nalezaloby uzupehi¢ obecng oferte polaczen Kolei Slaskich
(Katowice — Wodzistaw — Chatupki/Bohumin) o pociagi w relacji Rybnik — Wodzistaw SI. Godziny ich
kursowania bylyby zsynchronizowane z godzinami kursowania pociagdéw KS pomiedzy Rybnikiem i
Katowicami, tak aby oprocz zwigkszenia roli kolei w obsludze przewozow pomigdzy Wodzistawiem i
Rybnikiem, poprawi¢ réwniez, poprzez utworzenie sprawnego systemu skomunikowan, dostepnos¢ transportem
kolejowym Katowic z punktu widzenia mieszkancow Wodzistawia.

Zaproponowany model (liczac lacznie obecna oferte KS i pociagi rekomendowane do uruchomienia®’)
zwigkszylby oferte na ww. trasie z 6 do 18-19 pociagéow (w kazdym kierunku) w dni robocze oraz z 5 do 14
pociagdw w dni wolne. Pozwolitoby to na uzyskanie czestotliwos$ci kursowania co 60 minut praktycznie przez
caly dzien, a w dni robocze w godzinach szczytu — nawet na wigksza. Wskazang powyzej liczbg pociagéw na
odcinku Wodzistaw Sl. — Rybnik nalezy traktowaé¢ jako wariant maksymalny, uzalezniony od mozliwosci
finansowych samorzadow lokalnych.

Istniejg dwie zasadnicze drogi dziatania w zakresie organizacji przez samorzady gminne transportu kolejowego
na wskazanym terenie:

1. Przekazywanie wsparcia finansowego samorzadowi wojewddzkiemu na uruchamianie pociggow
Wodzistaw — Rybnik (w formie dotacji celowej);

2. Organizowanie transportu kolejowego na szczeblu gminnym.

Ad. 1. Dofinansowanie przez samorzad danego szczebla innej kategorii przewozow pasazerskich (w tym
przypadku: przewozow wojewoddzkich przez samorzad gminny) jest dopuszczalne prawnie — wynika to wprost z
Ustawy o samorzadzie gminnym (art. 10)%. Zgodnie z jej zapisami, gminy (jak rowniez zwigzki miedzygminne
oraz stowarzyszenia jednostek samorzadu terytorialnego) moga wzajemnie — badz innym jednostkom samorzadu
terytorialnego — udziela¢ pomocy finansowe;j.

Ad. 2. Zainteresowane samorzady gminne mogg zawrze¢ pomi¢dzy sobg porozumienia migdzygminne w sprawie
powierzenia jednej z gmin okre$lonych zadan publicznych. W takiej sytuacji, zgodnie z Ustawg o samorzadzie
gminnym (art. 74), gmina wykonujgca zadania publiczne objgte ww. porozumieniem przejmuje prawa i
obowiazki pozostalych gmin, a pozostate gminy, powierzajace jej te obowiazki maja obowigzek udziatu w
kosztach realizacji zadania. Uczestnikami takiego porozumienia musza by¢ wszystkie samorzady gminne, przez
teren ktorych przebiega dana linia komunikacyjna. Oznacza to, ze w przypadku fragmentu linii kolejowej nr 158
pomiedzy Wodzistawiem i Rybnikiem, stronami porozumienia musiatyby by¢ Gminy Wodzistaw Slaski, Radlin
i Rybnik. W Ustawie PTZ (art. 4) jasno jest stwierdzone, ze gminne przewozy pasazerskie to ,,przewozy oséb w

66 Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim (ZDG TOR dla UM Wodzistaw SL.;
marzec 2016 r.)

87 Uwzgledniajgc rowniez, zaproponowang w ,,Koncepcji...”, propozycje wydtuzenia relacji pociggu Rybnik —
Krakow — Rybnik o odcinek Rybnik — Wodzistaw SI. — Rybnik.

68 Ustawa z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym, Dz. U. 1990, nr 16 poz. 95, z pdzn. zm,
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ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywane w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sasiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie”. Musi by¢ zatem w przypadku takiego porozumienia
zardwno spelniony warunek uczestniczenia w przedsiewzieciu wszystkich gmin, jak réwniez partycypowania
przez wszystkie gminy w kosztach organizacji transportu. Oznacza to, ze organizatorem przedmiotowych
przewozow kolejowych moze by¢ zarowno samorzad Wodzistawia, jak i Radlina oraz Rybnika.

W ,,Koncepcji...” wskazano, ze z prawnego punktu widzenia optymalna bedzie sytuacja, w ktdrej organizatorem
nowych potaczen kolejowych na odcinku Wodzistaw SI. — Rybnik bedzie (tak jak obecnie w przypadku
istniejacych potaczen KS) Wojewodztwo Slaskie, a samorzady lokalne, przez teren ktorych przebiegaé beda
nowo utworzone kursy, przekazywac beda na ten cel samorzadowi wojewodzkiemu wsparcie finansowe (w
formie dotacji celowej).

2

W ,.Koncepcji...” zatozono réwniez konieczno$¢ modyfikacji sieci komunikacji miejskiej po otwarciu CP,
poprzez dostosowanie sieci i rozktadéw jazdy linii autobusowych wodzistawskiej komunikacji autobusowej do
rozktadu jazdy pociagdw. Wskazano nastepujace kierunki dziatan w tym wzgledzie:

e Modyfikacje rozktadow jazdy i — w razie potrzeby oraz mozliwosci — tras istniejacych linii, tak aby
dopasowywac je do godzin kursowania pociggow;

e Utworzenie autobusowych linii ,,dowozowych” do kolei, ktérych rozktady jazdy bylyby bezposrednio
skorelowane z rozktadami jazdy pociagdéw, a w razie potrzeby — autobusy linii ,,dowozowych”
oczekiwatyby w obszarze Centrum Przesiadkowego na op6znione pociagi.

Nalezy jednak podkresli¢, ze w zwiazku z rezygnacja — w wyniku braku mozliwosci technicznych® — z
utworzenia petli autobusowej na terenie CP’® (ograniczenie inwestycji w infrastrukture drogowa na terenie CP
do utworzenia miejsc parkingowo-postojowych dla samochodow), powyzsze postulaty staja si¢ trudniejsze do
realizacji. Uwaga ta dotyczy zwlaszcza linii ,,dowozowych”, ktore musiatyby w zwiazku z tym oczekiwaé na
pociagi na przystankach w rejonie Ronda Karviny, co utrudniatoby ruch w tym obszarze. Nie mniej jednak,
docelowo nalezy dazy¢ rowniez do tworzenia linii ,,dowozowych” do pociaggéw, uwzgledniajac jednak zaréwno
mozliwosci techniczne infrastruktury w rejonie CP, jak i mozliwo$ci finansowe samorzadu w zakresie
zwigkszania pracy eksploatacyjnej w wyniku uruchomienia nowych linii.

7.2 Prognoza liczby pasazeréw
Szacunkowa liczba pasazeréw wodzistawskiej komunikacji miejskiej w 2016 r. wyniesie 839 618 osob’™t. W
perspektywie po 2017 r., nalezy zatozy¢ trzy scenariusze wydarzen jesli chodzi o zmiang liczby pasazerow:

e Pesymistyczny — brak lub realizacja co najwyzej pojedynczych postulatow zapisanych w planie
transportowym: spadek liczby podréznych o 1,5% rok do roku;

e Realistyczny — realizacja czeSci postulatow, czesciowa realizacja rekomendowanej siatki potgczen:
wzrost liczby podréznych o 0,5% rok do roku;

e Optymistyczny — realizacja wszystkich lub wigkszosci postulatow, petna realizacja siatki potgczen:
wzrost liczby podréznych 0 2,5% rok do roku.

% M.in. brak zgody GDDKiA na budowe drugiego wjazdu, zbyt malo — zdaniem projektanta — miejsc
postojowych w przypadku konieczno$ci utworzenia placu manewrowego dla autobusow

°'W zwigzku z decyzja o braku budowy petli autobusowej w ramach CP, przystanek autobusowy ,,Jana Pawta
II” zostal przesunigty blizej Ronda Karviny. Przystanki autobusowe zlokalizowane w rejonie Ronda Karviny
nalezy traktowac jak integralng cze¢$¢ Centrum Przesiadkowego.

™ Co bedzie oznaczato spadek wzgledem 2015 r. 0 16,3% - doktadnie taki spadek liczby pasazeréw odnotowano
w [ potroczu 2016 r. w pordwnaniu z [ pétroczem 2015 r.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -55- Poz. 96

Tabela 9.Prognoza zmiany liczby pasazerow w perspektywie do 2030 r.

Liczba pasazeréw w zaleznosci od realizacji scenariusza
Scenariusz optymistyczny Scenariusz realistyczny Scenariusz pesymistyczny

839 618 839 618 839 618
860 609 835 420 827 024
882 124 831 243 814 618
904 177 827 087 802 399
926 781 822 951 790 363
949 951 818 836 778 508
973 700 814 742 766 830
998 042 810 669 755 328
1022 993 806 615 743998
1 048 568 802 582 732 838
1074782 798 569 721 845
1101 652 794 576 711018
1129193 790 604 700 352
1157 423 786 650 689 847

2030 1186 358 782 717 679 499

Zroédlo: Opracowanie wlasne

Z powyzszej tabeli wynika, ze w zaleznos$ci od realizacji danego scenariusza, liczba pasazerow w 2030 r.
wyniesie:

e W scenariuszu optymistycznym: 144,8% liczby pasazeréw z roku 2016;
e w scenariuszu realistycznym: 92,8% liczby pasazerow z roku 2016;

e W scenariuszu pesymistycznym: 79,8% liczby pasazerow z roku 2016.

autobusowych o charakterze regionalnym, jak i ze wzrostu znaczenia motoryzacji indywidualnej. Wedlug danych
GUS"?, w perspektywie dekady (w latach 2005-14), liczba pasazeréw w transporcie publicznym samochodowym
— z wylaczeniem komunikacji miejskiej — spadta z 782 do 432 min pasazerow, czyli az o 45%.

Dla poréwnania, np. liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w Polsce tez spadta w tym okresie, jednak jest to
trend wolniejszy (-9,8% w perspektywie lat 2004-14, liczac tacznie komunikacj¢ naziemng i Metro
Warszawskle) Poza tym, w niektorych mlastach (aglomeraq ach) nie tylko uda10 s1e; zatrzymac trend spadkowy,

inwestycje w tabor i infrastrukture, zmiany w sieci komunikacyjnej w $lad za zmieniajaca si¢ strukture;
demograficzng miast, integrujace rozwigzania taryfowe etc.

Spadek liczby pasazerow komunikacji miejskiej jest tez spowodowany wzrostem popularnosci transportu
rowerowego’ i pieszego, co z kolei jest efektem przyrostu inwestycji w infrastrukture dedykowang pieszym i
rowerzystom, a takze moda na zdrowy styl zycia. Roéwnolegly rozwo6j w duzych miastach m.in. oferty transportu
publicznego, sieci drog rowerowych, systemow roweru miejskiego i parkingdéw rowerowych ,,B&R”, a takze
parkingdw w weztach przesiadkowych (,,P&R”) powoduja, ze publiczny transport zbiorowy, motoryzacja

72 Transport. Wyniki dziatalno$ci w 2014 r., GUS, Warszawa 2015, s. 48.

3 Np. w Lublinie w latach 2009-13 liczba pasazeréw komunikacji miejskiej wzrosta az o 51%, w Ptocku w latach
2005-14 — 0 19%, w Warszawie w latach 2004-14 — o 22%, w Gdansku w latach 209-13 — o 14%. Zrodto:
www.transport-publiczny.pl.

"W Polsce np. w 2013 r. sprzedano ponad 1,1 mln roweréw — o ok. 1/4 miliona wiecej niz w 2008 T.
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indywidualna, ruch pieszy i rowerowy staja si¢ systemami coraz bardziej komplementarnymi. Natomiast na
obszarach poza aglomeracjami (a takze na ich obrzezach, o ile nie cechuje ich dobrze rozwiniety, podmiejski
transport publiczny), korzystanie z samochodu wynika czgsto z braku alternatywy, czyli z niezadowalajace;j
oferty transportu publicznego.

Nalezy spodziewac si¢ dalszego wzrostu liczby prywatnych samochodéw w Polsce — zwtaszcza, Zze obecna ich
liczba (20,0 min na koniec 2014 r.) i tak wyprzedza prognoze ich przyrostu w perspektywie do 2030 r.
(sporzadzong w 2005 r. przez GDDKIiA). Zgodnie z ta prognoza, liczba samochodéw w Polsce na koniec 2015
r. miata wynie$¢ 18,7 mln samochodoéw, natomiast w 2030 r. — 29,9 min. Prognoza na rok 2015 w rzeczywistosci
zostata osiagnieta juz w 2012 r.

Jakkolwiek caly obszar przedmiotowego planu transportowego lezy w Rybnickim Okrggu Weglowym, tak
Wodzistaw SI. nie jest jednak centralnym osrodkiem ROW (poza tym, sam ROW jest np. mniejsza aglomeracja
od konurbacji goérnoslaskiej). Stad tez, spadek liczby pasazerow przewidziano roéwniez w wariancie
realistycznym. Jednoczes$nie jednak, zatozono stosunkowo duzy przyrost liczby podroznych w przypadku
realizacji wariantu optymistycznego, tj. w przypadku zrealizowania wickszo$ci lub wszystkich postulatow
niniejszego planu transportowego™.

7.3 Rentownos$é

Rentownos$¢ jest parametrem okreslajacym efektywno§¢ dzialalno$ci przedsigbiorstwa. Wskaznikiem
rentownosci dziatalnosci operacyjnej przedsigbiorstwa komercyjnego jest wskaznik ROS, czyli stosunek zysku
netto do przychodow netto ze sprzedazy. W przypadku przedsigbiorstw transportowych $wiadczacych ustuge o
charakterze uzytecznosci publicznej — podmioty takie nie wykazuja rentownosci w sensie literalnym, gdyz nie
generuja zysku netto, a deficyty w przeptywach finansowych sa bilansowane rekompensata z budzetu
organizatora PTZ (oraz, posrednio, Srodkami z budzetu panstwa w zakresie refundacji ulg ustawowych).
Kalkulacjg wyniku finansowego takich podmiotow, jest wyrazony procentowo stopien pokrycia kosztow
operacyjnych przychodami ze sprzedazy biletow.

Rentownos$¢ w transporcie publicznym jest bardzo zr6znicowana. Potaczenia w porach szczytéw przewozowych
jak réwniez linie komunikacyjne obstugujace najwicksze miejscowosci/kluczowe centra ruchotworcze, cechuja
sie najwigksza rentownos$cia. Linie komunikacyjne obstugujace mniejsze miejscowosci (osiedla, dzielnice etc.),
czy polaczenia realizowane poza szczytami przewozowymi, z racji mniejszego popytu, cechuja si¢ mniejsza
rentownoscig. Jednak utrzymywanie mniej rentownych potaczen jest powinnoscig organizatora publicznego
transportu zbiorowego, gdyz zmniejszanie oferty transportu publicznego, zwlaszcza na obszarach mniej
zaludnionych, moze posrednio by¢ droga nie tylko do wykluczenia komunikacyjnego, ale takze, posrednio, do
wykluczenia spotecznego.

Nalezy pamigtac, ze uruchamianie polaczen tylko w potencjalnie najbardziej rentownych relacjach i porach dnia
nie musi by¢ sposobem na poprawe rentowno$ci. Niemieccy teoretycy transportu kolejowego wprowadzili
okreslenie ,,Alibi-Zug”, ktore definiuje minimalng oferte na danej linii komunikacyjnej (najczgsciej: 2-3 pary
potaczen dziennie). Blad w mysleniu organizatorow transportu publicznego polega na tym, ze wychodza oni z
zatozenia, iz pasazerowie i tak, nawet przy pogorszeniu oferty, bedg zmuszeni wybrac transport publiczny, co
pozwoli na zmniejszenie kosztow przy utrzymaniu przychodow z biletow. Tymczasem doswiadczenie
analogicznych sytuacji pokazuje, ze zmniejszanie liczby potaczen (badz utrzymywanie ich na niezmienionym
poziomie, gdy ewidentna jest potrzeba ich zwigkszenia) moze nie$¢ za sobg zmniejszenie liczby pasazeréw — CO
powoduje zmniejszenie wskaznikow rentownosci, i grozi uruchomieniem procesu catkowitego zawieszenia
potagczen’®.

® W prognozie liczby pasazerow uwzgledniono wylgcznie transport autobusowy — bez oszacowania liczby
pasazerow ew. potaczen kolejowych Wodzistaw — Rybnik, ktore mogg zosta¢ uruchomione na szczeblu gminnym
(zob. m.in. 8.1).

76 Pasazerskie przewozy kolejowe na tle Europy — casus wojewodztwa §laskiego w kontekscie Kolei Slaskich
Warszawa — Katowice, Centrum Zrownowazonego Transportu, Warszawa 2013, s. 32.
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Czynnikami, ktore potencjalnie moga mie¢ bardzo istotny wptyw na wskazniki rentowno$ci — oprocz omowione;j
w pkt. 7.2 kwestii zmiany liczby pasazerow, a takze wptywow ze sprzedazy biletow’’ — bedg rowniez:

e Ewentualne uruchomienie kolejowych potaczen aglomeracyjnych pomigdzy Wodzistawiem SI. i
Rybnikiem’®;

e Uruchomienie linii autobusowych ,,dowozowych” do kolei, przy zatozeniu uruchomienia ww. potaczen
aglomeracyjnych’;

e Szacunkowy koszt wozokm, ktéry w przypadku przedsigbiorstw prywatnych w komunikacji miejskiej
waha si¢ przecigtnie w przedziale 3,50-4,00 zI%;

e Wskaznik projekcji inflacji NBP8L,

Narzgdziem zmierzajacym do poprawy wskaznikow rentowno$ci moga by¢ naturalnie podwyzki cen biletow.
Nalezy jednak podkresli¢, ze podwyzki cen biletow kazdorazowo — nawet jesli sa nieduze badz dokonywane sg
rzadko — sg bardzo drazliwym problemem spotecznym i moga stanowic istotne ryzyko, jesli chodzi o spadek
liczby pasazerow.

Wplyw na zmiane kosztow uruchamiania gminnych przewozéw pasazerskich moga tez mie¢ wydarzenia
globalne o charakterze nie tylko gospodarczym, ale tez politycznym, ktorych nie mozna w tym momencie
przewidzie¢, a z ktorymi trzeba si¢ liczy¢ — np. zmiany cen ropy naftowej na $wiatowych rynkach czy tez kryzys
gospodarczy, ktoéry moze wptynac na pogorszenie wskaznikow inflacyjnych.

"' W zakresie postulowanych zmian dot. wdrozenia integracji taryfowej pomiedzy wodzistawskg komunikacjg
miejskg oraz innymi operatorami i przewoznikami (w tym transportem kolejowym).

8 W opracowaniu pn. Koncepcja utworzenia Centrum Przesiadkowego w Wodzistawiu Slaskim oszacowano
koszt uruchomienia takich potgczen — w modelu przyblizonym w pkt. 7.1 — na 2 085 710 zI rocznie, przy
konserwatywnym zatozeniu stawki rekompensaty za 1 pockm wynoszacej 22 zi. Koszty te dotyczg wytacznie
pokrycia deficytu operatora — bez ew. zakupu taboru.

® W ww. , Koncepcji...” koszt uruchomienia linii dowozowych — réwniez w modelu wskazanym w pkt. 7.1 —
oszacowano na 653 512,50 zt w skali roku (przy zalozeniu stawki 3,70 zt za 1 wozokm),

8 W przypadku przedsiebiorstw komunalnych, posiadajacych zazwyczaj rozbudowang strukture kadrowsg i
logistyczna, koszt ten dochodzi do 9,00 zt. Dane z 2014 r; zrédto: M. Kicinski, M. Bienczak, Tendencje zmian
kosztow funkcjonowania przedsigbiorstwa publicznego transportu autobusowego na przykltadzie KPA Kombus
Sp. z 0.0. w Kérniku; Czasopismo ,,Logistyka”, 2014, rocznik nr 3.

81 Zgodnie z nim, same zmiany wskaznikow inflacji spowoduja, ze w perspektywie lat 2017-27 koszt 1 wozokm
wzrosnie o ok. 16-17%, co oznacza, ze w przypadku kosztow np. 3,70 zt w 2017 r. — w 2030 r. wynosi¢ bedg ok.
4,59 zk. http://www.nbp.pl/home.aspx?f=/polityka pieniezna/dokumenty/projekcja_inflacji.html [10.07.2016].
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8. Pozadany standard uslug przewozowych
8.1 Relacjei rozklad jazdy

Na atrakcyjng oferte transportu sktada si¢ wiele czynnikéw. Jednym z nich jest rozktad jazdy dostosowany do
wymagan pasazerow. W zwiazku z tym, wlasciwie utozony rozklad powinien uwzglednia¢ szereg czynnikow,
ktére opisano ponize;j.

DOSTOSOWYWANIE DO ZMIAN

W $lad za zjawiskiem suburbanizacji (wyprowadzania si¢ mieszkancoOw centrow miast na obrzeza) nalezy
poprawia¢ oferte¢ obstugi obszaréw peryferyjnych. W zwigzku z powyzszym zaproponowana w pkt. 7.1.
docelowa sie¢ komunikacyjna powinna w kolejnych latach ulega¢ ewentualnym modyfikacjom, wychodzacym
naprzeciw zmieniajacym si¢ realiom spoteczno-demograficznym, a wyznacznikiem zmian powinny by¢ wyniki
badan preferencji podroznych i napetien pojazdéw (zob. Rozdziat 11).

GODZINY KURSOWANIA

Dazenie, w miar¢ mozliwo$ci finansowych organizatora, do wydtuzenia kursowania komunikacji autobusowej o
godziny wczesnoporanne oraz péznowieczorne jest jednym z istotnych czynnikow wptywajacych na wybor tego
srodka transportu przez mieszkancow. Rozbudowana oferta przewozowa pozwoli na sprawne dotarcie oraz
powrot do/z planowanych celow podrozy (rowniez poza Wodzistawiem — jesli podr6éz odbywa sig transportem
laczonym: np. autobus+pociag).

Kwestia ta dotyczy nie tylko podstawowych potrzeb komunikacyjnych (tj. dojazdow do pracy/szkoty), ale takze
przejazdéw umozliwiajacych skorzystanie z ustug wyzszego rzgdu (np. kina, muzea, specjalistyczne ushugi
medyczne). Realizacja kursow w godzinach wczesnoporannych i p6znowieczornych umozliwia rowniez
korzystanie z transportu publicznego osobom pracujgcym na réznych zmianach. Stad tez, przynajmniej w dni
robocze, powinna istnie¢ mozliwo$¢ dojazdu z centrum do wszystkich osiedli na obszarze Wodzistawia po godz.
22. Z kolei dojazdy do centrum powinny by¢ zapewnione przed godz. 6 rano.

DNI KURSOWANIA

Wazne w przeciwdziataniu wykluczeniu transportowemu jest umozliwienie mieszkancom dojazdu do
kluczowych miejsc w Wodzistawiu we wszystkie dni tygodnia (przy czym naturalnie w pierwszej kolejnosci
omawiane potrzeby przewozowe muszg by¢ zaspokojone w przypadku dni roboczych).

SKOMUNIKOWANIA

W $lad za zrealizowanymi inwestycjami (zwlaszcza budowg Centrum Przesiadkowego) i zwigkszeniem liczby
polaczen kolejowych obshugujacych Wodzistaw SI. (zob. pkt. 7.1) nalezy dokonywaé¢ (w miare mozliwosci
finansowych i technicznych) sukcesywnej modyfikacji tras i rozktadéw jazdy linii komunikacyjnych w
wodzistawskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z modelem zasygnalizowanym w pkt. 7.1 (linie ,,dowozowe”)
lub innym, adekwatnym do godzin kursowania pociggdéw, tak aby rozklady jazdy autobusow byly
zsynchronizowane z rozktadami jazdy pociggow.

Ponadto, w miar¢ mozliwosci, skomunikowania powinny rowniez umozliwia¢ wygodna przesiadke (krotki czas
oczekiwania — max. 10-15 min) pomigdzy poszczegdlnymi liniami autobusowymi kursujacymi na terenie
Wodzistawia. Kwestia ta dotyczy zwtaszcza por dnia o charakterze ,,newralgicznym” (godziny wczesnoporanne,
poznowieczorne, dni wolne od pracy), kiedy czgstotliwo$¢ kursowania autobuséw jest znaczaco nizsza niz w
godzinach szczytu.

Rozktady jazdy komunikacji miejskiej powinny zaktada¢ synchronizacj¢ godzin kursowania pomigdzy
poszczego6lnymi liniami w obrebie przedmiotowej sieci komunikacyjnej. W miar¢ mozliwosci technicznych,
informacje otego rodzaju skomunikowaniach powinny by¢ umieszczane na  rozkladach
drukowanych znajdujacych si¢ na przystankach oraz w pojazdach obstugujacych gminng komunikacje
autobusowa, a takze w Internecie na stronie internetowej organizatora.

WPLYW CZYNNIKOW ZEWNETRZNYCH NA ROZKLAD JAZDY
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Zdarzenia losowe oraz ew. zaniedbania ze strony operatora (nierzetelne wywigzywanie si¢ z umowy) moga miec¢
duzy wptyw na zniechgcenie mieszkancéw do korzystania z oferty transportu publicznego. Dlatego wazne jest
stworzenie odpowiednich zapisow w umowach z operatorem, tak aby punktualno$¢ rozktadu byta priorytetem w
realizacji przewozow. W zwiagzku z tym rekomenduje si¢, aby operator byt zobowiazany kontraktowo do
zapewnienia takiej liczby taboru zastepczego, by w przypadku wystapienia nieprzewidzianych zdarzen (takich
jak np. awaria taboru) moc dokona¢ wymiany pojazdu w czasie nie dtuzszym niz 20-30 minut (wyjatkiem od tej
reguly moga by¢ jedynie najbardziej peryferyjne odcinki sieci komunikacyjnej, gdzie wymiana taboru jest
niemozliwa w tak krotkim czasie).

W zwiazku z powyzszym rekomenduje si¢ wprowadzanie zapisu do umowy, dotyczacego posiadania w pelni
sprawnego taboru rezerwowego oraz odpowiedniej liczby kierowcow. Krok ten pozwoli na elastyczne
reagowanie na utrudnienia i awarie zwigzane z planowym kursowaniem autobusow. W celu lepszej koordynacji
dzialan i wymiany informacji, kierowcy musza by¢ wyposazeni w $rodki lacznosci (stuzbowe telefony
komoérkowe), umozliwiajace szybkie przekazywanie sobie informacji w przypadku wszelkich utrudnien
zwigzanych z realizacja przewozoéw. Takze ta kwestia powinna by¢ usankcjonowana stosownymi zapisami
kontraktowymi z operatorem.

W kontrakcie zawartym z operatorem powinny réwniez znalez¢ si¢ zapisy zwigzane z jakoscia realizowanych
ustug, tj. deklarowany przez operatora:

e  Wspolczynnik gotowosci technicznej pojazdow;
e (QOdsetek punktualnos$ci (z wytaczeniem sity wyzszej, takiej jak kongestia czy wypadki).

Niewypehienie tych wskaznikow — wskazanych uprzednio w SIWZ w ramach postgpowania przetargowego na
wybor operatora — pozwala¢ bedzie organizatorowi naktada¢ kary umowne.

8.2 Ochrona srodowiska naturalnego

8.2.1. Zagadnienia ogolne

Warunki srodowiskowe, w jakich zyje si¢ obecnie, a takze w jakich beda zy¢ przyszie pokolenia, stanowia
centrum zainteresowan i dzialan polityki proekologicznej, co stanowi jednym z gtéwnych priorytetéw Unii
Europejskiej w zakresie kierunkow rozwoju. Ich realizacja przyczyni si¢ docelowo do zmiany modelu produkcji
i konsumpcji, a tym samym do witasciwej ochrony $rodowiska naturalnego, poprzez stosowanie najlepszych
dostepnych technik oraz dobrych praktyk w tym zakresie. Dla przedmiotowego regionu istotne sa ustalenia,
kluczowych dla problematyki ochrony srodowiska, dokumentow strategicznych wyzszego rzedu (tj. krajowych®,
wojewodzkich®, oraz powiatowych®?).

Do m.in. powyzszych dokumentéw nawigzuje, opracowany w 2012 r., ,,Program Ochrony Srodowiska dla miasta
Wodzistawia Slaskiego na lata 2012-2015 w perspektywie dziatan na lata 2016-2019”. Zawiera on identyfikacje
potrzeb gminy w zakresie ochrony srodowiska i polega na sformutowaniu celéw krotkookresowych (do 2015
roku) i sredniookresowych (do 2019 roku) oraz strategii ich realizacji. Na tej podstawie opracowywany jest plan
operacyjny, przedstawiajacy list¢ przedsiewzigc jakie zostang zrealizowane na terenie gminy do roku 2019.

Przedmiotowy ,,Program...” nawigzuje do wytycznych, ktore — cho¢ odmiennie opisane w ww. dokumentach
wyzszego rzedu — w wigkszo$ci majg podobny charakter praktyczny i moglyby by¢ syntetycznie przedstawione
jako:
e zachowanie rownowagi pomigdzy rozwojem gospodarczym a poprawa stanu $srodowiska naturalnego,
objecie obszarow cennych przyrodniczo ochrong prawna;

82 Polityka Ekologiczna Pafistwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016.

83program Ochrony Srodowiska dla Wojewodztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem perspektywy do
roku 2024, WFOSi GW w Katowicach, czerwiec 2015 r.

8 Program ochrony $rodowiska dla powiatu wodzistawskiego, Zarzad powiatu wodzistawskiego, wrzesien 2013.
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zachowanie miejskich terenow zielonych, zwigkszenie lesistos$ci miasta;

spetnienie wymagan prawnych odno$nie jakos$ci powietrza, wzrost wykorzystania energii ze zrodet
odnawialnych oraz mikrogeneracji;

przywrdcenie wysokiej jako§ci wod powierzchniowych, i jej zachowanie dla wdod podziemnych;

uporzadkowanie gospodarki $ciekowej, zmniejszenie ilo$ci zanieczyszczen rozproszonych w wodach
powierzchniowych;

minimalizacja zagrozenia ponadnormatywnym hatasem, okres$lenie miejsc dokonywania oceny stanu
akustycznego srodowiska;

zmniejszenie wodo- materiato- i energochtonnosci w przemysle;

wprowadzenie kompleksowego systemu gospodarowania odpadami komunalnymi, minimalizacja ilo$ci
odpadow przemystowych, ograniczenie sktadowania odpaddéw przy jednoczesnym wzroscie ich wtdrnego
wykorzystania;

minimalizacja emisji promieniowania niejonizujacego;

racjonalne wykorzystanie zasobow glebowych, ochrona przed ich zanieczyszczeniem $rodkami ochrony
roslin i metalami ciezkimi;

upowszechnienie Systemoéw Zarzadzania Srodowiskowego oraz wzrost $wiadomosci ekologicznej
spoteczenstwa.

Osiagniccie wskazanych powyzej priorytetow ma za zadanie stopniowg poprawe stanu srodowiska naturalnego
na terenie gminy. Co wazne, wszelkie dzialania zwigzane z tym, wplyng réwniez na zmniejszenie oddzialtywania
transportu na $rodowisko i mieszkancow Wodzistawia Sl. Dotyczy to zwlaszcza ograniczenia hatasu
komunikacyjnego oraz emisji spalin (problem ten dotyczy zwlaszcza obszarow znajdujacych si¢ wzdtuz ciggow
drogowych o wysokim natezeniu ruchu). Jednym ze sposobow ograniczenia negatywnego wplywu transportu
na srodowisko iludnos$¢ jest stworzenie atrakcyjnej oferty publicznego transportu zbiorowego, ktory bylby
alternatywa dla motoryzacji indywidualne;j.

8.2.2. Glowne rodzaje i 7rodla obcigien Srodowiska przez transport

Zanieczyszczenie powietrza

Jest ono najbardziej odczuwalne w poblizu drég o duzym natgzeniu ruchu: autostrady Al, DK nr 78, DW nr:
932, 933 1 936 oraz miejskiej obwodnicy wewngtrznej, tzw. ,,Drogi Zbiorczej”.

Ponad 95% zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe, pochodzi gtoéwnie z silnikow spalinowych
zasilanych paliwami ropopochodnymi. Sg to przede wszystkim:

tlenki azotu, decydujace o rozpigtosci obszaréw ponadnormatywnych zanieczyszczen w poblizu drog;
rézne weglowodory aromatyczne;

tlenek i dwutlenek wegla, tlenki siarki;

ozon;

pyly zawierajace metale cigzkie, gtownie otdw 1 jego zwigzki, emitowane przez silniki z zaptonem
iskrowym;

sadze, emitowane gtdwnie przez silniki z zaptonem samoczynnym,;

pyly, pochodzace ze $cierania si¢ opon i nawierzchni drog.

Ponadto pojazdy drogowe mogg emitowaé do powietrza atmosferycznego drobinki pytu pochodzgce ze $cierania
materialu oktadzin hamulcowych i tarcz sprzggtowych.



Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Slaskiego -61- Poz. 96

Ze wzgledu na mate wymiary, czastki stale utrzymuja si¢ dlugo w  atmosferze
1 rozprzestrzeniajg si¢ na duzych obszarach. Zwiazki chemiczne emitowane przez uktad wydechowy trakcyjnych
silnikéw spalinowych w ok. 65% sa to substancje trujace, niektdre silnie (tlenki azotu i wegla, weglowodory
aromatyczne, pyty metali cigzkich). Pozostata ilo$¢ substancji zanieczyszczajacych pochodzi w ok. 20% ze
skrzyni korbowej, 9% to weglowodory odparowane w gazniku silnikow gaznikowych a 6% stanowia
weglowodory ze zbiornika paliwa.

Jednakze obecnie istnieje wiele mozliwosci tagodzenia negatywnego oddzialtywania motoryzacji na Srodowisko.
Postepujacy rozwdj techniki sprawia, ze w miejsce szeroko stosowanych w pojazdach o napedzie spalinowym
paliw, tj. benzyn i oleju napgdowego, ktérych spaliny sprawiaja duzo klopotéow srodowiskowych, silniki
spalinowe wewnetrznego spalania mogg by¢ tatwo zasilane alternatywnymi, bardziej ekologicznymi paliwami
gazowymi (LPG, CNG). Spaliny bedace efektem spalania ww. paliw zawierajg o wiele mniej szkodliwych
zwigzkow chemicznych, niz ,klasyczne” zrddla energii. Istotny wplyw zwiazany z obnizeniem emisji
zanieczyszczen ma roOwniez miniaturyzacja i radykalne zmniejszenie kosztéw produkcji wszelkich systeméw
oczyszczania spalin silnikéw spalinowych, w tym m.in. reaktora katalitycznego® czy wodnego roztworu
mocznika®.

Elementem sprzyjajacym ochronie S$rodowiska jest takze szersze stosowanie innowacyjnych napedow:
hybrydowego, ktory tagczy w jednym pojezdzie zalety trakcyjne napedu spalinowego i elektrycznego, czy
wodorowego wykorzystujacego sprezony wodor, ktorego jedynym ,,efektem ubocznym” jest para wodna. W
zwiazku z postgpem w zakresie mobilnych, odnawialnych zrédel energii elektrycznej (akumulatoréw nowej
generacji i tzw. ,,superkondensatorow’’) oraz systemow ich szybkiego i rozproszonego tadowania, czy ogniw
fotowoltaicznych do celow trakcyjnych, prawdopodobny jest renesans najbardziej przyjaznego dla srodowiska
systemu napedu pojazdow drogowych: elektrycznego silnika trakcyjnego.

Wszystkie ww. elementy umozliwiaja przestrzeganie coraz bardziej restrykcyjnych norm UE
w zakresie sktadu i ilosci spalin. Pierwsze regulacje (tzw. ,,Euro 1) pojawity si¢ w roku 1993, nastgpne cztery
(,,Euro 2” do ,,Euro 5”) w latach 1996 do 2009, ostatnia (,,Euro 6””) w 2014 roku.

Wobec wielkosci emisji spalin przez transport drogowy wplyw w tym zakresie stosunkowo niewielkiego (w
porownaniu z catym wojewddztwem §laskim) i prawie catkowicie zelektryfikowanego ruchu kolejowego w
miescie Wodzistaw jest niewielki®’.

Halas

Podobnie jak w przypadku zanieczyszczenia powietrza, najwigksze obcigzenie akustyczne ktérego przyczyna
jest transport, wystepuje w otoczeniu ww. najwazniejszych drog: krajowej i wojewodzkich. Pomiary klimatu
akustycznego, wykonane w 2009 r., we wszystkie dni tygodnia, w porze jesiennej i zimowej, w dzien i w nocy:

e na przestrzeni ok 880 m w centrum miasta w otoczeniu DK nr 78;
e naprzestrzeni ok. 1820 + 2580 m w centrum miasta w otoczeniu DW nr 933;
e na przestrzeni ok. 4380 m na zach6d od centrum miasta w otoczeniu DW nr 936,
wykazaty przekroczenie dopuszczalnych norm we wszystkich ww. punktach i w czasie kazdego z badan.

Ruch kolejowy w miescie Wodzistaw jest stosunkowo niewielki 1 nie wytwarza liczacych si¢ ucigzliwosci
akustycznych.

& Popularnie zwanego katalizatorem.

8 Tzw. AdBlue.

87 Abstrahujac oczywiscie od ogdlnopolskiego problemu konieczno$ci natychmiastowej wymiany starych
silnikow w lokomotywach spalinowych.
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8.2.3. Rekomendacje

W zwigzku z powyzszym, na podstawie zarowno przytoczonych powyzej dokumentow jak i wtasnych propozycji
Wykonawcy, mozna bytoby rekomendowa¢ nastepujace dziatania zwigzane z poprawg jakosci powietrza oraz
ograniczeniem hatasu komunikacyjnego w miescie Wodzistaw Sl.:

e doprowadzenie do sytuacji, w ktorej wszystkie pojazdy obshugujace gminng komunikacje autobusowsg
beda posiadaty, najpozniej w 2020 r., silniki trakcyjne spetniajgce normy emisji spalin ,, EURO 6”. Kwestia
ta powinna by¢ przedmiotem zapisu umowy z operatorem;

e sStopniowa eliminacja pojazdéw niesprawnych technicznie i nieposiadajacych katalizatorow spalin
najnowszej generacji;

e propagowanie korzystania z transportu publicznego, roweréw i ruchu pieszego w celu zmniejszenia liczby
pojazdéw samochodowych na drogach i emisji, ze zrédet komunikacyjnych, gazow cieplarnianych,
trujacych spalin oraz hatasu. Wytyczenie dréog, Sciezek i pasow rowerowych, budowa drog dla transportu
niezmechanizowanego;

e Minimalizacja wykorzystania pojazdow samochodowych (udoskonalanie logistyki);
o systematyczne kontrole emisji spalin;

e zZmniejszenie ilosci emitowanych spalin i hatasu poprzez uplynnienie ruchu (odpowiednie planowanie
rozwoju uktadu drog i ulic, synchronizacja sygnalizacji $wietlnej, budowa obwodnic przenoszacych ruch
tranzytowy poza tereny gestej zabudowy, budowa tzw. skrzyzowan wyniesionych);

e Utrzymywanie wlasciwego stanu nawierzchni, stosowanie tzw. stref i nawierzchni cichych. Rygorystyczne
przestrzeganie ograniczen ruchu w porze nocnej;

¢ planowanie zabudowy mieszkalnej i rekreacyjnej z uwzglednieniem odp. map akustycznych;

e wykorzystanie zieleni izolacyjnej, ewentualnie ekranow akustycznych w celu redukcji hatasu
emitowanego przez ruch drogowy oraz emisji szkodliwych gazéw i1 pytow (szczegbélnie gazow
cieplarnianych, w tym dwutlenku wegla) w przypadku zieleni izolacyjne;.

8.3 Potrzeby osob niepelnosprawnych i innych oséb o ograniczonej zdolnosci przemieszczania si¢ w
zakresie ushug przewozowych

Zgodnie z postulatami zawartymi w Karcie Praw Osob Niepelnosprawnych, majacymi na celu zmniejszenie
wykluczenia spotecznego takich osob, wskazuje sie m.in. na prawo do ,,swobodnego przemieszczania si¢ i
korzystania ze $rodkéw transportu™®®, Jednym z zatozef niniejszego planu transportowego jest uatrakcyjnienie
transportu zbiorowego w celu zmiany preferencji transportowych jak najwigkszej liczby mieszkancow. W
zwigzku z tym, istotne jest zadbanie o potrzeby transportowe réznych grup spolecznych: nie tylko oséb
niepetnosprawnych, ale takze takich, dla ktérych przemieszczanie si¢ w poruszajacym si¢ pojezdzie moze by¢
utrudnione, a nawet niebezpieczne z innych przyczyn (np. ludzie starsi, osoby z matymi dzie¢mi lub z duzym
bagazem etc.). Nalezy przy tym pamigtac, ze udogodnienia dedykowane tym grupom podréznych, w wielu
wypadkach de facto stuzg wszystkim pasazerom.

W zwigzku z powyzszym zapewnienie swobodnego dostgpu do podrézowania gminng komunikacjg miejska i
pociagami ww. grupom, moze by¢ osiggni¢te poprzez realizacj¢ nastgpujacych zatozen:

e bezwzgledne wudzielanie pomocy wszystkim podréznym, ktorzy jej potrzebuja (np. podczas
wsiadania/wysiadania z pojazdu) przez pracownikow operatora (zwlaszcza kierowcow autobusow);

e dazenie do zwigkszenia dostepnosci do przystankdw i poprawe ich wygody poprzez sukcesywne
eliminowanie wszelkich barier architektonicznych (np. ,,ztamanie” kraw¢znikow albo zastgpienie ich

8 §1, pkt. 8 Karty Praw Osob Niepetnosprawnych z dnia 1 sierpnia 1997 r.
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pochylniami), odpowiednia szeroko$¢ platform przystankowych i przejs¢ (miar¢ dostgpnosci terenu
platformy te powinny réwniez umozliwia¢ swobodne i bezpieczne miniecie si¢ dwodch osdb, tj. ich
szeroko$¢ powinna wynosi¢ co najmniej 2 m®®), wysokos$¢ krawedzi platform przystankowych od strony
pojazdu maksymalnie dopasowana do wysokosci krawedzi przedsionkow wejsciowych w najnowszych (i
przewidzianych do wprowadzenia w okresie prognozowania) pojazdach drogowych i szynowych,
wyznaczenie $ciezek komunikacyjnych dla oséb niewidomych i stabowidzacych), w celu dostosowania
ich do potrzeb 0séb niepelnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowe;;

e uzytkowane przez operatora pojazdy autobusowe powinny by¢ docelowo catkowicie niskopodtogowe,
(ewentualnie niskowejsciowe) z mozliwoscig pochylania pudta na strong drzwi wejsciowych oraz posiadac¢
aranzacj¢ wnetrza dostosowang do ww. o 0sdb o ograniczonej ruchomos$ci (np. miejsce na wozek
inwalidzki lub dziecigcy, rower lub duzy bagaz, miejsca siedzace niedaleko wejscia i na jego poziomie),
wlasciwe oznaczenie piktogramami miejsc dla osob niepetnosprawnych / z ograniczona zdolnos$cia
ruchowg czy porecze i uchwyty w jaskrawych, widocznych kolorach).

Informacja pasazerska powinna by¢ réwniez przewidziana w wersji dla 0os6b niewidomych lub stabowidzacych
(np. komunikaty gtosowe zarowno w pojazdach jak i glosniki zainstalowane na zewnatrz pojazdow, aby byly
one styszane rowniez przez pasazeroOw stojacych na przystankach, informacje w alfabecie Braille'a); pozostate
wytyczne dotyczace poszczegélnych elementow wchodzacych w sklad informacji pasazerskiej, zostaty
szczegdtowo przedstawione w Rozdziale 9 niniejszego opracowania.

8.4 Dostepnosé podroznych do infrastruktury przystankéw i weztow komunikacyjnych

Jedna z rol organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslanie zasad korzystania z dworcow i
przystankow komunikacyjnych, ktérych dany organizator jest wtascicielem, a takze optat za korzystanie z ww.
obiektow. W zwiazku z powyzszym, organizator ma prawo wydzieli¢ przystanki, na ktorych moga zatrzymywac
si¢ tylko pojazdy okreslonych operatoréow, bez mozliwosci zatrzymywania si¢ na nich pojazdow innych
przewoznikéw®. Jest to kompetencja, dzieki ktorej organizator moze regulowaé liczbe podmiotéw (a wiec de
facto —liczbe autobusow) zatrzymujacych si¢ na danych przystankach. Moze to by¢ istotne narzg¢dzie
pozwalajace np. na uptynnienie ruchu: zwlaszcza w centrach duzych osrodkow, czestym problemem jest
blokowanie ruchu przez autobus czekajacy na wjazd do zatoki komunikacyjnej, w ktorej stoi inny pojazd.
Posrednio, wspomniane wydzielanie przystankéw moze stuzy¢ tez realizacji polityki transportowej organizatora,
tzn. wzmacnianiu roli tych operatoréw (jako jedynych uzytkownikow okreslonych przystankow). Takie
dziatanie, cho¢ teoretycznie moze nosi¢ znamiona naruszania regul zdrowej konkurencji, jest dopuszczalne
prawnie®.

Zgodnie z zapisem art. 18 Ustawy PTZ, po jej wprowadzeniu ulegt zmianie sposob zarzadzania przystankiem
autobusowym zlokalizowanym na terenie gminy. Do zadan wtasnych gminy w zakresie PTZ naleza budowa,
przebudowa i remont:

1) przystankéw komunikacyjnych, ktérych jest ona wiascicielem lub zarzadzajacym;

2) wiat przystankowych lub innych budynkow stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym
do wsiadania i wysiadania pasazerow lub przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym
drog publicznych bez wzgledu na kategorig tych drog — co oznacza, ze gminy odpowiadajg de facto za inwestycje
w infrastrukture przystankowa rowniez na przystankach znajdujacych si¢ w gestii innych zarzadcow.

8 Warto$¢ ustalona na podstawie danych zawartych w opracowaniu pt. ,,Poradnik Ministerstwa Infrastruktury
i Rozwoju (2013): Organizacja przestrzeni ulic w obszarach $rodmiejskich”.

% Mozliwo$¢ taka daje art. 15 ust. 1 pkt 6 i 7 Ustawy o PTZ oraz par. 4 ust. 4 Rozporzadzenia ministra
Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdlowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011, nr 117, poz. 684).

% Potwierdzit to w 2012 r. Wojewoddzki Sad Administracyjny w Rzeszowie (Sygn. akt I SA/RZ 980/12), a
nastegpnie Naczelny Sad Administracyjny w 2014 r. (Sygn. akt II GSK 518/13), badajac skarge jednego z
przewoznikéw na uchwale Rady Miasta Rzeszowa, wylaczajaca prawo innych podmiotéw niz miejski operator
do uzytkowania 45 przystankow w centrum miasta.
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Obecnie do zadan gminy nalezy w praktyce nadzor i opieka nad przystankami, z ktorych korzystaja wszyscy
operatorzy i przewoznicy na jej terenie. W zwigzku z tym, do samorzadu gminnego nalezy réwniez prowadzenie
prac inwestycyjnych zwigzanych z poprawa jako$ci infrastruktury przystankowej — tak aby infrastruktura
zachgcala do korzystania z transportu publicznego w sposob analogiczny jak pojazdy nowej generacji,
rozbudowana siatka potaczen czy utatwiajace podroz rozwigzania rozktadowe i taryfowe.

W zwiazku z powyzszym dostgpnos¢ podroéznych do infrastruktury przystankow i weztow komunikacyjnych jest
jednym z istotnych aspektow determinujacych wybor transportu publicznego jako $rodka podrozy. Wsrod
kluczowych dziatan, majacych na celu jej zwigkszenie nalezy zaliczy¢ przede wszystkim nastepujace kwestie:

e prowadzenie systematycznej aktualizacji i koordynacji rozktadoéw jazdy tj. zapewnienie aktualnych,
czytelnych i skoordynowanych ze sobg rozktadéw jazdy poszczegdlnych gminnych linii autobusowych
wedtug okreslonych standardow na kazdym przystanku;

e systematyczna obserwacja potokdw pasazerskich, w przypadku ktorej otrzymane wyniki pozwola na
lepsze dopasowanie relacji, czestotliwosci kursowania pojazdéw o odpowiedniej pojemnos$ci oraz liczby
przystankow do potrzeb podroznych (m.in. wyodrebnienie przystankéw na Zzadanie, lokalizacja
przystankow w poblizu generatorow ruchu jak np.: duzy obiekt handlowy czy zaktad pracy, placowka
oswiatowa lub inna publiczna, stacja kolejowa, punkt przeciecia wiekszosci tras pieszych na terenach
zabudowanych);

e poprawa komfortu podrozowania transportem publicznym poprzez dostosowanie wymiarow i wysokos$ci
platform przystankowych w sposob, opisany w rozdziale poprzednim;

e zwigkszenie poziomu bezpieczenstwa podréoznych na przystankach poprzez — W miar¢ mozliwosci
finansowych i technicznych — rozwijanie systemu monitoringu wizyjnego, ktory bedzie obejmowat
przystanki/wezty przesiadkowe;

e dazenie — W porozumieniu z innymi przewoznikami/operatorami i zarzadcami infrastruktury — do budowy
nowych Iub rozbudowy istniejacych wezldw komunikacyjnych/ punktow przesiadkowych,
umozliwiajgcych swobodng przesiadke pomiedzy liniami gminnej komunikacji miejskiej oraz autobusami
1 pociggami transportu: wojewodzkiego (regionalnymi) i miedzywojewddzkiego (dalekobieznymi),
zgodnie z ponizszymi standardami:

1) czytelny (jednolity) system informacji pasazerskiej uwzgledniajacy m.in. rozktady jazdy wszystkich
linii komunikacyjnych zatrzymujacych sie¢ w danym wezle, taryfy biletowe i regulaminy
wszystkich, uruchamianiach je operatorow/przewoznikéw, piktogramy, schemat wezta (zob. wiecej
w Rozdziale 9);

2) zadaszone platformy przystankowe;
3) toalety (w miar¢ mozliwo$ci — w obrebie najwazniejszych punktow przesiadkowych);
4) wyposazenie w co najmniej jeden automat biletowy;

5) odlegltos¢ do przejscia pomigdzy miejscami zatrzymania roznych srodkow transportu nie powinna
przekracza¢ 150 m;

6) infrastruktura powinna zosta¢ dostosowana do potrzeb 0sob niepetnosprawnych/z ograniczong
zdolnos$cig ruchowa (jak opisano w rozdziale 8.3).

Przydzielenie ww. kompetencji organowi publicznemu odpowiedzialnego za organizacj¢ przewozow
pasazerskich na danym obszarze administracyjnym w zakresie ustalania zasad i oplat za korzystanie z
infrastruktury przystankowej sprawia, ze moze on mie¢ znaczacy wplyw na ksztattowanie dostepnosci do
infrastruktury przystankowej. Dlatego tez powyzsze dzialania w zakresie poprawy dostepnosci do tej
infrastruktury powinny by¢é jednym z priorytetowych przedsiewzie¢ wladz Wodzistawia SI. w zakresie rozwoju,
a zarazem uatrakcyjnienia podrozy roznymi srodkami transportu publicznego.

W przypadku Wodzistawia SI., kluczowe dla poprawy znaczenia transportu kolejowego beda mieé¢ dwie
planowane duze inwestycje w infrastruktur¢ dworcowo-przystankowa.

W pierwszej kolejnodci, planowana jest budowa Centrum Przesiadkowego, obejmujgcego budynek dworca
kolejowego Wodzistaw Sl. oraz terenu pomi¢dzy Rondem Karviny i dworcem. Planowana jest na tym terenie
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budowa systemu parkingowego (Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride), natomiast budynek dworca ma by¢
zaadaptowany zaro6wno ponownie na funkcje komunikacyjna (obstuga podréznych), jak i na funkcje handlowo-
gastronomiczng. W budynku dworca planowane jest rowniez ulokowanie m.in. siedzib organizacji
pozarzadowych, informacji turystycznej, jak rowniez filii Muzeum Auschwitz-Birkenau. Budowa i otwarcie CP
powinna by¢ $cisle powigzana z modyfikacjg oferty transportu — autobusowego i kolejowego.

W drugiej kolejnosci, nalezatoby rozwazy¢ mozliwosé budowy nowego przystanku kolejowego Wodzistaw Sl.
Centrum, zlokalizowanego w rejonie obecnego przejazdu kolejowego w ciggu ul. Stromej, niedaleko dworca
autobusowego (wraz z ew. dobudowa 2. toru pomiedzy stacja Wodzistaw Slaski oraz nowym przystankiem, a
takze torem odstawczym w rejonie nowego przystanku®?). Budowa nowego przystanku musiataby by¢ tozsama
z budowg badz poprawg infrastruktury dla pieszych®. Powstanie nowego przystanku mogloby skutkowaé
wydtuzeniem relacji pociagu Wodzistaw SI. — Rybnik do przystanku Centrum®.

8.5 Standard techniczny pojazdow i sposob ich oznakowania

Standard techniczny pojazdow posiadanych przez operatora wykonujacego ustugi przewozowe na obszarze planu
transportowego powinien przede wszystkim zapewnia¢ bezpieczenstwo podrdznych oraz wysoki komfort
podrézy. W zwiazku z tym pojazdy wykorzystywane do ww. ustug powinny spetnia¢ nastepujace, kluczowe
kryteria uzytkowe:

e konstrukcja w petni niskopodtogowa (ewentualnie niskowej§ciowa), z mozliwoscig pochylania pudia na
strong drzwi wejsciowych, klimatyzacja, monitoring przestrzeni pasazerskiej oraz systemy glosowej i
wizualnej informacji pasazerskiej (zob. Rozdziat 9). Kolejnym krokiem w podnoszeniu standardéw
podrozy powinno by¢ wyposazenie autobusow w bezprzewodowy dostep do Internetu (Wi-Fi);

e posiadana flota pojazdow powinna by¢ systematycznie odnawiana szczegélnie pod katem speiniania
najnowszych norm technicznych w zakresie bezpieczenstwa oraz emisji spalin (zob. Rozdziat 8.2);

e utrzymanie floty pojazdow we wiasciwym stanie technicznym. W przypadku gdy pojazd realizujacy kurs
posiada usterki techniczne ucigzliwe dla pasazera lub zagrazajace jego zdrowiu lub zyciu, np. niesprawne
drzwi, porecze badz uchwyty, nieszczelne okna, niesprawna klimatyzacja/ogrzewanie (ew. brak
mozliwosci otwarcia okien w przypadku braku wyposazenia pojazdu w klimatyzacje), niesprawny system
informacji pasazerskiej, nieszczelny uktad wydechowy, uszkodzone zawieszenie, niedziatajace kasowniki,
nie zachowanie standardow estetyki i czystosci etc. — operator (zobowigzany zapisami kontraktowymi)
powinien dokona¢ natychmiastowej podmiany pojazdu lub wycofa¢ go z ruchu na najblizszym przystanku
krancowym;

% Drugi tor mogtby zostaé wybudowany po $ladzie dawnej linii kolejowej 159 (Orzesze — Wodzistaw Sl.), ktéra
na przedmiotowym odcinku biegta rownolegle do linii kolejowej 158. Z kolei tor odstawczy mogtby znajdowaé
si¢ rowniez w $§ladzie dawnej LK 159, za przejazdem w ciggu ul. Stromej. Budowa drugiego toru na wskazanym
odcinku determinowataby roéwniez albo budowe drugiego peronu jednokrawegdziowego na przystanku
Wodzistaw S1. Centrum, albo budowe peronu tzw. ,,wyspowego” pomiedzy torami. Pierwotna koncepcja budowy
peronu (wskazana w ,,Koncepcji utworzenia Centrum Przesiadkowego na terenie miasta Wodzistaw Slaski”) nie
dotyczyta budowy drugiego toru na linii 158, w zwigzku z czym dotyczyla naturalnie wytacznie budowy jednego
peronu jednokrawedziowego.

% Tj, remontem chodnika (na mo$cie oraz na odcinku od mostu do ul. Witosa) i budowa o$wietlenia ulicznego
pomigdzy przystankiem i ul. Witosa. Alternatywa moglaby by¢ budowa ktadki dla pieszych, o dlugosci ok. 100
m, ktora potaczylaby bezposrednio peron nowego przystanku z ul. Witosa.

% 0 ile przystanek bytby wyposazony w urzadzenia sterowania ruchem, pozwalajace na techniczne odwrocenie
biegu pociagu (zgodnie z Regulaminem PKP PLK, na liniach kolejowych wyposazonych w samoczynng lub
polsamoczynng blokade liniowa — a takg jest linia kolejowa nr 158 — nie ma mozliwo$ci zawracania pociggéw
na przystankach bez urzadzen sterowania ruchem kolejowym).
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e wyposazenie kierowcoéw w uniformy. Wszyscy kierowcy powinni by¢ ubrani w (zaleznos$ci od pory roku)
w koszulg badz bluze/sweter (ew. koszulg + marynarkg). Stroj ten powinien zawiera¢ w zaleznosci od
wewnetrznych ustalen pomigdzy stronami herb gminy Wodzistaw Sl. lub logo operatora;

e w autobusach powinny zosta¢ zamontowane stojaki na rowery , w miar¢ mozliwosci powierzchniowe;

e jednolite oznaczenie wszystkich pojazdow, tak aby bylo ono widoczne dla pasazera: jednakowa
kolorystyka zewnetrzna oraz tapicerka (ew. z logiem gminy), oznaczenia zewngtrzne i
wewngtrzne organizatora i operatora/przewoznika,

Wszystkie ww. kryteria powinny zosta¢ uwzglednione podczas sporzadzania umowy pomiedzy organizatorem
a operatorem, w celu §wiadczenia uslug na pozadanym poziomie. Zakres wdrozenia w zycie powyzszych
kryteriow jest uzalezniony wytacznie od zawartych ustalen pomigdzy stronami.

8.6  Systemy taryfowe

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Powiatu Wodzistawskiego
wskazano na konieczno$¢ wprowadzenie biletu elektronicznego na terenie powiatu, obejmujacego wszystkich
przewoznikow (z zachowaniem odrgbnych cennikow). Wprowadzenie wspolnego nosnika sprzedazy/dystrybucji
biletow jest naturalnie jednym z kierunkéw, ktory — z racji hierarchicznosci planow transportowych — nalezy
wskaza¢ jako dziatanie zwigzane z funkcjonowaniem systemow taryfowych. Przy czym, dla uatrakcyjnienia
transportu publicznego na obszarze Wodzistawia Slaskiego (i obszaréw do niego ciazacych) nalezy tez podjaé
szereg innych dziatan w przedmiotowym zakresie.

W tym kontekscie, biorac pod uwage, iz Wodzistaw Slaski usytuowany jest w obrebie Rybnickiego Okregu
Weglowego, jak rowniez biorac pod uwagg, ze w istotny sposob na miasto oddzialuje rdzen konurbacji
gornoslaskiej — stworzenie zintegrowanego systemu taryfowego, umozliwiajacego nie tylko swobodne
podrézowanie na obszarze Wodzistawia, ale takze do innych osrodkow powinno by¢ jedng z istotnych kwestii
branych pod uwage podczas tworzenia nowoczesnego systemu transportu publicznego.

W celu lepszego wykorzystania dostepnych zasobow (parku taborowego operatora, liczby wykonywanych
kursow), nalezy dazy¢ do tego, by umozliwi¢ pasazerom dogodne przesiadanie si¢ i korzystanie z mozliwie
najwickszej liczby potaczen i srodkéw komunikacji w ramach jednego biletu. Dzigki temu korzystanie z oferty
gminnej komunikacji autobusowej staloby si¢ bardziej atrakcyjne, a co za tym idzie bedzie on wykorzystywany
w wigkszym stopniu.

W tym celu rekomendowane jest rozwazenie uzupehnienia istniejgcego systemu biletowego o wprowadzenie
m.in. biletow czasowych/krotkookresowych (15-, 30- minutowych czy dobowych). Wprowadzenie biletow
czasowych powinno mie¢ charakter rownolegly do obecnie funkcjonujacych biletow jednorazowych
(jednoprzejazdowych) i okresowych. Z racji charakteru sieci komunikacyjnej przedmiotowego planu
transportowego (cechujacej si¢ stosunkowo niewielkg skalg przesiadek pomiedzy poszczegdlnymi liniami
komunikacyjnymi) niewskazana jest catkowita rezygnacja z biletow jednoprzejazdowych, lecz wprowadzenie
biletow czasowych powinno mie¢ forme¢ poszerzenia oferty.

Nalezy rowniez — w miar¢ mozliwos$ci finansowych poszczegdlnych JST/organizatorow PTZ — podjaé wspolne
rozwigzania taryfowe, we wspolpracy pomiedzy Miastem Wodzistaw jako organizatorem gminnej komunikacji
zbiorowej, a:

o MZK Jastrzgbie;

e Pozostalymi organizatorami lokalnego (gminnego i powiatowego) transportu zbiorowego operujacego na
terenie Wodzistawia S1.;

e Kolejami Slaskimi;

e ZTZ Rybnik®;

% (O ile uruchomione zostana potaczenia kolejowe ,,aglomeracyjne” Wodzistaw SI. — Rybnik (zob. pkt. 7.1).
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o KZK GOP®,

Kolejnym aspektem w zakresie rozwoju systemow taryfowych jest proces dystrybucji biletow. Powinien on by¢
mozliwie przyjazny mieszkancom i podrézujacym, tak aby mogli oni naby¢ bilet na przejazd nie tylko w
pojezdzie operatora, ale takze o kazdej porze w ciggu doby. Jest to mozliwe poprzez zastosowanie aplikacji
internetowych, a takze poprzez montaz automatow biletowych na newralgicznych przystankach gminnej
komunikacji autobusowej.

Szczegolowy cennik oplat lub taryfa, uwzgledniajaca wszelkie ulgi oraz regulamin podrézy gminng komunikacja
autobusowg powinny zosta¢ podane do publicznej wiadomosci zar6wno w kazdym pojezdzie wykonujacym
przewozy w ramach komunikacji publicznej w gminie oraz na stronie internetowej organizatora przewozow, jak
i —w miar¢ mozliwos$ci, w porozumieniu z zarzadcami infrastruktury kolejowej — na przystankach kolejowych.

% W formie np. rozszerzenia projektu ,,Bilet Slaski” (zob. pkt. 3.5) o komunikacj¢ miejska w Wodzistawiu.
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9. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazerow

Oprécz dziatan wskazanych w poprzednim rozdziale, istotnym elementem majacym na celu zachecenie
pasazeréw do korzystania z uslug publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie informacji pasazerskiej
na wlasciwym poziomie, ulatwiajacej podréznym swobodng orientacj¢, zarobwno W pojazdach komunikacji
zbiorowej, jak i miejscach ich zatrzymania si¢ (przystanki autobusowe, kolejowe punkty handlowe). W zwigzku
z powyzszym, niezbedne jest przeprowadzenie dziatan prowadzacych do ujednolicenia oraz usprawnienia
systemu informacji pasazerskiej. Wykaz poszczegoélnych elementow wchodzacych w sktad tego systemu wraz
ze szczegOlowym opisem zostal przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 10. System informacji pasazerskiej — gléwne wytyczne

Rodzaj elementu Szczegotowe wytyczne

e czytelny, zawierajacy:

Rozklad jazdy (W o godziny odjazdow autobusow i pociagow (kursdw) wszystkich

formie papierowej operatorow i przewoznikow dziatajacych w danym momencie w

lub elektronicznej przedmiotowym obszarze;
np. wyswietlacz o kierunki odjazdow;

LED/ o przystanki (wezty komunikacyjne) znajdujace si¢ na trasie danej linii
cieklokrystaliczny) wraz z wyszczegOlnionymi punktami zatrzyman handlowych, na
ktorych jest mozliwa przesiadka na inne linie/$rodki PTZ;
o oznaczenie kurséw realizowanych pojazdami niskopodtogowymi.

e wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankow: kolorystyka,
symbol gminy (herb), nazwa przystanku widoczna z wngtrza pojazdu;

e biezgca aktualizacja informacji na przystankach (dostgpna rowniez w
jezyku obcym, co najmniej angielskim), dotyczaca:

Informacja na o rozktadu jazdy;

przystankach o schematu linii gminnej komunikacji miejskiej;

o informacji i kontaktu do organizatora, operatoréw oraz przewoznikow,
ktorzy odpowiadajg za realizacje przewozow z tego przystanku;

o wyciagu z regulaminu przewozu osob i bagazu, cennika przejazdow,
wykazu ulg.

e wytyczne obejmujace ten sam zakres co w przypadku przystankow;

e wprowadzenie zintegrowanej informacji pasazerskiej obejmujace;j:

o dynamiczng informacje 0 najblizszych przyjazdach
i odjazdach wszystkich rodzajow transportu zbiorowego wszystkich
operatorow 1 przewoznikow obstugujacych przystanki w ramach
danego punktu przesiadkowego;

o schemat wezta z zaznaczeniem przystankow, poczekalni, parkingdw,
punktéw ustugowych, toalet, punktow orientacyjnych okolicy, itp.

o wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice, zawierajace
numer linii i Kierunek (przystanek docelowy) oraz system audiowizualny
informujacy o najblizszym przystanku i mozliwych przesiadkach (tzw.
dynamiczny system informacji pasazerskiej) a takze zamontowanie w

Informacja w pojazdach glo$nikéw zewnetrznych w celu informowania podréznych
pojazdach przebywajacych na przystanku o relacji danego pojazdu;

e jednolite oznaczenie kursow uzytecznosci publicznej (np. przystanek
docelowy, numer linii, herb gminy, jednolita kolorystyka pojazdow);

e tablice kierunkowe na przystankach poczatkowych lub koncowych
(petlach) powinny wyswietla¢ czas pozostaty do odjazdu.

Informacja w
wezlach
przesiadkowych
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Rodzaj elementu Szczegoélowe wytyczne

-

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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10.  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Jednym z glownych mankamentéw obecnej oferty publicznego transportu zbiorowego na obszarze
przedmiotowego planu transportowego jest brak powigzania transportu kolejowego z transportem autobusowym.
Wspomniane podsystemy powinny stanowi¢ jeden zwarty organizm, sktadajacy si¢ na laczng jakos¢ transportu
zbiorowego.

Dlatego tez kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego sg silnie zdeterminowane konieczno$cia
»Zblizania” do siebie poszczegdlnych systemow transportu.

W szczegdlnoscei:

e W miar¢ mozliwosci finansowych, nalezy dazy¢ do uruchomienia nowych potaczen kolejowych, w
relacji Rybnik — Wodzistaw. Organizatorem tych polaczen powinno byé Wojewodztwo Slaskie,
natomiast samorzady lokalne powinny partycypowa¢ finansowo w ich uruchamianiu (istnieje rowniez
mozliwo$¢ prawna organizacji tych potaczen przez samorzad gminny, ale nie jest to dziatanie wskazane);

e Rowniez w miare mozliwosci finansowych, nalezy dazy¢ do nawigzania wspolpracy taryfowej pomigdzy
Wodzistawiem Slaskim jako organizatorem gminnego PTZ, a transportem kolejowym (Koleje Slaskie)
oraz innymi lokalnymi organizatorami transportu zbiorowego (zwlaszcza MZK Jastrzgbie, a takze —
posrednio dzigki wspoltpracy z transportem kolejowym — m.in. z ZTZ Rybnik i KZK GOP);

e Bioragc pod uwage planowane do wybudowania Centrum Przesiadkowe — wspotpraca z Kolejami
Slaskimi dotyczy¢ bedzie rowniez synchronizacji rozkltadéw. Synchronizacja ma na celu doprowadzi¢
do wprowadzenia dogodnych skomunikowan autobusow w gminnych przewozach pasazerskich oraz
pociagow;

e Rozktady jazdy musza by¢ dostosowane do godzin pracy najwigkszych zaktadow pracy na obszarze
planu transportowego. Ewentualne zmiany w rozktadach jazdy linii obstugujacych ww. zaktady powinny
by¢ konsultowane z kierownictwami ww. zaktadow;

o Ksztattowanie siatki potgczen ma si¢ koncentrowaé w pierwszej kolejnosci na sukcesywnej poprawie
obstugi obszaréw charakteryzujacych si¢ najwigkszymi potokami podroéznych. Jednoczesnie, nalezy
rozwija¢ siatke polaczen obslugujacych obszary peryferyjne, aby minimalizowaé ryzyko wykluczenia
ich mieszkancow;

e Niezbedne jest wdrozenie nowych kanatéw sprzedazy biletow na przejazdy autobusami gminnymi;

e Rozwdj dynamicznej informacji pasazerskiej dotyczy¢ bedzie takze montazu w pojazdach monitorow
LCD, informujacych o rozktadach jazdy i utrudnieniach. Analogiczne informacje b¢da dostgpne na
stronie internetowej operatora;

e Szczego6lna uwaga organizatora bedzie skupiona na dbatos$ci o punktualno$¢ kursowania autobusow,
zwigkszanie czestotliwosci kursowania oraz wzrostu wygody podrézowania (w tym ostatnim kontekscie
— zwlaszcza o przeciwdzialaniu zjawiska zattoczeniu pojazdow w porze szczytow przewozowych);

e Srednia wieku taboru docelowo nie powinna przekraczaé 10 lat. Zostanie potozony nacisk na
wprowadzanie ekologicznych rodzajow napedu w pojazdach autobusowych;

e W rejonie przystankow autobusowych cechujacych si¢ najwiekszymi potokami podréznych (obszar
duzych skrzyzowan, bliskos¢ duzych obiektéw uzytecznosci publicznej) zasadne jest wprowadzanie
elementow infrastruktury drogowej uspokajajgcej ruch;

e Konieczna jest budowa zatok przystankowych tam, gdzie ich nie ma i gdzie autobusy zatrzymuja si¢
blokujac ruch. Rownoczesénie, absolutnie niezbedny jest rozwdj infrastruktury przystankowej w tych
miejscach, gdzie jest ona wrecz zniechecajgca do korzystania z PTZ — chodzi zwtaszcza o przystanki bez
wiat oraz nieposiadajgce perondéw ponad poziomem jezdni (wsiadanie z poziomu gruntu).

Wazne sg rowniez dzialania zmierzajace do promocji transportu zbiorowego, tak aby dotrze¢ z pozytywnym
przekazem do 0s6b niekorzystajacych obecnie badz korzystajacych rzadko z ustug transportu publicznego na
obszarze planu transportowego. Srodkiem do tego celu powinna by¢ m.in. wspotpraca z lokalnymi $rodkami
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masowego przekazu — zaréwno poprzez prezentowanie za ich posrednictwem walorow transportu zbiorowego,
jak rowniez poprzez dziatania stymulujace mieszkancéw do korzystania z transportu zbiorowego.

Te dziatania to np. wprowadzanie mozliwosci bezptatnego korzystania z ustug gminnego operatora podczas
roznych okolicznosci (np. Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego Transportu, $wiat o charakterze lokalnym,
Dnia Wszystkich Swietych etc.). Droga do zachecenia mieszkaficéw do zmian preferenciji komunikacyjnych
moze rowniez by¢ np. wdrozenie ,,programu lojalnosciowego” dla posiadaczy biletow okresowych (pod tym
mianem nalezy rozumie¢ nawigzanie wspotpracy z podmiotami operujagcymi w sferze ustug na obszarze planu
transportowego — celem utworzenia systemu znizek dla posiadaczy biletow okresowych).
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11. Zasady monitorowania realizacji ustug przewozowych

Miasto Wodzistaw Sl. wykonujac ustawowe obowiazki organizatora PTZ w zakresie zarzadzania tym
transportem powinna prowadzi¢ regularne kontrole realizacji przez operatora ustug przewozowych oraz
przestrzegania ustalonych zasad funkcjonowania PTZ dotyczacych®’:

e S$wiadczenia ustug S$rodkami transportu przystosowanymi do przewozu osoéb, odpowiadajacymi
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu warunkom technicznym;

e oznakowania S$rodkéw transportu w tablice kierunkowe oraz nazwe¢ operatora/przewoznika lub
organizatora w sposob widoczny dla pasazerow;

e podawania do publicznej wiadomosci rozktadow jazdy $rodkéw transportu operatora/przewoznika na
wszystkich wymienionych w rozktadzie jazdy przystankach komunikacyjnych® oraz dworcach®, z
wylaczeniem przystankow komunikacyjnych przeznaczonych wylacznie dla wysiadajacych pasazeréw;
przy czym w transporcie drogowym w rozktadzie jazdy moga by¢ uwzglednione wylacznie przystanki
komunikacyjne i dworce okreslone przez organizatora;

e poddawania aktualizacji rozktadéw jazdy, zgodnie z Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo
przewozowe;

e podawania do publicznej wiadomosci cennika optat taryfowych na dworcu oraz wyciagu z tego cennika
w kazdym $rodku transportu wykonujacym przewozy w ramach komunikacji miejskiej oraz w
wojewodzkim 1 miedzywojewddzkim transporcie drogowym, przy czym cennik optat w przewozach o
charakterze uzytecznos$ci publicznej powinien takze zawiera¢ ceny biletow ulgowych;

e wsiadania i wysiadania pasazerow tylko na przystankach komunikacyjnych lub dworcach okreslonych
w rozkladzie jazdy.

W umowie na $wiadczenie ustug publicznych, organizator powinien okresli¢ szczegdlowe standardy obstugi
pasazerow, ktore beda podlegaly regularnie kontrolowane. Razace uchybienia w tym zakresie, a zwlaszcza brak
realizacji zamoéwionych kurséw lub ich niepunktualne wykonanie, powinny upowaznia¢ organizatora do
skorzystania z mozliwosci natozenia na operatora kar finansowych, ktéorych wysoko$¢ zostanie ustalona w
umowie z operatorem.

Dodatkowym narzedziem stuzacym monitorowaniu realizacji ustug przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym powinno by¢ regularne weryfikowanie ustalen niniejszego planu transportowego w okresach nie
rzadziej niz co 3 lata. Jednocze$nie nalezy podkresli¢, ze w perspektywie nie dtuzszej niz 3 lat od momentu
uchwalenia niniejszego planu transportowego powinny zosta¢ przeprowadzone szczegdélowe badania zard6wno
preferencji pasazeréw, jak i badania napeknien pojazdow.

Badania te powinny dotyczy¢ nie tylko pojazdow i pasazerow korzystajacych z gminnych przewozow
pasazerskich, ale wszystkich segmentéw transportu publicznego na obszarze obwigzywania planu
transportowego. Celem realizacji badan bgdzie precyzyjne poznanie preferenciji osob korzystajacych z transportu
publicznego i, w $lad za tym, ewentualna aktualizacja planu transportowego polegajaca na modyfikacji sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, jak rowniez ew. modyfikacja wspodtpracy z innymi
podmiotami w ramach integracji taryfowe;j.

Analogiczne badania powinny by¢ w przysztosci realizowane cyklicznie, z czgstotliwoscia nie mniejsza niz co 3
lata.

% M.in. Art. 15 Ustawy o PTZ.

% Przez ,przystanek komunikacyjny” nalezy rozumie¢ miejsce zatrzymania pojazdow oraz wsiadania i
wysiadania pasazeréw danej linii komunikacyjnej (Art. 4 ust. 1 pkt. 13 Ustawy o PTZ)

% Przez ,,dworzec” nalezy rozumie¢ miejsce zatrzymania pojazdow oraz petnej odprawy pasazerow danej linii
komunikacyjnej (Art. 4 ust. 1 pkt. 2 Ustawy o0 PTZ)
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12.  Uzasadnienie przyjetych rozwigzan

Rozwiazania przyjete w planie transportowym sg przeniesieniem na lokalny rynek przewozow zbiorowych i
dostosowaniem do miejscowej specyfiki zasad konkurencji regulowanej wypracowanych na poziomie Unii
Europejskiej oraz Polski. Zasady te wynikaja z Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 oraz Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym wraz z wydanymi aktami wykonawczymi, takimi jak:

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012
r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym, nazywane krajowym planem transportowym;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W niniejszym dokumencie uwzglednione zostaty tez kierunki polityki transportowej wskazane w dokumentach
unijnych w postaci ,,Bialej Ksiggi. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”, dokumentach rzadowych (przede
wszystkim — ,,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku”) oraz regionalnych.

Kierujac si¢ zasada zrownowazonego rozwoju, wprowadzono do przedmiotowego planu transportowego
rozwigzania dostosowujace publiczny transport zbiorowy do potrzeb oséb niepetnosprawnych i o ograniczonych
mozliwos$ciach ruchowych oraz potrzeb zwiazanych z ochrong srodowiska. Zgodnie z unijng i krajowa polityka
transportowa, wprowadzone zostaly rozwigzania stuzace integracji przewozow zbiorowych zarowno wewnatrz
obszaru objetego planem transportowym, jak i z przewozami o znaczeniu powiatowym, wojewodzkim i
migdzywojewodzkim, a takze dzialania shuzace integracji réznych form transportu w postaci tworzenia
weztow/punktoéw przesiadkowych oraz integracji informacji o rozktadach jazdy.

Cele zwigzane z ograniczaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne powinny by¢ osiggane
poprzez podnoszenie atrakcyjnosci transportu publicznego. co bedzie sprzyja¢ ograniczeniu motoryzacji
indywidualnej i ograniczeniu emisji spalin z tego zrodta. Natomiast pojazdy, ktorymi $wiadczy sie ustugi
przewozow zbiorowych powinny by¢ wyposazane w coraz bardziej proekologiczne systemy napgdowe.

Operator w gminnych przewozach pasazerskich powinien by¢ wybrany w drodze otwartego postgpowania
(poprzez PZP lub tryb przyznania koncesji). Zastosowanie trybu otwartego postepowania potencjalnie pozwala
na oszczedno$ci przetargowe'®, a to z kolei — zwieksza szanse na znalezienie $rodkéw finansowych np. na
przystapienie do projektu ,,wspolnego biletu” czy tez zwickszenia liczby polaczen.

10 Aby nie zaistnialo ryzyko wyboru nierzetelnego operatora, w warunkach przetargu znaczace kryterium
wagowe powinny mie¢ kwestie jako$ci ustugi, m.in. dotyczgce parametréw taboru czy deklarowanego wskaznika
dostepnosci (bezawaryjnosci) taboru oraz punktualnosci — powyzej ktorego zamawiajacy begdzie mie¢ prawo
nalicza¢ kary umowne.
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