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OPINIA KOMISJI

z dnia 9 czerwca 2005 r.

w sprawie §rodkéw tymczasowych podjetych przez rzad Danii w odniesieniu do ci$nieniowych/
prézniowych zaworéw nadmiarowych wysokiej szybkosci modelu NEW-ISO-HV produkowanych
przez TANKTECH Co. w Republice Korei

(2005/C 148/03)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/98/WE z dnia 20 grudnia
1996 r. w sprawie wyposazenia statkow ('), w szczegdlnosci jej
art. 13,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1)

Obowigzujace normy badan dla urzadzen stuzacych do
zapobiegania przechodzeniu plomienia do zbiornikéw
fadunkowych w  zbiornikowcach do przewozu ropy
(dotyczy to tylko zaworéw wysokiej szybkosci) sa usta-
lone w okélnikach MSC 677 i MSC 1009 Miedzynaro-
dowej Organizacji Morskiej, przy czym ostatni z nich
odwoluje sie do normy miedzynarodowej ISO
15364:2000.

Pismem z dnia 24 lutego 2004 r. Duniski Urzad Morski
(Danish Maritime Authority) powiadomil Komisje o
srodkach tymczasowych podjetych przez Urzad w
odniesieniu  do  ci$nieniowych/prézniowych zawordw
nadmiarowych modelu NEW-ISO-HV (zwanych dalej
,2zaworami”) produkowanych przez firm¢ TANKTECH
Co. w Republice Korei (zwang dalej ,producentem”),
zgodnie z ktérymi wszelkie takie zawory zainstalowane
na pokladzie statkow plywajacych pod dunska bandera
mialy zostal usunigte w pozostajacym do ustalenia
okresie z powodu niespelniania wymagan art. 5 ust. 1 i
2 dyrektywy 96/98/WE oraz nieprawidlowego zastoso-
wania norm badan wymienionych w art. 5 ust. 2 dyrek-
tywy. Pismo Dunskiego Urzedu Morskiego zawieralo
ostrzezenie odnosnie do nadci$nienia podczas zatadowy-
wania zbiornikdw wyposazonych w zawory tego
modelu.

Do pisma Duniskiego Urzedu Morskiego dolgczona byta
kopia certyfikatu badania typu WE wydanego w dniu 4
marca 2002 r. przez notyfikowang jednostke Bureau
Veritas, oznaczonego numerem 11582/A1 EC, dotycza-
cego zaworéw odpowietrzajacych wysokiej szybkosci i
prozniowych zaworéw nadmiarowych wysokiej szyb-
kosci z ostong plomieniowsg (modele NEW-ISO-HV-65,
NEW-ISO-HV-80, NEW-ISO-HV-100, NEW-ISO-HV-
125, NEW-ISO-HV-150, NEW-ISO-HV-200, NEW-ISO-
HV-250 oraz NEW-ISO-HV-300 o nastepujacych odpo-

() Dz.U. L 46 z 17.2.1997, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2002/84/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L
3242 29.11.2002, str. 53).

wiednich nominalnych rozmiarach: 65A, 80A, 100A,
125A, 150A, 200A, 250A, 300A).

Duniski Urzad Morski podjal wyzej wymienione $rodki
tymczasowe na podstawie pochodzacych ze statkéw
doniesien o znacznych rozbieznosciach pomiedzy
rzeczywistym ci$nieniem w zbiorniku a ci$nieniem
podanym w danych producenta dotyczacych produktu,
oraz w wyniku przeprowadzonego nastgpnie szczegdto-
wego badania zaworéw usunietych z duniskiego zbiorni-
kowca, zidentyfikowanego pdzniej jako M/T ,Orahope”.
Zawory pochodzace z dunskiego zbiornikowca nosily
oznaczenie wymienione w art. 11 dyrektywy 96/98/WE
(zwane dalej ,0znaczeniem”) i zostaly pdzniej zidentyfi-
kowane jako model NEW-ISO-HV-80.

Wedlug doniesienia, badanie wspomnianych urzadzen
przeprowadzone w  imieniu Dufskiego  Urzedu
Morskiego wykazalo znacznie wyzsze ci$nienie udarowe
niz podane przez producenta zaworéw. Dunski Urzad
Morski uznal réznicg powstalego cinienia w zbiorniku
za bardzo duzg i, majac na wzgledzie zwigzane z tym
aspekty bezpieczenstwa, wystarczajaca dla uzasadnienia
zakazu uzywania tych zaworéw na pokladzie dufiskich
statkéw.

Duniski Urzad Morski stwierdzit ponadto na podstawie
badania zaworéw, ze operator nie mogt stwierdzié za
pomoca systemu podnoszenia kontrolnego czy zawér
byl w stanie sprawnym, oraz ze brak plastikowej czesci
odlegtosciowej mogtby powodowal, ze zawér nie bytby
samospustowy, czego operator nie bylby w stanie
zauwazyc.

Duniski Urzad Morski zazadal od producenta pelnej
dokumentacji badan. W pismie do Komisji z dnia 24
lutego 2004 r. Dunski Urzad Morski twierdzil, ze produ-
cent dostarczyt dokumentacj¢ niewystarczajagca dla
potwierdzenia spelnienia obowiazujacych wymagan,
zwlaszcza jeSli chodzi o zapisy badan, informacje o
produkcie, szczegdly konstrukeyjne oraz certyfikacje.

W swoim piSmie Dunski Urzad Morski nie dokonywat
oceny potencjalnych brakéw w samych normach badan,
uwazajac ze z obserwowanych probleméw nie wynikalo,
iz normy s3 niewystarczajace.
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Po otrzymaniu pisma od Dunskiego Urzedu Morskiego
Komisja podjela konsultacje z Dunskim Urzedem
Morskim, producentem, rzadem francuskim jako notyfi-
kujacym Panstwem Czlonkowskim oraz jednostka noty-
fikowang, ktéra wydala przedmiotowy certyfikat badania
typu WE w imieniu tego ostatniego (dalej zwanymi
wspélnie ,stronami”). Komisja otrzymala réwniez za
posrednictwem stowarzyszenia o nazwie Danish Mari-
time dokumentacje od durnskiego producenta Pres-Vac
Engineering A/S.

Wsréd uzupetniajacych informacji dostarczonych przez
Dunski Urzad Morski w trakcie procedury przed Komisja
znalazly si¢ raporty z badan dotyczace zawordw usunie-
tych ze statkéw na skutek podjetych $rodkéw tymczaso-
wych. Badania te odnosily si¢ do zaworéw modeli NEW-
ISO-HV-80, NEW-ISO-HV-65 i NEW-ISO-HV-100 oraz
potwierdzaly ~ wnioski  przedstawione w  piSmie
Dunskiego Urzedu Morskiego z dnia 24 lutego 2004 r.
W trakcie badan wynikla takze kwestia potencjalnego
cofania si¢ plomienia, co — gdyby zostalo potwierdzone
— oznaczaloby szczeg6lnie powazne zagrozenie bezpie-
czenstwa.

W swojej odpowiedzi na zapytanie Komisji Bureau
Veritas obalito jeden po drugim punkty, w ktérych
Duniski Urzad Morski w swoim piSmie z dnia 24 lutego
2004 r. stwierdzil, ze zawory nie spelniajg obowigzujg-
cych wymagan. Do odpowiedzi zalaczona byla doku-
mentacja producenta zawierajgca dowody zapisow z
badan, zapiséw przeptywéw, prob kalibracyjnych, objas-
nienie instrukcji uzytkowania, raport z badan zatwier-
dzenia typu dotyczacy préb cofania si¢ plomienia oraz
prob trwalosci podczas palenia.

Dokumentacja ta jest wystarczajaca do zweryfikowania
czy obowigzujace wymagania zostaly spelnione, a tym
samym odpowiada ust. 7 modulu B w zalgczniku B do
dyrektywy 96/98/WE.

Odnosnie do wymagan dotyczacych zespolu systemu
podnoszenia kontrolnego, wedlug opinii wyrazonej
przez Dunski Urzad Morski powinien on obejmowac
wszystkie ruchome cze$ci zaworéw, w tym réwniez
przeponge wspomagajaca. Jednakze poniewaz obowig-
zujgca norma nakazuje jedynie sprawdzenie, czy zawor
fatwo si¢ podnosi i nie pozostaje w polozeniu otwartym,
nalezy stwierdzi¢, iz uznanie, ze zawér w zaprojekto-
wanej postaci spelnia wymagania, miescilo si¢ w zakresie

swobody decyzji jednostki notyfikowanej. Nalezy
réwniez zauwazy¢, ze Bureau Veritas, nalezycie
uwzgledniajagc  interpretacje  Duriskiego  Urzedu

Morskiego, zachgcito producentéw do zmodyfikowania
systemu podnoszenia kontrolnego i nalezy sadzi¢, ze
przygotowywane sg procedury majace na celu przyspie-
szenie modyfikacji oraz stosowng aktualizacje certyfikatu
badania typu WE.

Ponadto, instrukcja obstugi dostarczona do serii NEW-
ISO-HV, w tym réwniez rysunki czeSci w postaci

(15)

(16)

(18)

roztozonej przedstawione w kolejnosci rozkladania i
ponownego montazu, cho¢ podstawowa pod wzgledem
formy i tresci, jest wystarczajaca dla sumiennego opera-
tora do bezpiecznej eksploatacji zaworéw i jest dobrze
dostosowana do poziomu bieglosci, jakiego nalezy
spodziewal si¢ od personelu dokonujacego przegladow
Zaworow.

Dlatego nalezy uznal, ze spelnione sa wymagania ISO
15364:2000 dotyczace certyfikacji oraz recznych
srodkéw weryfikacji.

Wedlug informacji dostarczonych przez Bureau Veritas,
wydany zostal certyfikat badania typu WE o numerze
11582/A1 EC odnoénie do modelu NEW-ISO-HV-80 dla
zaworéw o nominalnej $rednicy przepony wspoma-
gajacej 155 mm na podstawie zbadanego w tym celu
prototypu.

W dniu 15 pazdziernika 2004 r., w odpowiedzi na
zapytanie wloskich wiladz, Bureau Veritas potwierdzilo,
ze zawory NEW-ISO-HV-80 produkowane do dnia 27
listopada 2002 r. byly wyposazane w przepong wspo-
magajaca o S$rednicy 150 mm z powodu bledu na
rysunku. Zawér z przepong wspomagajaca o $rednicy
150 mm zostal przebadany pod wzgledem cofania sig
plomienia oraz przepustowosci i producent postanowil,
aby niezwlocznie powiadomi¢ wszystkich zainteresowa-
nych armatoréw majac na uwadze wymiang przepony
wspomagajacej. Blad, cho¢ wykryty przez producenta i
usuniety z dniem 27 listopada 2002 r., nie zostal jednak
woéwczas zgloszony do Bureau Veritas.

W zaworze modelu NEW-ISO-HV-80 o numerze
seryjnym ISO 20277101, ktéry zostal usuniety z M|T
,Orahope”, rzeczywiscie zostala stwierdzona przez Force
Technology w Danii przepona wspomagajgca o $rednicy
150 mm. Podobnie zawér modelu NEW-ISO-HV-80 o
numerze seryjnym ISO 20528101, zbadany przez Force
Technology w Danii na zadanie Athenian Sea Carriers
Ltd., posiadal przepone wspomagajaca o Srednicy
150 mm. Jak mozna zauwazy¢ z przekazanych ozna-
czen na tabliczkach tych urzadzen, oznaczenia na tych
zaworach zostaly zamieszczone w 2002 r. Natomiast
zaw6r modelu NEW-ISO-HV-80 o numerze seryjnym
ISO 1841203, ktéry zostal usuniety z MJT ,Nord
Africa”, jak wynika z pomiaru dokonanego przez Force
Technology, zostal skonstruowany z przepong wspoma-
gajaca o Srednicy 156 mm, co mieSci si¢ w granicach
tolerancji stosowanych przez producenta do tego typu,
co nalezy uznal za uzasadnione. Oznaczenie tego
zaworu zostalo zamieszczone w 2003 r.

Ustalono wiec, ze co najmniej do dnia 27 listopada
2002 r. producent wprowadzit do obrotu nieokreslong
ilos¢ zaworéw modelu NEW-ISO-HV-80 na podstawie
certyfikatu badania typu WE o numerze 11582/A1 EC,
ktére nie odpowiadaly zatwierdzonemu typowi, oraz ze
oznaczenie bylo bezprawnie zamieszczone na tych
zaworach.
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W dniu 20 pazdziernika 2004 r. Bureau Veritas poinfor-
mowalto Komisj¢, ze dalsze badania przeprowadzone w
dniach 6 i 7 paZzdziernika 2004 r. przez Korean Institute
of Machinery and Materials, ktéremu zlecono zbadanie
wplywu Srednicy przepony wspomagajacej (150 mm/
155 mm) na krzywa przeplywu, potwierdzaja wzrost
ci$nienia szczytowego (ciSnienia udarowego) oraz
potwierdzaja wyniki préb cofania si¢ plomienia. Badania
wykazaly, ze zawor z przepong wspomagajaca o $red-
nicy 150 mm ma zupelie inne ci$nienie udarowe i
charakterystyke przeplywu niz wykazywane przez
urzadzenie odpowiadajgce zatwierdzonemu prototypowi
w identycznych warunkach badania.

Dane dotyczgce przeplywu musza by¢ przedstawione w
sposob prawdziwy i prawidlowy, poniewaz sa one
wykorzystywane w celach konstrukcyjnych, zapewnienia
integralno$ci zbiornika, wymiarowania rur oraz do
okreslenia maksymalnych szybkosci zaladowywania i
roztadowywania statku. Od listopada 2002 r. producent
zdawal sobie w pelni sprawe z tego, ze dane dotyczace
przeplywu, ktére zostaly dostarczone projektantom
systemu i wykorzystane przez nich w doborze zaworu o
odpowiednim rozmiarze dla statkéw wyposazonych w
nietypowe zawory, byly w rzeczywistosci bledne biorac
pod uwage fakt, ze dostarczone dane dotyczace prze-
plywu odnosily si¢ do préby prototypu w ramach
wspolnotowego badania typu. Z dokumentacji przeka-
zanej Komisji wynika, ze dopiero po komunikacie z dnia
15 pazdziernika 2004 r. wystanym przez Bureau Veritas
do wloskich wiadz oraz na zadanie tych ostatnich — w
nastepstwie Srodkow tymczasowych zakomunikowanych
przez Dunski Urzad Morski — producent postanowit
zidentyfikowac statki wyposazone w uszkodzone zawory
i podja¢ dziatania naprawcze.

Wedlug doniesienia, dzialania naprawcze polegaja na
wymianie przepony wspomagajacej bez dalszej modyfi-
kacji zaworu. Nie przedstawiono Komisji dowodéw na
to, ze naprawione w ten sposéb zawory spelniaja
obowigzujgce wymagania zgodnie z art. 5 ust. 1 dyrek-
tywy 96/98/WE i pozwalaja na bezpieczna eksploatacje
dotknietych tym problemem statkéw.

Dostarczone Komisji wyniki badan i raporty z kontroli
statkobw w zwiazku z zaworami objetymi Srodkami
tymczasowymi sa w duzej mierze sprzeczne. Istnieje
wprawdzie znaczna ilo$¢ danych, ktdére sugeruja, ze
zawory NEW-ISO-HV odpowiadajace typowi moga w
pewnych warunkach nie spelnia¢ obowigzujacych
wymagai odnosnie do cofania si¢ plomienia i odbiegaé
od danych dotyczacych przeplywu dostarczonych przez
producenta. Dane takie nie moga by¢ jednak uwazane za
rozstrzygajace, biorac pod uwage niepewno$¢ co do
okolicznosci badan, jezeli chodzi migdzy innymi o stan
badanych zaworéw, ktére zostaly usunigte ze statkow,
obickty badawcze, w ktorych zostaly przeprowadzone
badania oraz kalibracj¢ uzytych przyrzadéw.

(24)  Ponadto wydaje si¢, ze badania te zostaly przeprowa-
dzone na réznych stanowiskach badawczych, na skutek
réznych interpretacji stosownej normy ISO 15364, ktéra
odwoluje si¢ do ,uznanej normy krajowej lub mi¢dzyna-
rodowe;j”.

(25) Za ,uznang norm¢ krajowa lub migedzynarodowy” do
celow dyrektywy 96/98/WE nalezy uwazal norme EN
12874:2001, ktdra okresla dokladne warunki zamoco-
wania dla badania przedmiotowych urzadzen.

(26) Oznaczenie ma by¢ zamieszczone na koncu fazy
produkeji i ma zawiera¢ ostatnie dwie cyfry roku, w
ktérym zostalo zamieszczone.

(27)  Nalezy dolozy¢ wszelkich mozliwych staran, aby wyeli-
minowal  potencjalne  zagrozenie  bezpieczenstwa
statkdw wyposazonych w zawory tego modelu,

PRZYJMUJE NINIEJSZA OPINIE;

1. Srodki tymczasowe zgloszone Komisji przez rzad dunski
pismem z dnia 24 lutego 2004 r. w odniesieniu do
zaworéw modelu NEW-ISO-HV produkowanych przez
TANKTECH Co. Ltd. sa odpowiednie i wspéimierne dla
ochrony bezpieczefistwa morskiego i dlatego sa uzasad-
nione.

2. Komisja zaleca, azeby Pafistwa Czlonkowskie zapewnily,
aby zawory modelu NEW-ISO-HV-80, na ktérych ozna-
czenie wymienione w art. 11 dyrektywy 96/98/WE (zwane
dalej ,oznaczeniem”) zostalo zamieszczone przed dniem 1
stycznia 2003 r., zostaly usuniete z ich rynkéw.

3. Komisja zaleca, aby w wypadku, gdy zawory wymienione w
ust. 2 sa zainstalowane na pokladzie statkéw plywajacych
pod ich banders, Panstwa Czlonkowskie zapewnily ich
usunigcie.

4. Komisja zaleca ponadto, azeby Panstwa Czlonkowskie
zapewnily, aby wszystkie zawory modelu NEW-ISO-HV-80
produkowane przez TANKTECH Co. Ltd., na ktorych ozna-
czenie zostalo zamieszczone po dniu 1 stycznia 2003 r., i
ktére zostaly zainstalowane na pokladzie statkéw plywaja-
cych pod ich bandera, zostaly mozliwie jak najszybciej
zbadane w celu ustalenia, czy odpowiadajg typowi. Gdy na
podstawie badania stwierdzone zostanie, Ze zawory te nie
odpowiadaja typowi, Komisja zaleca, aby zostaly one
usunigte i aby przypadek zostal zgloszony Komisji i innym
Panstwom Cztonkowskim.
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5. Jesli zawory modelu NEW-ISO-HV-80 produkowane przez

TANKTECH Co. Ltd. nienoszgce oznaczenia otrzymaly $wia-
dectwo réwnowaznosci zgodnie z art. 8 ust. 3 dyrektywy
96/98/WE, stosuje si¢ mutatis mutandis ustepy 2 do 4.

. Komisja zaleca, aby w rozsadnym terminie, ktéry zwykle
nie powinien przekraczaé szeSciu miesigcy, strony przepro-
wadzily wspdlnie nowe badanie na reprezentatywnej probce
nowych zaworéw modelu NEW-ISO-HV  wszystkich
rozmiaréw, we wspélnie uzgodnionym laboratorium
zgodnie z obowiazujgcymi normami badan, w tym w szcze-
g6lnosci z norma europejska EN12874:2001, w celu stwier-
dzenia, czy typ spelnia obowigzujgce minimalne wymagania
w normalnych warunkach eksploatacji statku. Powinny one
niezwlocznie przekaza¢ wyniki Komisji i Paiistwom Czlon-
kowskim.

7. Komisja zaleca, aby do czasu uzyskania wynikéw badania

wymienionego w poprzednim ustgpie, Panstwa Czlonkow-
skie podjely wszelkie inne Srodki zapobiegawcze, jakie
uznaja za niezbedne w odniesieniu do zaworéw modelu
NEW-ISO-HV produkowanych przez TANKTECH Co. Ltd.,
zainstalowanych na pokladzie statkéw plywajacych pod ich
banderg.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 9 czerwca 2005 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT

Czlonek Komisji




