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Zawiadomienie zgodne z art. 95 ust. 5 Traktatu WE

Whniosek o zezwolenie na przyjecie przepiséw krajowych stanowigcych odstepstwo od postano-
wien zwigzanych ze wspélnotowym $rodkiem harmonizujgcym

(2006/C 12/04)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

1. W piSmie otrzymanym dnia 4 listopada 2005 r., Krélestwo Niderlandow, zgodnie z art. 95 ust. 5 Trak-
tatu ustanawiajagcego Wspolnote Europejskg, zglasza wniosek o umozliwienie odstepstwa od dyrektywy
98/69/WE (). Krolestwo Niderlandow zamierza uchwali¢ nowy dekret ustanawiajacy bardziej surowe
ograniczenia emisji, w przypadku pojazdéw z silnikiem Diesla, dopuszczajace 5 miligraméw pyltu
zawieszonego na kilometr. Nowe przepisy krajowe stosowane beda od dnia 1 stycznia 2007 r. w odnie-
sieniu do samochodéw osobowych oraz lekkich pojazdéw uzytkowych (kategorii M1 oraz N1, klasy 1,
zgodnie z definicja w zalaczniku II do dyrektywy 70/156/WE (%)).

2. Art. 95 ust. 5 Traktatu ustanawiajagcego Wspdlnote Europejska stanowi, ze, jezeli po przyjeciu Srodka
harmonizujacego przez Rad¢ lub Komisje, Paistwo Czlonkowskie uwaza za konieczne wprowadzenie
przepiséw krajowych w oparciu o nowe dowody naukowe dotyczace ochrony $rodowiska lub $rodo-
wiska pracy w odniesieniu do problemu, ktéry jest specyficzny dla danego Panstwa Czlonkowskiego i
zaistnial po przyjeciu $rodka harmonizujacego, informuje ono Komisj¢ o planowanych przepisach oraz
o podstawach do ich wprowadzenia.

3. W terminie szeSciu miesigcy od chwili zgloszenia Komisja przyjmuje lub odrzuca odno$ne przepisy
krajowe, po uprzednim sprawdzeniu, czy nie stanowia one Srodka arbitralnej dyskryminacji lub ukry-
tego ograniczenia w wymianie handlowej pomigedzy Pafistwami Czlonkowskimi, lub tez przeszkody w
funkcjonowaniu rynku wewnetrznego.

4. Wladze Niderlandow twierdza, ze ich wniosek jest uzasadniony, poniewaz od chwili przyjecia dyrek-
tywy 98/69/WE pojawily sic nowe dowody naukowe dotyczace wplywu pylu zawieszonego na $rodo-
wisko i zdrowie. Podkreslaja one, ze z uzyskanych informacji wynika, ze nadmierna emisja pylu zawie-
szonego szkodzi ludzkiemu zdrowiu, prowadzac do przedwczesnego zgonu oraz zaburzen funkcji puc.
Na podstawie tych dowodéw naukowych, na szczeblu Wspélnoty opracowany zostal projekt wniosku
legislacyjnego (projekt wniosku Euro 5) przewidujacego obnizenie dopuszczalnego poziomu emisji pytu
zawieszonego do 5 miligraméw na kilometr w przypadku samochodéw osobowych z silnikiem Diesla
oraz lekkich pojazdéw uzytkowych. Wladze Niderlandéw uwazajg jednak, ze te nowe putapy prawdo-
podobnie wejda w zycie dopiero w roku 2010.

Ze wzgledu na wysokie zageszezenie ludnosci oraz koncentracje infrastruktury wigksza niz w innych
krajach europejskich, pyt zawieszony jest dla wladz Niderlandéw przedmiotem szczegélnej troski.
Uwazajg one, zZe obecna sytuacja prowadzi do wysokiej emisji na kilometr kwadratowy. Ponadto jako$¢
powietrza w wielu regionach Niderlandéw jest niezgodna z unijnymi ograniczeniami zawarto$ci pytu
zawieszonego i przedstawionymi w dyrektywie 1999/30/WE ().

Planowany Srodek stanowi czg$¢ pakietu Srodkéw majacych na celu poprawe jakosci powietrza w
Niderlandach. Wladze Niderlandow uwazaja, ze Srodek ten jest niezbedny dla poprawy jakosci Srodo-
wiska, a tym samym ochrony zdrowia ludzi. Ich zdaniem omawiany projekt nie stanowi ani $rodka
arbitralnej dyskryminacji ani ukrytego ograniczenia w wymianie handlowej pomigdzy Pafistwami Czlon-
kowskimi. Poza tym uwazajg one, ze Srodek ten jest proporcjonalny dla osiggniecia wyznaczonych
celow.

5. Krélestwo Niderlandéw uwaza zatem, ze niezbedne jest odstepstwo od dyrektywy 98/69/WE oraz
wprowadzenie nowych przepiséw krajowych ustalajacych warto$¢ graniczna emisji pylu zawieszonego
na 5 miligraméw na kilometr w odniesieniu do samochod6éw osobowych z silnikiem Diesla oraz niektd-
rych lekkich pojazd6éw uzytkowych, ktérych wejicie w zycie nastapitoby z dniem 1 stycznia 2007 r.

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 paZdziernika 1998 r. odnoszaca sie do srodkow
majacych zapobiega¢ zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych i zmieniajaca dyrektywe
Rady 70/220[EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw Czlonkowskich odnoszacych sig do dziafan, jakie
maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikow o zaplonie iskrowym
pojazdéw silnikowych, Dz.U. L 271 z 21.10.1999, str. 47.

(*) Dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich
odnoszacych sie do homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep, Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1.

() Dyrektywa 1999/30/WE odnoszaca si¢ do wartosci dopuszczalnych dla dwutlenku siarki, dwutlenku azotu i tlenkéw

azotu oraz pylu i olowiu w otaczajgcym powietrzu, Dz.U. L 163 z 29.6.1999, str. 41.
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6. Uwagi na temat omawianego zgloszenia przedlozonego przez Krélestwo Niderlandéw mozna kierowac
do Komisji w terminie 30 dni od daty opublikowania niniejszego zawiadomienia. Uwagi zgloszone po
uplynieciu tego terminu nie bedg brane pod uwagg.

7. Dodatkowe informacje dotyczace wniosku zlozonego przez Krélestwo Niderlandéw mozna uzyskaé
pod nastgpujacym adresem:

Ms. Liedeke Woltgens

Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
Afdeling Juridische Zaken/Internationaal — IPC 880

Postbus 20951

2500 EZ ’s Gravenhage

Netherlands

tel. (31-70) 339 14 94 b.g.g. 339 44 06

fax (31-70) 339 15 92

e-mail: djz.internationaal@minvrom.nl

European Commission

Directorate-General Enterprise and Industry
Mr Reinhard Schulte-Braucks

Unit F1 Automotive industry

Avenue d’Auderghem 45

B-1040 Brussels

Tel. (32-2) 295 58 82

Fax (32-2) 296 96 37

e-mail: Entr-Automotive-Industry@cec.eu.int)



