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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

— whniosku dotyczgcego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyj-
nosci wspélnotowego systemu kolei (wersja skodyfikowana)

— whniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporza-
dzenie (WE) nr 881/2004 ustanawiajace Europejska Agencje Kolejowa

— wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa kolei wspélnotowych

COM(2006) 783 wersja ostateczna — 2006/0273 (COD)
COM(2006) 785 wersja ostateczna — 2006/0274 (COD)
COM(2006) 784 wersja ostateczna — 2006/0272 (COD)

(2007/C 256/08)

Dnia 16 stycznia 2007 r. Rada, dzialajac na podstawie art. 71 i 156 Traktatu ustanawiajagcego Wspodlnote
Europejska, postanowila zasiegna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawach
wspomnianych powyzej.

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczeistwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 19 czerwca 2007 r. Sprawozdawca byt Roberto
CONFALONIERI.

Na 437. sesji plenarnej w dniach 11-12 lipca 2007 r. (posiedzenie z dnia 11 lipca) Europejski Komitet
Ekonomiczno-Spoteczny przyjat 137 glosami — 2 osoby wstrzymaly si¢ od gtosu — nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia

1.1  Wnioski dotyczace:

— zmiany rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 ustanawiajacego
Europejska Agencje Kolejowsa,

— zmiany dyrektywy 2004/49/WE w sprawie bezpieczefistwa
kolei wspélnotowych,

— dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie inte-
roperacyjno$ci wspdlnotowego systemu kolei,

wydaja si¢ zgodne z zamiarem ulatwienia operatorom dostepu
do europejskiego systemu kolei.

Whioski te:

— upraszczajg procedury certyfikacji taboru kolejowego w
systemie interoperacyjnym,

— ujednolicaja wigkszo$¢ weryfikacji przeprowadzanych na
szczeblu  krajowym, dotyczacych taboru  kolejowego,
proceséw utrzymania i operatoréw zajmujacych si¢ ruchem
kolejowym oraz utrzymaniem,

— stwarzaja caloSciowy system pordéwnawczy krajowych prze-
piséw dotyczacych certyfikacji, migdzy innymi w odniesieniu
do elementéw nienalezacych do technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci (TSI).

1.2 EKES popiera cel uproszczenia procedury oddawania do
eksploataciji.

1.3 EKES uwaza, ze takie uproszczenie zwickszy zakres
wykorzystania europejskiego systemu kolei, zmniejszy zapotrze-

bowanie na inne $rodki transportu i przyczyni si¢ do poprawy
stanu $rodowiska poprzez wykorzystanie Zrédel energii zaleca-
nych w planach energetycznych UE.

1.4 EKES zaleca, by proces dalszego stosowania europejskich
norm interoperacyjno$ci oraz podzialu kontroli certyfikacji
miedzy organy krajowe i wspdlnotowe nie stwarzal zagrozen
dla bezpieczenstwa.

1.5  EKES zaleca w szczeg6lnosci, by z uwaga pokierowal
wprowadzanym przez nowy system podzialem kompetencji
miedzy poszczegdlne organy.

1.6  EKES uwaza, ze w wypadku wagonéw towarowych i
pasazerskich oddanych do eksploatacji po wejsciu w zycie
obecnej dyrektywy wystarczajace jest jedno zezwolenie na
oddanie do eksploatacji, wydane przez jedno panistwo czlon-
kowskie Wspdlnoty. Nowe rozporzadzenie dotyczace Europej-
skiej Agencji Kolejowej umozliwi operatorom kolejowym,
organom zarzadzajacym infrastrukturg, posiadaczom wagonow,
a przede wszystkim organom certyfikacji krajowej:

— skrécenie czasu potrzebnego na certyfikacje,

— zmniejszenie liczby weryfikacji poprzez wyeliminowanie ich
dublowania na szczeblu krajowym w zwiazku ze wspSlnymi
normami,

— dzialanie w jednoznacznych ramach prawnych wraz z
mozliwoscia ~ wykorzystania ~ wskazéwek  technicznych
Agenciji.
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1.7 EKES przyjmuje do wiadomosci, ze ze wzgledu na przy-
szle dzialania Agencja stanie si¢ organem kierujgcym tworze-
niem europejskiego systemu kolei (skladajacego sie z sieci
duzych predkosci, korytarzy TEN, a w przyszlosci — z calej
pozostalej czesci sieci krajowych) poprzez koordynacje i posze-
rzenie systemu ERTMS (europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym), czemu towarzyszy¢ bedzie opublikowanie
systemu poréwnywania przepiséw krajowych i wsparcie tech-
niczne dla krajowych organéw certyfikacji.

1.8 Stopniowe zwigkszenie roli Europejskiej Agencji Kole-
jowej, jako organu kierujacego i kontrolujgcego proces interope-
racyjnoéci kolejowej oraz zmian technologicznych, bedzie sie
wiaza z réwnoczesng, czeSciowa zmiang funkcji krajowych
organéw certyfikacji.

1.9  EKES zwraca si¢ do Komisji o rozwazenie stosownosci
wprowadzenia europejskiego rejestru probleméw bezpieczen-
stwa w ruchu kolejowym, przyjetego wspdlnie przez pafstwa
czlonkowskie w celu stworzenia bazy wiedzy dotyczacej wspdl-
nych parametréw.

1.10  Pozagdanym efektem jest stworzenie europejskiego
rynku taboru kolejowego, dzialari konserwacyjnych w odnie-
sieniu do systemu i taboru kolejowego oraz zasobéw ludzkich
zajmujacych si¢ kierowaniem ustugami transportowymi.

1.11 Dla europejskich producentéw taboru kolejowego
bedzie to stanowi¢ niepowtarzalng okazje, zwlaszcza jesli
decyzje techniczne dotyczgce TSI umozliwig zachowanie odpo-
wiedniej liczby producentéw w celu zagwarantowania konku-
rencyjnego europejskiego rynku taboru kolejowego (i utrzy-
mania taboru).

1.12  EKES zaleca, by w wypadku taboru kolejowego odda-
nego do eksploatacji przed wejsciem w zycie obecnej dyrektywy
i pozbawionego deklaracji weryfikacji ,WE” zastosowanie dyrek-
tywy w sprawie bezpieczeristwa kolei nie bylo krzywdzace dla
operatoréw kolejowych z administracyjnego punktu widzenia.

1.13  EKES uwaza, ze nalezy zapewni¢ obecnos$¢ krajowych
organéw certyfikacji w krajach nalezacych do Europejskiego
Systemu Statystycznego (ESS).

1.14  Nalezy zapewni¢, Ze w analizie odstepstw od TSI prze-
analizowany zostanie szczegélowo, z punktu widzenia réwno-
wagi ekonomicznej projektu, wplyw wspélfinansowania wspol-
notowego na jego efektywnos¢ ekonomiczng.

1.15  EKES jest zdania, ze analiza odstgpstw nie moze by¢
sporzadzona dla kazdej TSI z osobna, lecz dla calego systemu
TSI

1.16 ~ EKES uwaza, ze do potrzeb publikacji TSI przez
Agencje nalezy zaleci¢ obecny system jezykowy.

Uwaza, ze w wypadku wszystkich czynnosci konstrukcyjnych
czy odnawiajacych nalezy zwracal sig o oceng i opini¢ do

Agengcji, nawet jezeli nie s3 one finansowane przez Wspdlnote
Europejska, w celu ukierunkowania zaréwno dziatan krajowych,
jak 1 wspélnotowych na europejski system bezpieczenstwa.

1.17  Zdaniem Komitetu wszystkim  zainteresowanym
podmiotom nalezy stworzy¢ mozliwos¢ zwrdcenia si¢ do Euro-
pejskiej Agencji Kolejowej o opinie, nawet jezeli stoja one
w sprzecznosci z ocenami krajowych organéw certyfikacji.
Komitet uwaza zwlaszcza, ze konieczne jest zagwarantowanie
dostegpu  wspdlnotowym  przedsigbiorstwom  kolejowym
i organizacjom skupiajagcym pracownikéw tego sektora.

2. Argumenty i spostrzezenia

2.1 Gléwne elementy i ogdlny kontekst wniosku

2.1.1  Stopniowe tworzenie europejskiego obszaru kolejo-
wego bez granic wymaga przepiséw technicznych odnoszacych
si¢ do aspektéw zwigzanych z bezpieczefistwem, zarzgdzaniem
i procedurami dostepu do systemu.

2.1.2 Dyrektywa Rady nr 91/440/EWG z 29 lipca 1991 r. i
nr 95/18/WE z 19 czerwca 1995 r. oraz dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2001/14/WE z 26 lutego 2001 r., doty-
czace rozwoju kolei wspdlnotowych, przewiduja stopniowe
otwarcie dostepu do infrastruktury wspélnotowej wszystkim
przedsigbiorstwom kolejowym posiadajacym licencje wydang
przez jedno z panstw czlonkowskich i pragnacym $wiadczy¢
ustugi transportu towarowego w nowych ramach odniesienia.

2.1.3  Réwnoczesne dazenie do celéw bezpieczeristwa i inte-
roperacyjno$ci wymaga prac technicznych, ktére powinny si¢
odbywa¢ pod kierownictwem wyspecjalizowanego organu.
Z tego wzgledu utworzono Europejska Agencje Kolejowa do
spraw bezpieczernistwa i interoperacyjnosci.

2.1.4  Gléwne cele dziatalnosci Agengji to:

— promowanie tworzenia europejskiego obszaru kolejowego,
przyczynianie si¢ do ozywienia sektora, wzmacnianie
bezpieczefistwa,

— opracowywanie wspélnych wskaznikéw, celéw i metod w
zakresie bezpieczenstwa,

— ulatwianie procedur wydawania przedsigbiorstwom kole-
jowym certyfikatéw bezpieczenistwa,

— zagwarantowanie jak najwiekszej przejrzystosci i skutecz-
nego rozpowszechniania informacji,

— zapewnienie kontynuacji dzialalnoici w zakresie TSI i ich
dalszego rozwoju w przyszlosci w stalych ramach technicz-
nych,

— rozwinigcie  interoperacyjno$ci  sieci  transeuropejskiej
poprzez przyjecie nowych projektéw inwestycyjnych wspie-
ranych przez Wspélnote, zgodnych z celem interoperacyj-
nosci,
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— wspieranie utworzenia systemu certyfikacji dla warsztatéw
naprawczych,

— udzielenie wsparcia technicznego w celu zapewnienia, ze
kompetencje zawodowe wymagane do prowadzenia
pociagéw beda nalezycie uwzglednione na szczeblu europej-
skim,

— udzielenie wsparcia technicznego w celu ustanowienia
systemu rejestracji stuzacego uznawaniu przydatnosci taboru
kolejowego do uzytku w okreslonych warunkach,

— zagwarantowanie maksymalnej przejrzystosci i réwnosci
dostepu wszystkich stron do stosownych informacji,

— pobudzanie do promowania innowacji w dziedzinie bezpie-
czenistwa kolejowego i interoperacyjnosci.

2.1.5  Krajowe procedury homologacji lokomotyw sa obecnie
uznawane za jedno z gtéwnych utrudnieft w tworzeniu nowych
przedsigbiorstw kolejowych w sektorze transportu towarowego i
za duza przeszkode dla interoperacyjnosci europejskiego
systemu kolejowego.

2.1.6  Zwazywszy na to, ze Zadne panstwo czlonkowskie nie
moze samodzielnie decydowal o waznosci wydanego przez
siebie zezwolenia na oddanie do eksploatacji na terytorium
innych panstw czlonkowskich, konieczna jest inicjatywa wspdl-
notowa w celu zharmonizowania i uproszczenia procedur krajo-
wych oraz umozliwienia bardziej systematycznego korzystania z
zasady wzajemnego uznawania.

2.1.7  Co wigcej, w ramach programu uproszczenia prawo-
dawstwa Komisja zamierza skonsolidowa¢ i polaczy¢ dyrektywy
w sprawie interoperacyjnosci kolejowej w celu stworzenia jedno-
litego systemu przepiséw dla europejskiego systemu kolejowego.

2.1.8  Te inicjatywy umozliwiajg podniesienie konkurencyj-
nosci transportu poprzez zmniejszenie kosztéw sektora kolejo-
wego.

2.2 Europejska Agencja Kolejowa

2.2.1  Agencja ulatwia procedure certyfikacji obecnego taboru
kolejowego, przygotowujgc dokument referencyjny umozliwia-
jacy ustalenie réwnowaznos$ci pomiedzy poszczegélnymi przepi-
sami krajowymi.

222 Agencja ocenia wnioski o finansowanie wspdlnotowe
w zakresie projektéw dotyczacych infrastruktury i taboru kolejo-
wego w celu zweryfikowania ich ,interoperacyjnosci”.

2.2.3  Agencja ocenia relacje miedzy posiadaczami wagonéw
a przedsigbiorstwami kolejowymi (dawne porozumienie RIV
[porozumienie miedzy przedsigbiorstwami kolejowymi, doty-
czace wzajemnego uzytkowania wagonowl]), zwlaszcza w dzie-

dzinie utrzymania, oraz przedstawia Komisji zalecenia co do ich
uregulowania.

224  Agencja sporzadza zalecenia dotyczace wspdlnych
kryteriow okreslania kompetencji zawodowych i oceny pracow-
nikéw zajmujacych si¢ zarzadzaniem i utrzymaniem.

2.2.,5  Agencja przyjmuje role organu wlasciwego dla projektu
ERTMS.

2.3 Interoperacyjnosc

2.3.1  Wniosek zmierza do uproszczenia i modernizacji euro-
pejskich ram prawnych. W tym kontekscie proponuje ponownie
kodyfikacj¢ i polaczenie obecnych dyrektyw dotyczacych intero-
peracyjnosci kolejowej.

2.3.2  Komisja, bogatsza o dziesigcioletnie doswiadczenie w
dziedzinie wdrazania dyrektyw w sprawie interoperacyjnosci,
proponuje rowniez szereg ulepszen czgSci technicznej ram
prawnych.

2.4 Bezpieczeristwo europejskich kolei

241 Zmiana art. 14 dyrektywy w sprawie bezpieczefistwa
kolejowego wprowadza usciSlenie wskazujace, ktora czes§é
zezwolenia powinna by¢ wzajemnie uznawana, a ktora jest
Scisle zwigzana z kompatybilnoicig danego pojazdu z dang
infrastrukturg.

2.4.2 W nastepstwie zmian prawodawstwa:

— za kazdym razem, kiedy pojazd jest oddawany do eksploa-
tacji, nalezy wyraznie wyznaczy¢ podmiot ,odpowiedzialny”
za utrzymanie,

— przedsi¢biorstwo kolejowe powinno dowie$¢, ze uzywane
przez niego wagony sa eksploatowane i poddawane konser-
wacji zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

— przedsi¢biorstwa kolejowe objasniaja system i procedury
przez nie ustanowione w celu zapewnienia, ze uzywanie
wagonéw pochodzacych od réznych posiadaczy nie narazi
bezpieczenistwa kolejowego,

— Agencja ocenia procedury ustanowione przez przedsigbior-
stwa kolejowe w celu zarzadzania relacjami z posiadaczami
Wagonow.

3. Uwagi ogélne
3.1 Europejska Agencja Kolejowa

3.1.1  Cechy charakterystyczne systemu kolejowego sprawiaja,
ze wszystkie elementy przyczyniaja sie do bezpieczefistwa
systemu.
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3.1.2  Jezeli koncepcja Agencji rozszerzy si¢ z systemu intero-
peracyjnego na system bezpieczefistwa, jej kompetencje z
czasem obejmg wszystkie elementy systemu.

3.1.3  Mozna si¢ spodziewac, ze pod koniec procesu bedzie
istnial jeden system wspdlnotowy i jedna agencja kolejowa.

3.1.4  Etap poréwnania przepiséw nalezy uznal za jeden z
koniecznych krokéw w tym kierunku.

3.1.5 Konieczne jest ocenienie réznorodnego wplywu, jaki
decyzje w sprawie TSI i nowe procedury certyfikacji wywra na
poszczegdlne panstwa czlonkowskie, zarzadcow infrastruktury,
przedsigbiorstwa kolejowe, posiadaczy wagonéw i klientéw
koncowych.

3.1.6  Ochrona réwnowagi gospodarczej réznych sieci krajo-
wych i réznych podmiotéw dziatajacych na rynku musi byé
brana pod uwage, zwlaszcza na etapie harmonizacji przepisow
technicznych i procedur certyfikacji.

3.1.7  Agencji nalezy powierzy¢ zadanie ukierunkowania
decyzji technicznych w sprawie obecnej i przyszlej sieci otwartej
na interoperacyjno$¢, rowniez bez wykorzystania bodzca finan-
sowego.

3.1.8 Nalezy wzig¢ pod uwage, ze kompetencje Agencji
zostang rozszerzone na cala wspdlnotowy sie¢ kolejows,
zgodnie z postanowieniami wniosku dotyczacego dyrektywy w
sprawie interoperacyjnosci.

3.2 Interoperacyjnos¢

3.2.1  Wniosek dotyczacy dyrektywy przewiduje uproszczenie
TSI odnoszacych sie do systemu kolei duzych predkosci i do
systemu tradycyjnego, kiedy sa one poréwnywalne.

3.2.2  Wniosek dotyczacy dyrektywy przewiduje rozszerzenie
zakresu TSI poza sie¢ kolei duzych predkosci i korytarze TEN
(sieci transeuropejskie), az do pokrycia wszystkich sieci krajo-
wych, z zachowaniem pewnych wyjatkéw.

3.2.3  Rozszerzenie to stanowi przelom w polityce ewolucji
technologicznej europejskiego systemu kolejowego na drodze
do przeksztalcenia go w jednolita sie¢ europejska. Zwigzany z
nim wplyw ekonomiczny i strategiczny jest wigkszy od tego,
jaki wskazano we wstepie do wniosku.

3.24  Odpowiedzialno$¢ za podejmowanie decyzji dotycza-
cych rodzajow TSI, ktére nalezy zastosowal do nowej infras-
truktury, po istotnych dostosowaniach infrastruktury juz istnie-
jacej, bedzie w duzej mierze spoczywaé na Wspdlnocie.

3.2.5  Decyzje wspolnotowe w sprawie okreSlenia TSI i ich
ewolucji w stosunku do obecnej sytuacji kazdego panstwa

cztonkowskiego beda mialy silny wplyw ekonomiczny na plano-
wanie inwestycji technologicznych i infrastrukturalnych poszcze-
gblnych panstw cztonkowskich.

3.2.6  Konieczne wydaje si¢ przeprowadzenie ekonomicznej
oceny wplywu nowych TSI na kazde z panstw czlonkowskich.
Bedzie to podstawa do zadecydowania o celowosci ich przyjecia.

3.2.7  Oceng te nalezy przeprowadzi¢ w inny sposéb dla TSI
wywierajacych wplyw na inwestycje publiczne pafstw czlon-
kowskich i dla TSI oddzialujacych na inwestycje przedsiebiorstw
kolejowych oraz operatoréw prywatnych.

3.2.8  Rozszerzenie zakresu zastosowania TSI na calg euro-
pejska sie¢ kolejows, oprécz pewnych wyjatkéw, sugeruje
réwniez nowy system relacji migdzy Europejska Agencjg Kole-
jowa a organami certyfikacji poszczegélnych panstw czlonkow-
skich.

3.2.9 W odniesieniu do wyzej wspomnianych organéw certy-
fikacji mozna przewidzie¢, ze w przyszlosci skoncentruja one
swe dzialania na certyfikaci na rzecz przedsigbiorstw
i operatoréw, a nie na kierowaniu rozwojem norm technicz-
nych.

3210  Zmiana dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa kolei
jest jedng ze zmian technicznych majacych na celu ulatwienie
ruchu interoperacyjnego taboru kolejowego.

3.2.11 Réwnoczesnie dyrektywa wprowadza nowy podmiot:
»posiadacza” wagonow.

3.2.12  Proces certyfikacji taboru kolejowego jest zorganizo-
wany w taki sposob, by ocena byla dokonywana przez rézne
organy w zaleznosci od réznorodnych aspektéw technicznych.

3.2.13  Aspekty zawarte w TSI beds podlegal certyfikacji
przez ktérykolwiek z krajowych organéw certyfikacji.

3.2.14  Dodatkowe aspekty krajowe beda podlega¢ kontroli
krajowego organu certyfikacji danej sieci. Krajowy organ certyfi-
kacji przyjmuje do wiadomosci certyfikacje ,wspdlnotowe”,
weryfikuje wlasciwe certyfikaty krajowe i wydaje dokument
bezpieczeristwa. Ma uprawnienia do odrzucenia wniosku o
certyfikacje i z tego wzgledu pozostaje odpowiedzialnym za
spojno$¢ wszystkich certyfikowanych elementéw.

3.2.15  Co si¢ tyczy rezultatu zlozenia wniosku o certyfikacje,
Europejska  Agencja Kolejowa dziala jako niezalezny organ
odwotawczy.

3.2.16  Oprécz ogdlnych uwag przytoczonych w poprzed-
nich czgsciach (,Interoperacyjno$¢” i ,Agencja”) EKES nie ma
innych spostrzezef.
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4. Uwagi szczegéltowe
4.1 Europejska Agencja Kolejowa

4.1.1  Art. 8 a: z jednej strony Agencja sporzadza i aktuali-
zuje dokument poréwnujacy i ustalajagcy réwnowazno$é prze-
piséw krajowych dla kazdego parametru (pkt 2), a z drugiej
strony wydaje jedynie opinie techniczne w sprawie:

— réwnowaznosci przepisow,

— wymaganych informacji uzupelniajgcych,

— uzasadnienia odmowy pozwolenia.

Dzialalno§¢ Agencji bylaby bardziej skuteczna, gdyby opinie te
byly wiazace i gdyby zainteresowane podmioty (zarzadcy infras-
truktury, przedsiebiorstwa kolejowe i posiadacze taboru kolejo-
wego) mogly sklada¢ o nie wniosek.

4.1.2  Art. 15: zadanie Agencji powinno zostaC rozszerzone
na wszystkie projekty odnawiania, zagospodarowania lub
budowy dotyczace czgsci infrastruktury podlegajacych obecnym

badZ przysztym TSL

4.1.3  Art. 16 a: konieczne jest podanie Agencji parametréw
oceny shuzacych wybraniu ,dobrowolnego lub obowigzkowego”
systemu certyfikacji na podstawie:

— poziomu bezpieczenstwa,
— przejrzystosci relacji miedzy przedsigbiorstwami,

— przejrzystosci rynku i regulacji.

Bruksela, 11 lipca 2007 r.

Nalezy objasni¢, czy system certyfikacji bedzie mial wplyw na
przedsigbiorstwa kolejowe posiadajace wagony i jaki on bedzie.

414 Art. 18: nalezy zaakcentowal, ze przygotowujac
formularze wnioskow o rejestracje, Agencja powinna jak najbar-
dziej ograniczy¢ liczbe specyfikacji niezawartych we wspélnych
czeciach.

415 Art. 21 b: uprawnienia Agencji wydaja si¢ calkowicie
zgodne z jej celami. Nie zachowano zasady pomocniczosci.

4.2 Interoperacyjnosc

421  Art. 1: tam, gdzie przewidziano rozszerzenie TSI na
Europejski Obszar Gospodarczy, nalezy réwnocze$nie zapewnié
uznanie krajowych organéw certyfikacji.

422  Art. 6: swoboda pozostawiona Agencji w odniesieniu
do systemu jezykowego, w jakim nalezy publikowaé zalaczniki
techniczne TSI, nie sprzyja fatwemu i wspélnemu dostgpowi do
prawodawstwa wspdlnotowego w sprawie interoperacyjnosci.

4.2.3  Art. 7: koncepcja odstepstwa wydaje si¢ szczegdlnie
szeroka, zwlaszcza w odniesieniu do wzgledéw ekonomicznych,
gdyz nie przewiduje wplywu finansowania wspélnotowego na
ekonomiczng  analizg ~ wykonalnosci.  System  odstepstw
nadawalby si¢ bardziej do zastosowania w calo$ciowym systemie
TSI dotyczacym omawianego projektu niz jako odstepstwo od
pojedynczego TSL

Przewodniczacy

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego
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