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Dnia 20 marca 2007 r. Rada, dzialajac na podstawie art. 80 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Euro-
pejska, postanowila zasiegnaé opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego w sprawie wspom-

nianej powyzej.

Dnia 14 lutego 2007 r. Prezydium Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego powierzylo przygo-
towanie opinii w tej sprawie Sekgji Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego.

Majac na wzgledzie pilny charakter prac, na 437. sesji plenarnej w dniach 11-12 lipca 2007 r. (posiedzenie
z 11 lipca 2007 r.) Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny wyznaczyt dr Anne Bredime-Savopoulou na
sprawozdawce generalnego oraz stosunkiem gloséw 86 do 0 — 3 osoby wstrzymaly si¢ od glosu — przyjat

nastepujaca opinie:

1. Wnioski

1.1 EKES zgadza si¢ z proponowanym uchyleniem rozporzg-
dzenia nr 954/79, co jest nieunikniong konsekwencja uchylenia
rozporzadzenia nr 4056/86, zawierajacego wylaczenie grupowe
dla konferencji Zeglugi liniowej. Komitet zauwaza, ze te dwa
rozporzadzenia stanowily jeden pakiet prawny.

1.2 Rozporzadzenie nr 954/79 dotyczy ratyfikacji lub przy-
stapienia przez panstwa czlonkowskie do Konwencji Narodéw
Zjednoczonych w sprawie kodeksu postgpowania dla Konfe-
rencji Linii Zeglugowych, zwanym w dalszej czeSci opinii
kodeksem UNCTAD lub po prostu kodeksem. W tym konteks-
cie warto wspomniel, ze kodeks UNCTAD zostal ratyfikowany
przez 81 paristw, w tym przez nowych lideréw handlu $wiato-
wego, czyli Chiny, Indie, Rosj¢ i Brazylig, oraz przez Australig,
Kanade, Japonig, Nigeri¢, Meksyk, Indonezj¢, Arabi¢ Saudyjska i
Singapur. Takze 16 panstw czlonkowskich UE ratyfikowalo
kodeks. Poza tym na zegluge liniowa przypada 60 % catkowitej
warto$ci migdzynarodowego handlu, transportowanego gtéwnie
kontenerami. Zatem uchylenie rozporzadzenia nr 95479 (oraz
rozporzadzenia nr 4056/86) niewatpliwie bedzie wigzalo si¢ z
konsekwencjami, kt6rych nie nalezy bagatelizowac.

1.3 EKES apeluje zwlaszcza do Komisji, aby wyjasnita
sytuacj¢ prawng przewoznikéw liniowych z UE na rynku
miedzynarodowym po uchyleniu rozporzadzenia 954/79.
Wobec znaczenia zintegrowanej europejskiej polityki morskiej
dla roli UE w gospodarce $wiatowej i wobec znaczenia zeglugi,
takze Zeglugi europejskiej, dla handlu w UE i na $wiecie, Komitet
jest zdania, ze przy tego typu uchyleniu niezbedna jest szcze-
g6lna ostroznos¢ i dokladne rozwazenie skutkéw zaréwno dla
szczebla europejskiego, jak i miedzynarodowego. Jesli chodzi o
przedtozony przez Komisje wniosek dotyczacy uchylenia rozpo-
rzadzenia nr 954/79, EKES uwaza, Ze nie uwzglednia on dwdch
parametréw: a) dyskryminacji wsréd europejskich przewo-
znikéw liniowych, ktéra moze wynikngé z tego uchylenia a do
ktorej nie nalezy dopuszczaé (zgodnie z art. 12 TWE) oraz
b) konieczno$ci zapewnienia konkurencyjnosci unijnych prze-
woznikéw liniowych, w tym operatoréw zeglugi przybrzeznej
(zgodnie z nowg strategig lizboriska).

1.4 Zgodnie ze swymi poprzednimi opiniami oraz ze stano-
wiskiem Parlamentu Europejskiego, Komitet wzywa Komisj¢ do
ograniczenia politycznych, prawnych i praktycznych skutkéw
uchylenia rozporzadzen nr 405686 i 954/79, aby zapobiec w
ten sposéb negatywnemu wplywowi na interesy zeglugi europej-
skiej na rynku miedzynarodowym.

1.5  Oczywiste jest, Ze wytyczne wyjasniajace stosowanie unij-
nych przepiséw w zakresie konkurencji w transporcie morskim,
ktére po zakazie konferencji liniowych do i z UE od
18 pazdziernika 2008 r. beda si¢ odnosily do ustug zeglugi
liniowej, w znacznej mierze umozliwig przewoznikom liniowym
dokonywanie samodzielnej oceny ich porozumien zgodnie z
unijnym prawem konkurencji. Komitet jest przekonany, ze w
efekcie jest malo prawdopodobne, aby wytyczne byly
skutecznym  instrumentem  zaradzenia migdzynarodowym
skutkom politycznym, prawnym i praktycznym, ktére wyni-
klyby z uchylenia rozporzadzen 4056/86 i 954/79. Jednak w
przesztoici Komitet i Parlament Europejski niejednokrotnie
apelowaly do Komisji o przeanalizowanie tych skutkéw i wzigcie
ich pod uwage przy opracowywaniu nowego systemu. Dlatego
zyczeniem EKES-u jest, aby przy pracach nad wytycznymi doty-
czacymi stosowania unijnych przepisow w zakresie konkurencji
w transporcie morskim na biezaco si¢ z nim konsultowano i
umozliwiono zajecie stanowiska.

1.6 O ile Komitet zgadza si¢ z uchyleniem rozporzadzenia
nr 954/79, o tyle niezrozumialy jest po$piech w procedurze
uchylenia, jeszcze przed wlasciwg oceng i rozpoznaniem
miedzynarodowych nastepstw ostatnich dzialan UE dotyczacych
zeglugi liniowej.

2. Wprowadzenie

2.1  Oparta na kontenerach zegluga liniowa jest zasadniczym
czynnikiem gospodarki europejskiej. Realizowany droga morska
transport kontenerowy stanowi okolo 40 % warto$ci handlu
zagranicznego UE 25. Trzech najwigkszych na $wiecie opera-
toréw liniowych to przewoznicy europejscy, a szlaki laczace



27.10.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

C 256/63

Azje z Europa, wraz ze szlakami laczacymi Azje z USA, to
zdecydowanie najwazniejsze szlaki handlowe (!). Oprocz tego
na calym $wiecie jeszcze okoto 150 miedzynarodowych konfe-
rencji zeglugi liniowej obstuguje szlaki wiodace do i z UE.
Pafistwa cztonkowskie majace przewoznikéw oferujgcych ustugi
rozkladowej zeglugi liniowej to m.in. Dania, Niemcy, Francja,
Wilochy, Wielka Brytania, kraje nadbaltyckie oraz Cypr. Wedlug
ostatnich danych (%), 60 % calkowitej wartosci miedzynarodo-
wego handlu morskiego oraz 25 % z 5,9 mld ton transportowa-
nych droga morska przypada na przewoznikéw rozkladowych,
w tym na konferencje zeglugi liniowej.

2.2 Obecny wniosek ma na celu uchylenie rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 954/79 z dnia 15 maja 1979 r. dotyczacego
ratyfikacji lub przystapienia przez pafistwa czlonkowskie do
Konwengji Narodéw Zjednoczonych w sprawie kodeksu poste-
powania dla Konferencji Linii Zeglugowych. Wniosek ten jest
efektem zniesienia rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 zawiera-
jacego wylaczenie grupowe dla konferencji zZeglugi liniowej
rozporzadzeniem Rady (WE) nr 1419/2006 z dnia 25 wrze$nia
2006 r. Rozporzadzenie nr 1419/2006 zmienia tez rozporza-
dzenie (WE) nr 1/2003 w zakresie rozszerzenia jego zakresu na
ustugi kabotazu i miedzynarodowe ustugi trampowe.

2.3 Projekt Konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie
kodeksu postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych
(Genewa, 6 kwietnia 1974 r.) zostal sporzadzony pod patro-
natem Konferencji Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i
Rozwoju (UNCTAD), a jego celem jest okreslenie zharmonizo-
wanych ram migedzynarodowych dla funkcjonowania konferencji
zeglugowych. Kodeks UNCTAD przyjeto, aby wyjs¢ naprzeciw
slusznym aspiracjom krajow rozwijajacych sie, ktdre chcialy
zwickszy¢ udzial swych przewoznikoéw w transporcie fadunkow
zeglugi liniowej. Byt to rezultat przedtuzajacych si¢ wielostron-
nych negocjacji pomigdzy krajami rozwinigtymi a rozwijajacymi
si¢ (°). Podzial przewozonego towaru pomiedzy przewoznikéw
z krajoéw reprezentujacych obie strony transakeji handlowej oraz
przewoznikow z krajow trzecich mial przeciwdziataé protekcjo-
nistycznym tendencjom, za$ celem rozporzadzenia nr 95479
bylo dostosowanie mechanizmu przewidzianego w kodeksie do
zasad traktatu WE.

2.4  Panstwa czlonkowskie, ktére ratyfikowaly badZ przyla-
czyly sie do kodeksu UNCTAD to: Belgia, Bulgaria, Republika
Czeska, Dania, Finlandia, Francja, Niemcy, Wlochy, Malta,
Holandia, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Hiszpania, Szwecja i
Zjednoczone Krolestwo. Do kodeksu przystapita réwniez
Norwegia, bedaca czlonkiem EOG.

2.5  Podczas debaty nad zniesieniem systemu konferencji linii
zeglugowych w UE, Parlament Europejski podkreslit w dwdch
opiniach (2005, 2006), ze ,wprowadzenie w zycie rozporzg-
dzenia (*) (uchylajagcego rozporzadzenie nr 4056/86) stworzy

(") Sprawozdanie koncowe ,Global Insight” na temat stosowania w
zegludze liniowej przepisow w zakresie konkurencji, pazdziernik
2005

(3 (UNCTAD — 2003, Clarksons — 2003).

() Dz.U.C157z28.6.2005.

(*) Sprawozdanie Parlamentu Europejskiego A6-0217/2006 z 22/6/2006.

kolizje przepiséw prawnych w zwigzku z faktem przystapienia
niektérych panstw cztonkowskich do kodeksu postepowania dla
konferencji linii Zeglugowych UNCTAD. Zaleca si¢, by te
panistwa czlonkowskie wycofaly si¢ ze kodeksu, jednakze brak
jest mozliwosci zobowigzania ich do tego. Z uwagi na powyzsza
sytuacje konieczne jest ustanowienie konkretnej procedury
pozwalajacej na zajmowanie si¢ ewentualnymi kolizjami prawa
miedzynarodowego. Komisja powinna przedstawi¢ Parlamen-
towi Europejskiemu przejrzysty przeglad stanowisk krajéw trze-
cich (Chiny, USA, Kanada, Japonia, Singapur i Indie) wobec
nowej polityki UE w zakresie ustug zeglugi liniowej (akceptacja,
przystosowanie, sprzeciw, niekorzystne skutki) i ich gotowosci
do przystosowania wlasnych systeméw. Komisja powinna
jednakze zbada¢ handlowe i polityczne nastgpstwa takiego
wypowiedzenia kodeksu UNCTAD. Komisja powinna zbadad,
czy zachodzi konieczno$¢ zmiany badz uchylenia innych aktéw
prawnych WE, takich jak rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r. stosujace zasade
swobody $wiadczenia ustug do transportu morskiego miedzy
panstwami czlonkowskimi i migdzy paistwami czlonkowskimi
a panstwami trzecimi (°)". Ponadto Parlament Europejski ,wzywa
Komisje (€) do wstrzymania projektu uchylenia
art. 9 rozporzadzenia (EWG) nr 4056/86 (ktéry przewiduje
przeprowadzenie negocjacji w przypadku sprzecznosci prawa
wspolnotowego z prawem krajow trzecich), zwlaszcza w $wietle
zamiaru dokonania przez Komisj¢ rewizji prawa dotyczacego
konkurencji w odniesieniu do transportu morskiego”. Jednakze
wbrew zaleceniom Parlamentu Europejskiego art. 9 zostat uchy-
lony wraz z rozporzadzeniem nr 4956/86, natomiast zadana
ocena skutkéw prawnych i politycznych wypowiedzenia systemu
konferendji linii zeglugowych w UE nadal nie nastapila.

2.6 EKES takze omawial juz kwesti¢ uchylenia rozporza-
dzenia nr 405686 i przyjal dwie opinie w tej sprawie w roku
2004 i 2006. Ponadto w 2006 r. Komitet zastrzegl swoje stano-
wisko, aby sprawdzié, czy proponowane uchylenie rozporzg-
dzenia nr 405686 przyniostoby trwale efekty. Wedlug niego
,system  konferencji podlega wcigz porozumieniom wielo-
stronnym i dwustronnym, w ktérych stronami sg panstwa
czfonkowskie UE i Wspdlnota”. Komitet takze zauwazyl, ze
,Komisja uznaje, iz w wyniku tych porozumien data uchylenia
nastepujacych zapisow rozporzadzenia nr 4056/86 (art. 1
par. 3, punkty (b) i (c), art. 3-8 i 26) powinna by¢ przesunigta o
dwa lata w celu wypowiedzenia lub rewizji tych porozumien
w krajami trzecimi”. Komitet byt zdania, ze ,Komisja powinna
réwniez uwzgledni¢ interesy malych i $rednich przedsigbiorstw
przy uchyleniu rozporzadzenia nr 4056/86. Male i Srednie
przedsigbiorstwa stanowia istotng cze$¢ gospodarki UE i odgry-
wajg wazng role w kontekscie zmodyfikowanej strategii lizbori-
skiej. Rynki powinny pozosta¢ otwarte na obecng i potencjalng
konkurencje, wlaczajagc w to malych i $rednich operatoréw
zeglugi liniowej”. Wreszcie, Komitet byt zdania, ze cho¢ ,konso-
lidacja moze mie¢ pozytywny wplyw na przemyst UE (wicksza
wydajno$¢, korzysci skali, oszczedno$¢ kosztéw), konieczne jest
jednak dzialanie ostrozne tak, by unikna¢ sytuacji — ktéra
moze si¢ pojawi¢ po uchyleniu rozporzadzenia nr 4056/86 —
gdzie konsolidacja oznacza istnienie mniejszej iloSci podmiotéw
na odnos$nych rynkach, a tym samym mniejsza konkurencje”.

() Dz.U.L378231.12.1986,s.1.
(°) Sprawozdanie Parlamentu Europejskiego A6-0314/2005 z 24/10/05.
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3. Wniosek Komisji Europejskiej

3.1  Proponowane rozporzadzenie zawiera tylko dwa arty-
kuly, tj. art. 1 uchylajacy rozporzadzenie nr 954/79 i art. 2
dotyczacy wejScia w zycie nowego rozporzadzenia w dniu
18 pazdziernika 2008 r.

4. Uwagi ogdlne

41 EKES przez ponad dwa dziesieciolecia przygladal sie
uwaznie przepisom w zakresie konkurencji w transporcie
morskim, a w szczeg6lnosci kwestii konferencji Zeglugi liniowe;j.
W tym okresie wyrazano rozbiezne poglady na temat zalet znie-
sienia wylgczenia grupowego dla konferengji linii Zeglugowych.
Jednak po uchyleniu rozporzadzenia nr 4056/86 rozporzadze-
niem nr 1419/2006, konferencje linii zeglugowych do i z UE
bedg zakazane od 18 pazdziernika 2008 r.

4.2 Rozporzadzenie nr 4056/86 i rozporzadzenie nr 954/79
stanowig pakiet prawny, przy czym to ostatnie rozporzadzenie
przyjete zostalo ze wzgledu na ratyfikacje kodeksu UNCTAD.
W rezultacie uchylenie rozporzadzenia nr 4056/86 spowodo-
walo konieczno§¢ uchylenia rozporzadzenia nr 954/79. W
zwigzku z tym EKES — ktory pierwotnie sprzeciwial si¢ uchy-
leniu rozporzadzenia nr 4056/86, lecz p6zniej zostal zmuszony
do wyrazenia swojej zgody, ostrzegajac jednocze$nie o konsek-
wencjach tego uchylenia — nie moze nie zgodzi¢ si¢ na propo-
nowane uchylenie rozporzadzenia nr 954/79 ze wzgledu na
uproszczenie prawodawstwa UE. Jednak podobnie jak w przy-
padku rozporzadzenia nr 4056/86, EKES chcialby raz jeszcze
podkresli¢, ze nalezy powaznie zastanowi¢ si¢ nad wszelkimi
ewentualnymi skutkami prawnymi lub politycznymi (oraz
potencjalnie negatywnymi konsekwencjami) proponowanego
uchylenia rozporzadzenia nr 954/79. Komitet zwraca jednak
uwage, ze wniosek w sprawie uchylenia rozporzadzenia
nr 954/79 nie obejmuje — po raz kolejny — oceny ewentual-
nych probleméw politycznych, prawnych i praktycznych, jakie
moga wynikna¢ z tego uchylenia. O ile Komitet nie kwestionuje
koniecznosci uchylenia, poniewaz jest ono nieuniknione ze
wzgledu na uchylenie rozporzadzenia nr 4056/86, to podtrzy-
muje on Swojg opini¢ i powtarza raz jeszcze, ze UE powinna
zajal sie we wlasciwy sposob wszelkimi ewentualnymi reperku-
sjami — politycznymi, prawnymi i praktycznymi.

4.3 Kodeks UNCTAD i pojecie konferencji linii Zeglugowych
wspomniane s3 we wspolnotowym dorobku prawnym oraz
innych instrumentach prawnych przyjetych przez UE. Stanowig
one na przyklad podstawe rozporzadzenia nr 4055/86, rozpo-
rzadzenia nr 4058/86 () i rozporzadzenia nr 823/2000 w

(") Rozporzadzenie nr 4055/86 z 22.12.1986 (,stosujace zasade swobody
$wiadczenia ustug do transportu morskiego migdzy panstwami czton-
kowskimi i miedzy pafstwami cztonkowskimi a pafistwami trzecimi”)
oparte jest na kodeksie postgpowania dla Konferencji Linii Zeglugo-
wych UNCTAD. Art. 4 § 1 lit. a) b) przewiduje wycofanie si¢ z istnieja-
cych porozumief w sprawie przewozonego towaru poprzez bezpo-
$rednie odniesienie do kodeksu. Rozporzadzenie nr 4058/86 z
22.12.1986 (w sprawie ,skoordynowanych dziatan w celu zapewnienia
swobodnego dostepu do }adungw w handlu morskim”) opiera si¢ na
kodeksie postepowania dla Konferencji Linii Zeglugowych UNCTAD.
Art. 1 przewiduje dziatania w zaleznosci od tego, czy handel oparty jest
na kodeksie, czy nie —Dz.U.L 378 2 31.12.1986, s. 4.

sprawie konsorcjéw Zeglugi liniowej. Ponadto kodeks jest takze
wyraznie wspomniany w niektorych porozumieniach dwustron-
nych, takich jak porozumienie pomiedzy UE a Rosjg (art. 39(1)(a)
oraz uklad stowarzyszeniowy pomiedzy UE a Algierig z 2005 r.
(art. 34 § 3).

4.4 Uchylajac rozporzadzenie nr 4056/86 Komisja Euro-
pejska wskazala, Ze wyda wytyczne w celu wyjasnienia, jakie
zastosowanie maja wspdlnotowe przepisy w zakresie konku-
rencji do transportu morskiego, wiacznie z uslugami Zeglugi
liniowej. Jezeli chodzi o tego rodzaju ustugi, wytyczne powinny
pomagaé operatorom zeglugi liniowej po 18 pazdziernika
2008 r. (od tego dnia handel konferencji zeglugi liniowej z i do
UE bedzie zakazany) w przeprowadzeniu samodzielnej oceny
swoich porozumie na mocy unijnych przepiséw w zakresie
konkurengji (tj. art. 81-82 TWE). Jednak dopiero okaze sig, czy
wytyczne te bedg obejmowaly rozwigzania potencjalnych prob-
leméw prawnych, ktére wyniklyby na poziomie miedzynaro-
dowym z uchylenia rozporzadzenia nr 954/79. W chwili
obecnej EKES rozumie, ze projekt wytycznych jest bardzo
ogolny i dlatego przy braku wymaganej pewnosci prawnej prze-
myst zeglugowy powinien przeprowadzi¢ samodzielng oceng.
Ponadto przyjmuje si¢, Ze projekt wytycznych nie bierze pod
uwage nastepstw uchylenia rozporzadzenia nr 4056/86 czy
rozporzadzenia nr 954/79 w kontekscie miedzynarodowym.
Dlatego EKES chcialby, aby konsultowano si¢ z nim na biezgco
w celu Scistego monitorowania dalszych wydarzen i, jezeli
zajdzie taka potrzeba, zwrdcono si¢ do niego o pomoc lub
ekspertyze podczas opracowywania wersji ostatecznej wytycz-
nych.

4.5  EKES jest zdania, ze nalezy zajaé si¢ kluczowa kwestia,
jaka jest rozstrzygniecie, czy proponowane uchylenie rozporza-
dzenia nr 954/79 pociaga za sobg takze zobowigzanie prawne
do wypowiedzenia kodeksu UNCTAD. EKES zwraca uwage, Ze
Komisja Europejska nie zbadala tej kwestii w uzasadnieniu do
wniosku w sprawie uchylenia rozporzadzenia nr 954/79.
Zaklada si¢ jednak, ze zdaniem Komisji pafistwa czltonkowskie
bedace stronami kodeksu nie beda prawnie zobowigzane do
jego wypowiedzenia. W takim przypadku sytuacja prawna po
uchyleniu rozporzadzenia nr 95479 bedzie nastepujagca —
panstwa czlonkowskie UE nie beda musialy wypowiedzied
kodeksu, lecz nie beda juz mogly stosowaé go w handlu z i do
UE. Kodeks jednak nadal bedzie mial zastosowanie na innych
kontynentach. Jednoczesnie panstwa czlonkowskie, ktére jeszcze
nie ratyfikowaly kodeksu, po 18 pazdziernika 2008 r. nie beda
juz  mogly tego dokonaé, zgodnie z wyja$nieniami
w uzasadnieniu oraz w pigtym motywie wniosku w sprawie
uchylenia rozporzadzenia nr 954/79. W rezultacie uniemozliwi-
toby to paristwom czlonkowskim niebedacym strong kodeksu
UNCTAD przystgpienie do niego w celu ochrony intereséw
swoich operatoréw zeglugi liniowej prowadzacych handel z
krajami spoza UE.

4.6 W tym kontekscie po 18 pazdziernika 2008 r. moze
powstaé nastepujacy paradoks prawny — przewoznicy z panstw
czlonkowskich, ktére sa strong kodeksu, lecz go nie wypowie-
dzialy, beda mogli nadal korzysta¢ z jego postanowien w odnie-
sieniu do praw przewozZnikéw z panfistw trzecich (cross traders)
zgodnie z art. 2 § 4 lit. a) i b) oraz uchwalg 2. Z drugiej strony
przewoznicy z panstw czlonkowskich niebedacych strong
kodeksu, ktére nie bedg juz mogly go ratyfikowad ani przystapic
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do niego, po 18 pazdziernika 2008 r. nie korzystaliby z jego
postanowien. W rezultacie pojawiajg si¢ nastepujace pytania: czy
mozliwe byloby przyjecie wniosku, ktéry powodowalby dyskry-
minacje¢ wérdd przewoznikéw z UE, wbrew art. 12 traktatu WE?
Ponadto, czy taka sytuacja nie wplynelaby na konkurencyjnosé
przedsigbiorstw europejskich w Europie lub na $wiecie, w
sposéb niezgodny ze zmodyfikowang strategia lizbonska? Czy
taka sytuacja nie odzwierciedlataby potrzeby podejscia horyzon-
talnego w politykach UE, w szczegdlnosci polityce transpor-
towej i polityce konkurencji w odniesieniu do transportu
morskiego, zgodnie z zielong ksiega w sprawie przyszlej polityki
morskiej?

4.7  EKES zaleca, aby UE nie bagatelizowala miedzynarodo-
wych konsekwencji, jakie wyniklyby ze zniesienia systemu
konferencji linii Zeglugowych. Komitet zwraca uwage, ze inne
systemy prawne utrzymuja obecnie swoje systemy wykluczenia
antytrustowego. Niektore pafistwa trzecie wyrazily zaniepoko-
jenie z powodu planowanego zniesienia systemu konferencji
zeglugi liniowej w UE. W tym kontekicie mozna przytoczy¢
ostatnig wypowiedz Forum Armatoréw Azjatyckich (ASF)
(Bussan, Korea, 29 maja 2007 r.):

,Czlonkowie zwrdcili uwage na niedawne wydarzenia
w Australii, Chinach, Hong Kongu, Japonii i Singapurze, lecz
przyjeli z zaniepokojeniem decyzje UE o zniesieniu wylaczenia
grupowego dla konferendji linii zeglugowych. Delegaci potwier-
dzili wczesniejsze stanowisko Forum, ze system wykluczenia
antytrustowego jest niezbedny dla zachowania dobrej kondycji
przemystu Zeglugowego i jego zdolnosci do pobudzania inwes-
tycji koniecznych do sprostania rosngcym wymaganiom handlu
miedzynarodowego oraz ze przynosi on korzysci dla calej
branzy handlowej. Ustalono, ze przewoznicy powinni czyni¢
stale wysitki, aby uswiadomi¢ stronom zainteresowanym, takim
jak zaladowcy oraz rzady, znaczenie roli porozumien
z przewoznikami we wspieraniu wymiany handlowej. ASF
zauwazylo, ze czlonkowie zrzeszeni w ASF, w szczegdlnosci
KSA, JSA i SSA, wystosowali pisma do Komisji Europejskiej i
odpowiednich organéw, wyrazajac swéj sprzeciw wobec uchy-
lenia przepisow w zakresie wykluczenia antytrustowego, a
nastepnie KSA otrzymala odpowiedz od Komisji Europejskiej
stwierdzajaca, ze Komisja zamierza uchyli¢ rozporzadzenie
nr 4056/86, lecz planuje przygotowanie alternatywy, utrzy-
mujac jednoczesnie rozporzadzenie w sprawie konsorcjow,

Bruksela, 11 lipca 2007 r.

ktére jest jedna z dwoch podstaw systemu wykluczenia anty-
trustowego”. EKES zwraca uwage na o$wiadczenie Forum Arma-
tor6w Azjatyckich jako dowdd na potrzebe dokonania oceny —
lub przynajmniej odpowiedniego rozwazenia — migdzynarodo-
wego oddzialywania, jakie moze mie¢ zniesienie systemu konfe-
rencji zeglugi liniowej w UE w skali $wiatowej i dla gospodarki
globalnej, zgodnie z licznymi podobnymi prosbami EKES-u i
Parlamentu Europejskiego.

4.8 W obliczu powyzszych rozwazaf, Komitet jest przeko-
nany, ze kwestia ta nie moze by¢ analizowana jedynie z perspek-
tywy prawa konkurencji. Nie mozna zaniedba¢ wymiaru poli-
tycznego oraz zwigzanego z polityka transportu morskiego, jaki
bedzie mialo zniesienie systemu Zeglugi liniowej w UE i tym
samym takze rozporzadzenia nr 954/79. Dlatego EKES nie
rozumie, dlaczego wniosek Komisji w sprawie uchylenia rozpo-
rzadzenia nr 95479 jest tak pilny, poniewaz nie rozwazono
jeszcze w wystarczajagcym stopniu miedzynarodowych konsek-
wengji polityki UE dla przepiséw w zakresie konkurencji w dzie-
dzinie transportu morskiego, a w szczegdlnosci nastepstw znie-
sienia systemu konferencji zeglugi liniowej, pomimo wielokrot-
nych présb, takze ze strony EKES-u.

5. Uwagi szczegblowe

5.1  Jezeli chodzi o obecny status ratyfikacji kodeksu, EKES
zwraca uwage, ze uzasadnienie do wniosku Komisji w sprawie
uchylenia rozporzadzenia nr 954/79 odnosi si¢ do trzynastu
panstw czlonkowskich UE jako stron kodeksu UNCTAD, gdy
tymczasem w rzeczywistosci szesnascie panstw czlonkowskich
UE jest stronami kodeksu po jego ratyfikacji przez Rumunig,
Bulgarie i Malte.

Rozporzadzenie nr 954/79 przewiduje pewne zastrzezenia w
celu ochrony intereséw, miedzy innymi linii Zeglugowych (cross
traders) z krajéw trzecich. Jednakze wniosek w sprawie uchylenia
tego rozporzadzenia nie przewiduje takich Srodkéw ochronnych.
W zwigzku z tym nie nalezy lekcewazy¢ interesow linii Zeglugo-
wych operatoréw UE dzialajacych pomiedzy innymi kontynen-
tami (na ktérych stosowany jest kodeks). Warto takze wspom-
nie¢, ze kodeks UNCTAD zostal ratyfikowany przez 81 paristw,
w tym przez nowych lideréw handlu $wiatowego, czyli Chiny,
Indie, Rosj¢ i Brazyli¢ (BRICS) oraz przez Indonezje, Meksyk,
Nigeri¢, Arabi¢ Saudyjska, Australi¢, Kanadg, Japoni¢ i Singapur.
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