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Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie wniosku dotyczacego

dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 98/70/WE w odniesieniu do specyfikacji benzyny i olejow nape-

dowych oraz wprowadzajjcej mechanizm monitorowania i ograniczania emisji gazéw cieplarnia-

nych pochodzacych z wykorzystania paliw w transporcie drogowym oraz zmieniajacej dyrektywe

Rady 1999/32/WE w odniesieniu do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez statki Zeglugi
$rédladowej oraz uchylajacej dyrektywe 93/12/[EWG

COM(2007) 18 wersja ostateczna — 2007/0019 (COD)

(2008/C 44/15)

Dnia 14 marca 2007 r. Rada, dzialajagc zgodnie z art. 95 i 175 Traktatu ustanawiajacego Wspélnote
Europejska, postanowila zasiegna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie
wspomnianej powyze;j.

Sekcja Rolnictwa, Rozwoju Wsi i Ochrony Srodowiska, ktérej powierzono przygotowanie prac Komitetu w
tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 4 lipca 2007 r. Sprawozdawcg byl Frederic Adrian OSBORN.

Na 439. sesji plenarnej w dniach 24-25 pazdziernika 2007 r. (posiedzenie z 24 pazdziernika) Europejski
Komitet Ekonomiczno-Spoleczny 74 glosami za — 3 osoby wstrzymaly sie od glosu — przyjal nastepujaca

opinig:

1. Wnioski i zalecenia

1.1 Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny zdecydo-
wanie popiera plany Unii polegajace na stawieniu czola
zmianom klimatycznym poprzez zmniejszenie poziomu emisji
gazéw cieplarnianych (GHG). Komitet jest przekonany, ze dzia-
fania w sektorze transportu musza wychodzi¢ od sprawy zasad-
niczej, tj. muszg zmierza¢ do zmniejszenia presji, ktora przez
wiele lat prowadzila do stalego nasilania si¢ ruchu wszelkiego
typu pojazdow.

1.2 Komitet uwaza réwniez, ze nadal istnieja znaczne mozli-
wosci zwigkszenia efektywnosci energetycznej w funkcjono-
waniu wszystkich rodzajéw transportu. Komitet wyraza ubole-
wanie, ze ostably pierwotne zamyslty Komisji w odniesieniu do
wydajnosci silnikow samochodowych, stuzace zmniejszeniu
nacisku na przemyst samochodowy, by osiagnal on wyzsze stan-
dardy.

1.3 Komitet zasadniczo pozytywnie ocenia rozpowszech-
nianie si¢ biopaliw w Unii. Uwaza on jednak, ze catkowity
wplyw biopaliw na emisje dwutlenku wegla wymaga starannej
oceny, a tempo i rownowaga wzrostu musza by¢ poddawane
statej kontroli.

1.4  Komisja Europejska powinna usci§lié, w jaki sposéb
zamierza osiggna¢ cel 10-procentowego udziatu biopaliw w
paliwach transportowych do roku 2020, majac na uwadze
warunki zwigzane z osiggnieciem tego celu przez Rade. Komisja
powinna by¢ przygotowana do zmiany tego podejicia, jesli
okaze si¢, ze redukcja emisji dwutlenku wegla jest mniejsza niz
przewidywano lub ma niepozadane skutki dla struktury
rolnictwa na $wiecie badZ dla réznorodnosci biologicznej.

1.5  EKES zgadza si¢, ze niemniej jednak wiasciwe jest, by
przepisy dotyczace specyfikacji paliw zostaly zmienione w
sposéb proponowany w omawianej dyrektywie, tak aby umoz-
liwi¢ produkcje i wprowadzenie na rynek nowej benzyny o

wysokiej zawartosci biopaliw, o ile zostana uwzglednione
kwestie dotyczace potencjalnych szkodliwych skutkéw dla
§rodowiska.

1.6  Komitet zdecydowanie popiera zawarty we wniosku
wymog polegajacy na tym, by sektor paliwowy monitorowal
emisje gazéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw wprowadza-
nych przezen na rynek oraz by sporzadzal sprawozdania z
efektow tego monitorowania, jak réwniez by byt zobowigzany
do zmniejszenia tychze emisji o 1 % rocznie w latach 2010-
2020. Komitet dostrzega powazne argumenty przemawiajace za
tym, by dzialania te prowadzono raczej na szczeblu europej-
skim, niz by pozostawi¢ je w gestii panistw czlonkowskich.

1.7  Komitet popiera proponowane niewielkie zmiany doty-
czace zawartosci siarki w paliwach. Sugeruje, by zaplanowana w
dwoch etapach redukcja emisji siarki dla zeglugi $rédladowej
polegata na jednoetapowym obnizeniu tychze emisji do wartosci
koficowej (zawarto$¢ siarki réwna 10 ppm) w celu uniknigcia
sytuacji, w ktorej armatorzy musieliby dokona¢ dwdch osob-
nych zmian w swoich statkach.

2. Wprowadzenie

2.1  Dyrektywa 98/70/WE odnoszaca si¢ do jakosci paliw
(i kolejne dyrektywy ja zmieniajace) zawiera Srodowiskowe
specyfikacje dotyczace jakosci benzyny i olejow napedowych we
Wspdlnocie i skupia si¢ na ograniczeniu zawartosci siarki, a w
wypadku benzyny — zawarto$ci olowiu i substancji aromatycz-
nych. Ustanawia ona takze limity zawartosci siarki dla olejow
napedowych stosowanych w maszynach jezdnych nieporuszaja-
cych si¢ po drogach.

2.2 Dyrektywa 1999/32/WE zmieniajaca dyrektywe Rady
93/12/WE ustanawia limity zawartoSci siarki w niektorych pali-
wach cieklych i w szczegdlnosci odnosi sig do paliw
w transporcie §rodladowym.
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2.3 Omawiany wniosek zmienia dozwolone specyfikacje, tak
aby umozliwi¢ wprowadzenie nowego gatunku ropy naftowej o
wysokiej zawarto$ci biopaliw, zawierajacego do 10 % etanolu.
Wprowadza takze pewne zmiany dotyczace niewielkiego
obostrzenia pozioméw siarki dozwolonych w paliwach.

3. Gléwne wydarzenia na szczeblu UE

3.1  Wspdlnota zobowigzala si¢ ostatnio do osiggnigcia do
2020 r. celéw dotyczacych zmniejszenia emisji gazow cieplar-
nianych do poziomu wynoszacego 20 % ponizej poziomu
z roku 1990.

3.2 Obecnie transport $rodladowy odpowiada za prawie 20 %
takich emisji i powinien wnie$¢ swoj wklad w osiagniecie
wspomnianej redukcji. Komisja podjefa jeden z aspektéw emisji
gazéw cieplarnianych pochodzacych z transportu, przyjmujgc
nowg, kompleksowg strategic na rzecz ograniczenia emisji
dwutlenku wegla przez samochody osobowe i dostawcze sprze-
dawane na obszarze Unii Europejskiej. Dzigki temu UE bedzie
mogla osiaggna¢ swoj dawno ustalony cel, ktérym jest ograni-
czenie do roku 2012 Srednich emisji CO, z nowych samo-
chodéw do 120 graméw na kilometr.

3.3 W odniesieniu do paliw dyrektywa UE w sprawie
biopaliw (2003/30/WE) ma na celu wniesienie dalszego wkladu
w redukcje emisji netto CO, poprzez wspieranie wykorzystania
w transporcie paliw wytwarzanych z biomasy, jak réwniez
innych paliw odnawialnych. Wspdlnotowa strategia na rzecz
biopaliw zostala szczegblowo oméwiona w komunikacie
Komisji ,Strategia UE na rzecz biopaliw”; w sprawie tego komu-
nikatu Komitet przyjat opini¢ 24 pazdziernika 2007 r.

3.4 W marcu 2007 r. Rada ustalita wigzacy cel minimalny
dla wszystkich panstw cztonkowskich polegajacy na osiaggnieciu
przez nie 10-procentowego udzialu biopaliw w ogdlnym
zuzyciu benzyny i oleju napedowego w transporcie na teryto-
rium UE; cel ten mial zostaé zrealizowany w oszczedny sposéb.

3.5 Omawiana dyrektywa ma stluzy¢ wsparciu tej strategii.
Gléwna zmiana polega na dopuszczeniu wyzszych poziomdéw
etanolu w nowym gatunku paliwa, tak aby umozliwi¢ szybkie
rozpowszechnianie si¢ biopaliw, ktérego domaga si¢ Rada.

4. Uwagi ogdlne

4.1  Unia Europejska stusznie wzigla na siebie role $wiato-
wego przywodcy w dziedzinie zmian klimatycznych i przyjela
surowe cele dotyczace ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
na lata 2012 i 2020.

42  EKES w pelni popiera cele i ogdlne podejscie Komisji
odnoénie do opracowania kompleksowego programu dzialania.
Uwaza jednak, ze w sektorze transportu istnieje pewne niebez-

pieczenistwo, ze porzadek okreSlonych priorytetéw bedzie
niewlasciwy.

4.3 Komitet jest przekonany, ze jesli chodzi o dzialania w
sektorze transportu, trzeba wyjs¢ od sprawy zasadniczej, tj.
zmierza¢ do zmniejszenia presji, ktéra doprowadzila do stalego
nasilania si¢ ruchu wszelkiego typu pojazdéw w ostatnich
dwoch stuleciach. Europejska strategia rozwoju zréwnowazo-
nego, przyjeta przez Rade w 2006 r., zobowigzala Uni¢ do
osiggniecia celu polegajacego na uniezaleznieniu wzrostu gospo-
darczego od wzrostu transportu. Powinno to by¢ zadanie o
najwyzszym priorytecie. Komitet raz jeszcze wnosi, by Komisja
przeprowadzila zasadniczy zintegrowany przeglad sposobéw
realizacji tego celu.

44  Innym priorytetem powinno by¢ wymaganie znacznie
lepszej efektywnosci zuzycia paliwa w samochodach i innych
pojazdach. Propozycja polegajaca na ustanowieniu limitu 120 g
emisji CO, na kilometr to uzyteczne posunigcie. Komitet jest
zdania, ze powinny by¢ mozliwe dalsze i szybsze postepy w tej
dziedzinie oraz ze lepiej by bylo trzymad si¢ pierwotnej propo-
zycji przestrzegania tego pulapu przez producentéw samo-
chodéw. Komitet oczekuje, Ze Komisja bedzie bardziej zdecydo-
wanie dziala¢ w tym kierunku.

4.5  Co do biopaliw, Komitet zgadza si¢, ze w jakim$ stopniu
moga one odgrywaé pozyteczng role. Uwaza jednak, ze nalezy
w  wigkszym stopniu uwzgledni¢ nastgpstwa ekologiczne,
spoleczne oraz wplyw na rolnictwo i zatrudnienie w Europie i
na $wiecie. Obecnie Komitet opracowuje odrebng opini¢ na ten
temat.

4.6 Uprawy stluzace do produkeji biopaliw mogg stanowié
rozsadne sposoby uzytkowania ziemi, jesli nie beda wypieral
innych sposobdw, ktére s3 tak samo dobre — lub nawet lepsze
— z punktu widzenia redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
Procesy produkgji rolnej w Europie spelniajg wysokie standardy
ekologiczne dzigki stosowaniu zasady wspdlzaleznosci (cross
compliance). W zasadzie system wspolzaleznosci moze prze-
mieni¢ sic w narzedzie gwarantujagce hodowle bioupraw opty-
malng z punktu widzenia efektywnosci emisji zwiazkéw wegla.
Jednakze niezbedne bedzie poréwnanie i zestawienie transportu
i proceséw rafineryjnych, nierozigcznie zwiazanych z produkeja
biopaliw i paliw tradycyjnych. Ogélny wplyw biopaliw na emisje
dwutlenku wegla wymaga starannej oceny i moze nie okaza¢ si¢
pozytywny we wszystkich wypadkach.

4.7 Szerzej rzecz ujmujac, niepowstrzymany rozwoj upraw z
przeznaczeniem na biopaliwa w Europie i innych czeSciach
§wiata moze mie¢ powazny wplyw na produkcje Zywnosdi,
ochrone laséw i réznorodnosci biologicznej oraz inne zagad-
nienia, ktore takze powinny podlega¢ starannej ocenie. Rowniez
ta kwestia zostanie obszernie oméwiona w odrebnej opinii.
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4.8  Zdaniem Komitetu nalezy w dalszym ciggu monitorowaé
optymalng droge rozwoju dla rynku biomasy oraz biopaliw.
Istotne bedzie, by $rodki wsparcia tego rozwoju zawarte czy to
w omawianej dyrektywie, czy to w innych instrumentach,
umozliwialy wspomnianemu rynkowi znalezienie optymalnej
drogi do najskuteczniejszych rozwigzan, ktére beda najlepiej
shuzy¢ zmniejszeniu emisji dwutlenku wegla.

49  Majac na wzgledzie te zastrzezenia co do skali i tempa
rozwoju sektora biopaliw, Komitet uwaza, ze Komisja i Unia
powinny poddawac¢ stalej kontroli cel dotyczacy osiagniecia 10-
procentowego udzialu biopaliw w paliwach transportowych do
2020 r., jak rowniez zmieni¢ go, jedli okaze si¢ to konieczne.

410 Komitet rozpatruje omawiang dyrektywa z takiej
ogolnej perspektywy. Zasadniczo nie jest przeciwny zmianie
dyrektywy w sprawie jakoSci paliw, umozliwiajacej mieszanie
odpowiednich biopaliw. Uwaza wszakze, ze nalezy przedsigw-
zig¢ $rodki ostroznosci, by zapewni¢, ze dodawanie biopaliw do
benzyny nie wywola innych niepozadanych dla Srodowiska
skutkéw, takich jak uwalnianie bardziej szkodliwych lotnych
zwigzkéw organicznych (VOC). Istotne jest takze, by bardzo
uwaznie szacowano spodziewane oddzialywania emisji netto
CO,, uwzgledniajgc pelng analize cyklu zycia dla poszczegdl-
nych przypadkow, by potencjalne redukcje CO, byly jak najlepiej
wykorzystywane.

5. Uwagi szczegblowe

5.1 Rozwdj biopaliw

5.1.1  Komitet zgadza si¢, ze prawdopodobnie konieczny jest
pewien wzrost sektora biopaliw. Jest zatem wlasciwe, by prze-
pisy dotyczace specyfikacji paliw zostaly zmienione w sposéb
proponowany w dyrektywie, tak aby umozliwi¢ produkcje i
wprowadzenie na rynek nowej benzyny o wysokiej zawartosci
biopaliw, o ile uwzglednione zostana skutki uboczne poten-
cjalnie powodujace zanieczyszczenia.

5.1.2  Komitet domaga si¢ dodatkowych dzialan zwigzanych
z propozycja ztagodzenia ograniczeni dotyczacych ci$nienia pary,
tak aby dopusci¢ wyzsze ciSnienie w nowej ropie naftowej
o wysokiej zawartosci biopaliw. Wyzsze cinienie bedzie powo-
dowaé wigksza lotno$¢ ropy naftowej, przez co uwolnionych
zostanie wigcej niepozadanych lotnych zwigzkéw organicznych
(VOQ), zarébwno w pompie benzynowej, jak i wskutek paro-
wania i przenikania do $rodowiska z bakéw i innych czesci
pojazdéw mechanicznych. Problem ten mozna znacznie ograni-
czy¢ odpowiednimi $rodkami technicznymi.

5.1.3  Komitet sugeruje, by Komisja poddala ten aspekt
dalszej analizie przed wdrozeniem dyrektywy. Niektorzy komen-
tatorzy zasugerowali, ze mozliwe byloby szersze wykorzysty-
wanie biopaliw bez konieczno$ci zastosowania wyzszego
ci$nienia. Ewentualnie wyzsze dopuszczalne poziomy ci$nienia
powinny i§¢ w parze z dalszymi Srodkami dotyczacymi pomp
benzynowych (jak przewidziala juz to Komisja) i z ogranicze-
niem stosowania elementéw przepuszczalnych w projektach
silnikéw, tak aby zapewnié, Ze emisje netto VOC nie ulegng

zwigkszeniu w momencie wprowadzenia biopaliw na wigkszg
skale.

5.2 Monitorowanie emisji gazéw cieplarnianych w cyklu Zycia paliw

5.2.1 Komitet zdecydowanie popiera zawarty we wniosku
wymog polegajacy na tym, by sektor paliwowy monitorowal
emisje gazéw cieplarnianych w cyklu zycia paliw wprowadza-
nych przezen na rynek oraz by sporzadzal sprawozdania z
efektéw tego monitorowania, jak réwniez byl zobowigzany do
zmniejszenia tychze emisji o 1 % rocznie w latach 2010-2020.
Mimo ze sektor paliwowy poprawil w ostatnich latach swoje
wyniki pod wzgledem efektywnosci energetycznej, to jednak
nadal sporo pozostaje do udoskonalenia. Wcigz jeszcze zbyt
czgsto gaz pali si¢ na wolnym powietrzu przy glowicach
odwiertu. Powoduje to utrate cennych zasobéw i wywoluje
miliony ton emisji dwutlenku wegla i innego rodzaju zanieczy-
szczen. W obrebie sektora paliwowego takze procesy rafineryjne
czy rodzaje transportu rurociggami réznig si¢ znacznie migdzy
soba pod wzgledem efektywnosci energetycznej oraz poziomu
wyciekéw i odpadéw; wiele mozna by zrobi¢, zeby w calym
sektorze podnies¢ standardy do poziomu utrzymywanego przez
najlepszych operatoréw.

5.2.2  Proponowany w sektorze paliwowym wymdg monito-
rowania jest przedstawiony w taki sposob, ze stopniowe wpro-
wadzanie biopaliw do kombinacji Zrédet energii moze by¢ trak-
towane jako wklad w realizacje ogdlnego celu dotyczacego
redukgji emisji przez ten sektor. Komitet popiera strategi¢ wyko-
rzystujaca potencjal biopaliw w dziedzinie ekologii, polityki
rynkowej i polityki zatrudnienia i pozwalajaca dzigki temu na
mozliwie najwigksze ograniczenie emisji CO2, jednak wyraza
zaniepokojenie, Ze obecna propozycja moze doprowadzi¢ do
sytuacji, w ktorej przedsigbiorstwa paliwowe nie bedg wykorzys-
tywal szans na zwickszenie efektywnosci energetycznej w
swoich dzialaniach ze wzgledu na nadmierny rozwéj dziatal-
nosci w zakresie biopaliw..

5.2.3  Jesli zalozy¢, ze omawiany wniosek zostanie przyjety,
nalezy podkresli¢ kilka kwestii. Decydujace znaczenie bedzie
mialo zagwarantowanie, by analiza cyklu zycia biopaliw
i produktéw ropopochodnych zostala przeprowadzona grun-
townie, a nie w sposéb schematyczny. Rézne typy i zrodia
biopaliw beda mialy r6zny wplyw na ogélng réwnowage CO,.
Biopaliwa uzyskuja przy tym zasadniczo lepsze efekty niz
paliwa kopalne, jesli chodzi o wplyw ich cyklu Zycia na poziom
CO,. UE powinna promowac¢ najlepsze rozwigzania.

5.2.4  Aby okresli¢ rzeczywiste korzysci w zakresie CO,,
nalezy analizowa¢ i ocenia¢ z osobna kazde wykorzystywane
zrodlo, poniewaz rézne zastosowania biopaliw majg rdézne
nastepstwa dla emisji zwigzkéw wegla.

5.2.5 We wniosku stusznie przychylnie oceniono wykorzys-
tanie biomasy do produkgji biopaliw i do produkgji energii elek-
trycznej. Powinno to przyczyni¢ si¢ do dalszego rozwoju rynku
biomasy.
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5.2.6 W proponowanej dyrektywie nie ma stowa o standar-
dach monitorowania, jak réwniez o sposobie monitorowania i
egzekwowania wymogéw. Zwazywszy na to, ze wigkszo§¢ firm
zwigzanych z omawianym sektorem dziala na skale globalng i
ze beda one musialy przyjal konsekwentne podejscie dostoso-
wane do narzuconych im wymogéw, Komitet dostrzega wiele
powaznych argumentéw przemawiajacych za tym, by standardy
byly ustalane, monitorowane i egzekwowane raczej na szczeblu
europejskim, niz by podlegaly niespdjnej interpretacji i wdra-
zaniu w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich.

5.3 Siarka w paliwach

5.3.1  Komitet popiera propozycje dotyczaca potwierdzenia
roku 2009 jako obowigzkowego terminu osiggniecia maksymal-
nego poziomu zawartosci siarki w olejach napedowych, ktéry
ma wynosi¢ 10 ppm. Opowiada si¢ takze za proponowanymi
redukcjami maksymalnej zawartoSci siarki w olejach napedo-

Bruksela, 24 pazdziernika 2007 r.

wych przeznaczonych do stosowania w maszynach jezdnych
nieporuszajacych si¢ po drogach oraz ciagnikach rolniczych i
lesnych. Propozycje te zmierzaja do zharmonizowania
wymogéw dotyczacych siarki z tymi, ktére zostaly juz przyjete
dla pojazdéw drogowych, jak réwniez pomoga zagwarantowac,
ze zanieczyszczenia powodowane przez siarke i pyt drobnoczas-
teczkowy beda ulegaé dalszemu zmniejszeniu.

5.3.2 W wypadku zZeglugi $rédladowej Komisja zapropono-
wala dwufazows redukcje emisji siarki. Komitet sugeruje, ze
lepiej byloby rozwazy¢ jednoetapowe obnizenie tychze emisji
do wartosci konicowej w celu uniknigcia sytuacji, w ktérej arma-
torzy musieliby dokonaé¢ dwdéch osobnych zmian w swoich stat-
kach. Wskazane mogloby by¢ réwniez rozwazenie pewnych
udogodnien dla statkéw nalezgcych do dziedzictwa historycz-
nego badZ kulturalnego, ktérych dostosowanie do wymogéw
moze nie by¢ fatwe.

Przewodniczacy

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego

Dimitris DIMITRIADIS

Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie Zmian w zakresie doplat
wyréwnawczych dla obszar6w o niekorzystnych warunkach gospodarowania po 2010 r.

(2008/C 44/16)

Dnia 16 lutego 2007 r. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny postanowil, zgodnie z art. 29 ust. 2
regulaminu wewnetrznego, sporzadzi¢ opini¢ z inicjatywy wlasnej w Zmian w zakresie doptat wyréwnawczych
dla obszarow o niekorzystnych warunkach gospodarowania po 2010 r.

Sekcja Rolnictwa, Rozwoju Wi i Srodowiska Naturalnego, ktrej powierzono przygotowanie prac Komitetu
w tej sprawie, przyjela swoja opinie 1 pazdziernika 2007 r. Sprawozdawca byt Adalbert KIENLE.

Na 439. sesji plenarnej w dniach 24-25 pazdziernika 2007 r. (posiedzenie z 24 pazdziernika) Europejski
Komitet Ekonomiczno-Spoleczny 143 glosami za — 3 osoby wstrzymaly si¢ od glosu — przyjal nastepu-

jaca opinie:
1. Wnioski i zalecenia

1.1 Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny uwaza, ze
obszary o niekorzystnych warunkach naturalnych wymagaja
szczegOlnej uwagi zaréwno ze strony spoleczefistwa, jak i poli-
tykéw oraz zaslugujg na takg uwage. Dotyczy to takze w pelni
HJinnych obszar6w o niekorzystnych warunkach gospodarowania
(stref przejSciowych)” bedacych przedmiotem niniejszej opinii.

1.2 Zdaniem EKES-u doplaty wyréwnawcze, wspéifinanso-
wane przez UE i panstwa czlonkowskie, sa niezbednym instru-
mentem umozliwiajgcym zachowanie zaréwno krajobrazu
kulturowego, jak i rolnictwa na terenach szczeg6lnie wrazliwych
pod wzgledem gospodarczym, ekologicznym oraz spolecznym.

1.3  Idea doplat wyréwnawczych wykracza znacznie poza
zachowanie tradycyjnych form gospodarowania. Rekompenso-

wanie rolnikom niekorzystnej sytuacji gospodarczej réwniez
w przyszlosci powinno pozostaé najwazniejszym podejsciem do
tego rodzaju obszaréw.

1.4 W kontekscie rozwazan Komisji Europejskiej dotyczacych
nowej klasyfikacji obszaréw uprawnionych do doptat wyréwna-
wezych EKES zaleca, by UE ustalita warunki ramowe oraz alter-
natywne metody klasyfikacji obszaréw. Wybér systemu klasyfi-
kacji i identyfikacja obszaréw powinny nadal pozostal w
kompetencjach panstw czlonkowskich i regionéw.

1.5  EKES zwraca uwage na fakt, ze wysoko$¢ przyznawanych
doplat wyréwnawczych musi by¢ stabilna w dtuzszym okresie.
W przypadku potencjalnych zmian klasyfikacji obszaréw upraw-
nionych do doplat wyréwnawczych nalezy unikaé zaktdcef
strukturalnych.



