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Komunikat w sprawie stosowania i przyszlego tworzenia prawodawstwa wspélnotowego dotyczg-
cego emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw lekkich oraz dostepu do informacji dotycza-
cych naprawy i utrzymania (Euro 5 i Euro 6)

(2008/C 182/08)

1.  Niniejszy komunikat zawiera informacje ogélne dotyczace rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 (Euro 5 i
Euro 6) oraz przepiséw wykonawczych do niego. W rozporzadzeniu tym okreslono wymogi dla
homologacji typu pojazdéw lekkich w odniesieniu do emisji zanieczyszczei oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw. Wymogi techniczne wdrazane s3 w dwéch
etapach; warto$ci graniczne emisji Euro 5 wchodza w Zycie od dnia 1 wrzesnia 2009 r., a wartosci
graniczne emisji Euro 6 od dnia 1 wrze$nia 2014 r.

2. Celem tego komunikatu jest przedstawienie zamiaréw Komisji w odniesieniu do wspomnianych prze-
piséw. Rozporzadzenie i $rodki wykonawcze do niego zawieraja szczegblowe warunki techniczne
konieczne do wdrozenia gtéwnych wymogdéw. Istnieje jednakze szereg obszaréw, co do ktérych
Komisja uwaza, ze konieczna bedzie w przysztosci dodatkowa zmiana prawodawstwa.

3. Obecne rozporzadzenie zawiera pelen zestaw wymogéw niezbednych do homologagji typu pierwszych
pojazdéw zgodnych ze specyfikacjg Euro 5. W przyszlosci Komisja zamierza bardziej doprecyzowad
wlasciwe wymogi, aby mozna je bylo zaczaé stosowaé juz podczas okresu obowigzywania normy
Euro 5, badZ tez gdy zacznie obowigzywa¢ norma Euro 6. Obszary, ktére powinny staé si¢ przed-
miotem dalszego przegladu, zostaly oméwione w niniejszym komunikacie.

Metody badania masy czastek stalych i liczby czastek stalych

4. Ustalanie zmienionych metod badania dotyczacych mierzenia masy czastek stalych i liczby czastek
stalych dobiega obecnie kofica w celu ich wlgczenia do regulaminu nr 83 EKG ONZ. Po ostatecznym
ustaleniu tych metod badania konieczna bedzie mozliwie najszybsza aktualizacja przepiséw wykonaw-
czych dla norm Euro 5 i 6.

Warto$ci graniczne emisji dotyczace liczby czastek stalych dla pojazdéw z zaplonem
iskrowym

5. W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 uprawniono Komisj¢ do wprowadzenia wartoéci granicznych
emisji dotyczacych liczby czastek statych dla samochodéw benzynowych. Podczas tworzenia przepiséw
wykonawczych zdecydowano, ze wskazane jest uzyskanie dodatkowych informacji dotyczacych emisji
zanieczyszczen z tych pojazdéw, zanim zostanie ustalona norma. Dlatego tez nie ustalono wartosci
granicznej dla pojazdéw Euro 5. Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 zawiera wymdg, aby warto§¢
graniczna zostala ustalona najpdzniej do rozpoczecia etapu Euro 6. W zwiazku z powyzszym Komisja
zamierza dokona¢ przegladu emisji czastek stalych pochodzacych z pojazdéw z zaptonem iskrowym i
przedstawi¢ wniosek w sprawie warto$ci granicznej liczby czastek stalych dla pojazdéw zgodnych ze
specyfikacja Euro 6 przed wejSciem w Zycie wymogéw Euro 6.

Paliwa wzorcowe

6. Wstepna wersja przepisow wykonawczych nie zawiera specyfikacji paliwa wzorcowego dla etanolu
(E75) stosowanego w pojazdach z zasilaniem flex fuel w celu przeprowadzenia badania emisji zanie-
czyszczen w niskiej temperaturze (badanie typu 6). Komisja zamierza wkrétce ustalié specyfikacje
etanolu (E75) jako paliwa wzorcowego do badania emisji zanieczyszczefi w niskiej temperaturze.
Proces ten powinien si¢ zakonczy¢ w terminach okre$lonych w art. 10 ust. 6 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007, jako ze spelniajagce wymogi Euro 5 pojazdy z zasilaniem flex fuel zatwierdzone po
uplywie tych terminéw podlegajg badaniu w niskiej temperaturze dla uzyskania homologadji typu.

Badanie emisji zanieczyszczefi w niskiej temperaturze

7. Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 zawiera wymdg, aby Komisja dokonala przegladu wartosci granicz-
nych emisji okreslonych dla samochodéw benzynowych w ramach badania w niskiej temperaturze przy
— 7 °C. Obawe budzi fakt, ze obecne wartosci graniczne emisji, przeniesione z norm Euro 3 i 4, nie s3
juz odpowiednie dla pojazdéw spelniajacych normy emisji zanieczyszczen Euro 5 i 6.

8.  Ponadto istnieje zamiar dokonania przegladu wymogéw dotyczacych informacji dostarczanych przez
producentéw organom udzielajacym homologacji typu w sprawie zachowania pojazdéw z silnikiem
wysokopreznym w niskich temperaturach. Ma to zwigzek z ryzykiem podwyzszonych emisji tlenkow
azotu (NO,) w niskich temperaturach pochodzacych z pojazdéw z silnikiem wysokopreznym z ukla-
dami EGR i ukladami oczyszczania spalin z NO,. W ramach tego przegladu nalezy rozwazy¢, czy
trzeba obja¢ badaniem emisji zanieczyszczen w niskiej temperaturze pojazdy Euro 6 z silnikiem wyso-
kopreznym, oraz czy nalezy w przysztosci wprowadzi¢ warto$¢ graniczng.
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Emisja par

W zwigzku z coraz szerszym wprowadzaniem biopaliw Komisja zamierza dokonal przegladu metod
badania emisji par. W ramach tego przegladu nalezy rozwazy¢, czy wskazana jest szersza globalna
harmonizacja poprzez dostosowanie europejskich metod badania do metod stosowanych w Stanach
Zjednoczonych. W takim przypadku mozna rozwazy¢ wprowadzenie eksploatacyjnych wymogéw
zgodnosci lub trwalosci w celu kontroli wplywu dlugotrwalego stosowania paliw zawierajacych etanol
na emisje par.

Metoda badania emisji zanieczyszczei

Emisje zanieczyszczen i zuzycie paliwa w pojazdach lekkich sa mierzone przy zastosowaniu standar-
dowej metody badania opartej na tak zwanym nowym europejskim cyklu jazdy (NEC]). Rozporzg-
dzenie (WE) nr 715/2007 zawiera wymdg, aby Komisja poddawala to stalej kontroli i proponowata
zmiany, je$li metody nie s3 juz odpowiednie lub nie odwzorowuja rzeczywistych emisji. Komisja
uwaza, ze metoda wymaga uaktualnienia i dlatego zamierza poddaé przegladowi cykl testowania, tak
aby odpowiednio odwzorowywal emisje powstajace podczas jazdy w rzeczywistych warunkach drogo-
wych. Ten przeglad moze wnies¢ wklad do toczacych sie w EKG ONZ dyskusji nad stworzeniem
globalnie zharmonizowanego cyklu testowania dla pojazdéw lekkich; niemniej jednak nie jest on
uzalezniony od postepéw poczynionych na szczeblu EKG ONZ. Mozna réwniez rozwazy¢ wprowa-
dzenie wymogu badania emisji poza cyklem testowania, uzupelniajacego standardowg metod¢ badania.

Warto$ci graniczne masy odniesienia dla pojazdéw lekkich

Przepisy dotyczace Euro 5 i 6 rozdzielily w znacznie bardziej przejrzysty i prosty sposob zakres prze-
piséw dotyczacych emisji zanieczyszczen, majacych zastosowanie do pojazdéw lekkich i pojazdéw
cigzarowych. Przepisy opieraja si¢ obecnie na masie odniesienia, w wyniku czego wszystkie pojazdy o
masie ponizej 2 610 kg uwaza si¢ za pojazdy lekkie. Ta masa odniesienia opiera si¢ na obecnych
warto$ciach granicznych odnoszacych si¢ do laboratoryjnego badania emisji zanieczyszczen. Komisja
uwaza, ze ta warto$¢ graniczna masy moze by¢ zbyt niska i powinna zostal poddana przegladowi.
Uwzgledniajac obecne masy pojazddw, wyzsza warto$¢ graniczna masy odniesienia moze okazal sig
konieczna w przyszlym prawodawstwie.

Normy emisji zanieczyszczen niezalezne od masy

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 przewidziano, ze w odniesieniu do przyszlych wartosci granicz-
nych emisji nalezy rozwazy¢ wprowadzenie norm emisji zanieczyszczeft niezaleznych od masy. Jest to
podejscie obecnie przyjete w ustawodawstwie Stanéw Zjednoczonych, a ostatnio zostalo réwniez przy-
jete w prawodawstwie dotyczacym ruchomych ukladéw klimatyzacji. Jego zastosowanie spowodowa-
toby zlikwidowanie obecnego podziatu pojazdéw wedtug kategorii N, klas I, I i III, ktéry zostat stwo-
rzony wylacznie dla celéw prawodawstwa dotyczacego emisji zanieczyszczenl. Na obecnym etapie takie
podejécie niezalezne od masy wydaje si¢ jak najbardziej wykonalne dla pojazdéw benzynowych, biorgc
pod uwage istote ukladu kontroli emisji zanieczyszczen. Odnosnie pojazdéw z silnikiem wysoko-
preznym, wprowadzenie ukladow oczyszczania spalin z NO, zapewni wigkszg kontrole emisji z ukladu
wylotowego, co usuwa pierwotna przyczyne, dla ktérej cigzsze pojazdy mialyby mie¢ wyzsze wartosci
graniczne emisji. Przed przedstawieniem jakiegokolwiek wniosku w tym zakresie Komisja musi oceni¢
wykonalno$¢ i efektywno$é pod wzgledem kosztéw takiego podejscia.

Obliczanie emisji CO, obejmujace wszystkie gazy cieplarniane

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 przewidziano, ze Komisja rozwazy zmiang podejscia w odnie-
sieniu do obliczania emisji CO, z pojazdéw w celu objecia badaniem emisji innych gazéw cieplarnia-
nych, takich jak emisje metanu. Zmiana taka prawdopodobnie miataby bardzo maly wplyw na warto$ci
emisji w odniesieniu do pojazdéw benzynowych i pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, chociaz
moglaby mie¢ troche wigksze znaczenie dla pojazdéw na gaz. W zwiazku z malg iloicia pojazdéw,
ktérych taka zmiana moglaby dotyczy¢, nie wydaje si¢ ona najwazniejsza na obecnym etapie. Komisja
moze zatem zbadal, czy wskazane jest podejicie oparte na szerszym zakresie gazéw cieplarnianych.

Wymogi trwalosci — wspoélczynniki pogorszenia jakosci dla samochodéw Euro 6 z silnikiem
wysokopreznym

Przepisy wykonawcze zawieraja jedynie wspolczynniki pogorszenia jako$ci wyznaczone dla samo-
chodéw Euro 5 z silnikiem wysokopreznym. Nie okre§lono wspétczynnikéw dla samochodéw Euro 6
z silnikiem wysokopreznym z powodu niepewnosci dotyczgcej charakterystyk trwatoSci przyszlych
silnikéw wysokopreznych i ukladéw oczyszczania spalin. Aby wprowadzi¢ wspélezynniki pogorszenia
jakosci wyznaczone dla samochodéw Euro 6 z silnikiem wysokopreznym, Komisja bedzie musiata
oceni¢ trwalo§¢ samochodéw z silnikiem wysokopreznym spelniajacych warunki okreslone przez
warto$ci graniczne emisji Euro 6.
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Homologacja typu urzadzeni kontrolujacych emisj¢ przeznaczonych na cze$ci zamienne

Komisja zamierza dokonaé przegladu wymogdw dotyczacych homologacji typu urzadzen kontroluja-
cych emisj¢ przeznaczonych na czgsci zamienne, aby uwzgledni¢ zmienione wymogi dotyczace OBD,
jak réwniez wprowadzenie nowych technologii w zakresie urzadzeni kontrolujacych emisje. Ponadto
by¢ moze bedg musialy zosta¢ poddane przegladowi wymogi trwalosci dotyczace wymiany urzadzen
wymagajacych okresowej regeneracj.

Pokladowy uklad diagnostyczny (OBD)

Przepisy wykonawcze nie zawierajg progéw dotyczacych OBD dla pojazdéw Euro 6, z wyjatkiem
progéw tymczasowych opracowanych w celu szybkiego wprowadzenia pojazdéw Euro 6 z silnikiem
wysokopreznym. Definitywne progi Euro 6 muszg zostaé zatwierdzone przez Komisje, zanim takie
pojazdy beda mogly uzyska¢ homologacje typu.

Wstepna propozycja Komisji w sprawie progéw Euro 6 dla OBD znajduje si¢ w tabeli 1. Tabela ta
zawiera progi, ktére zdaniem Komisji nalezy wprowadzi¢ dla pojazdéw Euro 6.

Te dotyczace OBD progi generalnie odpowiadaja progom stosowanym w odniesieniu do wigkszosci
pojazd6éw lekkich w Stanach Zjednoczonych i w Kanadzie, gdzie wigkszo§¢ uktadéw OBD pojazdéw
jest zgodna z przepisami ustanowionymi przez Kalifornijska Rade¢ ds. Zasobéw Powietrza CARB (Cali-
fornian Air Resources Board). CARB ustalita progi bedace wynikiem pomnozenia wartosci granicznej
emisji przez wspolczynniki wynoszace 1,5 badz 1,75. Na tej podstawie ustalono warto$ci w tabeli 1,
jednak dla warto$ci granicznych dotyczacych czgstek stalych zastosowano wyzszy wspétczynnik wyno-
szacy 2, co odzwierciedla niskie stezenia w emitowanych spalinach. Obecnie CARB zezwala na stoso-
wanie tagodniejszych progéw dla ukladéw OBD w samochodach z silnikiem wysokopreznym do korica
2012 r. Progi Euro 6 weszlyby w zycie okolo 2 lata pdzniej.

Przemyst przedstawil propozycje progéw dla ukladéw OBD na etapie Euro 6, ktére sa wielokrotnodcia
warto$ci granicznych uzyskang poprzez zastosowanie wspdlczynnikéw wynoszacych od 1,9 do 5,5 dla
samochodéw benzynowych i od 2,6 do 5,5 dla samochodéw z silnikiem wysokopreznym.

Komisja uwaza, ze w odniesieniu do wartosci granicznych emisji na etapie Euro 6 nie ma powodu, aby
wymogi europejskie dotyczace OBD istotnie roznily si¢ od wymogéw obowigzujacych w Ameryce
Pélnocnej. W szczegdlnosci opracowane w USA zasady diagnostyczne dla samochodéw benzynowych
sa dobrze znane, a zatem mozna je z latwoscia wprowadzi¢ w UE. Ponadto z ustalefi poczynionych
przez konsultanta w ramach przegladu progéw dotyczacych OBD wynika, ze nizsze progi OBD dla
samochodéw benzynowych moga przynies¢ korzysci dla $rodowiska naturalnego i by¢ efektywne pod
wzgledem kosztow.

Komisja zdaje sobie sprawe, ze progi dla samochodéw z silnikiem wysokopreznym moga wymusic
rozwdj technologii, zwlaszcza w odniesieniu do czastek stalych. Uwaza sie, ze takie progi sa potrzebne,
poniewaz wskazane jest wykrywanie czeSciowych uszkodzen urzadzen shuzacych do oczyszczania
spalin, takich jak filtry czastek stalych, gdzie w przypadku ich zatkania mogloby doj$¢ do manipulo-
wania przy nich przez osoby niepowotane. Ponadto dobre metody diagnostyczne dla silnikéw wysoko-
preznych majg podstawowe znaczenie dla dlugoterminowej konkurencyjnosci tej technologii w innych
czesciach $wiata. Przyjecie proponowanych progéw dotyczacych OBD na etapie Euro 6 powinno zatem
wspiera¢ przyszla konkurencyjnos¢ technologii silnikéw wysokopreznych.

Przeglad, ktéry Komisja powinna przeprowadzi¢ w odniesieniu do mozliwosci wprowadzenia progéw
dotyczacych OBD na etapie Euro 6, powinien skupiaé si¢ na technicznej mozliwosci wprowadzenia
progéw proponowanych dla pojazdéw z zaplonem samoczynnym oraz progéw OBD dotyczacych
czgstek stalych dla pojazdéw z zaplonem wymuszonym. Przeglad ten powinien uwzgledniaé stopien
rozwoju nowej technologii w zakresie czujnikéw spalin, takich jak czujniki wskazujace mase i liczbe
czgstek stalych, jak réwniez rozwdj technik pomiaru i modelowania ci$nienia pozwalajacych przewi-
dywad poziom zatykania sadzg filtrow czastek stalych.

Ponadto Komisja zamierza zbadal, czy w odniesieniu do progéw OBD konieczne jest uwzglednianie
zaréwno masy, jak i liczby czastek stalych na etapie Euro 6. Na tym etapie trudno przewidzied, czy
progi dotyczace liczby czastek stalych beda technicznie mozliwe do wprowadzenia.

Komisja pragnie, aby przeglad progéw dotyczacych OBD odbys! si¢ do dnia 1 wrze$nia 2010 r.

W uzupelnieniu progéw dotyczacych OBD Komisja zamierza $ledzi¢ funkcjonowanie wymogdéw odno-
szacych si¢ do wspdlczynnika rzeczywistego dzialania OBD. Obejmie to publikacj¢ wskazéwek tam,
gdzie okaze si¢ to potrzebne, a w szczegdlnosci w odniesieniu do:

— inkrementacji 1 dezaktywacji zaréwno ogélnego mianownika, jak i licznikéw i mianownikéw
poszczegdlnych wskaznikéw kontrolnych, oraz
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— badan statystycznych stosowanych przez producentéw w celu wykazania zgodnosci z wymogami
dotyczacymi rzeczywistego dzialania.

26. Komisja rozwazy réwniez wprowadzenie $wiatowych zharmonizowanych wymogéw dotyczacych
klasyfikacji nieprawidlowych dziatan OBD od chwili, gdy wartosci graniczne Euro 6 zaczng by¢
obowigzkowo stosowarne.

Tabela
Proponowane progi graniczne dotyczagce OBD na etapie Euro 6
Masa odniesienia Masa tlenku wegla Mas;zi%;i‘:g;ggéw Masa tlenkéw azotu | Masa czastek statych Liczba czastek stalych
(RW)
(ke) (co) (NMHC) (NO) (PM) (P)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (*km)
Kate- Klasa PI c PI a PI a PL(}) a PL() a
goria
M — Lacznie 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
1 I RW <1 305 1500 750 100 140 90 140 9 9 1,2 x 1012
Il 1305 < 2700 940 130 140 110 180 9 9 1,2 x 1012
RW <1760
111 1760 <RW 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012
N, — Lacznie 3 400 1100 160 140 120 220 9 9 1,2 x 1012

Objasnienie: PI = zaplon wymuszony, CI = zapton samoczynny.
() Normy dotyczace masy czastek statych dla zaptonu wymuszonego odnosza si¢ jedynie do pojazdéw wyposazonych w silniki z wtryskiem bezposrednim.
(3 Po ustaleniu wartosci granicznej emisji rozwazy si¢ wprowadzenie progu o dwukrotnej wartosci.




