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ZAWIADOMIENIA DOTYCZACE EUROPEJSKIEGO OBSZARU
GOSPODARCZEGO

URZAD NADZORU EFTA

Komunikat Urzedu Nadzoru EFTA na mocy art. 4 ust. 1 lit. a) aktu, o ktorym mowa w pkt 64 lit. a)
zalgcznika XIII do Porozumienia EOG (rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 w sprawie dostepu
przewoznikéw lotniczych Wspélnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych)

Nalozenie nowych zobowigzafi z tytulu $wiadczenia ustug publicznych w odniesieniu do regular-
nych regionalnych ustug lotniczych w Norwegii

(2008/C 250/06)

1. WPROWADZENIE

Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie
dostepu przewoznikéw lotniczych Wspélnoty do wewnatrzwspdlnotowych tras lotniczych Norwegia podjela
decyzje o nalozeniu z dniem 1 kwietnia 2009 r. zobowiazan z tytulu $wiadczenia ustug publicznych w
odniesieniu do regularnych ustug lotniczych na nastepujacych trasach:

1) Lakselv — Tromse i vice versa
2) Andenes — Bodg i vice versa, Andenes — Tromse i vice versa
3) Svolvaer — Boda i vice versa
4) Leknes — Bodg i vice versa
5) Rest — Bode i vice versa
6) Narvik (Framnes) — Bode i vice versa
7) Brenngysund — Bode i vice versa, Brennegysund — Trondheim i vice versa
8) Sandnessjgen — Bodw i vice versa, Sandnessjoen — Trondheim i vice versa
9) Mo i Rana — Bodg i vice versa, Mo i Rana — Trondheim i vice versa
10) Mosjeen — Bode i vice versa, Mosjeen — Trondheim i vice versa
11) Namsos — Trondheim i vice versa, Rorvik — Trondheim i vice versa
12) Flore — Oslo i vice versa, Flors — Bergen i vice versa
13) Ferde — Oslo i vice versa, Forde — Bergen i vice versa
14) Sogndal — Oslo i vice versa, Sogndal — Bergen i vice versa
1

Sandane — Oslo i vice versa, Sandane — Bergen i vice versa

5)
16) @rsta-Volda — Oslo i vice versa, Orsta-Volda — Bergen i vice versa
17) Fagernes — Oslo i vice versa
18)

Roros — Oslo i vice versa

2. W stosunku do poszczegélnych tras stosuje sie nastepujace specyfikacje
2.1. Lakselv — Tromse i vice versa
2.1.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.
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Czestotliwosci:

— Minimum trzy codzienne loty tam i z powrotem od poniedzialku do pigtku oraz minimum trzy loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele facznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 690 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 135 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej dwa z wymaganych lotéw dziennie od poniedzialku do pigtku oraz co
najmniej dwa z wymaganych lotéw w sobote i niedziel¢ tacznie realizowane sa bez migdzyladowania.
Pozostale loty realizowane sg jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowaniem.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ oglny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowaé tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Tromse —
Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Tromsg nastgpuje nie pdzZniej niz o godz. 8.30, a ostatni odlot z Tromse nie wczes-
niej niz o godz. 19.30.

— Pierwszy odlot z Tromse nastgpuje nie pézniej niz o godz. 11.30, a ostatni odlot z Lakselv nie wczesniej
niz o godz. 17.00.

2.1.2. Kategoria statkéw powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywa¢ statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.

2.2. Andenes — Tromsg i vice versa, Andenes — Bodg i vice versa
2.2.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotow

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Andenes — Bodo i vice versa, Andenes-Tromse i vice versa tgcznie:

— Minimum cztery loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum pigé
lotéw tam i z powrotem w sobot¢ i niedziele tacznie.

— Przy sporzadzaniu rozkladu liczby lotéw tam i z powrotem dziennie pomiedzy Andenes — Bodg i
vice versa i Andenes — Tromse i vice versa uwzglednia sie ogélny popyt na podréze lotnicze.

— Andenes — Bodpg i vice versa:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum dwa loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

— Andenes — Tromse i vice versa:

— Minimum jeden lot tam i z powrotem dziennie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W przypadku Andenes — Bode i vice versa i Andenes — Tromsg i vice versa facznie, w obu kierunkach,
w ofercie znajduje si¢ co najmniej 615 miejsc od poniedziatku do pigtku fgcznie oraz co najmniej 160
miejsc w sobote i niedzielg fgcznie.
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Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej trzy z czterech wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do pigtku
oraz co najmniej cztery z pigciu wymaganych lotéw w sobote i niedziele lacznie realizowane s3 bez
miedzyladowania. Pozostale loty realizowane s3 jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym
miedzyladowaniem.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.
— Andenes — Bodw i vice versa, Andenes-Tromse i vice versa tgcznie:

Co najmniej trzy loty od poniedzialku do pigtku oraz co najmniej cztery loty w sobote i niedzielg
facznie nalezy rozplanowac tak, aby zapewnic ich polaczenie z ustugami lotniczymi do/z Oslo.

— Andenes — Bodpo i vice versa:

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastgpujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nastepuje nie pézniej niz o godz. 7.30, a ostatni odlot z Bodg nie wczes-
niej niz o godz. 20.00.

— Andenes — Tromse i vice versa:

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastgpujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Tromse nastgpuje nie pézniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Tromse nie
wczesniej niz o godz. 16.30.

2.2.2. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywac statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.
2.3. Svolveer — Bodg i vice versa
2.3.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$é przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:
— Minimum sze§¢ lotéw tam i z powrotem dziennie od poniedzialku do pigtku oraz minimum siedem

lotéw tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 1 050 miejsc od poniedziatku do pigtku lacznie
oraz co najmniej 225 miejsc w sobote i niedziele facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej pig¢ wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do piatku oraz co
najmniej pie¢ wymaganych lotéw w sobote i niedziele fgcznie realizowanych jest bez miedzylagdowania.
Pozostale loty realizowane sa jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzylagdowaniem.
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Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Co najmniej pie¢ lotéw dziennie od poniedziatku do pigtku oraz co najmniej pig¢ lotéw w sobote i niedzielg
facznie nalezy rozplanowac tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Bode — Oslo i vice
versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nastepuje nie pdZniej niz o godz. 7.30, a ostatni odlot z Bode nie wczesniej
niz o godz. 20.00.

2.3.2. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywac statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabine ci$nieniowa.
2.4. Leknes — Bodeg i vice versa
2.4.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotow

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum sze$¢ lotéw tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum siedem
lotéw tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 1 250 miejsc od poniedziatku do pigtku lacznie
oraz co najmniej 265 miejsc w sobote i niedziele facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej pig¢ sposréd wymaganych lotéw codziennych od poniedziatku do piatku
oraz co najmniej pie¢ wymaganych lotéw w sobote i niedziele lacznie realizowanych jest bez migdzyla-
dowania. Pozostale loty realizowane s jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyla-
dowaniem.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ oglny popyt na podréze lotnicze.

Co najmniej pig¢ lotéw dziennie od poniedziatku do pigtku oraz co najmniej pig¢ lotéw w sobote i niedzielg
facznie nalezy rozplanowal tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Bode — Oslo i vice
versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bodg nastgpuje nie pézniej niz o godz. 7.30, a ostatni odlot z Bodg nie wczesniej
niz o godz. 20.00.

2.4.2. Kategoria statkow powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywaé statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.
2.5. Rest — Bodg i vice versa
2.5.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.
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Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum dwa loty tam
i z powrotem w sobote i niedziele facznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 150 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 30 miejsc w sobotg i niedzielg acznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-

portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:
— W obu kierunkach, co najmniej jeden z wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do piatku realizo-

wany jest bez migdzyladowania. W sobotg i niedziele tacznie co najmniej polowa wymaganych lotéw jest
realizowana bez migdzylagdowania.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Co najmniej jeden lot dziennie nalezy rozplanowac tak, aby zapewni¢ polaczenie z ustugami lotniczymi
Bodg — Oslo v. v.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nastepuje nie pdzniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Bodo nie wczesniej
niz o godz. 17.00.

2.5.2. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 15
pasazerow.

2.6. Narvik (Framnes) — Bode i vice versa
2.6.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw
Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 450 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 90 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez miedzylagdowania.
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Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bodg nastepuje nie pézniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Bodg nie wczesniej
niz o godz. 18.00.

2.6.2. Kategoria statkow powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywac statek powietrzny zarejestrowany na minimum 15
pasazeréw.

2.7. Brenneysund — Bodg i vice versa, Brenneysund — Trondheim i vice versa

2.7.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Brenneysund — Bode i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum trzy loty tam
i z powrotem w sobote i niedziele facznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 350 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 90 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane s3 jako polgczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowa-
niem.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nastepuje nie pdzniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Bodg nie wczesniej
niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Bodg nastgpuje nie péZniej niz o godz. 8.30, a ostatni odlot z Brenneysund nie wczes-
niej niz o godz. 19.00.

2.7.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Brennaysund — Trondheim
i vice versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy codzienne loty tam i z powrotem od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziel¢ facznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 700 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 140 miejsc w sobote i niedziel¢ facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okrelonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikaciji.
Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane sa bez migdzyladowania.
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Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowa¢ tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nastepuje nie péZniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wczesniej niz o godz. 20.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastgpuje nie p6éZniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Brenneysund nie
wezesniej niz o godz. 18.00.

2.7.3. Kategoria statkdw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywaé statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniowa.

2.8. Sandnessjoen — Bode i vice versa, Sandnessjoen — Trondheim i vice versa

2.8.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw Sandnessjeen — Bode i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkow.

Czestotliwosci:
— Minimum dwa codzienne loty tam i z powrotem od poniedziatku do piatku oraz minimum trzy loty

tam i z powrotem w sobote i niedziele facznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 350 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 90 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez migdzyladowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nast¢puje nie pdzniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Bode nie wczesniej
niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Bode nastepuje nie p6Zniej niz o godz. 8.30, a ostatni odlot z Sandnessjgen nie wczes-
niej niz o godz. 19.00.

2.8.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Sandnessjoen — Trondheim
i vice versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.
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Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 450 miejsc od poniedziatku do pigtku facznie oraz
co najmniej 110 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okre§lonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane s3 jako polgczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowa-
niem.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowaé tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nast¢puje nie pdzniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wezesniej niz o godz. 20.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastepuje nie pdZniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Sandnessjgen nie
wczesniej niz o godz. 18.00.

2.8.3. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywa¢ statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniowa.

2.9. Mo i Rana — Bodw i vice versa, Mo i Rana — Trondheim i vice versa

2.9.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Mo i Rana — Bode i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum cztery codzienne loty tam i z powrotem od poniedziatku do pigtku oraz minimum pigé lotéw
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 525 miejsc od poniedziatku do pigtku facznie oraz
co najmniej 125 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane sg bez miedzylgdowania.
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Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bodg nast¢puje nie pdzniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Bode nie wczesniej
niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Bodg nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 8.30, a ostatni odlot z Mo i Rana nie wcze$niej
niz o godz. 19.00.

2.9.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Mo i Rana — Trondheim i
vice versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 650 miejsc od poniedziatku do pigtku facznie oraz
co najmniej 160 miejsc w sobote i niedziel¢ facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane sg jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowa-
niem.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowa¢ tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastgpujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nastg¢puje nie pdzniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wezesniej niz o godz. 20.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Mo i Rana nie
wczesniej niz o godz. 18.00.

2.9.3. Kategoria statkdw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywa¢ statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.

2.10. Mosjeen — Bodg i vice versa, Mosjgen — Trondheim i vice versa

2.10.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Mosjoen — Bode i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponize;j.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.
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Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 250 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 60 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane sg jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowa-
niem.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bode nast¢puje nie pdzniej niz o godz. 10.00, a ostatni odlot z Bode nie wczesniej
niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Bode nastepuje nie pdzniej niz o godz. 8.30, a ostatni odlot z Mosjgen nie wczesniej
niz o godz. 19.00.

2.10.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw Mosjeen — Trondheim i
vice versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytutu codziennej obstugi lotéw obowigzuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czgstotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedzialku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobot¢ i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 520 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 110 miejsc w sobote i niedziel¢ facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez migdzylgdowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowaé tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nast¢puje nie pdzniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wezesniej niz o godz. 20.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastepuje nie pdéZniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Mosjeen nie
wczesniej niz o godz. 18.00.
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2.10.3. Kategoria statkéw powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotow nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.

2.11. Namsos — Trondheim i vice versa, Rorvik — Trondheim i vice versa

2.11.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Namsos — Trondheim i
vice versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele lacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 320 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 80 miejsc w sobotg i niedzielg acznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach, co najmniej dwa z wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do pigtku oraz co
najmniej dwa z wymaganych lotéw w sobote i niedziele¢ tacznie realizowane sa bez migdzyladowania.
Pozostale loty realizowane sg jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowaniem.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowaé tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nastg¢puje nie pdzniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wezesniej niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastepuje nie péZniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Namsos nie wcze$-
niej niz o godz. 17.00.

2.11.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Rervik — Trondheim i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:
— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum cztery loty

tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 300 miejsc od poniedziatku do pigtku facznie oraz
co najmniej 70 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.
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Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej jeden wymagany lot dziennie od poniedzialku do piatku oraz co
najmniej jeden wymagany lot w sobote i niedziele tacznie realizowane s3 bez miedzylagdowania. Pozos-
tale loty realizowane sg jako polaczenia bezposrednie z maksymalnie jednym miedzyladowaniem.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ og6lny popyt na podréze lotnicze.

Wymagane ustugi nalezy rozplanowa¢ tak, aby zapewni¢ ich polaczenie z ustugami lotniczymi Trondheim
— Oslo i vice versa

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Trondheim nastg¢puje nie pdzniej niz o godz. 8.00, a ostatni odlot z Trondheim nie
wezesniej niz o godz. 18.30.

— Pierwszy odlot z Trondheim nastepuje nie p6Zniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Rervik nie wczes-
niej niz o godz. 17.00.

2.11.3. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywaé statek powietrzny zarejestrowany na minimum 15
pasazeréw.

2.12. Flore — Oslo i vice versa, Flors — Bergen i vice versa
2.12.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Flore — Oslo i vice versa
Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzujg
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponize;j.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum cztery loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum pieé lotéw
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 820 miejsc od poniedziatku do pigtku fgcznie oraz
co najmniej 205 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Przewoznik nie ma mozliwosci dostosowania zdolnosci przewozowej na tych trasach, patrz — klauzula
o dostosowaniu produkcji zamieszczona w zalaczniku A do niniejszego zawiadomienia.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez migdzyladowania.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastgpujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Oslo nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 9.00, a ostatni odlot z Oslo nie wczesniej
niz o godz. 21.00.

— Pierwszy odlot z Oslo nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Florg nie wczesniej niz o
godz. 19.30.
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2.12.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Flore — Bergen i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na

poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytutu codziennej obstugi lotéw obowigzuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum pigé codziennych lotéw tam i z powrotem od poniedziatku do piatku oraz minimum cztery
loty tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 950 miejsc od poniedziatku do piatku tacznie oraz
co najmniej 165 miejsc w sobote i niedziele facznie.

— Przewoznik nie ma mozliwosci dostosowania zdolnosci przewozowej na tych trasach, patrz — klauzula
o dostosowaniu produkcji zamieszczona w zalaczniku A do niniejszego zawiadomienia.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez migdzylagdowania.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bergen nastepuje nie p6zniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Bergen nie wczes-
niej niz o godz. 20.00.

— Pierwszy odlot z Bergen nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.00, a ostatni odlot z Florg nie wczesniej niz
o0 godz. 19.00.

2.12.3. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.

2.13. Forde — Oslo i vice versa, Forde — Bergen i vice versa
2.13.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Ferde — Oslo i vice versa
Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:
— Minimum cztery loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum pig¢ lotéw

tam i z powrotem w sobot¢ i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 840 miejsc od poniedziatku do piatku lgcznie oraz
co najmniej 195 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.
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Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane s3 bez migdzylagdowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Oslo nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 9.00, a ostatni odlot z Oslo nie wczesniej
niz o godz. 19.00.

— Pierwszy odlot z Oslo nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Ferde nie wczesniej niz
0 godz. 17.30.

2.13.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Ferde — Bergen i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponize;j.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:
— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedzialku do pigtku oraz minimum dwa loty tam

i z powrotem w sobote i niedzielg tacznie.

Zdolnos$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 180 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 35 miejsc w sobotg i niedzielg acznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okre§lonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Co najmniej jeden z wymaganych lotéw realizowany jest bez miedzyladowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bergen nastgpuje nie pdZniej niz o godz. 10.30, a ostatni odlot z Bergen nie wczes-
niej niz o godz. 17.30.

— Pierwszy odlot z Bergen nastepuje nie pozniej niz o godz. 11.00, a ostatni odlot z Forde nie wczesniej
niz o godz. 17.30.

2.13.3. Kategoria statkw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotow nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabine ci$nieniowa.

2.14. Sogndal — Oslo i vice versa, Sogndal — Bergen i vice versa

2.14.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotow Sogndal — Oslo i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.
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Czestotliwosci:

— Minimum cztery loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum trzy loty
tam i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 500 miejsc od poniedziatku do piatku fgcznie oraz
co najmniej 100 miejsc w sobote i niedziel¢ facznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane ustugi realizowane sg bez migdzylgdowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy odlot z Sogndal nastepuje nie pézniej niz o godz. 7.30, a ostatni odlot z Oslo nie wczesniej
niz o godz. 19.00.

— Pierwszy odlot z Oslo nastgpuje nie p6Zniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Sogndal nie wczesniej
niz o godz. 17.30.

2.14.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotéw Sogndal — Bergen i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ w okresach od stycznia do czerwca oraz od sierpnia do grudnia. W lipcu obowigzuja
jedynie wymogi odno$nie do zdolnosci przewozowej, przy zachowaniu minimalnej liczby miejsc na
poziomie nie nizszym niz 80 % minimalnych pozioméw okreslonych ponizej.

Zobowigzanie z tytulu codziennej obstugi lotéw obowiazuje w obu kierunkach przez caly rok.

Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum dwa loty tam
i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 140 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 30 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Co najmniej jeden z wymaganych lotéw realizowany jest bez miedzyladowania.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bergen nastepuje nie p6Zniej niz o godz. 11.00, a ostatni odlot z Bergen nie wczes-
niej niz o godz. 17.30.

— Pierwszy odlot z Bergen nastepuje nie péZzniej niz o godz. 11.30, a ostatni odlot z Sogndal nie wczesniej
niz o godz. 16.30.

2.14.3. Kategoria statkdw powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabine ci$nieniowa.
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2.15. Sandane — Oslo i vice versa, Sandane — Bergen i vice versa

2.15.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozktady lotow Sandane — Oslo i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum trzy loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum trzy loty tam
i z powrotem w sobote i niedziele facznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 325 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 65 miejsc w sobotg i niedzielg acznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalgczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej jeden z wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do piatku oraz co
najmniej jeden z wymaganych lotéw w sobote i niedziele lacznie realizowany jest bez migdzyladowania.
Pozostale loty mogg mie¢ maksymalnie jedno miedzyladowanie, ktore moze wigzaé si¢ z zamiang statku
powietrznego, pod warunkiem ze czas przesiadki nie przekracza 60 minut, a dany przewoznik obstuguje
calg trase do i z Oslo.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ og6lny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Oslo nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.00, a ostatni odlot z Oslo nie wczesniej
niz o godz. 19.00.

— Pierwszy odlot z Oslo nastepuje nie pozniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z Sandane nie wczesniej
niz o godz. 17.30.

2.15.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Sandane — Bergen i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:
— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedzialku do pigtku oraz minimum dwa loty tam

i z powrotem w sobote i niedziele tacznie.

Zdolnos¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 100 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 25 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:
— W obu kierunkach, wymagane loty moga mie¢ maksymalnie jedno migdzyladowanie, ktére moze wiazaé

si¢ z zamiang statku powietrznego, pod warunkiem ze czas przesiadki nie przekracza 60 minut, a dany
przewoznik obstuguje calg trase do i z Bergen.
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Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bergen nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 11.00, a ostatni odlot z Bergen nie wczes-
niej niz o godz. 17.30.

— Pierwszy odlot z Bergen nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 11.30, a ostatni odlot z Sandane nie wcze$niej
niz o godz. 16.30.

2.15.3. Kategoria statkw powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywaé statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabine ci$nieniowa.

2.16. Orsta-Volda — Oslo i vice versa, @rsta-Volda — Bergen i vice versa

2.16.1. Minimalne czestotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw Drsta-Volda — Oslo i vice
versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum cztery loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum cztery loty
tam i z powrotem w sobot¢ i niedziele tacznie.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 600 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 115 miejsc w sobote i niedziele tacznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach co najmniej jeden z wymaganych lotéw dziennie od poniedziatku do piatku oraz co
najmniej jeden z wymaganych lotéw w sobote i niedziele tacznie realizowany jest bez miedzyladowania.
Pozostate loty mogg mie¢ maksymalnie jedno migdzylagdowanie, ktore moze wigzaé si¢ z zamiang statku
powietrznego, pod warunkiem ze czas przesiadki nie przekracza 60 minut, a dany przewoznik obstuguje
calg trase do i z Oslo.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Oslo nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 9.00, a ostatni odlot z Oslo nie wczesniej
niz o godz. 19.00.

— Pierwszy odlot z Oslo nastepuje nie pdzniej niz o godz. 9.30, a ostatni odlot z @rsta-Volda nie wczesniej
niz o godz. 17.30.

2.16.2. Minimalne czgstotliwosci, zdolnos¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotow Orsta-Volda — Bergen i
vice versa

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowiazek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum dwa loty tam
i z powrotem w sobote i niedziele facznie.
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Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 150 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 35 miejsc w sobotg i niedzielg acznie.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— W obu kierunkach wymagane loty moga mie¢ maksymalnie jedno migdzyladowanie, ktére moze wiazaé
si¢ z zamiana statku powietrznego, pod warunkiem zZe czas przesiadki nie przekracza 60 minut, a dany
przewoznik obstuguje cala trase do i z Bergen.

Rozklady lotow:

Pod uwage bierze si¢ ogélny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy przylot do Bergen nastgpuje nie pdzniej niz o godz. 11.00, a ostatni odlot z Bergen nie wczes-
niej niz o godz. 17.30.

— Pierwszy odlot z Bergen nastepuje nie pdozniej niz o godz. 11.30, a ostatni odlot z @rsta-Volda nie
wczesniej niz o godz. 16.30.

2.16.3. Kategoria statkéw powietrznych
Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywal statek powietrzny zarejestrowany na minimum 30
pasazeréw i posiadajacy kabing ci$nieniows.
2.17. Fagernes — Oslo i vice versa
2.17.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw
Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Zobowigzanie z tytulu obstugi lotéw obowigzuje w obu kierunkach
codziennie z wyjatkiem soboty.
Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do piatku oraz minimum jeden lot tam
i z powrotem w niedziele.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 150 miejsc od poniedziatku do piatku lacznie oraz
co najmniej 15 miejsc w niedzielg.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreSlonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.
Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane sa bez migdzyladowania.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogblny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do piatku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy odlot z Fagernes nastepuje nie pézniej niz o godz. 9.00.

— Ostatni odlot z Oslo nastgpuje nie wezesniej niz o godz. 15.30.

2.17.2. Kategoria statkéw powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywac statek powietrzny zarejestrowany na minimum 15
pasazerow.
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2.18. Reros — Oslo i vice versa
2.18.1. Minimalne czgstotliwosci, zdolno$¢ przewozowa, przebieg trasy oraz rozklady lotéw

Wymogi stosuje si¢ przez caly rok. Obowigzek codziennej obstugi lotéw dotyczy obu kierunkéw.

Czestotliwosci:

— Minimum dwa loty tam i z powrotem dziennie od poniedziatku do pigtku oraz minimum jeden lot tam
i z powrotem w niedzielg.

Zdolno$¢ przewozowa:

— W obu kierunkach w ofercie znajduje si¢ co najmniej 150 miejsc od poniedziatku do piatku facznie oraz
co najmniej 15 miejsc w niedziele.

— Liczba miejsc w ofercie jest dostosowywana zgodnie z zasadami okreslonymi przez Ministerstwo Trans-
portu i Komunikacji w zalaczniku A do niniejszej publikacji.

Przebieg trasy:

— Wymagane loty realizowane s3 bez migdzylagdowania.

Rozklady lotéw:

Pod uwage bierze si¢ ogdlny popyt na podréze lotnicze.

Ponadto w odniesieniu do wymaganych lotéw od poniedziatku do pigtku stosuje si¢ nastepujace wymogi
(czas lokalny):

— Pierwszy odlot z Reros nastepuje nie péZniej niz o godz. 7.00.

— Ostatni odlot z Oslo nastepuje nie wczesniej niz o godz. 15.30.

2.18.2. Kategoria statkow powietrznych

Na potrzeby wymaganych lotéw nalezy wykorzystywa¢ statek powietrzny zarejestrowany na minimum 15
pasazerow.

3. DO WSZYSTKICH TRAS STOSUJE SIE NASTEPUJACE SPECYFIKACJE
3.1. Warunki techniczne i operacyjne

Szczegblng uwage przewoznikéw zwraca si¢ na warunki techniczne i operacyjne obowigzujace w portach
lotniczych. W celu uzyskania dodatkowych informacji nalezy skontaktowa¢ si¢ z:

Luftfartstilsynet (Urzad Lotnictwa Cywilnego)

P.O. Box 243

N-8001 Bode

tel. (47-75) 58 50 00

3.2. Taryfy

Maksymalna, podstawowa, w pelni elastyczna taryfa w jedng strong (taryfa maksymalna) w roku dziatalnosci
zaczynajacym sie od 1 kwietnia 2009 r. nie moze przekroczy¢ nastepujacej stawki:

1)  Lakselv — Tromse 1 226 NOK
2)  Andenes — Tromse 724 NOK
Andenes — Bodo 1 520 NOK
3)  Svolver — Bode 839 NOK
4)  Leknes — Bode 839 NOK
5)  Rest — Bodg 839 NOK
6)  Narvik (Framnes) — Bode 1 226 NOK
7)  Brenngysund — Bode 1 422 NOK
Brenngysund — Trondheim 1 379 NOK
8)  Sandnessjgen — Bodg 1 220 NOK
Sandnessjgen — Trondheim 1 520 NOK
9) Mo i Rana — Bodg 894 NOK

Mo i Rana — Trondheim 1 684 NOK
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10) Mosjeen — Bode 1 220 NOK
Mosjeen — Trondheim 1 520 NOK
11) Namsos — Trondheim 943 NOK
Rorvik — Trondheim 1 199 NOK
12) Florg — Oslo 1 722 NOK
Florg — Bergen 1 057 NOK
13) Ferde — Oslo 1722 NOK
Forde — Bergen 1 057 NOK
14)  Sogndal — Oslo 1 487 NOK
Sogndal — Bergen 1 057 NOK
15) Sandane — Oslo 1722 NOK
Sandane — Bergen 1 270 NOK
16) Orsta-Volda — Oslo 1 722 NOK
@rsta-Volda — Bergen 1 460 NOK
17)  Fagernes — Oslo 844 NOK
18) Reros — Oslo 1 880 NOK

Dla kazdego kolejnego roku dzialalno$ci maksymalna taryfa jest korygowana w dniu 1 kwietnia w granicach
wyznaczonych przez indeks cen konsumpcyjnych dla okresu rocznego konczacego si¢ 15 lutego danego
roku, ktéry to indeks publikowany jest przez Urzad Statystyczny Norwegii (http:/[www.ssb.no).

Przewoznik oferuje bilety poprzez co najmniej jeden kanal sprzedazy nalezacy do przewoZnika.

Przewoznik odpowiada za udostgpnianie biletow po cenie nieprzekraczajacej taryfy maksymalnej poprzez
wszystkie kanaly sprzedazy nalezace do przewoznika.

Taryfa maksymalna ma réwniez zastosowanie do biletéw oferowanych przez inne przedsigbiorstwa kontro-
lowane przez przewoznika. Przewoznik jest odpowiedzialny za dostosowanie si¢ tych przedsiebiorstw do
wymogéw dotyczacych taryfy maksymalne;j.

Taryfa maksymalna zawiera wszelkie podatki i oplaty na rzecz wladz oraz wszelkie pozostale oplaty dodat-
kowe, ktére nalicza przewoznik przy wydaniu biletow.

Przewoznik jest strong krajowych porozumien migdzyliniowych obowiazujacych w danym czasie i w jego
ofercie znajdujg si¢ wszelkie znizki dostgpne na mocy takowych porozumies.

Przewoznik oferuje bilety poprzez komputerowy system rezerwacji (CRS).

4. DODATKOWE WARUNKI WYNIKAJACE Z PROCEDURY PRZETARGOWE]

Po przeprowadzeniu procedury przetargowej, ktéra ogranicza dostep do tras do jednego przewoZnika, zasto-
sowanie majg dodatkowo nastepujace warunki:

Taryfy

— Wszystkie taryfy za polaczenia dofod innych ustug lotniczych oferuje si¢ wszystkim przewoznikom na
tych samych warunkach. Z powyzszej zasady zwolnione sg jedynie te taryfy za polaczenia dojod innych
ustug lotniczych $§wiadczonych przez oferenta, ktorych warto$¢ wynosi nie wiecej niz 40 % w pelni elas-

tycznej taryfy.

— Z tytulu omawianych lotéw nie mozna zdoby¢ ani zrealizowaé punktéw premiowych dostepnych w
programach statego klienta.

— Znizki socjalne przyznaje si¢ zgodnie z wytycznymi okreSlonymi przez norweskie Ministerstwo Trans-
portu, opublikowanymi w dodatku B do niniejszego zawiadomienia.
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Warunki transferu:

— Wszystkie ustanowione przez przewoznika warunki dotyczace transferu pasazeréw na trasy i z tras
innych przewoznikéw, w tym dotyczace czasu polaczen oraz odpraw biletowych i bagazowych, maja
charakter obiektywny i niedyskryminujacy.

5. ZASTAPIENIE I ZNIESIENIE POPRZEDNICH ZOBOWIAZAN Z TYTULU SWIADCZENIA USLUG
PUBLICZNYCH

Niniejsze zobowigzania z tytutu $wiadczenia ustug publicznych zastepuja te opublikowane w Dzienniku Urze-
dowym Unii Europejskiej C 166 z dnia 7 lipca 2005 r. oraz suplemencie EOG nr 34.

6. INFORMACJE

Dalsze informacje mozna uzyska¢ w norweskim Ministerstwie Transportu i Komunikacji: The Ministry of
Transport and Communications

PO Box 8010

N-0030 Oslo

Tel.: (47-22) 24 83 53

faks: (47-22) 24 56 09
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ZALACZNIK A

KLAUZULA O DOSTOSOWANIU PRODUK(JI

1. Cel klauzuli o dostosowaniu produkcji

Celem klauzuli o dostosowaniu produkdiji jest zapewnienie, aby dostarczana zdolno$¢ przewozowa/liczba miejsc znaj-
dujaca si¢ w ofercie operatora byla dostosowana do zmian w popycie rynkowym. Gdy tylko liczba pasazeréw zwigkszy
si¢ znaczaco i przekroczy okreslone ponizej limity dla odsetka miejsc zajmowanych w danym czasie (wskaznik wypet-
nienia samolotéw), operator zwigksza liczbe oferowanych miejsc. Operator moze odpowiednio zmniejszy¢ liczbe ofero-
wanych miejsc, gdy liczba pasazeréw zmniejszy si¢ znaczaco. Patrz ponizszy opis w pkt 3.

2. Okresy mierzenia wskaznikéw wypelnienia samolotéw

Okresy, w ktérych wskaznik wypelnienia samolotow podlega monitorowaniu i ocenie, obejmuja przedzial od
1 stycznia do 30 czerwca wiacznie oraz od 1 sierpnia do 30 listopada wigcznie.

3. Warunki zmiany produkgji/liczby oferowanych miejsc

3.1. Warunki zwigkszenia produkji

3.1.1.

Zwigkszenie produkcjifliczby oferowanych miejsc nastgpuje, gdy $redni wskaznik wypelnienia samolotéw
na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych wynosi
powyzej 70 % Gdy Sredni wskaznik wypelnienia samolotéw na tych trasach przekracza 70 % w ktérym-
kolwiek z okreséw, o ktérych mowa w pkt 2, operator zwigksza produkcje/liczbe oferowanych miejsc na
tych trasach o co najmniej 10 %, najpdzniej z poczatkiem kolejnego sezonu rozkladowego IATA.
Produkcje/liczbe oferowanych miejsc zwigksza si¢ przynajmniej w takim wymiarze, aby $redni wskaznik
wypelnienia samolotéw nie przekroczyt 70 %.

. W ramach zwigkszania produkgjifliczby oferowanych miejsc zgodnie z powyzszymi zasadami, nowa

produkcja moze by¢ realizowana przy uzyciu statkéw powietrznych o mniejszej zdolnosci przewozowej
niz ta, ktéra okreslono w pierwotnej ofercie, jezeli taka wole wyrazi operator.

3.2. Warunki zmniejszenia produkcji

3.2.1.

3.2.2.

Zmniejszenie produkgjifliczby oferowanych miejsc moze nastgpic, gdy Sredni wskaznik wypeknienia samo-
lotéw na kazdej pojedynczej trasie objetej zobowigzaniami z tytulu $wiadczenia ustug publicznych
wyniesie mniej niz 35 %. Gdy Sredni wskaznik wypelnienia samolotéw na tych trasach bedzie mniejszy
niz 35 % w ktérymkolwiek z okresow, o ktorych mowa w pkt 2, operator moze zmniejszy¢ produkcje/
liczbg oferowanych miejsc o nie wigcej niz 25 % na tych trasach od pierwszego dnia po zakonczeniu wyzej
wymienionych okres6w.

Na trasach, gdzie oferowane sg wigcej niz dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie produkeji
zgodnie z pkt 3.2.1 nastgpuje poprzez zmniejszenie czestotliwosci lotéw znajdujacych sie w ofercie.
Jedynym wyjatkiem od tej zasady jest przypadek, kiedy operator korzysta ze statku powietrznego o wick-
szej zdolnodci przewozowej niz minimalna okreslona w dokumencie nakladajacym zobowigzania z tytulu
$wiadczenia ustug publicznych. W takim przypadku operator moze skorzystaé z mniejszego statku
powietrznego, jednakze o zdolnosci przewozowej nie mniejszej niz zdolno$¢ minimalna okreslona w
dokumencie nakladajacym zobowiazania z tytutu §wiadczenia ustug publicznych.

. Na trasach, gdzie w ofercie znajduje si¢ jeden lub dwa loty dziennie w kazdym kierunku, zmniejszenie

liczby miejsc dostgpnych w ofercie moze odby¢ si¢ tylko przy uzyciu statkéw powietrznych o mniejszej
zdolnosci przewozowej niz ta okreslona w dokumencie naktadajacym zobowigzania z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych.

4. Procedury dokonywania zmian w produkcji

4.1. Norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji odpowiada za zatwierdzanie proponowanych przez operatora

4.2.

rozkladéw lotéw, lacznie ze zmianami produkcjifliczby oferowanych miejsc. Podstawg jest okélnik N-3/2005
norweskiego Ministerstwa Transportu i Komunikacji, zalaczony do dokumentacji przetargowej.

W przypadku zmniejszenia produkgji/liczby oferowanych miejsc zgodnie z pkt 3.2 do zainteresowanych rad okre-
gowych rozestany zostanie wniosek dotyczacy nowego rozkladu lotéw, a rady beda mialy czas na przedstawienie
swojego stanowiska w tej kwestii, zanim zmiana wejdzie w Zycie. Jezeli proponowany nowy rozklad lotéw

zawiera zmiany naruszajace jakiekolwiek wymogi inne niz liczba lotéw i zdolno$¢ przewozowa, okreslone w

ramach zobowigzan z tytutu §wiadczenia ustug publicznych, nowy rozklad lotéw musi by¢ przestany do zatwier-
dzenia do Ministerstwa Transportu i Komunikacji.
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4.3. W przypadku zwigkszenia produkgji/liczby oferowanych miejsc zgodnie z pkt 3.1 operator oraz okreg (okregi),
jako zainteresowana jednostka administracyjna, powinni uzgodni¢ rozklady lotéw dla nowej produkcjinowej
liczby miejsc.

4.4. Jezeli w ofercie znajdzie si¢ nowa produkcja/liczba miejsc zgodnie z pkt 3.1, a operator oraz okreg (okregi), jako
zainteresowana jednostka administracyjna, nie bedg w stanie uzgodni¢ rozkladéw lotéw zgodnie z pkt 4.3,
operator moze ubiega si¢ o zatwierdzenie przez norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji, zgodnie z
pkt 4.1, innego rozkladu lotéw dla nowej produkjifliczby oferowanych miejsc. Nie oznacza to, Ze operator moze
ubiega¢ si¢ o zatwierdzenie rozkladu lotéw, ktéry nie uwzglednia wymaganego zwigkszenia produkcji. Musza
zaistnie¢ istotne przyczyny, aby Ministerstwo zatwierdzito propozycje odbiegajace od tych, ktére moglyby zostaé
przyjete przez okregi.

5. Niezmieniona rekompensata finansowa w przypadku zmiany produkgji

5.1. Rekompensata finansowa dla operatora pozostaje niezmieniona w przypadku zwickszenia produkeji zgodnie z
pkt 3.1.

5.2. Rekompensata finansowa dla operatora pozostaje niezmieniona w przypadku zmniejszenia produkcji zgodnie z
pkt 3.2
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ZALACZNIK B

PRZEPISY DOTYCZACE ZNIZEK SOCJALNYCH

1. Na trasach, na ktérych norweskie Ministerstwo Transportu i Komunikacji wykupuje ustugi lotnicze na podstawie zobo-

wiazan z tytutu $wiadczenia ustug publicznych, znizki socjalne przystuguja nastgpujacym grupom oséb:
a) osobom, ktére w dniu odlotu maja ukoriczone 67 lat,
b) osobom niewidomym w wieku ponad 16 lat,

¢) inwalidlom w wieku ponad 16 lat otrzymujacym rente inwalidzka zgodnie z norweska ustawa nr 19 z dnia
28 lutego 1997 r. o ubezpieczeniach spolecznych ,Folketrygdloven”, rozdziat 12, lub podobna ustawg w jakimkol-
wiek panstwie EOG,

d) uczniom w wieku ponad 16 lat uczgszczajacym do specjalnych szkét dla oséb z wadami stuchu,

€) towarzyszacemu matzonkowi/partnerowi w dowolnym wieku lub osobie, ktéra musi towarzyszy¢ osobom wymie-
nionym w punktach a)—d). Osoba uprawniona do znizki decyduje o tym, czy potrzebuje osoby towarzyszacej,

f) osobom, ktére w dniu odlotu nie ukonczyly 16 lat.

. Znizka dla 0s6b okreslonych w pkt 1 wynosi 50 % taryfy maksymalnej.
. Znizka ta nie obowigzuje, gdy koszty podrézy pokrywa rzad lub zaklad ubezpieczenr spolecznych.

. Osoba dorosta (w wieku ponad 16 lat) moze przewozi¢ bezplatnie dziecko w wieku ponizej 2 lat, pod warunkiem ze

dziecko to nie zajmuje oddzielnego miejsca w czasie wspdlnego przelotu przez caly czas trwania podrézy.

. Pasazerowie moga by¢ poproszeni o okazanie nastgpujacych dokumentow:

a) osoby wymienione w pkt 1 lit. a) musza okaza¢ dokument urzedowy ze zdjeciem i data urodzenia;

b) osoby wymienione w pkt 1 lit. b) i ¢) musza na potwierdzenie okaza¢ odpowiedni dokument urzedowy z norwe-
skiego zakladu ubezpieczenn spolecznych lub z ,Norges Blindeforbund”. Osoby z pozostalych pafistw EOG musza
okaza¢ podobny dokument ze swojego paristwa;

¢) osoby wymienione w pkt 1 lit. d) musza przedstawi¢ legitymacj¢ szkolna oraz pismo z zakladu ubezpieczert
spolecznych, w ktorym stwierdza si¢, Ze uczenl otrzymuje rente zgodnie z norweska ustawa o ubezpieczeniach
spolecznych. Osoby z pozostalych panstw EOG muszg okaza¢ podobny dokument ze swojego pafistwa.



