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Dnia 20 lipca 2010 r. Komisja, dzialajgc na podstawie art. 304 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE), postanowita zasiegna¢ opinii Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie

komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczeristwa ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczeristwa ruchu
drogowego na lata 2011-2020"

COM(2010) 389 wersja ostateczna.

Sekcja Transportu, Energii, Infrastruktury i Spoleczenstwa Informacyjnego, ktérej powierzono przygoto-
wanie prac Komitetu w tej sprawie, przyjela swoja opini¢ 1 marca 2011 r.

Na 470. sesji plenarnej w dniach 15-16 marca 2011 r. (posiedzenie z 16 marca 2011 r.) Europejski
Komitet Ekonomiczno-Spoleczny stosunkiem gloséw 158 do 2 — 4 osoby wstrzymaly si¢ od glosu -

przyjal nastepujaca opinie:

1. Wnioski i zalecenia

1.1  Komitet uwaza, Ze zmniejszenie liczby ofiar wypadkow
drogowych ma duze znaczenie dla spoleczenstwa i zgadza si¢
z ambitnym celem Komisji, by w latach 2011-2020 zmniejszy¢
te liczbe o polowe w poréwnaniu z rokiem 2010.

1.2 Komitet zwraca uwage na to, ze nalezaloby wprowadzié
zroznicowane cele dotyczace zmniejszenia liczby ofiar dla
réznych  panstw  czlonkowskich, jako Ze zagrozenie
w poszczegllnych panstwach nie jest jednakowe.

1.3  Zdaniem Komitetu nadzér nad realizacja programu
powinny sprawowaé specjalnie w tym celu powolana euro-
pejska agencja bezpieczenstwa ruchu drogowego lub koordynu-
jace centrum monitoringu i nadzoru, w ktérych zasiadaliby
réwniez mianowani przez pafstwa czlonkowskie eksperci ds.
bezpieczenistwa ruchu drogowego.

1.4  Zadaniem tej agencji lub koordynujgcego centrum moni-
toringu i nadzoru byloby dopilnowanie corocznego przeprowa-
dzenia monitoringu, aby zagwarantowal osiggnigcie okreslo-
nych w programie celéw.

1.5 Komitet zwraca uwage, Ze do osiggniecia okre$lonego
przez Komisje celu zmniejszenia o polowe liczby ofiar $mier-
telnych wypadkéw drogowych do roku 2020 niezbedne sa:

— silne przywddztwo polityczne;

— dostepnos¢ ujednoliconych i szczegétowych danych staty-
stycznych;

— ustalenie celéw dotyczacych ograniczenia powaznych
obrazen doznawanych przez uzytkownikéw  drég
i zdefiniowanie pojecia ,powazne obrazenia”;

— bardziej rygorystyczna polityka wspolnotowa w zakresie
harmonizacji i ustalania $rodkéw bezpieczenistwa drogo-
wego;

— wigksze zaakcentowanie zréznicowanego szkolenia bardziej
narazonych uzytkownikéw drég, takich jak osoby mlodsze
i w starszym wieku, niepelnosprawni, motocyklisci, rowe-
rzysci i piesi;

— zaangazowanie wszystkich pracodawcéw z wiasng flotg
samochodowg we wdrazanie sprawdzonych rozwigzan;

— wprowadzenie brakujacych wcigz przepiséw wspdlnoto-
wych dotyczacych szczegélnie narazonych grup uzytkow-
nikéw drog;

— poprawa poziomu bezpieczefistwa w transeuropejskiej sieci
drogowej i modernizacja przynajmniej 25 % drog nienaleza-
cych do transeuropejskiej sieci drogowej do poziomu sieci
TEN-T;
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— organizacja specjalnych i stalych szkolen dla policjantéw,
strazakéw, agentdw ochrony cywilnej, pracownikéw
pomocy drogowej i sanitariuszy, stowem wszystkich, ktérzy
$wiadcza pomoc przy wypadkach i awariach, po to by
utrzymaé wysoka jakos$¢ ustug tych stuzb, zapewnié profes-
jonalne wykorzystanie ich pojazdéw i jednoczesnie
poprawi¢ obstuge administracyjng;

— troska o szybkie zapewnienie wigkszej liczby bezpiecznych
parkingow strzezonych dla kierowcéw zawodowych;

— Komitet postuluje, by umowy z kierowcami dotyczyly zale-
zaly od ich umiejetnosci zawodowych, a nie osigganych

wynikéw.

1.6 Jesli chodzi o czynnik ludzki w ruchu drogowym,
Komitet zgadza si¢ z Komisja, ze stale szkolenia, edukacja
i egzekwowanie przepiséw majg zasadnicze znaczenie
w osigganiu wyznaczonych celéw, przy czym Komitet zwraca
tu uwage przede wszystkim na najbardziej narazone grupy.

1.7 W odniesieniu do egzekwowania przepiséw EKES
pragnie po raz kolejny podkresli¢, ze nalezy tu uwzglednié
réwniez aspekt transgraniczny.

1.8  Komitet opowiada si¢ za wprowadzeniem takich
srodkow jak:

— rozszerzenie przepisow dotyczacych czasu jazdy i czasu
pracy kierowcow, tak aby objaé nimi pojazdy transportowe
o masie nieprzekraczajacej 3,5 tony wykorzystywane do
celow zawodowych;

— wyposazenie lekkich samochodéw dostawczych

w ograniczniki predkosci;

— instalacja blokad alkoholowych w samochodach cig¢zaro-
wych, dostawczych i osobowych, jesli kierowca zostal
skazany za jazde pod wplywem alkoholu, a takze stoso-
wanie Srodkéw wykrywania uzycia narkotykow;

— wdrozenie $rodkéw aktywnego i pasywnego bezpieczefistwa
wobec kierujacych dwukotowymi pojazdami silnikowymi;

— sporzadzanie przez kazde pafistwo czlonkowskie tzw. map
,czarnych punktéw” i zapewnianie ich corocznej aktuali-
zacji;

— rozszerzenie zastosowania systemu e-call na inne pojazdy,
takie jak dwukolowe pojazdy silnikowe;

— przetransponowanie strategicznych wytycznych politycz-
nych na szczegélowy program dziatan.

2. Wprowadzenie

2.1  Publikujagc komunikat, Komisja przedstawila swoja stra-
tegie poprawy bezpieczeistwa ruchu drogowego w latach
2011-2020.

2.2 Dzi¢ki ujetym w komunikacie kierunkom polityki
Komisja pragnie opracowaé ogdlne ramy zarzadzania oraz usta-
nowi¢ ambitne cele, ktére powinny nadaé kierunek strategiom
krajowym oraz lokalnym, tak aby doprowadzi¢ do jak najsku-
teczniejszego wdrozenia opisanych dzialan na najbardziej odpo-
wiednim poziomie za pomoca najwlasciwszych srodkow.

2.3 Zdaniem Komisji nastgpujace dzialania powinny uzyskaé
absolutne pierwszenstwo:

— utworzenie uporzadkowanych i spdjnych ram wspolpracy,
w oparciu o najlepsze praktyki wszystkich panstw czlon-
kowskich, jako niezbedny warunek efektywnego wdrozenia
kierunkéw polityki bezpieczenistwa ruchu drogowego na
lata 2011-2020;

— opracowanie i ustanowienie strategii dotyczgcej obrazen
i pierwszej pomocy w wypadkach, w odpowiedzi na coraz
pilniejsza ~ potrzeb¢  ograniczenia  liczby  rannych
w wypadkach drogowych;

— troska o poprawg bezpieczenistwa najbardziej narazonych na
wypadki uzytkownikéw drég, przede wszystkim motocy-
klistow, w przypadku ktorych statystyki dotyczace
wypadkdw sg szczegdlnie niepokojace.

2.4 Komisja przyznala, ze w proponowanych kierunkach
polityki uwzgledniono wyniki uzyskane dzigki 3. Europejskiemu
programowi dzialai na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
2001-2010, z ktérego wynika, ze ambitny cel zmniejszenia
o polowe liczby wypadkéw $miertelnych nie zostanie niestety
osiggniety. Niemniej w ostatnich kilku latach odnotowano stop-
niowe postepy w tej dziedzinie.

2.5 Komisja — z mys$la o utworzeniu wspdlnego obszaru
bezpieczefistwa ruchu drogowego — proponuje, aby osiagnaé
cel zakladajacy zmniejszenie o polowe fgcznej liczby ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych w Unii  Europejskiej
w latach 2011-2020, przyjmujac za wyjSciowa liczbe
wypadkow $miertelnych w roku 2010.

2.6 Biorac pod uwage postepy zanotowane podczas trze-
ciego programu dzialan (zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych
o ok. 35-40 %), Komisja uwaza, ze cel zmniejszenia o polowe
liczby ofiar $miertelnych w ciagu najblizszych 10 lat wyraznie
podnosi poziom oczekiwain w stosunku do niezrealizowanego
celu trzeciego programu dziatan.

2.7 Komisja zamierza osiggng¢ cel wyznaczony na rok 2020,
kontynuujac i intensyfikujac dzialania na rzecz nastepujacych 7
celéw strategicznych:

— poprawa edukacji i szkolenia uzytkownikéw drég;

— poprawa egzekwowania przepiséw ruchu drogowego;
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— bezpieczniejsza infrastruktura drogowa;

— Dbezpieczniejsze pojazdy drogowe;

— propagowanie wykorzystania nowoczesnych technologii
w celu poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego;

— poprawa ustug w sytuacjach awaryjnych i pomocy po odnie-
sieniu obraze;

— ochrona uzytkownikéw drog szczegélnie narazonych na
wypadki.

2.8  Kazdemu z powyzszych celéw strategicznych Komisja
przypisala konkretne dzialania, ktére powinny doprowadzié
do zamierzonego zmniejszenia liczby $miertelnych wypadkow.
Dzialania te oméwiono w uwagach ogdlnych i szczegdlowych
niniejszej opinii.

2.9 Jedli chodzi o sposdb osiggniecia celow strategicznych,
Komisja planuje nie tyle przyja¢ nowe przepisy prawa, co
zintensyfikowaé nadzér nad wdrazaniem przepiséw UE
w zakresie bezpieczenistwa ruchu drogowego, utworzy¢ ramy
wspolpracy panstw czlonkowskich i Komisji oraz opracowaé
wspolnotowe instrumenty monitorowania i oceny skutecznosci
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Uwagi ogélne

3.1  Komitet uwaza, Ze zmniejszenie liczby ofiar wypadkow
drogowych ma duze znaczenie dla spoleczenistwa. Wyrazono to
miedzy innymi w opiniach w tej sprawie przyjetych
w minionych latach (!). Jednocze$nie podczas poprzedniego
programu dzialan réwniez rzeczywiscie znaczgco spadia liczba
ofiar wypadkéw drogowych. Komitet zgadza si¢ zatem
z obecnym ambitnym celem Komisji, by w latach 2011-2020
o polowe zmniejszy¢ liczbe S$miertelnych ofiar wypadkow
w pordéwnaniu z rokiem 2010.

3.2 Zmieniajac nazwe (ze ,strategicznych wytycznych” na
Jkierunki polityki”), Komisja pragnie podkresli¢ zmiang
w sposobie myslenia, w tym sensie, ze w nadchodzacej dekadzie
klas¢ si¢ bedzie nacisk nie tyle na przygotowanie nowych wnio-
skow ustawodawczych, co na opracowanie i wprowadzenie
nastepujacych trzech zasad: wspotodpowiedzialnodci, wlaczenia
bezpieczefistwa ruchu drogowego w inne dziedziny polityki
i osiggnigcia tego samego poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego we wszystkich panstwach UE.

M Opinie EKES-u ,,Bezpieczer’lstwo drogowe w okresie 2003-2010",
Dz.U. C 80 z 30.3.2004, s. 77; ,Zarzadzanie bezpieczenistwem infra-
struktury drogowej”, Dz.U. C 168 z 20.7.2007, s. 71; ,Ulatwienia
w transgranicznym egzekwowaniu prawa dotyczgcego bezpieczen-
stwa drogowego", Dz.U. C 77 z 31.3.2009, s. 70; ,Strategiczne
wytyczne dla bezpieczeistwa ruchu drogowego do 2020 r.”, Dz.U.
C 48 z 15.2.2011, s. 27.

3.3 Komitet dostrzega, ze Komisja planuje zmian¢ sposobu
myslenia, poniewaz w duzej mierze sporzadzono juz ramy
prawne. Nie moze go jednak zadowoli¢ wylgcznie to, co planuje
Komisja, mianowicie sporzadzenie ogdlnych ram zarzadzania
i wyznaczenie ambitnych celéw, ktére nadadza kierunek strate-
giom krajowym i lokalnym. Zdaniem Komitetu, oprécz opra-
cowania brakujacego wcigz prawodawstwa (%) nalezy regularnie
(corocznie) i dokladnie nadzorowaé postepy.

3.3.1 Zdaniem Komitetu dobrze byloby przetransponowaé
wytyczne polityczne na szczegélowy program dzialan zawiera-
jacy harmonogramy i narzedzia monitorowania oraz przewidu-
jacy okresowa oceng.

3.4  Komitet uwaza, ze mozna to osiggng¢ w najlepszy
sposob, gromadzac dane i nadzorujgc realizacje czwartego euro-
pejskiego programu dzialan (}) we wspélpracy z mianowanymi
przez panstwa czltonkowskie przedstawicielami ds. bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, z uwzglednieniem kwestii poruszonych
przez Komitet we wspomnianej opinii dla Parlamentu Europej-
skiego, sporzadzonej faktycznie przed omawianym komuni-
katem Komisji. Dla Komitetu nie bedzie mialo znaczenia, czy
przyjmie to forme europejskiej agencji bezpieczefistwa ruchu
drogowego, czy  europejskiego  centrum  monitoringu
i nadzoru, ktére istnieje juz w zalazku w Komisji. Komitet
sformulowal nast¢pujace zalecenia w trosce o powodzenie
programu na lata 2011-2020:

3.4.1  Zadba¢ o silne przywddztwo polityczne ze wzgledu na
fakt, ze kwestie te nalezg do kompetencji dzielonych przez UE
i panstwa czlonkowskie.

3.42  Zgromadzié jeszcze bardziej ujednolicone
i szczegélowe dane statystyczne dotyczace bezpieczenstwa
ruchu drogowego w panstwach czlonkowskich UE.

3.43  Ustali¢ cele dotyczace ograniczenia powaznych
obrazen doznawanych przez uzytkownikéw drég, przy czym
nalezy okresli¢ wspdlna definicje pojecia ,powazne obrazenia”.

3.4.4  Opracowal bardziej rygorystyczna polityke wspol-
notowa w zakresie harmonizacji i ustalania $rodkéw bezpie-
czefistwa drogowego, tak aby panstwa czlonkowskie mogly
szybciej i lepiej wdrazaé te $rodki.

3.4.5  Poswieci¢ wiecej uwagi zréznicowanej edukacji wszyst-
kich uzytkownikéw drég, lecz szczegélnie bardziej narazonych
grup, takich jak osoby milodsze i w starszym wieku, a takze
motocyklisci, rowerzysci i piesi.

(®) Zob.:. Podsumowaniec w pkt. 4.8 opinii EKES-u ,Strategiczne
wytyczne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego do 2020 r.”, Dz.U.
C 48, 15.2.2011, s. 27.

() Dz.U. C 48 z 15.2.2011, s. 27, pkt 1.5 i n.
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3.4.6  Zaangazowal wszystkich pracodawcéw dysponujacych
wiasng flotag samochodowa w projekty na rzecz ograniczenia
wypadkéw podczas dojazdéw do pracy, polegajace na opraco-
waniu polityki bezpieczenstwa wlasnych flot i zachgcaniu
pracownikéw do czestszego korzystania z transportu publicz-
nego.

3.4.7  Opracowal prawodawstwo wspdlnotowe dotyczace
szczegdlnie narazonych kategorii uzytkownikéw drdg, np.
w sprawie nowej homologacji typu pojazdéw dwukotowych,
systeméw ABS dla pojazdéw dwukolowych =z silnikiem
o pojemnosci powyzej 150 cm? obowiazku wyposazania
pojazdéw w systemy automatycznego wilaczania S$wiatel
mijania, a w ramach nowelizacji dyrektywy w sprawie praw
jazdy, wprowadzi¢ szkolenia drugiego stopnia oraz kontrole
techniczne.

3.4.8  Zdaniem Komitetu w nowym programie dziala nale-
zaloby uwzgledni¢ cel poprawy poziomu bezpieczenstwa
w transeuropejskiej sieci drogowej oraz modernizacji przynaj-
mniej 25% drég nienalezacych do transeuropejskiej sieci
drogowej do poziomu sieci TEN-T.

3.4.9 Co do ogdlnego celu programu, czyli zmniejszenia
liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych o polowe,
EKES zwraca uwage na znaczne zrdznicowanie poziomu zagro-
zenia w poszczegdlnych panstwach czlonkowskich, dlatego
uwaza, ze nalezaloby ustali¢ zréznicowane cele.

3.5  Komitet zdaje sobie sprawe, ze ze wzgledu na zréznico-
wany poziom zagrozenia w panstwach czltonkowskich, srodki
w poszczegblnych panstwach mogg si¢ réznié. Paistwa czton-
kowskie, w ktorych juz widaé wyrazne zmniejszenie liczby ofiar
wypadkéw drogowych, powinny przede wszystkim skoncen-
trowaé si¢ na ,czynniku ludzkim” pierwszefstwo powinny
zyska¢  szkolenia, w  tym  szkolenia  uzupelniajgce
i egzekwowanie przepisow. Z kolei w panstwach, w ktérych
nie widaé jeszcze znacznego zmniejszenia liczby ofiar, oprocz
wspomnianych szkolen, szkolen uzupelniajacych
i egzekwowania przepisow nalezaloby réwnie duzo uwagi
poswigci¢ ,twardym” skladowym bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, takim jak poprawa infrastruktury i wymogi bezpieczen-
stwa dotyczace pojazdow.

3.6  Komitet zgadza si¢ ze zdaniem Komisji, ze
o skutecznosci polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego osta-
tecznie decyduje zachowanie uzytkownikéw drég i ze z tego
wzgledu kluczowe znaczenie majg edukacja, szkolenia
i egzekwowanie przepiséw.

3.7  Nalezaloby zwrdci¢ szczegblng uwage na najbardziej
narazonych uzytkownikow drég, milodych
i niedo$wiadczonych kierowcéw oraz osoby starsze, ktére —
o ile nie odbywaly szkolefi uzupelniajacych — nie znajg zmian
w przepisach ruchu drogowego.

3.8 Ponadto Komitet uwaza, ze we wszystkich panstwach
czlonkowskich nalezy regularnie organizowaé kampanie infor-
macyjne na rzecz walki z kierowaniem pojazdami pod

wplywem alkoholu. Nalezy zintensyfikowaé egzekwowanie
przepiséw ruchu drogowego, réwniez w aspekcie transgra-
nicznym.

4. Uwagi szczegblowe

4.1  Komitet zaleca jak najszybsze ustalenie wspdlnotowej
definicji poje¢ ,powazne obrazenia” i ,lekkie obrazenia” oraz
okreslenie na tej podstawie wspdlnotowych celéw zmniejszenia
liczby obrazen w wypadkach drogowych, aby méc uwzglednié
te dane w programie do roku 2020.

4.2 Komisja moze liczy¢ na poparcie Komitetu w sprawie
propozycji osiggniecia poprawy edukacji i szkolenia uzytkow-
nikéw drég poprzez opracowanie wspdlnej strategii bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w zakresie edukagji i szkolen.

4.3 Przy tej okazji nalezaloby réwniez w wickszym stopniu
uwzgledni¢ aspekt ,pomocy i zachowania w wypadku
drogowym” w szkoleniach na prawo jazdy.

4.4 Komitet zwraca szczegdlna uwage na znaczenie ,szkolen
ustawicznych”, zwlaszcza ze wzgledu na to, ze przepisy ruchu
drogowego moga si¢ z czasem zmieniac.

4.5  Dotyczy to zwyklych uczestnikéw ruchu drogowego,
lecz w szczegblnosci policjantow, strazakéw, agentéw ochrony
cywilnej, pracownikéw pomocy drogowej i sanitariuszy, stowem
wszystkich, ktorzy swiadcza pomoc przy wypadkach i awariach
i ktérych wzywa si¢ za wzgledu na ich szczeg6lne umiejetnosci.
Komitet uwaza, ze specjalistyczne i stale szkolenia tych osob sa
niezwykle istotne, zaréwno w dziedzinie zawodowej jak
i administracyjnej, po to by jeszcze bardziej poprawi jakosé
ich usltug.

4.6  EKES opowiada si¢ za bardziej rygorystycznym podej-
$ciem do egzekwowania przepiséw ruchu drogowego, réwniez
na poziomie transgranicznym. W swojej opinii w sprawie
ulatwienl w transgranicznym egzekwowaniu prawa dotyczacego
bezpieczenistwa drogowego (¥) stwierdzit juz wyraznie, Ze bez
transgranicznego egzekwowania przepiséw ruchu drogowego
nie uda si¢ osiggnag¢ celu wyznaczonego przez Komisje
w trzecim programie dzialan na rzecz bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Komitet w pelni podtrzymuje ujete w owej opinii
wnioski.

4.7 Komitet zgadza si¢ z propozycja Komisji, by oprocz
obowigzkowego ~ wyposazenia  pojazdéw  cigzarowych
w ograniczniki predkosci, wprowadzi¢ je rowniez w lekkich
samochodach dostawczych, dlatego Ze na drogach pojawia si¢
coraz wiecej tych pojazdéw, zwlaszcza w sektorze przesylek
kurierskich. Pilna dostawa (,just in time”) jest dla nich wazna
i czesto prowadzone sg z duzg predkoscig. Ponadto nalezy
réwniez dostosowaé czas pracy i czas jazdy do regul transportu
towaréw samochodami cigzarowymi o dopuszczalnej masie
catkowitej ponad 3,5 tony.

() Opinia EKES-u ,Ulatwienia w transgranicznym egzekwowaniu prawa
dotyczacego bezpieczefistwa drogowego”, Dz.U. C 77 z 31.3.2009,
str. 70.
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4.8 Jako ze spozycie alkoholu w dalszym ciggu odgrywa
duza role w wypadkach drogowych, Komitet zaleca, by insta-
lowa¢é blokady alkoholowe zaréwno w samochodach cigzaro-
wych, dostawczych, jak i osobowych, jesli kierowca zostal
skazany za jazde pod wplywem alkoholu.

49 Na specjalng uwage zastuguja kierowcy dwukolowych
pojazdéw silnikowych. Kierowcy ci narazeni sg na 18- do 20-
krotnie wigksze ryzyko odniesienia powaznych obrazen
w ruchu drogowym, niz kierowcy samochodéw osobowych.
Komitet nalega, by Komisja jak najszybciej przedstawila wniosek
dotyczacy poprawy aktywnego i pasywnego bezpieczenstwa
kierujgcych dwukotowymi pojazdami silnikowymi.

4.10 Jako ze wigkszo§¢ $miertelnych wypadkow zdarza sie
w miastach lub na drogach drugorzednych i wiejskich, Komisja
proponuje przyznawaé S$rodki z funduszy europejskich na
projekty dotyczgce infrastruktury zgodne z wytycznymi bezpie-
czefistwa ruchu drogowego i bezpieczenistwa w  tunelach.
Komitet zgadza si¢ z ta propozycja i uwaza, ze przyszla euro-
pejska agencja bezpieczefistwa ruchu drogowego moze odegraé
wazng role w decydowaniu o tym, ktére drugorzedne lub wiej-
skie drogi kwalifikowa¢ si¢ beda do wspélfinansowania unij-
nego.

411 W swoich wczesniejszych opiniach Komitet postulowat
miedzy innymi:

— ujecie w programie zobowiazania, zgodnie z ktérym kazde
panstwo czlonkowskie ma sporzadzi¢ tzw. mape ,czarnych
punktéw” i co roku przesta¢ jej aktualizacje odpowiedniej
instytucji europejskiej;

— w dziedzinie bezpieczefistwa i polityki transportu drogo-
wego do roku 2020, o ,postepy w odniesieniu do [...]
harmonizacji ograniczen dotyczacych czasu jazdy, kontroli
i kar, rzeczywistej integracji rynku wewnetrznego, poprawy
wydajnosci m.in. dzigki stosowaniu podejécia modutowego,
tam gdzie to wilasciwe [...] oraz analiz dotyczacych utrzy-
mywania stalej predkosci i ulepszeit dotyczacych opon”.

Komitet pragnie jeszcze raz podkresli¢ znaczenie takze tych
kwestii.

Bruksela, 16 marca 2011 r.

412 Komitet opowiada si¢ za szybszym wykorzystaniem
zaawansowanych technologii w pojazdach i wzywa do tego,
by we wszystkich panstwach cztonkowskich rozszerzyé zasto-
sowanie systemu e-call na inne pojazdy, takie jak dwukolowe
pojazdy silnikowe.

4.13  Komitet popiera starania Komisji o opracowanie stra-
tegii dzialania dotyczacej obrazeft w wyniku wypadkow drogo-
wych, we wspdlpracy z panstwami cztonkowskimi i innymi
podmiotami prywatnymi i publicznymi zaangazowanymi
w bezpieczefistwo ruchu drogowego.

414  Jak stwierdzit Komitet w jednej ze swoich wczesniej-
szych opinii na ten temat (°), w programie tym nalezy nadaé
priorytet ochronie najbardziej narazonych uzytkownikéw drog.
Do tej kategorii nalezy zaliczy¢, zdaniem Komitetu, kierowcow
dwukotowych pojazdéw silnikowych, pieszych, rowerzystéw
oraz osoby mlodsze, osoby w starszym wieku i osoby niepel-
nosprawre.

414.1 Jak juz Komitet stwierdzit w swej wcze$niejszej
opinii (), z mysla o bezpieczenistwie ruchu drogowego nalezy
szybko zapewni¢ wiecej bezpiecznych parkingdw strzezonych
dla kierowcéw zawodowych z powodu przestgpczosci zwig-
zanej z drogowym transportem towardw oraz ze wzgledu na
zdrowie i bezpieczenstwo kierowcéw samochodéw ciezarowych
w calej UE. Komitet postuluje réwniez o to, by umowy
z kierowcami zalezaly od ich umiejetnosci zawodowych, a nie
osiaganych wynikow.

4.15  Komitet zwraca uwage na niebezpieczng dla kierowcow
ciezaréwek sytuacje na pewnych przejsciach granicznych, gdzie
— zwlaszcza na zewnetrznych granicach Unii — przyjelo sie, ze
kierowcy musza pozostawaé¢ w swoich pojazdach lub ich
bezposrednim sasiedztwie podczas przeswietlania pojazdow
promieniami rentgenowskimi. Nie ulega watpliwosci, zZe taki
nakaz niesie ze soba duze niebezpieczenstwo dla kierowcow.
Rozwiazaniem byloby pozwoli¢ kierowcom na opuszczenie
pojazdéw i pozostanie w bezpiecznej odleglosci podczas tych
kontroli. Komitet wzywa zwlaszcza panstwa czlonkowskie, by
w ramach posiedzenia Grupy Roboczej Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego ONZ w Genewie omoéwic i rozwigzaé ten problem.

Przewodniczgcy

Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

Staffan NILSSON

(°) Opinia EKES-u ,Strategiczne wytyczne dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego do 2020 r.”, Dz.U. C 48 z 15.2.2011, s. 27; opinia
EKES-u ,Ulatwienia w transgranicznym egzekwowaniu prawa doty-
czgcego bezpieczenstwa drogowego”, Dz.U. C 77 z 31.3.2009,
s. 70.

(°) Opinia EKES-u ,Bezpieczefistwo ruchu drogowego kierowcéw zawo-
dowych”, Dz.U. C 175 z 27.7.2007, s. 88, pkt 1.1.



