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(Rezolugje, zalecenia i opinie)
OPINIE

EUROPEJSKI INSPEKTOR OCHRONY DANYCH

Opinia Europejskiego Inspektora Ochrony Danych w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w odniesieniu do praw jazdy z funkcja karty kierowcy

(2012/C 139/01)

EUROPEJSKI INSPEKTOR OCHRONY DANYCH,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 16,
uwzgledniajac Karte praw podstawowych Unii Europejskiej, w szczegélnosci jej art. 7 i 8,

uwzgledniajac dyrektywe 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 pazdziernika 1995 r.
w sprawie ochrony oséb fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeplywu
tych danych (1),

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r.
o ochronie oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o swobodnym przeplywie takich danych (3), w szczegdlnosci jego art. 28 ust. 2,

PRZYJMUJE NASTEPUJACA OPINIE:

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 11 listopada 2011 r. Komisja przyjeta wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady zmieniajacej dyrektywe 2006/126/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do praw
jazdy z funkcja karty kierowcy (,wniosek”) (3).

2. Whniosek stanowi jeden ze $rodkéw przedstawionych przez Komisj¢ w celu usprawnienia wdrazania
tachograféw cyfrowych w Unii Europejskiej, zgodnie z zapowiedzig zawarta w komunikacie ,Tachograf
cyfrowy: mapa drogowa dla dalszych dziatan” (¥). Omawiany wniosek stanowi uzupelnienie wniosku
dotyczacego rozporzadzenia zmieniajagcego rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 w sprawie urzadzen
rejestrujgcych stosowanych w transporcie drogowym przyjetego przez Komisje w dniu 19 lipca 2011 r.
(~wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie urzadzen rejestrujacych w transporcie drogowym”) (%),
w odniesieniu do ktérego EIOD wydal opini¢ w dniu 5 pazdziernika 2011 r. (9).

" . L 281 z 23.11.1995, s. 31.
? . L 8z 12.1.2001, s. 1.

() COM(2011) 710 wersja ostateczna.
()

C)

g g

z.U
z.U

()

4 COM(2011) 454 wersja ostateczna.

%) Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie Rady (EWG) nr
3821/85 w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz rozporzadzenie (WE) nr
561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady, COM(2011) 451 wersja ostateczna.

(°) Dostepna na stronach internetowych EIOD pod nastgpujacym adresem: http://www.edps.europa.cu/EDPSWEB fwebdav/

site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_PL.pdf


http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_PL.pdf
http://www.edps.europa.eu/EDPSWEB/webdav/site/mySite/shared/Documents/Consultation/Opinions/2011/11-10-05_Tachographs_PL.pdf
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L1. Konsultacje z EIOD

3. W dniu 11 listopada 2011 r. wniosek zostal przestany przez Komisje do EIOD z prosbg o konsultacje,
zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001.

4. EIOD ubolewa, Ze nie zapewniono mu mozliwoéci przedstawienia Komisji nieformalnych uwag przed
przyjeciem wniosku. EIOD zaleca zamieszczenie odniesienia do obecnych konsultacji w preambule
wniosku.

1.2. Informacje ogdlne

5. We wniosku okre$lono podstawe prawna i sposoby polaczenia karty zawodowego kierowcy z prawem
jazdy, nadajac w ten sposob skuteczno$¢ art. 27 wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie
urzadzen rejestrujacych w transporcie drogowym, w ktérym przedstawiono zasade takiego polaczenia.
W art. 27 wspomnianego wniosku stanowi si¢, ze ze skutkiem od dnia 19 stycznia 2018 r. karty
kierowcéw zostana polaczone z prawami jazdy i beda wydawane, wznawiane, wymieniane i zastgpo-
wane zgodnie z przepisami dyrektywy 2006/126/WE.

6. Karta kierowcy () to skladnik systemu tachograféw wprowadzonego na mocy rozporzadzenia (EWG)
nr 3821/85. Karte kierowcy otrzymuje zawodowy kierowca i dzigki niej jest identyfikowany przez
urzadzenia rejestrujace. Na karcie mozliwe jest tez przechowywanie danych dotyczacych czynnosci
kierowcy do celéw ewentualnej pdzniejszej kontroli. Znajduje si¢ na niej pewna ilo$¢ danych okres-
lonych w zalaczniku 1B do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, w tym informacje dotyczace prawa
jazdy; wspomniany zalgcznik zostanie jednak zmieniony w celu dostosowania go do postepu techno-
logicznego po przyjeciu wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie urzadzen rejestrujacych
w transporcie drogowym.

7. Polaczenie karty zawodowego kierowcy z prawem jazdy zostalo uznane przez Komisje, w wyniku
konsultacji z zainteresowanymi stronami i oceny skutkow (%), za rozwigzanie umozliwiajace ograni-
czenie oszustw, a takze zmniejszenie obcigzefi administracyjnych i kosztéw wydawania takich doku-
mentéw. Celem wniosku jest umozliwienie ,wspdlistnienia obu funkcji w jednym dokumencie, tj.
prawie jazdy z funkcjg karty kierowcy” (%).

1.3. Kwestie dotyczace ochrony danych zwigzane z wnioskiem

8. Jak EIOD podkreslit juz w opinii w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie urzadzen
rejestrujgcych w transporcie drogowym (19), przewidywane polaczenie karty kierowcy z prawem jazdy
moze mie¢ wplyw na obecny poziom ochrony danych kierowcow.

9. Biorgc pod uwage potencjalng ilo§¢ rejestrowanych informacji o czynnosciach kierowcy i jego miejscu
pobytu (takich jak data, czas, odleglo§é, geolokalizacja, predkosé itd.), karta kierowcy to wiecej niz
zwykly dokument tozsamosci potwierdzajacy, ze dana osoba jest zawodowym kierowca. Z punktu
widzenia ochrony danych jest zatem bardziej inwazyjna, gdyz ma na celu monitorowanie przestrze-
gania przez dang osobe przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego.

10. Dlatego tez zasadnicze znaczenie ma przetwarzanie danych w kontekscie praw jazdy polaczonych
z kartami kierowcéw w sposob zgodny z ramami ochrony danych w UE, okreslonymi w art. 7 i 8
Karty praw podstawowych Unii Europejskiej, art. 16 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
a takze w dyrektywie 95/46/WE (1)

11. W niniejszej opinii EIOD skupi si¢ na analizie dwoch gtéwnych kwestii: (i) czy wykazano w wystar-
czajacym stopniu, Ze polaczenie prawa jazdy z kartg kierowcy jest niezbedne dla osiagniecia wyzna-
czonych celéw, biorac pod uwage wplyw takiego polaczenia na prywatno$é; oraz (i) czy w wystar-
czajacym stopniu zagwarantowano zgodnos¢ przetwarzania danych kierowcy znajdujacych si¢ w pola-
czonym dokumencie z zasada proporcjonalnosci.

() Zgodnie z art. 1 lit. t) zalacznika IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, karta kierowcy oznacza ,karte do

tachograféw wydang konkretnemu kierowcy przez organy panstwa czlonkowskiego. Karta kierowcy identyfikuje
kierowce i umozliwia gromadzenie danych dotyczacych czynnosci kierowcy”.

(%) Nie przeprowadzono jednak oceny wplywu na prywatnosc.

(°) Zob. uzasadnienie, COM(2011) 710 wersja ostateczna, s. 3.

() Poréwnaj: przypis 6.

(') Dyrektywa 95/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 paZzdziernika 1995 r. w sprawie ochrony oséb
fizycznych w zakresie przetwarzania danych osobowych i swobodnego przeptywu tych danych (Dz.U. L 281
z 23.11.1995, 5. 31).
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II. ANALIZA WNIOSKU
II.1. Konieczno$¢ polaczenia kart kierowcéw z prawami jazdy?

Polaczenie kart zawodowych kierowcoéw z prawami jazdy budzi szereg obaw zwiazanych z prywatno-
Scig i ochrong danych. Przede wszystkim EIOD zauwaza, ze nie wykazano w wystarczajagcym stopniu
koniecznosci polaczenia karty kierowcy z prawem jazdy. W uzasadnieniu do wniosku Komisja stwier-
dza, ze jest to ,rozwigzanie” ulatwiajace walke z oszustwami i naduzyciami zwigzanymi z kartami
kierowcow; z punktu widzenia ochrony danych nie wykazala jednak, ze takie polgczenie jest opty-
malnym sposobem osiagni¢cia wspomnianego celu, ani nie wskazala, czy mozliwe jest rozwazenie
innych, mniej inwazyjnych Srodkéw.

Nalezy wziaé pod uwage fakt, ze polaczenie obu dokumentéw, stuzacych dwoém zupelie réznym
celom, byloby sprzeczne z zasada celowosci, okreslong w art. 6 ust. 1 lit. b) dyrektywy 95/46/WE.
Karta kierowcy to wigcej niz zwykly dokument tozsamos$ci potwierdzajgcy, ze dana osoba jest zawo-
dowym kierowca, gdyz jej celem jest monitorowanie przestrzegania przez zawodowego kierowce
przepiséw socjalnych w transporcie drogowym. Komisja sama stwierdza, ze efektem beda ,obie funkcje
w jednym dokumencie, tj. prawie jazdy z funkcjg karty kierowcy” (12).

Sposoby polaczenia roéwniez wigza si¢ z okreSlonymi czynnikami ryzyka w zakresie prywatnosci
i ochrony danych, ktérych jeszcze nie wzigto pod uwage. Nalozony w art. 1 wniosku na panstwa
czlonkowskie obowiazek dodania mikroczipa do wszystkich nowych, zintegrowanych praw jazdy
wydawanych kierowcom budzi obawy dotyczace konieczno$ci i proporcjonalnosci takiego $rodka
w odniesieniu do celéw przetwarzania. Nalezy poddaé doglebnej ocenie wplyw polaczenia obu doku-
mentéw na przetwarzanie danych oraz uzycie mikroczipa w nowym, zintegrowanym prawie jazdy.
EIOD zaleca zatem podjecie decyzji o polaczeniu karty kierowcy z prawem jazdy dopiero po przepro-
wadzeniu oceny wplywu na prywatnos$¢ i bezpieczenstwo danych. Powinno to by¢ wyraznie zazna-
czone w art. 1 wniosku.

Nie jest jeszcze jasne, w jaki sposéb odbedzie si¢ polaczenie wszystkich dokumentéw zawodowych
kierowcow i czy nowe, zintegrowane prawo jazdy bedzie réwniez zawiera¢ dane dotyczace ich zdol-
nosci do kierowania innymi typami pojazdéw do uzytku prywatnego. Jesli tak bedzie, nalezy réwniez
wdrozy¢ przejrzyste mechanizmy gwarantujace, ze do kazdej z czgSci karty dostep uzyskuja tylko
upowaznione do tego osoby. EIOD obawia si¢ réwniez, ze dysponujac taka mozliwoscig, panstwa
czlonkowskie mogg wprowadzi¢ mikroczipy we wszystkich prawach jazdy, w tym stuzacych do uzytku
prywatnego. Decyzja o zastosowaniu takiej technologii w dokumentach tozsamosci odnoszacych si¢ do
zdolnosci kierowcy do prowadzenia ma wplyw na prywatno$¢ i ochrone danych osobowych oséb
fizycznych, zwlaszcza w odniesieniu do typu i ilosci informacji, ktére moze zawieraé dokument,
i zaden wybér w tym zakresie nie powinien by¢ motywowany wzgledami technicznymi. Decyzja
powinna by¢ nadal przedmiotem przejrzystej debaty publicznej, a ponadto powinny zosta¢ sformulo-
wane odpowiednie zabezpieczenia prawne, gwarantujace prywatno$¢ i ochrone danych oséb fizycz-
nych.

Poza tym EIOD podkresla, ze wykorzystanie danych kierowcéw nalezy réwniez poddaé dokladnej
ocenie w szerszym kontekscie inteligentnych systeméw transportowych oraz zakresu, w jakim dane
kierowcow moga by¢ dalej wykorzystywane i laczone z innymi danymi gromadzonymi przez inne
systemy, w ktére wyposazony jest pojazd (takie jak eCall, eToll itd.). EIOD wzywa ustawodawce do
nalezytego uwzglednienia zasad celowosci, koniecznosci i proporcjonalno$ci podczas opracowywania
przysztych wnioskéw ustawodawczych dotyczacych wykorzystania i dalszego przetwarzania danych
kierowcow w kontekscie inteligentnych systeméw transportowych.

11.2. Proporcjonalno$¢ przetwarzania danych zawodowych kierowcow

Nawet gdyby wykazano konieczno$¢ polaczenia omawianych dwoéch dokumentéw, przetwarzanie
danych osobowych znajdujacych si¢ w takim pojedynczym dokumencie musiatoby si¢ jednak odbywaé
w sposob zgodny z wszystkimi zasadami ochrony danych i przepisami okreslonymi w dyrektywie
95/46/WE, a w szczegblnosci z zasadg proporcjonalnosci.

(') Zob. uzasadnienie, COM(2011) 710 wersja ostateczna, s. 3.
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EIOD zauwaza, ze dyrektywa 2006/126/WE w art. 1 ust. 2 zawiera tylko ogdlne odniesienie do
Jprzepisow o ochronie danych osobowych”, bez wyraznego ich wskazania. EIOD zaleca wyjasnienie
w jednym z zawierajgcych przepisy materialne artykuléw wniosku, ze przetwarzanie danych w odnie-
sieniu do praw jazdy musi odbywal si¢ zgodnie z przepisami krajowymi wdrazajacymi dyrektywe
95/46/WE. Nalezy podkresli¢, ze przetwarzanie danych w odniesieniu do praw jazdy obejmuje nie
tylko dane przetwarzane w mikroczipie, lecz réwniez wszystkie typy przetwarzania danych majacego
miejsce w zwiazku z kartg, np. wydanie prawa jazdy, monitorowanie jego waznosci i kontrole prowa-
dzone przez whasciwe organy nadzorujace przestrzeganie przepiséw socjalnych w transporcie drogo-

wym.

Co do szczegbdtowego sposobu przetwarzania danych, w motywie 2 wniosku stwierdza si¢, ze ,prawa
jazdy i karty kierowcOw maja prawie identyczny wzér i pola zawierajace dane”. To stwierdzenie
wprowadza w blad z dwoch wzgledow: po pierwsze, nie wiadomo jeszcze, ktére pola zawierajace
dane w karcie kierowcy beda przetwarzane; po drugie, mozna zalozy¢, ze z koniecznosci przetwarzanie
wykroczy poza zakres zdefiniowany dla prawa jazdy, gdyz celem karty kierowcy jest monitorowanie
zachowania kierowcy, gwarantujace przestrzeganie przepiséw socjalnych w transporcie drogowym.

Kategorie danych zawartych w prawie jazdy s3 jasno i szczeg6towo okreSlone w zalaczniku I do
dyrektywy 2006/126/WE (%), natomiast specyfikacje danych, ktére majg by¢ przechowywane w mikro-
czipie prawa jazdy nie zostaly jeszcze przez Komisj¢ zdefiniowane. Nadal na przyklad nie jest jasne, czy
mikroczip moze zawiera¢ dane biometryczne (takie jak odciski palcow lub skan teczowki). Ponadto, jak
EIOD podkreslit w opinii w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie urzadzen reje-
strujgcych w transporcie drogowym (1#), nie okreslono jeszcze réwniez w sposob pewny szczegdtowych
zasad przetwarzania danych zawartych na karcie kierowcy i sa one uzaleznione od zmiany zalgcznikéw
do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 w sprawie tachograféw, przy czym ten proces rozpocznie si¢
dopiero po przyjeciu wniosku dotyczacego zmiany rozporzadzenia w sprawie tachograféw. Trudno jest
zatem oceni¢ na obecnym etapie z wystarczajgcg pewnoscig, czy przewidywane przetwarzanie danych
bedzie zgodne z zasada proporcjonalnosci.

Co do przewidywalnego zakresu danych kierowcy przetwarzanych w mikroczipie, w art. 1 wniosku
wspomina si¢ jedynie o danych identyfikujacych karte kierowcy, zgodnie z przepisami pkt 5.2 sekcji IV
zalgcznika IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, podczas gdy z drugiej strony w art. 7 lit. a)
wniosku stwierdza si¢, ze prawo jazdy musi posiadaé ,wszystkie niezbedne funkcje umozliwiajace jego
stosowanie jako karty kierowcy.” Aby prawo jazdy moglo stuzy¢ jako karta kierowcy, musi obejmowad
wszystkie pola zawierajgce dane zdefiniowane dla karty kierowcy, a nie tylko dane identyfikujace karte.
Takie dane beda obejmowal znacznie wiecej informacji niz prawo jazdy, np. dane o czynnosciach
kierowcy (takie jak data, poczatek i koniec podrézy, odleglosé, dane geolokalizacyjne, czas, predkosé
itd.).

EIOD podkresla potrzebe stosowania spdjnego podejécia przy opracowywaniu $rodkéw nalezacych do
dwoch osobnych instrumentéw prawnych dotyczacych praw jazdy polaczonych z kartami kierowcéw —
z jednej strony do wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie urzadzefi rejestrujacych w trans-
porcie drogowym, a z drugiej strony do wniosku dotyczacego zmiany dyrektywy w sprawie prawa
jazdy — w celu zapewnienia, aby ogélny sposéb przetwarzania danych nie naruszal prywatnosci, byt
zgodny z wszystkimi zasadami ochrony danych, a w szczegdlnosci z zasadg proporcjonalnosci, oraz
aby oferowal wystarczajace gwarancje pod wzgledem ochrony danych, a takze nalezyte uwzglednienie
praw osob, ktérych dane dotycza.

EIOD w szczegdlnosci zaleca sporzadzenie, na podstawie kryterium koniecznodci, przejrzystej listy
danych, ktére majg by¢ przetwarzane w zintegrowanej karcie. Nalezy wyjasni¢ we wniosku, w jaki
spos6b w kontekscie takiego przetwarzania osoby, ktérych dane dotyczg, moga skutecznie korzystal
z praw do informacji o przetwarzaniu, dostepu do swoich danych oraz sprzeciwu, przystugujacych im
na mocy art. 10, 11, 12 i 14 dyrektywy 95/46/WE. EIOD podkresla rowniez, ze przetwarzanie musi
podlega¢ kontroli ze strony wiasciwych organéw ochrony danych, zgodnie z prawem krajowym.

Obejmuja przede wszystkim tozsamo$¢ kierowcy, date urodzenia, miejsce wydania i organ wydajacy, typ pojazdu,

ktérego dotyczy prawo jazdy oraz ewentualnie zastosowanie pewnych ograniczen.
Poréwnaj: przypis 6, s. 1.
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EIOD kladzie réwniez nacisk na konieczno$¢ wyjasnienia celéw i okolicznosci, w ktérych mozliwy jest
dostgp do danych, a takze wskazania osob, ktére moga taki dostep uzyskal. Nalezy jasno okresli¢, ze
dostep do danych zawartych w mikroczipie bedzie dozwolony tylko w celach urzedowych i wyraznie
zdefiniowanych, nie bedzie natomiast dozwolony w innych celach (czy to komercyjnych, czy nieko-
mercyjnych). Ponadto we wniosku nalezy jasno zaznaczy¢, kto jest upowazniony do dostepu do
réznych danych zawartych w mikroczipie (tj. do zawodowego prawa jazdy, danych kierowcy, prywat-
nego prawa jazdy) i w jakich okolicznosciach (np. jaki jest dozwolony typ dostepu do danych kierowcy,
ktéry nie pracuje, poniewaz jest na urlopie lub zwolnieniu chorobowym?), gdyz wspdétwystepowanie
dwoch instrumentéw prawnych prowadzi pod tym wzgledem do niepewnosci.

Ponadto nalezy wyjasni¢, jakie dane lub kategorie danych majg by¢ zatrzymywane w ewidencji skra-
dzionych, zgubionych lub uszkodzonych praw jazdy z karta kierowcy (art. 7c wniosku). Definiujac
takie dane, nalezy stosowaé zasady proporcjonalnosci i minimalizacji danych. Nalezy takze wskazaé
wlasciwy organ/wlasciwe organy prowadzacy/prowadzace taka ewidencje.

[II. WNIOSEK

EIOD pragnie wyrazi¢ watpliwosci co do przewidzianego we wniosku polaczenia praw jazdy z kartami
kierowcow, ktdérego konieczno$é i proporcjonalno$é powinny zostal wykazane. Dlatego tez nalezy
rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania innych, mniej inwazyjnych Srodkéw osiggnigcia tego samego celu
walki z oszustwami i ograniczania kosztéw w odniesieniu do zawodowych kierowcéw w transporcie

drogowym.
EIOD w szczegdlnosci zaleca:

— dodanie odniesienia do przepiséw o ochronie danych, w szczegélnosci dyrektywy 95/46/WE,
w jednym z zawierajacych przepisy materialne artykutéw wniosku,

— zaznaczenie w art. 1 wniosku, ze decyzje o polaczeniu kart kierowcy z prawami jazdy oraz
o wykorzystaniu mikroczipéw nalezy podja¢ dopiero po przeprowadzeniu oceny wplywu na
prywatno$¢ i bezpieczenistwo danych,

— zastosowanie spojnego podejscia przy opracowywaniu §rodkéw odnoszacych sie do praw jazdy
polaczonych z kartami kierowcy i nalezacych do dwdch osobnych instrumentéw prawnych, tj.
rozporzadzenia w sprawie urzadzen rejestrujgcych w transporcie drogowym i dyrektywy w sprawie
prawa jazdy, w celu zapewnienia, aby ogdlny sposéb przetwarzania danych nie naruszal prywatno-
Sci, byt zgodny z wszystkimi zasadami ochrony danych, a w szczegdlnosci z zasada proporcjonal-
noci, oraz aby oferowal wystarczajace gwarancje pod wzgledem ochrony danych, w tym skutecz-
nego korzystania przez osoby, ktorych dane dotycza, z przystugujacych im praw,

— okreslenie w sposéb jasniejszy i bardziej szczegdlowy, na podstawie kryterium koniecznosci, danych
lub kategorii danych, ktére maja by¢ zawarte w mikroczipie, obejmujgcych wszystkie dane zdefi-
niowane w zaktualizowanym zalgczniku IB do rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85, a takze dane,
ktére zostang wskazane przez Komisje w odniesieniu do mikroczipa w prawach jazdy. Definicja
danych przetwarzanych i przechowywanych w mikroczipie powinna by¢ w szczegdlnosci zgodna
z zasadami proporcjonalno$ci i minimalizacji danych,

— sprecyzowanie okolicznodci, w ktérych mozna uzyskaé¢ dostep do niektorych kategorii danych
i wskazanie, kto moze uzyska¢ taki dostep,

— jasne wskazanie w art. 7c, kto powinien prowadzi¢ ewidencje skradzionych, zgubionych lub uszko-
dzonych praw jazdy z kartg kierowcy oraz zaznaczenie, ze zatrzymywane powinny by¢ wylacznie
dane bezwzglednie niezbedne do takiego celu, zgodnie z zasadami proporcjonalno$ci i minimalizacji
danych.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 lutego 2012 r.

Giovanni BUTTARELLI

Zastegpca Europejskiego Inspektora Ochrony
Danych
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