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KOMISJA EUROPEJSKA

Komunikat Komisji - Zatwierdzenie tresci projektu rozporzadzenia Komisji zmieniajacego

rozporzadzenie (UE) nr 651/2014 uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem

wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu i zmieniajacego rozporzadzenie (UE)

nr 702/2014 uznajace niektdére kategorie pomocy w sektorach rolnym i le$nym oraz na obszarach

wiejskich za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

(2016/C 382/01)

W dniu 13 pazdziernika 2016 r. Komisja zatwierdzita tres¢ projektu rozporzadzenia Komisji zmieniajacego rozporza-
dzenie (UE) nr 651/2014 uznajgce niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu
art. 107 1 108 Traktatu i zmieniajgcego rozporzadzenie (UE) nr 702/2014 uznajgce niektdre kategorie pomocy w sekto-
rach rolnym i leSnym oraz na obszarach wiejskich za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia Komisji stanowi zalacznik do niniejszego komunikatu. Projekt rozporzadzenia Komisji jest
otwarty do konsultacji publicznej pod nastepujagcym adresem: http://ec.europa.eu/competition/consultations/open.html.


http://ec.europa.eu/competition/consultations/open.html
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ZALACZNIK

PROJEKT ROZPORZADZENIA KOMISJI (UE) .../...
z dnia ... 1.

zmieniajacego rozporzadzenie (UE) nr 651/2014 uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne

z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu i rozporzadzenie (UE)

nr 702/2014 uznajace niektdére kategorie pomocy w sektorach rolnym i le$nym oraz na obszarach

wiejskich za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1588 z dnia 13 lipca 2015 r. w sprawie stosowania art. 107 i 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do niektérych kategorii horyzontalnej pomocy panstwa (),
w szczeg6lnosci jego art. 1 ust. 1 lit. a) i b),

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Pomocy Pafistwa,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 651/2014 (%) okreslono niektére rodzaje pomocy, ktére zostaly uznane za
zgodne z rynkiem wewnetrznym i s3 zwolnione z wymogu zglaszania do Komisji przed ich przyznaniem. Roz-
porzadzeniem (UE) nr 651/2014 Komisja zapowiedziala, Ze po zdobyciu odpowiedniego do$wiadczenia, doko-
nany zostanie przeglad zakresu stosowania tego rozporzadzenia w celu objecia nim innych rodzajéw pomocy,
w szczegblnosci pomocy przeznaczonej na infrastrukture portéw i portéw lotniczych.

(2) W $wietle do§wiadczert zdobytych przez Komisje i aby uproscic i wyjasni¢ zasady pomocy panstwa, ograniczy¢
obcigzenia administracyjne i umozliwi¢ Komisji skupienie si¢ na przypadkach potencjalnie najbardziej zaktdcaja-
cych konkurencje, pomoc na infrastrukture portéw i portéw lotniczych powinna zosta objeta zakresem rozpo-
rzadzenia (UE) nr 651/2014.

(3)  Pomoc inwestycyjna dla regionalnych portéw lotniczych o $rednim rocznym wolumenie przeplywu pasazeréw
nieprzekraczajagcym 3 mln oséb moze zwigkszy¢ dostgpnos¢ niektdrych regionéw oraz pobudzi¢ rozwdj lokalny,
w zaleznoSci od specyfiki kazdego portu lotniczego. Jest to zgodne z priorytetami strategii ,Europa 2020”
i przyczynia si¢ do dalszego wzrostu gospodarczego i realizacji celéw lezacych we wspdlnym interesie UE.
Doswiadczenia zdobyte dzigki stosowaniu Wytycznych dotyczacych pomocy pafistwa na rzecz portéw lotniczych
i przedsigbiorstw lotniczych (*) wskazuja, Ze pomoc inwestycyjna dla regionalnych portéw lotniczych nie powo-
duje nadmiernych zaklécet handlu i konkurencji, o ile spelnione s3 pewne warunki. Powinna ona by¢ zatem
objeta wylaczeniem grupowym w rozporzadzeniu (UE) nr 651/2014, pod warunkiem ze spetnione sg niektére
kryteria. Nie jest wlasciwe ustanawianie progéw powodujacych obowiazek zgloszenia pomocy ze wzgledu na
kwote pomocy, jako ze skutki dla konkurencji wywolane $rodkiem pomocy zaleza gléwnie od wielkosci portu
lotniczego, a nie od wielkosci inwestycji.

(4)  Warunki wylaczenia pomocy z obowigzku zgloszenia powinny mie¢ na celu ograniczenie zakl6cen konkurencji —
ktore naruszajg réwne warunki dzialania na rynku wewnetrznym — w szczeg6lnosci przez zapewnienie propor-
cjonalnosci kwoty pomocy. Aby zachowa¢ proporcjonalno$é, pomoc powinna spetniaé dwa warunki. Intensyw-
no$¢ pomocy nie powinna przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego poziomu pomocy, ktory rézni sie
w zaleznosci od wielkosci portu lotniczego. Ponadto kwota pomocy nie powinna wykracza¢ poza warto$¢ niedo-
pasowania poziomu plynnosci inwestycji. W przypadku bardzo malych portéw lotniczych o przeplywie pasaze-
réw nieprzekraczajagcym 150 000 pasazeréw rocznie, nalezy wymagaé, by pomoc spelniata tylko jeden z tych
warunkow. Warunki dotyczace zgodnosci z rynkiem wewnetrznym powinny zapewni¢ otwarty i niedyskryminu-
jacy dostep do infrastruktury. Wylaczenie nie powinno si¢ stosowaé do pomocy przyznanej portom lotniczym
polozonym w sgsiedztwie istniejacego portu lotniczego, na ktérym obstugiwane sg regularne przewozy lotnicze,
poniewaz pomoc dla takich portow lotniczych jest obarczona wyzszym ryzykiem zakidcenia konkurencji
i dlatego powinna by¢ zglaszana Komisji, z wyjatkiem pomocy przyznanej bardzo malym portom lotniczym (do
150 000 pasazer6w rocznie), w przypadku ktérych jest malo prawdopodobne, by skutkowalo to znacznym
zaktoceniem konkurencji.

(') Dz.U.L 248 z 24.9.2015, s. 1.
() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajace niektore rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem
wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U. L 187 z 26.6.2014, s. 1).

() Dz.U. C99 z 4.4.2014, s. 3.
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(11)

Porty morskie majg strategiczne znaczenie dla osiggniecia sprawnego funkcjonowania rynku wewngtrznego oraz
wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej, jak okreslono migdzy innymi w strategii ,Europa
2020” i bialej ksiedze Komisji ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osig-
gniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (!). Jak podkreslono w komunikacie ,Porty:
motor wzrostu” (}), skuteczne dzialanie portéw we wszystkich morskich regionach Unii wymaga wydajnych
inwestycji publicznych i prywatnych. Inwestycje sa konieczne w szczegdlnosci, aby dostosowaé infrastrukture
zapewniajaca dostep do portéw oraz infrastrukture portowa do zwigkszonej i bardziej ztozonej floty, do wyko-
rzystania infrastruktury paliw alternatywnych oraz do bardziej surowych wymogéw dotyczacych wplywu na $ro-
dowisko. Brak wysokiej jakosci infrastruktury portowej prowadzi do przeciazen i dodatkowych kosztow dla

wysylajacych, przewoznikéw towardw i uzytkownikow.

Rozwdj portéw Srddladowych i ich wlaczenie do struktury transportu multimodalnego jest gléwnym celem unij-
nej polityki transportowej. Przepisy Unii wyraznie daza do wzmocnienia intermodalnosci transportu oraz do
przejscia na bardziej przyjazne Srodowisku rodzaje transportu, takie jak transport kolejg, transport morski oraz

srédladowy transport wodny.

Warunki wylaczenia pomocy dla portéw z obowigzku zgloszenia powinny mie¢ na celu ograniczenie zaktocen
konkurencji — ktére podwazylyby réwne warunki dzialania na rynku wewnetrznym — w szczeg6lnosci przez
zapewnienie proporcjonalnosci kwoty pomocy. Aby zachowaé proporcjonalnosé, intensywno$¢ pomocy nie
powinna przekraczaé maksymalnego dopuszczalnego poziomu pomocy, ktoéry w przypadku portéw morskich
rézni si¢ w zalezno$ci od wielkosci projektu inwestycyjnego. Kwota pomocy nie powinna przekraczaé rdznicy
miedzy kosztami kwalifikowalnymi a zyskiem operacyjnym z inwestycji, z wyjatkiem bardzo niewielkich kwot
pomocy, dla ktérych wilasciwe jest uproszczone podejscie w celu zmniejszenia obcigzenia administracyjnego.

Nalezy réwniez zapewni¢ otwarty i niedyskryminacyjny dostep do infrastruktury.

Inwestycje objete planami prac dotyczacych korytarzy sieci bazowej ustanowionych w rozporzadzeniu Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (%) stanowia projekty bedace przedmiotem wspdlnego zaintere-
sowania posiadajace szczeg6lne strategiczne znaczenie dla Unii. Porty morskie bedace czescig tych sieci stanowig
punkty wprowadzenia towaréw transportowanych do Unii i wyprowadzenia ich z niej. Porty $rédladowe bedace
czescig tych sieci s3 kluczowymi elementami umozliwiajgcymi multimodalno$¢ sieci. Wobec inwestycji majacych
na celu poprawe efektywnosci tych portéw powinny obowigzywal wyzsze progi powodujgce obowigzek

zgloszenia.

W $wietle doswiadczen zdobytych w trakcie stosowania rozporzadzenia (UE) nr 651/2014 i rozporzadzenia (UE)

nr 702/2014 nalezy réwniez dostosowa¢ niektore przepisy tych rozporzadzen.

W szczegblnosci jesli chodzi o programy regionalnej pomocy operacyjnej skierowane do regionéw najbardziej

oddalonych, stosowanie réznych przepisow w odniesieniu do pokrywania dodatkowych kosztéw transportu
i innych kosztéw dodatkowych okazalo si¢ trudne w praktyce i nieodpowiednie do uwzglednienia utrudnien
strukturalnych, o ktérych mowa w art. 349 Traktatu, wynikajacych z oddalenia, charakteru wyspiarskiego, nie-
wielkich rozmiaréw, trudnej topografii i klimatu, ich zaleznosci gospodarczej od niewielkiej liczby produktow,
gdzie trwalo$¢ i laczne wystgpowanie tych czynnikéw powaznie szkodzg ich rozwojowi, nalezy wigc zastapié

wspomniane wyzej przepisy metodg majaca zastosowanie do wszystkich rodzajéw kosztéw dodatkowych.

sa ograniczone, nalezy podwyzszy¢ progi powodujace obowiazek zgloszenia pomocy w tych obszarach.

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 651/2014 oraz rozporzadzenie (UE) nr 702/2014,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

w

Artykut 1

rozporzadzeniu (UE) nr 651/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

()
()

a) wust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. k) i 1) otrzymuja brzmienie:

,k) pomoc na infrastrukture sportows i wielofunkcyjna infrastrukture rekreacyjna;

) pomoc na infrastrukture lokalng;”

COM(2011) 144.

COM(2013) 295.

Jako ze negatywne skutki pomocy dla konkurencji w przypadku kultury i zachowania dziedzictwa kulturowego

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych

dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).



C382/4 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 15.10.2016

(ii) dodaje sig lit. m) i n) w brzmieniu:

,m) pomoc na regionalne porty lotnicze; oraz
n) pomoc na porty.”;

b) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

a) pomocy przyznawanej w sektorze rybotéwstwa i akwakultury, objetej rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 13792013 (), z wyjatkiem pomocy szkoleniowej, pomocy na dostep do finansowania
dla MSP, pomocy w obszarze dzialalnosci badawczo-rozwojowej, pomocy dla MSP na wspieranie innowacyj-
nosci, pomocy przeznaczonej na pracownikéw znajdujacych si¢ w szczegélnie niekorzystnej sytuacji
i pracownikéw niepelnosprawnych oraz programéw regionalnej pomocy operacyjnej w regionach najbar-
dziej oddalonych i na obszarach stabo zaludnionych;

b) pomocy przyznawanej w sektorze produkcji podstawowej produktow rolnych, z wyjatkiem regionalnej
pomocy operacyjnej, pomocy na ustugi doradcze na rzecz MSP, pomocy na finansowanie ryzyka, pomocy
na dzialalnos¢ badawczo-rozwojowa, pomocy dla MSP na wspieranie innowacyjnosci, pomocy na ochrone
Srodowiska, pomocy szkoleniowej oraz pomocy przeznaczonej na pracownikéw znajdujacych sie w szcze-
gblnie niekorzystnej sytuacji i pracownikéw niepelnosprawnych;

¢) pomocy, innej niz regionalna pomoc operacyjna, przyznawanej w sektorze przetwarzania i wprowadzania
do obrotu produktéw rolnych w nastepujacych przypadkach:

(i) kiedy wysoko$¢ pomocy ustalana jest na podstawie ceny lub ilosci takich produktéw nabytych od produ-
centéw surowcow lub wprowadzonych na rynek przez przedsigbiorstwa objete pomocg; lub

(ii) kiedy przyznanie pomocy zalezy od faktu przekazania jej w czeSci lub w calosci producentom
SUrowcow;

d) pomocy pafistwa ulatwiajacej zamykanie niekonkurencyjnych kopali wegla, objetej decyzja Rady
2010/787UE (*);

e) kategorii pomocy regionalnej wylaczonych w art. 13.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1379/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
wspolnej organizacji rynkéw produktéw rybotéwstwa i akwakultury, zmieniajace rozporzadzenia Rady (WE)
nr 1184/2006 i (WE) nr 1224/2009 oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 104/2000 (Dz.U. L 354
z 28.12.2013,s. 1).

(**) Decyzja Rady 2010/787/UE z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie pomocy pafistwa ulatwiajacej zamykanie
niekonkurencyjnych kopali wegla (Dz.U. L 336 z 21.12.2010, s. 24).;

¢) w ust. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) programéw pomocy, ktore nie wykluczaja wyraznie mozliwosci wyplacenia pomocy indywidualnej na
rzecz przedsigbiorstwa, na ktérym cigzy obowigzek zwrotu pomocy wynikajacy z wczesniejszej decyzji
Komisji uznajacej pomoc przyznang przez to samo pafistwo czlonkowskie za niezgodna z prawem
i z rynkiem wewngtrznym, z wyjatkiem programéw pomocy majacych na celu naprawienie szkdd spo-
wodowanych niektérymi kleskami zywiotowymi;”

(i) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) pomocy dla przedsi¢biorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji, z wyjatkiem programéw pomocy maja-
cych na celu naprawienie szkdd spowodowanych niektérymi kleskami zywiolowymi oraz programéw
regionalnej pomocy operacyjnej, o ile te programy nie traktuja przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trud-
nej sytuacji w spos6b uprzywilejowany w poréwnaniu do innych przedsigbiorstw.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 39 otrzymuje brzmienie:

,39) »zysk operacyjny« oznacza réznice miedzy zdyskontowanymi dochodami a zdyskontowanymi kosztami
operacyjnymi w ekonomicznym cyklu zycia inwestycji, gdy réznica ta jest warto$cig dodatnig. Koszty operacyjne
obejmujg koszty, takie jak koszty personelu, materialow, zakontraktowanych ustug, komunikacji, energii, konser-
wadji, czynszu, administracji, lecz nie uwzgledniaja, do celéw niniejszego rozporzadzenia, kosztéw amortyzacji
i kosztéw finansowania, jesli zostaly one objete zakresem pomocy inwestycyjnej. Dyskontowanie dochodéw
i kosztéw operacyjnych przy zastosowaniu odpowiedniej stopy dyskontowej pozwala na osiggnigcie rozsadnego
zysku.”;
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b) pkt 42 otrzymuje brzmienie:

,42) regionalna pomoc operacyjna« oznacza pomoc na ograniczenie biezacych wydatkéw przedsigbiorstwa.
Obejmuje to takie kategorie kosztéw, jak koszty personelu, materialéw, zaméwionych ustug, komunikacji, ener-
gii, konserwacji, czynszu, administracji itp., ale z wylaczeniem kosztéw amortyzacji i kosztéw finansowania, jesli
byly one uwzglednione w ramach kosztéw kwalifikowanych przy przyznawaniu pomocy inwestycyjnej;”;

¢) pkt 48 otrzymuje brzmienie:

,48)  »obszary stabo zaludnione« oznaczaja regiony NUTS 2 zamieszkane przez mniej niz 8 oséb na km? lub
regiony NUTS 3 zamieszkane przez mniej niz 12,5 osoby na km?%”;

d) dodaje si¢ pkt 48a) w brzmieniu:

,48a)  »obszary bardzo stabo zaludnione« oznaczaja regiony NUTS 2 zamieszkane przez mniej niz 8 osob na
kInz;";

e) pkt 55 otrzymuje brzmienie:

,55) »obszary kwalifikujgce si¢ do pomocy operacyjnej« oznaczaja region najbardziej oddalony, o ktérym
mowa w art. 349 Traktatu, lub obszar stabo zaludniony lub obszar bardzo slabo zaludniony.”;

f) dodaje si¢ pkt 61a) w brzmieniu:

,61a)  »zamkniecie takiej samej lub podobnej dziatalno$ci« oznacza pelne zamkniecie, lecz réwniez czeSciowe
zamkniecie, ktére prowadzi do znacznej utraty miejsc pracy. Do celéw niniejszego przepisu znaczng utrate
miejsc pracy definiuje si¢ jako utrate co najmniej [100] miejsc pracy w tej dzialalnosci w jednym zakladzie lub
jako redukeje zatrudnienia w tej dziatalnosci dotyczaca co najmniej 50 % sily roboczej w jednym zakladzie;”;

g) po pkt 143 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,Definicje dotyczace pomocy na regionalne porty lotnicze

144) infrastruktura portu lotniczego« oznacza infrastrukture i wyposazenie stuzace do $wiadczenia ustug
portu lotniczego przez port lotniczy na rzecz przedsigbiorstw lotniczych i réznych ustugodawcéw, wliczajac
w to drogi startowe, terminale, plyty postojowe, drogi kolowania, scentralizowang infrastrukture obstugi
naziemnej i wszystkie pozostale obiekty i urzadzenia, ktére bezposrednio stuzg do Swiadczenia ustug portu lot-
niczego, z wylgczeniem infrastruktury i wyposazenia, ktore w pierwszej kolejnosci sg konieczne do prowadzenia
dziatalnosci pozalotniczej;

145)  »przedsigbiorstwo lotnicze« oznacza kazde przedsicbiorstwo lotnicze posiadajgce wazng koncesje
wydang przez panstwo czlonkowskie lub czlonka wspdlnego europejskiego obszaru lotniczego zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 (*);

146) »port lotniczy« oznacza podmiot lub grupe podmiotéw prowadzacych dziatalno$é gospodarcza polega-
jaca na $wiadczeniu ustug portu lotniczego na rzecz przedsigbiorstw lotniczych;

147)  »uslugi portu lotniczego« oznaczaja ushugi $wiadczone na rzecz przedsigbiorstw lotniczych przez port
lotniczy lub jego dowolng jednostke zalezng w celu zapewnienia obstugi statku powietrznego od ladowania do
startu oraz obstugi pasazeréw i fadunkéw w celu umozliwienia przedsigbiorstwom lotniczym §wiadczenia ustug
transportu lotniczego, w tym $wiadczenie ustug obstugi naziemnej oraz zapewnienie scentralizowanej infra-
struktury obstugi naziemnej;

148)  »Sredni roczny przeplyw pasazeréw« oznacza warto$¢ liczbowa okreslang na podstawie przeplywu pasa-
zeréw przylatujacych i wylatujacych w okresie dwdch lat budzetowych poprzedzajacych rok, w ktérym pomoc
zostala przyznana;

149) »scentralizowana infrastruktura obstugi naziemnej« oznacza infrastrukture, ktéra jest zazwyczaj obstugi-
wana przez operatora portu lotniczego i udostgpniana réznym dostawcom ustug obstugi naziemnej dzialajacym
w porcie lotniczym za wynagrodzeniem, z wylaczeniem wyposazenia nalezacego do dostawcéw ustug obstugi
naziemnej lub przez nich obstugiwanego;

150)  »pociag duzych predkoscic oznacza pociag, ktéry moze osiggngé predko$é ponad 200 km/h;

151) »obsluga naziemna« oznacza ushugi $wiadczone na rzecz uzytkownikéw portu lotniczego w portach lot-
niczych okreslonych w zalaczniku do dyrektywy Rady 96/67/WE (**);

152)  »dziatalno§¢ pozalotnicza« oznacza ustugi komercyjne §wiadczone na rzecz przedsigbiorstw lotniczych
lub innych uzytkownikéw portu lotniczego, w tym ustugi pomocnicze dla pasazeréw, spedytoréw lub innych
ustugodawcéw, wynajem biur i sklepéw, parkingi samochodowe i hotele;

153) »regionalny port lotniczy« oznacza port lotniczy, w ktérym Sredni roczny przeplyw pasazeréw nie prze-
kracza 3 mln oséb;
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Definicje dotyczace pomocy dla portow

154) »portc oznacza obszar ladu i wody, na ktorym znajduje si¢ taka infrastruktura i urzadzenia, ktére
pozwalajg na przyjmowanie statkéw, ich zaladunku i roztadunku, sktadowania towaréw, odbioru i dostawy tych
towaréw oraz zaokretowania i wyokretowania pasazeréw, zalogi i innych os6b oraz wszelka inna infrastruktura
niezbedna dla przedsigbiorstw transportowych na terenie portu;

155) »port morski« oznacza zasadniczo port przyjmujacy statki przyplywajace morzem;
156) »port $rédladowy« oznacza port inny niz port morski, przyjmujacy statki zeglugi srodladowe;

157) infrastruktura portowa« oznacza infrastrukture oraz urzadzenia sluzace do Swiadczenia ustug porto-
wych zwigzanych z transportem, w tym keje wykorzystywane do cumowania statkow, Sciany nadbrzeza, mola,
dryfujgce pontonowe rampy na obszarach pltywowych, baseny wewnetrzne, zasypki oraz osuszony grunt, infra-
strukture paliw alternatywnych, infrastrukture do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostalosci
tadunku, jak réwniez urzadzenia transportowe na terenie portu;

158) »suprastruktura portowa« oznacza zagospodarowanie powierzchni, budynki, jak réwniez sprzet
ruchomy, w tym dzwigi, oraz sprzet staly na terenie portu, ktéry jest bezposrednio zwigzany z funkcjg transpor-
towg portu;

159) infrastruktura zapewniajaca dostep« oznacza wszelkiego rodzaju infrastrukture niezbedng do zapewnie-
nia dostepu i wejscia do portu morskiego lub $rédladowego od strony ladu, morza lub rzeki dla uzytkownikéw,
w szczegblnosci drogi dostepowe, tory kolejowe umozliwiajace dostep oraz kanaly dostepu i $luzy;

160) »poglebianie« oznacza usuwanie piasku, osadéw lub innych substancji z dna wodnej drogi dostepowej
do portu lub na terenie portu w celu umozliwienia statkom uzyskania dostgpu do portu;

161) »utrzymaniowe prace poglebiarskie« oznaczajg rutynowe poglebianie prowadzone w celu utrzymania
dostepnosci drég dostgpowych i obszaru portu;

162) infrastruktura paliw alternatywnych« oznacza infrastrukture portowa umozliwiajaca przyjmowanie
przez port statkéw wykorzystujacych paliwa takie jak energia elektryczna, paliwa wodorowe, biopaliwa (ciekle),
paliwa syntetyczne, metan, w tym gaz ziemny (CNG i LNG) i biometan oraz gaz plynny (LPG), ktére stuza,
przynajmniej czeSciowo, jako substytut dla pochodzacych z surowej ropy naftowej Zrédet dostaw energii dla
transportu, przyczyniaja si¢ do dekarbonizacji transportu i poprawiaja ekologicznos¢ sektora transportu;

163) »statek« oznacza morska konstrukcje plywajaca, z wlasnym napedem lub bez, z co najmniej jednym
kadtubem o wypornosci powierzchniowe;j;

164) »statek morskic oznacza statek inny niz te, ktore plywaja wylacznie na wodach $rédladowych lub na
wodach oslonigtych badz wodach Scile do nich przylegajacych;

165) »statek zeglugi Srodladowej« oznacza statek przeznaczony wylacznie lub gtéwnie do zeglugi na $rédlado-
wych drogach wodnych;

166) »infrastruktura do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostalosci fadunku« oznacza odbie-
ranie do dowolnego urzadzenia, czy to trwalego, plywajacego czy ruchomego, zdolnego do odbioru odpadéw
wytwarzanych na statkach oraz pozostalosci fadunku, zgodnie z definicja zawarta w dyrektywie 2000/59/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (***).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia 2008 r. w sprawie
wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspélnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008,
s. 3).

(**) Dyrektywa Rady 96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku ustug obshugi
naziemnej w portach lotniczych Wspélnoty (Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36).

(***) Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych

urzgdzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostalosci ladunku (Dz.U. L 332
z 28.12.2000, s. 81).”

3) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) lit. z) otrzymuje brzmienie:

,Z) pomoc inwestycyjna na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego: 150 mln EUR na projekt; pomoc
operacyjna na kulture i zachowanie dziedzictwa kulturowego: 75 min EUR dla jednego przedsi¢biorstwa
rocznie;”
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(ii) dodaje si¢ lit. dd), ee) i ff) w brzmieniu:

,dd) pomoc inwestycyjna na regionalne porty lotnicze: poziomy intensywnosci pomocy okreslone
wart. 56a ust. 101 11;

ee) pomoc inwestycyjna na porty morskie: 100 mln EUR na jednostkowy projekt inwestycyjny (lub
120 mln EUR na jednostkowy projekt inwestycyjny w porcie morskim uwzglednionym w planie prac
dotyczacym korytarza sieci bazowej, o ktérym mowa w art. 47 rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (¥);

ff) pomoc inwestycyjna na porty Srédladowe: 20 mln EUR na jednostkowy projekt inwestycyjny.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, 5. 1).”;

4) w art. 5 ust. 2 dodaje si¢ lit. k) w brzmieniu:

,k) pomoc w formie sprzedazy lub dzierzawy lub najmu rzeczowych aktywéw trwalych ponizej stawek rynkowych,
jesli ich wartos¢ zostala ustalona przez niezaleznego eksperta w drodze wyceny przeprowadzonej przed transakcja
lub przez odniesienie do dostgpnej publicznie, regularnie aktualizowanej i ogélnie przyjetej wartosci
referencyjne;.”;

5) wart. 6 ust. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) regionalna pomoc operacyjna i regionalna pomoc na rozwodj obszaréw miejskich, tam gdzie spelnione sg
odpowiednie warunki ustanowione w art. 15 i 16;”

b) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) pomoc na pokrycie dodatkowych kosztéw zatrudnienia pracownikéw niepelnosprawnych oraz pomoc na
pokrycie kosztéw wsparcia udzielanego pracownikom znajdujacym si¢ w szczegélnie niekorzystnej sytuacji,
tam gdzie spelnione s3 odpowiednie warunki okreslone w art. 34 i 35;"

6) w art. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Wysokos¢ kosztéw kwalifikowalnych mozna obliczy¢ zgodnie z opcjami kosztéw uproszczonych okreslonymi
w art. 67 1 68 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 (*), pod warunkiem Ze dzia-
fanie jest co najmniej czeSciowo finansowane z funduszu unijnego, ktéry pozwala na wykorzystanie takich opcji
kosztéw uproszczonych oraz ze dany rodzaj kosztow jest kwalifikowalny na podstawie odpowiedniego przepisu
dotyczgcego wylaczenia.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace
wspélne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spo-
fecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz
Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogélne dotyczace Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz.U. L 347
2 20.12.2013, 5. 320).”;

b) w ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,Pomoc wyplacana w przyszloici, w tym pomoc wyplacana w kilku ratach, jest dyskontowana do wartosci
W momencie jej przyznania.”;
) skresla sie ust. 4;
7) art. 12 i 13 otrzymujg brzmienie:
JArtykut 12

Monitorowanie

1.  Aby umozliwi¢ Komisji monitorowanie pomocy wylaczonej z obowiazku zgloszenia na mocy niniejszego
rozporzadzenia, panstwa czlonkowskie lub ewentualnie — w przypadku pomocy przyznawanej na projekty
w ramach Europejskiej wspolpracy terytorialnej — panstwo czlonkowskie, w ktorym instytucja zarzadzajaca ma
siedzibe, prowadza szczegélowa dokumentacje obejmujacg informacje i dokumenty uzupelniajace niezbedne do
ustalenia, ze wszystkie warunki okreSlone w niniejszym rozporzadzeniu zostaly spelnione. Dokumentacja ta jest
przechowywana przez okres 10 lat od dnia przyznania pomocy ad hoc lub dnia przyznania ostatniej pomocy
w ramach programu.
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2. W przypadku programéw, w ramach ktérych pomoc podatkowa jest przyznawana automatycznie na podsta-
wie deklaracji podatkowych beneficjentéw, oraz jezeli nie przeprowadza si¢ kontroli ex ante w celu ustalenia, czy
wszystkie warunki dotyczace zgodnosci zostaly spelnione w przypadku kazdego beneficjenta, panstwa czltonkow-
skie regularnie sprawdzaja raz w roku obrotowym, przynajmniej na zasadzie ex post na podstawie proby, czy
wszystkie warunki dotyczace zgodnosci zostaly spelnione, oraz wyciagaja konieczne wnioski. Panstwa czlonkow-
skie przechowuja szczegélowa dokumentacje kontroli przez okres co najmniej 10 lat od dnia przeprowadzenia
kontroli.

3. W terminie 20 dni roboczych lub w dluzszym terminie oznaczonym w wezwaniu zainteresowane pafnstwo
czlonkowskie przekazuje Komisji wszelkie informacje i dokumenty uzupelniajace, ktore Komisja uzna za niezbedne
do monitorowania stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym informacje wymienione w ust. 1 i 2.

Artykut 13
Zakres pomocy regionalnej

Niniejsza sekcja nie ma zastosowania do:

a) pomocy wspierajacej dzialalno$¢ w sektorze hutnictwa zelaza i stali, sektorze weglowym, sektorze budownictwa
okretowego oraz sektorze widkien syntetycznych;

b) pomocy przeznaczonej dla sektora transportu i na zwigzana z nim infrastruktur¢ oraz dla sektora wytwarzania
i dystrybucji energii oraz na zwigzang z nim infrastrukture, z wyjatkiem programéw regionalnej pomocy
operacyjnej;

¢) pomocy regionalnej w formie programéw, ktdre sg ukierunkowane na ograniczong liczb¢ konkretnych sektoréw
dziatalnosci gospodarczej; programéw dotyczacych dzialalnosci zwigzanej z turystyks, infrastruktury szerokopa-
smowej lub przetwarzania i wprowadzania do obrotu produktéw rolnych nie uznaje si¢ za skierowane do kon-
kretnych sektoréw dzialalnosci gospodarczej;

d) indywidualnej regionalnej pomocy inwestycyjnej na rzecz beneficjenta, ktéry w momencie skladania wniosku
0 pomoc:

(i) zamknat takg sama lub podobng dzialalno$¢ w zakladzie na terytorium innej umawiajacej si¢ strony porozu-
mienia EOG w ciggu dwdch poprzednich lat, lub

(i) ma [konkretne plany] zamknigcia takiej dzialalno$ci w okresie rozpoczynajacym si¢ w dniu zloZzenia wnio-
sku o pomoc i wynoszacym do dwdch lat od zakoniczenia inwestycji poczatkowe;j.

e) regionalnej pomocy operacyjnej przyznawanej przedsigbiorstwom, ktorych gléwna dziatalno$¢ wchodzi
w zakres sekcji K »Dzialalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa« NACE Rev. 2, lub przedsi¢biorstwom, ktére prowa-
dza dzialalno$¢ w ramach grupy przedsigbiorstw i ktérych gléwna dziatalnos$¢ wchodzi w zakres klas 70.10
»Dzialalno§¢ firm centralnych (head office)« lub 70.22 »Doradztwo w zakresie prowadzenia dziatalnosci gospo-
darczej i zarzadzania, pozostale« NACE Rev. 2.7

8) w art. 14 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) ust. 6 akapit drugi zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
,W przypadku przejecia aktywow zakladu w rozumieniu art. 2 pkt 49 lub 51 uwzgledniane sg wylacznie koszty
zakupu aktywéw od os6b trzecich niemajacych powiazan z nabywca.”;

b) w ust. 7 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

oW przypadku pomocy przyznanej duzym przedsigbiorstwom na zasadniczg zmiang¢ procesu produkeji koszty
kwalifikowalne muszg przekraczaé koszty amortyzacji aktywéw zwigzanych z dzialalnoscig podlegajaca moder-
nizacji w ciagu trzech poprzednich lat obrotowych.”;

9) art. 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 15
Regionalna pomoc operacyjna

1. Programy regionalnej pomocy operacyjnej w regionach najbardziej oddalonych lub na obszarach stabo zalud-
nionych sg zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 107 ust. 3 Traktatu i wylaczone z wymogu zglosze-
nia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, pod warunkiem Ze spelnione s3 warunki ustanowione w niniej-
szym artykule i w rozdziale 1.
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2. Na obszarach stabo zaludnionych programy regionalnej pomocy operacyjnej pokrywaja dodatkowe koszty
transportu towaréw, ktore zostaly wyprodukowane na obszarach kwalifikujgcych si¢ do otrzymania pomocy opera-
cyjnej, a takze dodatkowe koszty transportu towardw, ktére sa dalej przetwarzane na tych obszarach, na nastgpujg-
cych warunkach:

a) pomoc z goéry obiektywnie obliczono na podstawie ustalonej kwoty lub wskaznika na tonokilometr lub innej
odpowiedniej jednostki;

b) dodatkowe koszty transportu oblicza si¢ na podstawie przejazdu towaréw w obrebie granic danego panstwa
czlonkowskiego za pomocg Srodka transportu, ktérego koszt jest dla beneficjenta najnizszy.

Intensywno$¢ pomocy nie przekracza 100 % dodatkowych kosztéw transportu okreslonych w niniejszym ustepie.

3. Na obszarach bardzo stabo zaludnionych programy regionalnej pomocy operacyjnej zapobiegaja wyludnianiu
lub ograniczajg je na nastepujacych warunkach:

a) beneficjenci prowadzg dziatalno$¢ gospodarczg w danym obszarze;

b) roczna kwota pomocy przypadajaca na beneficjenta w ramach wszystkich programéw pomocy operacyjnej nie
przekracza 20 % rocznych kosztéw pracy poniesionych przez beneficjenta w danym obszarze.

4. W regionach najbardziej oddalonych programy pomocy operacyjnej pokrywaja dodatkowe koszty operacyjne
poniesione w regionach najbardziej oddalonych i bedace bezposrednim skutkiem trwatych utrudnien, o ktérych
mowa w art. 349 Traktatu, jesli beneficjenci prowadzg dziatalno$¢ gospodarczg w najbardziej oddalonych regio-
nach, pod warunkiem Ze roczna kwota pomocy na jednego beneficjenta w ramach wszystkich programéw pomocy
operacyjnej realizowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia nie przekracza jednego z ponizszych
odsetkow:

a) [25 %] wartosci dodanej brutto wytworzonej w ciggu roku przez beneficjenta w danym regionie najbardziej
oddalonym,

b) [30 %] rocznych kosztéw pracy poniesionych przez beneficjenta w danym regionie najbardziej oddalonym;
¢) [20 %] rocznych obrotéw beneficjenta uzyskanych w danym regionie najbardziej oddalonym.

Powyzsze odsetki moga by¢ zwigkszone o [10 punktéw procentowych] w przypadku przedsigbiorstw osiagajacych
roczne obroty nieprzekraczajace [300 000 EUR].”;

10) w art. 21 ust. 16 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,Srodek finansowania ryzyka, w ramach ktérego przedsigbiorstwom kwalifikowalnym udzielane sa gwarancje lub
pozyczki lub zapewniane sg inwestycje quasi-kapitalowe o takiej strukturze jak dlug, musi spelnia¢ nastgpujace

warunki:”;

11

N

art. 22 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,Za przedsigbiorstwa kwalifikowalne uznaje si¢ male przedsigbiorstwa nienotowane na gieldzie w okresie do pigciu
lat po ich rejestracji, pod warunkiem zZe przedsigbiorstwo spelnia nastgpujace warunki:

a) nie przejeto po prostu dziatalnosci innego przedsigbiorstwa;

b) nie dokonalo jeszcze podziatu zysku;

¢) nie zostalo utworzone w drodze polgczenia.

W przypadku przedsigbiorstw kwalifikowalnych, ktére nie podlegaja rejestracji, mozna uznad, ze pigcioletni okres
kwalifikowalnosci zaczyna si¢ od momentu, kiedy przedsigbiorstwo albo rozpoczyna swoja dziatalnos¢ gospodar-
cza, albo podlega opodatkowaniu z tytulu swojej dzialalnosci gospodarczej.

W drodze odstgpstwa od akapitu pierwszego lit. ¢), przedsigbiorstwa utworzone w wyniku polgczenia miedzy
przedsigbiorstwami kwalifikujacymi si¢ do pomocy na mocy niniejszego artykulu uznaje si¢ réwniez za kwalifiku-
jace si¢ przedsigbiorstwa w okresie do pigciu lat od daty rejestracji najstarszego przedsiebiorstwa uczestniczacego

w laczeniu.”;

12

~

art. 31 ust. 3 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) koszty operacyjne wykladowcéw i uczestnikéw szkolenia bezposrednio zwigzane z projektem szkoleniowym, takie
jak koszty podrdzy, koszty zakwaterowania, materialy bezposrednio zwigzane z projektem, amortyzacja narzedzi
i wyposazenia w zakresie, w jakim sg wykorzystywane wylacznie na potrzeby projektu szkoleniowego.”;
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13) w art. 52 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,2a.  Alternatywnie do okreslenia kosztéw kwalifikowalnych zgodnie z ust. 2 maksymalna kwote pomocy na pro-
jekt mozna ustali¢ na podstawie konkurencyjnej procedury wyboru, zgodnie z wymogami ust. 4.”

14

=

w art. 53 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) muzea, archiwa, biblioteki, osrodki lub przestrzenie kulturalne i artystyczne, teatry, kina, opery, sale koncer-
towe, inne organizacje wystawiajace widowiska sceniczne, instytucje odpowiedzialne za dziedzictwo filmowe
oraz inne podobne infrastruktury, organizacje i instytucje kulturalne i artystyczne;”;

b) w ust. 6 skresla sie zdanie trzecie;

c) ust. 8 otrzymuje brzmienie:

,8. W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 2 mln EUR, maksymalng kwote pomocy mozna ustali¢, alterna-
tywnie wobec metody, o ktérej mowa w ust. 6 i 7, na poziomie 80 % kosztow kwalifikowalnych.”;

d) w ust. 9 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

oW przypadku dzialalnosci zgodnie z definicja w ust. 2 lit. f), maksymalna kwota pomocy nie przekracza ani
réznicy miedzy kosztami kwalifikowalnymi a zdyskontowanymi przychodami projektu ani 70 % kosztéw kwali-
fikowalnych.”;

15

~

w art. 54 ust. 4 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W obu przypadkach maksymalne wydatki objete obowigzkiem terytorialnego wykorzystania rodkéw w zadnym
wypadku nie przekraczaja 80 % lacznego budzetu produkcji.

W przypadku projektéw kwalifikujacych si¢ do pomocy panstwa cztonkowskie mogg takze wymagaé minimalnego
poziomu dzialalnosci produkcyjnej na danym terytorium, ale poziom ten nie moze przekracza¢ 50 % lacznego
budzetu produkeji.”;

16

~

po art. 56 dodaje si¢ nastepujace sekcje:
LSEKCJA 14

Pomoc na regionalne porty lotnicze

Artykut 56a
Pomoc inwestycyjna na regionalne porty lotnicze

1. Pomoc na inwestycje w port lotniczy jest zgodna z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 107 ust. 3
Traktatu i wylaczona z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sg
warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Dana inwestycja nie wykracza poza to, co jest niezbedne dla Srednioterminowego spodziewanego natgzenia
ruchu na podstawie rozsadnych prognoz dotyczacych ruchu.

3. Port lotniczy jest otwarty dla wszystkich potencjalnych uzytkownikéw. W przypadku fizycznego ograniczenia
przepustowosci przydzial odbedzie si¢ na podstawie istotnych, obiektywnych, przejrzystych i niedyskryminujacych
kryteriow.

4, Pomoc nie przystuguje portom lotniczym usytuowanym w odlegltosci 100 km lub odleglosci wymagajacej
60-minutowej podrdzy samochodem, autobusem, pociagiem lub pociagiem duzych predkosci od istniejacego portu
lotniczego obslugujacego regularne przewozy lotnicze w rozumieniu art. 2 pkt 16 rozporzadzenia (WE)
nr 1008/2008.

5. Pomoc nie przystuguje portom lotniczym o $rednim rocznym przeplywie pasazeréw przekraczajgcym trzy
miliony os6b w ciagu przez dwoch lat obrotowych poprzedzajacych rok, w ktdrym rzeczywiscie przyznaje sig
pomoc. Nie nalezy oczekiwad, ze pomoc doprowadzi do zwigkszenia $redniego rocznego przeplywu powyzej
trzech milionéw pasazeréw w porcie lotniczym w ciggu dwoch lat obrotowych nastepujacych po przyznaniu
pomocy.

6. Pomoc nie zostaje przyznana portom lotniczym o Srednim rocznym przeplywie towaréw przekraczajgcym
200 000 ton w ciagu dwéch lat obrotowych poprzedzajacych rok, w ktérym rzeczywiscie przyznaje si¢ pomoc.
Artykul nie ma réwniez zastosowania, jesli oczekuje si¢, ze pomoc doprowadzi do zwigkszenia $redniego rocznego
przeplywu towaréw powyzej 200 000 ton w porcie lotniczym w ciggu dwéch lat obrotowych nastepujacych po
przyznaniu pomocy.

7. Pomoc nie przystuguje na przeniesienie istniejacych portow lotniczych ani na stworzenie nowego pasazer-
skiego portu lotniczego, w tym przeksztalcenie istniejacego ladowiska w pasazerski port lotniczy.
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8. Kwota pomocy nie przekracza réznicy miedzy kosztami kwalifikowalnymi a zyskiem operacyjnym z inwesty-
cji. Zysk operacyjny odlicza si¢ od kosztéw kwalifikowalnych ex ante, na podstawie rozsagdnych prognoz, albo przy
uzyciu mechanizmu wycofania.

9.  Za koszty kwalifikowalne uznaje si¢ koszty zwigzane z inwestycjami w infrastrukture portu lotniczego, w tym
koszty planowania.

10. Kwota pomocy nie przekracza:

a) 50% kosztow kwalifikowalnych w przypadku portéw lotniczych o $rednim rocznym przeplywie pasazeréw
wynoszacym od jednego do trzech milionéw oséb w ciaggu dwéch lat obrotowych poprzedzajacych rok,
w ktérym faktycznie przyznano pomoc;

b) 75% kosztéw kwalifikowalnych w przypadku portéw lotniczych o $rednim rocznym przeplywie pasazeréw
wynoszacym do jednego miliona oséb w ciggu dwdch lat obrotowych poprzedzajacych rok, w ktérym faktycz-
nie przyznano pomoc.

11. W przypadku portéw lotniczych usytuowanych w oddalonych regionach maksymalne poziomy intensywnosci
pomocy moga by¢ zwigkszone o 20 punktéw procentowych.

12. Ustepy 2 i 4 nie majg zastosowania do portéw lotniczych o $rednim rocznym przeplywie pasazeréw wyno-
szagcym do 150 000 os6b w ciagu dwoch lat obrotowych poprzedzajacych rok, w ktorym rzeczywiscie przyznaje
si¢ pomoc, jezeli nie oczekuje sig, iz pomoc doprowadzi do zwigkszenia $redniego rocznego przeplywu pasazeréw
w tym porcie lotniczym powyzej 150 000 os6b. Pomoc przyznana takim portom lotniczym jest zgodna z ust. 8
lub z ust. 101 11.

SEKCJA 15
Pomoc na porty
Artykut 56b

Pomoc inwestycyjna na porty morskie

1.  Pomoc na inwestycje w porty morskie jest zgodna z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 107 ust. 3
Traktatu i wylaczona z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sg
warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Kosztami kwalifikowalnymi sg koszty — w tym koszty planowania — inwestycji majacych na celu:
a) budoweg, wymiane lub modernizacj¢ infrastruktury portu morskiego; oraz

b) budowe, wymiane lub modernizacje infrastruktury zapewniajacej dostep na obszarze portu. Dotyczy to pogle-
biania na terenie portu, z wyjatkiem utrzymaniowych prac poglebiarskich.

3. Koszty inwestycji dotyczgce dzialan niezwiazanych z transportem, w tym koszty zakladu produkeji przemy-
stowej dzialajacego w granicach portu, biur lub sklepéw, a takze przeznaczone na suprastrukture, nie sg kosztami
kwalifikowalnymi.

4. Intensywno$¢ pomocy nie przekracza réznicy miedzy kosztami kwalifikowalnymi a zyskiem operacyjnym
z inwestycji. Zysk operacyjny odlicza si¢ od kosztéw kwalifikowalnych ex ante, na podstawie rozsadnych prognoz,
albo przy uzyciu mechanizmu wycofania.

5. Maksymalny poziom kwoty pomocy dla inwestycji okreslonych w ust. 2 lit. a) nie przekracza:

a) 100 % kosztow kwalifikowalnych, jesli koszty kwalifikowalne wynosza nie wiecej niz 20 mln EUR;

b) 80% kosztéw kwalifikowalnych, jesli koszty kwalifikowalne wynosza powyzej 20 mln EUR i nie wigcej niz
50 mln EUR;

¢) 50% kosztéw kwalifikowalnych, jesli koszty kwalifikowalne wynosza powyzej 50 min EUR i nie wigcej niz
100 mln EUR;

d) 50 % kosztow kwalifikowalnych, jesli koszty kwalifikowalne wynosza nie wigcej niz 120 mln EUR w przypadku
portéw morskich uwzglednionych w planie prac dotyczacych korytarza sieci bazowej, o ktérym mowa w art. 47
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013.

Maksymalny poziom intensywnosci pomocy dla inwestycji okreslonych w ust. 2 lit. b) nie przekracza 100 % kosz-
tow kwalifikowalnych;
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6. Poziomy intensywnosci pomocy okreSlone w ust. 5 akapit pierwszy lit. b), ¢) i d) mozna zwigkszy¢
0 10 punktéw procentowych w przypadku inwestycji prowadzonych na obszarach objetych pomoca, ktore spel-
niajg warunki okre$lone w art. 107 ust. 3 lit. a) Traktatu, oraz o 5 punktéw procentowych w przypadku inwestycji
prowadzonych na obszarach objetych pomocs, ktére spelniajg warunki okre§lone w art. 107 ust. 3 lit. ¢) Traktatu.

7. Kazdg inwestycje objeta pomocg rozpoczety przez tego samego beneficjenta w okresie trzech lat od daty roz-
poczecia prac nad inng inwestycja objeta pomocg w tym samym porcie morskim uznaje si¢ za czg$¢ jednostkowego
projektu inwestycyjnego.

8. Wszelkie koncesje lub inne formy powierzenia osobie trzeciej budowy, modernizacji, obstugi lub najmu infra-
struktury portowej, na ktérg udzielono pomocy, sa udzielane na zasadach konkurencji, przejrzystosci, niedyskrymi-
nagji 1 bezwarunkowo. Okres obowiazywania wszelkich koncesji lub innych form powierzenia najmu lub obstugi
infrastruktury portowej, na ktéra udzielono pomocy, osobie trzeciej nie przekracza okresu, w ktérym ta osoba
trzecia moze w uzasadniony sposob oczekiwa¢ odzyskania nakladéw inwestycyjnych na przeprowadzenie robét
budowlanych lub $wiadczenie ustug wraz ze zwrotem z zainwestowanego kapitatu, z uwzglednieniem inwestycji
wymaganych do realizacji konkretnych celéw umownych.

9.  Infrastruktura portowa, na ktdra udzielono pomocy, jest udostgpniana zainteresowanym uzytkownikom na
réwnych i niedyskryminacyjnych zasadach na zasadach rynkowych.

10. W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 5 mln EUR, maksymalng kwote pomocy mozna ustali¢ na pozio-
mie 80 % kosztéw kwalifikowalnych, alternatywnie wobec metody, o ktérej mowa w ust. 4, 5 i 6.

Artykut 56¢
Pomoc inwestycyjna na porty Srédladowe

1. Pomoc na inwestycje w porty Srodladowe jest zgodna z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 107 ust. 3
Traktatu i wylaczona z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sg
warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Kosztami kwalifikowalnymi sg koszty — w tym koszty planowania — inwestycji majacych na celu:
a) budowe, wymiane lub modernizacj¢ infrastruktury portu $rédladowego; oraz

b) budowe, wymiang lub modernizacj¢ infrastruktury zapewniajacej dostgp na obszarze portu. Dotyczy to pogle-
biania na terenie portu, z wyjatkiem utrzymaniowych prac poglebiarskich.

3. Koszty inwestycji dotyczace dzialaf niezwiazanych z transportem, w tym koszty zakladu produkcji przemy-
stowej dzialajgcego w granicach portu, biur lub sklepéw, a takze przeznaczone na suprastrukture, nie sg
kwalifikowalne.

4. Kwota pomocy nie przekracza réznicy miedzy kosztami kwalifikowalnymi a zyskiem operacyjnym z inwesty-
cji. Zysk operacyjny odlicza si¢ od kosztow kwalifikowalnych ex ante, na podstawie rozsadnych prognoz, albo przy
uzyciu mechanizmu wycofania.

5. Maksymalna intensywno$¢ pomocy nie przekracza 100 % kosztéw kwalifikowalnych.

6. Kazda inwestycje objeta pomoca rozpoczetg przez tego samego beneficjenta w okresie trzech lat od daty roz-
poczecia prac nad inna inwestycja objeta pomoca w tym samym porcie Srédladowym uznaje si¢ za czg$¢ jednostko-
wego projektu inwestycyjnego.

7. Wszelkie koncesje lub inne formy powierzenia osobie trzeciej budowy, modernizacji, obstugi lub najmu infra-
struktury portowej, na ktdrg udzielono pomocy, sg udzielane na zasadach konkurencji, przejrzystosci, niedyskrymi-
nacji i bezwarunkowo. Okres obowigzywania wszelkich koncesji lub innych form powierzenia najmu lub obslugi
infrastruktury portowej, na ktérg udzielono pomocy, osobie trzeciej nie przekracza okresu, w ktérym ta osoba
trzecia moze w uzasadniony sposob oczekiwa¢ odzyskania nakladéw inwestycyjnych na przeprowadzenie robét
budowlanych lub $wiadczenie ustug wraz ze zwrotem z zainwestowanego kapitalu, z uwzglednieniem inwestycji
wymaganych do realizacji konkretnych celéw umownych.

8.  Infrastruktura portowa, na ktérg udzielono pomocy, jest udostgpniana zainteresowanym uzytkownikom na
réwnych i niedyskryminacyjnych zasadach na zasadach rynkowych.

9. W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 2 mln EUR, maksymalng kwote pomocy mozna ustali¢ na pozio-
mie 80 % kosztéw kwalifikowalnych, alternatywnie wobec metody, o ktérej mowa w ust. 4 i 5.7
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art. 58 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pomocy indywidualnej przyznanej przed wejsciem w zycie odpowied-
nich przepiséw niniejszego rozporzadzenia, jezeli pomoc ta spelnia wszystkie warunki okre$lone w niniejszym roz-
porzadzeniu z wyjatkiem art. 9.”.
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Artykut 2

W zalgcznikach do rozporzadzenia (UE) nr 651/2014 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zalacznik II zastepuje si¢ tekstem zawartym w zalgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

[W zalgczniku 1T (arkusz informacyjny zostanie przestany panstwom czlonkowskim) w czesci II utworzone zostang
nowe wpisy dla nowych rodzajéw pomocy (pomoc inwestycyjna dla portéw lotniczych, portéw morskich i portéw
srédladowych), a wpis dotyczacy pomocy dla MSP (art. 17-20) zostanie podzielony na rézne wpisy (zgodnie ze
strukturg artykulow).];

2) w zalgczniku IIT przypis 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Rozporzadzenie (WE) nr 1893/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie
statystycznej klasyfikacji dzialalno$ci gospodarczej NACE Rev. 2 i zmieniajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3037/90 oraz niektére rozporzadzenia WE w sprawie okreslonych dziedzin statystycznych (Dz.U. L 393
z 30.12.2006, s. 1).”;

3) Zalgcznik III, przypis 3, zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Ekwiwalent dotacji brutto lub — w przypadku $rodkéw na mocy art. 16, 21, 22 i 39 niniejszego rozporzadzenia,
wysokos¢ inwestycji.”.

Artykut 3
W art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 702/2014 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Wysoko$¢ kosztéw kwalifikowalnych mozna obliczy¢é zgodnie z opcjami kosztéw uproszczonych okreslonymi
w art. 67 i 68 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 (*), pod warunkiem ze dzialanie jest
co najmniej czg$ciowo finansowane z EFRROW oraz ze dany rodzaj kosztéw jest kwalifikowalny na podstawie odpo-
wiedniego przepisu dotyczgcego wylaczenia.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace
wspoélne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego,
Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego
Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace przepisy ogdlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu Spéjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego
i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz.U. L 347 z 20.12.2013, s. 320).”.

Artykut 4

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia ... r.

W imieniu Komisji

Przewodniczgcy
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