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P7 TA(2014)0149
Interoperacyjnos¢ systemu kolei ***]
Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie wniosku dotyczacego

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
(wersja przeksztalcona) (COM(2013)0030 — C7-0027/2013 - 2013/0015(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
(2017/C 285/54)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2013)0030),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1, art. 170 i 171 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, zgodnie
z ktérymi Komisja przedstawila wniosek Parlamentowi (C7-0027/2013),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac  uzasadnione opinie przedstawione — na mocy protokolu nr 2 w sprawie stosowania zasad
pomocniczosci i proporcjonalno$ci — przez parlament litewski oraz parlament szwedzki, w ktérych stwierdzono, ze
projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada pomocniczosci,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 11 lipca 2013 r. (),
— uwzgledniajac opinie Komitetu Regionéw z dnia 7 pazdziernika 2013 r. (%),

— uwzgledniajac Porozumienie migdzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej uporzadkowanego
wykorzystania techniki przeksztatcania aktéw prawnych (%),

— uwzgledniajac pismo Komisji Prawnej z dnia 16 grudnia 2013 r. skierowane do Komisji Transportu i Turystyki zgodnie
z art. 87 ust. 3 Regulaminu,

— uwzgledniajac art. 87 i 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Rozwoju Regionalnego (A7-0033/
2014),

A. majgc na uwadze, ze grupa konsultacyjna stuzb prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisji stwierdzila, ze
przedmiotowy wniosek nie zawiera zZadnych zmian merytorycznych innych niz te okreslone jako takie we wniosku,
oraz majac na uwadze, Ze w odniesieniu do ujednolicenia niezmienionych przepisow wezesniejszych aktéw z tymi
zmianami wniosek zawiera zwykle ujednolicenie istniejacych tekstéw, bez zmian merytorycznych;

1. uchwala ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu, bioragc pod uwage zalecenia grupy konsultacyjnej stuzb
prawnych Parlamentu Europejskiego, Rady i Komisj;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzi¢ znaczace zmiany
do swojego wniosku lub zastapi¢ go innym tekstem;

3. zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i Komisji, a takze
parlamentom narodowym.

() DzU.C 327 z12.11.2013, s. 122.
()  DzU.C 356z 5.12.2013,s. 92.
()  DzU.C77z283.2002,s. 1.
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P7_TC1-COD(2013)0015

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 26 lutego 2014 r. w celu przyjecia
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/...[UE w sprawie interoperacyjno$ci systemu kolei w Unii
Europejskiej (wersja przeksztalcona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1, art. 170 i art. 171,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinig Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowiac zgodnie ze zwykta procedura ustawodawcza (°),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (*) zostata kilkakrotnie znaczaco zmieniona. Ze wzgledu
na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci, dyrektywe te nalezy przeksztalcié.

(2)  Celem umozliwienia obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym oraz wladzom regionalnym i lokalnym pelnego
uczestnictwa w korzysciach wynikajacych z ustanowienia obszaru bez granic wewnetrznych oraz realizacji celow
spdjnosci terytorialnej whasciwe jest, w szczegdlnosci, poprawienie powigzan wzajemnych oraz interoperacyjnosci
krajowych sieci kolejowych, jak réwniez dostepu do nich, w tym dla oséb niepetnosprawnych, wprowadzajac
w zycie wszelkie Srodki, ktére moga by¢ niezbedne w obszarze normalizacji technicznej. [Popr. 1]

(3)  Dazenie do osiagniecia interoperacyjnosci w ramach systemu kolei Unii powinno prowadzic’ do okreslenia

optymalnego poziomu harmonizacji technicznej i umozliwi¢ usprawnienie, poprawe i rozwdj ustug w zakresie

transportu kolejowego w obrebie Unii oraz w relacjach z pafistwami trzecimi, a takze

przyczynié si¢ do stopniowego tworzenia wewnetrznego rynku sprzetu i ustug na potrzeby budowy, odnowienia,
modernizagji i eksploatacji systemu kolei na terenie Unii. [Popr. 2]

(4)  Drzialalno$¢ komercyjna kolei #a w calej sieci kolejowej wymaga w szczegdlnosci pelnej kompatybilnosci
infrastruktury i pojazdéw, jak réwniez skutecznego wzajemnego polgczenia systeméw informowania ikesmuike-
waitia , komunikowania i systeméw biletowych réznych zarzadc6éw infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych. Od
takiej Zgodnoéci i wzajemnego polaczenia uzaleznione sa: stopienl wydajnosci, poziom bezpieczefistwa, jako$¢ ustug
oraz koszty, podobnie jak, w szczegdlnosci, interoperacyjno$¢ systemu kolei. [Popr. 3]

(5)  Przepisy ramowe dotyczace kolei powinny okresla¢ wyrazny zakres odpowiedzialnoici za zapewnienie zgodnosci
z zasadami bezpieczefistwa, zdrowia, zasadami spotecznymi i zasadami ochrony konsumenta obowigzujacymi
ogdlnie dla sieci kolejowych. [Popr. 4]

(6)  Istnieja powazne rozbiezno$ci pomiedzy krajowymi przepisami, przepisami wewnetrznymi i specyfikacjami
technicznymi majgcymi zastosowanie do systemow, podsysteméw i skladnikéw kolei, gdyz uwzgledniaja one
techniki specyficzne dla przemystu krajowego oraz okreslaja konkretne wymiary i rozwiazania, jak tez cechy
specjalne. Sytuacja ta uniemozliwia bezproblemowy przejazd pociaggédw na terytorium calej Unii oraz czerpanie
korzysci z normalizacji i ekonomii skali na jednolitym rynku. [Popr. 5]

Dz.U. C 327 z 12.11.2013, 5. 122.

Dz.U. C 356 z 5.12.2013, s. 92.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 26 lutego 2014 r.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
we Wspdlnocie (Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1).
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(7)  Na przestrzeni lat sytuacja ta spowodowala bardzo bliskie powigzania migdzy krajowymi przemystami kolejowymi
i kolejami krajowymi ze szkodg dla prawdziwego otwarcia rynkow, dzigki czemu moglyby si¢ na nim pojawi¢ nowe
podmioty. Celem poprawienia ich konkurencyjnosci na poziomie §wiatowym niezbedny jest otwarty, konkurencyjny
rynek europejski dla tych przemystow.

(8)  Wilasciwe jest okreslenie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei dla calej Unii, ktére powinny
mie¢ zastosowanie do jej systemu kolei.

(9)  Opracowanie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI) ujawnito potrzebe wyjasnienia zwigzku miedzy
zasadniczymi wymaganiami i TSI, z jednej strony, a normami europejskimi i innymi dokumentami normatywnymi,
z drugiej. Nalezy zwlaszcza dokona¢ rozréznienia pomigdzy normami lub fragmentami norm, ktére powinny by¢
obligatoryjne dla osiagniecia celéw niniejszej dyrektywy, oraz ,zharmonizowanymi normami”, przygotowanymi
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 (*). O ile jest to bezwzglednie
konieczne, TSI moga zawieraé wyrazne odwolania do europejskich norm lub specyfikacji, ktére stajg si¢
obowigzkowe z chwila rozpoczgcia stosowania danej TSI

(10) W celu faktycznego zwigkszenia konkurencyjnosci unijnego sektora kolejowego bez zakldcenia konkurencji miedzy
kluczowymi podmiotami w ramach systemu kolei TSI powinny by¢ formulowane w poszanowaniu zasad
otwartodci, konsensusu i przejrzystosci, jak okreslono w zalaczniku II do rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.

(11)  Jakos¢ ustug kolejowych w Unii zalezy miedzy innymi od doskonalej zgodnosci charakterystyk sieci w najszerszym
ujeciu, w tym nieruchomych elementéw wszystkich podsysteméw, ktorych to dotyczy, i charakterystyk pojazdéw,
w tym pokladowych elementéw wszystkich podsystemdw, ktérych to dotyczy. Od tej zgodnosci zaleza poziom
osiggdw, bezpieczenstwo, jako$¢ ustug i koszty.

(12) TSI okresla wszystkie warunki, z ktérymi powinny by¢ zgodne skfadniki interoperacyjnosci, oraz procedure oceny
zgodnosci. Ponadto niezbedne jest wskazanie, ze kazdy ze sktadnikéw powinien przej$¢ procedure oceny zgodnosci
i przydatnosci do stosowania okre§long w TSI, oraz posiadanie odpowiedniego certyfikatu.

(13)  Celem opracowywania nowych TSI powinno by¢ zawsze zapewnienie zgodnosci z istniejacym systemem. Pomoze to
wspiera¢ konkurencyjno$¢ kolei i zapobiegnie niepotrzebnym dodatkowym kosztom wynikajagcym z wymogu
aktualizacji lub odnowy istniejacych podsysteméw w celu zapewnienia zgodno$ci wstecznej. W wyjatkowych
przypadkach, gdy nie bedzie mozliwe zapewnienie zgodnosci, TSI moga ustanawial ramy niezbedne do
zdecydowania, czy istniejacy podsystem wymaga wydania nowej decyzji w sprawie dopuszczenia do eksploatacji lub
zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji, oraz okresla¢ odpowiednie terminy.

(14)  Z powodéw bezpieczenistwa konieczne jest przydzielanie kodu identyfikacyjnego kazdemu z pojazdow
dopuszczonych do eksploatacji. Pojazdy takie beda wtedy wprowadzane do krajowego rejestru pojazdow. Rejestry
powinny by¢ dostepne w celu zasiggania informacji dla wszystkich panstw czlonkowskich i dla okreslonych
podmiotéw gospodarczych w ramach Unii. Krajowe rejestry pojazdéw powinny by¢ spéjne co do formatu danych.
Dlatego tez rejestry powinny by¢ objete wspSlnymi specyfikacjami eksploatacyjnymi i technicznymi.

(15)  Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie moga by¢ wyraznie ujete w TS, te
aspekty, ktore pozostajg do uregulowania, okresla si¢ w zalgczniku do TSI jako ,punkty otwarte”. Do czasu
ukonczenia TSI, do tych punktéw otwartych stosuje si¢ przepisy krajowe.

(16) Nalezy okresli¢ procedure postepowania dla spelnienia zasadniczych wymagan majacych zastosowanie do
podsystemu, ktory nie zostal jeszcze objety odpowiednig TSI. W takim przypadku jednostkami odpowiedzialnymi
za oceng zgodnosci i za procedury weryfikacji powinny by¢ jednostki notyfikowane, o ktérych mowa w art. 17
dyrektywy 2008/57[WE.

) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji
europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady 89/686/EWG i 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23|/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE i 2009/105/WE oraz uchylajace decyzje
Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).
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(17)  Dyrektywe 2008/57 [WE stosuje si¢ do calego systemu kolei w granicach Unii, a zakres TSI rozszerza sig, aby objac
nimi réwniez pojazdy i sieci nieuwzglednione w transeuropejskim systemie kolei. Nalezy zatem uproscié
zalgcznik 1, skreslajac poszczegdlne odniesienia do transeuropejskiego systemu kolei.

(18)  Specyfikacje funkcjonale i techniczne, z ktérymi musza by¢ zgodne podsystemy i ich interfejsy, mogg si¢ r6znié
w zaleznosci od sposobéw wykorzystania podsysteméw, na przyklad w zaleznosci od kategorii linii i pojazdow.

(199 W celu zapewnienia stopniowego wprowadzania w zycie interoperacyjnosci kolei w calej Unii i stopniowego
zmniejszania réznorodnosci dotychczasowych systeméw TSI powinny okre$laé przepisy, ktére nalezy stosowaé
w przypadku odnawiania lub modernizacji istniejgcych podsystemoéw, oraz moga okreslaé terminy realizacji
docelowego systemu.

(20)  Wobec stopniowego podejicia do usuwania przeszkdd dla interoperacyjnosci systemu kolei oraz w konsekwencji
czasu koniecznego do przyjecia TSI nalezy podja¢ kroki celem unikniecia sytuacji, w ktorej panstwa czlonkowskie
przyjmuja nowe przepisy krajowe lub podejmuja projekty zwigkszajace heterogeniczno$¢ obecnego systemu.

(21) W celu wyeliminowania przeszkod dla interoperacyjnosci oraz w wyniku objecia zakresem TSI calego systemu kolei
Unii nalezy stopniowo ogranicza¢ ilo$¢ przepiséw krajowych. W przepisach krajowych nalezy dokonaé rozréznienia
na przepisy $cisle zwiazane z wymaganiami lokalnymi i przepisy konieczne do uregulowania punktéw otwartych
w TSI Przepisy tego drugiego rodzaju powinny by¢ stopniowo eliminowane w wyniku zamykania punktoéw
otwartych w TSI

(22)  Przyjecie podejscia stopniowego spetnia specjalne potrzeby celu interoperacyjnosci sytemu kolei, ktéry
charakteryzuje si¢ stara infrastrukturg kolejowa i taborem wymagajacymi duzych inwestycji na dostosowanie lub
odnowienie, przy czym nalezy szczegélnie uwazac na to, by nie stawiac kolei w niekorzystnej sytuacji ekonomicznej
w poréwnaniu z innymi rodzajami transportu.

(23) W obliczu rozmiaréw i zlozonosci systemu kolei okazato si¢ konieczne, z przyczyn praktycznych, podzielenie go na
nastepujace podsystemy: infrastruktura, sterowanie — urzadzenia przytorowe, sterowanie — urzadzenia pokladowe,
energia, tabor, ruch kolejowy, utrzymanie i aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i towarowych. Dla
kazdego z tych podsysteméw muszg zostal okre$lone zasadnicze wymagania oraz specyfikacje techniczne,
szczegblnie w odniesieniu do sktadnikéw oraz interfejsow, celem spelnienia tych zasadniczych wymagan. Ten sam
system dzieli si¢ na dobra nieruchome i ruchome: z jednej strony — sie¢, ztozona z linii, stacji, terminali i wszelkiego
rodzaju stalych urzadzen niezbednych do zapewnienia bezpiecznej i nieprzerwanej eksploatacji systemu; z drugiej
strony — wszystkie pojazdy przemieszczajace si¢ na tej sieci. Do celow niniejszej dyrektywy pojazd sklada si¢ zatem
z jednego podsystemu (tabor) i, tam gdzie to konieczne, innych podsysteméw (przede wszystkim znajdujacego si¢ na
pokladzie pojazdu podsystemu sterowania ruchem kolejowym). Choé system dzieli si¢ na wiele elementéw, Agencja
Kolejowa Unii Europejskiej (,Agencja”) zachowa calosciowe spojrzenie na system w celu zagwarantowania
bezpieczeristwa i interoperacyjnosci. [Popr. 6]

(24) W konwencji ONZ o prawach oséb niepelnosprawnych, ktérej Unia jest strong, dostgpno$¢ uznano za jedna
z 0gblnych zasad i zobowigzano Panstwa Strony do podejmowania odpowiednich Srodkéw w celu zapewnienia
osobom niepelnosprawnym dostepu, na zasadzie réwnosci z innymi osobami, w tym poprzez opracowywanie,
oglaszanie i monitorowanie wdrazania minimalnych standardéw i wytycznych w sprawie dostgpnosci. Dostgpnosé
dla osob niepelnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig stanowi zatem wazny wymog
w zakresie interoperacyjnosci systemu kolei, zgodny z unijnymi przepisami dotyczgcymi oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sig. [Popr. 7]

(25)  Wprowadzenie w zycie przepisow dotyczacych interoperacyjnosci systemu kolei nie powinno stwarzaé
nieuzasadnionych barier, w kategoriach kosztoéw i korzysci utrzymania istniejacej sieci kolejowej kazdego z panstw
cztonkowskich, lecz powinno ono sprzyja¢ utrzymaniu celu interoperacyjnosci.

(26) TSI oddziatujg réwniez na warunki korzystania przez uzytkownikéw z transportu kolejowego, dlatego konieczne
jest zasiggniecie opinii uzytkownikéw, w tym organizacji oséb niepetnosprawnych, w odniesieniu do aspektéw ich
dotyczacych. [Popr. 8]
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(27)  Kazdemu zainteresowanemu pafstwu czlonkowskiemu nalezy zezwoli¢ na nie stosowanie niektorych TSI
w ograniczonej liczbie nalezycie uzasadnionych sytuacji. Sytuacje te i procedury, ktdre nalezy stosowaé w przypadku
niestosowania TSI, powinny by¢ wyraznie okreslone.

(28)  Sporzadzenie TSI oraz ich zastosowanie do systemu kolei nie powinno sta¢ na przeszkodzie nowatorskim
rozwigzaniom technologicznym, ktére powinny mie¢ na celu poprawe wynikéw ekonomicznych.

(29) Dla zapewnienia przestrzegania wiasciwych przepisow w sprawie procedur udzielania zaméwien pubhcznych
w sektorze kolejowym, w szczegolnosc1 przepisow dyrektywy 2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('),
podmioty zamawiajgce powinny zawrze¢ specyfikacje techniczne w ogé6lnej dokumentacji lub w warunkach kazdej
umowy. W tym celu konieczne jest stworzenie zbioru przepiséw shuzacych jako punkt odniesienia dla tych
technicznych specyfikacji.

(30) W interesie Unii bylby migdzynarodowy system normalizacji zdolny do ustalania norm faktycznie stosowanych
przez strony zaangazowane w handel miedzynarodowy i spelniajagcych wymogi polityki Unii. Europejskie
organizacje normalizacyjne powinny z tego powodu kontynuowal wspélprace z miedzynarodowymi organami
normalizacyjnymi.

(31)  Podmioty zamawiajace maja okresli¢ dalsze wymogi konieczne do spelnienia specyfikacji europejskich i innych
norm. Specyfikacje te powinny spelnia¢ zasadnicze wymagania ujednolicone na poziomie Unii, ktérym musi
odpowiadac system kolei.

(32)  Procedury regulujace ocen¢ zgodnosci WE lub przzrdatnosa do stosowania skladnikéw powinny opierac si¢ na
modutach ob](;tych decyzja Komisji 2010/713/UE (°). Wlasciwe jest, w najwigckszym mozliwym stopniu i celem
wspierania rozwoju przemystu, okreslenie procedur obejmujqcych system zapewnienia jakoSci.

(33)  Zgodnos¢ skladnikéw jest gléwnie zwigzana z obszarem ich wykorzystywania w celu zagwarantowania
interoperacyjnosci systemu, a nie jedynie swobodnego ich przepltywu na unijnym rynku. Ocenie powinna zostaé
poddana przydatno$¢ do stosowania najistotniejszych skladnikéw w zakresie bezpieczenstwa, dostgpnosci lub
ekonomii systemu. Dlatego tez nie jest konieczne, aby producent umieszczal oznakowanie CE w odniesieniu do
sktadnikéw podlegajacych przepisom niniejszej dyrektywy. Na podstawie oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania deklaracja zgodnosci ztozona przez producenta powinna wystarczy¢.

(34 Producenci s jednak zobowigzani umiesci¢ oznakowanie CE w odniesieniu do niektdrych czgsci sktadowych celem
poswiadczenia ich zgodnosci z innymi przepisami unijnymi odnoszacymi si¢ do nich.

(35) W chwili wejscia w Zycie danej TSI szereg skladnikoéw interoperacyjnosci znajduje si¢ juz na rynku. Nalezy zatem
przewidzie¢ okres przejsciowy w celu umozliwienia integracji tych skladnikéw z danym podsystemem, nawet jesli
nie s3 one catkowicie zgodne z dang TSL

(36)  Podsystemy skladajace si¢ na system kolei powinny podlegal procedurze weryfikacyjnej. Weryfikacja powinna
gwarantowa¢ podmiotom odpowiedzialnym za ich dopuszczenie do eksploatacji pewno$¢, iz na etapie projektu,
budowy oraz dopuszczania do eksploatacji jej wynik jest zgodny z obowigzujacymi przepisami technicznymi
i eksploatacyjnymi. Powinna ona réwniez gwarantowa¢ producentom mozliwo$¢ uzyskania réwnego traktowania
niezaleznie od panstwa cztonkowskiego.

(37)  Po dopuszczeniu danego podsystemu do eksploatacji nalezy zagwarantowad, ze jest on uzytkowany i utrzymywany
zgodnie z zasadniczymi wymaganiami, ktére go dotyczq Zgodnie z dyrektywq ...[... Parlamentu Europejskiego
i Rady (dyrektywa w sprawie bezpieczeristwa kolei) () odpowiedzialnos¢ za spetnienie tych wymagan, w odniesieniu
do poszczegblnych podsystemow, spoczywa, odpowiednio, na zarzadcy infrastruktury lub na przedsigbiorstwie
kolejowym.

(") Dyrektywa 2004/17/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 31 marca 2004 r. koordynujaca procedury udzielania zaméwien
publicznych przez podmioty dzialajgce w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych (Dz.U. L 134
z 30.4.2004, s. 1).

()  Decyzja Komisji 2010/713|UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie modutéw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do
stosowania i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady .../...JUE z dnia ... (Dz.U. L ...).
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(38)  Procedura dopuszczenia do eksploatacji pojazdéw i stalych instalacji powinna by¢ wyjasniona z uwzglednieniem
obowiazkow zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejowych.

(39) W celu ulatwienia dopuszczania pojazdéw do eksploatacji i zmniejszenia obcigzen administracyjnych nalezy
wprowadzi¢ pojecie ,zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu” waznego w calej Unii, stanowigcego wstepny
warunek, ktorego spe}meme umozliwi przedsigbiorstwom kole)owym dopuszczeme pojazdu do eksploatacii.
Ponadto pojecie to jest spojniejsze z decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE ().

(39a) W celu utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego, obnizenia kosztow i skrécenia czasu trwania
procedur wydawania zezwoleri oraz poprawy bezpieczeristwa kolei konieczne jest usprawnienie procedur
wydawania zezwoleri oraz ich harmonizacja na szczeblu UE. W okresie przejSciowym wymaga to jasnego podziatu
zadari i obowigzkéw migdzy Agencje i krajowe organy ds. bezpieczeristwa.\

Agencja powinna korzystac z cennej wiedzy eksperckiej, wiedzy lokalnej i doswiadczenia krajowych organéw ds.
bezpieczeristwa. Powinna ona przekazywaé konkretne zadania i obowigzki krajowym organom ds. bezpieczeristwa
na podstawie porozumieri umownych, o ktérych mowa w art. 22, lecz podejmowac ostateczng decyzje we
wszystkich procedurach wydawania zezwoleri. [Popr. 9]

(40) W celu zapewnienia mozliwosci identyfikacji pojazdéw i ich historii numery referencyjne zezwolen na
dla pojazdéw powinny by¢ ewidencjonowane wraz z pozostalymi danymi
dotyczacymi pojazdu. [Popr. 10]

(41) W TSI nalezy okreshc procedury sprawdzama zgodno$ci miedzy pojazdami a siecig
przed pediecienrdeeyzii-e-dopuszezenia-de rozpoczeciem nowej eksploatacji.
[Popr. 11]

(42)  Aby pomoc przedsigbiorstwom kolejowym w podjeciu decyzji w sprawie dopuszczenia pojazdu do eksploatacji oraz
uniknigciu zbednych weryfikacji i zbytecznych obcigzet administracyjnych, nalezy réwniez dokonaé klasyfikacji
przepisow krajowych w celu ustalenia réwnowaznosci miedzy przepisami krajowymi poszczegdlnych panstw
cztonkowskich dotyczacymi tego samego przedmiotu.

(43)  Jednostki notyfikowane odpowiedzialne za przeprowadzanie kontroli wedlug procedur oceny zgodnosci lub
przydatnosci do stosowania skladnikéw oraz wedlug procedur oceny podsysteméw powinny, w szczegdlnosci
w obliczu braku specyfikacji europejskich, w jak najwigkszym stopniu koordynowaé swe decyzje.

(44)  Przejrzysta akredytacja przewidziana w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 7652008 (%),
zapewniajgca niezbedny stopien zaufania do certyfikatéw zgodnosci, powinna by¢ uznawana przez krajowej organy
publiczne w calej Unii za preferowany sposéb wykazywania kompetencji technicznych jednostek notyfikowanych
oraz, mutatis mutandis, organéw wyznaczonych do weryfikacji zgodnosci z przepisami krajowymi. Organy krajowe
moga jednak uznaé, Ze posiadaja odpowiednie Srodki, aby samodzielnie przeprowadzi¢ t¢ oceng. W takich
przypadkach, w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu wiarygodnosci ocen przeprowadzanych przez inne
organy krajowe, powinny one przekaza¢ Komisji oraz pozostalym panstwom cztonkowskim niezbedne dokumenty
stanowigce dowdd spelnienia odpowiednich wymogéw regulacyjnych przez jednostki oceniajace zgodnosé, ktore
poddano ocenie.

(45)  Niniejsza dyrektywa powinna ograniczal si¢ do ustanowienia wymagan w zakresie interoperacyjnosci dla
skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw. Aby ulatwi¢ spelnienie tych wymagafi, nalezy przewidzie¢
domniemanie zgodno$ci w odniesieniu do skladnikéw interoperacyjnosci i podsystemow, ktore spelniaja
zharmonizowane normy przyjete zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 1025/2012 do celéw sformulowania
szczegOtowych specyfikacji technicznych dla tych wymagan.

(46) TSI powinny podlega¢ regularnym przegladom. W przypadku wykrycia brakéw w TSI, nalezy wystapi¢ do Agencji
Kolejowej o wydanie opinii, ktéra moze, pod pewnymi warunkami, zosta¢ opublikowana i by¢ stosowana przez
wszystkie zainteresowane strony (w tym branze i jednostki notyfikowane) jako akceptowalny sposéb spetnienia
wymagani, do czasu zmiany TSI, w ktérych wykryto te braki.

(") Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspélnych ram dotyczacych
wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzje Rady 93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 82).

()  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie
akredytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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(46a) Uzupelnieniem uregulowar prawnych powinny by¢ inicjatywy majgce na celu zapewnienie wsparcia finansowego
na rzecz innowacyjnych i interoperacyjnych technologii w sektorze kolei takich, jak inicjatywa Shift2Rail.
[Popr. 12]

(47) W zwiazku z tym, Ze cel niniejszej dyrektywy, mianowicie interoperacyjno$¢ systemu kolei na ogélnounijna skale,
nie moze zosta¢ wystarczajaco osiagniety przez panstwa czlonkowskie dzialajace samodzielnie, gdyz zadne
indywidualne panstwo czlonkowskie nie ma mozliwosci podjecia dzialan niezbednych dla osiagniecia takiej
interoperacyjnosci i w zwigzku z tym moze zosta¢ osiagniety w lepszy sposéb na poziomie Unii, Unia moze przyjaé
$rodki zgodnie z zasada pomocniczosci, okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg
proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do
osiggniecia tego celu.

(48) W celu zmiany innych niz istotnych elementéw niniejszej dyrektywy nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do dostosowania do
postepu technicznego zalacznika Il w zakresie podziatu systemu kolei na podsystemy oraz dostosowania do opisu
tych podsysteméw tresci TSI oraz ich zmian, w tym zmian koniecznych w celu usunigcia brakéw w TSI, zmian
zakresu i tresci deklaracji zgodnosci WE oraz przydatnosci skladnika interoperacyjnosci do stosowania, procedur
weryfikacji podsystemow, w tym ogélnych zasad, tresci, procedury i dokumentéw dotyczgcych procedury
weryfikacji WE oraz procedury weryfikacji w przypadku przepisow krajowych. Szczeglnie wazne jest, aby
w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw.
Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie. [Popr. 13]

(49) W celu usunigcia brakéw stwierdzonych w TSI Komisja powinna przyjaé akty delegowane zmieniajace te TSI
w trybie pilnym.

(50) W celu zapewnienia wdrozenia art. 6 ust. 1 niniejszej dyrektywy w odniesieniu do udzielonego Agencji
upowaznienia do przygotowania TSI i ich zmian oraz przekazania Komisji stosownych zaleceti Komisji nalezy
powierzy¢ uprawnienia wykonawcze.

(51) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze dotyczgce: tresci dokumentacji ktéra powinna by¢ dotgczana do wniosku o niestosowanie
jednej lub wickszej liczby TSI lub ich czgsci, szczegdtowych informacji, formatu i sposobu przekazywania tej
dokumentacji; zakresu—i—treset formatu i szczegolowosa mformac;t zawartych w deklaracp zgodnosc1 WE oraz
przydatnosci skfadnika 1nter0peracy]nosc1 do stosowania; ;
klasyfikacji notyflkowanych przepiséw krajowych do poszczegolnych kategorn w celu u1atw1en1a weryflkaql
Zgodnosc1 mu;dzy sta}ym1 i ruchomyrm urzqdzemarm : : :

: WZOorow deklaraql weryfikacji WE oraz deklaraql weryfikacji w przypadku przeplsow
krajowych oraz wzoréw dokumentéw wchodzacych w sklad dokumentacji technicznej, ktéra musi towarzyszyé
deklaracji weryfikacji; wspdlnych specyfikacji dotyczacych tresci, formatu danych, architektury funkcjonalnej
i technicznej i sposobu prowadzenia rejestru infrastruktury oraz zasad wprowadzania danych do tego rejestru
i wgladu do tych danych. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1822011 (*). [Popr. 14]

(52)  Zgodnie ze wspdlng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia 28 wrze$nia 2011 r. dotyczaca
dokumentéw wyjasniajacych panstwa czlonkowskie zobowiazaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach,
wraz z powiadomieniem o $rodkach transpozycji, jednego lub wiecej dokumentéw wyja$niajacych zwigzki miedzy
elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im cze$ciami krajowych instrumentéw transpozycyjnych. W odniesieniu
do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione.

" Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady
ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
2 28.2.2011, 5. 13).
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(53)  Zobowiazanie do transpozycji niniejszej dyrektywy do prawa krajowego nalezy ograniczy¢ do tych przepiséw, ktore
stanowig merytoryczng zmiang w poréwnaniu z wczesniejsza dyrektywa. Zobowiazanie do transpozycji przepiséw,
ktére nie ulegly zmianie, wynika z wcze$niejszej dyrektywy.

(54)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan pafstw czlonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji
do prawa krajowego dyrektyw, okreslonych w zalaczniku IV czg$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL I
PRZEPISY OGOLNE

Artykul 1

Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejszg dyrektywa ustanawia si¢ warunki, ktére majg by¢ spelnione w celu osiagnigcia interoperacyjnosci systemu
kolei Unii w sposéb zgodny z przepisami dyrektywy ...[...JUE [dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa kolei]. Warunki te
dotyczg projektowania, budowy, dopuszczenia do eksploatacji, modernizacji, odnowienia, eksploatacji i utrzymania czesci
tego systemu, a takze kwalifikacji zawodowych, wymagan zdrowotnych i dotyczacych bezpieczenstwa dla personelu
majacego udzial w jego eksploatacji i utrzymaniu. Realizacja tego celu nieuchronnie doprowadzi do zdefiniowania
optymalnego poziomu technicznej harmonizacji, dzigki czemu przyczyni si¢ do stopniowego stworzenia wewngtrznego
rynku oferujqcego sprzet i ustugi w zakresie konstrukcji, odnawiania, modernizacji i eksploatacji systemu kolei na
terenie Wspdlnoty. [Popr. 15]

2. Niniejsza dyrektywa ustanawia przepisy dotyczace — w odniesieniu do kazdego podsystemu — skladnikéw
interoperacyjnosci, interfejsow oraz procedur, a takze warunkéw catkowitej zgodnosci systemu kolei koniecznej do
osiagniecia jego interoperacyjnosci.

3. Z—zakresu Paristwa czlonkowskie mogq postanowié, ze Srodki przyjete w celu wdroZenia niniejszej dyrektywy

wylgezone sg-nastepujgeesystemy nie obejmujg swoim zakresem: [Popr. 16]
a) metro, tramwaje, pojazdy tramwajowo-kolejowe i systemy kolei lekkiej; [Popr. 17]

b) sieci, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolejowego i przeznaczone sa tylko na potrzeby pasazerskich
przewozow lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a takze przedsigbiorstw kolejowych prowadzacych dzialalnosé
wylacznie w obrebie tych sieci;

ba) infrastruktury kolejowej nalezgcej do wlascicieli prywatnych oraz pojazdéw dzialajgcych wylgcznie w tej
infrastrukturze, w przypadku gdy istnieje ona wylgcznie na uzytek jej wlascicieli w ramach ich wlasnej dziatalnosci
w zakresie transportu towaréw; [Popr. 19]

bb) infrastruktury i pojazdéw przewidzianych wylgcznie do uzytku lokalnego, historycznego lub turystycznego.
[Popr. 20]

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1) ,system kolei Unii” oznacza elementy systeméw kolei konwencjonalnych i kolei duzej predkosci wymienione
w zalgczniku I pkt 1 i 2; [Popr. 22]
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2)  interoperacyjno$¢” oznacza zdolno$¢ systemu kolei do zapewnienia bezpiecznego i nieprzerwanego przejazdu
pociagéw spelniajacych wymagany stopient wydajnosci tych linii. Zdolno$¢ ta zalezy od wszystkich warunkéw
regulacyjnych, technicznych i operacyjnych, ktorych nalezy przestrzegal, by spelni¢ najwainiejsze wymagania.
[Popr. 23]

3)  ,pojazd” oznacza pojazd kole}owy zdatny do poruszania si¢ na whasayeh kotach po liniach kolejowych, z napedem
lub bez; . Pojazd sklada si¢ z co najmniej jednego podsystemu strukturalnego b

funkejonalnege; [Popr. 24]

4)  ,sie¢” oznacza linie, stacje, terminale i wszystkie rodzaje stalego wyposazenia niezbednego do zapewnienia
bezpiecznej i ciaglej eksploatacji systemu kolei;

5)  ,podsystemy” oznaczaja strukturalne lub funkcjonalne czgéci systemu kolei, okre$lone w zataczniku I;

5a) ,podsystem ruchomy” oznacza podsystem ,,tabor”, podsystem ,sterowanie — urzgdzenia pokladowe” oraz pojazd,
ktory sklada si¢ z jednego podsystemu; [Popr. 25]

6) ,skladniki interoperacyjnosci” oznaczajg wszelkie elementarne sktadniki, grupy czesci skladowych, podzespoly lub
pelne zespoly sprzgtowe, wlaczone lub majace by¢ wlaczone do podsystemu, od ktérych bezposrednio lub posrednio
zalezy system kolei, w tym zaréwno przedmioty materialne, jak i niematerialne;

7)  ,zasadnicze wymagania” oznaczaja wszystkie warunki wymienione w zalaczniku III, jakie muszg by¢ spelnione przez
system kolei, podsystemy oraz skfadniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy;

8)  ,specyfikacje europejskie” oznaczaja wspdlng specyfikacje techniczng, europejska aprobate techniczng zgodnie
z definicja zawarta w zalaczniku XXI do dyrektywy 2004/17/WE lub norme europejska zdefiniowang w art. 2 pkt 1)
lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012;

9)  ,techniczne specyfikacje interoperacyjnoici”, zwane ,TSI”, oznaczaja specyfikacje przyjete zgodnie z niniejsza
dyrektywa, obejmujace kazdy z podsystemow lub czgs¢ podsystemu celem spelnienia zasadniczych wymagan oraz
zapewnienia interoperacyjnosci systemu kolei;

9a) ,jednostka oceniajgca zgodnos¢” oznacza jednostke, ktéra zostala notyfikowana lub wyznaczona jako jednostka
odpowiedzialna za wykonywanie czynnosci z zakresu oceny zgodno$ci, w tym wzorcowania, badania, certyfikacji
i inspekcji. Jednostke oceniajgcqg zgodno$¢ klasyfikuje si¢ jako jednostke notyfikowang w nastgpstwie
powiadomienia o jej istnieniu przez paristwo czlonkowskie. Jednostke oceniajgcq zgodnosé klasyfikuje sig jako
jednostke wyznaczong w nastgpstwie jej wyznaczenia przez patistwo cztonkowskie; [Popr. 27]

10) ,parametr podstawowy” oznacza warunki prawne, techniczne i eksploatacyjne kluczowe dla interoperacyjnosci,
okreslone w odpowiednich TSI;

11) ,szczegélny przypadek” oznacza dowolng cze$¢ systemu kolei wymagajaca specjalnych przepisow w TSI,
tymczasowych lub ostatecznych, z powodu ograniczen geograficznych, topograficznych, zwigzanych ze
srodowiskiem miejskim lub oddziatujacych na zgodno$¢ z istniejacym systemem, w szczeg6lnosci linie kolejowe
oraz sieci odizolowane od reszty Unii, skrajnie ladunku, przeswit toru lub szeroko$¢ miedzytorza oraz pojazdy
przewidziane wylacznie do uzytku lokalnego, regionalnego lub historycznego, jak tez pojazdy pochodzace z lub
udajace si¢ do parnistw trzecich. Jezeli w odniesieniu do podsystemu lub pojazdu majg zostaé przeprowadzone prace
modyfikacyjne, stosowne TSI okresla, czy prace te nalezy czy tez nie uznac za wigksze prace, a jezeli tak — podaje
powody takiej klasyfikacji; [Popr. 28]

12) ,modernizacja” oznacza wszelkie wigksze prace modyfikacyjne prowadzone w podsystemie lub jego czesci,
skutkujace zmiang dokumentacji technicznej dofgczonej do deklaracji weryfikacji WE, o ile taka dokumentacja
techniczna istnieje, i poprawiajgce calkowite osiagi podsystemu;

13) ,odnowienie” oznacza wszelkie wigksze prace wymienne w podsystemie lub jego czeci, niezmieniajace catkowitych
osiagéw podsystemu. JeZeli w odniesieniu do podsystemu lub pojazdu majgq zostal przeprowadzone prace
wymienne, stosowne TSI okresla, czy prace te nalezy czy tez nie uznac za wigksze prace, a jezeli tak — podaje
powody takiej klasyfikacji; [Popr. 29]

14) ,istniejacy system kolei” oznacza strukture obejmujacg zaréwno linie, jak i stale urzadzenia istniejacego systemu
kolejowego, wraz z pojazdami wszystkich kategorii i pochodzenia, poruszajacymi si¢ po tej infrastrukturze;
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15) ,wymiana w ramach utrzymania” oznacza wymiang¢ czeSci na inne czgsci o identycznych funkcjach i osiggach
w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego;

16) ,dopuszczenie do eksploatacji” oznacza wszystkie czynnosci, w wyniku ktérych podsystem lub pojazd zostaje
wprowadzony do eksploatacji;

17) ,podmiot zamawiajacy” oznacza podmiot publiczny lub prywatny, ktéry zamawia zaprojektowanie lub budowe, lub
odnowienie, lub modernizacj¢ podsystemu. Podmiot ten moze by¢ przedsigbiorstwem kolejowym, zarzadca
infrastruktury kolejowej lub posiadaczem, jednostkg odpowiedzialng za utrzymanie lub koncesjonariuszem
odpowiedzialnym za realizacj¢ projektu; [Popr. 30]

18) ,posiadacz” oznacza osobg lub podmiot, ktdra(-y), bedac wiascicielem danego pojazdu lub posiadajac prawo do
korzystania z niege danego pojazdu, wykorzystuje ten—pejazd go jako $rodek transportu i figuruje w takim
charakterze-w—krajowymrejestrze rejestrach pojazdow, o ktérym ktérych mowa w art. 43 i 43a; [Popr. 31]

18a) ,,wlasciciel” oznacza osobg lub podmiot, ktéra(-y) jest wlascicielem danego pojazdu i figuruje w takim charakterze
w rejestrach pojazdéw, o ktorych mowa w art. 43 i 43a; [Popr. 32]

19) ,projekt na zaawansowanym etapie realizacji” oznacza kazdy projekt, ktory znajduje si¢ na tak zaawansowanym
etapie planowania/realizacji, ze zmiany w zakresie specyfikacji technicznych moglyby zagrozi¢ planowej realizacji
projektu;

20) ,zharmonizowana norma” oznacza normg¢ europejska zdefiniowang w art. 2 pkt 1 lit. ¢) rozporzadzenia (UE)
nr 1025/2012;

21) krajowy organ ds. bezpieczenstwa” oznacza organ ds. bezpieczenstwa okreslony w art. 3 dyrektywy ...[...[EU
[dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa koleil;

22) ,typ” oznacza typ pojazdu okreslajacy zasadnicze cechy konstrukcyjne pojazdu objete certyfikatem badania typu lub
wzoru opisanym w odpowiednim module dotyczacym weryfikacji;

23) ,seria” oznacza pewng liczbe identycznych pojazdéw okreslonego typu;

24) ,podmiot odpowiedzialny za utrzymanie” oznacza podmiot odpowiedzialny za utrzymanie zdefiniowany w art. 3
dyrektywy ...[...[WE [dyrektywa w sprawie bezpieczenistwa kolei];

25) kolej lekka” oznacza miejski lub podmiejski kolejowy system transportowy, posiadajgcy mniejszg zdolnosé
przewozowa i mniejszg predkos¢ niz system kolei ciezkiej i metro, lecz wigksza zdolno§¢ przewozowa i wyzszg
predkosé niz systemy tramwajowe. Systemy kolei lekkiej moga korzysta¢ z wlasnego wydzielonego pasa drogowego
lub wspéldzieli¢ pas drogowy z pojazdami drogowymi i zazwyczaj nie dochodzi w ich ramach do wymiany
pojazdow ze skladami obstugujacymi dalekobiezny ruch pasazerski lub towarowy;

26) ,przepisy krajowe” oznaczaja wszystkie wiazace przepisy zgloszone przez paristwo czlonkowskie, zawierajqce
wymagania w zakresie bezpieczenstwa kolei lub wymagania techniczne nalozone na poziomie panstwa

cztonkowskiego i majgce zastosowanie do przedsiebiorstwkelejowseh podmiotéw sektora kolejowego, niezaleznie
od organu, ktory je wydal; [Popr. 33]

27)  ,zaprojektowany stan funkcjonowania” oznacza normalny tryb eksploatacji i mozliwe do przewidzenia pogorszone
warunki eksploatacji (w tym zuzycie) mieszczace si¢ w zakresie i warunkach stosowania okreslonych w dokumentacji
technicznej i dokumentacji utrzymania;

27a) ,,0bszar uzytkowania” oznacza siec lub kilka sieci w Unii, co dotyczy zaréwno jednego paristwa czlonkowskiego,
jak i kilku pafistw czlonkowskich, na ktérym pojazd jest technicznie kompatybilny zgodnie ze swojg dokumentacjg
techniczng; [Popr. 34]

27b) ,odizolowana siec kolejowa” oznacza sie¢ kolejowg paristwa czlonkowskiego lub czgS¢ takiej sieci o przeswicie toru
wynoszgcym 1520 mm, ktora jest geograficznie lub technicznie odrgbna od europejskiej sieci o standardowym
nominalnym przeswicie toru (1435 mm — zwanym dalej ,standardowym przeswitem”), ktéra jest dobrze
zintegrowana z sieciami kolejowymi paristw trzecich o przeswicie toru wynoszgcym 1520 mm, lecz odizolowana
od standardowej sieci Unii; [Popr. 35]

28) ,akceptowalny sposob spelnienia wymagan” oznacza niewigzace opinie wydane przez Agencje w celu okreslenia
sposobéw wykazania spetnienia zasadniczych wymagan, aby wyréwnaé czasowo braki w TSI az do wprowadzenia
zmian w tych TSI [Popr. 36]
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28a) ,krajowe akceptowalne sposoby spelniania wymagar” oznaczajq, Ze zastosowanie si¢ do innych sposobéw
spelniania wymagari okreslonych przez paristwo czlonkowskie moina uznaé za spelnienie odnosnej czgsci
przepiséw krajowych. O tych zatwierdzonych krajowych sposobach spelniania wymagan informuje si¢ Agencje;
[Popr. 37]

29) ,wprowadzenie do obrotu” oznacza udostepnienie po raz pierwszy na rynku Unii skladnika interoperacyjnosci,
podsystemu lub pojazdu gotowego do dzialania w swoim zaprojektowanym stanie funkcjonowania;

30) ,producent” oznacza kazdg osobg fizyczna lub prawna, ktéra wytwarza sktadnik interoperacyjnosci lub podsystem
lub zleca jego zaprojektowanie lub wytworzenie i oferuje go pod wlasng nazwa lub znakiem towarowym;

31) ,upowazniony przedstawiciel” oznacza kazda osobe fizyczna lub prawna majaca miejsce zamieszkania lub siedzibe
na terenie Unii, ktdra otrzymata od producenta lub podmiotu zamawiajgcego pisemne pelnomocnictwo do dzialania
w jego imieniu w odniesieniu do okre$lonych zadan; [Popr. 38]

32) ,specyfikacja techniczna” oznacza dokument okreslajacy wymagania techniczne, ktére powinny zostal spetnione
przez produkt, podsystem, proces lub ustuge; [Popr. 39]

33) ,akredytacja” ma znaczenie, jakie nadano temu pojeciu w rozporzadzeniu (WE) nr 765/2008;
34) ,krajowa jednostka akredytujaca” ma znaczenie, jakie nadano temu pojeciu w rozporzadzeniu (WE) nr 765/2008;

35) ,ocena zgodno$ci” oznacza proces wykazujacy, czy zostaly spelnione okreslone wymagania odnoszace si¢ do
produktu, procesu, ustugi, systemu, osoby lub jednostki;

36) jednostka oceniajgca zgodno$¢” oznacza jednostke, ktéra wykonuje czynnosci z zakresu oceny zgodnosci, w tym
wzorcowanie, badanie, certyfikacje i inspekcje;

37) ,osoba niepelnosprawna i osoba o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢” oznacza kazda osobe dotknietg trwatym
lub czasowym uposledzeniem fizycznym, umystowym, intelektualnym lub sensorycznym, ktére to uposledzenie
moze utrudnia¢ takiej osobie — w konfrontacji z réznymi barierami — pelne i skuteczne korzystanie ze $rodkow
transportu na réwni z innymi pasazerami, lub ktdrej sprawno$¢ ruchowa przy korzystaniu z transportu jest
ograniczona z powodu wieku., i ktéra wymaga w zwigzku z tym specjalnych ustug; [Popr. 40]

38) ,zarzadca infrastruktury” oznacza zarzadce infrastruktury zdefiniowanego w art. 3 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady .../...JUE (') [ustanawiajacej jednolity europejski obszar kolejowy];

39) ,przedsicbiorstwo kolejowe” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe zdefiniowane w art. 3 dyrektywy ...[...[UE
[ustanawiajacej jednolity europejski obszar kolejowy] oraz kazde inne przedsig¢biorstwo publiczne lub prywatne,
ktérego dziatalno$¢ polega na wykonywaniu kolejowych przewozéw towarowych lub pasazerskich z zastrzezeniem,
ze przedsigbiorstwo to musi zapewnia¢ trakcjg; termin ten obejmuje réwniez przedsigbiorstwa, ktore zapewniaja
wylacznie trakcje.

Artykut 3
Zasadnicze wymagania

1. System kolei, podsystemy oraz skladniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy, spelniaja odpowiednie zasadnicze
wymagania.

2. Specyfikacje techniczne, o ktérych mowa w art. 34 dyrektywy 2004/17[WE, konieczne do spelnienia obowigzujacych
specyfikacji europejskich lub innych norm na terytorium Unii, nie mogg stal w sprzecznosci z zasadniczymi wymaganiami.

2a.  Nikt nie moze by¢ dyskryminowany ze wzgledu na swojq niepelnosprawnos¢ — ani posrednio, ani bezposrednio.
W celu umozliwienia wszystkim obywatelom Unii pelnego uczestnictwa w korzysciach wynikajgcych z ustanowienia
obszaru bez granic wewngtrznych paristwa cztonkowskie dbajg o to, aby system kolei byl w pelni dostgpny dla oséb
niepelnosprawnych. [Popr. 41]

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady .../.../UE z dnia ... [ustanawiajaca jednolity europejski obszar kolejowy] (Dz.U. L ...).
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ROZDZIAL 11
TECHNICZNE SPECYFIKACJE INTEROPERACY]NOSCI

Artykul 4

Zawarto$¢ technicznych specyfikacji interoperacyjnosci

1. Kazdy z podsysteméw zdefiniowanych w zalgczniku II jest objety jedng TSI. Tam, gdzie jest to konieczne, podsystem
moze by¢ objety kilkoma TSI, a jedna TSI moze dotyczy¢ kilku podsystemow.

2. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych zgodnie z art. 46, dotyczacych dostosowania zalacznika II
do postepu technicznego, w odniesieniu do podziatu systemu kolei na podsystemy, oraz do opisu tych podsysteméw.

3. Podsystemy stale muszq stosowac sig do TSI obow1qzu]qcych w chwili

¢ nittie W pierwszego wyznaczenia jednostki notyﬁkowane;,
a na]pozme; w Cthll udzwlema pozwolen na budowg Po;azdy sq zgodne z TSI i przepisami krajowymi obowigzujgcymi
w chwili pierwszego wyznaczenia jednostki notyfikowanej. Zgodnos$¢ ta bedzie stale utrzymywana w okresie dziatania
kazdego z podsysteméw. [Popr. 42]

4.  Kazda TSI

a) wskazuje swoj przewidziany zakres (czeSci sieci lub pojazdow okreSlone w zalaczniku [, podsystem lub czgsé
podsystemu, o ktérych mowa w zalagczniku II);

b) ustanawia zasadnicze wymagania dla kazdego danego podsystemu oraz jego interfejséw z innymi podsystemami;

¢) okresla funkcjonalne i techniczne wymagania, jakie majg zosta¢ spelnione przez podsystem i jego interfejsy z innymi
podsystemami. Jesli istnieje taka potrzeba, wymagania te moga by¢ rézne w zaleznosci od przeznaczenia podsystemu;

d) okresla skladniki interoperacyjnosci oraz interfejsy, jakie musza byé objete specyfikacjami europejskimi, w tym
normami europej jskimi, koniecznymi do osiagnigcia interoperacyjnosci w ramach systemu kolei; dotyczy to wskazania
kolejowych czgsci zamiennych, ktore nalezy ustandmyzowac zgodnie z art. 41 rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr .../... ('). Wszystkie TSI zawierajg wykaz czgsci zamiennych do ustandaryzowania,
w tym istniejgcych czesci; [Popr. 43]

¢) okresla, w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktore procedury beda uzyte do oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnikéw interoperacyjnosci, z jednej strony, i ktére procedury beda uzyte do weryfikacji zgodnosci WE
podsystemdw, z drugiej. Procedury te opierajg si¢ na modutach zdefiniowanych w decyzji 2010/713/UE;

f) wskazuje strategie stosowania danej TSI. W szczegdlnosci konieczne jest okreslenie etapow, jakie maja by¢ zakoriczone
celem dokonania stopniowego przejsc1a od sytuadji obecnej do stanu ostatecznego, w ktérym zgodnos¢ z TSI bedzie
normg, w tym okreslenie; terminéw ukoriczenia tych etapow;. Harmonogram ustalajgcy
poszczegolne etapy powiqzany jest z oceng analtzu)ch szacowane koszty i korzysci wynikajqce ze stosowania TSI,
a takze prawdopodobny wplyw na zainteresowane przedsigbiorstwa i podmioty gospodarcze; [Popr. 44]

g) wskazuje, dla danego personelu, kwalifikacje zawodowe oraz warunki bezpieczenstwa i higieny pracy wymagane dla
eksploatacji i utrzymania powyzszego podsystemu, jak tez dla stosowania TSI;

h) wskazuje przepisy, ktére maja zastosowanie do istniejacych podsysteméw i typéw pojazdow, zwlaszcza w przypadku
ich modernizacji lub odnowienia, zaréwno w przypadkach kiedy wydaje si¢ zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji lub decyzje o dopuszczeniu do eksploatacji, jak i w sytuacji gdy takiego zezwolenia lub takiej decyzji nie
wydaje sig;

—

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr ...[... z dnia ... w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europejskiej
i uchylajqce rozporzqdzenie Rady (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L ...).
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i) wskazuje parametry,

ktére prredsicbiorstwo—kolejowe—powinno nalely sprawdzic, oraz—proceduryktéranalezy

: fi i ii; aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy pojazdami a trasami, na ktérych
maja by¢ eksploatowane; [Popr. 45]

ia) wskazuje konkretne parametry przed weryfikacjq i dostarczeniem opiséw potrzebnych do odnowienia, usprawnienia
lub zastgpienia czgsci zamiennych lub skladnikéw interoperacyjnosci do rozpatrzenia w powigzaniu z art. 21 ust. 3.
[Popr. 46]

5. Kazda TSI jest opracowywana na podstawie badania istniejacego podsystemu oraz wskazuje podsystem docelowy,
ktéry mozna zrealizowad stopniowo w rozsadnym czasie. Stopniowe przyjecie TSI oraz zgodno$¢ z nimi pozwoli zatem
stopniowo osiggna¢ w tym czasie interoperacyjno$¢ systemu kolei.

6. TSI utrzymuja, we wlasciwy sposdb, zgodno$¢ istniejacego systemu kolei kazdego z pafstw cztonkowskich. W tym
celu nalezy uwzglednic¢ konkretne przypadki dla kazdej TSI, w odniesieniu zaréwno do sieci, jak i do pojazdéw, a zwlaszcza
skrajnie fadunku, przeswit toru i szeroko$¢ miedzytorza oraz pojazdy jadace z panstw trzecich lub do tych panstw. Dla
kazdego szczegdlnego przypadku TSI okreslaja przepisy wykonawcze dotyczace elementéw TSI przewidzianych w ust. 4

lit. ¢)-g).

7. Jezeli pewne aspekty techniczne odnoszace si¢ do zasadniczych wymagan nie moga by¢ wyraznie ujete w TSI,
powinny zostaé jasno okreslone w zalaczniku do TSI jako ,punkty otwarte”.

8. TSI nie uniemozliwiaja panstwom czlonkowskim podejmowania decyzji dotyczacych wykorzystania infrastruktury
do celow przemieszczania pojazdéw nieobjetych TSI

9. TSI moga zawieral wyrazne bezposrednie odniesienia do norm lub specyfikacji europejskich lub miedzynarodowych
lub do dokumentacji technicznej publikowanej przez Agencje, jezeli jest to SciSle uzasadnione koniecznoscig realizacji
celow niniejszej dyrektywy. W takim przypadku stosowne normy lub specyfikacje (lub ich wlasciwe czesci) lub
dokumentacje techniczng traktuje si¢ jak zalaczniki do danej TSI i stajg si¢ one obligatoryjne od chwili zastosowania tej TSI
Wobec braku takich specyfikacji lub norm lub dokumentacji technicznej oraz do czasu ich opracowania mozna czyni¢
odniesienia do innych jasno okreslonych dokumentéw normatywnych tatwo dostepnych i znajdujacych si¢ w zasobach
publicznych.

Artykut 5
Opracowanie, przyjecie i przeglad TSI

1. Komisja udziela Agencji upowaznienia do opracowania TSI i ich zmian oraz przygotowania stosownych zalecen dla
Komisji.

la. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu przeglgdu poszczegélnych TSI, w tym parametrow
podstawowych, bierze si¢ pod uwage szacowane koszty i korzysci wszystkich rozwazanych rozwigzari technicznych
wraz z interfejsami migdzy nimi, tak aby przyjgé i wdrozyé najbardziej obiecujgce rozwigzania. [Popr. 47]

2. Kazdy projekt TSI przygotowuje si¢ w nastepujacych etapach.

a) Agencja identyfikuje parametry podstawowe dla TSI, jak i interfejsy z innymi podsystemami oraz wszelkie szczegdlne
przypadki, ktére moga okaza¢ si¢ niezbedne. Najbardziej obiecujgce alternatywne rozwigzania wraz z uzasadnieniami
technicznymi i ekonomicznymi zostaja przediozone dla kazdego z tych parametréw i interfejsow;

b) Agencja opracowuje projekt TSI w oparciu o te podstawowe parametry. W razie koniecznosci Agencja bierze pod uwage
postep techniczny, wypracowane juz standardy, wyniki prac grup roboczych oraz uznane prace badawcze.
Kompleksowa ocena szacowanych kosztéw i korzySci wynikajacych ze stosowania TSI jest dofgczana do projektu
TSI Ocena ta powinna okre$la¢ prawdopodobny wplyw na wszystkie zainteresowane przedsi¢biorstwa i podmioty
gospodarcze oraz nalezy w niej uwzglednic wymogi dyrektywy .../.../UE [dyrektywa w sprawie bezpieczeristwa kolei].
Paristwa czlonkowskie biorg udzial w tej ocenie poprzez dostarczenie, w stosownych przypadkach, wymaganych
danych. [Popr. 48]

3. W celu uwzglednienia zmian technologicznych lub wymagan spotecznych Agencja opracowuje TSI i ich zmiany na
podstawie upowaznienia, o ktérym mowa w ust. 1, zgodnie z art. 4 i 15 rozporzadzenia (UE) nr .../... [rozporzadzenie
w sprawie Agencji], z poszanowaniem zasad otwarto$ci, konsensusu i przejrzystosci zdefiniowanych w zalaczniku 1T do
rozporzadzenia (UE) nr 1025/2012.
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4.  Podezas—prac Komitet, o ktorym mowa w art. 48, jest regularnie informowany o pracach przygotowawczych nad
TSL Podczas tych prac Komisja moze — na wiosek komitetu —formutowac wymagania lub praktyczne zalecenia dotyczqce
projektu TSI oraz analizy kosztéw i korzysci. W szczegdlnoéci, na wniosek paristwa czltonkowskiego, Komisja moze
zazadaé zbadania rozwigzan alternatywnych i umieszczenia oceny kosztéw i korzysci dla tych alternatywnych rozwigzan
w raporcie zalagczonym do projektu TSL [Popr. 49]

5. Jezeli ze wzgledu na zgodno$¢ techniczna rdzne podsystemy musza by¢ dopuszczone do eksploatacji rownoczesnie,
daty wejcia w zycie odpowiednich TSI bedg takie same.

6.  Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu przegladu TSI brane sg pod uwage opinie uzytkownikéw
w zakresie charakterystyk bezposrednio wplywajacych na warunki uzytkowania przez nich podsysteméw. W tym celu
Agencja przeprowadza konsultacje ze stowarzyszeniami i organami przedstawicielskimi uzytkownikéw na etapie
opracowywania i dokonywania przegladu TSI. Agencja dolacza do projektu TSI raport o wynikach takich konsultacji.

7. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE) nr ...[... [rozporzadzenie w sprawie Agencji] Agencja sporzadza i regularnie
aktualizuje liste stowarzyszen i podmiotéw reprezentujgcych uzytkownikéw, z ktorymi beda przeprowadzone konsultacje.
Lista ta bedzie obejmowala obowigzkowo stowarzyszenia i organy reprezentujgce ze wszystkich paristw cztonkowskich i
moze by¢ ponownie przeanalizowana i zaktualizowana na wniosek pafstwa czltonkowskiego lub z inicjatywy Komisji.
[Popr. 50]

8. Przy projektowaniu, przyjmowaniu i dokonywaniu przegladu TSI brane sa pod uwage opinie reprezentujgcych
partneréw spolecznych ze wszystkich paristw czlonkowskich w zakresie warunkéw, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4 lit. g),
jak réwniez przy wszelkich innych TSI majgcych bezposredni lub posredni wplyw na zaangazowane podmioty. W tym

celu Agencja przeprowadza konsultacje z partnerami spofecznymi przed przekazaniem Komisji zalecei w sprawie TSI i ich
zmian. Konsultacje z partnerami spolecznymi sg Iprzeprowadzane w kontekscie Komitetu Dialogu Sektorowego,
powolanego zgodnie z decyzjg Komisji 98/500/WE (*). Partnerzy spoleczni przedstawiaja swoje opinie w ciagu trzech
miesiecy. [Popr. 51]

9. Jezeli przeglad TSI prowadzi do zmiany wymaga, nowa wersja TSI zapewnia zgodno$¢ z podsystemami
dopuszczonymi do eksploatacji zgodnie z wczesniejszymi wersjami TSI

10.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw delegowanych dotyczacych TSI i ich zmian zgodnie z art. 46.

W przypadku gdy, w odniesieniu do brakéw stwierdzonych w TSI zgodnie z art. 6, jest to uzasadnione szczeg6lnie pilng
potrzeba, do aktéw delegowanych przyjmowanych na podstawie niniejszego artykulu ma zastosowanie procedura
przewidziana w niniejszym artykule.

Artykut 6
Braki w TSI

1. Jesli po przyjeciu TSI okazuje sig, ze ma ona braki, t¢ TSI zmienia si¢ zgodnie z art. 5 ust. 3.

2. Do czasu weryfikacji TSI, Komisja moze zwrdci¢ si¢ do Agencji o wydanie opinii. Komisja analizuje wspomniang
opini¢ Agengji i informuje panstwa czlonkowskie o swoich wnioskach.

3. Nawniosek Komisji opinie Agengji, o ktérych mowa w ust. 2, stanowig akceptowalny sposéb spelnienia wymagan na
potrzeby zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami i moga by¢ zatem wykorzystywane do oceny projektow.

3a.  Czlonek sieci organéw reprezentujgcych moze dzialaé w charakterze wnioskodawcy w celu uzyskania opinii
o0 brakach w TSI za posrednictwem Komisji. Wnioskodawca jest powiadamiany o podjetej decyzji. W przypadku decyzji
odmownej Komisja przedstawia nalezyte uzasadnienie. [Popr. 52]

(") Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie ustanowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego promujacych dialog
miedzy partnerami spolecznymi na szczeblu europejskim (Dz.U. L 225 z 12.8.1998, s. 27).
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Artykut 7

Niestosowanie TSI

1. Panstwom czlonkowskim zezwala si¢ na niestosowanie jednej lub wigcej TSI lub ich czeéci w nastepujacych
przypadkach:

a) w przypadku planowanego nowego podsystemu lub jego czesci, w przypadku odnowienia lub modernizacji istniejacego
podsystemu lub jego czesci lub w przypadku jakiegokolwiek elementu, o ktérym mowa w art. 1 ust. 1, bedacego na
zaawansowanym etapie realizacji lub bedacego przedmiotem realizowanego kontraktu w dniu rozpoczecia stosowania
tych TSI

b) w przypadku gdy w nastepstwie wypadku lub kleski zywiolowej warunki szybkiej odbudowy sieci nie pozwalaja ze
wzgledow ekonomicznych lub technicznych na czgsciowe lub calkowite stosowanie odpowiednich TSI w tym
przypadku niestosowanie TSI ograniczone jest czasowo;

¢) w przypadku planowanego odnowienia, rozbudowy lub modernizacji istniejacego podsystemu lub jego czgsci, jezeli
stosowanie tych TSI powaznie zagroziloby ekonomicznej oplacalnosci projektu. [Popr. 53]

2. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 1 lit. a), kazde panstwo cztonkowskie przekazuje Komisji — w terminie jednego
roku od wejScia w Zycie kazdej TSI — wykaz projektéw prowadzonych na jego terytorium, ktdre s3 na zaawansowanym
etapie realizacji.

3. We wszystkich przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, zainteresowane paristwo czlonkowskie przedklada Komisji
wniosek o niestosowanie TSI, okreslajac rowniez alternatywne przepisy, ktore pafistwo to zamierza stosowac zamiast TSI
Komisja okresla — w drodze aktéw wykonawczych — tres¢ dokumentacji, ktéra dolacza si¢ do wniosku o niestosowanie
jednej lub wigcej TSI lub ich czesci, a takze poziom szczegdlowosci, format i sposéb przekazywania tej dokumentacji. Te
akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3. Komisja sprawdza t¢
dokumentacje, analizuje alternatywne przepisy, ktore dane pafistwo czlonkowskie zamierza stosowal zamiast TSI,
podejmuje decyzj¢ o przyjeciu lub odrzuceniu wniosku o niestosowanie TSI oraz powiadamia zainteresowane pafistwo
cztonkowskie o swojej decyzji.

4. Do czasu wydania decyzji przez Komisj¢ pafistwo czlonkowskie moze niezwlocznie stosowaé alternatywne przepisy,
o ktérych mowa w ust. 3.

5. Komisja podejmuje decyzje w ciagu czterech miesigcy od daty zlozenia wniosku wraz z pelng dokumentacjg. W razie
braku takiej decyzji wniosek uznaje si¢ za przyjety.

6.  Wszystkie panstwa czltonkowskie sa powiadamiane o wynikach analiz i o wynikach procedury okreslonej w ust. 3.

ROZDZIAL 1II
SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

Artykut 8

Wprowadzanie do obrotu skladnikéw interoperacyjnosci
1. Panstwa czlonkowskie podejmuja wszystkie niezbedne $rodki celem zapewnienia, by sktadniki interoperacyjnosci:

a) byly wprowadzone do obrotu jedynie, jesli umozliwiaja osiagnigcie interoperacyjnosci w ramach systemu kolei przy
jednoczesnym spelnianiu zasadniczych wymagan;

b) byly uzytkowane na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania, zgodnie z definicjq obszaru uzytkowania zawartg
w art. 2 pkt 27a, oraz byly odpowiednio zamontowane i utrzymywane. [Popr. 54]

Powyzsze przepisy nie stanowia przeszkody we wprowadzeniu tych skladnikéw do obrotu dla innych zastosowan.

2. Panstwa czlonkowskie nie mogg na swym terytorium i na podstawie niniejszej dyrektywy zakazywaé, ograniczaé lub
utrudnia¢ wprowadzenia do obrotu skfadnikéw interoperacyjnosci do uzytku w systemie kolei, jesli s3 one zgodne
z niniejszg dyrektywg. W szczegdlnoSci nie mogg one nakazywaé przeprowadzania kontroli, ktére zostaly juz
przeprowadzone jako czg$¢ procedury deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania.
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Paristwo czlonkowskie nie moze zakazywa(, ograniczaé czy utrudniaé dopuszczenia do eksploatacji skladnikéw
interoperacyjnosci, jesli zostang one dopuszczone do uzytku na przeznaczonym dla nich obszarze uzytkowania, o ile ten
obszar uzytkowania znajduje si¢ na jego terytorium. [Popr. 55]

Komisja ekresta—sww—dredze jest uprawniona do przyjecia aktéw wykenawezych—zakresitre$é delegowanych zgodme

z art. 46 dotyczqcych zakresu i tresci deklaraql zgodnosc1 WE oraz przydatnosc1 skladmka 1nteroperacy)nosc1 do

[Popr 56] |

2a. Komisja okresla — w drodze aktéw wykonawczych — format i szczegélowy zakres informacji zawartych
w deklaracji zgodnosci WE oraz przydatnosci skladnika interoperacyjnosci do stosowania. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedurq sprawdzajgcq, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3. [Popr. 57]

Artykut 9

Zgodno$¢ lub przydatno$¢ do stosowania

1.  Panstwa czlonkowskie i Agencja uznaja za interoperacyjne i zgodne z zasadniczymi wymaganiami te skladniki
interoperacyjnosci, ktore objete s deklaracjg zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania.

2. Wszystkie skladniki interoperacyjnosci sa poddane procedurze oceny zgodnosci i przydatnosci do stosowania
okreslonej w odpowiedniej TSI i posiadaja odpowiednie certyfikaty.

3. Panstwa czlonkowskie i Agencja uznaja, ze skladnik interoperacyjnosci spelnia zasadnicze wymagania, jesli jest on
zgodny z warunkami okre$lonymi w stosownych TSI lub specyfikacjach europejskich stworzonych w celu osiagnigcia
zgodnosci z tymi warunkami.

4. Czesci zamienne do podsysteméw, ktore sg juz dopuszczone do eksploatacji w chwili wejscia w Zycie odpowiedniej
TSI, moga by¢ montowane w tych podsystemach bez koniecznosci przechodzenia procedury, o ktérej mowa w ust. 2.

5. TSI moga przewidzie¢ okres przejSciowy w odniesieniu do wyrobéw kolejowych okreslonych w danych TSI jako
skfadniki interoperacyjnosci, ktére znajdowaly si¢ na rynku w chwili wprowadzenia w zycie TSI. Skladniki te spetniaja
wymagania art. 8 ust. 1.

Artykut 10

Procedura dotyczaca deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania

1. W celu ustanowienia deklaracji WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnika interoperacyjnosci
producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ na terytorium Unii stosuje przepisy okreslone
w odpowiednich TSI

2. Jezeli dana TSI zawiera taki wymog, ocene zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnosci
przeprowadza notyfikowana jednostka oceniajgca zgodnosé, u ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel
majacy siedzib¢ na terytorium Unii zlozyt wniosek.

3. Jesli skfadniki interoperacyjnosci sa przedmiotem innych dyrektyw Unii obejmujacych inne aspekty, deklaracja
zgodnosci WE lub przydatnosci do stosowania ma stwierdzaé w takich przypadkach, ze te sktadniki interoperacyjnosci
spelniajg rowniez wymagania okreslone w tych dyrektywach.

4. Jedli ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie wywiazuja si¢ ze zobowigzan okreslonych w ust. 1 i 3,
zobowigzania te spoczywaja na jakiejkolwiek osobie wprowadzajacej skladniki interoperacyjnosci na rynek. Do celéw
niniejszej dyrektywy te same zobowiazania maja zastosowanie do kazdej osoby laczacej skladniki interoperacyjnosci
réznego pochodzenia lub ich czesci lub wytwarzajgcej skladniki interoperacyjnosci na swoje wlasne potrzeby.

5. Aby unikng¢ wprowadzania do obrotu skladnikéw interoperacyjnosci niespelniajacych zasadniczych wymagan oraz
bez uszczerbku dla przepiséw art. 11:
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a) w kazdym przypadku, gdy panstwo czlonkowskie stwierdzi, iz deklaracja zgodno$ci WE lub przydatnosci do stosowania
zostala niewla$ciwie sporzadzona, producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe¢ na terytorium Unii
zobowigzany jest w razie koniecznosci przywrdci¢ skfadnik interoperacyjnosci do stanu zgodnosci oraz zakonczy¢
naruszenie na warunkach ustalonych przez to panstwo cztonkowskie;

b) jesli niezgodno$¢ utrzymuje sie w dalszym ciagu, panstwo czlonkowskie podejmuje wszelkie wlasciwe kroki celem
ograniczenia lub zakazania wprowadzania na rynek danego skfadnika interoperacyjnosci lub zapewnienia wycofania go
z rynku zgodnie z procedurami przewidzianymi w art. 11

Artykut 11

Niezgodnos¢ skladnikéw interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami

1. Jesli panistwo cztonkowskie stwierdzi, iz skladnik interoperacyjnosci objety deklaracjg zgodnosci WE lub przydatnosci
do stosowania i wprowadzony do obrotu najprawdopodobniej przy zamierzonym wykorzystaniu nie spelni zasadniczych
wymagan, podejmuje ono wszelkie niezbedne Srodki celem ograniczenia obszaru jego stosowania, zakazania jego
wykorzystania, wycofania go z rynku lub odzyskania go. Pafstwo czlonkowskie powiadamia niezwlocznie Komisje
i pozostale panstwa czlonkowskie o przyjetych srodkach i podaje powody swej decyzji, w szczegdlnosci stwierdzajac, czy
niezgodno$¢ ta jest spowodowana:

a) niemoznoécig spelnienia zasadniczych wymagan;
b) nieprawidtowym zastosowaniem specyfikacji europejskich, jesli zdano si¢ na zastosowanie takich wymagan;

¢) nieodpowiednioscia specyfikacji europejskich.

2. Kemisjatakszybkejak-to-mezliwe przeprowadzi kensultacje Agencja, dzialajgc na podstawie mandatu Komisji,
i—Jesli-po—keonsultacjachKomisja—ustali—ze ,

niezwlocznie rozpoczyna proces konsultacji z zainteresowanymi stronami
a w kazdym razie w terminie 20 dni. W wyniku tych konsulmc]t Agencja okresla, czy dany $rodek jest uzasadniony, .
Agenc]a pow1adam1a o tym mezw}oczme Komts]g, panstwo cz}onkowskle ktore pod;@%o f@ inic atywc;—}es—h—pe

ktefe—pedje;%e—tg—ﬂﬂeyaﬁng w tym wzglgdzw oraz producenta lub ]ego upowazmonego przedstawmlela ma]a;cego 51ed21b¢;
na terytorium Unii. [Popr. 58]

3. W przypadku gdy skladnik interoperacyjnosci posiadajacy deklaracje zgodno$ci WE nie spetnia danych specyfikacji,
wlaciwe panistwo czlonkowskie podejmuje odpowiednie Srodki przeciw kazdej osobie, ktora sporzadzita taka deklaracje,
oraz powiadamia o tym Komisj¢ i pozostale pafistwa czlonkowskie.

ROZDZIAL IV
PODSYSTEMY

Artykut 12
Swobodny przeplyw podsysteméw
Bez uszczerbku dla przepiséw rozdziatu V pafistwa czlonkowskie nie mogg na swym terytorium i z przyczyn zwigzanych
z niniejsza dyrektywa zakazywal, ogranicza¢ lub utrudnial budowy, dopuszczania do eksploatacji oraz eksploatacji

podsysteméw strukturalnych tworzacych system kolei, ktére spelniaja zasadnicze wymagania. W szczegdlnosci nie moga
wymaga¢ kontroli, ktdre juz zostaly przeprowadzone:

a) jako cze§¢ procedury prowadzacej do deklaracji weryfikacji WE, albo

b) w innych pafistwach cztonkowskich przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy lub po jej wejsciu, w celu sprawdzenia
zgodnosci z identycznymi wymaganiami w identycznych warunkach eksploatacji.
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Artykul 13

Zgodnos$¢ z TSI i z przepisami krajowymi

1. Panstwa czlonkowskie i Agencja uznaja za interoperacyjne oraz spelniajace dotyczgce ich zasadnicze wymagania te
podsystemy strukturalne tworzace system kolei, ktore objete sa, stosownie do sytuacji, deklaracja weryfikacji WE,
przeprowadzang w odniesieniu do TSI zgodnie z art. 15 lub deklaracjq weryfikacji przeprowadzang w odniesieniu do
zgloszonych przepiséw krajowych zgodnie z art. 15a, lub obiema tymi deklaracjami. [Popr. 60]

[Popr. 61]

2a.  Podstawg udzielenia zezwolenia stanowiq TSI oraz notyfikowane przepisy krajowe, ktdre mialy zastosowanie
w chwili skladania wniosku. [Popr. 62]

3. Panstwa czlonkowskie przygotowuja dla kazdego podsystemu wykaz przepiséw krajowych uzytych do wdrozenia
zasadniczych wymagari lub akceptowalny sposéb spelnienia wymagari krajowych w nastepujacych przypadkach:
[Popr. 63]

a) w przypadku gdy TSI nie obejmujg w pelni niekt6rych aspektéw zasadniczych wymagan (otwartych punktow);
b) w przypadku gdy powiadomiono o niestosowaniu jednej lub wickszej liczby TSI lub ich czgsci zgodnie z art. 7,

¢) w sytuacji gdy w szczegblnym przypadku konieczne jest zastosowanie przepisow technicznych niezawartych we
wiasciwej TSI,

d) w przypadku przepiséw krajowych stosowanych do opisania istniejgcych systemow;
da) w przypadku sieci i pojazdéw nieobjetych TSI; [Popr. 64]

db) ze wzgledow bezpieczeristwa wlasciwych dla jednego lub kilku paristw czlonkowskich pod warunkiem ich
przedstawienia i bez uszczerbku dla prerogatyw Agencji. [Popr. 65]

4. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja podmioty odpowiedzialne za sporzadzanie, w przypadku tych technicznych
przepisow, deklaracji weryfikacji WE, o ktérej mowa w art. 15.

Artykut 14

Przepisy krajowe

1.  Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji i Agencji wykaz obowigzujgcych przepiséw krajowych, o ktérym mowa
w art. 13 ust. 3, w nastgpujgcych przypadkach: [Popr. 66]

a) przy kazdej zmianie wykazu przepiséw, kb [Popr. 67]
b) pe-przedlozeniv-waioske w sytuacji, gdy przedlozono wniosek o niestosowanie TSI zgodnie z art. 7, lab [Popr. 68]

¢) po publikacji odpowiedniej TSI lub jej zmiany, w zwiazku z uchyleniem przepiséw krajowych, ktére staly sie zbyteczne
w wyniku zamkniecia punktéw otwartych w TS

ca) w przypadku gdy przepisy krajowe nie zostaly jeszcze notyfikowane w dniu wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
[Popr. 69]

la. W terminie jednego miesigca od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy paristwa czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o kazdym obowigzujgcym przepisie krajowym, o ktérym Komisja nie zostala poinformowana przed tq datg.
[Popr. 70]

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Ageneji—Kemisyi pelny tekst obowigzujacych przepiséw krajowych za
posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie z art. 23 rozporzadzenia (UE) nr ...[... [rozporzadzenie
w sprawie Agencji]. [Popr. 71]
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3. Panstwa czlonkowskie moga okresli¢ nowe przepisy krajowe wylacznie w nastepujacych przypadkach:
a) w przypadku gdy TSI nie spelnia catkowicie zasadniczych wymagan;
b) jako pilny Srodek zapobiegawczy, zwlaszcza w nastgpstwie wypadku.

4. Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza wprowadzi¢ nowy przepis krajowy, co najmniej trzy miesigce przed
planowanym wejsciem w Zycie tego nowego przepisu przekazuje jego projekt do rozpatrzenia Agencji i Komisji, wraz
z powodami wprowadzenia nowego przepisu zgodnie z art. 21 rozporzgdzenia (UE) nr .../... . [rozporzgdzenie w sprawie
Agencji], za posrednictwem odpowiedniego systemu informatycznego zgodnie z art. 23 tego rozporzadzenia. [Popr. 72]

4a.  Kiedy paristwa cztonkowskie powiadamiajg o obowigzujgcym lub nowym przepisie krajowym, przedstawiajg one
jednoczesnie dowdd potwierdzajgcy potrzebe istnienia takiego przepisu w celu spelnienia zasadniczego wymagania, ktore
nie zostalo ujete w odpowiednich TSI. Paristwa czlonkowskie nie mogg powiadamiac o Zadnym przepisie krajowym bez
udowodnienia potrzeby jego istnienia.

Agencja ma dwa miesigce na rozpatrzenie projektu przepisu i wydanie Komisji zalecenia. Komisja zatwierdza lub
odrzuca projekt przepisu. Wylgcznie w przypadku prewencyjnych Srodkéw nadzwyczajnych paristwa czlonkowskie mogg
przyjgc i od razu stosowaé nowe przepisy, ktore mogg obowigzywacé przez dwa miesigce. Gdy taki przepis dotyczy wielu
patistw czlonkowskich, Komisja, we wspdlpracy z Agencjq i krajowymi organami ds. bezpieczeristwa, przeprowadza
harmonizacje przepiséw na szczeblu Unii. [Popr. 73]

5.  Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby przepisy krajowe, w tym przepisy obejmujace interfejsy miedzy pojazdami
i siecia, byly dostepne nieodplatnie i byly sformulowane jezykiem, ktéry wszystkie zainteresowane strony s3 w stanie
zrozumied.

6.  Panstwa czlonkowskie moga postanowi¢, ze nie beda powiadamiaé o przepisach i ograniczeniach o $cisle lokalnym
charakterze. W takim przypadku panstwa czlonkowskie umieszczaja wzmianke o tych przepisach i ograniczeniach
w rejestrze infrastruktury, o ktérym mowa w art. 45.

7. Przepisy krajowe zgloszone na podstawie niniejszego artyku}u nie podlegaja procedurze powiadamiania okreslonej
w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 98/34/WE (*).

8.  Komisja ustanawia — w drodze aktéw wykonawczych — klasyfikacje notyfikowanych przepiséw krajowych w podziale
na poszczegdlne kategorie w celu ulatwienia ich wzajemnego uznawania w paristwach cztonkowskich oraz weryfikacji
zgodnos$ci miedzy stalymi i ruchomymi urzadzeniami. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3. Agencja — zgodnie z tymi aktami wykonawczymi — dokonuje klasyfikacji
przepisow krajowych zgloszonych zgodnie z niniejszym artykulem oraz publikuje odnosny rejestr. W rejestrze tym nalezy
takzZe zamiesci¢ wykaz wszelkich akceptowalnych sposobow spelnienia wymagari krajowych. [Popr. 74]

Agencja dokonuje — zgodnie z aktami wykonawczymi, o ktérych mowa w akapicie pierwszym — klasyfikacji przepiséw
krajowych notyfikowanych zgodnie z niniejszym artykutem.

9.  Projekt przepiséw krajowych oraz obowiazujace przepisy krajowe badane sa przez Agencje zgodnie z procedurg
okreslong w art. 21 i 22 rozporzadzenia (UE) nr ...[... [rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Artykut 15

Procedura sporzadzania deklaracji weryfikacji WE

1. W celu sporzadzenia deklaracji weryfikacji WE wnioskodawca zwraca si¢ do wybranej w tym celu notyfikowanej
jednostki oceniajacej zgodno$¢ o zastosowanie procedury weryfikacji WE. Wnioskodawca moze by¢ podmiotem
zamawiajacym lub producentem, lub ich upowaznionym przedstawicielem w Unii.

2. Zadania notyfikowanej jednostki oceniajacej zgodno$¢ odpowiedzialnej za weryfikacje WE podsystemu rozpoczynaja
si¢ na etapie projektu i obejmuja caly okres budowy poprzez etap akceptacji, az do dopuszczenia podsystemu do
eksploatacji. Mega—one-obejmeowaé Obe;mu)q one roéwniez weryfikacje interfejséw danego podsystemu z systemem, do
ktdrego zostaje on wlaczany, w oparciu o informacje dostgpne w odpowiednich TSI oraz w rejestrach przewidzianych
w art. 44 1 45. [Popr. 75]

(") Dyrektywa 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajaca procedure udzielania informacji
w zakresie norm i przepiséw technicznych (Dz.U. L 204 z 21.7.1998, s. 37).
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3. Notyfikowana jednostka oceniajgca zgodno$¢ odpowiada za zebranie dokumentacji technicznej, ktéra musi
towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna musi zawieraé wszelkie niezbedne dokumenty zwiazane
z cechami podsystemu oraz, w stosownych przypadkach, wszelkie dokumenty poswiadczajace zgodno$¢ skladnikéw
interoperacyjnos$ci. Musi ona réwniez zawieraé wszelkie elementy odnoszace si¢ do warunkéw i ograniczen uzytkowania
oraz wytyczne dotyczace serwisu, statego lub rutynowego monitorowania, dostosowania i utrzymania.

4. Wszelkie zmiany umentacii-techniczne - mowa-W-ust—3; e-rrajg-wpkw-na
modernizacje powoduja konieczno$¢ sporzadzenia nowej deklaracji weryfikacji WE. [Popr. 76]

5. Notyfikowana jednostka oceniajgca zgodno$¢ moze wydal posrednie potwierdzenie weryfikacji w celu objecia
niektorych etapéw procedury weryfikacji lub niektérych czgsci podsysteméw. W tym przypadku stosuje si¢ procedury
weryfikacji ustanowione zgodnie z ust. 7 lit. a).

6.  Jesli zezwala na to odpowiednia TSI, notyfikowana jednostka oceniajgca zgodno$¢ moze wyda¢ certyfikat zgodnosci
dla serii podsysteméw lub pewnych czgsci tych podsystemow.

- [Popr. 78]

7a.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 46 w celu ustanowienia procedur
weryfikacji podsysteméw, w tym okreslenia zasad ogélnych, tresci, procedury i dokumentéw dotyczgcych procedury
weryfikacji WE oraz dotyczgcych procedury weryfikacji w przypadku przepisow krajowych. [Popr. 79]

7b.  Komisja ustanawia — w drodze aktéow wykonawczych — wzory deklaracji weryfikacji WE oraz deklaracji
weryfikacji w przypadku przepisow krajowych, oraz wzory dokumentéw wchodzgcych w sklad dokumentacji technicznej,
ktora musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcg, o ktdrej mowa w art. 48 ust. 3. [Popr. 80]

Artykut 15a
Procedura sporzqdzania deklaracji weryfikacji w przypadku przepiséw krajowych

»”

Procedury sporzqdzania deklaracji weryfikacji ,WE”, o ktérych mowa w art. 15, majg réwniez zastosowanie,
w stosownych przypadkach, do sporzqdzania deklaracji weryfikacji w odniesieniu do przepisow krajowych.

Paristwa czlonkowskie wyznaczajq jednostki odpowiedzialne za przeprowadzanie procedury weryfikacji w odniesieniu do
przepisow krajowych zgodnie z rozdziatem VI. [Popr. 77]

Artykut 16

Niezgodnos$¢ podsysteméw z zasadniczymi wymaganiami

1. W przypadku gdy panstwo czlonkowskie stwierdzi, ze podsystem strukturalny objety deklaracja weryfikacji WE,
ktérej towarzyszy dokumentacja techniczna, nie jest w pelni zgodny z przepisami niniejszej dyrektywy, w szczegdlnosci nie
spelnia zasadniczych wymagan, moze ono zazadal przeprowadzenia dodatkowych kontroli.

2. Panstwo czlonkowskie skladajace taki wniosek powiadamia niezwlocznie Komisje o wszelkich dodatkowych
kontrolach, o ktére wnioskuje, i przedstawia powody na ich uzasadnienie. Komisja zasi¢ga opinii zainteresowanych stron.

3. Panstwo czlonkowskie skladajace wniosek okresla, czy fakt, Ze nie osiagnigto pelnej zgodnosci z niniejsza dyrektywa,
jest wynikiem:

a) nieprzestrzegania zasadniczych wymagan lub danej TSI lub nieprawidlowego stosowania danej TSL; w tym przypadku
Komisja bezzwlocznie informuje panstwo cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ siedziba podmiotu, ktéry sporzadzit
nieprawidlowa deklaracj¢ weryfikacji WE, i zwraca si¢ do pafistwa czlonkowskiego o podjecie stosownych Srodkéow;
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b) niedoskonalosci danej TSI; w tym przypadku stosuje si¢ procedure zmiany TSI, o ktérej mowa w art. 6.

Artykut 17
Domniemanie zgodnosci
Domniemywa si¢, ze skladniki interoperacyjnosci i podsystemy, ktore s3 zgodne ze zharmonizowanymi normami lub ich

czeSciami, do ktérych odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej, sa zgodne z okre§lonymi
w zalgczniku III zasadniczymi wymaganiami objetymi tymi normami lub ich czesciami.

ROZDZIAL V
WPROWADZENIE DO OBROTU I DOPUSZCZENIE DO EKSPLOATAC]I

Artykul 18

Dopuszczenie do eksploatacji statych instalacji

1. Podsystemy ,sterowanie — urzadzenia przytorowe”, ,energia” i ,infrastruktura” dopuszcza si¢ do eksploatacji tylko
woéweczas, jesli zostaly zaprojektowane, skonstruowane i zamontowane w taki sposob, ze spelniaja zasadnicze wymagania
okreslone w zalgczniku III oraz jesli otrzymano stosowne zezwolenie zgodnie z ust. 2.

2. Kazdy krajowy organ ds. bezpieczefistwa zezwala na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw ,energia”
i ,infrastruktura”, jak réwniez podsysteméw ,,sterowanie — urzgdzenia przytorowe” niebedgcych ERTMS, ktére znajduja
si¢ lub sg eksploatowane na terytorium jego pafistwa cztonkowskiego. Krajowe organy ds. bezpieczeristwa uwzgledniajq
opinig Agencji, jezeli dotyczy to korytarzy sieci TEN-T lub sekcji transgranicznych.

Agencja zatwierdza infrastruktury transgraniczne zarzqdzane przez wylgcznie jednego zarzgdce infrastruktury.
[Popr. 81]

Agenqa wdaje

¢ ; by Y zatwwrdza ERTMS w sasle) wspolpmcy
z km]owymt organamt ds bezpteczenstwa Zamm Agenc;a zatwwrdzt ERTMS, km;owy organ ds. bezpieczeristwa
odpowiada za sprawdzenie eksploatacyjnej zgodnosci z siecig krajowq. Agencja zapewnia jednolite stosowanie ERTMS
w Unii. [Popr. 82]

W przypadku ERTMS Agencja zasigga opinii danego krajowego organu ds. bezpieczefistwa w terminie jednego miesigca
od otrzymania kompletnego wniosku, aby zapewnic spojny rozwéj ERTMS w Unii. W terminie dwdch miesigcy krajowy
organ ds. bezpieczeristwa przedstawia Agencji opinig dotyczqcg technicznej i eksploatacyjnej zgodnosci podsystemu
z pojazdami, ktére majg by¢ eksploatowane w danej czesci sieci. W miarg mozliwosci Agencja uwzglednia tg opinig przed
wydaniem zezwolenia, a w przypadku rozbieinosci zdari informuje ona o tym krajowy organ ds. bezpieczetistwa, podajgc
jej przyczyny. Niniejszy artykul nie narusza zobowigzaii Agencji jako organu systemowego na mocy rozdziatu 6
rozporzgdzenia (UE) nr .../... [rozporzgdzenia w sprawie Agencji.

Jezeli Agencja nie zgadza sig z negatywnq oceng wydang przez krajowy organ ds. bezpieczeristwa, informuje ona o tym
wspomniany organ, podajgc powody swojego sprzeciwu. Agencja i krajowy organ ds. bezpieczeristwa wspélpracujg ze
sobg, aby wypracowa( oceng, ktorg obie strony mogq zaakceptowal. W razie koniecznosci, zgodnie z decyzjg podjetq
przez Agencje i krajowy organ ds. bezpieczeristwa, w proces ten moze by¢ réwniez zaangazowany wnioskodawca. Jezeli
w przeciggu miesigca od dnia, w ktorym Agencja poinformowala krajowy organ ds. bezpieczeristwa o swoim odmiennym
zdaniu, nie jest mozliwe wypracowanie oceny, ktorq obie strony mogq zaakceptowal, Agencja podejmuje swojg
ostateczng decyzje, chyba Ze krajowy organ ds. bezpieczeristwa przekazal sprawe do arbitrazu Komisji Odwolawczej
powolanej na mocy art. 51 rozporzgdzenia (UE) nr ...[... [rozporzgdzenie w sprawie Agencji]. Rada Odwolawcza
rozstrzyga, czy podtrzymuje projekt decyzji Agencji, w terminie jednego miesigca od zlozenia wniosku przez krajowy
organ ds. bezpieczeristwa.

Decyzja odmowna w sprawie wniosku o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji stalych urzqdzeri jest nalezycie
uzasadniana przez Agencje. W terminie jednego miesigca od otrzymania decyzji negatywnej wnioskodawca moze ztozyé
do Agencji wniosek o ponowne rozpatrzenie wydanej przez nig decyzji. Wnioskowi temu musi towarzyszy¢ uzasadnienie.
Od daty wplynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie Agencja ma dwa miesigce na potwierdzenie lub zmiang swojej
decyzji. W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencje wnioskodawca moze wnies¢ odwolanie do Komisji
Odwolawczej ustanowionej na mocy art. 51 rozporzgdzenia (UE) nr .../... [rozporzgdzenie w sprawie Agencji].
[Popr. 83]
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Agencja i krajowe organy ds. bezpieczenistwa wydaja szczegdlowe wytyczne dotyczace sposobu uzyskania zezwolen,
o ktérych mowa w akapitach pierwszym i drugim. Wytyczne dla wnioskodawcow zawierajace opis i wyjasnienie wymogow
dotyczacych tych zezwolen, a takze wykaz wymaganych dokumentéw udostepnia si¢ wnioskodawcom bezplatnie. Agencja
i krajowe organy ds. bezpieczenstwa wspélpracuja przy rozpowszechnianiu tych informacji.

3. W celu udzielenia zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji podsysteméw, o ktorych mowa w ust. 1, krajowy
organ ds. bezpieczenstwa lub Agencja — w zaleznosci od tego, ktéry z tych organ6w jest wlasciwym organem zgodnie z ust.
2 — uzyskuje dowdd:

a) deklaracji weryfikacji WE;

b) technicznej zgodnosci tych podsystemdw z systemem, do ktdrego sa wlaczane, stwierdzonej w oparciu o wlasciwe TSI,
przepisy krajowe i rejestry;

¢) bezpiecznej integracji tych podsysteméw, stwierdzonej w oparciu o odpowiednie TSI, przepisy krajowe i rejestry,
a takze wspdlne metody oceny bezpieczenstwa okreslone w art. 6 dyrektywy ...[...[EU [dyrektywa w sprawie
bezpieczenstwa koleil;

ca) deklaracji weryfikacji w przypadku przepiséw krajowych. [Popr. 84]

W terminie jednego miesigca od wplynigcia wniosku wnioskodawcy Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczeristwa —
w zaleznosci od tego, ktory jest organem przedmiotowo wlasciwym — informuje wnioskodawce, ze dokumentacja jest
kompletna, lub zZgda odno$nych informacji uzupelniajgcych, wyznaczajgc rozsqdny termin na dostarczenie tych
informacji. [Popr. 85]

4. W przypadku odnowienia lub modernizacji istniejacych podsysteméw, wnioskodawca przesyla dokumentacje
opisujgcq projekt do krajowego organu ds. bezpieczenstwa (w przypadku podsystemow senergia” i infrastruktura”Hub-de
Ageneji{ oraz w przypadku podsysteméw ,sterowanie — urzadzenia przytorowe”) dekumentacje-opisujgegprojekt , ktdre
nie sg ERTMS) lub do Agencji (w przypadku ERTMS oraz infrastruktur transgranicznych zarzgdzanych przez wylgcznie
jednego zarzgdce infrastruktury). Krajowy organ ds. bezpieczenistwa lub Agencja analizuje t¢ dokumentacje i decyduje —
w oparciu o kryteria okreslone w ust. 5 — czy konieczne jest nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji. Krajowy
organ ds. bezpieczefistwa i Agencja podejmuja swoje decyzje w z gory okre§lonym, rozsadnym terminie, a w kazdym razie
w terminie ezterech trzech miesigcy od otrzymania wszystkich istotnych informacji. [Popr. 86]

5. W przypadku odnowienia lub modernizacji istniejacych podsysteméw nowa deklaracja weryfikacji WE jest
wymagana w sytuacji okre$lonej w art. 15 ust. 4. Ponadto nowe zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji jest
wymagane, w przypadku gdy:

a) przewidziane prace mogg negatywnie oddzialywa¢ na ogdlny poziom bezpieczefistwa danego podsystemu; lub
b) wymagaja tego wiasciwe TSI lub
¢) wymagaja tego krajowe plany wdrazania okre$lone przez panstwa cztonkowskie.

Artykut 19
Wprowadzanie podsysteméw ruchomych do obrotu
= Podsystemy ruchome s3 wprowadzane do

obrotu przez Wmoskodawcg tylko woéwczas, )esh zosta}y zapro;ektowane skonstruowane i zamontowane w taki sposéb, ze
spelniaja zasadnicze wymagania okreslone w zalaczniku IIl. [Popr. 87]

2. W szczegdlnosci wnioskodawca zapewnia przekazanie deklaracji weryfikacji WE.

3. W przypadku odnowienia lub modernizacji istniejgcych podsysteméw nowa deklaracja weryfikacji WE jest
wymagana, jak okre$lono w art. 15 ust. 4.

Artykul 20

Zezwolenie na wprowadzenie pojazdu do obrotu

1. Pojazd wprowadza si¢ do obrotu wylacznie po otrzymaniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu
je zgodnie z ust—5 niniejszym artykulem. [Popr. 88]
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Zezwolenie dla pojazdu musi zawieraé:
a) obszar uzytkowania;

b) wartosci parametrow okreslonych w TSI — oraz, w odpowiednich przypadkach, w przepisach krajowych — istotnych
dla kontroli zgodnosci technicznej migdzy pojazdem a obszarem uzytkowania;

c) zgodno$¢ pojazdu z odnosSnymi TSI oraz przepisami krajowymi w odniesieniu do parametréw, o ktérych mowa
w lit. b);

d) warunki eksploatacji pojazdu i wszelkie pozostale ograniczenia. [Popr. 89]

2. Ageneja Zezwolenie dla pojazdu wydaje deewe—w—spm%—udz—telema—zezwe%eﬂ—ﬁa—wpfewad-zeme sig w oparctu
odokumentac]g dotyczch pojazdu lub typu do-obroti—7Zezwvoleniatepotwierdrajwartosei-paramerron nych-dla

po;azdu do-obrotu Swhierinformacienatematzoodnae oid : i

kfajeweh—w—edmeﬂeﬁm—ée—eﬁh—pﬂ&mefmw wyprodukowanego przez wmoskodawcg, zawnera;ch dokumenty
udowadniajgce:

— w odniesieniu do podsysteméw ruchomych, z ktérych sklada si¢ pojazd:
a) wlasciwg deklaracje weryfikacji zgodng z art. 19;
b) zgodnos¢ techniczng pojazdu;
c) bezpieczng integracje pojazdu;
— w odniesieniu do pojazdu:
zgodnos¢ techniczng pojazdu z sieciami na obszarze uzytkowania. [Popr. 90]

Zgodno techniczna jest ustalana na podstawie odpowiednich TSI oraz, w stosownych przypadkach, na podstawie
przepiséw i rejestr6w krajowych. W przypadku gdy konieczne sq testy, aby uzyskaé dowody zgodnosci technicznej,
krajowe organy ds. bezpieczeristwa moggq wydac wnioskodawcy tymczasowe zezwolenia na uzytkowanie pojazdu do celow
praktycznej weryfikacji w sieci. Zarzgdca infrastruktury, w porozumieniu z wnioskodawcg, doktada wszelkich starari, by
zapewnié przeprowadzenie wszelkich badafi w terminie jednego miesigca od otrzymania wniosku wnioskodawcy.
W odpowiednich przypadkach krajowy organ ds. bezpieczeristwa podejmuje Srodki w celu przeprowadzenia testow.

Bezpieczna integracja podsystemoéw w obrebie pojazdu jest ustalana na podstawie odpowiednich TSI, wspdlnych metod
oceny bezpieczefistwa okreslonych w art. 6 dyrektywy .../...[UE [dyrektywa w sprawie bezpieczeristwa kolei] oraz
w stosownych przypadkach — przepiséw krajowych. [Popr. 91]

3. Agenda wydaje zezwolenie dla pojazdu po dokonaniu oceny elementow dokumentacji, o ktérych mowa w ust. 2,
w z gory okreslonym, rozsgdnym terminie, a w kazdym razie w terminie czterech miesigcy od otrzymania wszystkich
1stotnych mformaqt od wmoskodawcy W terminie )ednego mtesu;ca Agenc;a udzwla wnwskodawcy informacji na

PrOYV wart HZY a azedt e a entta temat tego, czy
dokumentaqa ;est kompletna czy nie. Kazda negatywna decyz;a dotyczgca konkretnego wniosku jest naleZycie
uzasadniana.

Zezwolenia sq uznawane we wszystkich paristwach cztonkowskich.

Agencja przyjmuje pelng odpowiedzialno$¢ za zezwolenia, ktére wydaje. [Popr. 92]

3a. W okresie przejSciowym, o ktérym mowa w art. 50a, wnioskodawca moze zdecydowac sig na zlozenie wniosku
o zezwolenie dla pojazdu do Agencji lub do wlasciwego krajowego organu ds. bezpieczeristwa. [Popr. 94]
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5. Ageﬁe)a—peéejmuje—deey-zje—e—l&efyeh—me% Kazda decyzja o odmowie wydania zezwolenia dla po;azdu zostaje
nalezycie uzasadniona. Wnioskodawca moze w ust—2—w—z-g6ry-okreSlonym—rozsqdaym terminie ;ednego miesigca ;
a-wkazdyrrazie-w-terminie-ezterech-miesieey od otrzymania feh i
wszystkich—pafstwach—ezlonkowskich: odpowiedzi odmownej, wystqpié, stosownie do przypadku, do Agencji lub
krajowego organu ds. bezpieczeristwa o ponowne rozpatrzenie tej decyzji. Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczeristwa
ma dwa miesigce od daty wplynigcia wniosku o ponowne rozpatrzenie na potwierdzenie lub zmiang swojej decyzji.
[Popr. 95]

W przypadku potwierdzenia decyzji odmownej przez Agencj¢ wnioskodawca moze wnies¢ odwolanie do Komisji
Odwolawczej wyznaczonej na mocy art. 51 rozporzgdzenia (UE) nr ...[... [ustanawiajgcego europejskq agencje
kolejowq]. [Popr. 96]

W przypadku potwierdzenia odmownej decyzji krajowego organu ds. bezpieczeristwa wnioskodawca moze wnies¢
odwolanie do jednostki odwolawcze; wskazanej przez dane patistwo czlonkowskie na mocy art. 17 ust. 3 dyrektywy
S [dyrektywa w sprawie bezpieczeristwa kolei]. Do celow procedury odwolawczej panstwo cztonkowskie moze
wyznaczyé organ regulacyjny okreslony w art. 56 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE (')
[Popr. 97]

Agencja wydaje szczegdlowe wytyczne dotyczace sposobu uzyskania zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu.
Wytyczne dla wnioskodawcow zawierajace opis i wyjasnienie wymogéw dotyczacych zezwolenia na wprowadzenie
pojazdu do obrotu, a takze wykaz wymaganych dokumentéw udostgpnia si¢ wnioskodawcom bezplatnie. Krajowe organy
ds. bezpieczefistwa wspdlpracuja z Agencjg przy rozpowszechnianiu tych informaciji.

6. Agenqa moze wdawaeze%welema—na—wpmvad—zeme zmienié lub cofnqc zezwolenie dla pojazdu de-obretu-dla-serii

: 3 A e, jezeli nie spelnia on juz warunkéw, zgodnie
z ktorymt zezwoleme zostalo wydane, uzasadma)qc powody pod;gcm takiej decyzji. Agencja niezwlocznie aktualizuje
europejski rejestr pojazdow okreslony w art. 43a.

Jezeli krajowy organ ds. bezpieczeristwa ustali, ze dopuszczony pojazd nie spelnia zasadniczych wymagari, niezwlocznie
informuje Agencje i wszystkie inne odpowiednie krajowe organy ds. bezpieczeristwa. Agencja podejmuje decyzje
w sprawie niezbednych Srodkéw w terminie jednego miesigca. W przypadkach wymagajqcych podjecia prewencyjnych
Srodkéw nadzwyczajnych Agencja moze od razu ograniczyé lub zawiesic zezwolenie przed podjeciem decyzji. [Popr. 98]

5. Nie pozme] niz szes¢ mtesu;cy od dma przy)gcm mme)sze) dyrektywy Komts;a )est
uprawniona "do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 46, odnoszgcych si¢ do szczegélowych przepiséw
dotyczgcych procedury udzielania zezwolenia, co obejmuje:

a) szczegolowe wytyczne opisujgce i wyjasniajgce wymogi dotyczqce zezwolenia dla pojazdu, a takze wymagane
dokumenty;

b) rozwigzania proceduralne procesu wydawania zezwolenia, takie jak skladniki i terminy kazdego etapu tego procesu;
c) kryteria oceny dokumentacji wnioskodawcy. [Popr. 99]

8. W przypadku odnowienia lub modernizacji istniejacych pojazdéw, dla ktérych wydano juz zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu:

a) nowa deklaracja weryfikacji WE wymagana jest w przypadku okreslonym w art. 15 ust. 4, oraz

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).
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b) nowe zezwolenie ﬁa—wpfewad-zeme dla pojazdu de—ebrets wymagane jest w przypadku dokonania jakichkelwiek

wigkszych zmian wartosci parametréw uwzglednionych w juz wydanym zezwoleniu ne—wprowadzenie—pejazdu—de
ebroti. [Popr. 100]

t [Popr. 101]

9a. Zezwolenie dla pojazdu dotyczgce jego eksploatacji w ramach infrastruktury kolejowej odizolowanej sieci
kolejowej moZe zostaé przyznane rownieZ przez krajowy organ ds. bezpieczeristwa paristw czlonkowskich, na terenie
ktérych dana siec jest zlokalizowana. W takich przypadkach wnioskodawca moze wybraé, czy ztozy¢ wniosek do Agencji,
czy do krajowego organu ds. bezpieczeristwa danych paristw czlonkowskich.

W okresie przejSciowym, o ktérym mowa w art. 50a, krajowe organy ds. bezpieczeristwa paristw czlonkowskich, na
terenie ktorych jest zlokalizowana odizolowana sie¢ kolejowa, ustanawiajq wspdlne procedury dotyczgce zezwolenia dla
pojazdu oraz zapewniajq wzajemne uznawanie wydanych przez siebie zezwoleti dla pojazdow.

Jezeli z koricem okresu przejsciowego, o ktorym mowa w art. 50a, wspomniane krajowe organy ds. bezpieczeristwa nie
uzgodnily wspélnych procedur dotyczgcych zezwoleri dla pojazdéw ani wzajemnego ich uznawania, zezwolenia, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, sq przyznawane wylgcznie przez Agencje.

Jezeli uzgodnienia w zakresie wspélnych procedur dotyczgcych zezwoleti dla pojazdéw oraz ich wzajemnego uznawania
zostaly podjete, po zakoriczeniu okresu przejSciowego, o ktérym mowa w art. 50a, krajowe organy ds. bezpieczeristwa
patistw czlonkowskich, ktore posiadajg odizolowane sieci kolejowe, mogq kontynuowaé wydawanie zezwoleri dla
pojazdéw, a wnioskodawcy mogq nadal wybieral, czy swéj wniosek o zezwolenie dla pojazdu ztozyé do Agenciji, czy do
wlasciwego krajowego organu ds. bezpieczetistwa.

Dziesigc lat po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
dotyczgce postepow w osigganiu interoperacyjnosci odizolowanych sieci kolejowych oraz, jezeli to konieczne, przedklada
stosowne wnioski ustawodawcze. [Popr. 102]

Artykut 20a

Rejestracja pojazdow, ktore uzyskaly zezwolenie

Przed pierwszym uZyciem pojazdu, ale po uzyskaniu zezwolenia na jego eksploatacje zgodnie z art. 20, pojazd ten jest
wpisywany do rejestru na wniosek jego posiadacza.

Jezeli zezwolenie zostato wydane przez Agencje, pojazd jest rejestrowany w europejskim rejestrze zgodnie z art. 43 a.

W przypadku gdy obszar uzytkowania pojazdu jest ograniczony do terytorium jednego paristwa czlonkowskiego,
a zezwolenie wydal krajowy organ ds. bezpieczeristwa, pojazd jest rejestrowany w krajowym rejestrze pojazdow tego
patistwa czlonkowskiego zgodnie z art. 43. [Popr. 103]

Artykut 21
Depuszezenie Uzytkowanie pojazdow de-eksploatacii [Popr. 104]

: pélne—me A v 6 Py uZyje po;azdu na obszarze
uzytkowama okreslonym w zezwolemu, zapewma, przy wykorzystamu swo;ego systemu zarzgdzania bezpieczerfistwem,
ze: [Popr. 105]
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w s dle soiazds Kesio o

a) pojazd uzyskal zezwolenie na—wprewadzenie-pojazdu-deo-ebretu zgodnie z art. 20. i jest nalezycie zarejestrowany;
[Popr. 106]

aa) zgodno$¢ techniczna miedzy pojazdem a trasq na podstawie rejestru infrastruktury, odnosnych TSI i wszelkich
stosownych informacji, ktorych ma dostarczy¢ zarzgdca infrastruktury bezplatnie i w rozsgdnym terminie, jezeli
rejestr infrastruktury nie istnieje lub jest niekompletny; oraz [Popr. 107]

ab) wlgczenie pojazdu w sklad pociggu, w ktorym ma by eksploatowany na podstawie systeméw zarzqdzania
bezpieczeristwem okreslonych w art. 9 dyrektywy w sprawie bezpieczeristwa kolei oraz TSI dotyczgcej eksploatacji
i zarzgdzania. [Popr. 108]

la.  Aby pomdc przedsigbiorcom kolejowym w sprawdzeniu technicznej zgodnosci oraz bezpiecznej integracji pojazdu
z trasq (trasami), zarzgdca infrastruktury, na wniosek przedsigbiorcow kolejowych, przekazuje im dodatkowe informacje
dotyczgce wlasciwosci trasy (tras). [Popr. 109]

2. Przedsigbiorstwo kolejowe powiadamia o swoich decyzjach dotyczacych depuszezenia eksploatacji pojazdéw de
eksploataejt Agencje, zarzqdct; infrastruktury oraz wlasciwy krajowy organ ds. bezpieczefistwa. Decyzje te odnotowuje si¢
w krajowyehrejestrach krajowym rejestrze pojazdéw, o ktéeyeh ktorym mowa w art. 43, oraz w europejskim rejestrze,
o0 ktérym mowa w art. 43a. [Popr. 110]

bt wemaesi tesowhisciwe 5k [Popr. 111]

Artykut 22
Zezwolenie na wprewadzenie-typéw-pojazdéw-de-ebretu typ pojazdu [Popr. 112]

1. Agencja lub krajowy organ ds. bezpieczeristwa w okresie przejsciowym, o ktérym mowa w art. 50a, wydaje
zezwolenia na-wprewadzenie-typéw typy pojazdow de-ebretw. [Popr. 113]

Agencja wydaje i krajowe organy ds. bezpieczefistwa wydajg szczegblowe wytyczne dotyczace sposobu uzyskania
zezwolenia na wpfewad-zeme—fypew—peja%éew—ée—ebfem typ po]azdu Wytyczne dla wnioskodawcéw zawierajace opis
i wyjasnienie wymogéw dotyczacych zezwelenia—na—wprow ; brotu tych zezwolen, a takze
wykaz wymaganych dokumentéw udostepnia si¢ wmoskodawcom bezp%atme Kra)owe organy ds. bezpieczenstwa
wspolpracujg z Agencja przy rozpowszechnianiu tych informacji. [Popr. 114]

2. Jezeli jednak Ageneja—wydaje zezwolenie dla pojazdu jest wdawane przez Agencje lub przez krajowy organ ds.
bezpteczenstwa zezwoleme na erwd-zeme typ pojazdu de-ebretw; musi by¢ wydane jednoczesnie wydajezezwoleniena
t. [Popr. 115]

3. Pojazd zgodny z typem pojazdu, dla ktérego wydano juz zezwolenie na Frresres
ebroty, otrzymuje, bez dalszych kontroli, zezwolenie na wprewadzenie—pejazdu—do—obrotu—na podstaw1e deklaraq1
zgodnosci z tym typem przedlozonej przez wnioskodawce. [Popr. 116]

4. W przypadku zmian jakichkolwiek istotnych przepiséw TSI lub przepiséw krajowych, na podstawie ktérych wydano
zezwolenie na wprewadzenie—typt typ pojazdu de—ebretu, TSI lub krajowe przepisy stanowia, czy juz przyznane
zezwolenie na wpfewad-zeme—fypﬁ typ pojazdu de—ebrets nadal obowiazuje, czy tez musi zostaé odnowione. Jezeli
zezwolenie to musi zosta¢ odnowione, kontrole przeprowadzone przez Agencje moga wylacznie dotyczy¢ zmienionych
przepisow. Odn0w1eme zezwolenia na wprewadzenie—typa typ pojazdu de—ebrete nie ma wplywu na zezwolenia aa

juz wydane na podstawie uprzedniego zezwolenia na wprewadzenie-typt typ pojazdu
de-obretu: [Popr. 117]



C 285/458 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 29.8.2017

Sroda, 26 lutego 2014 r.

5. Deklaracje zgodnosci z typem sporzadza si¢ zgodnie z decyzjg 2010/713/UE.
6.  Deklaracja zgodnosci z typem jest przygotowywana:
a) dla pojazdéw zgodnych z TSI — zgodnie z procedurami weryfikacji odpowiednich TSI;

b) dla pojazdéw niezgodnych z TSI — zgodnie z procedurami oceny zgodnosci okreslonymi w modulach B+D oraz B
+F decyzji 768/2008/WE. W stosownych przypadkach Komisja moze przyja akty wykonawcze ustanawiajace dorazne
moduly oceny zgodnosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art.
48 ust. 3.

7. Zezwolenie na wprowadzenie typow pojazdéw do obrotu rejestruje si¢ w europejskim rejestrze zezwolen na
wprowadzenie typow pojazdéw do obrotu, o ktérym mowa w art. 44.

Artykul 22a
Wspélpraca migdzy Agencjg a krajowymi organami ds. bezpieczeristwa

Do celow art. 18, 20 i 22 Agencja moZe zawrze¢ porozumienia o wspélpracy z krajowymi organami ds. bezpieczeristwa
zgodnie z art. 69 rozporzgdzenia (UE) nr .../... [rozporzqdzenie w sprawie Agencji].

Porozumienia te mogq by¢ umowami szczegéltowymi lub umowami ramowymi oraz mogq by¢ zawierane przez jeden
krajowy organ ds. bezpieczeristwa lub wigkszq ich liczbg. Zawierajg one szczegétowy opis zadafi i warunkow osiggania
wymiernych wynikéw, a takze okreslajg terminy ich osiggania i szczegélowe informacje na temat struktury rozdziatu
oplat wnoszonych przez wnioskodawce.

Mogq one takze zawieral szczegotowe ustalenia dotyczgce wspélpracy w przypadku sieci wymagajgcych szczegélnej
fachowosci z racji geograficznego rozmieszczenia zaawansowanych ERTMS, ze wzgledu na inny przeswit toru lub ze
wzgledéw historycznych, majgc na celu ograniczenie kosztow i obcigzeri administracyjnych ponoszonych przez
wnioskodawcg. Ustalenia te sq wypracowywane, zanim Agencja zostanie upowazniona do przyjmowania wnioskow
zgodnie z niniejszq dyrektywq, a w kazdym razie w terminie szesciu miesigcy po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéow delegowanych zgodnie z art. 46 w odniesieniu do takich porozumieri
o wspolpracy. Takie akty delegowane przyjmuje si¢ najpoiniej szes¢ miesigcy od daty wejScia w Zycie niniejszej

dyrektywy.

Pigé lat po zawarciu pierwszego porozumienia o wspélpracy, a nastepnie co trzy lata Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie oceniajgce porozumienia o wspélpracy zawarte przez Agencje. [Popr. 118]

ROZDZIAL VI
NOTYFIKOWANIE JEDNOSTEK OCENIAJACYCH ZGODNOSC

Artykul 23
Notyfikacja

Pafistwa czlonkowskie sa zobowigzane notyfikowaé¢ Komisji i pozostalym panstwom czlonkowskim jednostki
autoryzowane do wykonywania zadan w zakresie oceny zgodnosci w charakterze stron trzecich na podstawie niniejszej

dyrektywy.
Artykut 24
Organy notyfikujace
1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja organ notyfikujacy, ktory odpowiada za opracowanie i stosowanie procedur

koniecznych do oceny i notyfikowania jednostek oceniajagcych zgodnos$¢ oraz za monitorowanie jednostek notyfikowanych,
w tym za zgodno$¢ z przepisami art. 27-29.
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2. Panstwa czlonkowskie moga zdecydowal, Ze ocena oraz monitorowanie, o ktérych mowa w ust. 1, sg
przeprowadzane przez krajows jednostke akredytujaca w rozumieniu przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 765/2008 oraz
zgodnie z nimi.

3. W przypadku gdy organ notyfikujacy przekazuje lub w inny sposéb powierza oceng, notyfikacje lub monitorowanie,
o ktérych mowa w ust. 1, podmiotowi, ktory nie jest instytucjg rzadowa, upowazniony podmiot posiada osobowos¢
prawng oraz stosuje si¢ do wymagan okreslonych w art. 25. Taki podmiot musi by¢ posiada¢ mechanizm umozliwiajacy
pokrycie zobowigzan wynikajacych z dziatalnosci, ktéra prowadzi.

4. Organ notyfikujacy ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za zadania wykonywane przez podmiot, o ktérym mowa
w ust. 3.

Artykut 25
Wymagania dotyczace organéw notyfikujacych

1. Organ notyfikujacy musi by¢ ustanowiony w sposéb niepowodujacy konfliktu intereséw migdzy organem
notyfikujacym a jednostkami oceniajgcymi zgodnos¢.

2. Sposéb organizacji i funkcjonowania organu notyfikujacego musi zapewniaé bezstronno$¢ i neutralno$é jego
dziatalnosci.

3. Sposéb organizacji organu notyfikujgcego musi zapewniaé, aby decyzja dotyczaca notyfikowania jednostki
oceniajacej zgodno$¢ byla podejmowana przez kompetentne osoby spoza grona os6b przeprowadzajacych ocene.

4. Organ notyfikujacy nie moze oferowac ani realizowa¢ zadnych dzialan pozostajacych w gestii jednostek oceniajacych
zgodno$¢, ani nie moze $wiadczy¢ ustug w zakresie konsultacji na zasadach komercyjnych, konkurujac z innymi
podmiotami.

5. Organ notyfikujacy zapewnia poufno$¢ informacji, ktére otrzymuje.

6.  Organ notyfikujacy musi dysponowaé odpowiednig liczbg pracownikéw posiadajacych kompetencje do wlasciwego
wykonywania swoich zadan.

Artykut 26

Obowiazki organéw notyfikujacych w zakresie informowania

Pafistwa cztonkowskie informujg Komisje o swoich procedurach oceny i notyfikowania jednostek oceniajacych zgodnosé
i monitorowania jednostek notyfikowanych oraz o wszelkich zmianach w tym zakresie.

Komisja udostgpnia te informacje do wiadomosci publicznej.

Artykut 27

Wymagania dotyczace jednostek oceniajacych zgodnosé

1. Do celow notyfikacji jednostka oceniajaca zgodnos¢ musi spelnia¢ wymagania okreslone w ust. 2—7 oraz w art. 28
i 29. Wygania te majg réwniez zastosowanie do jednostek wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 13
ust. 4.

2. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ powolana na podstawie prawa krajowego i posiadaé osobowo$¢ prawna.

3. Jednostka oceniajgca zgodno$¢ musi by¢ zdolna do realizacji zadan zwigzanych z oceng zgodnosci, przydzielonych jej
na mocy odpowiedniej TSI, do ktérych zostala notyfikowana, niezaleznie od tego, czy dana jednostka oceniajaca zgodnosé
wykonuje wspomniane zadania samodzielnie, czy sa one realizowane w jej imieniu i na jej odpowiedzialnos¢.

Przez caly czas, dla kazdej procedury oceny zgodnosci oraz dla kazdego rodzaju lub kazdej kategorii produktéw bedacych
przedmiotem notyfikacji, dana jednostka oceniajaca zgodnos¢ musi dysponowac:

a) niezbednymi pracownikami posiadajacymi wiedze¢ techniczng oraz wystarczajace i odpowiednie doswiadczenie do
realizacji zadan zwigzanych z oceng zgodnosci;

b) odpowiednimi opisami procedur, zgodnie z ktérymi przeprowadza si¢ oceng zgodnosci, w celu zagwarantowania
przejrzystosci i powtarzalnosci tych procedur. Jednostka prowadzi odpowiednig polityke i posiada stosowne procedury,
dzigki ktérym mozliwe jest odréznienie zadan wykonywanych w charakterze notyfikowanej jednostki oceniajgcej
zgodno$¢ od wszelkiej innej dziatalnosci;
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¢) odpowiednimi procedurami stuzacymi prowadzeniu dziatalnosci przy uwzglednieniu wielkosci, sektora i struktury
przedsigbiorstw, stopnia ztozonosci technologii wytwarzania danego produktu oraz masowego lub seryjnego charakteru
procesu produkcyjnego.

Musi posiadac $rodki konieczne do prawidlowej realizacji zadan o charakterze technicznym i administracyjnym zwigzanych
z oceng zgodnosci oraz musi mie¢ dostep do wszystkich niezbednych urzadzen lub obiektow.

4. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci, chyba ze na mocy prawa
krajowego odpowiedzialno$¢ spoczywa na panstwie lub za ocene zgodnosci bezposrednio odpowiada samo pafistwo
cztonkowskie.

5. Pracownicy jednostki oceniajacej zgodnos$¢ sa zobowigzani dochowaé tajemnicy zawodowej w odniesieniu do
wszystkich informacji, ktore uzyskuja w trakcie wykonywania swoich zadan zgodnie z odpowiednig TSI lub przepisami
prawa krajowego w danym zakresie, z wyjatkiem dochowania tajemnicy wobec wlasciwych organdéw panstwa
cztonkowskiego, w ktérym realizowane sg zadania. Prawa wiasnosci podlegaja ochronie.

6. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ bierze udzial w stosownej dzialalno$ci normalizacyjnej i w dzialalnosci grupy
koordynujacej notyfikowane jednostki oceniajgce zgodno$¢, powolanej na podstawie odpowiedniego unijnego
prawodawstwa, lub zapewnia informowanie o tej dzialalnosci swoich pracownikéow zajmujgcych si¢ oceng zgodnosci,
natomiast decyzje administracyjne i dokumenty opracowane w wyniku prac takiej grupy zobowigzana jest traktowac jak
ogdlne wytyczne.

7. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ bierze udzial w dzialalnosci grupy roboczej ad hoc w ramach europejskiego systemu
zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), okreslonej w art. 25 rozporzadzenia (UE) nr ...[... [rozporzadzenie w sprawie
Agengji], lub zapewnia informowanie o tej dziatalnosci swoich pracownikéw zajmujacych si¢ oceng zgodnosci. Jednostka ta
stosuje wytyczne opracowane w wyniku prac tej grupy. W przypadku gdy jednostka oceniajaca zgodnos¢ uzna te wytyczne
za niewla$ciwe lub niemozliwe do stosowania, przekazuje swoje uwagi grupie roboczej ad hoc ERTMS odpowiedzialnej za
stala poprawe jakosci tych wytycznych celem ich oméwienia.

Artykul 28

Bezstronno$¢ jednostek oceniajacych zgodnosé
1. Jednostka oceniajgca zgodno$¢ musi by¢ strong trzecig, niezalezng od organizacji lub produktu, ktéry ocenia.

Jednostke nalezaca do stowarzyszenia przedsigbiorcow lub zrzeszenia zawodowego reprezentujgcego przedsigbiorstwa
zaangazowane w projektowanie, produkcje, dostarczanie, montowanie, wykorzystywanie lub konserwacje produktéw,
ktore ocenia, mozna uwazac za taka jednostke, pod warunkiem ze wykazano jej niezalezno$¢ i brak konfliktu intereséw.

2. Nalezy zagwarantowaé bezstronno$¢ jednostki oceniajacej zgodno$¢, jej Scistego kierownictwa i pracownikéw
wykonujacych ocene.

3. Jednostka oceniajgca zgodno$¢, jej Sciste kierownictwo oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan
zwigzanych z oceng zgodno$ci nie mogg by¢ projektantami, producentami, dostawcami, instalatorami, nabywcami,
wlascicielami, uzytkownikami czy konserwatorami produktéw, ktére oceniajg, ani upowaznionymi przedstawicielami
wymienionych stron. Nie wyklucza to wykorzystywania ocenionych produktéw, ktére sa niezbedne do prowadzenia
dziatalnodci jednostki oceniajacej zgodnos¢, lub wykorzystywania tych produktéw do celéw osobistych.

4. Jednostka oceniajaca zgodno$¢, jej Sciste kierownictwo oraz pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci nie angazuja si¢ bezposrednio w projektowanie, produkcje lub konstruowanie,
wprowadzanie do obrotu, instalacj¢, uzytkowanie lub konserwacj¢ tych produktéw, ani nie moga reprezentowac stron
zaangazowanych w taka dzialalno$¢. Nie angazuja si¢ w dziatalnos¢, ktéra moze zagrozi¢ niezaleznosci ich osadéw
i wiarygodnosci w zwigzku z dzialalnoscig w zakresie oceny zgodnosci, ktéra podlega notyfikacji. Dotyczy to
w szczeg6lnodci ustug konsultingowych.

5. Jednostka oceniajaca zgodnos¢ zobowigzana jest zapewni¢, by dzialalnos¢ jej podwykonawcow lub spétek zaleznych
nie wplywala na poufnos¢, obiektywizm ani bezstronnos¢ jej dziatalnosci zwiazanej z oceng zgodnosci.
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6. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ i jej pracownicy zobowiazani sa do najwyzszej rzetelnosci w realizacji zadan
zwigzanych z oceng zgodnosci, muszg posiadaé konieczne kwalifikacje techniczne w danej dziedzinie oraz nie moga by¢
poddawani zadnym naciskom czy motywacji, zwlaszcza finansowej, mogacym wplywac na ich opini¢ lub wyniki oceny
zgodnosci, szczegblnie ze strony oséb lub grup oséb posiadajacych interes w wynikach danej dzialalnosci.

Artykut 29

Pracownicy jednostek oceniajacych zgodnos¢
1. Pracownicy odpowiedzialni za realizacje zadan zwigzanych z oceng zgodno$ci musza posiadac:

a) gruntowne wyksztalcenie techniczne i zawodowe, obejmujace calg dziatalno$¢ zwiazana z oceng zgodnosci w zakresie
bedacym przedmiotem notyfikacji , a takze wyksztalcenie w zakresie kwestii zwigzanych z ulatwianiem dostepu;
[Popr. 119]

b) dostateczng znajomo$¢ wymagan dotyczacych ocen, ktére wykonuja, oraz odpowiednie uprawnienia do dokonywania
takich ocen;

¢) odpowiedniag znajomos¢ i zrozumienie zasadniczych wymagan, majacych zastosowanie norm zharmonizowanych oraz
stosownych przepiséw odpowiedniego unijnego prawodawstwa i przepisow wdrazajacych;

d) umiejetnosci wymagane do sporzadzania certyfikatow, zapiséw i sprawozdan dokumentujacych wykonanie ocen.

2. Wynagrodzenie Scistego kierownictwa jednostki oceniajacej zgodnos¢ oraz jej pracownikéw wykonujacych oceng nie
moze zaleze¢ od liczby wykonanych ocen ani od wynikéw tych ocen.

Artykut 30

Domniemanie zgodnosci jednostki oceniajgcej zgodnosé

Jezeli jednostka oceniajagca zgodno$¢ moze wykazal, ze spelnia kryteria ustanowione w odpowiednich normach
zharmonizowanych lub ich czgsciach, do ktérych odniesienia opublikowano w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, to
jednostka ta spelnia wymagania okreslone w art. 27-29 na zasadzie domniemania, jezeli odpowiednie normy
zharmonizowane obejmujg te wymagania.

Artykut 31

Spotki zalezne jednostek oceniajacych zgodnos¢ i podzlecanie zadan przez jednostki oceniajace zgodnosé

1. W przypadku gdy notyfikowana jednostka oceniajaca zgodno$¢ podzleca okre$lone zadania zwigzane z oceng
zgodnosci lub korzysta z ustug spotki zaleznej, jest ona zobowigzana zapewnié, aby podwykonawca lub spétka zalezna
spetniali wymagania okreslone w art. 27-29, oraz odpowiednio poinformowa¢ organ notyfikujacy.

2. Jednostka notyfikowana ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za zadania wykonywane przez podwykonawcow lub spotki
zalezne, niezaleznie od tego, gdzie prowadza swoja dziatalno$¢.

3. Dzialalno$¢ jednostek notyfikowanych moze by¢ podzlecana lub wykonywana przez spotke zalezng wylacznie za
zgoda klienta.

4. Jednostka notyfikowana jest zobowigzana przechowywac do dyspozycji organu notyfikujacego odpowiednie
dokumenty dotyczace oceny kompetencji podwykonawcy lub spétki zaleznej oraz prac wykonywanych przez
podwykonawce lub spétke zalezng na mocy odpowiedniej TSI

Artykut 32

Akredytowane jednostki whasne

1. Wnioskujace przedsigbiorstwo moze korzysta¢ z akredytowanej jednostki wlasnej na potrzeby prowadzenia
dzialalnosci w zakresie oceny zgodno$ci w celu wdrozenia procedur okreslonych w modulach A1, A2, C1 lub C2
okreslonych w zalaczniku II do decyzji 768/2008/WE oraz modutach CA1 i CA2 okreslonych w zalaczniku I do decyzji
2010/713/WE. Taka jednostka stanowi oddzielng i wyraznie wyodrebniong czg$¢ przedsigbiorstwa i nie jest zaangazowana
w projektowanie, produkcje, dostawe, instalacje, uzytkowanie lub konserwacj¢ ocenianych przez nig produktow.
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2. Akredytowana jednostka wlasna musi spelniaé nastgpujace wymogi:
a) musi by¢ akredytowana zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 765/2008;

b) jednostka i jej pracownicy musza mie¢ wyznaczone miejsce w strukturze organizacyjnej oraz posiadaé zaleznosé
stuzbowa w ramach organizacji macierzystej, ktora zapewnia jej bezstronno$¢ i by¢ w stanie wykazaé ja wobec
odpowiedniej krajowej jednostki akredytujacej;

¢) jednostka i jej pracownicy nie moga odpowiadal za projektowanie, produkcje, dostawe, instalacje, obstuge lub
konserwacje ocenianych przez nich produktéw oraz nie moga si¢ angazowaé w zadng dzialalnos$¢, ktéra moglaby
uchybiaé niezaleznosci ich opinii oraz rzetelnosci oceny;

d) jednostka $wiadczy ustugi wylacznie na rzecz organizacji, do ktérej przynalezy.

3. Akredytowane jednostki wlasne nie podlegaja notyfikacji paristwom czlonkowskim i Komisji, natomiast na zadanie
informacja o ich akredytacji jest przekazywana organowi notyfikujagcemu przez przedsi¢biorstwo lub krajowa jednostke
akredytujaca.

Artykul 33
Whiosek o notyfikacje

1. Jednostka oceniajaca zgodno$¢ przedklada wniosek o notyfikacje organowi notyfikujagcemu panistwa cztonkowskiego,
w ktérym prowadzi dziatalno$é.

2. Do wniosku zalgcza si¢ opis dziatalnosci zwigzanej z oceng zgodnosci, modutu lub moduléw oceny zgodnosci oraz
produktu lub produktéw, w odniesieniu do ktérych dana jednostka uwaza si¢ za kompetentna, jak réwniez certyfikat
akredytacji, jezeli jest w posiadaniu, wydany przez krajows jednostke akredytujaca, potwierdzajacy, ze dana jednostka
oceniajaca zgodnos¢ spelnia wymagania ustanowione w art. 27-29.

3. Jezeli jednostka oceniajaca zgodno$¢ nie moze dostarczy¢ certyfikatu akredytacji, zobowigzana jest przedlozy¢
organowi notyfikujacemu wszystkie dowody w formie dokumentéw, konieczne do sprawdzenia, uznania i regularnego
monitorowania jej zgodnosci z wymaganiami ustanowionymi w art. 27-29.

Artykut 34

Procedura notyfikacji

1. Organ notyfikujgcy moze notyfikowal wylacznie jednostki oceniajace zgodnos$é¢, ktére spelniaja wymagania
ustanowione w art. 27-29.

2. Jednostki te notyfikuje on Komisji i pozostalym panstwom czlonkowskim z wykorzystaniem systemu notyfikacji
elektronicznej, opracowanego i zarzadzanego przez Komisje.

3. Do notyfikacji zalgcza si¢ wszystkie szczegétowe informacje dotyczace dzialalnosci zwigzanej z oceng zgodnosci,
modulu lub modutéw oceny zgodnosci, produktu lub produktéw bedacych przedmiotem notyfikacji, oraz stosowne
poswiadczenie kompetencji.

4. W przypadku gdy podstawy notyfikacji nie stanowi certyfikat akredytacji okreslony w art. 33 ust. 2, organ
notyfikujacy przedklada Komisji i pozostalym panstwom czlonkowskim niezbedne dokumenty potwierdzajace
kompetencje jednostki oceniajacej zgodno$¢ oraz wprowadzone ustalenia gwarantujgce, ze jednostka ta bedzie
systematycznie monitorowana i bedzie nadal spelnia¢ wymagania okreslone w art. 27-29.

5. Dana jednostka moze prowadzi¢ dzialalno$¢ notyfikowanej jednostki oceniajacej zgodno$¢ wylacznie pod
warunkiem, Ze Komisja i pozostale panstwa czlonkowskie nie zglosily zastrzezen w terminie dwoch tygodni od
notyfikacji w przypadku korzystania z certyfikatu akredytacji, a w terminie dwdch miesigcy od notyfikacji w przypadku
niekorzystania z akredytacji.

6.  Wszelkie kolejne zmiany w notyfikacji nalezy notyfikowa¢ Komisji i pozostalym pafistwom cztonkowskim.
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Artykul 35

Numery identyfikacyjne i wykaz notyfikowanych jednostek oceniajacych zgodnosé
1. Komisja przydziela notyfikowanej jednostce oceniajacej zgodno$¢ numer identyfikacyjny.

Notyfikowanej jednostce oceniajacej zgodnos¢ przydziela si¢ jeden numer identyfikacyjny, nawet jesli dana jednostka jest
notyfikowana na podstawie kilku aktéw Unii.

2. Komisja udostepnia do wiadomosci publicznej wykaz jednostek notyfikowanych na podstawie niniejszej dyrektywy,
wlacznie z numerami identyfikacyjnymi, ktére im przydzielono, oraz informacjg na temat rodzaju dziatalnosci bedacej
przedmiotem notyfikacji.

Komisja zapewnia stalg aktualizacje tego wykazu.

Artykul 36

Zmiany w notyfikacji

1. W przypadku gdy organ notyfikujacy stwierdza lub otrzymuje informacje, ze notyfikowana jednostka oceniajaca
zgodno$¢ przestala spelnia¢ wymagania okreslone w art. 27-29 lub nie wypelnia swoich obowiazkéw, organ notyfikujacy
ogranicza, zawiesza lub wycofuje notyfikacje, zaleznie od sytuacji oraz w zaleznosci od wagi niespelnienia wymagan lub
niewypelnienia obowiazkow. Niezwlocznie informuje o tym Komisje i pozostale pafistwa czlonkowskie.

2. W razie ograniczenia, zawieszenia lub wycofania notyfikacji, albo w przypadku zaprzestania dzialalnosci przez
notyfikowang jednostke oceniajacg zgodnos$¢, notyfikujace panstwo czlonkowskie podejmuje wlasciwe Srodki w celu
zapewnienia, by aktami zajela si¢ inna notyfikowana jednostka oceniajaca zgodno$¢ lub zeby byly one dostepne na zadanie
odpowiedzialnych organéw notyfikujacych i organéw nadzoru rynku.

Artykut 37

Kwestionowanie kompetengji jednostek notyfikowanych

1. Komisja bada wszystkie przypadki, w ktérych ma watpliwosci lub otrzymuje informacje o watpliwosciach co do
kompetencji notyfikowanej jednostki oceniajacej zgodnos¢ albo dalszego wywigzywania si¢ przez te jednostke z nalozonych
na nig obowigzkéw i zachowania zgodnosci z wymaganiami.

2. Na zadanie Komisji notyfikujace panstwo czlonkowskie udziela jej wszelkich informacji dotyczacych podstawy
notyfikacji lub utrzymania kompetencji danej jednostki.

3. Komisja zapewnia poufno$¢ wszystkich informacji wrazliwych uzyskanych w trakcie dochodzenia.

4. W przypadku gdy Komisja stwierdza, Ze notyfikowana jednostka oceniajgca zgodno$¢ nie spelnia wymagan
notyfikacji lub przestala je spetnial, informuje o tym fakcie notyfikujace panstwo cztonkowskie i zwraca si¢ do niego
o podjecie koniecznych $rodkéw naprawczych, wlacznie z wycofaniem notyfikacji, jezeli zachodzi taka potrzeba.

Artykut 38

Obowiazki jednostek notyfikowanych w zakresie dotyczacym ich dziatalnosci

1. Jednostki notyfikowane przeprowadzaja oceny zgodnosci wedlug procedur oceny zgodnosci okreslonych
w odpowiedniej TSI

2. Oceny zgodnosci dokonuje si¢ z zachowaniem odpowiednich proporcji, unikajac przy tym zbednych obcigzen dla
podmiotéw gospodarczych. Jednostki oceniajace zgodno$¢ wykonuja swe zadania, uwzgledniajac wielko$¢, sektor
i strukture zaangazowanych przedsigbiorstw, stopien zlozonosci technologii wykorzystywanych przy produkcji oraz
masowy lub seryjny charakter procesu produkcyjnego.

Przy wykonywaniu swoich zadan jednostki te dzialajg jednak zgodnie z celem, jakim jest ocena zgodnosci produktu
z przepisami niniejszej dyrektywy.
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3. Jezeli notyfikowana jednostka oceniajaca zgodno$¢ stwierdza, ze producent nie spelnit wymagan ustanowionych
w odpowiedniej TSI lub w odpowiednich normach zharmonizowanych czy specyfikacjach technicznych, zobowiazuje ona
producenta do podjecia stosownych $rodkéw naprawczych i nie wydaje mu certyfikatu zgodnosci.

4. W przypadku gdy w trakcie monitorowania zgodno$ci w nastepstwie wydania certyfikatu notyfikowana jednostka
oceniajaca zgodno$¢ stwierdza, ze produkt przestal spelnia¢ odpowiednia TSI lub odpowiednie normy zharmonizowane
lub specyfikacje techniczne, zobowiazuje ona producenta do podjecia stosownych Srodkéw naprawczych i zawiesza lub
cofa wydany certyfikat, jezeli zachodzi taka koniecznosc¢.

5. W razie niepodjecia Srodkéw naprawczych, lub jezeli $rodki te nie przynosza wymaganych skutkéw, notyfikowana
jednostka oceniajgca zgodno$¢ ogranicza, zawiesza lub cofa wszystkie certyfikaty, stosownie do sytuacji.

Artykut 39

Obowigzki jednostek notyfikowanych w zakresie informowania

1. Jednostki notyfikowane informuja organ notyfikujacy:

a) o odmowie, ograniczeniu, zawieszeniu lub cofnigciu certyfikatow;

b) o wszelkich okolicznosciach, ktére moga mie¢ negatywny wplyw na zakres i warunki notyfikacji;

¢) o kazdym przypadku zadania informacji, ktére otrzymaly one od organéw nadzoru rynku o wykonanych zadaniach
zwigzanych z ocena zgodnosci;

d) na zadanie, o podejmowanych dzialaniach zwigzanych z oceng zgodnosci bedacych przedmiotem ich notyfikacji oraz
o innych realizowanych zadaniach, w tym o dzialalno$ci transgranicznej i podwykonawstwie.

2. Jednostki notyfikowane przekazuja pozostalym jednostkom notyfikowanym na mocy niniejszej dyrektywy
prowadzacym podobng dzialalno$¢ w zakresie oceny zgodnosci i zajmujgcym si¢ tymi samymi produktami informacje
na temat kwestii, w przypadku kt6rych wyniki oceny zgodnosci byly negatywne, a na zadanie, réwniez tych, w przypadku
ktorych byly one pozytywne.

3. Jednostki notyfikowane przekazuja Agencji certyfikaty weryfikacji WE podsystemow, certyfikaty WE zgodnosci
sktadnikéw interoperacyjnosci oraz certyfikaty WE przydatnosci do stosowania skladnikéw interoperacyjnosci.

Artykul 40

Wymiana do$wiadczen

Komisja zobowigzana jest zorganizowaé wymiane do$wiadczen miedzy krajowymi organami pafistw czlonkowskich
odpowiedzialnymi za polityke w obszarze notyfikowania.

Artykut 41

Koordynacja jednostek notyfikowanych

Komisja zapewnia wprowadzenie i realizacje wlasciwej koordynacji i wspélpracy jednostek notyfikowanych na mocy
niniejszej dyrektywy, w formie sektorowej grupy jednostek notyfikowanych. Agencja wspiera dzialalno$¢ jednostek
notyfikowanych zgodnie z art. 20 rozporzadzenia (UE) nr .../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji].

Pafistwa czlonkowskie zobowigzane s3 zapewnié, by notyfikowane przez nie jednostki uczestniczyly w pracach tej grupy
bezposrednio lub poprzez wyznaczonych przedstawicieli.
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ROZDZIAL VII
REJESTRY

Artykul 42

System numerowania pojazdéw

1. Kazdy po]azd dopuszczony do eksploataq1 w system1e kolel Unii pos1ada europe)skl numer po azdu (EVN) przyznany
przez : ek ’ d v !

peja%d-u—de—eksplea&aeﬁ Agenc]g wraz z zezwolemem [Popr 120]

2. Przedsi¢biorstwo kolejowe eksploatujace pojazd zapewnia oznakowanie pojazdu przyznanym numerem EVN
i ponosi odpowiedzialnos¢ za odpowiednig rejestracje pojazdu. [Popr. 121]

3. EVN jest okreslony w decyzji Komisji 2007/756/WE ().
4. Pojazdowi nadaje si¢ EVN tylko raz, chyba ze w decyzji 2007/756/WE okre$lono inaczej.

5. Niezaleznie od ust. 1 w przypadku pojazdéw eksploatowanych lub pojazdéw, ktore maja by¢ eksploatowane na
trasach z panstw trzecich lub do nich, w ktdrych to pafistwach przeswit toru rézni si¢ od przeswitu toru na gléwnej sieci
kolei na terenie Unii, panstwa cztonkowskie moga zaakceptowac pojazdy dajace si¢ jednoznacznie zidentyfikowaé zgodnie
z innym systemem kodowania.

Artykut 43

Krajowe rejestry pojazdéw

1. Kazde panstwo czlonkowskie prowadzi rejestr pojazdéw kolejowych dopuszczonych do eksploatacji na jego
terytorium. Rejestr ten spelnia nastepujace kryteria:

a) jest zgodny z ogdlna specyfikacja, o ktérej mowa w ust. 2;

b) jest prowadzony i aktualizowany przez podmiot niezalezny od jakiegokolwick przedsigbiorstwa kolejowego;

jawny. [Popr. 122]

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspdlne specyfikacje dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnieni w zakresie wymiany danych, i zasad
wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu do krajowych rejestréw pojazdéw. Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

2a. Dla kazdego pojazdu rejestr zawiera przynajmniej nastgpujgce informacje:
a) europejski numer pojazdu (EVN);

b) odnosniki do deklaracji weryfikacji WE i podmiotu, ktéry jg wydal;

) 2007/756/WE: Decyzja Komisji z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wspélna specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru
pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U. L 305 z 23.11.2007, s. 30).
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c) dane identyfikacyjne posiadacza oraz wlasciciela pojazdu;
d) wszelkie ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;
e) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie. [Popr. 123]

3. Posiadacz dowodu rejestracyjnego bezzwlocznie zawiadamia krajowy organ ds. bezpieczenstwa kazdego panistwa
czlonkowskiego, w ktorym pojazd zestal-depuszezony—do—eksploatacit byl uzywany, o wszelkich zmianach danych
wprowadzonych do krajowego rejestru pojazdéw, o zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o nieprzedtuzeniu jego rejestracji.
[Popr. 124]

: . W w W ne; Kazde panstwo czlonkowskie
aktuahzme swOj re)estr wprowadzanc Zmlany ujete W rejestrze mnego panstwa czlonkowskiego w odniesieniu do
stosownych danych. [Popr. 125]

5. W przypadku pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji po raz pierwszy w pafistwie  trzecim, a nastgpnie
it uzywanych w danym panstwie czlonkowskim, to pafstwo czlonkowskie zapewnia

depuszezonych—do—eksploatacit
mozliwos¢ dostepu do danych dotyczacych pojazdu poprzez krajowy rejestr pojazdéw lub-na-pedstawie-przepiséw-umowy
miedzynaredowej. [Popr. 126]

5a. Krajowe rejestry pojazdow nalezy wecielic do europejskiego rejestru pojazdow po zakoriczeniu okresu
przejsciowego, o ktérym mowa w art. 50a, z wyjgtkiem przypadkéw, o ktérych mowa w art. 20 ust. 9a, na mocy
warunkéw ustanowionych w tym artykule. Komisja okresla, w drodze aktow wykonawczych, standardowy format
dokumentu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajgcq, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.
[Popr. 127]

Artykul 43a
Europejski rejestr pojazdéw

1. Agencja prowadzi rejestr pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji w Unii. Rejestr ten spelnia
nastgpujgce kryteria:

a) jest zgodny z ogdlng specyfikacjg, o ktdrej mowa w ust. 2;

b) jest prowadzony i aktualizowany przez Agencje;

c) jest jawny.

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspélne specyfikacje dotyczgce tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji, w tym uzgodnieri w zakresie wymiany danych oraz zasad

wprowadzania danych i uzyskiwania wglgdu do europejskich rejestrow pojazdow. Te akty wykonawcze przyjmuje sig
zgodnie z procedurq sprawdzajgcq, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

3.  Posiadacz dowodu rejestracyjnego bezzwlocznie zawiadamia Agencje o wszelkich zmianach danych wprowadza-
nych do europejskiego rejestru pojazdow, o zniszczeniu pojazdu lub o decyzji o nieprzedluzeniu jego rejestracji.

4.  Dla kazdego pojazdu rejestr zawiera przynajmniej nastgpujgce informacje:

a) europejski numer pojazdu (EVN);

b) odniesienia do deklaracji weryfikacji ,WE” i podmiotu, ktory jq sporzqdzil;

c) odniesienie do europejskiego rejestru typu pojazdow dopuszczonych do eksploatacji, o ktérym mowa w art. 44;
d) dane identyfikacyjne posiadacza oraz wlasciciela pojazdu;

e) wszelkie ograniczenia w uzytkowaniu pojazdu;

f) podmiot odpowiedzialny za utrzymanie.

Zawsze gdy Agencja wydaje, odnawia, zawiesza lub wycofuje zezwolenie dla pojazdu, dokonuje ona niezwlocznie
stosownej aktualizacji rejestru.
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5. W przypadku pojazdéw uzytkowanych po raz pierwszy w paristwie trzecim, a nastgpnie uzytkowanych w paristwie
czlonkowskim, to pafistwo czlonkowskie zapewnia mozliwos¢ dostgpu do danych dotyczgcych pojazdu, w tym
przynajmniej danych dotyczqcych posiadacza pojazdu, jednostki odpowiedzialnej za utrzymanie oraz ograniczeri sposobu
uzytkowania pojazdu, poprzez europejski rejestr pojazdéw lub na podstawie postanowieri umowy migdzynarodowej.
[Popr. 128]

Artykul 44

Europejski rejestr zezwolen na wprowadzenie typéw pojazdéw do obrotu

1. Agengja tworzy i prowadzi rejestr zezwolefi na wprowadzenie typoéw pojazdéw do obrotu wydanych zgodnie
z art. 22. Rejestr ten spelnia nastgpujace kryteria:

a) jest publiczny i dostepny drogg elektroniczng;
b) jest zgodny z 0gdlng specyfikacjg, o ktérej mowa w ust. 3.

9 | Kirmikeas L  pojazdéw: [Popr. 129]

2. Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspdlne specyfikacje dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu do rejestru
zezwolen na wprowadzenie typéw pojazdéw do obrotu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura
sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 48 ust. 3.

2a.  Rejestr ten zawiera co najmniej nastgpujgce informacje w odniesieniu do kazdego typu pojazdu:
a) charakterystyke techniczng danego typu pojazdu okreslong w stosownej TSI;
b) nazwe producenta;

c) daty i numery referencyjne kolejnych zezwoleri dla tego typu pojazdu, w tym wszelkie ograniczenia lub cofnigcia
zezwolenia;

d) opis cech konstrukcyjnych przystosowujgcych pojazd do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sig oraz
o0sob niepetnosprawnych;

e) dane identyfikacyjne wlasciciela oraz posiadacza pojazdu.

W przypadku gdy Agencja wydaje, odnawia, zmienia, zawiesza lub wycofuje zezwolenie na dopuszczenie typow
pojazdéw do eksploatacji, dokonuje ona niezwlocznie stosownej aktualizacji rejestru. [Popr. 130]
Artykul 45
Rejestr infrastruktury

1. Kazde panstwo czlonkowskie publikuje—+ejestr zapewnia publikacje rejestru infrastruktury zewierajgey zawierajg-
cego wartosci parametréw sieciowych kazdego podsystemu lub czgsci danego podsystemu. [Popr. 131]

2. Wartodci parametréw zapisane w rejestrze infrastruktury wykorzystuje si¢ w polaczeniu z warto$ciami parametréw
zapisanymi w zezwoleniu na wprowadzenie pojazdu do obrotu w celu sprawdzenia technicznej zgodnosci miedzy
pojazdem a siecig.

3. Rejestr infrastruktury moze okresla¢ warunki korzystania ze stalych instalacji oraz inne ograniczenia, w tym
ograniczenia tymczasowe, ktore majq by¢ stosowane przez okres dtuzszy niz 6 miesigcy. [Popr. 132]

4. Kazde paristwo czlonkowskie aktualizuje—rejestr zapewnia aktualizacje rejestru infrastruktury zgodnie z decyzja
wykonawcza Komisji 2011/633/UE (). [Popr. 133]

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/633/UE z dnia 15 wrzesnia 2011 r. w sprawie wspélnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej (Dz.U. L 256 z 1.10.2011, s. 1).
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5. Z rejestrem infrastruktury mega-byé sg rowniez powigzane inne rejestry, takie jak rejestr dotyczacy dostepnosci dla
0s6b niepelnosprawnych oraz o ograniczonej mozliwosci poruszania sig. [Popr. 134]

6. Komisja przyjmuje — w drodze aktéw wykonawczych — wspdlne specyfikacje dotyczace tresci, formatu danych,
architektury funkcjonalnej i technicznej, trybu eksploatacji i zasad wprowadzenia danych i uzyskiwania wgladu do rejestru
infrastruktury. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 48 ust. 3.

ROZDZIAL VIII
PRZEPISY PRZEJSCIOWE I KONCOWE

Artykul 46

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnieni do przyjecia aktéw delegowanych podlega warunkom okre§lonym w niniejszym
artykule.

2. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 2 4, art. 5 ust. 10, art. 8 ust. 2, art. 15
ust. 7a, art. 20 ust. 7 i art. 22a ust. 4, powierza si¢ Komisji na ezas-nieokreslony-od-dnia okres pigciu lat od daty wejscia

w Zycie niniejszej dyrekeywy dyrektywy.

Komisja sporzgdza sprawozdanie dotyczgce przekazania uprawnied nie péZniej niz dziewigé miesigcy przed
zakoriczeniem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnieri zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu nie poZniej niz trzy miesigce przed koricem
kazdego okresu. [Popr. 135]

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, art. 5 ust. 10, art. 8 ust. 2, art. 15 ust. 7a, art. 20 ust. 7 oraz
art. 22a ust. 4, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja
o odwotaniu koniczy przekazanie okre$lonych w niej uprawnief. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreSlonym w tej decyzji pdzniejszym
terminie. Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 10, art. 8 ust. 2, art. 15 ust. 7a, art. 20 ust. 7 oraz
art. 22a ust. 4 wchodzi w zycie tylko woéwczas, gdy Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie
dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu,
zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przediuza si¢
o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

Artykut 47
Tryb pilny

1. Akty delegowane przyjete w trybie niniejszego artykutu wchodza w zycie niezwlocznie i maja zastosowanie, dopdki
nie zostanie wyrazony sprzeciw zgodnie z ust. 2. Przekazujac akt delegowany Parlamentowi Europejskiemu i Radzie podaje
si¢ powody zastosowania trybu pilnego.

2. Parlament Europejski albo Rada mogg wyrazi¢ sprzeciw wobec aktu delegowanego zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 46 ust. 5. W takim przypadku Komisja uchyla akt niezwlocznie po dorgczeniu przez Parlament Europejski lub
Rade decyzji o sprzeciwie.
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Artykul 48

Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez komitet ustanowiony na podstawie art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE (*). Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
4. W przypadku odeslania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 49

Uzasadnienie

Jakakolwiek decyzja podjeta na mocy niniejszej dyrektywy dotyczaca oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania
skladnikéw interoperacyjnosci, kontroli podsysteméw tworzacych system kolei lub jakakolwiek decyzja podjeta na
podstawie art. 6,, 11 i 16 szczegdlowo okresla przyczyny, na ktorych si¢ opiera. Strona zainteresowana zostaje o niej
powiadomiona jak najszybciej, wraz ze wskazaniem Srodkéw zaradczych dostepnych na mocy obowiazujacego
ustawodawstwa w zainteresowanym panistwie czlonkowskim oraz terminéw obowiazujacych w odniesieniu do stosowania
powyzszych Srodkéw zaradczych.

Artykut 49a
Sankcje

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 46a w celu ustanowienia systemu sankcji
za niedotrzymanie przez Agencje terminéw na podjecie decyzji przewidzianych w postanowieniach niniejszego
rozporzgdzenia. Jednoczesnie ustanawia ona system odszkodowari stosowany w przypadkach, gdy Komisja Odwotawcza
przewidziana w rozporzgdzeniu (UE) nr .../... [rozporzqdzenie w sprawie Agencji] orzeknie na korzys¢ adresata decyzji
wydanej przez Agencje. Sankcje i system odszkodowari powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne, odstraszajqce oraz nie
powinny by¢ dyskryminacyjne. [Popr. 136]

Artykut 50

Sprawozdania i informacje

1. Co trzy lata, a po raz pierwszy trzy dwa lata po opublikowaniu niniejszej dyrektywy, Komisja sktada Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace postepéw poczynionych na drodze do osiagnigcia interoperacyjnosci
systemu kolei. Sprawozdanie takie zawiera réwniez analiz¢ przypadkéw okreslonych w art. 7 oraz stosowania
rozdziatlu V. W zaleznosci od wynikéw sprawozdania Komisja proponuje poprawe lub wzmocnienie roli Agencji we
wdrazaniu interoperacyjnosci. [Popr. 137]

la. Dwa lata po publikacji niniejszej dyrektywy i po konsultacji z licznymi podmiotami, ktorych to dotyczy, Komisja
sklada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z dzialalnosci Agencji oraz postepow poczynionych przez nig
w wypelnianiu jej nowych zadad. [Popr. 138]

2. Agencja opracowuje oraz regularnie aktualizuje narzedzie gwarantujace sporzadzenie, na wniosek pafistwa
cztonkowskiego, Parlamentu Europejskiego lub Komisji, ogdlnej charakterystyki poziomu interoperacyjnosci systemu
kolei. Narzedzie to wykorzystuje informacje dostepne w rejestrach przewidzianych w rozdziale VIL [Popr. 139]

(") Dyrektywa Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 6).
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Artykul 50a
System przejsciowy

Bez uszczerbku dla art. 20 ust. 9a, poczqgwszy od uplywu czterech lat od wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy zezwolenia,
o ktorych mowa w art. 20 i 22, sg wydawane przez Agencje. Podczas tego okresu przejSciowego zezwolenia mogg byé
wydawane przez Agencje lub przez krajowy organ ds. bezpieczeristwa, w zaleinosci od wyboru dokonanego przez
wnioskodawce.

Agencja bedzie miala mozliwosci organizacyjne i doSwiadczenie niezbedne do pelnienia wszystkich jej funkcji zgodnie
z art. 18, 20 i 22 najpézniej cztery lata po wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.

W celu wypelniania swoich obowigzkéw Agencja moze zawiera porozumienia o wspélpracy z krajowymi organami ds.
bezpieczeristwa zgodnie z art. 22a. [Popr. 140]

Artykut 51

PrzejSciowy system regulujacy dopuszczanie pojazdéw do eksploatacji

1. Panstwa cztonkowskie moga nadal stosowal przepisy okreslone w rozdziale V dyrektywy 2008/57|/WE do dnia {dwa
lata rok od daty wejscia w zycie]. [Popr. 141]

2. Zezwolenia na dopuszczenie pojazdéw do eksploatacji wydane zgodnie z ust. 1, w tym zezwolenia wydane na mocy
uméw miedzynarodowych, w szczeg6lnosci Przepiséw o wzajemnym uzytkowaniu wagonéw osobowych i bagazowych
w ruchu migdzynarodowym (RIC; Regolamento Internazionale Carrozze) i Przepisow o wzajemnym uzytkowaniu
wagonéw towarowych w komunikacji migdzynarodowej (RIV; Regolamento Internazionale Veicoli), zachowuja wazno$¢
zgodnie z warunkami, na jakich wydano te zezwolenia.

3. Pojazdy, dla ktérych wydano zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z ust. 1 i 2, aby mogly by¢
eksploatowane w sieci lub sieciach nie objetych wydanym dla nich zezwoleniem, musza uzyskal zezwolenie na
wprowadzenie pojazdu do obrotu. Dopuszczenie do eksploatacji w tych dodatkowych sieciach nastgpuje zgodnie
z przepisami art. 21.

Artykul 52

Inne przepisy przejsciowe

Zalaczniki IV, V, VI, VII i IX do dyrektywy 2008/57/WE stosuje si¢ do daty rozpoczecia stosowania odno$nych aktéw
wykenawezych delegowanych, o ktérych mowa w art. 8 ust. 2 i art. 15 ust. 7 lit. a) oraz aktéw wykonawczych, o ktérych
mowa w art. 14 ust. 8, art. 15 ust. 7 i art. 7 ust. 3 niniejszej dyrektywy. [Popr. 142]

Artykut 53

Zalecenia i opinie Agencji

Zgodnie z art. 15 rozporzadzenia (UE) nr .../... [rozporzadzenie w sprawie Agencji] Agencja przekazuje zalecenia i opinie
do celow stosowania niniejszej dyrektywy. Te zalecenia i opinie stanowi¢ beda podstawe jakiegokolwiek Srodka Unii
przyjetego na podstawie niniejszej dyrektywy.

Artykut 54

Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania art. 1, art. 2, art. 7 ust. 1-4, art. 11 ust. 1, art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art. 17-21, art. 22 ust. 3-7,
art. 23-36, art. 37 ust. 2, art. 38, art. 39, art. 41-43, art. 45 ust. 1-5, art. 51 i zalagcznikéw [-1Il najpdzniej do dnia [dwa
lata rok po dniu wejscia w zycie]. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych $rodkéw oraz tabele korelacji miedzy tymi
srodkami a niniejsza dyrektywa. Tabele korelacji sa konieczne, aby umozliwi¢ wszystkim zainteresowanym stronom
jednoznaczng identyfikacje odpowiednich przepiséw stosowanych na poziomie krajowym w celu wykonania niniejszej
dyrektywy. [Popr. 143]

Srodki przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Przepisy te zawieraja takze wskazanie, Ze w istniejacych przepisach ustawowych, wykonawczych
i administracyjnych odniesienia do dyrektyw uchylonych niniejsza dyrektywa odczytuje si¢ jako odniesienia do niniejszej
dyrektywy. Metody dokonywania takiego odniesienia i formulowania takiego wskazania okreSlane sa przez pafstwa
cztonkowskie.
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2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych, w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

3. Obowiazki w zakresie transpozycji i wdrazania art. 13, art. 14 ust. 1-7, art. 15 ust. 1-6, art. 17-21, art. 42, art. 43,
art. 45 ust. 1-5 i art. 51 niniejszej dyrektywy nie maja zastosowania do Republiki Cypru i Republiki Malty, dopdki na ich
terytorium nie powstanie system kolei.

Niemniej jednak w momencie gdy jakikolwiek podmiot publiczny lub prywatny zlozy oficjalny wniosek o pozwolenie na
budowe linii kolejowej w celu jej eksploatacji przez jedno lub wigcej przedsigbiorstw kolejowych, zainteresowane panstwo
czlonkowskie wprowadza prawodawstwo wdrazajace artykuly wymienione w akapicie pierwszym w terminie roku od
otrzymania wniosku.

Artykut 55
Uchylenie

Dyrektywa 2008/57/WE zmieniona dyrektywami wymienionymi w zataczniku IV czg$¢ A traci moc od dnia f{dwalata rok
po dacie wejscia w zycie], bez uszczerbku dla zobowigzan pafnistw cztonkowskich dotyczacych terminéw transpozycji do
prawa krajowego dyrektyw, okreslonych w zalgczniku IV cz¢$¢ B. [Popr. 144]

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy zgodnie z tabelg korelacji
w zalgczniku V.

Artykut 56
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Art. 3-10, art. 11 ust. 2, 31 4, art. 12 i art. 16 stosuje si¢ od [dnia przypadajacego dwa lata po dniu wejscia w zycie].
Artykut 57
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.
Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Elementy systemu kolei Unii

1. Sie¢

Do celéw niniejszej dyrektywy sie¢ Unii obejmuje siec kolei duzych predkosci okreslonych w lit. a), b) i c) oraz siec kolei
konwencjonalnych okreslonych w lit. od d) do i), a sq to nastgpujgce elementy:

a) specjalnie wybudowane linie duzych predkosci, przeznaczone generalnie dla predkosci réwnych lub przekracza-
jacych 250 km/h, a umozliwiajgce przejazd z predkoscig przekraczajgcqg 300 km/h w odpowiednich warunkach,

b) specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przeznaczone dla predkosci rzedu 200 kmjh,

¢) specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, posiadajace szczegdlne cechy bedace rezultatem ograniczen
zwigzanych z topografig, rzezbg terenu i planowaniem urbanistycznym, na ktérych to liniach predkosé musi by¢
dostosowywana w kazdym przypadku. Ta kategoria obejmuje réwniez linie faczace sieci duzych predkosci oraz sieci
konwencjonalne, linie przebiegajace przez dworce, dostgp do terminali, lokomotywowni itp., z ktérych korzysta
tabor duzych predkosci poruszajacy si¢ z predkoscia konwencjonalng,

d) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu pasazerskiego,

e) konwencjonalne linie przeznaczone dla ruchu mieszanego (pasazerskiego i towarowego),
f) konwencjonalne linie przewidziane na potrzeby przewozéw towarowych,

g) pasazerskie wezly przesiadkowe,

h) towarowe centra logistyczne facznie z terminalami intermodalnymi,

i) linie faczace powyzsze elementy. [Popr. 145]

Sie¢ ta obejmuje systemy zarzadzania ruchem, $ledzenia i nawigacji: urzadzenia techniczne do przetwarzania danych
i telekomunikacji przeznaczone dla dalekobieznych przewozéw pasazerskich i towarowych na sieci, w celu
zagwarantowania bezpiecznego i harmonijnego funkcjonowania sieci kolejowej i efektywnego zarzadzania ruchem.

2. Pojazdy

Do celéw niniejszej dyrektywy unijne pojazdy obejmuja wszystkie pojazdy, co do ktdrych jest mozliwe, iz beda si¢ one
porusza¢ na calej lub na czesci sieci Unii, w tym:

— lokomotywy i tabor pasazerki, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne, pociagi
pasazerskie napedzane energia cieplna i elektryczne, wagony pasazerskie;

— pojazdy stworzone do poruszania sig z predkoscig co najmniej 250 km/h na liniach specjalnie wybudowanych dla
duzych predkosci, a umozliwiajgcych osiggnigcie predkosci przekraczajgcej 300 km/h w odpowiednich warunkach;
albo

— pojazdy stworzone do poruszania sig¢ z predkoscig rzedu 200 km/h na liniach duzych predkosci, liniach specjalnie
wybudowanych dla duzych predkosci lub specjalnie przystosowanych do duiych predkosci, o ile sq one
kompatybilne z mozliwosciami takich linii.

Ponadto pojazdy zaprojektowane do poruszania sig z maksymalng predkoscig nizszg niz 200 km/h, ktére
prawdopodobnie bedg si¢ poruszac na calej lub na czgsci transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci, jezeli jest to
zgodne z poziomem parametréw tych linii, muszq spelnia wymagania zapewniajgce ich bezpieczng eksploatacje na
tej sieci. W tym celu TSI dla pojazdéw konwencjonalnych okreslajg rowniez wymagania bezpiecznej eksploatacji
pojazdow konwencjonalnych w sieciach duzych predkosci. [Popr. 146]

— wagony towarowe, w tym niskie pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do przewozu
samochod6w cigzarowych; [Popr. 147]
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— pojazdy specjalne takie jak maszyny torowe.

Kazda z powyzszych kategorii moze by¢ podzielona na:
— pojazdy do uzytku mig¢dzynarodowego,

— pojazdy do uzytku krajowego.

TSI okreslaja wymagania stuzace zapewnieniu bezpiecznej eksploatacji tych pojazdéw na liniach réznych kategorii.
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ZALACZNIK 1I

PODSYSTEMY

1. Wykaz podsysteméw
Do celéw niniejszej dyrektywy system stanowiacy system kolei mozna podzieli¢ na nastgpujace podsystemy:
a) strukturalne:
— infrastruktura,
— energia,
— sterowanie — urzadzenia przytorowe,
— sterowanie — urzadzenia pokladowe,

— tabor;

=

eksploatacyjne:
— ruch kolejowy,
— utrzymanie,

— aplikacje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozéw towarowych.

2. Opis podsystemow
Dla kazdego podsystemu lub czgsci podsystemu Agencja w czasie sporzadzania projektu odpowiednich TSI proponuje
wykaz skladnikéw i aspektéw dotyczacych interoperacyjnosci. Nie przesadzajac o wyborze aspektéw i sktadnikow

odnoszacych si¢ do interoperacyjnosci ani o kolejnosci, w jakiej podlega¢ beda one TSI, podsystemy obejmowacé beda
nastepujace elementy:

2.1. Infrastruktura
Tory, rozjazdy, obiekty inzynieryjne (mosty, tunele itd.), elementy stacji zwigzane z kolejg (w tym drzwi wejsciowe,
perony, strefy dostepu, punkty ustugowe, toalety i systemy informacyjne, a takze ich funkcje ulatwiajace dostep

osobom o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ i osobom niepetnosprawnym), urzadzenia bezpieczenstwa
i urzadzenia ochronne.

2.2. Energia

System elektryfikacji, w tym linie napowietrzne oraz przytorowa cze$¢ systemu pomiaru zuzycia energii elektryczne;.

2.3. Sterowanie — urzadzenia przytorowe,

Wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa oraz sterowania ruchem pociggdw na
sieci.

2.4. Sterowanie — urzadzenia pokladowe,

Wszelkie pokladowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczenistwa oraz sterowania ruchem pociagéw na
sieci.

2.5. Ruch kolejowy
Procedury i zwigzane z nimi urzgdzenia umozliwiajace sp6jne funkcjonowanie réznych podsysteméw strukturalnych,
zarbwno w czasie normalnego, jak i pogorszonego funkcjonowania, w tym w szczegélnosci przygotowanie skladu

i prowadzenie pociagu, planowanie i zarzadzanie ruchem.

Kwalifikacje zawodowe, jakie mogg by¢ wymagane do realizacji przewozow kolejowych kazdego rodzaju.
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2.6. Aplikacje telematyczne
Zgodnie z zalgcznikiem I podsystem ten obejmuje dwa elementy:

a) aplikacje dla przewozéw pasazerskich, w tym systemy informowania pasazeréw przed podréza i w czasie jej
trwania, systemy rezerwacji i platnosci, zarzadzanie bagazem oraz zarzadzanie polaczeniami miedzy pociggami
oraz z innymi $rodkami transportu;

b) aplikacje dla przewozéw towarowych, w tym systemy informowania (monitorowanie fadunkéw i pociagéw
w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydziatu, systemy rezerwacji, platnosci i fakturowania, zarzadzanie
polaczeniami z innymi $rodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych dokumentéw towarzyszacych.

2.7. Tabor

Struktura, systemy sterowania dla wszelkiego wyposazenia pociaggdw, odbieraki pradu, elementy trakcyjne i urzadzenia
do przetwarzania energii, pokladowe urzadzenia do pomiaru zuzycia energii elektrycznej, urzadzenia hamujace,
sprzegi i urzadzenia biegowe (wozki, osie itd.) oraz zawieszenia, drzwi, interfejsy cztowiek/maszyna (maszynista,
personel pokladowy i pasazerowie, z uwzglednieniem funkcji ulatwiajacych dostep dla 0séb o ograniczonej zdolnosci
poruszania si¢ i osob niepelnosprawnych), pasywne i aktywne urzadzenia bezpieczefistwa oraz wyposazenie na
potrzeby zdrowotne pasazeréw i personelu pokladowego.

2.8. Utrzymanie

Procedury, urzadzenia towarzyszgce, centra logistyczne dla prac zwigzanych z utrzymaniem oraz rezerwy
umozliwiajace obowigzkowe utrzymanie korekcyjne i profilaktyczne celem zapewnienia interoperacyjnosci systemu
kolejowego oraz wymaganej wydajnosci.
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ZALACZNIK I

ZASADNICZE WYMAGANIA

1.  wymagania ogélne

1.1.  Bezpieczenstwo

1.1.1.  Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymywanie i monitorowanie skladnikéw kluczowych dla
bezpieczenstwa, a zwlaszcza skladnikéw dotyczacych ruchu pociggdw, musza gwarantowaé bezpieczenstwo na
poziomie odpowiadajacym celom okre$lonym dla sieci, w tym w szczegélnie trudnych warunkach

1.1.2.  Parametry dotyczace styku kolo/szyna musza spelnia¢ wymogi w zakresie stabilno$ci wymagane celem
zagwarantowania bezpiecznego przejazdu przy maksymalnej dozwolonej predkosci. Parametry ukladu hamulco-
wego muszg gwarantowal, ze mozliwe jest zatrzymanie pociggu na danej drodze hamowania przy maksymalnej
dozwolonej predkosci.

1.1.3.  Stosowane skladniki musza by¢ odporne na wszelkie normalne i nadzwyczajne obcigzenia, jakie zostaly
okreslone w okresie ich uzytkowania. Wplyw wszelkich przypadkowych awarii na bezpieczeistwo musi zostaé
ograniczony przy uzyciu wlasciwych srodkow.

1.1.4.  Projekt instalacji stalych i taboru oraz wybdr uzytych materialéw musza by¢ skoncentrowane na
ograniczeniu wywolywania, rozprzestrzeniania oraz skutkéw ognia i dymu w przypadku pozaru.

1.1.5.  Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw musza by¢ tak zaprojektowane, aby
nie szkodzi¢ bezpiecznemu funkcjonowaniu urzadzen lub zdrowiu badZ bezpieczenstwu uzytkownikéw przy ich
przewidywanym uzyciu, jednakze nie w sposéb niezgodny z zamieszczonymi na nich instrukcjami.

1.2. Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Monitorowanie i konserwacja nieruchomych i ruchomych elementéw uczestniczacych w ruchu pociggdw musza by¢
zorganizowane, przeprowadzane i okreSlane iloSciowo w taki sposéb, aby utrzymaé ich funkcjonowanie
w zamierzonych warunkach.

1.3.  Zdrowie

1.3.1. W pociagach oraz infrastrukturze kolejowej nie wolno uzywaé materiatdbw mogacych, z powodu sposobu
ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia os6b majacych do nich dostep.

1.3.2.  Materialy takie muszg by¢ wybierane, stosowane i uzywane tak, aby ograniczaé emisje szkodliwych lub
groznych spalin lub gazéw, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.

1.4.  Ochrona $rodowiska naturalnego

1.4.1.  Wplyw, jaki na Srodowisko ma utworzenie i funkcjonowanie systemu kolei, musi zostaé oceniony
i uwzgledniony na etapie projektowania systemu zgodnie z obowiazujacymi przepisami unijnymi.

1.4.2.  Materialy wykorzystywane w pociagach i infrastrukturze musza uniemozliwia¢ emisje spalin lub gazéw,
ktore sa szkodliwe lub grozne dla $rodowiska, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.

1.4.3.  Tabor oraz systemy dostaw energii musza by¢ zaprojektowane i wykonane w spos6b gwarantujacy ich
kompatybilnos¢ elektromagnetyczng z instalacjami, urzadzeniami i sieciami publicznymi lub prywatnymi, z ktérymi
moga si¢ wzajemnie zakltdcal.

1.4.4.  Funkcjonowanie systemu kolei musi opieraé si¢ na przestrzeganiu istniejgcych przepiséw w zakresie
poziomu halasu.

1.4.5.  Funkcjonowanie systemu kolei nie moze powodowal osiggniecia niedopuszczalnego poziomu drgania
gruntu w odniesieniu do dziatan i obszaréw polozonych w poblizu infrastruktury i bedacych w normalnym stanie
utrzymania.
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1.5.  Zgodno$¢ techniczna

Parametry techniczne infrastruktury oraz instalacji stalych musza by¢ zgodne wzajemnie oraz z pociagami
kursujacymi po tym systemie kolei.

W przypadku trudnosci w osiagnigciu zgodnosci tych parametréw na niektérych odcinkach sieci moga zostaé
wprowadzone rozwigzania tymczasowe zapewniajace ich przyszlg zgodnosé.

2. szczegblne wymagania dla kazdego z podsysteméw
2.1. Infrastruktura

2.1.1. Bezpieczenstwo
Nalezy podja¢ odpowiednie kroki celem zapobiezenia dostgpowi lub niepozadanym wlamaniom do instalacji.

Nalezy podja¢ kroki w celu ograniczenia zagrozenia dla oséb narazonych, w szczegdlnosci w chwili przejazdu
pociggu przez stacje.

Infrastruktura ogdlnie dostepna musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposdb, aby ograniczy¢ wszelkie
ryzyko zwigzane z bezpieczenistwem ludzi (stabilno$¢, pozar, dostep, ewakuacja, perony itd.).

Nalezy ustanowi¢ wilasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegélnych warunkéw bezpieczenstwa w bardzo
dugich tunelach i na wiaduktach.

2.2.  Energia

2.2.1. Bezpieczenstwo

Funkcjonowanie systeméw dostaw energii nie moze szkodzi¢ bezpieczenstwu pociagéw lub ludzi (uzytkownikéw,
obslugi, os6b mieszkajacych w poblizu torowiska oraz oséb trzecich).

2.2.2. Ochrona $rodowiska naturalnego

Funkcjonowanie systeméw dostaw energii elektrycznej i cieplnej nie moze szkodzi¢ srodowisku naturalnemu ponad
okreslone limity.

2.2.3. Zgodno$¢ techniczna
Systemy dostaw energii elektrycznej/cieplnej musza:
— umozliwia¢ osiagnigcie przez pociagi okreslonego stopnia wydajnosci,

— w przypadku systemu dostaw energii elektrycznej by¢ zgodne z urzadzeniami zamontowanymi w pociagach.

2.3.  Sterowanie

2.3.1. Bezpieczenstwo
Instalacje oraz procedury wykorzystywane w zakresie sterowania musza umozliwial przejazd pociggéw na
poziomie bezpieczenstwa odpowiadajacym zalozeniom okreSlonym dla sieci. Systemy sterowania powinny

w sposob ciagly zapewnial bezpieczny przejazd pociagéw posiadajacych zezwolenie na jazde réwniez
w przypadkach awarii.

2.3.2. Zgodno$¢ techniczna

Wszelka nowa infrastruktura oraz nowy tabor wytworzony lub zaprojektowany po przyjeciu zgodnych systeméw
sterowania musza by¢ dostosowane do korzystania z tych systeméw.

Urzgdzenia w zakresie sterowania zainstalowane w kabinie maszynisty muszg umozliwia¢ normalne funkcjono-
wanie, w szczeg6lnych warunkach, w calym systemie kolei.
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2.4. Tabor

2.4.1. Bezpieczenstwo

Struktura taboru i polaczen miedzy pojazdami musza by¢ zaprojektowane tak, aby chroni¢ pasazeréw i kabiny
maszynistow w przypadku kolizji lub wykolejenia.

Urzadzenia elektryczne nie moga szkodzi¢ bezpieczefistwu i funkcjonowaniu instalacji sterowania.

Techniki hamowania oraz wywierany nacisk musza by¢ zgodne z projektem toru, obiektéw inzynieryjnych oraz
systemow sygnalizacji.

Nalezy podja¢ kroki celem uniemozliwienia dostgpu do elementéw pod napigciem, tak aby nie narazaé
bezpieczenstwa ludzi.

W przypadku niebezpieczenstwa urzadzenia muszg umozliwia¢ pasazerom poinformowanie o nim maszynisty;
a-obstudze raz zwrdcenie si¢ do obstugi towarzyszacej kontakt z maszynista. [Popr. 148]

Drzwi—zewnetrzine—muszg—byé—wypeosazone—w—system NaleZy zapewnil bezpieczne wsiadanie i wysiadanie
z pociggu. Mechanizmy otwierania i zamykania gwarantujgey drzwi zewnegtrznych, szeroko$¢ odstepu migdzy
peronem i pociggiem oraz procedura odprawy pociggu muszq gwarantowaé bezpieczenstwo pasazerow. Pociggi
muszqg by¢ skonstruowane w sposéb uniemozliwiajgcy jazde trzymajgc si¢ za zewngtrzne czesci pociggu.
[Popr. 149]

Pocigg musi posiada¢ oznaczone wyjscia bezpieczenstwa.

Nalezy stworzy¢ wlasciwe przepisy celem uwzglednienia szczegdlnych warunkéw bezpieczenstwa w bardzo dtugich
tunelach.

Na pokladzie pociggéw obowiazkowy jest system odwietlenia awaryjnego o wystarczajacym natezeniu i czasie
funkcjonowania.

Pociggi muszg by¢ wyposazone w system komunikacji publicznej stanowiacy Srodek informowania pasazeréw przez
personel pokladowy Pociggi muszq byé skonstruowane w sposéb uniemozliwiajgcy jazde trzymajgc sig za
zewnetrzne czgsci pociggu. [Popr. 150]

W pociggach i na peronach nalezy przekazywaé pasazerom krétkie i tatwo zrozumiate komunikaty, informujgce
o niezbgdnych regulacjach lokalnych (zakazy wstepu, wejscie, wyjscie, zasady zachowania, dostgpnosé/ulatwienia
dla o0séb niepelnosprawnych ruchowo, znaczenie znakow ostrzegawczych, miejsca niebezpieczne itd.) [Popr. 151]

2.4.2. Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Istotne urzadzenia, urzadzenia biegowe, trakcyjne i hamujace oraz system sterowania muszg by¢ zaprojektowane
w taki sposéb, aby umozliwi¢ dalszy bieg pociagu, szczegdlnie w sytuacjach awarii, bez negatywnych skutkow dla
urzadzen dzialajacych sprawnie.

2.4.3. Zgodno$¢ techniczna
Urzadzenia elektryczne musza wykazywaé zgodno$¢ z funkcjonowaniem instalacji sterowania.

W przypadku trakcji elektrycznej parametry urzadzen odbierajacych prad musza umozliwiaé przejazd pociagéw
w ramach systeméw dostaw energii dla systemu kolei.

Cechy taboru musza pozwalaé na prowadzenie przewozéw na kazdej linii, na ktérej zamierza si¢ go eksploatowac,
z uwzglednieniem warunkéw klimatycznych i topograficznych. [Popr. 152]

2.4.4. Urzadzenia nadzoru

Pociggi musza by¢ wyposazone w urzadzenia zapisujace dane. Dane zbierane przez te urzgdzenia i przetwarzanie
informacji musza by¢ zharmonizowane.
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2.5.  Utrzymanie
2.5.1. Zdrowie i bezpieczefistwo

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach musza zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie
podsystemu i nie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia lub bezpieczenstwa.

2.5.2. Ochrona $rodowiska naturalnego

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie moga wykraczaé poza dopuszczalne
poziomy uciazliwosci w odniesieniu do otaczajacego Srodowiska.

2.5.3. Zgodno$¢ techniczna

Instalacje zwigzane z utrzymaniem taboru musza zapewnia¢ funkcjonowanie gwarantujace obstudze bezpieczen-
stwo, zdrowie i fatwo$¢ obslugi calego taboru, na potrzeby ktérego zostaly zaprojektowane.

2.6.  Ruch kolejowy

2.6.1. Bezpieczenstwo
Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow eraz , personelu pokladowego, personelu nadzoru
technicznego, dyzurnego ruchu i personelu w centrach kontrolnych musi zapewnia¢ bezpieczne funkcjonowanie
sieci, przy uwzglednieniu réznych wymogdéw dla ustug transgranicznych i krajowych. Nalezy dgzy¢ do stworzenia

na szczeblu Unii systemu ksztalcenia na najwyzszym poziomie, potwierdzanego zaawansowanymi kompeten-
cjami. [Popr. 153]

Dzialania i przerwy zwigzane z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje personelu odpowiedzialnego za utrzymanie

i centrum kontrolnego oraz system zapewnienia jakoSci stworzony przez zainteresowanych operatoréw w centrach
kontroli i utrzymania musza gwarantowa wysoki poziom bezpieczefistwa.

2.6.2. Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Dzialania podczas prac i okresy pomigdzy pracami zwigzanymi z utrzymaniem, wyszkolenie i kwalifikacje
personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i obslugujacego centrum kontrolne oraz system zapewnienia jakosci
stworzony przez zainteresowanych operator6w w centrach kontroli i utrzymania muszg gwarantowaé wysoki
poziom niezawodnosci i dostepnosci systemu.

2.6.3. Zgodno$¢ techniczna
Dostosowanie zasad eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistéw oraz personelu pokladowego i personelu

zarzadzajacego ruchem musi zapewnia¢ wydajno$¢ eksploatacyjng systemu kolei, przy uwzglednieniu réznych
wymogéw dla ustug transgranicznych i krajowych.

2.7.  Aplikagje telematyczne dla przewozéw pasazerskich i dla przewozéw towarowych

2.7.1. Zgodnos¢ techniczna

Zasadnicze wymogi dla aplikacji telematycznych gwarantujg minimalny poziom jakosci ustug dla pasazeréw
i przewoznikow towaréw, w szczegdlnosci w zakresie zgodnosci techniczne;.

Nalezy podja¢ dzialania zapewniajace:
— rozwdj baz danych, oprogramowania i protokoléw transmisji danych w sposéb pozwalajacy na maksymalng
wzajemna wymiane danych miedzy réznymi aplikacjami i operatorami, z wylaczeniem poufnych danych

handlowych,

— latwy dostep uzytkownika do informacgji.

2.7.2. Niezawodno$¢ i dostepnosé

Sposoby uzytkowania, zarzadzania, aktualizacji oraz utrzymania tych baz danych, oprogramowania i protokotéw
transmisji danych musza zapewnia¢ wydajnos¢ tych systeméw oraz jako$¢ ustug.
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2.7.3. Zdrowie

Plaszczyzny wspélpracy miedzy tymi systemami a uzytkownikami muszg by¢ zgodne z minimalnymi zasadami
ergonomii i ochrony zdrowia.

2.7.4. Bezpieczenstwo

Zapewniony zosta¢ musi odpowiedni poziom uczciwosci i niezawodnosci w zakresie gromadzenia i przekazywania
informacji dotyczacych bezpieczenstwa.
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Dyrektywa 2008/57/WE

(Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.)

Dyrektywa 2009/131/WE

(Dz.U. L 273 z 17.10.2009, s. 12.)

Dyrektywa 2011/18/UE

(Dz.U. L 57 z 2.3.2011, s. 21))

CZESC B

Terminy transpozycji do prawa krajowego

(o ktérych mowa w art. 55)

Dyrektywa Termin transpozycji
2008/57|WE 19 lipca 2010 r.
2009/131/WE 19 lipca 2010 r.

2011/18/UE

31 grudnia 2011 r.
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ZALACZNIK V

TABELA KORELA(C]I

Dyrektywa 2008/57/WE Niniejsza dyrektywa

Artykut 1 Artykut 1

Artykut 2 lit. a)-z) Artykut 2 pkt 1-24

— Artykuly 2 pkt 25-41

Artykut 3 BE—

Artykut 4 Artykut 3

Artykut 5 ust. 1-3 lit. g) Artykut 4 ust. 1-3 lit. g)
_ Artykul 4 ust. 3 lit. h) i i)
Artykuly 5 ust. 4-8 Artykuly 4 ust. 4-8
Artykul 6 Artykul 5

Artykut 7 Artykut 6

Artykul 8 —

Artykut 9 Artykut 7

Artykut 10 Artykul 8

Artykut 11 Artykut 9

Artykut 12 —

Artykut 13 Artykut 10

Artykul 14 Artykut 11

Artykut 15 ust. 1 Artykul 18 ust. 3 i art. 19 ust. 2

Artykut 15 ust. 211 3 —

Artykut 16 Artykut 12
Artykut 17 Artykuly 13 i 14
Artykut 18 Artykut 15
Artykut 19 Artykut 16

— Artykut 17
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Artykul 18 (z wyjatkiem art. 18 ust. 3)

Artykuly 19 i 20

Artykut 20 —

Artykut 21 Artykut 21
Artykuly 22-25 —_—

Artykut 26 Artykut 22
Artykut 27 Artykut 14 ust. 8

Artykul 28 i zalacznik VIII

Artykuly 23-41

Artykut 29 Artykut 48
Artykuly 30 i 31 ——

Artykut 32 Artykut 42
Artykut 33 Artykut 43
Artykut 34 Artykut 44
Artykut 35 Artykut 45
Artykut 36 —

— Artykuly 46 i 47
Artykut 37 Artykut 49
Artykut 38 Artykut 54
Artykut 39 Artykut 50
— Artykuly 51 i 52
— Artykut 53
Artykut 40 Artykut 55
Artykul 41 Artykut 56
Artykut 42 Artykut 57

Zatgczniki I-11I

Zalgczniki I-111

Zalgcznik IV

Artykul 8 ust. 2

Zatgczniki V i VI

Artykut 15 ust. 7
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Zalacznik VII Artykul 14 ust. 8
Zatgcznik VIII Artykuly 27, 28 1 29
Zalacznik IX Artykul 7 ust. 3
Zalgcznik X Zalgcznik IV
Zalgcznik XI Zalgcznik V




