Druk nr 385
Warszawa, 8 kwietnia 2002 r.

SEIM
RZECZYPOSPOLITE] POLSKIEJ
IV kadencja

Komisja Infrastruktury
INF-020-1-02

Pan
Marek Borowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 29 ust. 2 regulaminu Sejmu, Komisja Infrastruktury
wnosi projekt ustawy

- Prawo lotnicze.

Do reprezentowania Komisji w pracach nad projektem ustawy zostal
upowazniony poset Bogustaw Liberadzki.

Zalozenia podstawowych aktéw wykonawczych zostana dorgczdne
w terminie pézniejszym.

Przewodniczacy Komisji
Infrastruktury

(-) Janusz Piechocifiski



Projekt
USTAWA

Prawo lotnicze

Dzial 1

Przepisy ogodlne

Rozdzial 1

Zakres regulacji i definicje

Art. 1.
. Przepisy prawa lotniczego reguluja stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego.

. Przepisy prawa lotniczego stosuje si¢ do polskiego lotnictwa cywilnego oraz, w za-
kresie ustalonym przez to prawo, réwniez do obcego lotnictwa cywilnego.

. Lotnictwo cywilne obejmuje wszystkie rodzaje lotnictwa, z wyjatkiem lotnictwa
panstwowego. to jest panstwowych statkdbw powietrznych oraz lotnisk panstwo-
wych wykorzystywanych wyltacznie do startow i ladowan panstwowych statkow
powietrznych.

. Przepisow prawa lotniczego nie stosuje si¢ do lotnictwa panstwowego, z wyjatkiem
przepisow art. 1 ust. 6-7, art. 2, 3-10, 11 ust. 1, art. 12, 14, 32, art. 34 ust. 2, art. 42,
73, 75 ust. 2, 87-91, 117-123, 127, art. 130, 133, 134, 211, 212 ustawy oraz z za-
strzezeniem ust. 5.

. W przypadku wykorzystywania:

1) polskich i obcych panstwowych statkow powietrznych do prowadzenia dziatal-
nosci innej, niz stuzba publiczna,

2) lotnisk lotnictwa panstwowego do startow i ladowan cywilnych statkéw po-
wietrznych oraz statkow, o ktorych mowa w pkt 1,

przepisy ustawy stosuje si¢ odpowiednio.

. Nadzér nad dziatalno$cia lotnictwa panstwowego, z zastrzezeniem przepisOw usta-
wy, sprawuja odpowiednio ministrowie wlasciwi ze wzgledu na przynalezno$¢ jed-
nostki bedacej wtascicielem lub uzytkownikiem panstwowego statku powietrznego
lub zarzadzajacej lotniskiem.

. Ministrowie wlasciwi do spraw: transportu, spraw wewngtrznych, srodowiska oraz
Minister Obrony Narodowej okresla w drodze rozporzadzenia szczegdtowe warunki
stosowania przepisOw prawa lotniczego do panstwowych statkow powietrznych
oraz do lotnisk wykorzystywanych wytacznie do startow i ladowan tych statkow
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powietrznych, biorac pod uwage szczego6lny charakter zadan realizowanych przez
lotnictwo panstwowe.

8. Przepisy prawa lotniczego dotyczace przewozow lotniczych stosuje si¢ odpowiednio
do nieodptatnych przewozow dokonywanych przez przewoznika lotniczego.

Art. 2.
W rozumieniu przepiséw ustawy:

1) statkiem powietrznym jest urzadzenie zdolne do unoszenia si¢ w atmosferze na
skutek oddziatywania powietrza innego, niz oddziatywanie powietrza odbitego
od podtoza,

2) polskim, panstwowym statkiem powietrznym jest statek powietrzny uzywany
przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej lub jednostki organizacyjne Stra-
zy Granicznej, Policji, Panstwowej Strazy Pozarnej 1 stuzby celnej,

3) uzytkownikiem statku powietrznego jest jego wtasciciel lub inna osoba wpisana
jako uzytkownik do panstwowego rejestru statkéw powietrznych,

4) lotniskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, w
catosci lub w czgsci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i na-
ziemnego lub nawodnego ruchu statkow powietrznych wraz ze znajdujacymi
si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami budowlanymi o charakterze
trwalym, wpisany do rejestru lotnisk,

5) ladowiskiem jest wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni, w
calosci lub w czg$ci przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i1 na-
ziemnego ruchu statkow powietrznych, ujety w ewidencji ladowisk,

6) cz¢s¢ lotnicza lotniska lub ladowiska to obszar trwale przeznaczony do startow
1 ladowan statkow powietrznych oraz do zwiazanego z tym ruchu statkow po-
wietrznych wraz z urzadzeniami sluzacymi do obstugi tego ruchu, do ktorych
dostep jest kontrolowany,

7) zarzadzajacym cywilnym lotniskiem jest podmiot, ktory zostal wpisany jako za-
rzadzajacy do panstwowego rejestru lotnisk cywilnych,
8) ladowaniem handlowym jest ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pa-
sazeroOw, bagazu, towaréw lub poczty, przewozonych odptatnie,
9) lotem handlowym jest lot zwiazany z ladowaniem handlowym,
10) lotem migdzynarodowym jest lot z przekroczeniem granicy panstwowej,

11) lotem tranzytowym jest lot zwiazany z ladowaniem handlowym,

12) przewozem lotniczym jest przewo6z pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty,
wykonywany statkiem powietrznym odptatnie,

13) regularnym przewozem lotniczym jest przewoz lotniczy, jezeli w kazdym locie
miejsca w statkach powietrznych przeznaczone do przewozu pasazerow, baga-
zu, towaroOw lub poczty sa publicznie oferowane do nabycia, a przewo6z jest
wykonywany miedzy tymi samymi punktami wedtug opublikowanego rozktadu
albo w statych odstgpach czasu lub z czgstotliwoscia wskazujaca na regular-
nos¢ lotow,
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14) przewozem czarterowym jest przewo6z pasazerow, bagazu, towaru lub poczty,
przy uzyciu statku powietrznego, ktérego liczba miejsc lub pojemnos¢ oddana
do dyspozycji czarterujacego, wraz z zatoga tego statku powietrznego, zostaty
okreslone w umowie czarteru,

15) przewoznikiem lotniczym jest podmiot uprawniony do wykonywania przewo-
zow lotniczych na podstawie koncesji lub zezwolenia - w przypadku polskiego
przewoznika lotniczego, lub na podstawie odpowiedniego aktu wtasciwego or-
ganu obcego panstwa - w przypadku obcego przewoznika lotniczego,

16) portem lotniczym jest lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotow
handlowych,

17) obowiazek uzyteczno$ci publicznej polega na przyjeciu zobowiazania przez:

a) przewoznika lotniczego do zapewnienia §wiadczenia ustug przewozu lotni-
czego, spetniajacych okreslone wymogi co do ciaglosci, regularnosci,
zdolnosci przewozowej 1 taryf, ktorych przewoznik lotniczy nie spetniatby
kierujac si¢ jedynie interesem handlowym,

b) zarzadzajacego lotniskiem do zapewnienia funkcjonowania lotniska z za-
chowaniem okreslonych wymagan, ktérych zarzadzajacy lotniskiem nie
spetiatby kierujac si¢ jedynie interesem handlowym,

na warunkach okreslonych zgodnie z niniejsza ustawa.

Rozdzial 2

Umowy i przepisy migdzynarodowe

Art. 3.

1. Do stosunkéw prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego stosuje si¢ przepisy prawa
lotniczego, o ile wiazace Rzeczpospolita Polska umowy migedzynarodowe, nie sta-
nowia inaczej.

2. Wiazace uchwaty organizacji miedzynarodowych ustanowionych na podstawie ra-
tyfikowanych umow migdzynarodowych, w tym przyjete przez Organizacj¢ Mig-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAQO) zataczniki do Konwencji o migdzy-
narodowym lotnictwie cywilnym, sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
(Dz.U. z 1959 r. Nr 35, poz. 2121 214, z 1963 r. Nr 24, poz. 137 1 138, z 1969 r.
Nr 27, poz. 2101 211, z 1976 r. Nr 21, poz. 1301 131, Nr 32, poz. 188 i 189 i Nr
39, poz. 2271 228, z 1984 r. Nr 39, poz. 199 1 200 oraz z 2000 r. Nr 39 poz. 446 i
447) oraz ich zmiany, oglaszane sa bez zbgdnej zwtoki wraz z o$§wiadczeniami
rzadowymi dotyczacymi zakresu ich obowiazywania. O§wiadczenia rzadowe ogta-
szane s3 w Dzienniku Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej wraz ze wskazaniem miej-
sca publikacji uchwatl bedacych przedmiotem ogloszenia.

3. Jezeli wiazace Rzeczpospolita Polska umowy miedzynarodowe, w tym wiazace
uchwaty organizacji miedzynarodowych ustanowionych tymi umowami, przewiduja
jednakowe traktowanie podmiotu polskiego i podmiotu obcego, minister wtasciwy
do spraw transportu zapewni rowniez w aktach wykonawczych do niniejszej ustawy
jednakowe traktowanie tych podmiotow.
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. Dla zwigkszenia bezpieczenstwa i efektywnosci dziatania lotnictwa cywilnego mini-
ster wtasciwy do spraw transportu, moze w drodze zarzadzenia, wprowadzi€¢ do sto-
sowania wymagania mi¢dzynarodowe o charakterze specjalistycznym, w tym doty-
czace bezpieczenstwa lotnictwa, budowy 1 eksploatacji statkéw powietrznych oraz
urzadzen infrastruktury naziemnej, ustanawiane w szczegdlnosci przez:

1) Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO),

2) Europejska Konferencj¢ Lotnictwa Cywilnego (ECAC), w tym Zrzeszenie
Witadz Lotniczych (JAA),

3) Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej (EU-
ROCONTROL).

. Uchwaly organizacji mi¢gdzynarodowych, o ktérych mowa w ust. 1 oraz wymagania
migdzynarodowe, o ktorych mowa w ust. 4, zwane sa dalej ,,przepisami migdzyna-
rodowymi”.

Rozdzial 3

Zwierzchnictwo w przestrzeni powietrznej i wkasciwos¢ prawa

Art. 4.

. Rzeczpospolita Polska ma catkowite 1 wylaczne zwierzchnictwo w swojej prze-
strzeni powietrznej. Funkcje wynikajace z tego zwierzchnictwa wykonuje, w zakre-
sie nie Zwigzanym z umacnianiem obronnos$ci panstwa, minister wtasciwy do spraw
transportu.

. Minister wiasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej okresla, w
drodze rozporzadzenia szczegdtowe zasady wykonywania funkcji wynikajacych ze
zwierzchnictwa w polskiej przestrzeni powietrznej oraz umacniania obronnosci, o
ktorych mowa w ust. 1, na czas pokoju, uwzgledniajac zwiazane z tym obowiazki 1
uprawnienia odpowiednich stuzb i1 organdéw oraz zasad¢ wspolpracy panstwowego
organu zarzadzania ruchem lotniczym z odpowiednimi stuzbami wojskowymi.

. Minister wiasciwy do spraw transportu oraz Minister Obrony Narodowej okresla, w
drodze rozporzadzenia, zasady oraz tryb przekazywania Ministrowi Obrony Naro-
dowej funkcji, o ktorych mowa w ust. 1, na czas wojny lub stanu wyjatkowego, z
uwzglednieniem okreslenia w tym przypadku zasad wspotpracy panstwowego or-
ganu zarzadzania ruchem lotniczym z odpowiednimi stuzbami wojskowymi.

Art. 5.

. W wykonaniu zwierzchnictwa, o ktorym mowa w art. 4, ruch lotniczy w polskiej
przestrzeni powietrznej jest zarzadzany przez polski panstwowy organ zarzadzania
ruchem lotniczym zgodnie z niniejsza ustawa 1 innymi ustawami oraz przepisami
wydanymi na ich podstawie.

. Na podstawie uméw miedzynarodowych wiazacych Rzeczpospolita Polska realizo-
wanie niektorych zadan w zakresie zarzadzania, o ktérym mowa w ust. 1, moze
by¢:

1) rozciagnigte na przestrzen powietrzna poza granica Rzeczypospolitej Polskiej,
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2) wykonywane przy pomocy organdw migdzynarodowych okreslonych w tych
umowach,

3) wykonywane przy pomocy organow zarzadzania ruchem lotniczym innych
panstw.

Art. 6.

W czasie lotu w polskiej przestrzeni powietrznej i w czasie przebywania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wszystkie statki powietrzne oraz osoby i rzeczy na tych stat-
kach podlegaja prawu polskiemu, chyba ze prawo to stanowi inaczej.

Art. 7.

W czasie lotu poza granicami polskiej przestrzeni powietrznej 1 w czasie przebywania
na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa polskie statki powietrz-
ne oraz osoby i rzeczy na tych statkach podlegaja prawu polskiemu, chyba ze prawo to
stanowi inaczej.

Art. 8.

Lot 1 manewrowanie statku powietrznego powinny odbywac si¢ zgodnie z przepisami
obowiazujacymi w granicach danego terytorium, a na obszarze niepodlegajacym
zwierzchnictwu zadnego panstwa - zgodnie z przepisami mi¢dzynarodowymi.

Art. 9.

Polska ustawe karng stosuje si¢ do obywateli polskich 1 cudzoziemcow, ktorzy popehili
za granica:

1) przestgpstwo lub wykroczenie przeciwko prawu lotniczemu, o ktérych mowa w
art. 210-212, jezeli:

a) sprawca jest wiasciciel, uzytkownik albo inny posiadacz, badz cztonek za-
logi polskiego statku powietrznego, albo

b) sprawca jest osoba majaca miejsce zamieszkania lub prowadzaca przedsig-
biorstwo w Rzeczypospolitej Polskiej, w tym czlonkowie wtadz takich
przedsigbiorstw, bedaca uzytkownikiem obcego statku powietrznego, badz
cztonek zatogi takiego statku, albo

¢) czyn zostal popelniony na polskim statku powietrznym albo na statku po-
wietrznym, ktorego uzytkownikiem jest osoba, o ktérej mowa w
lit. b),

2) przestepstwo lub wykroczenie przeciwko przepisom, o ktérych mowa w art. 8,
lub inne przestepstwo podlegajace obowiazkowemu S$ciganiu zgodnie
z miedzynarodowymi umowami ratyfikowanymi przez Rzeczpospolita Polska.

Art. 10.

Prawa i1 obowiazki czlonkéw zalogi statku powietrznego wynikajace ze stosunku pracy
ocenia si¢ wedlug prawa panstwa przynaleznosci danego statku, a jezeli statek po-
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wietrzny jest uzywany przez przewoznika lotniczego majacego siedzib¢ w innym pan-
stwie - wedlug prawa panstwa siedziby przedsigbiorstwa tego przewoznika, chyba ze
strony skorzystaty z mozliwo$ci wyboru innego prawa.

Art. 11.

1. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ocenia si¢ wedlug prawa panstwa przyna-
leznosci danego statku.

2. Prawa rzeczowe na statku powietrznym ustanowione zgodnie z prawem obcego
panstwa, w ktorym statek powietrzny byl zarejestrowany w chwili ich ustanowienia
1 byly wpisane do rejestru statkow powietrznych tego panstwa, uznaje si¢ rowniez
w Rzeczypospolitej Polskiej, o ile zostaty wpisane do polskiego panstwowego reje-
stru statkow powietrznych

Art. 12.

1. Roszczenia o wynagrodzenie szkod wyrzadzonych w zwiazku z uzywaniem statku
powietrznego osobom i w mieniu znajdujacym si¢ poza tym statkiem, wlaczajac w
to szkody w razie zderzenia statkow powietrznych, jak réwniez roszczenia o wyna-
grodzenie za pomoc udzielona przez statek powietrzny lub statkowi powietrznemu,
ocenia si¢ wedlug prawa panstwa, na ktorego obszarze zdarzenie nastapito; jezeli
zdarzenie nastapito na obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadnego panstwa,
stosuje si¢ prawo sadu, ktory spor rozpoznaje.

2. Jezeli zainteresowane strony i statki powietrzne, ktorych spor dotyczy, maja t¢ sama
przynalezno$¢ panstwowa, stosuje si¢ prawo panstwa ich przynaleznosci bez
wzgledu na miejsce zdarzenia chyba, ze strony skorzystaja z mozliwosci wyboru
innego prawa.

Art. 13.

Do uméw o przewoz lotniczy, w tym takze umow o przewo6z na zasadzie czarteru lotni-
czego, oraz do roszczen z tytulu szkod powstalych w czasie wykonywania tych umoéow
stosuje si¢ prawo polskie, jezeli umowa zostala zawarta lub podlega wykonaniu w Rze-
czypospolitej Polskiej albo przewdz ma by¢ wykonany przez polskiego przewoznika
lotniczego, chyba ze strony skorzystaly z mozliwo$ci wyboru innego prawa.

Art. 14.

Prawo wtasciwe dla oceny stosunkéw cywilnoprawnych powstatych na skutek zdarzenia
na statku powietrznym w czasie lotu lub w czasie przebywania na obszarze niepodlega-
jacym zwierzchnictwu zadnego panstwa ustala si¢ tak, jak gdyby zdarzenie to nastapito
w miejscu, w ktorym statek jest zarejestrowany.

Art. 15.

1. llekro¢ w przepisach mowa jest o obszarze niepodlegajacym zwierzchnictwu zadne-
go panstwa, dotyczy to takze obszaréw o nieokreslonym zwierzchnictwie.
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2. W sprawach nieuregulowanych w art. 6-14 do okreslania wiasciwosci prawa stosuje
si¢ przepisy prawa prywatnego migdzynarodowego.

Dzial 11

Administracja lotnictwa cywilnego

Rozdzial 1

Minister wlasciwy do spraw transportu

Art. 16.

1. Minister wlasciwy do spraw transportu jest naczelnym organem administracji rza-
dowej wtasciwym w sprawach lotnictwa cywilnego.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu sprawuje nadzoér nad polskim lotnictwem
cywilnym 1 nad dziatalno$cia obcego lotnictwa cywilnego w Rzeczypospolitej Pol-
skiej w zakresie ustalonym w niniejszej ustawie i innych ustawach oraz umowach
migdzynarodowych.

3. Rada Ministrow, na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, przyjmuje
program rozwoju sieci lotnisk 1 lotniczych urzadzen naziemnych jako elementoéw
infrastruktury transportowej, a takze zwiazane z tym programy rzadowe, na zasa-
dach okreslonych w przepisach ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. o zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz.U. z 1999 r. Nr 15, poz. 139, Nr 41, poz. 412, Nr 11, poz. 1279,
z 2000 r. Nr 12, poz. 136, Nr 109, poz. 1157, Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001 r. Nr 5,
poz. 42, Nr 14, poz. 124 1 Nr 115, poz. 1229).

4 Minister wtasciwy do spraw transportu sprawuje nadzoér nad dziatalnoscia Prezesa
Urzegdu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem Urzedu™.

Art. 17.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata funkcjonalnie niezalezna,
stala Gléwna Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, prowadzaca badania wy-
padkow i incydentoéw lotniczych, zwana dalej ,,Komisja™.

2. Komisja wykonuje swoje zadania w imieniu ministra wlasciwego do spraw trans-
portu,

3. Przewodniczacego Komisji powotuje minister wtasciwy do spraw transportu na
okres 5 lat, z zastrzezeniem ust. 5.

4. Pozostalych cztonkow Komisji powotuje minister wlasciwy do spraw transportu po
zasiggnieciu opinii Przewodniczacego Komisji.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, na wniosek Komisji uchwalony bez-
wzgledna wigkszoscia glosow, odwotaé przewodniczacego lub innego czlonka
Komisji.

6. Czlonkostwo w Komisji wygasa z chwila $§mierci, prawomocnego skazania, stwier-

dzenia utraty zdolnos$ci do czynnos$ci prawnych lub przyjecia rezygnacji ztozonej
ministrowi wlasciwemu do spraw transportu.
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7. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia w ramach budzetu ministerstwa
srodki na prowadzenie dziatalno$ci Komisji, w szczeg6lnosci na wynagrodzenia dla
jej cztonkow 1 ekspertow, o ktorych mowa w art. 141 ust. 4, wyposazenie technicz-
ne Komisji i jej obstuge administracyjna, a takze na koszty ekspertyz.

8. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wyma-
gane kwalifikacje Przewodniczacego Komisji i1 innych jej cztonkow oraz eksper-
tow, liczbe cztonkow Komisji oraz wzor legitymacji cztonka Komisji, majac na
wzgledzie specjalistyczny charakter jej zadan.

9. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia w poro-
zumieniu z ministrem wlasciwym do spraw pracy, szczegdtowe zasady wynagra-
dzania czlonkéw Komisji, w tym Przewodniczacego, 1 ekspertow, biorac w szcze-
g6Inosci pod uwagg specyfike ich pracy.

10. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, regulamin
dziatania Komisji.

Art. 18.

1. Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu dziataja, bgdace jego organami
opiniodawczo-doradczymi:

1) Rada Ochrony Lotnictwa Cywilnego;
2) Rada Lotnictwa Cywilnego ds. Utatwien.

2. W sktad organéw, o ktorych mowa w ust. 1. Rad wchodza przedstawiciele: mini-
stra wlasciwego do spraw transportu oraz odpowiednio ministroéw, do kompetencji
ktorych naleza sprawy zwiazane:

1) z ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji;
2) ufatwieniami w lotnictwie cywilnym.

3. W sktad organow, o ktérych mowa w ust. 1. wchodza rowniez, w liczbie nie wigk-
szej niz 7 , przedstawiciele organizacji przedsigbiorstw lotniczych, zarzadzajacych
lotniskami, zarzadzajacych ruchem lotniczym oraz wyzszych uczelni ksztatcacych
w specjalnos$ciach zwiazanych z lotnictwem, powolywani przez ministra wtasciwe-
go do spraw transportu.

4. Przewodniczacego kazdej Rady powotuje Rada sposrod cztonkow, zwykla wigkszo-
$cig glosow.

5. Do zadan
1) Rady Ochrony Lotnictwa Cywilnego nalezy w szczegolnosci:
a) opiniowanie krajowego programu ochrony lotnictwa cywilnego,

b) inicjowanie i opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii 1 do-
$wiadczen, dotyczacych ochrony w lotnictwie cywilnym,

¢) opracowywanie stanowiska w sprawach ochrony lotnictwa cywilnego wskaza-
nych przez ministra wtasciwego do spraw transportu,

2) Rady Lotnictwa Cywilnego ds. Utatwien nalezy w szczegdlnosci:

a) opiniowanie krajowego programu utatwien w zakresie lotnictwa cywilnego
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b) inicjowanie 1 opiniowanie spraw oraz posredniczenie w wymianie opinii 1
doswiadczen, dotyczacych utatwien w lotnictwie cywilnym, w szczegolnosci
usuwania zbednych ograniczen 1 upraszczania procedur administracyjnych,

c) opiniowanie stanowiska w sprawach ulatwien wskazanych przez ministra
wlasciwego do spraw transportu.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu zapewnia §rodki na prowadzenie dziatalno-
sci Rady, w tym na jej obstuge administracyjna.

7. Organizacjg 1 tryb dziatania Rady okresla regulamin ustalony przez ministra wia-
sciwego do spraw transportu w drodze zarzadzenia, po zasiggnig¢ciu opinii Prezesa
Urzedu .

Rozdzial 2

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

Art. 19,

1. Centralnym organem administracji rzadowej wtasciwym w sprawach lotnictwa cy-
wilnego jest Prezes Urzedu .

2. Prezesa Urzedu powotuje i odwotuje Prezes Rady Ministrow na wniosek ministra
wlasciwego do spraw transportu.

3. Na stanowisko Prezesa Urzedu moze by¢ powotany wylacznie obywatel polski, po-
siadajacy wyksztatcenie wyzsze.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu na wniosek Prezesa Urz¢du powotuje i od-
wotuje nie wigcej niz trzech wiceprezesow Urzedu.

Art. 20.

1. Do kompetencji Prezesa Urzedu naleza wszystkie sprawy zwiazane z lotnictwem
cywilnym, niezastrzezone w niniejszej ustawie, innych ustawach oraz umowach
migdzynarodowych na rzecz ministra wlasciwego do spraw transportu lub innych
organow administracji rzadowe;.

2. Do zadan i kompetencji Prezesa Urzedu nalezy wykonywanie funkcji administracji
lotniczej i nadzoru lotniczego, okre§lonych w ustawie, oraz funkcji wladzy lotniczej
w rozumieniu uméw i przepisdéw migdzynarodowych, w tym zwiazanych z regula-
cja rynku ustug lotniczych, a w szczegolnosci:

1) inicjowanie przedsigwzie¢ w zakresie polityki lotnictwa cywilnego oraz przygo-
towywanie wnioskéw 1 wdrazanie postanowien shuzacych realizacji rzadowych

programow dotyczacych sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych, o kto-
rych mowa w art. 16 ust. 3,

2) wydawanie decyzji administracyjnych w sprawach okreslonych w niniejszej
ustawie,

3) nadzorowanie i kontrolowanie przestrzegania przepisOw prawnych w zakresie
lotnictwa cywilnego i lotniczej dziatalno$ci gospodarczej,

4) sprawowanie nadzoru i kontroli nad organem, o ktdrym mowa w art. 125,
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5) sprawowanie nadzoru nad eksploatacja statkéw powietrznych 1 certyfikacja
podmiotow prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie lotnictwa cywilnego,

6) sprawdzanie zdatnosci sprzetu lotniczego do lotow,
7) sprawdzanie kwalifikacji personelu lotniczego,

8) prowadzenie panstwowych rejestréw: statkow powietrznych, lotnisk, lotniczych
urzadzen naziemnych, personelu lotniczego,

9) nadzorowanie i1 organizowanie dzialalno$ci organu powotanego na podstawie
art. 119 ust. 4,

10) wspodlpraca z organami, ktorym podlega lotnictwo panstwowe oraz innymi jed-
nostkami organizacyjnymi w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym oraz za-
bezpieczania i obstugi ruchu lotniczego,

11) wspoéltpraca z organami administracji lotniczej 1 nadzoru lotniczego panstw ob-
cych,

12) wspoltpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego w zakresie lotnictwa cy-
wilnego,

13) wspodltpraca z Organizacja Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego 1 innymi
organizacjami migdzynarodowymi lotnictwa cywilnego,

14) sprawowanie nadzoru nad systemem lotniczej informacji meteorologiczne;,

15) podejmowanie dziatan w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotow, w tym bada-
nie 1 ocena stanu bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym,

16) wydawanie wytycznych i instrukcji w sprawach technicznych zwiazanych ze
stosowaniem przepisow lotniczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego,

17) nadzoér nad krajowym systemem poszukiwania i ratownictwa w zakresie obje-
tym mig¢dzynarodowymi przepisami dotyczacymi lotnictwa,

18) wspotpraca z Komisja oraz podejmowanie niezbednych dziatan zwiazanych z
jej zaleceniami zapobiegawczymi,

19) inicjowanie projektow migdzynarodowych umow lotniczych 1 ich zmian, oraz
udziat w ich przygotowaniu i negocjowaniu,

20) inicjowanie projektéw aktow prawnych z zakresu lotnictwa cywilnego i ich
zmian oraz udzial w ich przygotowaniu,

21) opracowywanie i1 przedktadanie Radzie Ochrony Lotnictwa Cywilnego do za-
opiniowania Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa Cywilnego oraz koordy-
nowanie-wspolpraca jego realizacji,

22) zatwierdzanie programéw ochrony lotnisk oraz programéw ochrony przedsig-
biorstw prowadzonych przez podmioty wykonujace dziatalno$¢ gospodarcza w
zakresie lotnictwa cywilnego oraz nadzorowanie realizacji tych programow,

23) sprawowanie nadzoru w zakresie lotnictwa cywilnego nad dziatalnos$cia lotni-
skowych stuzb ochrony,

24) opracowywanie 1 przedktadanie Radzie Lotnictwa Cywilnego do zaopiniowania
krajowego programu ulatwien w zakresie lotnictwa cywilnego oraz wspotpraca
w jego realizacji,
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25) nadzorowanie prowadzenia przez zarzadzajacych lotniskami ewidencji, o kto-
rych mowa w (art. 67 ust. 1 pkt 7) oraz analizowanie uzyskanych danych dla
potrzeb zwiazanych z dziatalnoscia Prezesa Urzedu,

26) nadzorowanie organizacji badan lotniczo-lekarskich,

27) przetwarzanie danych osobowych, w tym takze danych medycznych, wylacznie
dla potrzeb okreslonych w niniejszej ustawie rejestrow i postgpowan, zgodnie z
przepisami o ochronie danych osobowych,

28) uzgadnianie miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego w gmi-
nach, na terenie ktorych przewiduje si¢ lokalizacj¢ nowego lub modernizacje
istniejacego lotniska oraz lotniczych urzadzen naziemnych,

3. Prezes Urzedu sktada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu roczne sprawoz-
danie z dziatalno$ci.

Art. 21.

1 Prezes Urzedu wykonuje swoje zadania przy pomocy Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
zwanego dalej ,,Urzedem”, ktory jest panstwowa jednostka budzetowa. Prezes
Urzedu moze tworzy¢ jego delegatury terenowe.

2. Prezes Rady Ministrow, w drodze zarzadzenia, na wniosek ministra wtasciwego do
spraw transportu, nadaje Urzedowi statut, okreslajacy w szczegdlnosci jego organi-
zacj¢ wewnetrzna oraz rozmieszczenie i zadania jego delegatur i innych jednostek
terenowych.

3. Prezes Urzedu moze upowazni¢ inne organy albo wyspecjalizowane jednostki or-
ganizacyjne albo osoby posiadajace odpowiednie licencje lub $wiadectwa kwalifi-
kacji obejmujaca odpowiednie uprawnienia do wykonywania niektérych czynnosci
nadzoru albo kontroli.

Art. 22.
1. Prezes Urzedu wydaje dziennik urzgdowy Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
2. W dzienniku urzedowym ogtasza si¢ w szczegdlnosci:
1) przepisy migedzynarodowe, o ktérych mowa w art. 3 ust. 5,

2) instrukcje w sprawach technicznych zwiazanych ze stosowaniem przepisow lot-
niczych w dziedzinie lotnictwa cywilnego, o ktorych mowa w art. 20 ust. 2 pkt
17,

3) uchwaly i opinie Rady,
4) optaty, o ktorych mowa w art. 76 ust. 2 oraz art. 130,

5) ogloszenia, obwieszczenia i komunikaty.

Art. 23.

1. W Urzedzie dziata Naczelny Lekarz Lotnictwa Cywilnego, zwany dalej ,,Naczelnym
Lekarzem”.
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Prezes Urze¢du nadzoruje dziatalno$¢ Naczelnego Lekarza w zakresie zgodnosci sto-
sowanych procedur i trybu postgpowania przy orzekaniu z wymaganiami okreslo-
nymi przez prawo lotnicze i przepisy miedzynarodowe

. Naczelny Lekarz jest powotywany 1 odwotywany przez ministra wtasciwego do

spraw transportu, na wniosek Prezesa Urzedu, sposrod lekarzy bedacych specjali-
stami z zakresu medycyny lotniczej.

. ZastgpcoOw Naczelnego Lekarza powotuje i odwotuje Prezes Urzedu, na wniosek

Naczelnego Lekarza, sposrod lekarzy bedacych specjalistami z zakresu medycyny
lotnicze;.

Art. 24.

. Czynnos$ci urzegdowe zwiazane z nadzorem nad lotnictwem cywilnym oraz wyko-

nywane w ramach porozumien mig¢dzynarodowych, w tym wydawane przez Prezesa
Urzedu koncesje, zezwolenia, licencje, certyfikaty, §wiadectwa 1 zaswiadczenia,
okreslone w niniejszej ustawie 1 jej przepisach wykonawczych, a takze przeprowa-
dzanie egzaminow i badan lekarskich personelu lotniczego, podlegaja optacie lotni-
czej.

. Optaty z tytulu koncesji i zezwolen na dziatalno$¢ gospodarcza stanowia dochod

budzetu panstwa. Pozostate optaty, o ktérych mowa w ust. 1 gromadzi si¢ na wyod-
rebnionym rachunku bankowym $§rodkéw specjalnych, o ktorym mowa w art. 25
ust. 1.

. Minister wiasciwy do spraw transportu okre§li w porozumieniu z ministrem witasci-

wym do spraw finansow publicznych, w drodze rozporzadzenia, wykaz czynnosci
urzedowych, o ktorych mowa w ust. 1, wysokos¢ lub sposob ustalania stawek optat
lotniczych, w zalezno$ci od rodzaju tych czynnos$ci, oraz tryb ich wnoszenia,
uwzgledniajac rowniez ulgi w oplatach za egzaminy dla miodziezy, ktora nie ukon-
czyla 21 roku zycia oraz mlodziezy uczacej sig, ktora nie ukonczyta 24 roku zycia,
dla zohierzy odbywajacych zasadnicza stuzbe wojskowa oraz dla osob niepetno-
sprawnych.

. Sciagnigcie naleznosci z tytutu optat, o ktorych mowa w ust. 1, nastepuje na pod-

stawie przepisOw o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji w zakresie egze-
kucji obowiazkéw o charakterze pienigznym.

Art.25

. Srodki finansowe uzyskane przez Urzad, zgodnie z art. 24 ust.2, art. 136 ust.3 i art.

201, gromadzi si¢ na wyodrgbnionym rachunku bankowym s$rodkéw specjalnych,
utworzonym w trybie okreslonym w ustawie z dnia 26 listopada 1998 r. o finansach
publicznych (Dz.U. Nr 155 poz. 1014, z 1999 r. Nr 38, poz. 360, Nr 49, poz. 485,
Nr 70, poz. 778 1 Nr 110, poz. 1255, z 2000 r. Nr 6, poz. 69, Nr 12, poz. 136, Nr 48,
poz. 550, Nr 95, poz. 1041, Nr 119, poz. 1251, Nr 122, poz. 1315 oraz z 2001 r. Nr
46, poz. 499).

. Srodki specjalne Urzedu, o ktérych mowa w ust.l przeznacza si¢ na nastgpujace

cele:
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1) wydatki inwestycyjne Urzedu oraz dofinansowanie infrastruktury lotniczej, nie-
zbedne dla poprawy bezpieczenstwa dziatalnosci lotniczej 1 nadzoru w tym za-
kresie,

2) wydatki biezace zwiazane z wykonywaniem zadan Urzedu oraz ze szkoleniem
jego personelu i usprawnianiem jego pracy,

3) dodatki inspekcyjne, dodatki stuzbowe 1 premie pracownikow Urzedu, ktérych
wysokos$¢ 1 zasady przyznawania okresli Prezes Urzedu w regulaminie zatwier-
dzonym przez ministra wtasciwego do spraw transportu, biorac pod uwage wy-
magania wynikajace z przepisOw migdzynarodowych oraz wynagrodzenia pra-
cownikow jednostek nadzorowanych.

4. Plan finansowy $rodkow specjalnych, o ktorych mowa ust. 1, zatwierdza na wniosek
Prezesa Urzedu minister wiasciwy do spraw transportu w uzgodnieniu z ministrem
wiasciwym do spraw finanséw publicznych.

Rozdzial 3
Kontrola i postgpowanie pokontrolne
Art. 26.

1. Prezes Urzgdu kontroluje przestrzegania przepiséw oraz decyzji z zakresu lotnictwa
cywilnego.

2. Kontroli podlegaja wszystkie podmioty prowadzace dzialalno§¢ w zakresie lotnic-
twa cywilnego oraz ich personel.

3. Pracownikom Urzgdu, po okazaniu legitymacji stuzbowej i pisemnego, imiennego
upowaznienia, przystuguje prawo:

1) dostgpu do materiatéw, dokumentdéw oraz innych danych niezbgdnych do prze-
prowadzenia kontroli, a takze sporzadzania ich kopii,

2) wstepu do wszystkich obiektow i1 nieruchomos$ci oraz pomieszczen kontrolo-
wanej jednostki organizacyjnej oraz wszystkich czgsci lotniska,

3) przeprowadzania ogledzin statku powietrznego, lotniska albo urzadzenia znaj-
dujacego si¢ w granicach lotniska lub wykorzystywanego do dziatalnosci lotni-
czej,

4) zabezpieczenia przed dalszym uzywaniem statku powietrznego znajdujacego
si¢ w nieodpowiednim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nie-
uprawnione,

5) zabezpieczenia przed dalszym uzywaniem lub przyjgcia do depozytu urzadzenia
wykorzystywanego do dziatalnos$ci lotniczej, znajdujacego si¢ w nieodpowied-
nim stanie technicznym lub uzywanego przez osoby nieuprawnione,

6) wykonywania czynno$ci kontrolno-pomiarowych, badan statkow powietrznych
lub urzadzen wykorzystywanych do prowadzenia dziatalnosci lotnicze;.

Art. 27.

1. Kierownicy kontrolowanych jednostek organizacyjnych sa obowiazani udziela¢
1 zapewni¢ udzielenie przez wlasciwych pracownikow pracownikom Urzgdu, o kto-
rych mowa w art. 26 ust. 3, wszelkich potrzebnych informacji oraz zapewni¢ im:
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1) warunki sprawnego przeprowadzenia kontroli,

2) dostep do materiatow, dokumentéw, danych, urzadzen, o ktorych mowa w art.
26 ust. 3,

3) dostep do obiektow, nieruchomosci 1 pomieszczen, o ktorych mowa w art. 26
ust. 3,

4) nieodptatne udostgpnienie statku powietrznego lub urzadzenia wykorzystywa-
nego do prowadzenia dzialalnosci lotniczej, dla przeprowadzenia czynnosci
kontrolno-pomiarowych lub badan.

2. Do kontrolowanych 0s6b fizycznych stosuje si¢ odpowiednio przepisy ust. 1.

3. Prezes Urzedu moze zadaé przedtozenia materialéw, dokumentow lub danych, o
ktorych mowa w art. 26 ust. 3 pkt 1, a takze prowadzi¢ kontrolg we wspotpracy z
innymi panstwowymi organami kontrolnymi.

4. Czynnosci, o ktorych mowa w art. 26 ust. 3 pkt 6, moga by¢ przeprowadzane w spo-
sob zdalny. Wyniki pomiarow wykonanych zdalnie powinny zawiera¢ dane umoz-
liwiajace identyfikacje urzadzen kontrolnych. Do kontroli wykonanej zdalnie prze-
pisu ust. 6 nie stosuje sig.

5. Pracownik Urzedu przeprowadzajacy kontrolg jest obowiazany sporzadzi¢ protokot
kontroli.

6. Protokoél, o ktorym mowa w ust. 5, podpisuje takze kierownik kontrolowanej jed-
nostki lub osoba przez niego upowazniona albo kontrolowana osoba fizyczna. W
przypadku odmowy podpisania protokotu przez te osoby, pracownik Urzedu prze-
prowadzajacy kontrol¢ umieszcza informacje o tym fakcie w protokole.

7. Przepisy niniejszego artykutlu ust 1-3 oraz art. 26 stosuje si¢ odpowiednio réwniez
przy wykonywaniu innych czynnosci nadzoru lotniczego.

Art. 28.

W przypadku stwierdzenia naruszenia przepisOw lub decyzji z zakresu lotnictwa cywil-
nego w protokole, o ktérym mowa w art. 27 ust. 5, Prezes Urzedu wydaje decyzje okre-
slajaca zakres naruszenia oraz termin usuni¢cia nieprawidtowosci.

Art. 29.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe
warunki 1 sposob wykonywania kontroli, o ktérej mowa w art. 26-28 oraz stosowane
przy tym dokumenty i1 ich wzory, kierujac si¢ zasada najmniejszej uciazliwosci dla
podmiotu kontrolowanego, dazac do uproszczenia procedur kontrolnych, z uwzglgdnie-
niem zachowania wymogow bezpieczenstwa w dziatalnosci lotnicze;.
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Dzial 111

Statki powietrzne i inny sprzet lotniczy

Rozdzial 1

Postanowienia ogolne

Art. 30.

1. Do wykonywania lotdéw w przestrzeni powietrznej dopuszcza si¢ wyltacznie cywilne
statki powietrzne:

1) wpisane do polskiego lub obcego panstwowego rejestru cywilnych statkéw po-
wietrznych,

2) majace wymagane znaki rozpoznawcze,

3) posiadajace zdatno$¢ do lotow, potwierdzona odpowiednimi dokumentami,
z zastrzezeniem art. 51 1 art. 57 ust. 1.

2. Wpis do panstwowego rejestru cywilnych statkéw powietrznych skutkuje z mocy
prawa przynaleznos$cia panstwowa statku powietrznego oraz pociaga za soba pod-
danie statku powietrznego nadzorowi organow lotniczych panstwa przynaleznosci
w szczegdlnosci w zakresie zdatnosci do lotéw i1 eksploatacji statku.

3. Skutki prawne wpisania statku powietrznego do rejestru statkow powietrznych,
ustanowionego przez kilka panstw, ocenia si¢ zgodnie z przepisami migdzynarodo-
wymi.

4. Jezeli statek powietrzny jest jednocze$nie wpisany do rejestrow réznych panstw
obcych, uznaje si¢ wytacznie wpis, ktory nastapil najwczesnie;.

5. Przeniesienie rejestracji statku powietrznego z rejestru statkdw powietrznych jedne-
go panstwa do rejestru statkéw powietrznych innego panstwa nastgpuje z zachowa-
niem przepisOw obu panstw oraz zgodnie z wiazacymi te panstwa przepisami mig-
dzynarodowymi.

Art. 31.

1. Jezeli gléwny osrodek dziatalnosci przedsigbiorstwa uzytkownika lub miejsce za-
mieszkania uzytkownika nieprowadzacego przedsigbiorstwa nie znajduje si¢ w pan-
stwie rejestracji statku powietrznego, nadzor, o ktérym mowa w art. 30 ust. 2, moze
by¢ w catosci lub w czeéci, w drodze porozumienia zawartego migdzy organami
nadzoru, przekazany organom nadzoru lotniczego panstwa gidwnego osrodka dzia-
falnosci przedsigbiorstwa lub miejsca zamieszkania uzytkownika.

2. Wykonywanie niektérych funkcji nadzoru, o ktérym mowa w art. 30 ust. 2, moze
by¢ w trybie ust. 1 przekazane organowi mi¢dzynarodowemu albo organowi pan-
stwa innego niz panstwo rejestracji statku powietrznego lub panstwo siedziby
przedsigbiorstwa lub miejsca zamieszkania uzytkownika.
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3. O przekazaniu funkcji nadzoru zgodnie z przepisami ust. 1 1 2 Prezes Urzgdu za-
wiadamia Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego i wladze zaintere-
sowanych panstw.

Art. 32.

1. Klasyfikacje statkow powietrznych, uwzgledniajaca odpowiednie przepisy migdzy-
narodowe, okresli w drodze rozporzadzenia minister wtasciwy do spraw transportu.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia wydanego w poro-
zumieniu z Ministrem Obrony Narodowej oraz ministrem wlasciwym do spraw
wewngtrznych oraz ministrem wiasciwym do spraw edukacji i sportu z zachowa-
niem wymagan bezpieczenstwa lotow, moze:

1) wylaczy¢ zastosowanie wszystkich lub niektérych przepisow niniejszej ustawy
oraz przepisOw wydanych na jej podstawie do niektorych rodzajow statkow
powietrznych uzywanych w celach sportowych, rekreacyjnych i innych, nie-
zwiazanych z prowadzeniem lotniczej dziatalnos$ci gospodarczej, w szczegol-
nosci do statkéw powietrznych:

a) o konstrukcji amatorskiej budowanych indywidualnie,

b) lekkich i ultralekkich, nieprzekraczajacych okreslonej masy startowej,
¢) budowanych z zestawow z zestawdw montazowych,

d) uzywanych do celow doswiadczalnych,

e) budowanych dla celow muzealnych lub pokazowych,

f) projektowanych dla potrzeb sit zbrojnych lub uprzednio uzytkowane
przez sily zbrojne,

g) Dbalonow,

h) lotni,

1) paralotni,

j) modeli latajacych.

2) rozciagna¢ zastosowanie niektorych przepisow prawa lotniczego dotyczacych
statkow powietrznych na:

a) niektore urzadzenia zdolne do unoszenia si¢ w przestrzeni, lecz niebedace
statkami powietrznymi,

b) niektore rodzaje czesci sktadowych, wyposazenia statkow powietrznych
oraz innego sprzgtu lotniczego,

3) okresli¢ szczegdlne warunki i wymagania dotyczace uzywania statkow po-
wietrznych oraz sprzgtu, o ktorych mowa w pkt 11 2.
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Rozdzial 2

Panstwowy rejestr cywilnych statkéw powietrznych

Art. 33.

1. Panstwowy rejestr cywilnych statkéw powietrznych, zwany dalej ,,panstwowym reje-
strem statkow”, prowadzi Prezes Urzedu. Prezes Urzedu dokonuje wpisania statku
powietrznego do panstwowego rejestru statkoéw, zmiany danych rejestrowych, od-
mowy wpisania 1 wykreslenia statku powietrznego z tego rejestru w drodze decyzji
administracyjne;j.

2. Prezes Urzg¢du moze upowazni¢ do wykonywania niektorych czynnosci zwiazanych
z prowadzeniem panstwowego rejestru statkow inne organy albo jednostki wyspe-
cjalizowane w wykonywaniu takich czynnosci.

Art. 34.

1 Do panstwowego rejestru statkow wpisuje si¢ cywilne statki powietrzne, ktorych
wlascicielem lub innym uzytkownikiem jest:

1) obywatel polski,
2) polska osoba prawna,
3) polska jednostka organizacyjna nieposiadajaca osobowosci prawnej,

4) cudzoziemiec majacy miejsce statego zamieszkania na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej.

2. Do panstwowego rejestru statkOw powietrznych wpisuje si¢ rowniez:

1) panstwowe statki powietrzne wykorzystywane do prowadzenia dziatalnos$ci in-
nej niz stuzba publiczna,

2) statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 41 ust. 1 i art. 43 ust.1, jezeli nie zo-
staly wpisane do rejestrow, o ktérych mowa w tych przepisach.

3. Prezes Urzedu moze wyrazi¢ zgodg na wpisanie do panstwowego rejestru statkow
statku powietrznego uzywanego przez podmiot inny niz wymieniony w
ust. 1. oraz statku powietrznego innego niz wymieniony w ust. 2.

4. Wiasciciel 1 inny uzytkownik statku powietrznego obowiazani sa udziela¢ Prezeso-
wi Urzedu wszelkich zadanych wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku po-
wietrznego.

Art. 35.
1. W panstwowym rejestrze statkow wpisuje sig:
1) dane dotyczace:

a) rodzaju i charakterystyki statku powietrznego,
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b) wilasciciela i1 innego niz wlasciciel uzytkownika statku powietrznego oraz
ich pelnomocnikéw,

¢) praw rzeczowych ustanowionych na statku powietrznym,
d) porozumien, o ktorych mowa w art. 31 ust. 112,
2) znaki rejestracyjne oraz typ i numer fabryczny statku powietrznego.
2. Kazda zmiana danych rejestrowych podlega wpisowi do rejestru.

3. Panstwowy rejestr statkow jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawe do dokona-
nia wpisu w rejestrze sa poufne.

Art. 36.

1. Wpisu do panstwowego rejestru statkow dokonuje si¢ na podstawie zgloszenia.
Zgloszenia moze dokona¢ wiasciciel lub upowazniony przez niego inny uzytkownik
statku powietrznego, z zastrzezeniem art. 38 ust. 2.

2. Zgloszenie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawierac:

1) nazwisko lub nazwe (firme¢) oraz miejsce statego zamieszkania (siedzibg) wia-
Sciciela oraz innego uzytkownika statku powietrznego,

2) nazwisko lub nazwe (firmg) oraz miejsce stalego zamieszkania (siedzibg¢) osoby
faktycznie wladajacej statkiem powietrznym na podstawie umowy z uzytkow-
nikiem,

3) dane o typie statku powietrznego, numer fabryczny i aktualne podstawowe dane

techniczne statku powietrznego pozwalajace okresli¢ jego rodzaj i charaktery-
styke,

4) fotografie statku powietrznego lub ich zapis cyfrowy.
3. Do zgloszenia nalezy dotaczy¢:

1) wazne $swiadectwo zdatnosci do lotu wydane przez Prezesa Urzedu lub uznane
przez niego obce $wiadectwo zdatnosci do lotu,

2) oswiadczenie, ze statek powietrzny nie jest zarejestrowany w rejestrze innego
panstwa,

3) dokumenty stwierdzajace istnienie wobec statku powietrznego prawa wilasnosci
1 ograniczonych praw rzeczowych,

4) wazna umowe ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody wyni-
kajace z tytutu uzytkowania statku powietrznego.

4. Do panstwowego rejestru statkdéw powietrznych moze by¢ wpisany wylacznie statek
powietrzny, dla ktérego Prezes Urze¢du wydal §wiadectwo zdatnosci do lotu lub w
przypadku ktorego Prezes Urzedu uznal §wiadectwo zdatnosci do lotu wydane
przez wlasciwy organ obcego panstwa.

5. Jezeli dane podlegajace wpisowi opieraja si¢ na dokumentach, dokumenty te po-
winny by¢ dotaczone do zgloszenia w oryginatach albo uwierzytelnionych urzedo-
wo odpisach lub uwierzytelnionych urzedowo kopiach.
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. Prezes potwierdza wpisanie statku do panstwowego rejestru statkow wydaniem
$wiadectwa rejestracji oraz przydzieleniem znakoéw rejestracyjnych.

. Prezes odmawia wpisania statku powietrznego do rejestru, jezeli wymagania okre-
slone w ust. 2-5 oraz tryb, o ktorym mowa w przepisach wydanych na podstawie
art. 41, nie zostaty spetnione.

Art. 37.

. Okoliczno$¢ podlegajaca wpisowi do panstwowego rejestru statkow jest skuteczna
wobec 0s6b trzecich, gdy zostata zarejestrowana.

. Do oceny skutkéw wpisu do panstwowego rejestru statkow stosuje si¢ odpowiednio
przepisy o ksiggach wieczystych 1 hipotece.

Art. 38.

. Zgtoszenie zmiany danych rejestrowych podlegajacych wpisaniu do panstwowego
rejestru statkdw powinno by¢ dokonane w terminie 14 dni od jej zaistnienia.

. Jezeli wlasciciel lub inny uzytkownik, o ktorym mowa w art. 36 ust. 1 nie dokonali
zgloszenia, Prezes Urzedu po jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze do-
kona¢ stosownego wpisu z urz¢du, zaznaczajac t¢ okoliczno$¢ w rejestrze.

Art. 39.

. Wykreslenie statku powietrznego z panstwowego rejestru nast¢puje na wniosek
wiasciciela lub z urzedu, jezeli:

1) statek powietrzny przestat spetnia¢ warunki, o ktérych mowa w art. 34 ust. 11
2,

2) statek powietrzny zaginat i w ciagu 3 miesigcy nie zostat odnaleziony lub zostat
odnaleziony, lecz znajduje si¢ w miejscu niedostepnym,

3) statek powietrzny ulegt zniszczeniu lub utracit trwale zdatnos$¢ do lotow,
4) statek podlega wpisowi do obcego rejestru,

5) mimo zaistnienia odpowiednich okoliczno$ci nie obowiazuje porozumienie, 0
ktorym mowa w art. 31 ust. 1.

. Do czasu wykreslenia statku powietrznego z panstwowego rejestru statkow nie
uznaje si¢ wpisu tego statku do rejestru innego panstwa.

. W przypadku, gdy dane zgloszone do rejestru sa niezgodne ze stanem faktycznym,
Prezes Urze¢du nakazuje wlascicielowi statku powietrznego usunigcie nieprawidto-
wosci w okreslonym terminie.

. W razie bezskutecznego uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 4, Prezes Urzedu
wykresla statek powietrzny z rejestru.
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Art. 40.

1. Umowa o czasowym oddaniu statku powietrznego do uzywania osobie innej niz jego
wiasciciel lub inny uzytkownik, przewidujaca takze zmiang nadzoru, jest wazna od
chwili wej$cia w zycie decyzji administracyjnej Prezesa akceptujacej t¢ umoweg w
czesci dotyczacej nadzoru nad jego eksploatacja.

2. Prezes Urzedu odmawia zaakceptowania umowy, o ktérej mowa w ust. 1, jezeli nie
zostaly okreslone organy, ktérych nadzorowi ma podlega¢ eksploatacja statku po-
wietrznego.

3. Umowa, o ktorej mowa w ust. 1, jest ujawniana w panstwowym rejestrze statkow.

Art. 41.
Minister wlasciwy do spraw transportu ustali w drodze rozporzadzenia:

1) szczegotowe zasady prowadzenia panstwowego rejestru statkow, tryb sktadania
wnioskow o wpis do panstwowego rejestru statkow, zgtaszania zmiany danych
rejestrowych, a takze wzor Swiadectwa rejestracji oraz warunki jego waznosci,
z uwzglednieniem w szczegolnosci rodzaju 1 charakterystyki statku powietrz-
nego,

2) znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy dla statkdéw powietrznych wpisa-
nych do panstwowego rejestru statkow, z uwzglednieniem ich opisu, sposobu 1
miejsca ich umieszczania na tych statkach.

Art. 42,
1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych statkéw powietrznych.

2. Minister Obrony Narodowej okre$li, w drodze zarzadzenia, sposdéb prowadzenia
rejestru wojskowych statkow powietrznych, tryb wpisu tych statkow do rejestru
oraz wzoOr rejestru.

Art. 43

1. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych prowadzi rejestr statkow powietrznych
lotnictwa stuzb porzadku publicznego. Do rejestru moga by¢ wpisane takze statki
powietrzne stuzby celnej oraz statki powietrzne innych jednostek realizujacych za-
dania stuzby publiczne;.

2. Minister wlasciwy do spraw wewngtrznych okresli, w drodze zarzadzenia, sposob
prowadzenia rejestru, o ktorym mowa w ust. 3, tryb dokonywania wpisow 1 wykre-
slen w rejestrze, a takze wzor rejestru 1 Swiadectwa rejestracji, uwzgledniajac dane
podlegajace wpisowi, w szczegolnosci znaki rejestracyjne oraz typ i numer fa-
bryczny statku powietrznego.
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Rozdzial 3

ZdatnoS$¢ statkow powietrznych do lotéw

Art. 44.

Zdatno$¢ statkow powietrznych do lotow jest sprawdzana przez Prezesa Urzedu w toku
ich projektowania, budowy i1 eksploatacji.

10.

Art. 45.

. Prezes Urzegdu stwierdza zgodnos$¢ typu statku powietrznego z wlasciwymi przepi-

sami technicznymi przez wydanie certyfikatu typu. Wydanie tego certyfikatu naste-
puje na wniosek osoby, ktora wykaze swoj interes prawny 1 przedstawi projekt typu
oraz dokumentacj¢ wykazujaca spetnienie tych przepiséw technicznych.

. O wydaniu certyfikatu typu, o zmianie takiego certyfikatu, o odmowie jego wydania

lub o jego cofnigciu rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze decyzji administracyjne;.

. Prezes Urzedu odmawia wydania certyfikatu typu, jezeli typ statku powietrznego nie

speinia wymagan ustanowionych ze wzgledu na bezpieczenstwo eksploatacji statku
powietrznego i ochrong $srodowiska przed nadmiernym hatasem 1 zanieczyszcze-
niami ziemi, wody 1 powietrza lub innych wymogoéw okreslonych w przepisach
technicznych, wydanych na podstawie ust. 10 pkt 11 3.

. W certyfikacie typu okresla si¢ warunki uzytkowania statku powietrznego, terminy

waznosci, ograniczenia ustalone ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw; warunki
szczegOtowe moga by¢ ustalone w zataczniku stanowiacym nieodtaczna czg$¢ cer-
tyfikatu.

. Prezes zawiesza certyfikat typu statku powietrznego, jezeli nie jest zapewnione ich

bezpieczne uzytkowanie.

. Prezes cofa certyfikat typu statku powietrznego, gdy nie jest mozliwe usunigcie

przyczyny zawieszenia certyfikatu.

. Dla elementow wyposazenia statkow powietrznych wydaje si¢ orzeczenia.

. Do orzeczen, o ktérych mowa w ust. 7, stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace

certyfikatu typu.

. Prezes Urzedu, na wniosek osoby zainteresowanej, moze w przypadkach szczeg6l-

nych za zgoda ministra wtasciwego do spraw transportu, okresli¢ przepisy tech-
niczne inne, anizeli wskazane w ust. 10, ktére zostang zastosowane przy wydawa-
niu certyfikatu typu albo sprawdzaniu zdatnos$ci statku powietrznego do lotu.

Minister wlasciwy do spraw transportu, dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wymagania dotyczace konstrukceji statkow powietrznych, ich czesci sktadowych
1 innego wyposazenia,

2) przepisy techniczne dla poszczegdlnych typoéw statkow powietrznych,

3) tryb sktadania wnioskoOw o wydanie certyfikatu typu statku powietrznego oraz
wzory certyfikatu typu,

4) szczegdtowe zasady wydawania i cofania certyfikatu typu.
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Art. 46.

1. Zgodno$¢ stanu technicznego kazdego egzemplarza statku powietrznego z danymi
zawartymi w certyfikacie i1 projekcie typu oraz jego wiasciwy stan techniczny
stwierdza si¢ wydaniem $wiadectwa zdatnosci do lotow.

2. Prezes Urzedu stwierdza zdatno$¢ do lotow statku powietrznego na wniosek wtasci-
ciela lub innego uzytkownika statku powietrznego .

3. O wydaniu $wiadectwa zdatnosci do lotéw, o jego zmianie lub o odmowie jego wy-
dania rozstrzyga Prezes Urz¢du w drodze decyzji administracyjnej.

4. Prezes Urzedu odmawia wydania swiadectwa zdatnos$ci do lotow, jezeli statek po-
wietrzny nie spetlnia wymagan w zakresie zdatnosci do lotow lub wymagan ustano-
wionych ze wzgledu na ochrong srodowiska przed nadmiernym hatasem, wibracja 1
zanieczyszczeniami ziemi, wody 1 powietrza.

5. Prezes Urzedu moze zawiesi¢ albo cofna¢ §wiadectwo zdatnosci do lotow, jezeli
statek powietrzny utracit wymagana zdatnos¢ do lotu.

Art. 47.

1. Prezes Urzedu moze zezwoli¢ w drodze decyzji administracyjnej na wykonanie lotu
przez statek powietrzny nie majacy waznego $wiadectwa zdatnosci do lotu lub w
warunkach w $wiadectwie nie przewidzianych w celu préb lub badan w locie,
przemieszczenia statku powietrznego na lotnisko, na ktorym ma by¢ naprawiony
albo w innych szczegblnych okolicznosciach.

2. W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, niedozwolone jest wykonywanie lotu z
pasazerami przewozonymi odptatnie.

Art. 48.

1. Uzytkownik oraz dowddca 1 inni cztonkowie zalogi statku powietrznego sa obowia-
zani przestrzega¢ warunki i ograniczenia ustalone w $wiadectwie zdatnosci do lo-
tow 1 dokumentach z nim zwiazanych.

2. Uzytkownik statku powietrznego i inne osoby wykonujace na jego zlecenie czynno-
$ci zwiazane z przegladami, naprawami 1 obstuga techniczna statku powietrznego
maja obowiazek zawiadamiania Prezesa Urzg¢du o wszelkich zdarzeniach 1 okolicz-
nosciach mogacych mie¢ istotne znaczenie dla zdatnosci statku powietrznego do
lotow.

3. Osoby, o ktorych mowa w ust. 2, sa obowiazane zapewni¢ Prezesowi Urzedu
1 osobom przez niego upowaznionym dostgp do statku powietrznego, jego doku-
mentacji, urzadzen i pomieszczen obstugi w zwiazku ze sprawdzaniem zdatnosci
do lotow 1 przestrzegania warunkéw ustalonych w swiadectwie zdatnosci do lotow.

Art. 49.

Zabrania si¢ uzywac na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej 1 w polskiej przestrzeni
powietrznej statku powietrznego, ktory nie posiada waznego §wiadectwa zdatnosci do
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lotu albo réwnorzednego dokumentu lub nie spetnia warunkéw okreslonych w certyfi-
kacie typu.

Art. 50.

1. Minister wtasciwy do spraw transportu, dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji
statkow powietrznych, okresli, w drodze rozporzadzen:

1) szczegdtowe przepisy techniczne dla oceny zdatnosci statkéw powietrznych do
lotow,

2) tryb sprawdzania zdatnos$ci statkow powietrznych do lotéw, wydawania §wia-
dectw zdatnosci do lotow, ich okresu waznosci, odnawiania waznosci, stwier-
dzania w drodze okresowych inspekcji utrzymywania przez statek powietrzny
jego zdolnosci do lotow, oraz zezwolen na loty bez takich swiadectw,

3) przepisy techniczne o zdatnosci do lotu statkow powietrznych kategorii spe-
cjalne;j,

4) wzory wniosku o wydanie Swiadectwa zdatno$ci do lotu oraz §wiadectwa zdat-
nosci do lotu,

5) tryb 1 sposob zawieszania i cofania §wiadectw zdatnosci do lotu w przypadkach,
o ktorych mowa w art. 46 ust. 5.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu z uwzglednieniem przepiséw migdzynaro-
dowych okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania, jakie powinny spetnia¢ stat-
ki powietrzne ze wzgledu na ochrong srodowiska przed hatasem, wibracjami oraz
zanieczyszczeniami ziemi, wody 1 powietrza.

Art. 51.

Swiadectwo zdatnosci statku powietrznego do lotu, zezwolenie na lot statku powietrz-
nego bez $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz potwierdzenie spetnienia przez statek po-
wietrzny wymagan dotyczacych ochrony srodowiska, wydane lub potwierdzone przez
wlasciwy organ innego panstwa, Prezes Urzedu moze uzna¢ za wazne na réwni z takimi
samymi dokumentami wydanymi w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie 1 na warun-
kach okreslonych w przepisach migdzynarodowych, lub tez jezeli zostanie wykazane, ze
wymagania przyjete przy wydawaniu lub potwierdzaniu tych §wiadectw, zezwolen i
dokumentow nie byly nizsze niz okreslone zgodnie z niniejsza ustawa.

Art. 52.

1. Prototyp statku powietrznego albo statek powietrzny, dla ktorego nie wydano jesz-
cze $wiadectwa zdatnosci do lotu, moze zosta¢ dopuszczony do lotow probnych
tylko na podstawie pisemnej zgody Prezesa Urzedu.

2. Prezes Urzedu udziela zgody, o ktorej mowa w ust. 1, jezeli zostaly spelnione
wszystkie wymogi okreslone w przepisach, o ktorych mowa w ust. 4 pkt 11 2.

3. Zdatnos$¢ do lotu prototypu statku powietrznego oraz statku powietrznego znajduja-
cego si¢ w trakcie prob majacych na celu okreslenie jego zdatnosci do lotu, Prezes
Urzedu stwierdza wydaniem $§wiadectwa ogledzin.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia:
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1) tryb sktadania wnioskow o wydanie $wiadectwa ogledzin statkow powietrznych
oraz wzory $wiadectwa ogledzin i wniosku o jego wydanie,

2) warunki wykonywania lotéw prébnych,

3) tryb wydawania, zawieszania 1 cofania Swiadectw ogledzin z uwzglednieniem
przepisOw migdzynarodowych.

Dzial IV

Lotniska, 1adowiska i lotnicze urzadzenia naziemne

Rozdzial 1

Zakladanie i rejestrowanie lotnisk

Art. 53.

1. Ze wzgledu na dostgpnos¢ dla uzytkownikow wyrdznia sig lotniska uzytku publicz-
nego 1 lotniska uzytku niepublicznego.

2. Lotniskiem uzytku publicznego jest lotnisko otwarte dla wszystkich statkéw po-
wietrznych w terminach i godzinach ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem 1
podanych do publicznej wiadomosci.

3. Lotniskiem uzytku niepublicznego jest lotnisko, na ktorym moga ladowac 1 starto-
wac wylacznie:

1) statki powietrzne uzywane przez uzytkownikow lotniska, okreslonych w doku-
mentacji rejestracyjnej tego lotniska,

2) statki powietrzne wykonujace loty nichandlowe, uzywane przez inne podmioty,
niz wskazane w pkt 1 - za zezwoleniem zarzadzajacego lotniskiem,

3) statki powietrzne o maksymalnej masie startowej ponizej 10 000 kg i1 posiada-
jace mniej niz 20 miejsc pasazerskich, uzywane przez inne podmioty, niz
wskazane w pkt 1 - za zezwoleniem zarzadzajacego lotniskiem.

Art. 54.

1. Ze wzgledu na sposéb uzytkowania wyroznia si¢ lotniska uzytkowane stale i lotni-
ska uzytkowane doraznie.

2. Lotniskiem uzytkowanym stale jest lotnisko otwarte w sposob ciagly, w ktorego
uzytkowaniu nie ma przerw innych niz wynikajace z przyczyn technicznych lub
ochrony srodowiska.

3. Lotniskiem uzytkowanym doraznie jest lotnisko uzytku niepublicznego o charakte-
rze tymczasowym, uzytkowane tylko w okreslonym czasie. Poza tym czasem lotni-
sko jest niedostepne dla statkow powietrznych.
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Art. 55.

1. Lotnisko mozna zatozy¢ po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzedu udzielonego na
wniosek zainteresowanego.

2. Zezwolenie na zalozenie lotniska moze uzyskac:
1) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;,
2) panstwowa lub samorzadowa jednostka organizacyjna,
3) spotka prawa handlowego zarejestrowana w Rzeczypospolitej Polskiej,

4) stowarzyszenie, ktorego gtownym przedmiotem dziatalnosci jest dziatalnos¢
lotnicza, utworzone zgodnie z przepisami prawa polskiego,

5) osoba fizyczna posiadajaca stale miejsce zamieszkania na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca jest obowiazany dotaczy¢:

1) dokumenty potwierdzajace speinienie przez wnioskodawce wymogow, o ktod-
rych mowa w ust. 2,

2) odpis decyzji o warunkach zabudowy i1 zagospodarowania terenu,
3) program wykorzystania lotniska,

4) prognoze 1 plan organizacji ruchu lotniczego na lotnisku i w jego rejonie ze
wskazaniem sposobdw uniknigcia kolizji z ruchem prowadzonym z istnieja-
cych juz, sasiednich lotnisk,

5) projekt zagospodarowania terenu lotniska,
6) projekt programu ochrony lotniska,

7) dokumenty stwierdzajace prawo dysponowania nieruchomoscia na cele budowy
lotniska,

8) mape z naniesionymi ograniczeniami wysokos$ci zabudowy na lotnisku i w jego
otoczeniu, z uwzglednieniem istniejacych przeszkod lotniczych,

9) profile pél wznoszenia 1 podejscia,

10) stanowisko Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego 1 Woje-
wodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska odnosnie wptywu zaktadanego lot-
niska na srodowisko.

Art. 56.

1. Prezes Urzedu odmawia wydania zezwolenia na zalozenie lotniska, jezeli z
przedstawionych dokumentéw wynika, ze lotnisko nie odpowiada wymaga-
niom okreslonym we wiasciwych przepisach, a takze jezeli:

1) wystapi kolizja pomiedzy ruchem lotniczym wykonywanym z projektowanego
lotniska, a ruchem z istniejacych, sasiednich lotnisk,

2) wydanie zezwolenia na zatozenie lotniska byloby sprzeczne z programami, o
ktorych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 28,
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3) wydanie takiego zezwolenia pociagatoby za soba znaczne zagrozenie dla §ro-
dowiska badz zagrazaloby interesowi gospodarki narodowej, obronnosci lub
bezpieczenstwu panstwa ,

. Zezwolenie na zatozenie lotniska moze zawiera¢ warunek spetnienia przez wnio-
skodawcg dodatkowych wymagan, okreslonych w tym zezwoleniu, wiazacych si¢ z
eksploatacja lotniska, ochrona srodowiska, racjonalizacja zagospodarowania prze-
strzennego albo ochrong lub zabezpieczeniem praw oséb trzecich, a takze zabezpie-
czeniem zycia i mienia 0sob znajdujacych si¢ na terenie lotniska.

. Zezwolenie juz wydane moze by¢ cofnigte ze wzgledow okreslonych w ust. 2, jezeli
zmienit si¢ stan faktyczny lub prawny stanowiacy podstaw¢ do wydania zezwolenia
lub zaistniaty okolicznosci, o ktérych mowa w ust. 1.

. Prezes Urzedu udziela zezwolenia, odmawia jego udzielenia oraz cofa je w drodze
decyzji administracyjnej.

Art. 57.
. Kto zamierza zatozy¢ lotnisko, moze ubiega¢ si¢ o promesg¢ zezwolenia.

. Promes¢ wydaje 1 odmawia jej wydania Prezes Urz¢du w drodze decyzji administra-
cyjnej.
. W promesie ustala si¢ warunki niezb¢dne dla uzyskania zezwolenia na zalozenie

lotniska oraz okres jej waznos$ci, z uwzglednieniem typu projektowanego lotniska, z
tym ze nie moze on by¢ krotszy niz 12 miesigcy.

. W okresie wazno$ci promesy nie mozna odméwi¢ wydania zezwolenia, chyba ze
ulegl zmianie stan faktyczny lub prawny podany we wniosku o wydanie promesy,
wnioskodawca nie spetnit wszystkich warunkow okreslonych w promesie lub wy-
magan okre$lonych w art. 55 ust. 2-4 lub ujawnily si¢ okolicznosci, o ktérych mowa
w art. 56 ust. 1.

Art. 58.

. Prezes Urzedu prowadzi panstwowy rejestr lotnisk cywilnych, zwany dalej ,,reje-
strem lotnisk”.

. Rejestr lotnisk jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawe do dokonania wpisu w
rejestrze pozostaja poufne.

. Do wniosku o wpisanie lotniska do rejestru wnioskodawca jest obowigzany dota-
czy¢:

1) dokumenty, o ktérych mowa w art. 55 ust. 314,
2) zezwolenie na zalozenie lotniska,
3) dla lotnisk uzytkowanych stale profile p6l wznoszenia i podejscia.

. Wpisanie lotniska do rejestru lotnisk nastepuje na wniosek zakladajacego lotnisko
po sprawdzeniu przez Prezesa Urzedu lub przez osoby przez niego upowaznione, ze
lotnisko odpowiada wymaganiom technicznym okreslonym na podstawie prawa
budowlanego, wymaganiom eksploatacyjnym okreslonym na podstawie niniejszej
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ustawy oraz warunkom okreslonym w zezwoleniu na zalozenie lotniska oraz, ze za-
ktadajacy lotnisko spelnia wymagania okreslone w art. 55.

. Nie mozna odmoéwi¢ wpisania do rejestru lotniska, na ktorego zatozenie zostato wy-

dane zezwolenie, jezeli lotnisko to spelnia wymagania, o ktérych mowa w ust. 3.

. O wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk, o odmowie wpisania, zmianie danych reje-

strowych rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze decyzji administracyjne;.

. Do rejestru lotnisk wpisuje si¢ jako zarzadzajacego lotniskiem zaktadajacego lotni-

sko lub, na jego wniosek, inny podmiot spetniajacy wymagania okreslone w art. 55.
W przypadku lotniska uzytku publicznego zarzadzajacy lotniskiem powinien po-
siada¢ zezwolenie, o ktérym mowa w art. 174 ust. 1 pkt 1.

. Eksploatacje lotniska mozna rozpocza¢ po wpisaniu lotniska do rejestru lotnisk.

. Prezes Urzedu moze stwierdzi¢ wygasnigcie zezwolenia na zalozenie lotniska, jezeli

w okresie 3 lat od daty okreslonej w tym zezwoleniu nie wptynat wniosek o wpisa-
nie lotniska do rejestru lotnisk.

W odniesieniu do warunkow technicznych dla lotnisk cywilnych 1 lotnisk, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 5 pkt 2 maja zastosowanie przepisy prawa budowlanego 1 prawa
lotniczego.

Jezeli dane, podlegajace wpisowi, opieraja si¢ na dokumentach, dokumenty te po-
winny by¢ dotaczone do zgloszenia w oryginatach albo uwierzytelnionych notarial-
nie lub urzedowo odpisach, kopiach.

Art. 59

Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr lotnisk wojskowych, a Minister wta-
sciwy dla spraw wewngtrznych prowadzi rejestr innych lotnisk lotnictwa panstwo-
wego.

Ministrowie, ktorych mowa w ust. 1 okresla w drodze zarzadzen sposob prowa-
dzenia rejestrow, tryb wpisu tych lotnisk do rejestréw oraz wzory rejestrow.

Jezeli lotnisko, o ktérym mowa w ust. 1 jest wykorzystywane rowniez przez lot-
nictwo cywilne, wowczas do panstwowego rejestru lotnisk cywilnych wpisuje si¢
jako zarzadzajacego lotniskiem podmiot uzgodniony wspdlnie przez zainteresowa-
nych ministrow. Obowiazek ztozenia wniosku w tej sprawie spoczywa na tym
podmiocie.

Art. 60.

1. Zarzadzajacy lotniskiem moze dokonac istotnych zmian eksploatacyjnych 1 technicz-

nych cech lotniska po uzyskaniu zezwolenia Prezesa Urzedu.

2. Zmiana eksploatacyjnych i technicznych cech lotniska podlega wpisowi do rejestru.

3.

Zgloszenie do rejestru zmian, o ktérych mowa w ust. 1, powinno by¢ dokonane w
ciagu 14 dni od ich zaistnienia.
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Art. 61.

Jezeli zarzadzajacy lotniskiem nie dokonal zgloszenia, o ktorym mowa w art. 60 ust. 3,
Prezes Urzedu po jednorazowym bezskutecznym wezwaniu moze dokonaé stosownego
wpisu z urzedu, zaznaczajac t¢ okoliczno$¢ w rejestrze lotnisk lub zamkna¢ lotnisko dla
ruchu.

Art. 62.
Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegdtowe zasady klasyfikacji lotnisk, zgodnie z przepisami migdzynarodo-
wymi,

2) wzory dokumentoéw, ktore nalezy dotaczy¢ do wniosku o wpisanie lotniska do
rejestru lotnisk,

3) szczegdlowe warunki 1 tryb prowadzenia panstwowego rejestru lotnisk, z
uwzglednieniem wymagan dotyczacych dokumentacji rejestracyjne;,

4) zmiany cech lotniska, uwzgledniajac podziat na zmiany:
a) wymagajace uzyskania zezwolenia Prezesa Urzedu,
b) podlegajace tylko zgloszeniu do rejestru lotnisk,

5) szczegbdtowe wymagania, jakie musza spetni¢ zaktadajacy lotniska i zarzadzaja-
cy lotniskami, w zalezno$ci od klasyfikacji lotnisk,

6) wymagania techniczne i eksploatacyjne w stosunku do lotnisk uzytkowanych
stale,

7) wymagania techniczne, eksploatacyjne 1 rejestracyjne w stosunku do lotnisk do-
raznie uzytkowanych z uwzglednieniem ich tymczasowego charakteru.

Art. 63.

1. Kto zamierza naby¢ akcje lub udzialy w spoice zaktadajacej lotnisko lub w spoice
zarzadzajacej istniejacym lotniskiem w ilo$ci zapewniajacej mu osiagniecie lub
przekroczenie odpowiednio 25%, 33% lub 49% ogolnej liczby glosow jest obowia-
zany zawiadomi¢ o tym Prezesa Urzgdu pod rygorem niewaznosci.

2. Zawiadomienia, o ktorych mowa w ust. 1, dokonuje si¢ przed zamierzonym termi-
nem nabycia akcji lub udziatow. Akcje lub udzialty mozna naby¢, jezeli w terminie
30 dni od dnia dorgczenia zawiadomienia Prezes nie zakaze nabycia akcji lub
udziatow.

3. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej zakaza¢ - pod rygorem nie-
waznosci - nabycia akcji lub udziatow, o ktérych mowa w ust. 1, ze wzgledu na za-
grozenie interesu gospodarki narodowej albo bezpieczenstwa panstwa lub dobr
osobistych obywateli badz gdyby pociagato to za soba znaczne zagrozenie dla $ro-
dowiska.
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Art. 64.

1. Nieruchomosci gruntowe, ktore w dniu wejscia w zycie ustawy sa zajete pod czesé
lotnicza lotnisk migdzynarodowych moga by¢ wytacznie wlasnoscia:
1) Skarbu Panstwa,
2) innych panstwowych jednostek organizacyjnych, w tym przedsigbiorstw panstwo-
wych 1 jednostek samorzadu terytorialnego,
3) spotek prawa handlowego, w ktorych udziat Skarbu Panstwa i jednostek, o ktorych
mowa w punkcie 2 wynosi co najmniej 51% akeji albo udziatow.

2. Do umoéw ustanawiajacych uzytkowanie wieczyste lub decyzji uwtaszczeniowych
potwierdzajacych nabycie uzytkowania wieczystego z mocy prawa dotyczacych nieru-
chomosci gruntowych zajetych pod czes$¢ lotnicza lotnisk, o ktorych mowa w ust. 1,
wpisanych do rejestru lotnisk, dopisuje si¢ postanowienia okreslajace cel uzytkowania
wieczystego lotniska. Celem tym jest przeznaczenie nieruchomosci na zalozenie, mo-
dernizacj¢ 1 eksploatacje lotniska oraz lotniczych urzadzen naziemnych.

Rozdzial 2
Eksploatacja lotnisk

Art. 65.

1. Statki powietrzne moga startowac i1 ladowa¢ na lotniskach wpisanych do panstwo-
wego rejestru lotnisk i ktérych nazwy zostaty opublikowane w dzienniku urzedo-
wym Urzedu.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego moze odmowi¢ przyjecia statku po-
wietrznego wylacznie ze wzgledu na wazne okolicznosci zwiazane z funkcjonowa-
niem lotniska, uniemozliwiajace bezpieczne jego ladowanie.

3. Zarzadzajacy lotniskiem nie moze odmowi¢ zezwolenia na ladowanie przymusowe
statku powietrznego znajdujacego si¢ w niebezpieczenstwie lub statku powietrzne-
go wykonujacego lot w celu ochrony zycia i zdrowia lub w celu przeciwdziatania
klgskom zywiotowym, a takze lot w ramach dzialan bezposrednio zwigzanych z za-
pewnieniem bezpieczenstwa publicznego i obronno$ci panstwa.

Art. 66.

1. Statki powietrzne i przewoznicy lotniczy maja prawo korzystania z lotnisk uzytku
publicznego na rownych zasadach.

2. Warunki korzystania z lotnisk uzytku publicznego oraz optaty za to korzystanie mo-
ga by¢ zrdéznicowane jedynie ze wzgledu na rodzaje i charakterystyki statkow po-
wietrznych oraz charakterystyki wykonywanych operacji lotniczych.

3. W celu zapewnienia konsultacji i wlasciwej reprezentacji intereséw stron na lotni-
skach uzytku publicznego, w szczeg6lnosci w sprawach warunkéw korzystania z
lotnisk, optat lotniskowych oraz obstugi naziemnej powinny by¢ tworzone:
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1) komitety z udziatem zarzadzajacych lotniskami, organow ruchu lotniczego,
uzytkownikéw lotnisk lub reprezentujacych ich organizacji oraz podmiotéw
swiadczacych obstuge naziemna,

2) odpowiednie organizacje uzytkownikéw lotnisk reprezentujace ich interesy.

4. Prezes Urzedu moze wprowadzi¢ w drodze decyzji administracyjnej, po uzgodnie-
niu z zarzadzajacym lotniskiem, przedstawicielem stuzb ruchu lotniczego, zaintere-
sowanym przewoznikiem lub organizacja przewoznikow, koordynacj¢ rozktadow
lotow w porcie lotniczym.

5. Wprowadzajac koordynacjg, o ktorej mowa w ust. 4, Prezes Urzedu wyznacza koor-
dynatora.

6. Minister wilasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z
uwzglednieniem zasad przejrzystosci, obiektywizmu i niedyskryminacji oraz prze-
piséw miedzynarodowych, szczegdtowe zasady:

1) tworzenia, dzialania komitetow 1 wspotpracy komitetow 1 organizacji, 0
ktorych mowa w ust. 3,

2) koordynacji rozktadéw lotdw w porcie lotniczym,

3) wspotdziatania oraz konsultacji przewoznikéw lotniczych 1 ich organizacji z za-
rzadami lotnisk 1 koordynatorami w sprawach koordynacji rozktadow lotow.

Art. 67.
1. Zarzadzajacy lotniskiem obowiazany jest w szczegdlnosci:
1) wykorzystywac lotnisko zgodnie z jego przeznaczeniem,

2) prowadzi¢ eksploatacj¢ lotniska w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo lotow
oraz sprawnos¢ obstugi uzytkownikow lotniska,

3) utrzymywac lotnisko i1 jego elementy w stanie odpowiadajacym warunkom
technicznym okreslonym przez wtasciwy organ oraz zgodnie z danymi wpisa-
nymi do panstwowego rejestru lotnisk cywilnych,

4) zapewniac udzielenie niezbednej pomocy lekarskiej na lotnisku,

5) udostepni¢ uzytkownikom lotniska informacje zawarte w instrukcji operacyjne;j
lotniska,

6) zapewnia¢ organom administracji lotniczej, wykonujacym czynnosci stuzbowe
na lotnisku, warunki niezbedne do wykonywania tych czynnosci,

7) zapewnia¢ stosownie do odpowiednich przepisow krajowych i miedzynarodo-
wych, prowadzenie ewidencji danych dotyczacych ruchu statkow powietrz-

nych, wielko$ci ruchu pasazerskiego, przewozu tadunkéw oraz udostepniac te
dane Prezesowi Urzedu,

8) niezwlocznie zawiadamia¢ Prezesa Urzedu oraz Prezesa Polskiej Agencji Ru-
chu Lotniczego o wydaniu zarzadzenia o zamknigciu lotniska dla ruchu lotni-
czego lub wprowadzeniu odpowiednich ograniczen w jego eksploatacji, ich
przyczynach i przewidywanym okresie trwania,

9) zorganizowac lotniskowy system ratowniczo-gasniczy.

2. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego obowiazany jest ponadto:
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1) prowadzi¢ eksploatacje¢ lotniska w sposob zapewniajacy ciagtos¢ ruchu lotni-
czego,

2) niezwlocznie zawiadamia¢ zainteresowanych o wydaniu zarzadzenia o za-
mknig¢ciu lotniska dla ruchu lotniczego lub wprowadzeniu odpowiednich ogra-
niczen w jego eksploatacji, ich przyczynach i przewidywanym okresie trwania.

3. Zarzadzajacy lotniskiem moze zezwoli¢ tylko na taka eksploatacje lotniska lub jego
czesci dla celow nielotniczych, ktéra nie narusza przepiséw bezpieczenstwa ruchu
lotniczego 1 nie ogranicza jego mozliwosci eksploatacyjnych, okreslonych w in-
strukcji operacyjne;.

4. Instrukcja operacyjna lotniska powinna okresla¢ w szczegdlnosci:

1) dane techniczno-operacyjne lotniska, w tym charakterystyke pola wzlotow,
ptaszczyzn wznoszenia (podejscia) oraz ustalonych przeszkod lotniczych w
rejonie lotniska,

2) procedury podejscia do ladowania i1 procedury odlotu uwzgledniajace lokalne
ograniczenia wynikajace z przepisOw o ochronie srodowiska,

3) zasady utrzymania i eksploatacji pola wzlotow,

4) organizacj¢ naziemnego ruchu statkéw powietrznych, srodkow transportowych
1 0s0b pieszych na terenie lotniska,

5) dane o wizualnych i radiowych pomocach nawigacyjnych,

6) zasady 1 $rodki udzielania pomocy statkom powietrznym, ktére znalazty si¢ w
niebezpieczenstwie na lotnisku i w jego poblizu.

5. Instrukcja operacyjna lotniska podlega zatwierdzeniu przez panstwowy organa za-
rzadzania ruchem lotniczym.

Art. 68.

1. Zarzadzajacy lotniskiem moze przekaza¢ zarzadzanie lotniskiem innej osobie, spet-
niajacej wymagania okreslone dla zarzadzajacego, za zgoda Prezesa Urzedu, wyda-
na w drodze decyzji administracyjne;.

2. Zmiana, o ktorej mowa w ust. 1, podlega wpisaniu do rejestru lotnisk.

Art. 69.

1. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej zamkna¢ dla ruchu lotnicze-
g0 na czas oznaczony lotnisko niespetniajace wymagan technicznych lub eksploata-
cyjnych okreslonych na podstawie niniejszej ustawy.

2. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej wykresli¢ lotnisko z rejestru
jezeli, pomimo uptywu terminu wyznaczonego w decyzji, o ktorej mowa w ust. 1,
nadal nie spetnia ono okreslonych na podstawie niniejszej ustawy wymagan tech-
nicznych i eksploatacyjnych.

Art. 70.

1. Lotnisko moze zosta¢ wykreslone z rejestru lotnisk decyzja Prezesa Urzedu:
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1) na wniosek podmiotu zaktadajacego lotnisko lub dziatajacego z jego upowaz-
nienia zarzadzajacego lotniskiem,

2) jezeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.

2. W przypadku gdy zarzadzajacy razaco naruszyl przepisy niniejszej ustawy Prezes
Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wzywa go do usunigcia stwierdzonych
nieprawidlowosci w okreslonym terminie. Po bezskutecznym uptywie tego terminu
Prezes Urzedu cofa zarzadzajacemu zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem lub wy-
kresla lotnisko z rejestru lotnisk.

Art. 71.

Zabrania si¢ startow 1 ladowan na lotnisku w sposob niezgodny z przepisami instrukcji
operacyjnej danego lotniska.

Art. 72.

1. Statki powietrzne wykonujace loty miedzynarodowe startuja i laduja na lotniskach
wyznaczonych do startow i ladowan statkéw powietrznych w ruchu migdzynarodo-
wym, zwanych dalej ,,lotniskami mi¢gdzynarodowymi”.

2. Lotnisko moze zosta¢ wyznaczone jako miedzynarodowe na wniosek zarzadzajace-
go lub po uzyskaniu jego zgody.

3. Rada Ministréw okresla na wniosek ministra wtasciwego do spraw transportu, w
drodze rozporzadzenia lotniska miedzynarodowe, z uwzglednieniem potrzeb dane-
go regionu oraz przepisow okreslajacych lotnicze przejscia graniczne.

4. Lotnisko, o ktorym mowa w ust. 3 jest obiektem transportu publicznego w rozumie-
niu ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz.U. z
2000 r. Nr 46, poz. 543).

5. W szczegoblnie uzasadnionych sytuacjach, na wniosek zarzadzajacego, Prezes Urze-
du moze wyrazi¢ zgodg na czasowe dopuszczenie do startow i1 ladowan statkow
powietrznych wykonujacych loty migdzynarodowe na lotniskach innych niz okre-
slone w ust. 1.

6. Zgoda, o ktorej mowa w ust. 5, moze zosta¢ wydana z zachowaniem przepisu art.
147, w szczegbdlnosci w przypadku:

1) lotéw zwiazanych z przeprowadzaniem imprez handlowych, sportowych 1 kul-
turalnych,

2) lotow zwiazanych z realizacja kontaktéw mig¢dzynarodowych.

7. Koszty funkcjonowania czasowego lotniczego przej$cia granicznego w przypad-
kach, o ktérych mowa w ust. 5, ponosi zarzadzajacy lotniskiem.

8. W przypadku wyznaczenia lotniska jako lotniska migdzynarodowego dokonuje si¢
odpowiedniego wpisu do rejestru lotnisk.
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Art. 73.

1. Stuzby publiczne i1 organy administracji publicznej korzystaja z obiektéw 1 urzadzen
lotniska w zakresie niezbednym do wykonywania ich zadan.

2. Rada Ministréw w drodze rozporzadzenia okresla:

1) zakres korzystania z obiektow i urzadzen lotniska, o ktorych mowa w ust. 1,
niezbedny do wykonywania zadan stuzb panstwowych i1 organoéw administracji
publicznej,

2) szczegodtowe zasady 1 sposob pokrycia kosztow dziatania na lotniskach stuzb
1 organdw, o ktorych mowa w ust. 1.

Art. 74.

Zarzadzajacy lotniskiem moze pobiera¢ optaty za starty, ladowania, postdj i obstuge
naziemna statkow powietrznych, ich zatdg, pasazerow i tadunkow (optaty lotniskowe)
oraz za inne ustugi zwiazane z dziatalnoscia lotniska.

Art. 75.

1. Nie pobiera si¢ optat lotniskowych za starty, ladowania i postdj statkow powietrz-
nych wykonujacych loty w celu obrony przed skutkami klesk zywiotowych, rato-
wania zycia 1 zdrowia ludzkiego, chyba ze loty te wykonywane sa w ramach prowa-
dzonej dziatalnosci gospodarcze;.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewngtrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozpo-
rzadzenia, maksymalna wysokos$¢ optat lotniskowych dla panstwowych statkoéw
powietrznych wykonujacych loty zwiazane z zapewnieniem bezpieczenstwa pu-
blicznego lub bezpieczenstwa panstwa oraz sposob, warunki i zakres ulg 1 zwolnien
od tych optat, uwzgledniajac uzasadnione koszty poniesione przez podmiot Swiad-
czacy usluge oraz zobowiazania wynikajace z umow migdzynarodowych.

Art. 76.

1. Zarzadzajacy lotniskiem uzytku publicznego przedstawia Prezesowi Urzedu
z dwumiesi¢cznym wyprzedzeniem opracowany po zasiggnigciu opinii przewozni-
koéw korzystajacych stale z lotniska, projekt optat lotniskowych wraz z ich uzasad-
nieniem. Termin ten moze by¢ za zgoda Prezesa Urzedu skrocony w wyjatkowych
okolicznosciach.

2. Optaty lotniskowe, o ktorych mowa w ust. 1, po zatwierdzeniu przez Prezesa Urzg-
du podlegaja ogloszeniu w dzienniku urzgdowym Prezesa Urzedu oraz sa publiko-
wane w Zintegrowanym Pakiecie Informacji Lotniczych, o ktorym mowa w art. 126
ust. 1 pkt 4. Optaty obowiazuja od momentu ogloszenia.

3. Prezes Urzgdu moze w drodze decyzji administracyjnej odmowi¢ zatwierdzenia
oplaty lotniskowej lub nakazac jej zmiang, w przypadku gdy jej stosowanie naru-
szaloby zasady ustalone w prawie lotniczym lub w umowach i przepisach miedzy-
narodowych,
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4. Minister wlasciwy do spraw transportu, po zasigegni¢ciu opinii Prezesa Urzgdu oraz
organizacji zarzadzajacych i1 uzytkownikow lotnisk okresli w drodze rozporzadze-
nia, szczegdlowe wymagania dotyczace ustalania optat lotniskowych, z uwzgled-
nieniem zasad ustalonych w art. 66 ust. 1 1 2 oraz zasad wynikajacych z umow i1
przepisOw migdzynarodowych.

Art. 77.

1. Zarzadzajacy lotniskiem ma prawo zatrzymac statek powietrzny tymczasowo w celu
zabezpieczenia roszczenia z tytulu optat lotniskowych naleznych od uzytkownika
statku powietrznego i szkod wyrzadzonych na lotnisku z zastrzezeniem art. 159.

2. Tymczasowe zatrzymanie traci moc w razie ztozenia odpowiedniego zabezpieczenia
lub w razie dokonania zajgcia na podstawie postanowienia sadowego.

3. Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za wszelkie szkody wynikte wskutek nieuza-
sadnionego zatrzymania.

Art. 78.

1. Prezes Urzgdu nadzoruje eksploatacj¢ lotnisk w zakresie zapewniania ich bezpiecz-
nej eksploatacji.

2. W przypadku lotnisk wojskowych wykorzystywanych przez lotnictwo cywilne Pre-
zes Urzedu nadzoruje eksploatacjg tych lotnisk w zakresie zapewniania bezpiecznej
ich eksploatacji przez lotnictwo cywilne.

Art. 79.

Zarzadzajacy lotniskiem odpowiada za bezpieczna eksploatacj¢ lotniska, w tym za
wykonywanie nalezacych do niego zadan zwiazanych z ochrona lotniska.

Art. 80.
1. Przebywanie w czgsci lotniczej lotniska, a w szczegolnosci ruch kolowy 1 pieszy
oraz korzystanie z urzadzen lotniska sa dozwolone tylko za zezwoleniem zarza-

dzajacego lotniskiem.

2. Zarzadzajacy lotniskiem wydaje zezwolenie na przebywanie w czgsci lotniczej lot-
niska, uwzgledniajac potrzeby organdéw stuzb ruchu lotniczego.

Art. 81
Dla zapewnienia bezpiecznej eksploatacji lotniska zarzadzajacy lotniskiem:

1) opracowuje instrukcj¢ operacyjna lotniska,
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2) opracowuje i przedstawia do zatwierdzenia Prezesowi Urzgdu program ochrony lot-
niska, po jego zaopiniowaniu przez Radg,

3) wydaje zarzadzenia, nakazy lub zakazy oraz polecenia zwiazane z zapewnieniem
bezpieczenstwa i ochrony lotéw oraz porzadku na lotnisku, obowiazujace w sto-
sunku do wszystkich os6b znajdujacych si¢ w granicach lotniska,

4) wzywa wlasciwe stuzby publiczne do podjgcia dziatan w stosunku do 0s6b nie pod-
porzadkowujacych si¢ nakazom i zakazom lub zagrazajacych w inny sposob bez-
pieczenstwu lotow lub porzadkowi na lotnisku,

5) decyduje o podjeciu dziatan przez lotniskowa stuzbe ochrony w stosunku do osoby
podejrzanej o popetnienie przestgpstwa na statku powietrznym lub lotnisku 1 prze-
kazaniu jej wlasciwym organom,

6) decyduje o dokonaniu redukcyjnego odstrzalu zwierzyny stosownie do przepisow
prawa lowieckiego w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa operacji lotniczych
przez zwierzyng, gdy inne metody ochrony okazaty si¢ nieskuteczne; o decyzji o
odstrzale szef lotniska zawiadamia Polski Zwiazek Lowiecki z siedmiodniowym
wyprzedzeniem, chyba ze bezpieczenstwo lotow wymaga natychmiastowego od-
strzatu,

7) decyduje o usuwaniu przeszkdd stanowiacych zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
lotniczego dla zarejestrowanego czynnego lotniska - w tym drzew na terenie lotni-
ska 1 w rejonie podejs¢.

Art. 82.

1. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki
eksploatacji lotnisk, majac na wzgledzie klasyfikacje lotnisk i obowiazki zarzadza-
jacego lotniska, o ktorych mowa w art. 67.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w porozumieniu z Ministrem Obro-
ny Narodowej, w drodze rozporzadzenia, w celu zapewnienia wspolnej bezpiecz-
nej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lotnisk wojskowych
przez lotnictwo cywilne oraz obowiazki zarzadzajacego na tych lotniskach, zwia-
zane z obronnoscig Panstwa.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okre§li w porozumieniu z ministrem wla-
sciwym do spraw wewngtrznych, w drodze rozporzadzenia, w celu zapewnienia
wspolnej bezpiecznej eksploatacji lotnisk, warunki i zasady wykorzystywania lot-
nisk lotnictwa nadzorowanego przez ministra wlasciwego do spraw wewngtrznych
oraz obowiazki zarzadzajacego na tych lotniskach.
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Rozdzial 3

Ratownictwo i ochrona przeciwpozarowa lotnisk

Art. 83.

1. Zarzadzajacy lotniskiem jest obowiazany zorganizowac system ratownictwa
1 ochrony przeciwpozarowej lotniska w ramach krajowego systemu ratownictwa.

2. W szczegolnosci zarzadzajacy obowiazany jest:
1) opracowac plan dziatania w sytuacjach zagrozenia,

2) zorganizowacé 1 zapewni¢ stuzbe ratowniczo-gasnicza, wyposazong w sprzet
specjalistyczny,

3) utrzymywac niezbedne srodki ratownicze i przeciwpozarowe,

4) opracowac instrukcje bezpieczenstwa pozarowego dla lotniska, zgodnie z prze-
pisami migdzynarodowymi oraz okresli¢ w niej sposoby postgpowania w przy-
padku powstania pozaru lub innego miejscowego zagrozenia, uzgodniona z
wlasciwym terenowo komendantem panstwowej Strazy Pozarne;.

3. Lotniskowa stuzba ratowniczo-gasnicza jest jednostka ochrony przeciwpozarowej w
rozumieniu ustawy z dnia 22 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej (Dz.U.
Nr 81, poz. 351, z 1994 r. Nr 27, poz. 96, Nr 89, poz. 414, z 1996 r. Nr 106, poz.
496, z 1997 r. Nr 111, poz. 725, Nr 121, poz. 770, z 1998 r. Nr 106, poz. 668, Nr
162, poz. 1126 oraz z 2000 r. Nr 120, poz. 1268).

4. Personel zatrudniony w lotniskowej stuzbie ratowiczno-gasniczej powinien spetniaé
wymagania w zakresie kwalifikacji zawodowych, warunkéw fizycznych
1 psychicznych okreslonych w odpowiednich przepisach wydanych przez ministra
wlasciwego do spraw wewngtrznych.

5. Personel zatrudniony w lotniskowej stuzbie ratowniczo-gasniczej podlega specjali-
stycznemu szkoleniu przeprowadzanemu na koszt zarzadzajacego.

6. Jednostki systemu ochrony zdrowia, organy administracji publicznej, jednostki Pan-
stwowej  Strazy Pozarmnej 1 inne stuzby publiczne  wspoéldziataja
w przygotowywaniu i realizacji planéw, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, i podlegaja
w tym zakresie koordynacji zarzadzajacego lotniskiem.

7. Plany, o ktorych mowa w ust. 2 pkt 1, w szczeg6élnosci okreslaja zasady koordynacji
dziatan stuzb, o ktérych mowa w ust. 6.

Art. 84.

Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do
spraw: wewnetrznych oraz administracji publicznej, uwzgledniajac przepisy mi¢dzyna-
rodowe, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wymagania dotyczace przygotowania lotniska do sytuacji zagrozenia oraz ope-
racyjnego planu ratownictwa lotniskowego, uwzgledniajac przyjeta klasyfika-
cje lotnisk dla celow ratowniczych,
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2) zakres obowiazkoOw podmiotow, o ktorych mowa w art. 83 ust. 6, z uwzgled-
nieniem zadan tych jednostek okreslonych odrgbnymi przepisami oraz zadan
zarzadzajacego lotniskiem w zakresie koordynacji,

3) warunki i1 program szkolenia lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych, o kto-
rych mowa w art. 83 ust. 2 pkt 2 , uwzgledniajac przyje¢ta klasyfikacje lotnisk
dla celéw ratowniczo-gasniczych.

Rozdzial 4

Otoczenie lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne

Art. 85.

. Do lotniczych urzadzen naziemnych naleza obiekty i urzadzenia do kierowania,
kontroli, nadzoru 1 zabezpieczania obstugi ruchu lotniczego.

. Zarzadzajacemu lotniskiem uzytku publicznego oraz organowi, o ktorym mowa w
art. 125, przystuguje prawo zaktadania lotniczych urzadzen naziemnych na nieru-
chomosciach sasiadujacych z lotniskiem oraz prawo dostepu do nich.

. Zaktadanie oraz utrzymywanie lotniczych urzadzen naziemnych jest celem publicz-
nym w rozumieniu przepisOw o gospodarce nieruchomosciami.

. Do odszkodowania za ograniczenia wtasnosci wynikajace z wykorzystania upraw-
nien okreslonych w ust. 2, oraz do okolicznosci i trybu wywlaszczenia nieruchomo-
$ci, stosuje sig przepisy o gospodarce nieruchomosciami.

. Przepisy ust. 2-4 maja odpowiednie zastosowanie do lotniczych urzadzen naziem-
nych zaktadanych przez organ, o ktorym mowa w art. 125, takze na nieruchomo-
$ciach, znajdujacych si¢ poza sasiedztwem lotnisk.

. Lotnicze urzadzenie naziemne powinno by¢ utrzymywane w peitnej sprawnosci
technicznej 1 uzywane zgodnie z jego przeznaczeniem.

Art. 86.

. Obiekty budowlane i1 obiekty naturalne w otoczeniu lotniska nie moga stanowi¢ za-
grozenia dla startujacych i ladujacych statkow powietrznych.

. Obiekty budowlane i obiekty naturalne, zwane dalej ,,przeszkodami lotniczymi”,
stanowiace zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu statkow powietrznych, powinny
by¢ niezwtocznie zgloszone Prezesowi Urzedu i oznakowane.

. Obowiazek oznakowania i zgloszenia przeszkod lotniczych obciaza posiadacza nie-
ruchomosci, z zastrzezeniem ust. 4.

. Jezeli obiekt budowlany lub naturalny statl si¢ przeszkoda lotnicza w wyniku budo-
wy lub rozbudowy lotniska, oznakowanie wykonuje si¢ na koszt zarzadzajacego
lotniskiem.

. Prezes Urzedu uzgadnia decyzje o ustaleniu warunkéw zabudowy 1 zagospodarowa-
nia terenu dotyczace obiektow na lotniskach 1 w ich otoczeniu w rozumieniu prze-
piséw o zagospodarowaniu przestrzennym. Przepis ten dotyczy w szczeg6lnosci ob-
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szarOw ograniczen zabudowy, a takze terendw przeznaczonych na budowe lotniska
lub jego rozbudowe w miejscowych planach zagospodarowania terenu.

. Zabrania si¢ w promieniu 5 km od granicy lotniska:

1) budowy lub rozbudowy obiektow budowlanych, ktéore moga stanowi¢ zrodto
zerowania ptakow,

2) hodowania ptakow mogacych stanowi¢ zagrozenie dla ruchu lotniczego.

. Zabrania si¢ upraw i sadzenia drzew zagrazajacych w rejonach podej$¢ przekrocze-
niem dopuszczalnej przepisami wysokosci ptaszczyzn wolnych od przeszkod.
Usuwanie przeszkod w tym obszarze odbywa si¢ na koszt 1 staranie wlasciciela lub
administratora terenu bez optat wynikajacych z przepiséw o ochronie srodowiska.

Art. 87.

. Prezes Urzedu prowadzi panstwowy rejestr lotniczych urzadzen naziemnych uzy-
wanych dla potrzeb lotnictwa cywilnego, zwany dalej ,,rejestrem urzadzen naziem-
nych”.

. Rejestr urzadzen naziemnych jest jawny. Dokumenty stanowiace podstawe do do-
konania wpisu w rejestrze pozostaja poufne.

. Wpisowi do rejestru urzadzen naziemnych podlegaja nast¢pujace lotnicze state
urzadzenia naziemne, jezeli maja by¢ uzywane dluzej niz 6 miesigcy:

1) urzadzenia radiokomunikacyjne,
2) urzadzenia radiolokacyjne,

3) urzadzenia radionawigacyjne,

4) wzrokowe pomoce nawigacyjne.

. Wpisanie urzadzenia naziemnego do rejestru urzadzen naziemnych nastgpuje na
wniosek zaktadajacego urzadzenie naziemne.

. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 4, wnioskodawca jest obowigzany dotaczy¢ w
szczegoOlnosci:

1) informacje o rodzaju urzadzenia i1 celu, w jakim ma by¢ stosowane,
2) wspotrzedne geograficzne anteny promieniujacej urzadzenia,
3) charakterystyke techniczna urzadzenia,

4) odpis zezwolenia wlasciwego organu administracji telekomunikacyjnej na za-
ktadanie 1 uzywanie urzadzenia radiokomunikacyjnego, jezeli takie zezwolenie

jest wymagane.

. Na dowdd wpisania lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru Prezes Urzedu
wydaje zaswiadczenie o wpisie lotniczego urzadzenia naziemnego do rejestru urza-
dzen naziemnych.

. Prezes odmawia wpisania urzadzenia naziemnego do rejestru urzadzen naziemnych,
jezeli wnioskodawca nie spetnil wymagan, o ktorych mowa w ust. 5, zataczone do
wniosku dokumenty sa niezgodne ze stanem faktycznym lub prawnym albo urza-
dzenie naziemne nie odpowiada warunkom technicznym okreslonym w tych doku-
mentach.
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8. O wpisie, odmowie wpisania urzadzenia naziemnego do rejestru urzadzen naziem-
nych oraz jego wykresleniu rozstrzyga Prezes Urzedu w drodze decyzji administra-

cyjnej.
9. Lotnicze urzadzenie naziemne moze by¢ uzywane dla potrzeb ruchu lotniczego, je-
zeli wydano dla niego zaswiadczenie o wpisie do rejestru urzadzen naziemnych.

Art. 88.

1. Minister Obrony Narodowej prowadzi rejestr wojskowych lotniczych urzadzen na-
ziemnych.

2. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia, sposdb prowadzenia re-
jestru wojskowych lotniczych urzadzen naziemnych, tryb wpisu tych urzadzen do
rejestru oraz wzor rejestru.

Art. 89.

1. Zarzadzajacy lotniczym urzadzeniem naziemnym moze dokona¢ zmian istotnych
cech urzadzenia naziemnego po uzyskaniu zgody Prezesa Urzedu. Kazda zmiana
istotnych cech urzadzenia naziemnego podlega wpisowi do rejestru.

2. Do zmian cech urzadzenia naziemnego, o ktorych mowa w ust. 1, przepisy art. 60
ust. 2-3 oraz art. 61 stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 90.

Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej wykresli¢ urzadzenie naziemne
z rejestru urzadzen naziemnych:

1) na wniosek zarzadzajacego urzadzeniem naziemnym,

2) jezeli urzadzenie nie spetnia wymagan technicznych lub eksploatacyjnych, okreslo-
nych na podstawie art. 91 pkt 2,

3) jezeli trwale zaprzestano jego eksploatacji.

Art. 91.

Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w porozumieniu z Ministrem Obrony
Narodowej, w drodze rozporzadzen, z uwzglednieniem przepisOw mig¢dzynarodowych:

1) zasady klasyfikacji lotniczych urzadzen naziemnych,

2) warunki techniczne, jakie powinny speinia¢ lotnicze urzadzenia naziemne oraz
warunki ich eksploatacji,

3) szczegdtowe zasady 1 tryb prowadzenia rejestru urzadzen naziemnych z
uwzglednieniem wymagan dotyczacych dokumentacji rejestracyjne;,
4) warunki, jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu
lotniska ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu statkéw powietrznych,
5) sposob zglaszania oraz wykonywania oznakowania przeszkdd lotniczych, o kto-
rym mowa w art. 86 ust. 2, uwzgledniajac:
a) uktad wspotrzednych Swiatowego Systemu Geograficznego (WGS 84),
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b) zapewnienie bezpieczenstwa ruchu statkow powietrznych,

¢) jednoznacznos¢ i czytelno$¢ oznakowania dla cztonkéw zaldg statkow po-
wietrznych.

Rozdzial 5

Ladowiska i inne miejsca startow i ladowan

Art. 92

1. Statki powietrzne moga ladowac 1 startowac na ladowiskach i1 innych miejscach po-
za lotniskami w przypadkach:

1) przymusowego ladowania,

2) ratowania zycia lub zdrowia ludzkiego albo udzialu w zwalczaniu klesk zy-
wiotowych,

3) uzasadnionych potrzebami szkolenia lub treningu,

4) uzasadnionych potrzebami ustug lotniczych wykonywanych przy wykorzystaniu
statkow powietrznych, ktorych charakterystyki techniczne umozliwiaja wyko-
nywanie startow 1 ladowan poza lotniskami,

5) jezeli pozwalaja na to przepisy wydane na podstawie art. 32 ust. 2 pkt 11 3.

2. Uruchomienie ladowiska moze nastapic¢ po jego zgtoszeniu przez uzytkownika Pre-
zesowi Urzedu oraz po wykazaniu przez uzytkownika, i potwierdzeniu przez Prezesa
Urzedu, ze ladowisko odpowiada wlasciwym wymaganiom,

3. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia:

1) wymagania jakie powinny spetnia¢ ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotni-
czych ladowiska i inne miejsca poza lotniskami uzywane do startow i ladowan
statkow powietrznych,

2) tryb zglaszania, dopuszczania do uzytkowania i ewidencjonowania ladowisk.

Dzial V

Personel lotniczy

Rozdzial 1

Kwalifikacje personelu

Art. 93.

1. Do wykonywania lotéw 1 innych czynnos$ci lotniczych sa uprawnieni wylacznie
cztonkowie personelu lotniczego.
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2. Cztonkiem personelu lotniczego jest osoba, ktéra posiada wazna licencj¢ lub $wia-
dectwo kwalifikacji 1 jest wpisana do panstwowego rejestru personelu lotniczego
lub innego odpowiedniego rejestru prowadzonego zgodnie z odrgbnymi przepisami.

3. Licencja jest $wiadectwem stwierdzajacym posiadanie wymaganych dla tej licencji
kwalifikacji oraz dowodem upowaznienia do wykonywania okreslonych czynnosci
lotniczych. Przepisy niniejszej ustawy w odniesieniu do licencji lotniczych stosuje
si¢ odpowiednio do §wiadectw kwalifikacji.

4. Licencje wydaje si¢ odrebnie dla kazdego rodzaju specjalnosci cztonkoéw personelu
lotniczego.

5. Licencja, o ktorej mowa w ust. 2, jest licencja wydana przez Prezesa Urzedu lub li-
cencja wydana przez wlasciwy organ obcego panstwa i uznana przez Prezesa Urzg-
du.

6. Licencje sa wymagane dla nastepujacych specjalnosci personelu lotniczego:
1) personel wchodzacy w sktad zaldg statkow powietrznych:
a) pilot samolotowy turystyczny,
b) pilot samolotowy zawodowy,
¢) pilot samolotowy liniowy,
d) pilot Smigtowcowy turystyczny,
e) pilot $miglowcowy zawodowy,
f) pilot Smigtowcowy liniowy,
g) pilot wiatrakowcowy turystyczny,
h) pilot wiatrakowcowy zawodowy,
1) pilot sterowcowy turystyczny,
J) pilot sterowcowy zawodowy,
k) pilot balonu wolnego,
1) pilot szybowcowy,
m) nawigator lotniczy,
n) mechanik poktadowy,
p) radiooperator poktadowy,
0) skoczek spadochronowy zawodowy,
2) mechanik obstugi statku powietrznego,
3) kontroler ruchu lotniczego,
4) dyspozytor lotniczy,
5) informator stuzby informacji powietrzne;,

7. W licencji moga by¢ wpisane dodatkowe uprawnienia w zakresie wykonywanych
czynnosci.

8. W odniesieniu do niewymienionych w ust. 6. specjalnosci personelu lotniczego wy-
konujacego czynnosci w skladzie zatog statkéw powietrznych lub inne czynnosci
lotnicze minister wlasciwy do spraw transportu moze w drodze rozporzadzenia,
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o ktérym mowa w art. 102, wprowadzi¢ wymog posiadania licencji lub §wiadectwa
kwalifikacji z uwzglednieniem wtasciwych przepiséw mig¢dzynarodowych, o ile jest
to uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa lotnictwa.

9. W odniesieniu do personelu lotniczego wykonujacego czynno$ci lotnicze, w
zwiazku z uzywaniem statkow powietrznych objgtych przepisami art. 32 ust 2 pkt
1) 1 3), minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia, o
ktorym mowa w art. 102, wprowadzi¢ zamiast wymogu licencji moze by¢ wpro-
wadzony wymog posiadania Swiadectwa kwalifikacji.

Art. 94.
1. Nie mozna odméwi¢ wydania licencji osobie, ktora:
1) jest obywatelem polskim,
2) korzysta w pelni z praw publicznych,
2) ma petng zdolno$¢ do czynnosci prawnych,

3) nie byla karana za przestgpstwo przeciwko zyciu i1 zdrowiu, bezpieczenstwu
powszechnemu, bezpieczenstwu komunikacji, wiarygodnos$ci dokumentow,

4) spetnia wymogi w zakresie wieku 1 wyksztatcenia,

5) odpowiada wymaganiom w zakresie sprawnosci psychicznej 1 fizycznej, okre-
Slonym na podstawie art. 102 ust. 2,

6) spelnia wymagania okreslone na podstawie art. 102 ust. 1 pkt 3 dotyczace
ukonczenia szkolenia lotniczego i1 praktyki lotniczej oraz posiadania wiedzy i
umiejetnosci, potwierdzone zdaniem egzaminu panstwowego.

2. Aby uzyskac¢ licencje cztonka personelu lotniczego osoba ubiegajaca si¢ o nia musi
spetnia¢ nastgpujace wymagania dla poszczegdlnych specjalnosci w zakresie wieku
1 wyksztatcenia:

1) pilot szybowcowy - ukonczenie 16 lat oraz co najmniej ukonczenie gimnazjum
albo posiadanie rownorzg¢dnego wyksztalcenia, a jezeli z jego licencji wynika
uprawnienie do wykonywania zawodowego czynnosci pilota - ukonczone 18 lat
oraz co najmniej Srednie wyksztalcenie,

2) pilot turystyczny bez wzgledu na kategori¢ statku powietrznego, ktorego doty-
czy licencja - ukonczenie 17 lat oraz co najmniej ukonczenie gimnazjum albo
posiadanie rownorze¢dnego wyksztalcenia,

3) pilot zawodowy bez wzgledu na kategorig statku powietrznego, ktorego dotyczy
licencja - ukonczenie 18 lat oraz co najmniej $rednie wyksztalcenie,

4) pilot liniowy bez wzgledu na kategorig statku powietrznego, ktorego dotyczy li-
cencja - ukonczone 21 lat oraz co najmniej srednie wyksztatcenie,

5) pilot balonu wolnego - ukonczenie 17 lat oraz co najmniej ukonczenie gimna-
zjum albo posiadanie rownorzednego wyksztalcenia a jezeli z jego licencji wy-
nika uprawnienie do wykonywania zawodowego czynnosci pilota - ukonczenie
18 lat oraz co najmniej srednie wyksztatcenie,

6) mechanik poswiadczenia obstugi statku powietrznego - ukonczenie 18 albo 21
lat, w zalezno$ci od dodatkowych uprawnien, o ktorych mowa w art. 93 ust. 7,
oraz co najmniej Srednie wyksztalcenie,
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7) pozostale specjalnosci cztonkéw personelu lotniczego - ukonczenie 18 lat oraz
co najmniej $rednie wyksztatcenie, za wyjatkiem osob, o ktorych mowa w art.
93 ust. 9., dla ktorych wymagania moga by¢ obnizone do ukonczenia 16 lat i
wyksztalcenia podstawowego.

. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, uznaje, zawiesza uznanie, przywraca,
odmawia uznania, cofa uznanie, cofa, zawiesza, przywraca i zmienia licencje w
drodze decyzji administracyjnych.

. Prezes Urzedu moze upowazni¢ pracownikow urzedu lotnictwa cywilnego do wy-
dawania w jego imieniu decyzji administracyjnych w sprawach, o ktorych mowa w
ust. 3.

. Licencja wydana lub potwierdzona przez wtasciwy organ obcego panstwa moze by¢
w Rzeczypospolitej Polskiej uznana za wazna na rowni z licencja polska:

1) jezeli wynika to z umowy mig¢dzynarodowej,

2) w innych przypadkach, jezeli wymagania stawiane przy jej wydaniu nie byly ta-
godniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;j.

. Zawieszenie licencji 1 wynikajacych z niej uprawnien lub niektoérych wynikajacych z
niej uprawnien ma charakter okresowy.

Art. 95.
. Zabrania sie:

1) wykonywania czynnosci lotniczych przez osobg nie majaca licencji lub §wia-
dectwa kwalifikacji,

2) wykonywania przez czlonka personelu lotniczego:
a) czynnosci lotniczych nie objetych jego licencja lub §wiadectwem kwalifi-
kacji,
b) czynnosci lotniczych niezgodnie z warunkami wpisanymi do licencji lub
do rownorzednych swiadectw kwalifikacji.

. Zakazy okres$lone w ust. 1 nie dotycza szkolenia lotniczego prowadzonego zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 102 ust. 1 pkt 4 lit. e).

Art. 96.

. Licencje wydaje si¢ po sprawdzeniu, czy kandydat speinia okreslone prawem wy-
magania.

. Wazno$¢ licencji jest uzalezniona od wyniku okresowego sprawdzenia sprawnosci
fizycznej 1 psychicznej czlonka personelu lotniczego, stwierdzonej w badaniach
lotniczo-lekarskich oraz wykazanej praktyki i utrzymania w okresie waznosci licen-
cji wiadomosci 1 umiejgtnosci nie mniejszych, niz wymagane do uzyskania licencji
1 dodatkowych uprawnien.
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Art. 97.

1. Warunkiem uzyskania licencji jest pozytywny wynik egzaminu panstwowego skta-
dajacego si¢ z czgsci teoretycznej i praktycznej, ztozonego przed komisja egzami-
nacyjna.

2. Prezes Urzedu powotuje cztonkow komisji egzaminacyjnej sposrdéd osob wyrdznia-
jacych si¢ odpowiednimi kwalifikacjami, wiedza 1 do§wiadczeniem w zakresie lot-
nictwa.

3. Cztonkowie komisji sa powotywani na okres 3 lat.

4. Prezes Urzedu moze odwota¢ cztonka komisji, o ktérej mowa w ust. 2, przed upty-
wem 3 lat w przypadku:

1) utraty wymaganych kwalifikacji,
2) razacego naruszenia obowiazkow.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z
uwzglednieniem przepiséw mig¢dzynarodowych:

1. szczegdotowe wymagania w zakresie kwalifikacji, wiedzy 1 doswiadczenia
cztonkow komisji egzaminacyjnej,

2. tryb i sposob przeprowadzania egzaminow.

Art. 98.

1. Licencje lub wynikajace z niej niektore uprawnienia mozna cofna¢ albo zawiesi¢ w
przypadku stwierdzenia, ze czlonek personelu lotniczego:

1) przestat spelnia¢ warunki okreslone w art. 94 ust. 112,
2) utracit kwalifikacje do wykonywania danych czynnosci lotniczych,

3) wykonujac czynnosci lotnicze, do ktorych uprawnia go licencja, zagraza bez-
pieczenstwu ruchu lotniczego.

2. W przypadku badania prowadzonego przez Gtowna Komisj¢ Badania Wypadkow
Lotniczych lub uprawnione organy panstwowe, w celu stwierdzenia czy zaistniaty
przyczyny okreslone w ust. 1 pkt 1-3, na czas prowadzenia dochodzenia Prezes
Urzedu moze licencje zawiesi¢ oraz zatrzymac.

Art. 99.

Posiadacz licencji nie moze wykonywac¢ czynnos$ci pilota w lotach handlowych lub
zwiazanych z wykonywaniem innych ustug lotniczych, ani czynno$ci kontrolera ruchu
lotniczego, po ukonczeniu 60 lat.

Art. 100.

Prezes Urzedu prowadzi panstwowy rejestr personelu lotniczego.
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Art. 101.

1 Czas pracy czlonkow zaldg statkOw powietrznych oraz kontroleréw ruchu lotniczego
nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobg 1 przecigtnie 40 godzin na tydzien w przy-
jetym okresie rozliczeniowym, nie przekraczajacym 3 miesigcy, z zastrzezeniem
ust. 2.

2. W stosunku do cztonkoéw zatog statkow powietrznych moga by¢ stosowane rozkta-
dy czasu pracy, w ktorych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru czasu pracy do
18 godzin na dobg. W tych rozktadach czas pracy nie moze przekroczy¢ przecigtnie
40 godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym, nie przekraczajacym 3
miesigcy.

3. Praca w granicach przedluzonego dobowego wymiaru czasu pracy i przeci¢tnie 40
godzin na tydzien w przyjetym okresie rozliczeniowym nie stanowi pracy w godzi-
nach nadliczbowych.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw pracy okresli w drodze rozporzadzenia szczegdtowe warunki rozliczania cza-
su pracy personelu lotniczego, o ktérym mowa w ust 1 i1 2, uwzgledniajac przerwy
w pracy i wypoczynek tego personelu oraz warunki wykonywania przez niego
czynnosci.

Art. 102,

1. Z uwzglednieniem przepisOw mig¢dzynarodowych oraz majac na wzgledzie zapew-
nienie bezpieczenstwa lotow, minister wlasciwy do spraw transportu okresli w dro-
dze rozporzadzen:

1) licencje wiasciwe dla specjalnosci lotniczych i ich wzory,
2) uprawnienia przyznawane w ramach poszczeg6lnych rodzajow licencji,

3) szczegotowe wymagania dla poszczegolnych rodzajow licencji, dotyczace
kwalifikacji lotniczych w zakresie wiedzy, umiejgtnosci i praktyki,

4) szczegdlowe zasady:
a) wydawania, cofania, ograniczania, zawieszania i przywracania licencji oraz
wynikajacych z nich uprawnien,

b) uznawania, zawieszania uznania, cofania uznania, przywracania uznania
obcej licencji personelu lotniczego wydanej przez wiasciwy organ obcego
panstwa,

¢) uzyskiwania i1 sprawdzania kwalifikacji lotniczych,

d) prowadzenia panstwowego rejestru personelu lotniczego,

e) prowadzenia szkolenia lotniczego,
5) szczegotowe warunki wykonywania uprawnien wynikajacych z licencji.
6) specjalnosci, dla ktorych wymagane sa §wiadectwa kwalifikacji.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia, wymagania w zakresie sprawnosci
psychofizycznej 0s6b ubiegajacych si¢ o licencje albo posiadajacych licencje perso-
nelu lotniczego dla poszczegolnych rodzajow licencji personelu lotniczego, majac
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na uwadze wymagania wynikajace z przepisow migdzynarodowych 1 specyfiki
uprawnien zwiazanych z dana licencja.

. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem witasciwym do
spraw zdrowia okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe warunki, na jakich
cudzoziemcy moga by¢ dopuszczani do szkolenia lotniczego i uzyskiwac licencje w
Rzeczypospolitej Polskiej, majac na uwadze zapewnienie bezpieczenstwa lotow w
lotnictwie cywilnym oraz zgodno$¢ z przepisami migdzynarodowymi.

Rozdzial 2

Badania lotniczo-lekarskie

Art. 103.

. Sprawnos¢ fizyczna 1 psychiczna cztonka oraz kandydata na cztonka personelu lot-
niczego sprawdza si¢ w trakcie badan lotniczo-lekarskich.

. Cztonek personelu lotniczego nie moze wykonywac lotéw lub innych czynnosci lot-
niczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci fizycznej lub psychiczne;.

. Czlonek personelu lotniczego, ktory jest Swiadomy utraty sprawnosci fizycznej lub
psychicznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji zobowiazany jest do na-
tychmiastowego poddania si¢ badaniom lotniczo-lekarskim.

Art. 104.

. Badania lotniczo-lekarskie przeprowadzaja i wydaja orzeczenia o istnieniu lub bra-
ku przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lotni-
czego:

1) centra medycyny lotniczej, ktorych wykaz znajduje si¢ w rozporzadzeniu, o
ktorym mowa w art. 110 ust. 1 pkt 7,

2) lekarze orzecznicy.

. W imieniu centrum medycyny lotniczej badania lotniczo-lekarskie przeprowadza i
wydaje orzeczenie komisja lekarska centrum medycyny lotniczej ztozona z lekarzy
orzecznikoOw oraz specjalistow z zakresu medycyny transportu lub medycyny lotni-
czej.

. Od orzeczenia komisji lekarskiej centrum medycyny lotniczej lub lekarza orzeczni-
ka osobie zainteresowanej przystuguje odwotanie do Naczelnego Lekarza w termi-
nie 14 dni od otrzymania orzeczenia.

. W przypadkach szczegdlnych prawo ztozenia odwotania od orzeczenia, o ktérym
mowa ust. 3, przystuguje takze Prezesowi Urzedu.

. Naczelny Lekarz, w celu zbadania zasadno$ci odwotania, o ktérym mowa w ust. 3,
powoluje komisje, w sktad ktérej wchodza specjalisci z zakresu medycyny lotni-
czej. Komisja ta z dokonanych ustalen sktada Naczelnemu Lekarzowi sprawozda-
nie; Naczelny Lekarz nie jest zwigzany opinia komisji.
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Art. 105.

1. Do zadan Naczelnego Lekarza nalezy:

1) petienie funkcji odwotawczych od orzeczen wydawanych przez centra medy-
cyny lotniczej oraz lekarzy orzecznikow,

2) sprawowanie nadzoru nad dziatalnos$cia centrow medycyny lotniczej oraz leka-
rzy orzecznikow,

3) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wpisanie zaktadéw opieki zdrowotnej spet-
niajacych wymagania, o ktorych mowa w art. 107 ust. 1, na list¢ centrow me-
dycyny lotniczej i1 skreslenie z niej,

4) wnioskowanie do Prezesa Urzedu o wpisanie lekarzy spetniajacych wymagania,
o ktérych mowa w art. 106 ust. 1, na listg lekarzy orzecznikéw albo skreslenie

Z niej,
5) dokonywanie corocznej oceny dziatalnosci podmiotéw, o ktorych mowa w art.
104 ust. 1 pkt 21 3,

6) zatwierdzanie 1 wdrazanie programu szkolenia dla kandydatow na lekarzy
orzecznikOw zakonczonego egzaminem.

2. Naczelny Lekarz ma prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatéw na cztonkow
personelu lotniczego oraz czlonkéw personelu lotniczego wytacznie dla potrzeb
wykonywanych badan oraz prowadzonych postgpowan.

3. Regulamin dziatania Naczelnego Lekarza ustala Prezes Urzedu.

Art. 106.
1. Lekarzem orzecznikiem moze zosta¢ lekarz, ktory spetnia nastgpujace wymagania:
1) posiada prawo wykonywania zawodu lekarza,
2) jest specjalista z zakresu medycyny lotniczej lub medycyny transportu,
3) ztozyt egzamin, o ktérym mowa w art. 105 ust. 1 pkt 6,
4) ztozyt wniosek do Naczelnego Lekarza o wpisanie go na liste lekarzy orzeczni-
kow.
2. Wpis na liste lekarzy orzecznikow dokonywany jest na okres 3 lat.
3. Do obowiazkow lekarza orzecznika nalezy:

1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i orzekanie o istnieniu lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lot-
niczego,

2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu
na kazde zadanie,

3) udostepnianie dokumentacji medycznej na kazde zadanie Naczelnego Lekarza.
4. Lekarze orzecznicy maja prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatéw na czlon-

kow personelu lotniczego oraz cztonkéw personelu lotniczego wytacznie dla po-
trzeb wykonywanych badan oraz prowadzonych postepowan.
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5. Wpisanie lub skreslenie lekarza z listy lekarzy orzecznikow nast¢puje na podstawie
decyzji Prezesa Urzedu wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowa-
nego lekarza, o ktoérej zainteresowany lekarz zostaje poinformowany w drodze pi-
semnego powiadomienia.

6. Naczelny Lekarz wnioskuje o skreslenie lekarza z listy lekarzy orzecznikow w razie:

1) ujemnej corocznej oceny dzialalnosci, o ktorej mowa w art. 105 ust. 1 pkt 5,
potwierdzonej ponowna ujemna ocena, ktora nie moze by¢ dokonana wcze-
$niej, niz po uptywie szesciu miesiecy,

2) utraty badz zawieszenia prawa wykonywania zawodu lekarza,

3) ograniczenia go w wykonywaniu czynno$ci medycznych, zwiazanego z orzeka-
niem,

4) uptywu terminu na jaki zostat dokonany wpis na liste,
5) ukonczenia 65 roku zycia.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw zdrowia okresli w drodze rozporzadzenia tryb wpisywania lekarzy na liste
lekarzy orzecznikoOw oraz skreslania z niej, z uwzglednieniem wzoru listy lekarzy
orzecznikow.

Art. 107.

1. Na listg centréw medycyny lotniczej moze zosta¢ wpisany podmiot (zaktad opieki
zdrowotnej), ktory speinia nastgpujace wymagania:

1) jest wpisany do wiasciwego rejestru zaktadow opieki zdrowotne;,

2) zatrudnia lekarzy orzecznikow oraz specjalistow z zakresu medycyny lotniczej
lub medycyny transportu,
3) zajmuje si¢ problemami klinicznej medycyny lotniczej 1 dziedzinami pokrew-
nymi.
2. Wpis na list¢ dokonywany jest na wniosek zainteresowanego podmiotu na okres 3
lat.
3. Do obowiazkow centrum medycyny lotniczej nalezy:

1) przeprowadzanie badan lotniczo-lekarskich i orzekanie o istnieniu lub braku
przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji cztonka personelu lot-
niczego,

2) udostgpnianie wynikow badan uprawnionym organom oraz zainteresowanemu
na kazde zadanie,
3) udostepnianie dokumentacji medycznej na kazde zadanie Naczelnego Lekarza.

4. Centra medycyny lotniczej maja prawo przetwarza¢ dane medyczne kandydatow na
cztonkow personelu lotniczego oraz czlonkdéw personelu lotniczego wyltacznie dla
potrzeb wykonywanych badan oraz prowadzonych postgpowan.

5. Wpisanie lub skreslenie centrum medycyny lotniczej nastepuje na podstawie decyzji
prezesa Urzedu wydanej na wniosek Naczelnego Lekarza lub zainteresowanego
podmiotu.

6. Naczelny Lekarz wnioskuje o skreslenie centrum medycyny lotniczej z listy w razie:
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1) uyjemnej corocznej oceny dziatalnosci potwierdzonej ponowna ujemna ocena,
ktora nie moze by¢ dokonana wcze$niej, niz po uplywie szeSciu miesigcy od
ostatniej oceny,

2) nie speinia wymogow o ktorych mowa w ust. 1,
3) uplywu terminu na jaki zostal dokonany wpis na listg,
4) wniosku ztozonego przez zainteresowany podmiot.

7. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw zdrowia okres$li w drodze rozporzadzenia tryb wpisywania centréw medycy-
ny lotniczej na list¢ oraz skreslania z niej, z uwzglednieniem potrzeb lotnictwa cy-
wilnego w tym zakresie.

Art. 108.

Posiadanie orzeczenia o braku przeciwwskazan do wykonywania funkcji cztonka perso-
nelu lotniczego jest jednym z niezbednych warunkow wydania decyzji o wydaniu lub
przedtuzeniu waznosci licencji cztonka personelu lotniczego.

Art. 109.

Naczelny Lekarz, poprzez Prezesa Urzgdu, przedstawia corocznie sprawozdanie ze swej
dziatalno$ci ministrowi wiasciwemu do spraw transportu, ministrowi wlasciwemu do
spraw zdrowia oraz Prezesowi Urzgdu.

Art. 110.

1. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw zdrowia oraz Ministrem Obrony Narodowej okresli, w drodze rozporzadze-
nia:

1) szczegotowe zasady, warunki i tryb przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich
kandydatow na cztonkow personelu lotniczego i cztonkdéw personelu lotnicze-

£0,
2) warunki 1 tryb:

a) wydawania i przechowywania orzeczen lekarskich stwierdzajacych istnie-
nie lub brak przeciwwskazan zdrowotnych do wykonywania funkcji czton-
ka personelu lotniczego,

b) kontroli przeprowadzania badan lotniczo-lekarskich i orzekania,
¢) kontroli dokumentowania badan lotniczo-lekarskich,

3) czestotliwos¢ badan lotniczo-lekarskich,

4) dodatkowe wymagania kwalifikacyjne lekarzy orzecznikow,

5) sposob postepowania z dokumentacja medyczna badan lotniczo-lekarskich oraz
wzory stosowanych dokumentow,

6) maksymalne stawki optat za badania lotniczo-lekarskie, biorac pod uwage za-
kres 1 rodzaj przeprowadzanych badan oraz rodzaj licencji,
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7) wykaz centréw medycyny lotniczej uprawnionych, zgodnie z przepisami mig-
dzynarodowymi, do wykonywania badan lotniczo-lekarskich.

2. Wydajac rozporzadzenie, o ktorym mowa w ust. 1, minister wlasciwy do spraw
transportu uwzglednia w szczegolnosci koniecznos¢ zapewnienia prawidlowego 1
kompleksowego przebiegu badan lotniczo-lekarskich, przy udziale specjalistow z
dziedziny medycyny lotniczej oraz medycyny transportu, a takze koniecznos$¢ po-
siadania przez cztonkéw personelu lotniczego odpowiedniego stanu zdrowia nie-
zbednego do wykonywania obowiazkéw zawodowych.

Rozdzial 3

Dowodca i zaloga statku powietrznego

Art. 111.

1. Zatogg statku powietrznego stanowia osoby wyznaczone przez uzytkownika statku
powietrznego do wykonania okreslonych czynnos$ci na statku powietrznym w czasie
lotu.

2. Na statku powietrznym wykonujacym lot z zaloga musi by¢ wyznaczony dowddca
statku powietrznego, zwany dalej ,,dowodca”.

3. Jezeli zatogg statku powietrznego stanowi jedna osoba, pelni ona funkcj¢ dowddcy.

Art. 112,

1. Dowodca jest obowigzany wykonywac loty zgodnie z przepisami, w szczegolnosci
za$ zapewni¢ bezpieczenstwo statku powietrznego oraz znajdujacych si¢ na jego
poktadzie osob i rzeczy.

2. Gdy statkowi powietrznemu grozi niebezpieczenstwo, dowodca jest zobowiazany
zastosowac¢ wszelkie niezbg¢dne $rodki w celu ratowania pasazerow i zatogi.

3. W razie uszkodzenia statku powietrznego lub przymusowego ladowania dowodca
wykonuje w imieniu wtasciciela 1 uzytkownika statku oraz w imieniu wtascicieli
przewozonych rzeczy wszelkie czynnosci, jakie uzna za konieczne do zabezpiecze-
nia ich interesow.

Art. 113.

1. Dla zapewnienia bezpieczenstwa lotu oraz bezpieczenstwa i porzadku na poktadzie
statku powietrznego dowddca jest upowazniony do:

1) zobowiazania, w razie koniecznos$ci, innych cztonkow zatogi do wykonywa-
nia czynnos$ci nie nalezacych do ich normalnego zakresu obowiazku,

2) wydawania polecen wszystkim osobom znajdujacym si¢ na pokladzie statku
powietrznego.

2. Wszystkie osoby obecne na poktadzie statku powietrznego sa obowiazane wypet-
nia¢ polecenia dowddcy.

3. Dowodca ma prawo decydowac o:
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1) zastosowaniu niezbg¢dnych srodkow, tacznie ze srodkami przymusu w stosunku
do osob nie wykonujacych jego polecen albo zagrazajacych w inny sposéb
bezpieczenstwu lotu lub porzadkowi na poktadzie statku powietrznego,

2) zatrzymaniu osoby podejrzanej o popelnienie przestepstwa na statku powietrz-
nym albo osoby zagrazajacej w inny sposob bezpieczenstwu lotu lub porzad-
kowi na poktadzie statku powietrznego, do czasu przekazania jej wlasciwym
organom.

4. Czlonkowie zalogi statku powietrznego moga stosowa¢ wytacznie srodki przymusu
odpowiadajace potrzebom wynikajacym z istniejacej sytuacji i niezb¢dne do osia-
gnigcia podporzadkowania wymaganiom bezpieczenstwa 1 porzadku na poktadzie
statku oraz poleceniom i decyzjom dowddcy.

5. Organy Policji 1 Strazy Granicznej obowiazane sa do przejecia osoby, o ktorej mo-
wa w ust. 3 pkt 2.

Art. 114.

1. Zabrania si¢ cztonkom zalogi oraz innym osobom wnoszenia i uzywania broni pal-
nej, broni gazowej, oraz materiatbw wybuchowych na poktad statku powietrznego,
z zastrzezeniem ust. 3.

2. Zakaz, o ktorym mowa w ust. 1 ma zastosowanie takze do srodkow i substancji mo-
gacych stanowi¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa lotu lub pasazerow.

3. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do uprawnien funkcjonariuszy Urzedu Ochrony Pan-
stwa, Policji, Strazy Granicznej oraz Biura Ochrony Rzadu podczas wykonywania
czynnosci stuzbowych, zgodnie z odrgbnymi przepisami.

Art. 115.

1. Dowddca statku powietrznego, ktory otrzymat sygnat o niebezpieczenstwie groza-
cym innemu statkowi powietrznemu lub statkowi morskiemu, spostrzegt statek po-
wietrzny lub morski, ktory ulegt wypadkowi lub znalazt si¢ w niebezpieczenstwie,
albo zauwazyt inng katastrofe lub kleske zywiotowa badz zauwazyt osobe znajduja-
ca si¢ na morzu w niebezpieczenstwie utraty zycia, obowiazany jest udzieli¢ po-
szkodowanym lub znajdujacym si¢ w niebezpieczenstwie pomocy w zakresie, w ja-
kim moze to uczyni¢ bez narazenia na niebezpieczenstwo powierzonego mu statku
powietrznego, pasazerow, zatogi lub innych osob.

2. Obowiazek pomocy ustaje, gdy dowoddca wie, ze kto inny udziela pomocy w podob-
nych lub lepszych warunkach, niz on sam mogiby jej udzielié.

Art. 116.

Jezeli dla odwrocenia sytuacji zagrazajacej bezpieczenstwu statku powietrznego, oso-
bom lub mieniu znajdujacym si¢ na tym statku, cztonek zalogi statku powietrznego
podjal czynnos$ci naruszajace przepisy lotnicze, dowddca statku powietrznego obowia-
zany jest niezwtocznie zawiadomi¢ o tym zdarzeniu wlasciwy organ panstwa, ktérego
przepisy ulegly naruszeniu. Jezeli przepisy danego panstwa tego wymagaja, dowodca
statku powietrznego powinien rOwniez niezwtocznie, nie pézniej jednak niz w ciagu 10
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dni od wyladowania statku powietrznego, ztozy¢ organowi, ktory otrzymat zawiadomie-
nie, sprawozdanie o zdarzeniu.

Dzial VI

Zegluga powietrzna

Rozdzial 1

Zasady korzystania z przestrzeni powietrznej i organizacji ruchu lotniczego

Art. 117.

. Polska przestrzen powietrzna jest dost¢pna na réwnych prawach wszystkim jej
uzytkownikom, a swoboda lotow w niej cywilnych statkow powietrznych moze by¢
ograniczona wylacznie na podstawie wyraznego upowaznienia prawa lotniczego,
przy zachowaniu przepiséw innych ustaw 1 wiazacych Rzeczpospolita Polska umow
migdzynarodowych, w tym uchwat organizacji migdzynarodowych.

. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ zakazy i1 ogranicze-
nia w ruchu lotniczym niezbgdne ze wzglgdu na:

1) wazny interes polityki zagranicznej Rzeczypospolitej Polskie;,

2) wzgledy obronnosci 1 bezpieczenstwa Rzeczypospolitej Polskie;,

3) wazny interes gospodarczy Rzeczypospolitej Polskiej,

4) zobowiazania Rzeczypospolitej Polskiej wynikajace z umow migdzynarodo-

wych, w tym zwlaszcza z wigzacych uchwal Rady Bezpieczenstwa ONZ,
przyjetych na podstawie rozdziatu VII Karty Narodow Zjednoczonych.

. Dostgpno$¢ przestrzeni powietrznej moze by¢ czasowo ograniczona ze wzgledu na
obronnos$¢ panstwa, bezpieczenstwo publiczne, ochrong przyrody oraz bezpieczen-
stwo ruchu lotniczego, zgodnie z ust. 4.

. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Naro-
dowej, ministrami wiasciwymi do spraw wewngetrznych oraz srodowiska w drodze
rozporzadzenia, z zachowaniem postanowien umow miedzynarodowych:

1) wprowadza zakazy lub ograniczenia lotow nad obszarem catego panstwa albo
jego czesci na czas dluzszy niz 3 miesiace,

2) okresli zasady wprowadzania przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lot-
niczym ograniczen lotow w czegsci przestrzeni powietrznej, ktorych czas trwa-
nia nie bedzie dluzszy niz 3 miesiace oraz sposob publikacji tych ograniczen.

Art. 118.

1. Polska przestrzen powietrzna dostepna dla zeglugi powietrznej dzieli si¢ na:

1) przestrzen kontrolowana, w ktorej zapewniana jest stuzba kontroli ruchu lotni-
czego oraz stuzby alarmowa 1 informacji powietrznej,

2) przestrzen niekontrolowana, w ktorej zapewniana jest stuzba alarmowa oraz
stuzba informacji powietrzne;.
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2. W polskiej przestrzeni powietrznej dziala panstwowy organ zarzadzania ruchem
lotniczym, a w wydzielonych czg$ciach tej przestrzeni cywilne lub wojskowe lotni-
skowe organy stuzb ruchu lotniczego.

3. Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym tworzy cywilne lotniskowe organy
stuzb ruchu lotniczego dziatajace w przestrzeni kontrolowane;.

4. Zarzadzajacy lotniskami tworza cywilne lotniskowe organy stuzb ruchu lotniczego
dziatajace w przestrzeni niekontrolowanej przydzielanej danym lotniskom w trybie
art. 119 ust. 3 pkt 1.

5. Minister Obrony Narodowej tworzy wojskowe lotniskowe organy stuzb ruchu lotni-
czego dzialajace w przestrzeni przydzielonej danemu lotnisku w trybie art. 119 ust.
3pktl.

6. Minister Obrony Narodowej okresli w drodze zarzadzenia organizacj¢ i szczegoto-
we zasady funkcjonowania wojskowych lotniskowych organow stuzby ruchu lotni-
czego.

Art. 119.
1. Zarzadzanie ruchem lotniczym jest realizowane przez:

1) zapewnianie odpowiednio do charakteru, nat¢zenia i warunkow ruchu lotnicze-
go nastgpujacych stuzb ruchu lotniczego:

a) alarmowej - ustanowionej w celu zawiadamiania organéw systemu poszu-
kiwania i ratownictwa o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy i
wspotdziatania z tymi organami,

b) kontroli ruchu lotniczego - ustanowionej w celu zapobiegania zderzeniom
si¢ statkdéw powietrznych podczas lotu, zderzeniom si¢ statkdw powietrz-
nych ze soba lub z przeszkodami w ruchu naziemnym oraz usprawniania i
utrzymywania uporzadkowanego przeptywu ruchu lotniczego,

¢) informacji powietrznej - ustanowionej w celu udzielania wskazoéwek 1 in-
formacji uzytecznych dla bezpiecznego i sprawnego wykonywania lotow,

2) zarzadzanie przestrzenia powietrzna, polegajace na przydziale odpowiednich
elementéw przestrzeni powietrznej poszczegdlnym jej uzytkownikom,

3) zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego, polegajace na optymalizacji nateze-
nia tego ruchu.

2. Statkom powietrznym wykonujacym loty w polskiej przestrzeni powietrznej zapew-
nia si¢ ponadto nastgpujace stuzby:

1) informacji lotniczej - ustanowiona w celu zbierania i publikowania informacji
lub danych lotniczych majacych zasadnicze znaczenie dla bezpieczenstwa i re-
gularno$ci zeglugi powietrznej,

2) meteorologiczng - ustanowiona w celu zapewniania zatogom statkéw powietrz-
nych, organom stuzb ruchu lotniczego, organom systemu poszukiwania i ra-
townictwa oraz innym organom prowadzacym lub obstugujacym zegluge po-
wietrzna niezbednych danych meteorologicznych,
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3) poszukiwania i ratownictwa - ustanowiona w celu zapewniania pomocy stat-
kom powietrznym w niebezpieczenstwie oraz osobom - uczestnikom wypadku
lotniczego.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Naro-
dowej, uwzgledniajac zasady okreslone w ust. 1 oraz art. 117 1 118 ustali, w drodze
rozporzadzenia:

1) czg$¢ polskiej przestrzeni powietrznej dostepna dla zeglugi powietrznej jako:
a) przestrzen kontrolowana,
b) przestrzen niekontrolowana,

2) szczegotowe zasady korzystania z przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej
uzytkownikow,

3) sposoby wspoéidziatania panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym z
cywilnymi i wojskowymi lotniskowymi organami stuzb ruchu lotniczego.

4. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Naro-
dowej oraz ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych powota, w drodze rozpo-
rzadzenia, wspolny, cywilno-wojskowy organ doradczy odpowiedzialny za ksztal-
towanie zasad zarzadzania i wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszyst-
kich jej uzytkownikow 1 ustali jego zakres dziatania z uwzglednieniem przepisow
migdzynarodowych.

5. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Naro-
dowej oraz ministrem wiasciwym do spraw wewnetrznych ustali, w drodze rozpo-
rzadzen:

1) szczegotowe techniczne przepisy ruchu lotniczego,

2) zasady dziatania stuzb ruchu lotniczego, z uwzglednieniem postanowien ust. 1-4
oraz art. 117 1 118 oraz przepiséw miedzynarodowych.

6. Minister Obrony Narodowej w porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw
transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zasady wspotdziatania organdéw zarza-
dzania ruchem lotniczym z organami Wojsk Lotniczych i Obrony Powietrznej, z
uwzglednieniem sposobu postepowania tych wojsk w stosunku do cywilnych i woj-
skowych statkow powietrznych w tym statkéw bezzatogowych przekraczajacych
granicg panstwowa bez wymaganego zezwolenia lub nie podporzadkowujacych si¢
poleceniom organdéw zarzadzania ruchem lotniczym.

Art. 120.

1. Uzytkownik przestrzeni powietrznej jest obowiazany do niezwtocznego wykonywa-
nia polecen panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym oraz cywilnych
1 wojskowych lotniskowych organdéw stuzby ruchu lotniczego oraz polecen przeka-
zanych mu, zgodnie z odrgbnymi przepisami, przez wojskowe statki powietrzne.

2. Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym oraz cywilne i wojskowe lotni-
skowe organy stuzby ruchu lotniczego moga w szczegdlnosci wezwaé statek po-
wietrzny do wyladowania na wskazanym lotnisku lub do wykonania innych polecen
tego organu, jezeli:

1) statek powietrzny przekroczyl granice panstwowa bez wymaganego zezwolenia
lub niezgodnie z warunkami zezwolenia,
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2) statek powietrzny wykonuje lot wbrew zakazom lub ograniczeniom, o ktérych
mowa w art. 117 ust. 2,

3) istnieja uzasadnione obawy aby sadzi¢, ze statek powietrzny jest uzyty do dzia-
tan sprzecznych z prawem.

3. Wykonywanie przepisow ust. 1 i 2 nie moze narusza¢ bezpieczenstwa osob beda-
cych na poktadzie statku powietrznego.

Art. 121.

1. Zabrania si¢ wykonywania przez statki powietrzne lotow prébnych i akrobacyjnych
nad osiedlami i innymi skupiskami ludno$ci. Minister wlasciwy do spraw trans-
portu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej 1 ministrem wtasciwym do
spraw wewngtrznych okresli w drodze rozporzadzenia wyjatki od tego zakazu, z
uwzglednieniem bezpieczenstwa lotow oraz osoéb zamieszkatych lub przebywaja-
cych w tych osiedlach i skupiskach.

2. Zabrania si¢ dokonywania w czasie lotu zrzutow ze statku powietrznego. Minister
wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej 1
ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych okresli, w drodze rozporzadzenia,
uwzgledniajac bezpieczenstwo osob 1 mienia, wyjatki od tego zakazu obejmujace w
szczegoOlnosci zrzuty dla potrzeb:

1) ochrony ludnosci,

2) ochrony przeciwpozarowej,

3) stuzby zdrowia,

4) poszukiwania i ratownictwa,

5) sportowych i obstugi imprez masowych,
6) reklamowych,

7) gospodarki rolnej i lesnej,

8) doswiadczalnych i1 szkoleniowych.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw tacznosci okresli w drodze rozporzadzenia warunki korzystania na poktadzie
statku powietrznego, w czasie lotu, z urzadzen tacznos$ci, dla celow nie zwiazanych
z tym lotem, z uwzglednieniem zapewnienia bezpieczenstwa lotu statkow po-
wietrznych.

Art. 122,

1. Zabrania si¢ wykonywania lotow cywilnymi statkami powietrznymi nad obszarami
parkow narodowych i rezerwatéw przyrody ponizej wysokosci wzglednych poda-
nych przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym w trybie art. 120.

2. Zakazow, o ktorych mowa w ust. 1, nie stosuje si¢ do lotow patrolowych i interwen-
cyjnych, wykonywanych na zlecenie zarzadzajacych parkami narodowymi i rezer-
watami przyrody, administracji morskiej oraz zwiazanych z ochrona bezpieczen-
stwa publicznego, ochrona granicy panstwowej, a takze poszukiwaniem i ratow-
nictwem.
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Art. 123.

1. Zabrania si¢ uzywania obowiazujacych w ruchu lotniczym znakow i sygnatow do
celow nie zwiagzanych z tym ruchem, jak réwniez uzywania ich w sposdb mogacy
wprowadzi¢ w btad panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym, cywilne i
wojskowe lotniskowe organy stuzby ruchu lotniczego lub zatogi statkow powietrz-

nych.

2. Zabrania si¢ uzywania urzadzen radiowych dzialajacych w pasmach czgstotliwos$ci
wyznaczonych na podstawie przepisOw prawa telekomunikacyjnego dla tacznosci
lotniczej oraz radiolokacji i radionawigacji lotniczej przez osoby nieuprawnione.

Art. 124.

Zabrania si¢ wykonywania przez jakikolwiek statek powietrzny lotow bezzalogowych w
kontrolowanej polskiej przestrzeni powietrznej bez uprzedniego zezwolenia Prezesa

Urzedu.

Rozdzial 2

Panstwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym i stuzby wspolpracujace

Art. 125.

Zadania panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym ustalone zgodnie z umo-
wami 1 przepisami migdzynarodowymi wykonuje jednostka organizacyjna wyznaczona
zgodnie z odrgbnymi przepisami.

Art. 126.

1. Do zadan panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym nalezy zapewnienie
bezpieczenstwa i ptynnos$ci ruchu lotniczego, a w szczegdlnosci:

1) zarzadzanie ruchem lotniczym,

2) nadzér nad dziatalnos$cia cywilnych lotniskowych organéw stuzb ruchu lotni-
czego,

3) dostarczanie zatogom statkow powietrznych informacji i danych meteorolo-
gicznych,

4) zapewnienie stuzby informacji lotniczej oraz publikacja zintegrowanego Pa-
kietu Informacji Lotniczych, z uwzglednieniem przepiséw migdzynarodowych,

5) budowa obiektow oraz zakup, instalacja i utrzymanie urzadzen oraz systemow
niezbgdnych do zarzadzania ruchem lotniczym,

6) zakup, instalacja i utrzymanie lotniczych urzadzen radionawigacyjnych wraz z
terenami przeznaczonych do uzytku w przestrzeni kontrolowane;.

2. Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym moze ponadto wykonywac inne
zadania zwigzane z zarzadzaniem ruchem lotniczym zlecone jej przez Prezesa

Urzedu.
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Jezeli w trakcie dokonywanej kontroli Prezes Urze¢du stwierdzi fakt naruszenia
przepisOw, moze on wowczas poleci¢ panstwowemu organowi zarzadzania ruchem
lotniczym lub cywilnemu lotniskowemu organowi stuzb ruchu lotniczego wykona-
nie, w ramach ich zadan okreslonych czynnosci w celu usunigcia tego naruszenia.
Czynnosci te panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym lub cywilny lotni-
skowy organ stuzby ruchu lotniczego sa obowiazane wykona¢ niezwtocznie 1 bez
pobierania dodatkowych optat z tego tytutu.

. W przypadkach szczegolnych Minister wiasciwy do spraw transportu moze, na

wniosek Prezesa Urzedu, powierzy¢ wykonywanie okreslonych zadan lub czynno-
$ci zwiazanych z zarzadzaniem ruchem lotniczym innej jednostce organizacyjnej,
niz panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym.

Art. 127.

Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodo-
wej oraz ministrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych, na wniosek Prezesa
Urzedu, okresla w drodze rozporzadzenia szczegdtowe zasady wykonywania zadan
przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym.

Art. 128.

Osoba kierujaca panstwowym organem zarzadzania ruchem lotniczym jest powotywa-
na i odwotywana przez ministra wtasciwego do spraw transportu, na wniosek Prezesa
Urzedu.

1.

Art. 129.

Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym dziata zgodnie z planem finan-
sowym obejmujacym rok obrachunkowy pokrywajacy si¢ z rokiem kalendarzo-
wym.

W planie finansowym, o ktorym mowa w ust. 1, okresla si¢ corocznie nastgpujace
koszty 1 wydatki:

1) koszty realizacji zadan okre$lonych zgodnie z ustawa,
2) wydatki na rozwdj infrastruktury lotniczej, w tym rowniez shuzacej zabezpie-

czeniu i usprawnieniu funkcjonowania lotnisk,

3) wydatki na prace badawcze,

4) wydatki na szkolenie,
5) wplaty na zasilenie §rodka specjalnego, o ktérym mowa w art. 25 ust. 1,
6) inne zadania, o ktorych mowa w art. 126 ust. 2.

Whplaty na zasilenie §rodka specjalnego, o ktorym mowa w pkt 5, nie moga prze-
kroczy¢ 10% przychodow.

3. Plan finansowy panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym Prezes Urzedu

zatwierdza do 15 listopada kazdego roku.

4. Osoba kierujaca panstwowym organem zarzadzania ruchem lotniczym przedstawia

Prezesowi Urze¢du do zatwierdzenia sprawozdanie finansowe wraz z opinia nieza-
leznego rewidenta i rocznym sprawozdaniem z dzialalno$ci panstwowego organu
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zarzadzania ruchem lotniczym nie pdzniej niz do konca I kwartatu roku nastgpne-
go.

Art. 130.

1. Ustugi panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym sa §wiadczone odptat-
nie.

2. Optaty pobierane przez panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym ustala si¢
z uwzglednieniem kosztow, o ktorych mowa w art. 129 ust 2. w tym zwiazanych
ze $wiadczeniem ustug cywilnych lotniskowych organow ruchu lotniczego, jak
rowniez stuzb informacji lotniczej 1 meteorologicznej oraz stuzb wspotdziataja-
cych, o ile nie sa pobierane przez te stuzby.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
okreslania wysokosci optat, a takze tryb ich pobierania, z uwzglednieniem zasady,
o ktorej mowa w ust. 4.

4. Warunki korzystania z ustug panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym i
stuzb wspotdziatajacych oraz optaty za te ustugi moga by¢ zréznicowane jedynie ze
wzgledu na rodzaje 1 charakterystyki statkow powietrznych oraz charakterystyki
swiadczonych ustug.

5. Do $ciagnigcia naleznosci z tytulu optat za ushlugi stosuje si¢ przepisy, o ktorych
mowa w art. 24 ust. 4.

6. Nie pobiera si¢ optat za ustugi panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym
zwiazane z obstuga;

1) ruchu lotniczego polskich wojskowych statkéw powietrznych oraz na zasadzie
wzajemnosci statkow wojskowych panstw obcych, chyba ze statki te wykonuja
loty zwiazane z dziatalnoscia gospodarcza lub odptatnie,

2) lotow, ktorych mowa w art. 75 ust. 2

Art. 131.
1. Zrédtami przychodéw panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym sa:
1) wpltywy z optat za ustugi, o ktérych mowa w art. 130,
2) dobrowolne wptaty i zapisy,
3) inne wplywy.

2. Panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym moze uzyskiwa¢ dotacje celowe ze
srodkow publicznych, ustalane corocznie w ustawie budzetowej na dofinansowanie
wykonywania zadan okreslonych w art. 129 ust. 1 pkt 1-4.

3. Srodki finansowe nie wykorzystane w danym roku moga by¢ przeznaczone na cele,
o ktorych mowa w art. 129 ust. 1 pkt 1-4 w nastgpnym roku budzetowym.

Art. 132.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia,
z uwzglednieniem przepisow migdzynarodowych:
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1) sposob 1 warunki zapewniania stuzby informacji lotniczej,

2) wymagania, ktorym powinny odpowiada¢ mapy lotnicze i inne wydawnictwa
tej stuzby,

3) sposdb 1 warunki udostgpniania przez organy stuzby informacji lotniczej wy-
dawnictw, o ktorych mowa w pkt 2, oraz rozpowszechniania przez nig innych
informacji,

4) zasady wspoéldziatania stuzby informacji lotniczej z zarzadzajacymi lotniskami,

5) szczegotowe zasady dziatania telekomunikacji lotniczej.

Art. 133.

Ministrowie wlasciwi do spraw transportu, sSrodowiska, spraw wewngtrznych oraz Mi-
nister Obrony Narodowej okresla, w drodze rozporzadzenia, szczegdlowe zasady
dziatania i organizacji lotniczej i lotniskowej stuzby meteorologicznej oraz ich wspot-
dziatania z panstwowym organem zarzadzania ruchem lotniczym, lotniskowymi orga-
nami stuzb ruchu lotniczego, zarzadzajacymi lotnisk i1 zalogami statkow powietrznych,
majac na wzgledzie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego i z uwzglednieniem
przepiséw mig¢dzynarodowych.

Art. 134.

Organizacjg, funkcjonowanie oraz finansowanie systemu ratownictwa lotniczego
okreslaja odrebne przepisy.

Rozdzial 3

Badanie wypadkow i incydentéow lotniczych

Art. 135.

1. Komisja, o ktérej mowa w art. 17, prowadzi badania wypadkoéw 1 incydentow lotni-
czych, w celu ustalenia ich okolicznosci i przyczyn oraz wydaje zalecenia 1 wnioski
dla zapobiezenia podobnym wypadkom i incydentom w przysztosci.

2. Przez wypadek lotniczy rozumie si¢ zdarzenie zwiazane z eksploatacja statku po-
wietrznego, ktore zaistniato od chwili, gdy jakakolwiek osoba weszta na jego po-
ktad z zamiarem wykonania lotu, do chwili opuszczenia poktadu statku powietrz-
nego przez wszystkie osoby znajdujace si¢ na nim oraz podczas ktorego jakakol-
wiek osoba doznata co najmniej powaznych uszkodzen ciata lub statek powietrzny
zostal uszkodzony lub nastapito zniszczenie jego konstrukcji albo statek powietrzny
zaginal 1 nie zostal odnaleziony, a urzedowe jego poszukiwania zostaty odwotane
lub statek powietrzny znajduje si¢ miejscu, do ktorego dostep nie jest mozliwy.

3. Wypadkiem lotniczym nie jest:

1) zdarzenie, podczas ktorego uszkodzenia ciala powstaty z przyczyn naturalnych,
wywolanych przez poszkodowanego lub inne osoby,

2) zdarzenie, podczas ktorego osoby doznaly uszkodzen ciala, jezeli uszkodzen
tych doznali pasazerowie przebywajacy na poktadzie bez waznego biletu ukry-
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wajacy si¢ w miejscach, do ktorych zwykle zamknigty jest dostep dla pasaze-
row 1 cztonké6w zatogi lub przebywajacy w miejscach nie przeznaczonych dla
pasazerow oraz cztonkow zatogi,

3) zdarzenie, podczas ktorego nastapita przerwa w pracy lub uszkodzenie silnika,
gdy uszkodzeniu ulegt tylko silnik, jego ostony lub agregaty wspomagajace lub
gdy uszkodzone zostaly topaty $Smigta, koncowki skrzydta, anteny, ogumienie
kot, urzadzenia hamowania, owiewki lub gdy pokrycie statku powietrznego po-
siada niewielkie wgniecenia albo przebicia oraz inne uszkodzenie statku po-
wietrznego, niestwarzajace zagrozenia dla zdrowia lub zycia.

4. Incydentem lotniczym jest zwiazane z eksploatacja statku powietrznego zdarzenie
inne niz wypadek lotniczy, ktore ma lub moglo by mie¢ niekorzystny wptyw na
bezpieczenstwo eksploatacji. Powaznym incydentem lotniczym jest incydent, kto-
rego okolicznos$ci wskazuja, ze nieomal doszto do wypadku lotniczego.

Art. 136.

1. Kazdy wypadek lub powazny incydent lotniczy jest przedmiotem badania przez
Komisj¢. Inne incydenty lotnicze, o ile Komisja nie zdecydowata o podjeciu ich ba-
dania, podlegaja badaniu przez uzytkownika statku powietrznego pod nadzorem
Komisji.

2. Komisja bada wypadki:

1) cywilnych polskich i obcych statkéw powietrznych na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej 1 w polskiej przestrzeni powietrznej;

2) cywilnych statkow powietrznych polskich lub obcych, eksploatowanych przez
uzytkownikéw polskich poza granicami kraju, jezeli przewiduja to umowy lub
przepisy migdzynarodowe albo jezeli wtasciwy organ obcego panstwa przekaze
Komisji uprawnienie do przeprowadzenia badania, albo nie podjatl sam badania
wypadku.

3. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

4. W przypadkach szczeg6lnych Komisja moze korzysta¢ z ekspertyz przygotowywa-
nych na jej zlecenie przez niezaleznych ekspertow.

5. Do badania incydentow lotniczych stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace ba-
dania wypadkoéw lotniczych.

6. Incydent lotniczy, od ktorego badania Komisja odstapita, podlega badaniu przez
uzytkownika statku powietrznego. Po zakonczeniu badan uzytkownik przesyta Ko-
misji raport okreslajacy w szczegolnosci przyczyny 1 okoliczno$ci incydentu lotni-
czego oraz dziatania podjg¢te w celu zapobiezenia podobnym zdarzeniom w przy-
sztosci.
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. Uzytkownicy statkow powietrznych, organy stuzb ruchu lotniczego i1 zarzadzajacy
lotniskami, sa zobowiazani powiadamia¢ Komisj¢ o wypadkach i incydentach lot-
niczych, niezaleznie od ich badania we wiasnym zakresie.

Art. 137.

. Cztonkowie Komisji, po okazaniu legitymacji cztonka Komisji, sa upowaznieni do:

1) dostepu do miejsca wypadku, statku powietrznego, szczatkéw 1 jego zawartosci,

2) badania miejsca wypadku, statku powietrznego, jego szczatkow 1 zawartosci,

3) sporzadzania spisOw oraz czasowego przejmowania czesci statkOw 1 innych
rzeczy wymagajacych zbadania,

4) dostepu do rejestratorow poktadowych 1 ich odczytow, a takze innych zapisow,

5) zapoznania si¢ z wynikami badan, przeprowadzanych przez inne organy oraz
stuzby publiczne,

6) uzyskania informacji i dostgpu do dokumentacji uzytkownika statku powietrz-
nego, producenta i innych osob lub jednostek organizacyjnych uczestniczacych
w nadzorowaniu lotnictwa lub uczestniczacych w dziatalnos$ci lotniczej,

7) przestuchiwania §wiadkow,
8) udzialu w przestuchiwaniu swiadkow.

. Uprawnienie, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 1, obejmuje takze prawo wstepu do
wszystkich czgsci lotniska.

. Osoby dziatajace z upowaznienia Komisji korzystaja z uprawnien, o ktorych mowa
wust. 112.

Art. 138.

. Organy administracji publicznej 1 inne panstwowe i samorzadowe jednostki organi-
zacyjne oraz przedsigbiorcy sa obowiazani do wspodtdziatania z komisja i udzielania
jej niezbednej pomocy.

. Kazdy dysponent §rodkéw tacznosci powinien udostgpnic je niezwtocznie dla prze-
kazania wiadomosci dotyczacej wypadku.

. Kazdy dysponent srodkow rejestracji obrazu, ktory znalazt si¢ w poblizu wypadku
powinien udostgpni¢ je niezwilocznie, jesli zachodzi taka potrzeba, dla rejestracji
statku powietrznego i miejsca wypadku. Dotyczy to rowniez wykonywanych nagran
zwiazanych z wypadkiem.

. Kto odnalazt porzucony statek powietrzny lub jego szczatki albo byt §wiadkiem nie-
szczesliwego wypadku lub przymusowego ladowania statku powietrznego poza lot-
niskiem, obowiazany jest niezwlocznie zawiadomi¢ o tym najblizszy organ Policji
lub administracji publicznej albo inne stuzby bezpieczenstwa i1 porzadku publiczne-
g0, w szczegolnosci jednostki ochrony przeciwpozarowej, mogace udzieli¢ pomo-

cy.
. Komisja wspotpracuje z whasciwymi organizacjami mi¢dzynarodowymi i organami
panstw obcych, w szczegolnosci:
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1) panstwa, w ktorym miat miejsce wypadek statku powietrznego polskiego lub
eksploatowanego przez polskiego uzytkownika albo w ktérym wyprodukowano
taki statek powietrzny lub istotne jego czgsci sktadowe lub wyposazenie,

2) panstwa przynalezno$ci statku powietrznego lub jego uzytkownika, jezeli wy-
padek miat miejsce na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, albo jezeli statek
powietrzny lub istotne jego czg¢sci sktadowe lub wyposazenie zostaty wyprodu-
kowane w Rzeczypospolitej Polskiej,

3) innych panstwach czionkowskich ICAO oraz odpowiednimi komisjami lub
grupami eksperckimi ICAO 1 ECAC.

6. Wspotpraca, o ktérej] mowa w ust. 2, obejmuje w szczegdlnosci wzajemne przeka-
zywanie zawiadomien o wypadkach i zwiazanych z nimi informacji, zabezpieczanie
dowodoéw 1 mienia, udzial obserwatoréw w badaniu wypadkow, ekspertyzy i inna
pomoc techniczna oraz przekazywanie sprawozdan z badania wypadkow.

Art. 139.

1. Komisja przedstawia sprawozdania z wynikami badan wraz z zaleceniami mini-
strowi wtasciwemu do spraw transportu.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje sprawozdania Komisji, o ktorych
mowa w ust. 1, Prezesowi Urzedu.

3. Sprawozdania 1 zalecenia, o ktorych mowa w ust. 1, stanowia podstaw¢ do podjgcia
przez Prezesa Urzedu dziatan, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 19.

Art. 140.
Minister wtasciwy do spraw transportu w drodze rozporzadzenia okresli, z uwzglednie-
niem przepisdw miedzynarodowych:
1) szczegdtowe zasady postgpowania przy badaniu wypadkoéw 1 incydentow lotni-
czych,
2) szczegodtowe zasady udostepniania sprawozdan i zalecen Komisji ,
3) zasady przekazywania i udost¢pniania sprawozdan przejsciowych i1 informacji o

wypadkach i incydentach lotniczych wtasciwym organizacjom, organom i za-
interesowanym osobom.

Art. 141.

1. Badanie wypadkéw 1 incydentow lotniczych w lotnictwie panstwowym prowadzi
Wojskowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych powolywana przez Ministra
Obrony Narodowe;j

2. W zakresie uprawnien Wojskowej Komisji Badania Wypadkow oraz jej cztonkow
stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 137 oraz art. 138 ust. 1.

3. Minister Obrony Narodowej zapewnia w ramach budzetu ministerstwa $srodki na
prowadzenie dziatalnosci Wojskowej Komisji Badania Wypadkow, a w szczegdl-
nosci jej wyposazenie techniczne i obstuge administracyjna oraz koszty ekspertyz.
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4. Minister Obrony Narodowej okresli, w drodze zarzadzenia organizacj¢ oraz szcze-
gbélowe zasady funkcjonowania Wojskowej Komisji Badania Wypadkow, liczbg jej
cztonkow, ich kwalifikacje oraz tryb powolywania i odwotywania, a takze szcze-
gélowe zasady wynagradzania ekspertow, biorac pod uwage specyfike 1 uciazliwosé
ich pracy.

5. Minister Spraw Wewngtrznych i Administracji dokonuje zwrotu kosztow ponoszo-
nych przez Ministerstwo Obrony Narodowej na dziatalno§¢ Wojskowej Komisji
Badania Wypadkéw Lotniczych, w tym na przeprowadzane ekspertyzy zwiazane z
badaniem wypadkow 1 incydentow lotniczych zaistnialych w jednostkach organiza-
cyjnych Strazy Granicznej, Policji, Panstwowej Strazy Granicznej i stuzby celne;.
Szczegdtowe zasady postgpowania w tym zakresie okre§la Minister Obrony Naro-
dowej 1 Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji w drodze rozporzadzenia.

6. Minister Obrony Narodowej i minister wtasciwy do spraw transportu okresla w dro-
dze rozporzadzenia zasady wspotpracy Wojskowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych z Gléwna Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych.

Rozdzial 4

Loty mi¢dzynarodowe

Art. 142,

Do lotow miedzynarodowych stosuje si¢ przepisy rozdziatow 1, 2 i 3 niniejszego dziatu
ze zmianami wynikajacymi z przepisow rozdziatu niniejszego, z zachowaniem umoéow
migdzynarodowych.

Art. 143.

Przy wykonywaniu lotow migdzynarodowych obowiazuje stosowanie si¢ statku po-
wietrznego do:

1) przepiséw ruchu lotniczego wtasciwych dla obszaru, w ktorym ruch si¢ odby-
wa,

2) zakazu przekraczania granic jakiegokolwiek panstwa bez wymaganego zezwo-
lenia,

3) zakazu uzywania statkéw powietrznych do dziatan bezprawnych,

4) polecen organdéw panstwa, w ktorym lot si¢ odbywa, a takze polecen otrzyma-
nych od jego panstwowego statku powietrznego, nakazujacych ladowanie na
wskazanym lotnisku lub inne postgpowanie zatogi.

Art. 144,

Migdzynarodowe loty handlowe moga by¢ wykonywane przez polskich przewoznikow
lotniczych przy uzyciu polskich statkow powietrznych lub eksploatowanych na podsta-
wie umowy obcych statkdw powietrznych, zgodnie z przepisami Dzialu X.
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Art. 145,

Migdzynarodowe loty handlowe obcych przewoznikéw lotniczych z ladowaniem han-
dlowym na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wymagaja uzyskania zezwolenia, o
ktorym mowa w art. 193, z zastrzezeniem art. 146 ust. 1 pkt 4.

Art. 146.
1. Nie wymagaja uzyskania zezwolenia:
1) migdzynarodowe loty niechandlowe polskich cywilnych statkow powietrznych,

2) migdzynarodowe nieregularne loty niechandlowe statkbw powietrznych panstw
stron Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, o ktorej mowa w
art. 3 ust. 2,

3) migdzynarodowe regularne loty tranzytowe obcych statkéw powietrznych
przewoznikow lotniczych panstw stron Uktadu o tranzycie migdzynarodowych
stuzb powietrznych sporzadzonego w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku (Dz.U.
z 1959 r. Nr 35, poz. 2131 215),

4) miedzynarodowe loty obcych statkow powietrznych niewymienione w pkt 2 1 3,
jezeli zwolnienie z obowiazku uzyskania zezwolenia jest przewidziane wyraz-
nym postanowieniem umowy mi¢dzynarodowe;.

2. Przepisy ust. 1 stosuje sig:

1) z zachowaniem przepisoéw okreslajacych zasady korzystania z polskiej prze-
strzeni powietrznej, a w przypadku konieczno$ci ladowania statku powietrzne-
go - korzystania wylacznie z polskich lotnisk dopuszczonych do lotow miedzy-
narodowych,

2) z zastrzezeniem warunkow przewidzianych w umowach migdzynarodowych.

Art. 147.

1. W przypadkach nie obj¢tych przepisami art. 146 migdzynarodowe loty nichandlowe
obcych cywilnych statkow powietrznych w polskiej przestrzeni powietrznej wyma-
gaja uzyskania zezwolenia, udzielonego przez Prezesa Urzedu po uzgodnieniu wa-
runkow ich wykonania z wlasciwymi organami.

2. Wniosek o zezwolenie powinien by¢ ztozony w terminie nie krotszym niz 48 godzin
przed przekroczeniem granicy polskiej przestrzeni powietrzne;.

3. Zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, jest decyzja administracyjna dorgczana przy
wykorzystaniu teleksowej lub elektronicznej tacznosci lotnicze;.

Art. 148.

Prezes Urzedu moze odstapi¢ w niezbednym zakresie od wymagan prawa lotniczego
dotyczacych zezwalania na loty, a organ ruchu lotniczego w niezb¢dnym zakresie od
wymagan dotyczacych planowania lotow cywilnych statkow powietrznych, jezeli lot jest
zwiazany z prowadzeniem akcji poszukiwawczo-ratowniczej, ratownictwa medycznego,
pomocy w razie klgsk zywiolowych lub katastrof przemystowych i1 komunikacyjnych
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albo jezeli statek powietrzny znajduje si¢ w niebezpieczenstwie lub tez takie odstapienie
jest konieczne dla uniknigcia niebezpieczenstwa.

Art. 149,

1. W przypadkach lotéw migdzynarodowych o znaczeniu panstwowym lub innych
uzgadnianych droga dyplomatyczna wlasciwy organ panstwa obcego zgtasza zamiar
wykonania lotu cywilnego statku powietrznego ministrowi wtasciwemu do spraw
zagranicznych, nie pdzniej niz na 10 dni przed planowanym rozpoczg¢ciem lotu, po-
dajac cel lotu oraz informacje wymagane przy zgtaszaniu planéw lotow w polskiej
przestrzeni powietrzne;.

2. Minister wtasciwy do spraw zagranicznych przekazuje Prezesowi Urzedu zglosze-
nie, o ktorym mowa w ust. 1. O udzieleniu zezwolenia Prezes Urzedu zawiadamia
niezwlocznie wlasciwy organ panstwa obcego za posrednictwem ministra wtasci-
wego do spraw zagranicznych.

Art. 150.

Wykonywanie lotéw migdzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne bezzato-
gowe wymaga zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urzedu w porozumieniu z wia-
$ciwymi organami wojskowymi.

Art. 151.

1. Migdzynarodowe loty wojskowych statkow powietrznych sa wykonywane na zasa-
dach okreslonych w odrgbnych przepisach, z zastrzezeniem art. 1 ust. 5.

2. Do miedzynarodowych lotow statkéw panstwowych innych, niz okreslone w ust. 1,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy dotyczace lotow miedzynarodowych cywilnych
statkow powietrznych.

Art. 152,

1. Staty pobyt i1 eksploatacje polskiego statku powietrznego za granica lub staly pobyt i
eksploatacje obcego statku powietrznego w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy zgto-
si¢ Prezesowi Urzedu, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Zgloszenie nie jest wymagane, o ile pobyt 1 eksploatacja polskiego, cywilnego stat-
ku powietrznego za granica lub obcego, cywilnego statku powietrznego w Rzeczy-
pospolitej Polskiej wiaze si¢ z wykonywaniem mig¢dzynarodowych lotéw handlo-
wych lub okres pobytu i1 eksploatacji statku powietrznego ma by¢ nie dluzszy niz
jeden rok.

Art. 153.

W razie zaginigcia lub wypadku obcego cywilnego statku powietrznego upowaznione
organy panstwa przynaleznosci statku oraz wiasciciel lub uzytkownik tego statku moga
na terytorium polskim bra¢ udziat, za zgoda Prezesa Urzedu, w dziataniach majacych na
celu odnalezienie statku lub udzielenie mu pomocy.
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Art. 154.

Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzglednie-
niem umow 1 przepiséw migdzynarodowych, szczegdtowe warunki dotyczace:

1) wykonywania lotow migedzynarodowych przez obce cywilne statki powietrzne,
w tym réwniez formy i trybu skladania oraz rozpatrywania wnioskow o uzy-
skanie wymaganego zezwolenia w zaleznos$ci od rodzaju tych lotow,

2) statego pobytu polskich cywilnych statkow powietrznych za granica i obcych
cywilnych statkéw powietrznych w Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 155.

1. W razie wypadku lub ladowania statku powietrznego wykonujacego lot miedzyna-
rodowy na terytorium polskim w miejscu, w ktorym brak organéw celnych 1 Strazy
Granicznej, dowodca statku powietrznego obowiazany jest niezwtocznie zawiado-
mi¢ o tym najblizsza jednostke policji lub inna jednostke administracji publiczne;.

2. Do czasu przybycia przedstawicieli organow celnych lub Strazy Granicznej, jed-
nostki o ktorych mowa w ust. 1, a takze dowoddca statku powietrznego, obowiazani
sa zastosowac niezbedne $rodki w celu zapewnienia dokonania wymaganych for-
malnosci.

3. Podjecie dalszego lotu statku powietrznego bez zezwolenia wiasciwych organdéw
celnych 1 organdw ochrony granic jest zabronione.

Art. 156.

Obcy statek powietrzny oraz jego zatoga przebywajacy na terytorium polskim moga
zosta¢ poddane inspekeji, a ich dokumenty moga by¢ sprawdzane przez polskie organy
administracji lotnicze;j.

Art. 157.

1. Obce statki powietrzne korzystaja w Rzeczypospolitej Polskiej w zakresie 1 na wa-
runkach okreslonych w przepisach migdzynarodowych z wylaczenia spod zaj¢cia,
zatrzymania 1 innych dzialan prawnych z tytulu naruszenia patentu, rysunku lub
wzoru oraz z wyltaczenia spod zajgcia zabezpieczajacego roszczenie.

2. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ na zasadzie wzajemnosci rowniez do statkdw powietrz-
nych majacych przynalezno$¢ panstw nie bedacych stronami odpowiednich umoéow
migdzynarodowych.

3. Przepisy ust. 1 stosuje si¢ roéwniez do polskich statkéw powietrznych, wykonuja-
cych regularne przewozy lotnicze.
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Dzial VII
Eksploatacja Statkéw powietrznych

Rozdzial 1

Nadzor nad eksploatacja statkow powietrznych

Art. 158.

. Nadzor nad eksploatacja statkow powietrznych obejmuje cato$¢ zagadnien zwiaza-

nych z bezpieczenstwem tej eksploatacji, w tym przestrzeganie przepisow dotycza-
cych zasad eksploatacji 1 zdatnosci do lotow statkow powietrznych oraz innego
sprzetu lotniczego, korzystania z lotnisk i1 lotniczych urzadzen naziemnych, utrzy-
mywania kwalifikacji 1 uprawnien personelu lotniczego oraz przepiséw i zasad ru-
chu lotniczego.

2. Prezes Urzedu wykonuje nadzér, o ktorym mowa w ust. 1, zgodnie z art. 26-29.

3. Nadzorujacy ma roéwniez prawo wstepu do wszystkich czgsci lotniska 1 pomieszczen

uzytkownika.

Art. 159.

1. Uzytkownik statku powietrznego jest obowiazany zapewni¢ bezpieczna eksploatacje

tego statku.

2. Uzytkownik statku powietrznego, jezeli prowadzi dziatalno$¢ podlegajaca certyfika-

cji, obowiazany jest utworzy¢ i zapewni¢ funkcjonowanie wewngtrznego systemu
bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego.

. W celu zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statku powietrznego uzytkownik, o

ktorym mowa w ust. 2, jest obowiazany w szczegolnosci:

1) zapewnia¢, aby czlonkowie zatog statkow powietrznych oraz inne osoby dziata-
jace na jego zlecenie w zakresie powierzonych im zadan znali przepisy dotycza-
ce eksploatacji statkow powietrznych,

2) wprowadzi¢ w przedsigbiorstwie instrukcje dotyczace w szczegolnosci eksplo-
atacji, wykonywania lotow 1 obstugi technicznej statkéw powietrznych oraz za-
pewni¢ odpowiednie szkolenie pracownikow,

3) prowadzi¢ dokumentacj¢ eksploatacyjna,

4) zorganizowa¢ w przedsigbiorstwie stata wewngtrzna nadzor operacyjny 1 wyzna-
czy¢ osobg odpowiedzialng za jego wykonywanie,

4. Dowodca statku powietrznego ponosi odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie przepi-

1.

sow dotyczacych eksploatacji statku, niezaleznie od odpowiedzialnosci uzytkowni-
ka.

Art. 160.

W celu wykonywania nadzoru, o ktérym mowa w art. 158 ust. 1, minister wtasci-
wy do spraw transportu, uwzgledniajac przepisy mi¢dzynarodowe, okresli, w dro-
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dze rozporzadzenia szczegdtowe zasady dotyczace bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych i1 obowiazkow uzytkownikoéw statkow powietrznych w tym
zakresie.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze zarzadzenia, szczegotowe
zasady prowadzenia nadzoru, o ktérym mowa w art. 158 ust. 1.

Rozdzial 2
Certyfikacja

Art. 161.

1. Podjecie 1 wykonywanie dziatalno$ci w lotnictwie cywilnym, w zakresie okreslo-
nym w ust. 3, wymaga uzyskania certyfikatu.

2. Wydanie certyfikatu musi by¢ poprzedzone procesem certyfikacji, ktory jest spraw-
dzianem trwalej zdolno$ci podmiotu do bezpiecznego wykonywania okre$lonej
dziatalnosci lotnicze;.

3. Certyfikacji podlega:
1) wykonywanie dziatalno$ci gospodarczej przy uzyciu statkéw powietrznych,

2) szkolenie personelu lotniczego dla uzyskania licencji cztonka personelu lotni-
czego oraz wpisywanych do niej dodatkowych uprawnien,

3) zarzadzanie lotniskami, w rozumieniu dziatu IV niniejszej ustawy,

4) obsluga naziemna statkow powietrznych, tadunkéw, pasazerow i ich bagazu
oraz zaopatrywanie statkow powietrznych,

5) spedycja rzeczy do przewozu lotniczego, a w szczegdlnosci spedycja materia-
tow niebezpiecznych droga lotnicza,

6) projektowanie, produkcja i obstuga techniczna statkbw powietrznych 1 innego
sprze¢tu lotniczego,

7) inne rodzaje dziatalno$ci lotniczej, jezeli wymagaja tego odrgbne przepisy albo
umowy migdzynarodowe.

4. Sprawdzenie, o ktorym mowa w ust. 2, obejmuje:

1) organizacj¢ wykonywania okreslonej dziatalnosci, z uwzglednieniem bezpiecz-
nej eksploatacji statkow powietrznych, zawodowego przygotowania personelu
kierowniczego, nadzorujacego 1 wykonawczego, metod wykonywania dziatalno-
Sci, programow szkolenia personelu, instrukcji wykonawczych, srodkow tech-
nicznych oraz ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej,

2) w odniesieniu do przewozu lotniczego - takze zdolno$ci finansowych,

3) w odniesieniu do zarzadzania lotniskami — zapewnienia bezpiecznego funkcjo-
nowania lotniska,

4) zapewnienie innych warunkow istotnych dla danego rodzaju dziatalnosci zwia-
zanych z zapewnieniem bezpieczenstwa lotnictwa 1 0sob trzecich oraz ochrony,
o ktorej mowa w Dziale IX, okreslonych we wtasciwych przepisach.
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Art. 162.
1. Certyfikacje przeprowadza Prezes Urzedu na wniosek zainteresowanego podmiotu.

2. Pozytywny wynik sprawdzenia spelnienia wymagan Prezes Urzedu stwierdza wyda-
niem certyfikatu odpowiedniego dla danego rodzaju dziatalnos$ci, w ktorym okresla
nazwe¢ podmiotu, zakres, warunki 1 ograniczenia oraz termin waznos$ci certyfikatu.

3. W przypadku przewozdéw lotniczych certyfikat wydaje si¢ na czas oznaczony, nie
dtuzszy jednak niz 12 miesiecy, jesli wydawany jest po raz pierwszy i nie dluzszy
niz 36 miesiecy przy jego kolejnym przedtuzeniu.

4. Prezes Urzedu odmawia wydania certyfikatu, jezeli stwierdzi, ze wnioskodawca nie
spetnit wymagan ustanowionych dla wnioskowanej lotniczej dziatalno$ci gospodar-
czej. Prezes Urzedu moze cofnaé, zawiesi¢c wazno$¢ lub ograniczy¢ uprawnienia
wynikajace z certyfikatu jesli stwierdzi, ze jego posiadacz przestat spetnia¢ wyma-
gania przewidziane przepisami prawa.

Art. 163.

1. Prezes Urzedu przeprowadza okresowe 1 - w razie potrzeby - dorazne kontrole w
celu sprawdzenia, czy posiadacz certyfikatu nadal spetnia ustalone przepisami pra-
wa wymagania potrzebne dla wydania 1 utrzymania waznosci certyfikatu.

2. W razie stwierdzenia uchybien Prezes Urz¢gdu moze wezwac zainteresowany pod-
miot do ich usunigcia w okre§lonym terminie pod rygorem cofnigcia certyfikatu. Po
bezskutecznym uptywie tego terminu lub w razie stwierdzenia, ze dany podmiot nie
spelnia wymagan okre$lonych w certyfikacie, Prezes Urzedu moze cofnaé certyfi-
kat.

3. Certyfikat lub rownoznaczny dokument, wydany przez organ obcego panstwa lub
przez wlasciwa instytucj¢ wyspecjalizowana, moze by¢ przez Prezesa Urzedu uzna-
ny za wazny na rowni z certyfikatem polskim:

1) jezeli wynika to z umowy miedzynarodowej i wtasciwych przepiséw mig¢dzyna-
rodowych,
2) w innych przypadkach, jezeli wymagania stawiane przy jego wydaniu nie byly
tagodniejsze od stawianych w Rzeczypospolitej Polskie;.
4. Prezes Urzedu wydaje, odmawia wydania, zawiesza wazno$¢ lub ogranicza upraw-

nienie wynikajace z certyfikatu, cofa i uznaje certyfikat oraz odmawia jego uznania
w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 164.

Minister wtasciwy do spraw transportu okres§la, w drodze rozporzadzenia, z uwzgled-
nieniem witasciwych umow i przepisow migdzynarodowych:

1) szczegotowe zasady, tryb dokonywania i zakres oraz kryteria oceny, czy dany
przedmiot spelnia wymagania niezbedne w procesie certyfikacji,

2) rodzaje 1 wzory certyfikatow dla poszczegolnych rodzajow dziatalnosci, o ktod-
rej mowa w art. 161 ust. 3,
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3) szczegotowe zasady i tryb uznawania certyfikatow i rownoznacznych doku-
mentéw wydanych przez organy obcego panstwa lub inne wyspecjalizowane
instytucje.

Dzial VIII

Lotnicza dzialalno$¢ gospodarcza

Rozdzial 1

Koncesje

Art. 165.

. Podjecie 1 wykonywanie dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu lotniczego
wymaga uzyskania koncesji. Koncesji udziela Prezes Urzedu.

. Warunkiem udzielenia koncesji, rozpoczecia dziatalnosci, o ktérej] mowa w ust. 1
1 prowadzenia tej dziatalno$ci jest uzyskanie przez podmiot certyfikatu, o ktérym
mowa w art. 161.

. Z obowiazku uzyskania koncesji jest zwolniony podmiot prowadzacy dziatalnos¢
gospodarcza w zakresie przewozu lotniczego wykonywanego wylacznie przy uzy-
ciu statkéw powietrznych bezsilnikowych lub o masie startowej nieprzekraczajacej
495 kg.

. Obowiazek uzyskiwania koncesji nie ma zastosowania do obcych przewoznikow
lotniczych, wykonujacych przewdz lotniczy na podstawie uméw miedzynarodo-
wych lub zezwolen wydanych na podstawie niniejszej ustawy.

Art. 166.

. Koncesj¢ moze uzyska¢ przedsigbiorca bedacy polska osoba fizyczna lub prawna,
a jezeli przewiduje to umowa migdzynarodowa réwniez obcy przedsigbiorca.

. O ile umowa migdzynarodowa nie stanowi inaczej, spotka z udziatem osob zagra-
nicznych lub podmiotéw zaleznych od oséb zagranicznych moze otrzymac¢ konce-
sj¢, jezeli spetnia nastgpujace warunki:

1) w spotce tej obywatele polscy lub podmioty polskie, niezalezne od osob zagra-
nicznych lub obywateli panstw obcych, zachowuja:

a) nie mniej niz 51% udziatow lub akcji w catkowitym kapitale zatozyciel-
skim spoiki,

b) decydujacy wplyw na ilos¢ glosow, sktad, decyzje i1 kontrolg¢ organdéw za-
rzadzajacych spotki, dysponowanie majatkiem spotki oraz na prowadzenie
jej dziatalnosci,

2) nie zachodzi sytuacja, w ktorej wigcej iz potowa cztonkéw zarzadu spotki jest
jednoczesnie cztonkami zarzadu albo osobami petniacymi funkcje kierownicze
w podmiocie z udziatem oséb zagranicznych lub w innym podmiocie pozosta-
jacym ze spotka w stosunku zaleznoSci.
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3. Koncesji udziela sig przedsigbiorcy, o ktérym mowa w ust. 11 2, jezeli spetnia tacz-
nie nastepujace warunki:

1) gléwny osrodek dziatalnosci 1 siedziba lub state miejsce zamieszkania przed-
sigbiorcy znajduje si¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;,

2) przewo6z lotniczy stanowi podstawowy rodzaj dziatalno$ci przedsigbiorcy,
zgodnie z numerem identyfikacyjnym z krajowego rejestru podmiotow gospo-
darki narodowej, wedtug Europejskiej Klasyfikacji Dziatalnosci,

3) przedsigbiorca wykaze w sposob zadawalajacy swa zdolnos¢ finansowa, zgod-
nie z wymaganiami art. 167 ust. 2 pkt 4):

a) wypehiac istniejace 1 prawdopodobne przyszte zobowiazania finansowe w
okresie 24 miesigcy od dnia rozpoczecia dziatalnosci,

b) pokry¢ planowane koszty dziatalno$ci w okresie 3 miesiecy od dnia jej
rozpoczecia, nawet gdyby przedsigbiorstwo nie uzyskato w tym okresie
zadnych dochodow,

4) przedsigbiorstwo bedzie dysponowac jednym lub wigksza liczba statkow po-
wietrznych, podlegajacych wpisaniu do polskiego panstwowego rejestru cywil-
nych statkow powietrznych, w ilosci umozliwiajacej wykonywanie dziatalnosci
objetej koncesja,

5) osobom majacym zarzadza¢ dziatalnoscia przedsigbiorstwa nie odméwiono ani
nie cofnigto podobnej koncesji w okresie ostatnich 5 lat przed ztozeniem wnio-
sku, nie ogloszono upadtosci lub likwidacji ich przedsigbiorstwa, osoby te nie
byly karane sadownie 1 moga w wiarygodny sposob wykaza¢ posiadanie dobrej
reputacji,

6) przedsigbiorstwo jest objete ubezpieczeniem od odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody zwiazane z przewozem lotniczym i1 ruchem statkow powietrznych.

4. Przedsigbiorca bedacy spotka, o ktorej mowa w ust. 2. na kazdym etapie istnienia
spotki powinien spetnia¢ wymogi, o ktérych mowa w tym przepisie.

5. Przedsigbiorca zobowiazany jest, na zadanie, udowodni¢ Prezesowi Urzedu, ze
spetnia wymagania, o ktorych mowa w ust. 1- 4.

Art. 167.
1. Koncesja udzielana jest na wniosek zainteresowanego przedsigbiorcy.
2. Wniosek o udzielenie koncesji powinien zawierac:

1) oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibe 1 adres oraz gtowny osrodek dziatal-
nosci przedsigbiorstwa,

2) numer w rejestrze przedsigbiorcow,

3) okreslenie rodzaju i1 zakresu wykonywania zamierzonej dziatalnos$ci gospodar-
czej,

4) inne informacje okreslone zgodnie z przepisami ustawy.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, wnioskodawca jest obowiazany dotaczy¢:
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1) dokumenty okreslajace status prawny wnioskodawcy (akt zawigzania osoby
prawnej, wypis z wlasciwego rejestru),

2) dokument potwierdzajacy posiadanie tytulu prawnego do dysponowania jednym
lub wigcej statkow powietrznych w ilosci wystarczajacej do wykonywania
dziatalnosci objgtej wnioskiem,

3) oswiadczenie woli zapewniajace, ze decydowanie o dziatalnosci przedsigbior-
stwa bedzie nalezato do 0sob spetniajacych wymogi okreslone w art. 166 ust. 3
pkt 5,

4) plan gospodarczy przedsigbiorstwa, obejmujacy co najmniej 2 lata dziatalnosci:

a) wykazujacy w sposob wiarygodny, ze przedsigbiorca jest w stanie wypet-
nia¢ istniejace i prawdopodobne przyszte zobowiazania finansowe w okre-
sie 24 miesigcy od dnia rozpoczecia dziatalnosci oraz pokry¢ planowane
koszty dziatalno$ci w okresie 3 miesi¢cy od dnia jej rozpoczecia, nawet
gdyby przedsigbiorstwo nie uzyskato w tym okresie zadnych dochodow,

b) zawierajacy informacje dotyczace: struktury kapitatowej, ptynnosci finan-
sowej przedsigbiorstwa, zrodet finansowania dziatalnosci, powiazan finan-
sowych udziatowcé$w lub akcjonariuszy z inna dziatalnos$cia, finansowania
zakupu lub wynajmu statkow powietrznych, tacznie z warunkami umowy,
prognoz przeptywdéw finansowych zwiazanych z wykonywaniem dziatal-
nosci,

5) zweryfikowane sprawozdania finansowe z poprzedniego roku finansowego, o
ile przedsigbiorca prowadzit dziatalno$¢ gospodarcza,

6) dokumenty stwierdzajace objecie przedsigbiorstwa ubezpieczeniem, o ktorym
mowa w art. 166 ust. 3 pkt 6.

4. Prezes Urzedu moze zobowigza¢ wnioskodawce do przedstawienia w wyznaczonym
terminie, dodatkowych danych 1 dokumentéw mogacych uprawdopodobnié, ze
speini on warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej, ktore beda okreslone w
koncesji lub wynikaja wtasciwych przepisow.

4. Wymagania okreslone w ust. 3 pkt 4) moga by¢ ograniczone w odniesieniu do
przedsigbiorcy, ktory wykonywac bedzie w dziatalno$¢ gospodarcza wytacznie:

1) przy uzyciu statkow powietrznych o maksymalnej masie startowej ponizej
10 000 kg 1 liczbie miejsc pasazerskich niewigkszej niz 20, albo

2) wykonujac loty lokalne nie obejmujace przewozu miedzy r6znymi lotniskami.

Art. 168.

1. Koncesji udziela si¢ na czas oznaczony, nie krotszy niz 2 lata i1 nie dtuzszy niz 50
lat.

2. W koncesji okresla sig:
1) osobe koncesjonariusza i jego siedzibe lub miejsce zamieszkania osoby fizycz-
nej,
2) strukture kapitatowa spotki koncesjonariusza, o ile dziala on w takiej formie

prawnej,

3) rodzaj, zakres 1 przedmiot dzialalnosci objetej koncesja,
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4) obszar dziatalno$ci, z zastrzezeniem ust. 3,
5) termin rozpoczgcia dziatalnosci,
6) okres waznosci koncesji,
7) szczegolne warunki wykonywania dziatalnosci.

. Koncesja nie uprawnia koncesjonariusza do dostgpu do okreslonych tras. Trasy na
ktorych moze by¢ wykonywany przewo6z lotniczy, Prezes Urzedu okresla w odreb-
nej decyzji, o ktorej mowa w art. 191 ust. 2.

Art. 169.
. Prezes Urzedu odmawia udzielenia konces;ji, jezeli:

1) udzielenie koncesji byloby sprzeczne z wigzacymi umowami lub przepisami
migdzynarodowymi,

2) wnioskodawcy lub podmiotowi, w stosunku do ktérego jest on podmiotem za-
leznym, w okresie 5 lat przed ztozeniem wniosku cofnigto koncesje,

3) wnioskodawca nie spetnil wymagan, o ktérych mowa w art. 165-168 lub szcze-
gblnych warunkéw podanych do wiadomosci przedsigbiorcom, w trybie prze-
widzianym przepisami prawa,

4) jezeli wnioskodawca wezwany do uzupetienia brakujacej dokumentacji, w
wyznaczonym terminie, nie usunal uchybien w tej dokumentac;ji.

. Prezes Urzedu moze odméwic¢ udzielenia koncesji lub ograniczy¢ w koncesji
przedmiot, zakres lub obszar dziatalnosci w stosunku do wniosku o udzielenie kon-
cesji:

1) ze wzgledu na zagrozenie obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa udzielenie
koncesji w zakresie wynikajacym z wniosku zagrazaloby interesowi gospodarki
narodowej, obronnosci lub bezpieczenstwu panstwa albo bezpieczenstwu lub
dobrom osobistym obywateli,

2) ze wzgledu na inny wazny interes publiczny.

. Prezes Urzg¢du moze réwniez wstrzymac na czas okre$lony udzielanie koncesji, ze
wzgledow wymienionych w ust. 2. oglaszajac o tym w dzienniku urzegdowym Urzg-
du.

Art. 170.
. Koncesjonariusz jest obowiazany:
1) zachowa¢ warunki prowadzenia dziatalnosci ustalone w konces;ji i certyfikacie,

2) przekazywa¢ do wiadomosci Prezesa Urzedu roczne sprawozdania finansowe
oraz - z nalezytym wyprzedzeniem - roczne plany ekonomiczno-finansowe, jak
rowniez inne informacje 1 dokumenty istotne dla oceny dziatalno$ci przedsig-
biorstwa,

3) informowac Prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 30 dni, o planach w
zakresie wykonywania przewozow na nowych trasach lub w region poprzednio
nie obslugiwany, zmianach w typach lub liczbie eksploatowanych statkow po-
wietrznych lub o innej istotnej zmianie w dzialalnos$ci objetej koncesja,
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4) powiadamia¢ prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni, o zamie-
rzonych potaczeniach lub nabyciu udziatow lub akcji, umozliwiajacych przeje-
cie kontroli nad koncesjonariuszem lub dzialalno$cia objeta koncesja przez in-
na osobg albo o zmianie we witasnosci pojedynczego udziatu, ktory reprezen-
tuje 10% lub wigcej udzialow albo akceji w kapitale spotki,

5) zawiadomi¢ Prezesa Urzedu o podjeciu dziatalnosci objetej koncesja oraz o
zamierzonym zawieszeniu lub zakonczeniu tej dziatalnosci,

6) zapewni¢, aby czynnosci w zakresie prowadzonej dziatalnos$ci gospodarczej
byly wykonywane przez osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje wymaga-
ne dla tych czynnosci,

7) udostepnia¢ swoje przedsigbiorstwo osobom upowaznionym do wykonywania
nadzoru 1 kontroli jego dziatalnosci,

8) przedstawia¢ Prezesowi Urzedu do zatwierdzenia program ochrony przedsig-
biorstwa oraz proponowane w nim zmiany,

9) zgtasza¢ Prezesowi Urzedu zmiany danych zawartych we wniosku o udzielenie
koncesji oraz w informacjach i dokumentach, o ktorych mowa w art. 173 - w
terminie 14 dni od dnia zaistnienia zmiany.

2. Umowa o zmianie wtasciciela pakietu 10% lub wigcej udziatéw (akcji) spotki albo
pakietu udziatow (akcji) umozliwiajacych przejecie kontroli nad koncesjonariuszem
lub dzialalnos$cia objeta koncesja przez inna osobg winna by¢ zawarta, pod rygorem
niewaznosci, za zgoda Prezesa Urzedu.

Art. 171.
1. Prezes Urzedu cofa koncesje, gdy:

1) wydano prawomocne orzeczenie zakazujace przedsigbiorcy wykonywanie
dziatalno$ci gospodarczej objetej koncesja,

2) koncesjonariusz nie rozpoczal dzialalnosci objetej koncesja w oznaczonym w
niej terminie 1 nie przedstawit waznych powodow uzasadniajacych przesunig-
cie tego terminu,

3) otwarto likwidacj¢ koncesjonariusza albo nastapita jego upadtosc,

4) koncesjonariusz nie spetia innych istotnych warunkéw okreslonych w niniej-
szej ustawie.

2. Prezes Urzedu moze cofnac¢ koncesj¢ lub zmieni¢ jej zakres lub zawiesi¢ wykony-
wanie wynikajacych z niej praw, ze wzgledu na zagrozenie obronnosci i bezpie-
czenstwa panstwa lub innego waznego interesu publicznego, jak rowniez gdy kon-
cesjonariusz nie spetnia innych istotnych warunkéw okreslonych w niniejszej usta-
wie.

3. Koncesjonariusz, ktorego koncesja zostata cofnig¢ta, moze wystapi¢ z wnioskiem o
ponowne udzielenie koncesji nie wczesniej, niz po uplywie 5 lat od dnia uprawo-
mocnienia si¢ decyzji o cofnig¢ciu konces;ji.
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Art. 172,

Prezes Urzedu udziela, odmawia udzielenia, zmienia w tym ogranicza przedmiot, za-
kres lub obszar dziatalnosci objgtej koncesja oraz cofa koncesj¢ lub zawiesza wykony-
wanie wynikajacych z niej praw, w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 173.

Minister wlasciwy do spraw transportu w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem
uméw 1 przepisOw migdzynarodowych, okresli szczegdtowe wymagania w zakresie
dokumentow 1 danych jakie obowiazany jest przedstawi¢ przedsigbiorca ubiegajacy si¢
o koncesje lub wykonujacy dziatalnos¢ gospodarcza na podstawie koncesji, z uwzgled-
nieniem art. 167 ust. 5.

Rozdzial 2

Zezwolenia

Art. 174.

1. Uzyskania zezwolenia wymaga wykonywanie dziatalnosci gospodarczej na lotni-
skach uzytku publicznego, w zakresie:

1) ustug zwiazanych z zarzadzaniem lotniskiem,
2) obstugi naziemnej statkow powietrznych, tadunkow, pasazerow i ich bagazu.

2. Prezes Urzedu, w drodze decyzji administracyjnej, wydaje, odmawia wydania oraz
cofa zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1.

3. Warunkiem udzielenia zezwolenia na rozpoczecie 1 prowadzenie dziatalnosci, o kto-
rej mowa w ust. 1, jest posiadanie przez podmiot odpowiedniego certyfikatu, uzy-
skanego w trybie okreslonym w art. 161.

4. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, udzielane jest na wniosek zainteresowanego.

Art. 175.

1 Zezwolenie na wykonywanie ustug zwigzanych z zarzadzaniem lotniskiem obej-
muje $wiadczenia ustug lotniczych zwiazanych ze startem, ladowaniem 1 postojem
statkow powietrznych na rzecz przewoznikow lotniczych oraz innych uzytkowni-
kow statkow powietrznych.

2. Zezwolenie moze uzyska¢ przedsigbiorca odpowiadajacy wymaganiom okreslonym
w art. 166 ust. 1 12 . W przypadku wyznaczenia lotniska w trybie art. 72 jako lotni-
ska migdzynarodowego mozna wpisac jako zarzadzajacego lotniskiem tylko: (w art.
58)

1) przedsigbiorstwo panstwowe,
2) spotke prawa handlowego zarejestrowana w Rzeczypospolitej Polskiej,
3) organ administracji publicznej Rzeczypospolitej Polskie;.

3. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jesli tacznie spetnia
nastgpujace warunki:
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1) siedziba lub stale miejsce zamieszkania przedsigbiorcy znajduje si¢ na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej,

2) ustugi lotnicze, polegajace na zarzadzaniu lotniskiem stanowia podstawowy ro-
dzaj dziatalnos$ci wnioskodawcy, zgodnie z numerem identyfikacyjnym z kra-
jowego rejestru podmiotow gospodarki narodowej, wedtug Europejskiej Klasy-
fikacji DziatalnoSci,

3) wnioskodawca jednoczesnie nie zajmuje si¢ dzialalno$cia w zakresie przewozu
lotniczego,

4) sytuacja finansowa wnioskodawcy gwarantuje, ze jest on w stanie sprosta¢ zo-
bowiazaniom finansowym, zwiazanym z wykonywaniem dziatalnosci, zgodnie
z planem gospodarczym, obejmujacym co najmniej 2 lata dziatalnosci,

5) w przypadku wniosku o zezwolenie na zarzadzanie lotniskiem wspdtuzytkowa-
nym z wojskiem lub uzytkowanym przez stuzby panstwowe, udostepnionym
dla potrzeb lotnictwa cywilnego - uzyska zgode tych stuzb na przejecie zarzadu
lotniska 1 przedstawi stosowna umowe, okreslajaca zasady i1 warunki udostep-
nienia tego lotniska.

Art. 176.
1. Wniosek o udzielenie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 175 ust. 1, powinien za-
wierac:
1) oznaczenie przedsigbiorcy, jego siedzibg oraz adres,
2) numer w rejestrze przedsigbiorcow,
3) okreslenie rodzaju dziatalnosci,
4) miejsce wykonywania dziatalnos$ci (lotnisko lub port lotniczy).
2. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 1, wnioskodawca obowiazany jest dotaczy¢:
1) dokumenty, o ktérych mowa w art. 167 ust. 3 pkt 1 1 3-6,

2) projekt rozwigzania zabezpieczenia obslugi ruchu lotniczego, lotniskowego
systemu ratowniczo-gasniczego, ostony meteorologicznej oraz ochrony lotni-
ska,

3) certyfikat uzyskany w trybie okreslonym w art. 161,

4) w przypadku lotniska, o ktérym mowa w art. 175 ust. 3 pkt 5, dokumenty po-
twierdzajace spetnienie wymogow okreslonych w tym przepisie.

3. Prezes Urzedu odmawia udzielenia zezwolenia, o ktorych mowa w art. 169 ust. 1
pkt 1, 2 1 4, a takze jesli wnioskodawca nie spetnit wymagan okreslonych w ust. 1 1
2 oraz art. 174 ust. 3, art. 175 ust. 2-3.

4. Do przypadku cofania zezwolenia przepisy art. 171 stosuje si¢ odpowiednio.

5. Zezwolenie udziela si¢ na czas oznaczony, nie krétszy niz 5 lat i nie dtuzszy niz 50
lat.

6. W zezwoleniu okresla si¢:
1) osob¢ wnioskodawcy, jego siedzibg lub miejsce zamieszkania,

2) przedmiot dziatalnosci,



_77 -
3) strukturg kapitatowa spotki wnioskodawcy,
4) miejsce wykonywania dziatalnosci,
5) termin rozpoczgcia dziatalnosci,
6) okres waznosci zezwolenia,
7) szczegolne warunki wykonywania dziatalno$ci.
7. Zarzadzajacy posiadajacy zezwolenie jest obowiazany:

1) zachowywaé warunki prowadzenia dziatalnosci ustalone w certyfikacie 1 ze-
zwoleniu,

2) przekazywa¢ do wiadomosci Prezesa Urzedu roczne sprawozdania finansowe
odnoszace si¢ do poprzedniego roku finansowego, a takze inne informacje i
dokumenty istotne dla oceny dziatalnosci przedsigbiorstwa w latach nastgp-
nych,

3) zapewni¢, aby czynnosci w zakresie prowadzonej dziatalnosci byly powierzone
osobom posiadajacym odpowiednie kwalifikacje oraz aby dziatalno$¢ byta wy-
konywana przy uzyciu wlasciwego, specjalistycznego sprz¢tu,

4) zawiadomi¢ Prezesa Urzgdu o zamierzonym zawieszeniu lub zakonczeniu
dziatalnosci,

5) udostepniaé przedsigbiorstwo osobom kontrolujacym jego dziatalnos¢,

6) zgtasza¢ Prezesowi Urzedu wszelkie zmiany danych okre§lonych w zezwole-
niu,

7) powiadamia¢ Prezesa Urzedu, z wyprzedzeniem co najmniej 14 dni, o zamiarze
nabycia akcji lub udzialéw, o ktorych mowa w art. 63.

Art. 177

Obstuga naziemna obejmuje nastepujace kategorie ustug, wykonywanych na rzecz
przewoznikow lotniczych uzytkujacych port lotniczy, zwanych dalej uzytkownikami:

1) ogodlne ustugi administracyjno-gospodarcze wykonywane w interesie uzytkow-
nikow,
2) obstuga pasazerow,
3) obstuga bagazu,
4) obstuga tadunkow (towardw 1 poczty),
5) obstuga ptytowa statkow powietrznych,
6) obstuga kabinowa statkow powietrznych,
7) zaopatrzenie statkow powietrznych w paliwo, smary i inne materiaty pedne,
8) obstuga techniczna statkow powietrznych,
9) obstuga operacyjna 1 administracyjna zatog statkow powietrznych,
10) transport naziemny pomiedzy statkiem powietrznym i dworcem lotniczym,

11) zaopatrzenie poktadowe statkéw powietrznych.
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178.

Obstuga naziemna powinna by¢ zorganizowana na zasadach réwnego traktowania
przedsigbiorcow $wiadczacych te¢ obstuge oraz obstlugiwanych uzytkownikow
portu lotniczego, ktorzy powinni mie¢ zapewniona mozliwos¢ wyboru swiadcza-
cego obstuge z posrod uprawnionych przedsigbiorcow, z zastrzezeniem przepisow
ust. 2 13 oraz art. 179.

Zezwolenie na wykonywanie obslugi naziemnej moze uzyskac:

1) zarzadzajacy lotniskiem, tacznie z zezwoleniem na zarzadzanie lotniskiem lub
oddzielnie,

2) inny przedsigbiorca odpowiadajacy wymaganiom okre§lonym w art. 166 ust. 1 1
2, przy czym jezeli jest obcym przewoznikiem lotniczym udzielenie zezwolenia
na obstuge innych uzytkownikoéw portu lotniczego powinno by¢ przewidziane w
umowie migdzynarodowej i dokonane z uwzglednieniem przepisu art. 196 ust. 1,

. Zezwolenia udziela si¢ przedsigbiorcy, o ktorym mowa w ust. 2, jezeli spelnia wy-
magania dotyczace zdolnosci finansowej przedsigbiorstwa, bezpieczenstwa urza-
dzen i 0sob, ochrony lotnictwa, ochrony Ssrodowiska naturalnego oraz ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci cywilnej. Sprawdzenie spetnienia tych wymagan moze by¢ do-
konane w procesie certyfikacji, o ktorej mowa w art. 161.

Art. 179.

. Liczba zezwolen na wykonywanie obstugi naziemnej moze by¢ ograniczona:

1) w portach lotniczych, w ktdrych ilo$¢ obstugiwanych w ciagu roku pasazerow i
tadunkow jest nizsza od okre$lonej w rozporzadzeniu wydanym na podstawie
art. 182,

2) w kazdym porcie lotniczym w odniesieniu do ustug wymienionych w art. 177
pkt3,4,517,

3) w kazdym porcie lotniczym, w ktorym wystepuja ograniczenia dysponowane;j
powierzchni lub przepustowosci.

. W przypadku ograniczenia liczby udzielanych zezwolen zgodnie z ust. 1 pkt 2 i3
wybor przedsigbiorcy dokonywany jest w drodze konkursu organizowanego przez:
1) zarzadzajacego lotniskiem, jezeli podobnej obstugi nie $wiadczy on sam lub inny

przedsigbiorca, nad ktorym zarzadzajacy lotniskiem sprawuje kontrolg lub, w
ktérym posiada udziaty,
2) w innych przypadkach, Prezesa Urzgdu po konsultacji z zarzadzajacym lotni-
skiem,
Ograniczenia liczby zezwolen wprowadza Prezes Urzedu w drodze decyzji admi-
nistracyjnej, podjgtej po zapoznaniu si¢ z opiniami zarzadzajacego lotniskiem i or-
ganizacji reprezentujacej uzytkownikow portu lotniczego

Art. 180.

. Zarzadzajacy lotniskiem speiniajacy okreslone przez prawo wymagania ma pierw-
szenstwo w uzyskaniu zezwolenia na obsluge naziemna w przypadku ograniczenia
liczby zezwolen na podstawie art. 179 ust 1 pkt 2) 1 3).
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2. Zarzadzajacy lotniskiem obowiazany jest umozliwi¢ korzystanie przez innych
swiadczacych obsluge naziemna oraz wykonujacych obstuge wtasna z urzadzen i
przestrzeni lotniska oraz ze scentralizowanej jego infrastruktury na zasadach nie-
powodujacych dyskryminacji i nieograniczajacych mozliwosci uczciwej konkuren-
cji

Art. 181.

1. Przewoznicy lotniczy moga wykonywac¢ obstuge wtasna swoich statkow powietrz-
nych, zatdg, pasazeréw i tadunku, pod warunkiem uzyskania zezwolenia, przy od-
powiednim zastosowaniu art. 178 ust. 2 pkt 2.

2. Liczba zezwolen moze by¢ ograniczona:
1) w odniesieniu do kategorii ustug wymienionych w art. 177 pkt 3,4, 517,

2) w kazdym porcie lotniczym, w ktorym wystgpuja ograniczenia dysponowanej
powierzchni lub przepustowosci.

3. W przypadkach okreslonych w ust. 2 pkt 2 udzielenie zezwolenia nast¢puje po
przeprowadzeniu konkursu, przy odpowiednim zastosowaniu art. 179 ust. 2.

Art. 182.

Minister wlasciwy do spraw transportu w drodze rozporzadzenia, z uwzglednieniem
zasad ustalonych w ustawie oraz w umowach 1 przepisach migdzynarodowych, okresli:

1) szczegdblowy wykaz rodzajow ustug w poszczegodlnych kategoriach wymienionych
w art. 177,

2) szczegblowe zasady, warunki i tryb udzielania zezwolen na wykonywanie obstugi
naziemnej oraz dokumenty i informacje, jakie powinni przedstawi¢ ubiegajacy si¢ o
zezwolenia,

3) ilosci pasazeréw i tadunku, o ktérych mowa w art. 179 ust. 1 pkt 1, szczegoétowe
zasady 1 kryteria stosowane przy wprowadzeniu ograniczen, o ktorych mowa w art.
179 ust. 1 1w art. 181 ust. 2, pkt 4,

4) szczegblowe wymaganie jakie musza zachowac przedsigbiorcy wykonujacy obstuge
naziemna oraz uzytkownicy uprawnieni do wykonywania obstugi wlasnej ze
wzgledu na bezpieczenstwo lotnictwa oraz zachowanie zasad konkurencji, niedy-
skryminacji i przejrzystosci

Rozdzial 3

Przepisy szczegolne

Art. 183.

1. Na wniosek jednostki samorzadu terytorialnego, zawierajacy propozycj¢ rekompen-
saty zarzadzajacemu lotniskiem nadwyzki kosztéw nad przychodami lub przyznania
innych $wiadczen, Prezes Urzedu moze zawrze¢ z zarzadzajacym lotniskiem umo-
we¢ w zakresie wykonywania prze niego obowiazku uzyteczno$ci publicznej, za-
pewniajacego funkcjonowanie lotniska o stosunkowo nieduzym ruchu lotniczym,
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lecz waznym dla miasta lub regionu, z zachowaniem okre§lonych wymagan w za-
kresie regularnosci i ciagltosci ruchu lotniczego na tym lotnisku.

2. Podstawa zawarcia umowy, o ktérej mowa w ust. 1 jest uprzednie ustalenie w umo-
wie zawarte] pomigdzy Prezesem Urzedu 1 wnioskujaca jednostka samorzadu tery-
torialnego zasad wspotfinansowania zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego,
w zwiazku z wykonywaniem przez niego obowiazku uzytecznosci publicznej, o
ktorym mowa w ust. 1.

3. Dofinansowanie przez Prezesa Urzedu ze $rodka, o ktérym mowa w art. 25 ust. 2
nie moze przekraczac:

1) dofinansowania zarzadzajacego lotniskiem przez wnioskujaca jednostke samo-
rzadu terytorialnego,

2) tacznych kosztéw eksploatacji lotniska, bez amortyzacji.

Art. 184.

W sprawach lotniczej dziatalno$ci gospodarczej nie uregulowanych w niniejszym dziale
stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy z dnia 19 listopada 1999 r. - Prawo dziatalno-
$ci gospodarczej (Dz.U. Nr 101, poz. 1179 oraz z 2000 r. Nr 86, poz. 958, Nr 114, poz.
1193 oraz z 2001 r. Nr 49, poz. 509).

Art. 185.

W sprawach lotniczej dziatalnos$ci gospodarczej nie maja zastosowania przepisy art.
494, 531 1 533 ustawy z dnia 15 wrzesnia 2000 r. - Kodeks spotek handlowych (Dz.U.
Nr 94, poz. 1037).

Dzial IX

Ochrona lotnictwa cywilnego

Art. 186.

Ochrona lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji zagrazajacymi bez-
pieczenstwu lotnictwa oraz bezpieczenstwu osob i mienia w zwiazku z jego dzialalno-
$cig podlega odrgbnym ustawom, umowom i przepisom mi¢dzynarodowym oraz szcze-
golnym przepisom prawa lotniczego.
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Art. 187.
1. Rada Ministrow:
1) ustala, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu ztozony w porozu-
mieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewngtrznych po zasiggnig¢ciu opinii
Rady Ochrony Lotnictwa krajowy program ochrony lotnictwa cywilnego,

2) okresli w drodze rozporzadzenia zasady realizacji ochrony lotnictwa cywilnego,
w szczegolnosci dotyczace:

a) organizacji ochrony, dziatan zapobiegawczych i1 dziatan w przypadkach aktow
bezprawnej ingerencji,

b) obowiazkoéw 1 wspdlpracy w tym zakresie organéw administracji publicznej 1
stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo publiczne, Prezesa Urzgdu, za-
rzadzajacych lotniskami, przewoznikéw lotniczych, organdw zarzadzania ru-
chem lotniczym oraz innych organdw 1 stuzb publicznych,

¢) ponoszenia i rozliczania kosztéw zapewnienia ochrony, w tym kosztow od-
powiedniego wyposazenia,

2. W krajowym programie i rozporzadzeniu, o ktérym mowa w ust. 1, okreslone zo-

stana rowniez zadania zwiazane z kontrola 0sob oraz przewozonych droga lotnicza
bagazu, tadunkéw 1 przesytek pocztowych:

1) w ruchu miedzynarodowym przez straz graniczna,

2) w ruchu krajowym przez Policje.

Art. 188.

Zgodnie z krajowym programem i przepisami rozporzadzenia, o ktorych mowa w
art. 187, zadania ochrony sa realizowane:

1) wedhug programéw ochrony poszczegdlnych lotnisk, poszczegdlnych przewoz-
nikéw lotniczych 1 innych podmiotow prowadzacych lotnicza dziatalno$¢ gospo-
darcza oraz panstwowego organu zarzadzania ruchem lotniczym,

2) na lotniskach uzytku publicznego 1 w razie potrzeby na innych lotniskach przy
pomocy zespotow ochrony lotniska oraz centrum koordynacji antykryzysowe;.

Koszty zwiazane z realizacja zadan ochrony lotnictwa cywilnego, ponoszone przez
zarzadzajacych lotniskami moga by¢ wliczone do optat lotniskowych, a ponoszone
przez organy zarzadzania ruchem lotniczym — do optat pobieranych przez te organy.
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Art. 189.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, w porozu-
mieniu z ministrem wlasciwym do spraw wewngtrznych, z uwzglednieniem przepisow
mig¢dzynarodowych oraz krajowego programu i rozporzadzenia Rady Ministrow, o
ktérych mowa w art. 187 ust. 2, szczegétowe wymagania dotyczace programow
ochrony, o ktérych mowa w art. 188, obowiazkow organéw nadzoru lotniczego, zarza-
dzajacych lotniskami i przedsigbiorstw lotniczych w zakresie ochrony, a takze szkole-
nia odpowiedniego personelu.

Dzial X

Przewo6z lotniczy

Art. 190.

Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ do przewozow lotniczych krajowych oraz w za-
kresie nie unormowanym odmiennie przez umowy migdzynarodowe, do przewozow
lotniczych migdzynarodowych, wykonywanych przez polskich i obcych przewoznikow
lotniczych.

Art. 191.

1. Polski przewoznik lotniczy moze wykonywac przewozy lotnicze w zakresie 1 na wa-
runkach okreslonych w koncesji i certyfikacie, o ktérych mowa w art. 161 1 165.

2. Upowaznienia do wykonywania przewozoéw na okreslonych trasach lub obszarach
udziela przewoznikowi Prezes Urzedu, w drodze odrgbnej decyz;ji.

3. Jezeli wymagaja tego umowy mig¢dzynarodowe lub prawo panstwa, w ktorego gra-
nicach maja by¢ wykonywane przewozy lotnicze Prezes Urzedu dokonuje wyzna-
czenia polskich przewoznikow lotniczych uprawnionych do wykonywania przewo-
zow na okreslonych trasach lub obszarach tego panstwa, informujac o tym witasci-
Wy organ obcego panstwa.

4. Przy upowaznianiu i wyznaczaniu polskich przewoznikéw lotniczych uwzglednia
si¢ interes publiczny oraz potrzeby rozwoju polskiego transportu lotniczego.

5. Prezes Urzedu moze odméwi¢ upowaznienia lub wyznaczenia ubiegajacemu si¢ o
nie polskiemu przewoznikowi lotniczemu albo ograniczy¢ je - w szczegdlnosci w
odniesieniu do oferowanej zdolnosci przewozowej - w przypadkach, gdy:

1) jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z uméw lub przepi-
sow migdzynarodowych,

2) jest to uzasadnione w celu uniknigcia powaznego ograniczenia mozliwosci
skutecznego konkurowania polskich przewoznikéw lotniczych z obcymi prze-
woznikami lotniczymi,

3) jest to uzasadnione potrzeba umozliwienia optacalnosci regularnych przewo-
zOow na linii lotniczej juz obstugiwanej, na ktorej nie ma potrzeby zwigkszenia
oferowanej zdolno$ci przewozowej,
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4) wykonywanie lotow regularnych na danej linii zostato juz wczesniej powierzo-
ne innemu przewoznikowi lotniczemu na zasadzie obowiazku uzytecznosci
publiczne;.

. Jezeli o upowaznienie lub wyznaczenia, o ktorych mowa w ust. 2 1 3, wystepuje
dwu lub wigcej przewoznikoéw lotniczych ubiegajacych si¢ o upowaznienie lub wy-
znaczenie do wykonywania przewozow lotniczych migdzy tymi samymi portami
lotniczymi Prezes Urzedu podejmuje decyzje o wyborze przewoznika po przepro-
wadzeniu konkursu, w ktorym jako kryteria oceny przyjmuje sig:

1) zdolno$¢ do zapewnienia przez przewoznika wlasciwego poziomu ustug i kon-
kurencyjnego poziomu oplat za przewozy oraz, w przypadku przewozow mig-
dzynarodowych, skutecznego konkurowania z obcymi przewoznikami lotni-
czymi,

2) wczesniej poniesione naklady i1 dotychczas osiagane przez niego wyniki eko-
nomiczne.

. Upowaznienie lub wyznaczenie moze by¢ cofnigte lub ograniczone w razie stwier-
dzenia, ze przewoznik lotniczy nie stosuje si¢ do przepiséw obowiazujacych w za-
kresie przewozu lotniczego.

. Upowaznienie, wyznaczenie, ich odmowa, ograniczenie i cofnigcie nastgpuje w
drodze decyzji administracyjne;.

Art. 192,

. Decyzja w sprawie upowaznienia, o ktorym mowa w art. 191 ust. 2, wydawana jest
na wniosek przewoznika lotniczego. Wniosek powinien by¢ ztozony Prezesowi
Urzedu co najmniej 30 dni przed planowanym dniem rozpoczecia regularnego
przewozu i zawiera¢ informacje dotyczace:

1) trasy, rodzaju przewozu, oferowanej zdolno$ci przewozowej, czestotliwosci
lotow, typow statkdw powietrznych, prognozy przewozow,

2) przewidywanej rentownos$ci potaczenia.

. Przewoznik lotniczy zobowiazany jest zawiadomi¢ Prezesa Urzedu, z wyprzedze-
niem co najmniej 30 dni o planowanym zaprzestaniu wykonywania regularnego
przewozu na trasie, do obstugi ktorej zostat upowazniony lub wyznaczony, podajac

przyczyne.

Art. 193.

. Obcy przewoznik lotniczy moze wykonywac¢ przewozy lotnicze tylko w zakresie i
na warunkach okreslonych w zezwoleniu, wydanym na wniosek obcego przewozni-
ka przez Prezesa Urze¢du przy uwzglednieniu postanowien umow 1 przepisOw mig-
dzynarodowych.

2. Zezwolenie nie jest wymagane:

1) w przypadku pojedynczych lotow pasazerskich wykonywanych statkami po-
wietrznymi o pojemnos$ci nie przewyzszajacej 12 miejsc pasazerskich, wyko-
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rzystywanych wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajacych na trasie
przez nich ustalone;,

2) w przypadku pojedynczych lotow towarowych wykonywanych statkami o mak-
symalnej masie startowej nie przewyzszajace] 5700 kg, wykorzystywanych
wylacznie przez zamawiajacego lub zamawiajacych na trasie przez nich ustalo-
nej.

3. Prezes Urzedu wydaje zezwolenie na czas okreslony.

4. Obcy przewoznik lotniczy powinien by¢ upowazniony 1 wyznaczony do wykonywa-
nia przewozow lotniczych na okreslonych trasach lub obszarach oraz odpowiednio
certyfikowany przez wtasciwy organ panstwa, w ktorym jest koncesjonowany.

5. Prezes Urzedu moze:

1) w przypadkach szczegdlnych uzna¢ wyznaczenie, o ktorym mowa w ust. 4
przez organ panstwa innego niz panstwo koncesjonujace,

2) nie uzna¢ wyznaczenia dotyczacego przewoznika uzaleznionego od podmiotu
lub podmiotow panstw trzecich,

3) nakaza¢ dodatkowe sprawdzenie speiniania przez przewoznika wymagan certy-
fikacji.

Art. 194.

1. Wniosek o udzielenie zezwolenia na wykonywanie przewozdw lotniczych na okre-
slonych trasach lub obszarach, o ktorym mowa w art. 193 ust. 1, zawierajacy wy-
magane dane i dokumenty, powinien by¢ ztozony przed zamierzonym rozpoczg-
ciem przewozOow w terminie nie krotszym niz:

1) trzy dni robocze — w przypadku przewozoéw wykonywanych w lotach pojedyn-
czych —uznajac lot tam i z powrotem za jeden lot,

2) siedem dni roboczych — w przypadku dwu lub wigcej nieregularnych lotow
handlowych,

3) czternascie dni roboczych — w przypadku serii nieregularnych lotow handlo-
wych, obejmujacej co najmniej dziesie¢ lotow,

4) trzydziesci dni — w przypadku przewozow regularnych.
2. Wniosek, o ktéorym mowa w ust. 1 powinien zawiera¢ informacje okreslajace:
1) nazwe, siedzibg 1 adres przewoznika lotniczego,

2) trasg, na ktorej maja by¢ wykonywane przewozy oraz rodzaj tych przewozow
(pasazerowie wraz z bagazem, towar, poczta),

3) oferowana zdolno$¢ przewozowa i czestotliwos¢ lotow,
4) typy statkow powietrznych 1 ich znaki rejestracyjne,

5) organizacj¢ przedsigbiorstwa przewoznika lotniczego na terytorium Rzeczypo-
spolitej Polskiej oraz eksploatacyjno-handlowa obstuge jego przewozéw lotni-
czych w polskich portach lotniczych.

3. Do wniosku o udzielenie zezwolen, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 3 1 4 nalezy dota-
czy¢:
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1) dokumenty okreslajace status prawny przewoznika lotniczego oraz strukturg
kapitatowa 1 rzeczywista kontroleg przedsigbiorstwa przewoznika,

2) dokument stwierdzajacy upowaznienie, a w przypadku gdy wymaga tego umo-
wa migdzynarodowa, réwniez wyznaczenie przez wlasciwy organ obcego pan-
stwa do wykonywania przewozow objetych wnioskiem,

3) certyfikat przewoznika lotniczego wydany przez wtasciwy organ obcego pan-
stwa,

4) polisg ubezpieczeniowa lub certyfikat ubezpieczeniowy, stwierdzajacy ubezpie-
czenie od odpowiedzialnosci cywilnej za szkody zwiazane z eksploatacja stat-
kow powietrznych, przewozem lotniczym pasazeréw, bagazu, towarow i
poczty oraz w stosunku do oséb trzecich.

4. Do wniosku o udzielenie zezwolen, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1 1 2 nalezy dota-
czy¢:

1) dokumenty, o ktorych mowa w ust. 3 pkt 2, 314,
2) swiadectwo zdatnosci do lotu statku powietrznego,

3) umowe zawarta ze zleceniodawca na wykonywanie przewozu nieregularnego, z
wykazaniem wysokosci oplaty.

Art. 195.
1. Zezwolenie moze by¢ udzielone, jezeli zarazem:
1) przemawia za tym interes publiczny,

2) polscy przewoznicy lotniczy korzystaja w panstwie obcego przewoznika z po-
dobnych praw lub uzyskuja inne wzajemne korzysci,

3) zapewniona jest mozliwos¢ obstugi lotow 1 przewozéw w polskich portach lot-
niczych,

4) w przypadku lotéw wykonywanych w ramach przewozow nieregularnych, do-
datkowo:

a) przewdz nie moze by¢ w podobnych warunkach wykonany w lotach regu-
larnych migdzy tymi samymi portami lotniczymi lub regionami,

b) przy przewozach czarterowych lub grupowych rozpoczynajacych si¢ na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej zasady ich organizacji sa zgodne z
przepisami polskimi.

2. Prezes Urzedu moze odmowi¢ zezwolenia na wykonywanie przewozu lotniczego,
jezeli jest to konieczne ze wzgledu na ograniczenia wynikajace z umow 1 przepisow
migdzynarodowych oraz w przypadku gdy nie zostana spetnione warunki, o ktorych
mowa w ust. 1, art. 193 ust. 4 oraz art. 194.

3. W zezwoleniu okresla si¢ jego warunki, ograniczenia oraz termin jego waznosci.

4. Zezwolenie moze zosta¢ przez Prezesa cofnigte lub ograniczone w razie stwierdze-
nia, ze przewoznik nie stosuje si¢ do przepiséw obowiazujacych w zakresie prze-
wozu lotniczego lub w inny sposob narusza warunki lub ograniczenia ustalone w
zezwoleniu.
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5. Wydanie, odmowa wydania, ograniczenie lub cofnigcie zezwolenia na przewozy, o
ktorych mowa w art. 194 ust. 1 pkt 1 1 2 moze nastapi¢ przy wykorzystaniu telek-
sowej tacznosci lotniczej lub tacznosci elektronicznej, a w przypadku zezwolenia o
ktorym mowa w art. 194 ust. 1 pkt. 314 - w drodze decyzji administracyjne;.

Art. 196.

1. Jezeli zezwolenie, o ktérym mowa w art. 193 ust. 1, nie okresla prawa obcego
przewoznika do utrzymywania wlasnego personelu do obstugi technicznej, eksplo-
atacyjnej 1 handlowej przewozow, uprawnienia takie moga by¢ przyznawane prze-
woznikowi w drodze decyzji administracyjnej Prezesa Urzedu, przy uwzglednieniu
zasady wzajemnosci. Przepis ten nie narusza przepisow art. 178 — 182 dotyczacych
obstugi naziemne;.

2. Na wniosek obcego przewoznika lotniczego, Prezes Urzedu moze udzieli¢ mu ze-
zwolenia na prowadzenie sprzedazy przewozow lotniczych na terytorium Rzeczy-
pospolitej Polskiej, przy uwzglednieniu zasady wzajemnosci.

3. Do wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, nalezy dotaczy¢ nastgpujace dokumenty:

1) odpis z rejestru sadowego oddziatu przedsigbiorstwa przewoznika na teryto-
rium Rzeczypospolitej Polskiej,

2) zaswiadczenie o nadaniu oddziatowi numeru identyfikacji podatkowej NIP,
3) zaswiadczenie o nadaniu oddzialowi numeru identyfikacji w systemie REGON,

4) dokumenty okre$lajace status prawny podmiotu reprezentujacego obcego
przewoznika na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (akt zawigzania pod-
miotu, wypis z wlasciwego rejestru)

4. Do zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2, w zakresie nie uregulowanym niniejsza
ustawa, stosuje si¢ odpowiednio przepisy ustawy, o ktorej mowa w art. 184.

Art. 197.

1. Na wniosek wojewody lub wlasciwej jednostki samorzadu terytorialnego Prezes
Urzedu moze =zarzadzi¢, aby okreslona trasa, o stosunkowo nieznacznym ruchu
lecz wazna dla miasta lub regionu byta obstugiwana na zasadzie obowiazku uzy-
tecznos$ci publicznej, z zachowaniem przez przewoznika, okreslonych wymagan
dotyczacych w szczegdlnosci ciagtosci 1 regularnosci przewozow, zdolnosci prze-
wozowej 1 poziomu oplat za przewozy, oglaszajac ten fakt w dzienniku urzedowym
Urzedu.

2. Jezeli zaden z upowaznionych albo wyznaczonych przewoznikow lotniczych nie
podejmie si¢ obstugi danej trasy stosownie do wymagan, o ktorych mowa w ust. 1,
Prezes Urzedu moze oglosi¢ konkurs otwarty dla polskich przewoznikéw, a gdy
przewiduja to umowy migdzynarodowe - takze dla obcych przewoznikéw, w celu
wybrania przewoznika lub wystepujacych wspodlnie przewoznikow, gotowych do
przyjgcia obowiazku uzytecznosci publiczne;.

3. Podstawa oceny ofert sktadanych w konkursie bgdzie forma lub wysokos$¢ rekom-

pensaty lub innych §wiadczen, o jakie wnioskuja przewoznicy w zamian za przyj¢-
cie obowiazku uzytecznos$ci publiczne;.
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. Przewoznikowi lub przewoznikom obstugujacym tras¢ objeta obowiazkiem uzy-
tecznosci publicznej mozna zapewni¢ na czas oznaczony wylaczno$¢ obstugi tej
trasy.

Art. 198.

. Taryfy przewozu lotniczego, okreslajace wysokos¢ optat za przewoz lotniczy pasa-
zerow, bagazu 1 towaréw oraz zwiazane z nim ustugi, jak rdwniez warunki stoso-
wania tych optat, sa ustalane przez przewoznikéw lotniczych wedlug zasad rynko-
wych oraz podawane do publicznej wiadomosci w sposob zwyczajowo przyjety.

. Taryfy, ktére maja by¢ stosowane w przewozach lotniczych wykonywanych na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz w przewozach migedzynarodowych wyko-
nywanych do 1 z Rzeczypospolitej Polskiej, powinny by¢ zglaszane Prezesowi
Urzedu na trzydziesci dni przed ich wprowadzeniem w zycie, z wyjatkiem przypad-
kow, w ktorych Prezes Urzedu zwolnit przewoznikéw z tego obowiazku lub skrocit
termin do ich przedstawienia.

. Prezes Urzedu moze w drodze decyzji administracyjnej zakaza¢ stosowania taryf, w
przypadku, gdy sa one:

3) nadmiernie wygdérowane, w szczegolnosci w warunkach niedostatecznej konku-
rencji,

4) nadmiernie zanizone, zmuszajac innych przewoznikoéw lotniczych do obnizania
taryf na rynku ponizej poziomu kosztow badz zmierzajac do wyeliminowania
stabszych konkurentow z rynku,

w stosunku do wtasciwie obliczonych petnych kosztow przewoznika i — w przypad-
kach okreslonych w pkt 1 — racjonalnego poziomu zwrotu naktadow kapitatowych.

. W celu zbadania prawidtowosci taryfy lotniczej, Prezes Urzedu moze zada¢ od
przewoznika, w ustalonym terminie, przedtozenia wyczerpujacych informacji
umozliwiajacych prawidtowa ocen¢ danej taryty, w szczegdlnosci kosztow stano-
wiacych podstawe ustalenia jej poziomu.

. Jezeli przewoznik lotniczy nie dostarcza wymaganych informacji w okre§lonym
terminie lub dostarcza je w sposob niekompletny, Prezes Urzedu w drodze decyzji
administracyjnej moze zazada¢ wycofania danej taryfy ze sprzedazy i z systemow
rezerwacyjnych.

. Jezeli umowy mig¢dzynarodowe reguluja zasady ustalania taryf przewozu lotniczego
Prezes Urzedu podejmuje dziatania i decyzje administracyjne wobec taryf przewoz-
nikéw lotniczych na zasadach okre§lonych w tych umowach.

Art. 199.

Przewoznik lotniczy oferujacy publicznie swoje uslugi nie moze odmoéwic podjecia

przewozu pasazerowi i nadawcy, ktorzy poddali si¢ obowiazujacym przepisom i re-
gulaminom przewozowym, chyba ze:

1) przewoz jest zakazany lub ograniczony na podstawie obowiazujacych przepi-
sOw,

2) przewo0z jest niedopuszczalny ze wzgleddéw bezpieczenstwa,
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3) przewoznik lotniczy nie dysponuje srodkami potrzebnymi do wykonania dane-
g0 przewozu,

4) przewo6z wykracza poza zakres biezacej dziatalno$ci przewoznika lotniczego.

Art. 200.

1. Jezeli z powodu ograniczonej liczby miejsc na statku powietrznym wykonujacym
lot regularny przewoznik lotniczy nie moze zapewni¢ zabrania wszystkich pasaze-
row, ktorzy posiadaja wazne bilety 1 potwierdzone rezerwacje miejsc na ten lot oraz
zgtosili si¢ do odprawy przed odlotem w wymaganym terminie:

1) pierwszenstwo przyjecia pasazeroOw do przewozu okresla przewoznik wedtug
ustalonych zasad, uwzgledniajac przy tym pierwszenstwo osob wymagajacych
szczegbOlnego traktowania, jak osoby niepelnosprawne 1 dzieci podrozujace bez
opiekuna, a takze mozliwo$¢ dobrowolnej rezygnacji niektorych pasazeréow z
podrozy w danym locie,

2) przewoznik zobowiazany jest do zapewnienia pasazerowi:

a) zwrotu optaty za niewykonany przewodz albo zapewnienia przewozu w naj-
blizszym dostgpnym locie albo przewozu inng trasa w pdzniejszym termi-
nie dogodnym dla pasazera,

b) rekompensaty finansowej zaleznej od dlugosci trasy nieodbytej podrézy i
od przewidywanego opoznienia przybycia do miejsca przeznaczenia,

¢) uzyskania bezptatnych $wiadczen, jak polaczenia telefoniczne, telex lub
fax, niezbedne zakwaterowanie 1 wyzywienie stosownie do czasu oczeki-
wania.

2. Przewoznik moze zastrzec, ze nie jest obowiazany do §wiadczen przewidzianych w
ust. 1 w stosunku do pasazeréw podrdézujacych bezptatnie lub ze znizkami, ktore
nie sa publicznie dostepne.

3. Szczegotowe zasady dotyczace postgpowania w przypadkach okreslonych w ust. 1,
a w szczegllnosci pierwszenstwa przyjmowania pasazerow, zwrotu optaty za nie-
wykonany przewdz, wysokos$ci 1 sposobu wyplaty rekompensaty oraz §wiadczen na
rzecz pasazerow nie zabranych do przewozu, powinny by¢ okreslone, z zachowa-
niem przepisOw rozporzadzenia przewidzianego w art. 202 pkt 4, w regulaminie, o
ktorym mowa w art. 205 ust. 3, albo w odrgbnych przepisach przewoznika wyda-
nych 1 udostgpnionych pasazerom. Informacje o uprawnieniach przystugujacych pa-
sazerom w przypadku nie zabrania na poktad, powinien otrzymac¢ kazdy nie zabrany
do przewozu pasazer.

4. Przepisy ust. 1 nie pozbawiaja prawa dochodzenia przez osoby poszkodowane do-
datkowych roszczen z tytulu odpowiedzialnosci przewoznika, okreslonej zgodnie z
art. 208.

Art. 201.

1. Przewoznik lotniczy obowiazany jest do podania do publicznej wiadomosci w spo-
sob zwyczajowo przyjety rozktadow lotow regularnych.

2. Systemy rezerwacyjne, udostgpniane na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej do do-
starczania informacji dotyczacych rozktadow lotéw, miejsc do dyspozycji, optat za
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przewo6z 1 zwiazanych z przewozem ustug przewoznikéw lotniczych oraz umozli-
wiajace dokonywanie rezerwacji 1 wystawianie biletow, powinny by¢ uzywane tak,
by:

1) spelnia¢ wymagania przejrzystosci, rownosci 1 uczciwej konkurencji migdzy
przewoznikami lotniczymi i miedzy operatorami systemow,

2) zapewni¢ korzystajacym z przewozu lotniczego najszerszy zakres wyboru.

3. Podmioty posiadajace dostep do systemodw, o ktorych mowa w ust. 2, sa zobowiaza-
ni chroni¢ tajemnice danych osobowych i nie moga przetwarzac ich bez zgody za-
interesowanych.

Art. 202,

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, z uwzglednieniem wiazacych umoéw 1
przepisOw migdzynarodowych, w drodze rozporzadzen:

1) szczegbtowe zasady postgpowania w sprawach upowaznien i1 wyznaczania pol-
skich przewoznikéw lotniczych, zezwolen udzielanych obcym przewoznikom
lotniczym oraz w sprawach taryf przewoznikow lotniczych

2) zakazy i ograniczenia oraz specjalne warunki przewozu lotniczego przedmiotow 1
materialow niebezpiecznych 1 innych, wymagajacych szczegdlnego traktowania,
w szczegolnosci takich jak zwtoki ludzkie, zwierzgta, leki, srodki chemiczne,

3) szczegdlowe zasady dziatania 1 warunki stosowania komputerowych systemow
rezerwacyjnych uzywanych przez przewoznikoéw lotniczych,

4) szczegdtowe wymagania dotyczace obowiazkowych §wiadczen przewoznika lot-
niczego w razie nie zabrania na poktad statku powietrznego pasazera posiadaja-
cego wazny bilet 1 potwierdzona rezerwacj¢ na dany lot,

5) zasady organizowania przewozOow lotniczych w ramach imprez turystycznych
oraz przewozow czarterowych;

6) wymagania dotyczace regulaminow, o ktorych mowa w art. 205 ust. 2, majace
w szczegolnosci na wzgledzie zastosowanie przepisOw o ochronie konsumen-
tow.

Art. 203.

1. Do przewozu lotniczego stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o
ochronie konkurencji i konsumentow (Dz.U. Nr 122, poz. 1319) z wyjatkiem spraw
uregulowanych inaczej w ustawie oraz w umowach 1 w przepisach miedzynarodo-
wych.

2. Dozwolone sa umowy, decyzje i inne praktyki przewoznikow lotniczych warunku-
jace korzystanie z praw przewozowych przyznanych przewoznikom lotniczym w
migdzynarodowych umowach o transporcie lotniczym lub przyznanych polskim
przewoznikom przez obce panstwa.
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Art. 204.

. Prezes Urzedu lub osoby przez niego upowaznione moga sprawdzaé przestrzeganie
przepisOw dotyczacych przewozow lotniczych i systemoéw rezerwacyjnych przez
przewoznikow lotniczych, osoby dziatajace w ich imieniu oraz podmioty prowa-
dzace skomputeryzowane systemy rezerwacyjne.

. W celu wykonania zadan okreslonych w ust. 1 Prezes Urzedu lub osoby przez niego
upowaznione maja prawo dostgpu do przedsigbiorstw, ich pomieszczen, akt 1 do-
kumentow oraz prawo do uzyskania potrzebnych informacji od pracownikéw i
kontrahentow.

. Prezes Urzedu w przypadku naruszenia przepisow dotyczacych przewozow lotni-
czych:

1) wzywa podmiot kontrolowany do przywrdcenia stanu zgodnosci z prawem,

2) moze cofnac koncesj¢ lub zezwolenie wydane na podstawie prawa lotniczego
lub zawiesi¢ wynikajace z nich uprawnienia.

. W przypadku stwierdzenia naruszenia przepiséw Prezes Urzedu moze powiadomié
o tym fakcie wlasciwe organizacje oraz organy mi¢dzynarodowe.

Art. 205.

. Do umowy przewozu lotniczego, w tym czarteru lotniczego oraz do innych stosun-
kow cywilnoprawnych zwigzanych z przewozem lotniczym, nieuregulowanych
przepisami niniejszej ustawy 1 umowami mi¢dzynarodowymi stosuje si¢ przepisy
prawa cywilnego.

. Przewoznik lotniczy wydaje regulamin okreslajacy typowe warunki przewozu lotni-
czego pasazerow 1 bagazu oraz towardw, z zachowaniem przepisOw prawa cywil-
nego 1 niniejszej ustawy oraz postanowien uméow mig¢dzynarodowych.

. Polski przewoznik lotniczy oraz dziatajacy w Rzeczypospolitej Polskiej obcy prze-
woznik lotniczy obowiazany jest przedstawi¢ regulamin, o ktérym mowa w ust. 2,
do wiadomosci Prezesa Urzedu, ktoéry moze w drodze decyzji administracyjnej na-
kaza¢ dostosowanie regulaminu do wymagan obowiazujacego prawa. W zakresie
sprzecznym z tym prawem regulamin nie obowiazuje kontrahentdw przewoznika
lotniczego.

. Minister wtasciwy do spraw transportu moze, po zasiggni¢ciu opinii Prezesa Urzedu
Ochrony Konkurencji i Konsumentoéw oraz organizacji przewoznikow 1 przedsig-
biorstw ubezpieczeniowych, wprowadzi¢ do stosowania, w drodze rozporzadzenia,
postanowienia umow migdzynarodowych w odniesieniu do przewozdéw lotniczych
migdzynarodowych nie podlegajacych tym umowom, a rozpoczynajacych si¢ lub
konczacych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz do przewozdéw lotniczych
krajowych.
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Dzial XI

Odpowiedzialno$¢ cywilna

Rozdzial 1

Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane przez ruch statkow powietrznych

Art. 206.

. Odpowiedzialno$¢ za szkody spowodowane ruchem statkow powietrznych podlega
przepisom prawa cywilnego o odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone przy po-
stugiwaniu si¢ mechanicznymi $rodkami komunikacji poruszanymi za pomoca sit
przyrody, z zastrzezeniem ust. 2 i 3 oraz art. 207.

. Odpowiedzialnos¢, o ktoérej] mowa w ust. 1. nie powstaje, jezeli szkoda wynikta z
samego faktu przelotu statku powietrznego odbywajacego si¢ zgodnie z obowiazu-
jacymi przepisami.

. Do odpowiedzialnos$ci przewoznika lotniczego za szkody powstate przy przewozie
lotniczym stosuje si¢ przepisy rozdziatu 2.

Art. 207.

. Odpowiedzialnos$¢ za szkody, o ktérych mowa w art. 206, ponosi osoba eksploatu-
jaca statek powietrzny.

. Za osobg eksploatujaca statek powietrzny uwaza si¢ osobe, ktéra go uzywata w cza-
sie spowodowania szkody.

. Osobe, ktora przekazata prawo uzywania statku powietrznego innej osobie, uwaza
si¢ za eksploatujaca statek powietrzny, jezeli zachowata prawo decydowania w
sprawach wykonywania lotu.

. Za uzywajaca statek powietrzny uwaza si¢ osobg, ktora uzywa go badz sama, badz
przez osoby za nia dziatajace, cho¢by przekroczyly udzielone im uprawnienia.

. Osobg wpisang do panstwowego rejestru statkéw powietrznych jako uzytkownika
uwaza si¢ za osobe eksploatujaca statek powietrzny 1 ponoszaca odpowiedzialnosé
za szkodg, chyba ze udowodni, ze eksploatujaca w danym czasie byta inna osoba.

. Odpowiedzialno$¢ za szkody ponosi rowniez osoba, ktéra bezprawnie uzywa statku
powietrznego; solidarnie z nia odpowiedzialno$¢ ponosza osoby okreslone w ust. 1-
5, chyba ze uzycie statku powietrznego nastapito bez ich winy.

. Solidarnie z osobami okreslonymi w ust. 1-6 odpowiadaja osoby, z ktorych winy
szkoda powstala.
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Rozdzial 2

Odpowiedzialno$¢ za szkody zwiazane z przewozem lotniczym

Art. 208.

1. Przewoznik lotniczy odpowiada za szkody w przewozie pasazerow, bagazu i towa-
row na zasadach okreslonych w umowach migdzynarodowych ratyfikowanych
przez Rzeczpospolita Polska, stosownie do zakresu ich stosowania.

2. Postanowienia umow, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ rowniez do odpowie-
dzialnosci przewoznika lotniczego za szkody w przewozie mi¢gdzynarodowym nie
podlegajacym tym umowom, a rozpoczynajacym si¢ lub konczacym na terytorium
Rzeczpospolitej Polskiej lub z wykonywaniem ladowania handlowego na tym te-
rytorium oraz w przewozie lotniczym krajowym. W przypadku przyjecia przez
Rzeczpospolita Polska réznych uméw miedzynarodowych oraz zmian i uzupetnie-
niach do nich w przewozie tym stosuje si¢ jedynie postanowienia umowy ostatnio
ratyfikowanej przez Rzeczpospolita Polska.

3. W odniesieniu do szkdd na osobie pasazera minister wiasciwy do spraw transportu
moze, w drodze rozporzadzenia, po zasiggnigciu opinii organizacji przewoznikow
lotniczych 1 organizacji przedsigbiorstw ubezpieczeniowych:

1) uzna¢ jako obowiazujacy system umozliwiajacy zapewnienie odszkodowan
powyzej kwot naleznych od przewoznika lotniczego za odpowiednia doptata do
oplaty przewozowej, pobierana przez przewoznika lotniczego na rzecz takiego
systemu,

2) wprowadzi¢ obowiazek wyptaty zaliczek na poczet odszkodowan uprawnionym
osobom na pokrycie ich pilnych potrzeb ekonomicznych.

4. Przewoznicy obowiazani sa podawac¢ do publicznej wiadomos$ci warunki odpowie-
dzialno$ci cywilnej okreslone w ich regulaminach.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu moze okresli¢ w drodze rozporzadzenia tryb
reklamacji 1 zglaszania roszczen wobec przewoznikéw lotniczych w przypadkach
powstania szkod przy przewozie lotniczym.

Rozdzial 3

Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej

Art. 209.

1. Uzytkownicy statkow powietrznych, przewoznicy i inne podmioty prowadzace
dziatalnos¢ lotnicza sa zobowiazani ubezpieczy¢ si¢ od odpowiedzialnosci cywilnej
odpowiednio za szkody wyrzadzone w zwiazku z ruchem statkéw powietrznych, z
przewozem lotniczym lub wykonywaniem innej dziatalnosci lotniczej.

2. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, po zasig-
gnigciu opinii organizacji przewoznikow lotniczych 1 przedsigbiorstw ubezpiecze-
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niowych, wymagania dotyczace ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej, o
ktorym mowa w ust. 1, zroznicowane ze wzgledu na charakterystyke statkow po-
wietrznych, rodzaj dziatalnosci lotniczej podlegajacej certyfikacji oraz minimalna
wysoko$¢ sumy tego ubezpieczenia, z uwzglednieniem przepisow ubezpieczenio-
wych krajowych 1 migdzynarodowych.

Dzial XII

Przepisy karne

Art. 210.
1. Kto:

1) wbrew art. 34 ust. 4 ustawy, bedac witascicielem lub uzytkownikiem statku po-
wietrznego nie przestrzega przepisow dotyczacych polskiego rejestru statkow
powietrznych, a w szczegdlnosci odmawia ztozenia Prezesowi Urzedu zada-
nych wyjasnien w sprawach zarejestrowanego statku powietrznego,

2) wykonuje lot statkiem powietrznym nie majacym wymaganych znakdéw 1 napi-
sOw,

3) wbrew art. 65 ust. 1, z zastrzezeniem ust. 2 ustawy, bedac posiadaczem nieru-
chomosci niestanowiacej lotniska zezwala na wykonywanie na niej startow i
ladowan statkow powietrznych,

4) nie wykonuje zarzadzen i polecen szefa lotniska, zwiazanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa lotow lub porzadkiem na lotnisku, o ktérych mowa w art. 81
ust. 3 pkt 3 ustawy,

5) zarzadzajac lotniskiem nie przestrzega przepisOw dotyczacych rejestru lotnisk,

6) wbrew zakazom lub ostrzezeniom podanym do powszechnej wiadomosci przy
pomocy tablic lub w inny sposob przez zarzadzajacego lotniskiem albo szefa
lotniska, narusza postanowienia nakazow 1 zakazow ustanowionych przez za-
rzadzajacego lub szefa lotniska,

7) wbrew ciazacemu na nim obowiazkowi, o ktorym mowa w art. 63 ustawy, nie
powiadamia Prezesa Urzedu o zamiarze nabycia akcji (udziatow) w spotce za-
rzadzajacej lotniskiem w ilo$ci zapewniajacej mu osiagnigcie lub przekrocze-
nie odpowiednio 25%, 33% lub 49% ogolne;j liczby glosow,

8) wbrew art. 86 ust. 6 1 7 ustawy dokonuje budowy lub rozbudowy obiektu bu-
dowlanego, bedacego zrodtem zerowania ptakdéw, a takze hoduje ptaki mogace
stanowi¢ zagrozenie dla ruchu lotniczego, uprawy i sadzenia drzew zagrazaja-
cych w rejonach podej$¢ przekroczeniem dopuszczalnej przepisami wysokosci
ptaszczyzn wolnych od przeszkod,

9) wbrew art. 113 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowodcy statku powietrz-
nego, zwiazanych z porzadkiem na poktadzie,

10) wbrew ciazacym na nim obowiazkowi, o ktorym mowa w art. 138 ust. 4 nie do-
konuje zawiadomienia,
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11) wbrew art. 159 ustawy, bedac uzytkownikiem statku powietrznego lub dziatajac
za osobe prawna, bedaca takim uzytkownikiem, narusza obowiazki w zakresie
bezpiecznej eksploatacji statkbw powietrznych,

12) wbrew art. 209 ust. 1 ustawy, nie dopelniajac ciazacego na nim obowiazku - w
szczegoOlnosci, dziatajac za osobg prawna - nie dokonuje ubezpieczenia od od-
powiedzialno$ci cywilnej w zakresie lotniczej dziatalnosci gospodarczej lub
innego uzywania statkbw powietrznych,

13) uczestniczac w prowadzeniu komputerowego systemu rezerwacyjnego, nie za-
chowuje wymagan uczciwej konkurencji, przejrzystosci i rownosci,

- podlega karze grzywny.

2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, dopusz-
cza do popehienia czyndéw okre§lonych w ust. 1.

3. Podzeganie do popelnienia wykroczen okreslonych w ust. 1, pomocnictwo oraz
usitowanie podlegaja karze okreslonej w ust. 1.

4. W przypadkach okreslonych w ust. 1-3 orzekanie nast¢puje w trybie przepisow o
postepowaniu w sprawach o wykroczenia.

Art. 211.
1. Kto:
1) wykonuje lot przy uzyciu statku powietrznego nie posiadajacego wymagane;j
zdatnosci do lotéw lub niezgodnie z ograniczeniami okreslonymi w $§wiadec-
twie zdatnosci do lotow,

2) wbrew art. 49 albo wymaganiom zawartym w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 50 ust. 2 ustawy wykonuje lot z naruszeniem wymagan dotycza-
cych ochrony srodowiska przed nadmiernym hatasem statkow powietrznych,
wibracjami 1 zanieczyszczeniami ziemi, wody 1 powietrza,

3) wbrew art. 83 albo wymaganiom zawartym w rozporzadzeniu wydanym na
podstawie art. 84 ustawy, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, narusza
przepisy o ratownictwie na lotniskach i ochronie przeciwpozarowej lotnisk,

4) wbrew art. 86 ust. 1-3 albo warunkom okreslonym w rozporzadzeniu wydanym
na podstawie art. 91 pkt 4 1 5 ustawy, wznosi przeszkody lotnicze, dopuszcza
do ich powstania lub przeszkdd takich nie zglasza i nie likwiduje lub nie ozna-
kowuje,

5) wbrew art. 95 ustawy, wykonuje lot lub inne czynnosci lotnicze, nie majac
waznej licencji lub réwnowaznego $wiadectwa kwalifikacji lub niezgodnie z
ich trescia 1 warunkami,

6) wbrew art. 103 ust. 2 ustawy wykonuje loty lub inne czynnosci lotnicze mimo
utraty wymaganej sprawnosci fizycznej lub psychiczne;,

7) wbrew art. 113 ust. 1 ustawy nie wykonuje polecen dowodcy statku powietrz-
nego, zwiazanych z bezpieczenstwem lotu,

8) wbrew art. 114 ust. 1 wnosi lub uzywa na poktadzie statku powietrznego broni
palnej, broni gazowej lub materiatow wybuchowych,
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9) wbrew art. 120 ust. 2 nie wykonuje polecen organoéw, o ktérych mowa w tym
artykule,

10) wbrew art. 121 ust. 1 1 2 ustawy oraz rozporzadzeniom wydanym na ich pod-
stawie:

a) wykonuje lot probny lub akrobacyjny nad osiedlem lub innym skupiskiem
Iudnosci,

b) dokonuje zrzutu ze statku powietrznego w czasie jego lotu,

11) dziatajac we wlasnym imieniu lub za osobg prawna albo jednostke organizacyj-
na nie posiadajaca osobowosci prawnej prowadzaca przedsigbiorstwo:

a) podejmuje lub prowadzi dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie transportu
lotniczego 1 innych ustug lotniczych bez wymaganej koncesji, zezwolenia
lub certyfikatu albo niezgodnie z ich warunkami i1 ograniczeniami,

b) uniemozliwia lub utrudnia wykonywanie przez cztonkow Komisji lub oso-
by, o ktérych mowa w art. 137 ust. 3, czynnosci, o ktorych mowa w art.
137 ust. 112,

- podlega grzywnie, karze ograniczenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do ro-
ku.

2. Tym samym karom podlega, kto, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, do-
puszcza do popetienia czynéw okreslonych w ust. 1.

Art. 212.
1. Kto:
1) wykonujac lot przy uzyciu statku powietrznego:

a) narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego obowiazujace w obszarze, w
ktorym lot si¢ odbywa,

b) przekracza granicg panstwowa bez wymaganego zezwolenia lub z narusze-
niem warunkoéw zezwolenia,

c¢) narusza, wydane na podstawie art. 117 ust. 2 ustawy, zakazy lub ogranicze-
nia lotow w polskiej przestrzeni powietrznej wprowadzone ze wzgledu na
konieczno$¢ wojskowa lub bezpieczenstwo publiczne,

d) wbrew art. 120 ustawy, nie stosuje si¢ do polecen organdéw panstwa, w kto-
rym lot si¢ odbywa, a takze polecen otrzymanych od jego panstwowego
statku powietrznego, nakazujacych ladowanie na wskazanym lotnisku lub
inne postgpowanie zatogi,

2) wbrew art. 123 ust. 1 ustawy, uzywa obowiazujacych w ruchu lotniczym zna-

kow 1 sygnatow do celow nie zwiazanych z tym ruchem albo w sposéb mogacy
wprowadzi¢ w btad organy ruchu lotniczego lub zatogi statkow powietrznych,

3) wbrew art. 123 ust. 2 ustawy, uzywa urzadzen radiowych na czestotliwosciach
przeznaczonych dla radiokomunikacji ruchomej lotniczej, nie bedac do tego
specjalnie upowaznionym,

4) uszkadza lub czyni niezdolnym do uzycia lotnisko albo znajdujace si¢ na lotni-
sku lub poza nim urzadzenia, stuzace dla potrzeb ruchu lotniczego,

- podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 5.
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2. Tej samej karze podlega, kto, nie dopetniajac ciazacego na nim obowiazku, dopusz-
cza do popehienia czyndéw okre§lonych w ust. 1.

3. Jezeli sprawca dziata nieumyslnie, podlega karze grzywny, karze ograniczenia wol-
nosci lub karze pozbawienia wolnos$ci do roku,

Dzial XIII

Zmiany w przepisach obowiazujacych, przepisy przejsciowe,
dostosowujace i koncowe

Rozdzial 1

Zmiany w przepisach obowigzujacych

Art. 213.

W ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz.
6011z 2001r. nr 125, poz.1371) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 1 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Ustawa reguluje przewodz osob i rzeczy, wykonywany odptatnie na pod-
stawie umowy przez uprawnionych do tego przewoznikow, z wyjatkiem
transportu morskiego, lotniczego 1 konnego.”;

2) w art. 88 skresla si¢ ust. 1;
3) art. 92 skresla sig.

Art. 214.

W ustawie z dnia 12 pazdziernika 1990r. o ochronie granicy panstwowej (Dz.U.Nr 78,
poz.461, z 1997r.Nr 6, poz.31 i Nr 43, poz.271, z 2000r. Nr 12, poz.136 1 Nr 120,
p0z.1268 oraz z 2001r. Nr 45, poz.498) w art.17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wust. 1 pkt 1 wyraz lotniczych skre$la sig,

2) w ust. 2 kropke na koncu zdania zastgpuje si¢ przecinkiem i1 dodaje si¢ wyrazy ,,z
zastrzezeniem ust. 3.”,

3) dodaje si¢ ust. 3. w brzmieniu: ,,organy zobowiazane do statego utrzymywania lot-
niczych przej$¢ granicznych w stanie umozliwiajacym w stanie umozliwiajacym
przeprowadzanie skutecznej kontroli granicznej, celnej, sanitarnej, weterynaryjne;j,
fitosanitarnej, chemicznej, radiometrycznej, zakres obowiazkow tych organdow oraz
zrodia finansowania tych przedsiewzie¢ okresli Rada Ministréw w drodze rozpo-
rzadzenia maja na uwadze specyfike funkcjonowania lotniczych przej$¢ granicz-
nych.”.

Art. 215.

W ustawie z dnia 16 pazdziernika 1991 r. o ochronie przyrody(Dz.U.Nr 99 z 2001r.
p0z.1079, Nr 100,p0z.1085 1 Nr 145,p0z.1623) w art. 23a:
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a) w ust. 1 skresla si¢ pkt 201 21,
b) ust. 3 skresla sig,
c¢) dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,»J. Zasady wykonywania lotow cywilnymi statkami powietrznymi nad obsza-
rami parkow narodowych 1 rezerwatéw przyrody okresla ustawa z dnia

2

........ Prawo lotnicze (Dz.U. Nr ..., poz. ...).”.

Art. 216.

W ustawie z dnia 18 stycznia 1996 r. o kulturze fizycznej (Dz.U. Nr 25, poz. 113 i Nr
137, poz. 639, z 1997 r. Nr 106, poz. 680, Nr 121, poz. 769 1 770 i Nr 160 poz. 1078, z
1998 1. Nr 106, poz. 668, z 1999 r. Nr 96, poz. 1106 1 Nr 101, poz. 1178, z 2000 r. Nr 9,
poz. 117, Nr 72, poz. 839 i Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001 r. Nr 5, poz. 43 i Nr
120,p0z.1268) w art. 53 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la) Zasady bezpiecznego wykorzystywania statkéw powietrznych do uprawiania
sportow lotniczych, szczegdtowe wymogi w zakresie kwalifikacji uzytkownikow
tych statkéw oraz sposob ich uzyskiwania, wynikajace z nich uprawnienia, zasady
nadawania, zawieszania i cofania tych uprawnien, wzory dokumentow stwierdzaja-
cych te kwalifikacje 1 uprawnienia okresla ustawa z dnia .......... - Prawo lotnicze
(Dz.U. Nr ..., poz. ...)”,

1. wust.2 kropke na koncu zdania zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ wyrazy ‘ z
wytaczeniem sportow lotniczych”.

Art. 217.

W ustawie z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomos$ciami (Dz.U. Nr z 2000
r. Nr 46, poz. 543 1z 2001r. Nr 129,p0z.1447 1 Nr 154, poz.1800)) w art. 6 w pkt 1 wy-
razy ,,oraz kontroli ruchu lotniczego” zast¢puje si¢ wyrazami: ,,cze¢sci lotniczych lotnisk
oraz stuzacych do kierowania, kontroli, nadzoru i zabezpieczania ruchu lotniczego, w
tym rejondéw podejsc”.

Art. 218.

W ustawie z dnia 4 wrzes$nia 1997 r. o dziatach administracji rzadowej (Dz.U. z 1999 r.
Nr 82, poz. 928, z 2000 r. Nr 12, poz. 136, Nr 43, poz. 489, Nr 48, poz. 550, Nr 62, poz.
718, Nr 70, poz. 816, Nr 73, poz. 852, Nr 109, poz. 1158, Nr 122, poz. 13141 1321 oraz
z 2001 r. Nr 3, poz. 18, Nr 5, poz. 43 1 poz. 44, Nr 42, poz. 475 1 Nr 63, poz. 634, Nr
78,p0z.811,Nr 102, poz.1116, Nr 113, poz.1207,Nr 115,p0z.1229,Nr 123, po.1353, Nr
125,p0z.1371 1 Nr 154, poz.1800) w art. 27:

a) w ust. 2 po wyrazach ,,sprawuje nadzor nad” dodaje si¢ wyrazy ,,Prezesem Urzedu
Lotnictwa Cywilnego,”,

Art. 219.

W ustawie z dnia 19 listopada 1999 r. — Prawo dziatalnos$ci gospodarczej (Dz.U. Nr
101, poz. 1178, z 2000 r. Nr 86, poz. 958 1 Nr 114, poz. 1193 oraz z 2001 r. Nr 49, poz.
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509 1 Nr 67, poz. 679, Nr 102, poz.1115,r147 poz.1634 oraz z 2002r. Nr 1, poz.2)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w art. 14 w ust. 1 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,»J) przewozu lotniczego,”;
2) w art. 15 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

. /1. Zasady koncesjonowania dziatalno$ci gospodarczej, o ktorej mowa w art.
14 ust. 1 pkt 5, okreslaja przepisy ustawy z dnia ......... - Prawo lotnicze
(Dz.U. Nr ..., poz. ...).".

Rozdzial 2

Przepisy przejsciowe i dostosowujace

Art. 220.

Akty wykonawcze wydane na podstawie ustawy z dnia 31 maja 1962 r. - Prawo lotnicze
(Dz.U. Nr 32, poz. 153,z 1984 r. Nr 53, poz. 272, z 1987 r. Nr 33, poz. 180, z 1988 r. Nr
41, poz. 324, z 1989 r. Nr 35, poz. 192, z 1996 r. Nr 45, poz. 199, z 1997 r. Nr 88, poz.
554, z 1998 r. Nr 106, poz. 668 oraz z 2000 r. Nr 120, poz. 1268) pozostaja w mocy, o
ile nie sa sprzeczne z niniejsza ustawa, nie dtuzej jednak niz przez 24 miesiace od dnia
wejscia w Zycie niniejszej ustawy.

Art. 221.

1. Do postepowan administracyjnych w sprawach objetych przepisami niniejszej usta-
wy, wszczetych przed dniem jej wejscia w zycie, stosuje si¢ przepisy dotychczaso-
we.

2. Do badan prowadzonych przez Giéwna Komisje Wypadkéw Lotniczych wszcze-
tych przed dniem wejs$cia w zycie niniejszej ustawy, stosuje si¢ przepisy dotychcza-
sowe.

Art. 222,

1. Koncesje i zezwolenia wydane na prowadzenie lotniczej dziatalnosci gospodarcze;j
wydane na podstawie dotychczasowych przepisow podlegaja dostosowaniu do
przepisOw niniejszej ustawy na wniosek zainteresowanego przedsigbiorcy ztozony
przed uptywem 3 miesiecy od dnia wejscia tej ustawy w zycie.

2. Przedsigbiorcy prowadzacy, przed dniem wejsScia w zycie ustawy, lotnicza dziatal-
nos$¢ gospodarcza, objeta przez ustawe obowiazkiem uzyskania koncesji lub ze-
zwolenia, bez takiej koncesji lub zezwolenia, moga t¢ dziatalnos¢ prowadzi¢ nadal
do czasu uzyskania odpowiednio koncesji lub zezwolenia, nie dtuzej jednak, niz
przez 6 miesi¢cy od dnia wejscia w zycie ustawy, pod warunkiem ztozenia odpo-
wiedniego wniosku w terminie 3 miesiecy od dnia wejsScia w zycie ustawy.

3. Licencje 1 zaswiadczenia wydane na podstawie przepisow dotychczasowych za-
chowuja waznos$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, jednakze nie dtuzej, niz 6
miesiecy od dnia wejscia w zycie ustawy.
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4. Przedsigbiorcom, o ktérych mowa w ust. 1, spelniajacym wymagania okreslone
ustawa, udziela si¢ odpowiednio koncesji 1 zezwolen w terminie 6 miesigcy od dnia
ztozenia wniosku. Przedsigbiorcy ci sa zwolnieni z optat za uzyskanie koncesji lub
zezwolenia.

5. Niniejsza ustawa nie narusza wynikajacych z odrgbnych przepiséw uprawnien
obecnych zarzadzajacych lotniskami do zarzadzania nimi.

6. Instrukcje eksploatacji lotnisk wydane na podstawie przepisow dotychczasowych
zachowuja wazno$¢ przez okres, na jaki zostaly wydane, jednakze nie dtuzej, niz 6
miesigcy od wejscia w zycie ustawy.

Art. 223.

1. Stan prawny okreslony w art. 64 ust. 1 nalezy osiagna¢ w terminie do dnia 31 grudnia
2010r.

2. Dostosowanie umow do przepisow art. 64 ust. 2 nastapi w terminie do dnia 31 grud-
nia 2010 r.

Art. 224,

1. Z dniem wejScia w zycie ustawy minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje
Prezesowi Urzedu wraz z aktami sprawy, ktore przechodza do zakresu jego dziata-
nia 1 nie zostaty zakonczone do tego dnia.

2. Z dniem wejScia w zycie ustawy pracownicy Ministerstwa Infrastruktury realizujacy
zadania, ktore przechodza do zakresu dziatania Prezesa Urzedu, staja si¢ pracowni-
kami Urzedu.

3. Z dniem ogloszenia ustawy dyrektor generalny Ministerstwa Infrastruktury jest
obowiazany powiadomi¢ pracownikow o skutkach prawnych w zakresie ich stosun-
ku pracy. Przepisy art. 23" § 4 i 5 Kodeksu pracy stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 225.

1. Z dniem wejécia w zycie ustawy znosi si¢ Gtowny Inspektorat Lotnictwa Cywilne-
go.

2. Inspektorat, o ktorym mowa w ust. 1, przekazuje Urzgdowi prowadzenie spraw z
zakresu jego dziatania, wraz z aktami, nie zakonczonych do dnia zniesienia In-
spektoratu.

3. Z dniem wejscia w zycie ustawy Inspektorat, o ktorym mowa w ust. 1 przekazuje
Urzedowi pracownikow. Przepis art. 23' § 4 1 5 Kodeksu pracy stosuje si¢ odpo-
wiednio.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu przekazuje Urzedowi sktadniki mienia In-
spektoratu, o ktorym mowa w ust. 1, do dnia jego zniesienia.

Art. 226.

1. Minister wlasciwy do spraw transportu wyznaczy likwidatora, ktory sporzadzi bi-
lans zamknigcia Glownego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego, sporzadzi spis
spraw, o ktorych mowa w art. 225 ust. 2 oraz dokona w drodze protokotu zdawczo-
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odbiorczego przekazania Urzedowi sktadnikow majatkowych Gtownego Inspekto-
ratu Lotnictwa Cywilnego.

2. Likwidator, o ktérym mowa w ust. 1, sporzadzi spis spraw, o ktorych mowa w art.
224 ust. 1 oraz w drodze protokotu zdawczo-odbiorczego dokona przekazania
Urzedowi sktadnikow majatkowych Ministerstwa Infrastruktury stuzacych dotych-
czas do realizacji zadan obj¢tych zakresem dziatania Urzedu.

Art. 227.

1. Finansowanie Urzedu do konca roku kalendarzowego, w ktérym przypada jego
utworzenie, odbywa si¢ z dochodoéw wiasnych, §rodkéw finansowych przeznaczo-
nych na funkcjonowanie Gtownego Inspektoratu Lotnictwa Cywilnego oraz z czesci
budzetowej Ministra wtasciwego do spraw transportu przeznaczonej na zadania re-
alizowane dotychczas w tym zakresie przez Ministerstwo Infrastruktury, ktére prze-
szly do zakresu dziatania Urzedu.

2. Minister wtasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw finanséw publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, wielko$¢ srodkow
finansowych przekazywanych zgodnie z art. 129 ust. 2 pkt 5) i ust. 3. przez jed-
nostke, o ktorej mowa w art. 228 Urzedowi Lotnictwa Cywilnego na wyodrgbniony
rachunek srodkéw specjalnych, o ktorym mowa w art. 25 ust. 1, kierujac si¢ potrze-
bami wynikajacymi z zadan Urzedu okreslonych w niniejszej ustawie, w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa ruchu lotniczego 1 realizacji zobowiazan mig¢dzynaro-
dowych.

3. Minister wtasciwy do spraw finanséw publicznych dokona, na wniosek ministra
wlasciwego do spraw transportu, przeniesienia wydatkow na rok 200(..) migdzy
dziatami, rozdziatami i paragrafami klasyfikacji budzetowej w ramach cze¢sci 39 -
Transport.

Art. 228

Jednostka wykonujaca w dniu wej$cia w zycie ustawy zadania zwigzane z wykonywa-
niem czynno$ci panstwowego organu ruchu lotniczego na podstawie dotychczasowych
przepisow, dostosuje swoja dziatalnos¢ do dnia 31 grudnia 2002 r.

Rozdzial 3
Przepisy koncowe
Art. 229.

Traci moc ustawa z dnia 31 maja 1962 r. - Prawo lotnicze (Dz.U. Nr 32, poz. 153, z 1984
r. Nr 53, poz. 272, z 1987 r. Nr 33, poz. 180, z 1988 r. Nr 41, poz. 324, z 1989 r. Nr 35,
poz. 192, z 1996 r. Nr 45, poz. 199, z 1997 r. Nr 88, poz. 554, z 1998 r. Nr 106, poz.
668 oraz z 2000 r. Nr 120, poz. 1268).

Art. 230.
Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 3 miesi¢cy od dnia ogloszenia, z wyjatkiem:

art. 161-185, art. 196 ust. 2 - 4, art. 219, art. 221, art. 224 ust. 3 1 art. 226, ktére wcho-
dza w zycie z dniem ogloszenia ustawy.



UZASADNIENIE

Dotychczas obowiazujaca ustawa Prawo lotnicze liczy ponad 30 lat. Jest to
jeden z przykladéw $wiadczacych, iz mozna bylo wypracowaé w tamtych latach
prawo spojne z rozwiazaniami europejskimi i jednoczesnie ustanowié prawo bardzo
stabilne.

W oparciu o to prawo przeszliSmy transformacje ustrojowa. Takze w oparciu
O to prawo, mimo wszystkich jego ograniczen, Polska rozwijala swoje lotnictwo
cywilne, a takze wchodzita na rynki migdzynarodowe. Wreszcie w oparciu o to prawo
Polska zyskiwala reputacj¢ cztonka najpowazniejszych miedzynarodowych gremiow
{otniczych.

Zaistniale nowe okolicznosci wymagaja jednak uchwalenia nowego Prawa
lotniczego. Do takich okolicznosci zaliczy¢ nalezy przede wszystkim zmiang ustroju
gospodarczego w Polsce i zmiang polityki lotniczej na swiecie, a takze zjawiska
globalizacji, europeizacji, w tym otwarte przestworza. Odchodzi sie réwniez od
pojecia przewoznika narodowego w strong prZewoz’nika flagowego i wielkich
przewoznikéw ponadnarodowych.

Kolejnym powodem, zreszta bardzo waznym, jest ustapienie dominacji
w przestworzach i ruchu wojskowego, na rzecz priorytetu dla lotnictwa cywilnego.
Trzecig okolicznoscia sa nasze aspiracje wejscia do Unii Europejskiej, czego
warunkiem sine qua non jest uchwalenie nowego Prawa lotniczego, ktore musi by¢
kompatybilne z prawem lotniczym krajéw Unii Europejskiej.

Majac to na uwadze przedktadamy komisyjny projekt ustawy Prawo lotnicze.
Projekt spetnia zobowiazania Polski wynikajace z uktadu stowarzyszeniowego z Unig
Europejska w zakresie dostosowania prawa w dziedzinie lotnictwa do acquis

communautaire.
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Projekt nowego Prawa lotniczego obejmuje nastgpujace podstawowe obszary:
. Przyjecie poje¢, kategorii i termindéw lotniczych europejskich i swiatowych.

. Rozgraniczenie prawidlowosci gospodarowania przestrzenia lotnicza, kontroli
przestrzeni lotniczej, bezpieczenstwa przestrzeni lotniczej, udostepniana
przestrzeni lotniczej na nie dyskryminacyjnych zasadach wszystkim operatorom,
a takze prawo kazdego panstwa do korzystania z przestrzeni lotniczej w ramach
swojej funkcji suwerennego wiladztwa, a wigc odnoszenia korzysci, ulatwienia
tranzytu powietrznego i rozwoju infrastruktury kompatybilnej z infrastruktura
krajow otaczajacych.

. Porty lotnicze i lotnicze state urzadzenia naziemne. W tej kategorii dopuszczamy
w projekcie ustawy Prawo lotnicze mozliwos¢ zaktadania portow lotniczych przez
przedsigbiorstwa panstwowe, panstwowe jednostki organizacyjne, samorzadowe
jednostki organizacyjne, kapital mieszany prywatno - panstwowy i kapital
prywatny. W przypadku gdy tak stanowia umowy mi¢dzynarodowe, dopuszczamy
takze kapital zagraniczny. Prawo to uznaje réwniez konkurencje, o ile lezy ona
w interesie uzytkownikow i w interesie panstwa. W ustawie okreslone sa cztery
przypadki, w ktorych konkurencja moze by¢ ograniczona zaréwno w ustugach
swiadczonych w porcie lotniczym, jak i w instalowaniu i korzystaniu z urzadzen
lotniczych.

. Towarzystwa lotnicze 1 wykonywanie funkcji przewozowej. W tym zakresie
regulacje zawarte w ustawie idq w kierunku liberalizacji, swobody wchodzenia
w ugrupowania lub alianse strategiczne z zapewnieniem gestii decyzyjnej funkcji
sprawczej pafistwu polskiemu i jej wiadzom lotniczym. Wykonywanie dziatalnosci
w zakresie lotniczych przewozéw oséb i rzeczy wymaga uzyskania koncesji,
stosownych zezwolen i certyfikatéw. Ustawa okre§la prawa i powinnosci
przewoznik6w, sposéb zakladania towarzystw lotniczych oraz zasady

podejmowania tego rodzaju dziatalnosci.

- 104



5. Wazny obszar regulacji w projekcie ustawy Prawo lotnicze stanowi struktura wiladz
lotniczych. W ustawie precyzujemy powstanie Urzedu Lotnictwa Cywilnego, ktéry
by spetnial funkcje dotychczas wykonywane przez Gtéwny Inspektorat Lotnictwa
Cywilnego, wigkszo$¢ funkcji wykonywanych przez departament lotnictwa
cywilnego, a takze nowe funkcje, obecnie nalezace do ministra wiasciwego do
Spraw transportu, w takich dziafaniach jak proces certyfikacji, licencjonowania
i wydawania zezwolen. Wzmacnia to funkcje regulacyijna, prawodawcza
i stanowiaca zaréwno rzadu, jak i ministra wiasciwego do spraw transportu, co
powinno porzadkowaé strukture administracyjna naszego kraju.

Sejm poprzedniej kadencji oraz Senat przyjely projekt ustawy Prawo lotnicze.

Jednak Pan Prezydent zglosil weto wobec ustawy, gléwnie z powodu

niewystarczajacych regulacji zwigzanych z bezpieczenstwem, co ujawnito sie po

'l wrzesnia ubiegltego roku.

Nowy, komisyjny projekt ustawy, wykorzystuje elementy zapisu

Z poprzedniego projektu ustawy. Projekt nie powoduje skutkéw budzetowych,

zwlaszcza po stronie zobowiazan. Ustawa zawetowana przez Prezydenta RP nakladala

obowiazki finansowania infrastruktury lotniczej przez budzet panstwa.
Konkludujac:

1. Projekt ustawy jest bardzo waznym i pilnym z punktu widzenia procesu negocjacji
polskiego cztonkostwa w Unii Europejskie;.

2. Projekt ustawy jest oparty na europejskich regulacjach lotniczych i zapewniajacy

realizacje polskiego interesu narodowego w lotnictwie cywilnym.

Projekt ustawy by} uzgadniany z przedstawicielami lotnictwa panstwowego.

Projekt ustawy nie powoduje skutkéw budzetowych.

Projekt ustawy nie powoduje istotnych zmian w innych ustawach.

N B W

Projekt ustawy pozwala wzmocni¢ ochrong lotnisk, pasazeréw i samolotow przed
aktami terroru.

W $wietle zalaczonej opinii Biura Studiéw i Ekspertyz Kancelarii Sejmu
stwierdza sig, ze projekt ustawy Prawo lotnicze jest w petni kompatybilny z prawem

Unii Europejskie;j.
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Biuro Studiow i Ekspertyz

Warszawa, dnia 8 kwietnia 2002 r.

Pan Poset
Janusz Piechocinski

Przewodniczacy Komisji Infrastruktury

Opinia
w sprawie zgodnosci z prawem Unii Europejskiej komisyjnego projektu ustawy ...
. »,Prawo lotnicze”.

W uzasadnieniu projektu przedmiotowej ustawy stusznie stwierdzono, ze
warunkiem sine qua non wejscia Polski do Unii Europejskiej jest uchwalenie nowego
_Prawa lotniczego”, ,...ktére musi by¢ kompatybilne z prawem lotniczym krajow Unii
'Europejskiej”. Wedtug tworcéw aktualnej wersji projektu, projekt ten ..-Spefnia
zobowigzania Poiski wynikajace z Uktadu Stowarzyszeniowego z Unig Europejska w

| zakresie dostosowania prawa w dziedzinie lotnictwa do acquis communautaire”.
Autor niniejszej opinii podziela ten poglad, jakkolwiek widzi konieczno$¢ blizszego -
wyjaénienia, na czym winna polega¢ wymagana zgodnos$é - (kompatybilno$é).:.
polskiego prawa lotniczego z prawem wspoinotowym. Takie ‘wyjasnienie wydaje sig¢:
niezbedne zwtaszcza w obliczu oczywistych nieporozumien, wynikajapych z
uprzednich negatywnych opinii Komitetu Integracji Europejskiej odnosnie do
wczeséniejszych wersji projektu omawianej ustawy.

Na wstepie nalezy stwierdzi¢, ze stuszny wymog zgodno$ci (kompatybilnosci) ‘
polskiego prawa lotniczego z prawem wspéinotowym wcale nie oznacza, ze polskie

BIURO STUDIOW | EKSPERTYZ KANCELARII SEJMU
00-441 Warszawa, ul. Zagéma 3 tel. 621 09 71, 694 17 27, fax 694 18 65

Niniejszy tekst jest wylgcznie opiniq, sporzqdzong w Biurze Studidw i Ekspertyz Kancelaril Sejmu, na uzytek wewnetzny w
Sejmie | Kancelaril Sejmu; nie stanowl obowigzujgce] wykiadni prawa.
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prawo lotnicze musi by¢ catkowicie zgodne z prawem wspolnotowym. Trzeba
bowiem pamietac, ze polskie prawo lotnicze ma byé stosowane nie tylko relacjach
objetych prawem wspélnotowym, ale rowniez w stosunkach z paristwami spoza Unii
Europejskiej, ktorych prawo wspéinotowe nie obejmuje. W takiej sytuacji trudno
bytoby wymagac, aby'PoIska miata przyznawac wszystkie prawa i przywileje, ktére
bedzie przyznawaé podmiotom partneréw unijnych, takze podmiotom panstw spoza
Unii Europejskiej, w szczeg6inosci przy braku odrebnych uméw i wzajemnosci.

Kluczowe znaczenie dla zapewnienia w dziedzinie obrotu lotniczego
rzeczywistego jednakowego traktowania podmiotéw wtasnych i unijnych, a takze dla
zabezpieczenia w tym obrocie swobody przeptywu kapité&u, 0s0b oraz uslug, posiada
art.3 projektu ustawy, a w szczegdlnosci jego ust.2 i 3. Zgodnie z ust.3 tegoz
artykulu, ,wigzgqce uchwaly organizacji miedzynarodowych ustanowionych na
podstawie ratyfikowanych uméw miedzynarodowych” (a wiec takze unijne
rozporzadzenia i dyrektywy), ktdre przewidujg jednakowe traktowanie podmiotu
polskiego i podmiotu obcego, pociagaja za sobg dla Polski 6bowiqzek zapewnienia
takiego jednakowego traktowania tych podmiotéw rowniez w aktach wykonawczych
do ustawy ,Prawo lotnicze”. W ten sposdb akty unijne zyskujg alternatywnie range co
najmniej rowng ustawie, stajac si¢ merytoryczng podstawa dla wydania krajowych
aktow wykonawczych, regulujgcych stosunki miedzy podmiotami polskimi i
- podmiotami unijnymi. Tak wigc wspomniane przepisy art.3 projektu ustawy
gwarantujg w istocie, Zze prawo wspodinotowe, i to nie tylko juz istniejgce, ale takze i
przyszie, bedzie i tak obowigzywa¢, z pierwszeristwem stosowania przed
ewentualnymi niezgodnymi z nim przepisami krajowymi.

- Kompatybilno$¢ polskiego prawa lotniczego i jego najdalej idace mozliwe
zblizenie z prawem Unii Europejskiej (nie za$ calkowita i bezwzgledna zgodnosd!)
powinny polegaé na tym, aby spetnione zostaly dwa uzupetniajgce sig i nawzajem
- réwnowazgce warunki.

Po pierwsze — ustawa powinna zawieraé te zasady, ktére mogg i powinny by¢é
stosowane erga omnes, niezaleznie od zobowigzan wobec Unii -Europejskiej, a
zastugujg na ujgcie w ustawie ze wzgledu na przedmiot unormowania. Takie
podejscie zapewni mozliwo$¢ szerokiego zastosowania polskiego prawa lotniczego
w relacjach ze wszystkimi obcymi partnerami, a nie tylko unijnymi.
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Po drugie - ustawa powinna przewidywa¢ odpowiednie delegacje do wydania
przepisow krajowych, jakie mogag byé niekiedy (nie Zawsze) potrzebne do
wykonywania rozporzadzen unijnych, a takze dla wykonania dyrektyw w zakresie, w
jakim postanowienia dyrektyw nie bytyby uwzglednione w samej ustawie.

Istotne jest to, aby z chwilg wejscia Polski do Unii Europejskiej i wejscia w
zycie w naszym kraju zasad prawa wspdlnotowego, nie byto konieczne dokonywanie
zmian w samej ustawie ,Prawo lotnicze”, a by wystarczylo wydanie lub zmiana tylko
aktéw wykonawczych do tej ustawy.

W Swietle powyzszych uwag i w oparciu o wiw kryteria, mozna powiedzie¢, ze
przedstawiony do zaopiniowania projekt ustawy ,Prawo lotnicze” nalezy uznaé za
kompatybilny z prawem Unii Europejskiej (prawem wspélnotowym). Sformutowania
powotanego wyzej art.3 projektu dajg wystarczajgca podstawe do zastosowania w
sferze polskiego lotnictwa cywilnego zasad prawa wspéinotowego. Nalezy natomiast
skorygowac razaco btedne z prawnego punktu widzenia sformulowanie art.3 ust.3:
~v-Wigzace Rzeczpospolita Polskg umowy miedzynarodowe, w_tym (?!) wigZzgce
uchwaty organizacji miedzynarodowych ustanowionych tymi umowami”. Uchwaty
organizacji miedzynarodowych, w tym takze akty przyjmowane przez organy
Wspdinot Europejskich, w zadnym razie nie mogg byé klasyfikowane jako element
WChodza_cy w -skiad pojecia ,uméw miedzynarodowych”. To, ze uchwaly te sa
podejmowane przez organy organizacji utworzonych na podstawie umoéw
miedzynarodowych, nie daje zadnego prawa do traktowania tych uchwat jako
jakiejkolwiek kategorii umow migdzynarodowych. Stanowig one, co najwyzej, swoistg
spochodng’ tych umdw. Mozna by tez zastanowi¢ sie, czy w miejsce pojecia
.wigzacych uchwat organizacji migdzynarodowych”, nie bytloby jednak lepsze,
uzywane we wczesniejszych wersjach projektu, okreslenie ,prawo stanowione przez
organizacje migdzynarodowe”, jako ktadace bardziej nacisk na tre$é anizeli na forme
omawianych aktow.

Dziwi tez nieco zniknigcie w projekcie istniejacego w dotychczasowej ustawie
z 1962 r. ogolnego przepisu przewidujacego wydawanie przez ministra rozporzadzen
niezbgdnych do zastosowania w Polsce uméw miedzynarodowych obowiazujgcych
nasze panstwo w zakresie lotnictwa cywilnego ( a w konsekwencji takze prawa

stanowionego na ich podstawie). Wydaje sig, ze szczegdlowe delegacje zawarte w
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dalszych przepisach projektu nowej ustawy mogg okazaé sie w przysziosci nie
zawsze wystarczajgce.

Przyjmujac koncepcje cytowanego wyzej art.3 ust.3 projektu ustawy, zasady
prawa wspélnotowego dotyczace wolnosci przeptywu kapitatu, oséb oraz ustug bedg
mialy zastosowanie w naszych stosunkach  wewnatrz rynku Wspdinoty, a
postanowienia zastrzegajgce pewne prawa dla podmiotdw polskich, zawarte w
przepisach o lotniskach, koncesjach, licencjach, zezwoleniach itp., bedg stosowane —
w braku odmiennych umdw lub zasad wzajemnosci - tylko w obrocie z panstwami

trzecimi.

Niezaleznie od powyzszej ogoinej zasady, nalezy zauwazy¢, ze za
bezposrednio kompatybilne z prawem wspoinotowym trzeba uznaé¢ takze
szczegblowe przepisy opiniowanego projektu ustawy, dotyczgce konkretnych
zagadnie, jak na przyktad:

. art.50 ust.2, przewidujacy okreSlenie zgodnych z  przepisami
miedzynarodowymi wymagan, jakie powinny spetniac statki powietrzne ze wzgledu
na ochrone $rodowiska ( dyrektywy Rady nr 89/629 i pdzniejsze);

art.66 ust.4-6, dotyczacy koordynacji rozktaddéw lotéw w portach lotniczych
(rozporzadzenie Rady nr 95/53),

art.94 ust.5 o uznawaniu obcych licencji personelu lotniczego (rozp. Rady
nr 91/670 w sprawie wzajemnego uznawania licencji);

art.119 ust.5, przewidujacy ustalenie zasad dziatania stuzb ruchu lotniczego z
uwzglednieniem przepiséw miedzynarodowych (dyrektywy Rady nr 93/65 i nr 97/15,
dotyczgce stosowania zasad i wymogow,Eurocontrol”,

art.135-141 (w zwigzku z art.17), dotyczace badania wypadkéw i incydentow
lotniczych (dyrektywa Rady nr 94/56);

art. 158-164, dotyczace nadzoru nad eksploatacjg statkdédw powietrznych i
certyfikacji dziatalnosci lotniczej (rozp. Rady nr 3922/91 o harmonizacji technicznych
wymagan i procedur administracyjnych w lotnictwie — z ewentualnym dodaniem
ogoliniejszej delegacji w przedmiocie wdrozenia tego rozporzadzenia),

art.165-173, dotyczace koncesjonowania przewoznikdw lotniczych (rozp. Rady
nr 2407/92 o licencjonowaniu, przy zatozeniu, ze polska koncesja ma odpowiadac

wspainotowej licencii);
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art.177-182, dotyczace obstugi naziemnej (dyrektywa Rady nr 96/67), z tym,
ze nalezatoby upewnié sig, czy delegacje z art.182 sg wystarczajgce (od strony
zakresu przedmiotowego) do wdrozenia wszystkich postanowien dyrektywy.

Jesli chodzi o przepisy art.190-205 (Przewoz lotniczy), to w my$l art.190 nie
bedg one mialy w zasadzie zastosowania w zakresie przewozdéw wewnatrz Unii
regulowanych prawem wspdlnotowym, z wyjatkiem tych przepiséw, ktére czesciowo
uwzgledniajg ogdlne zasady prawa wspdinotowego i — w konsekwencji — wymagajg
uzupeinienia w aktach wykonawczych. Beda to:

art.197 o obowigzku uzytecznosci publicznej (odpowiadajgcym obowigzkowi
stuzby publicznej wg rozp. Rady nr 2408/92);

art.198 o taryfach (rozp. Rady nr 2408/92);

art.200 o uprawnieniach nieprzewiezionych pasazerdw (rozp. Rady nr 295/91);

art.201 o systemach rezerwacyjnych (rozp. Rady nr 2299/89, z pdzn.zm.);

art.203 dotyczacy stosowania zasad konkurencji (zezwala na zastosowanie
europejskiego prawa konkurenciji, ktére juz zresztg obowigzuje w mysl odpowiednich

przepisow Ukladu Europejskiego).

Roéwniez przepisy art.208 dajg podstawe do zastosowania zasad prawa
wspoélnotowego w zakresie odpowiedzialnosci za szkody zwigzane z przewozem
lotniczym (rozp. Rady nr 2027/97). Zasady te zostaly juz obecnie przyjete w
regulaminie (ogéinych warunkach) miedzynarodowego przewozu pasazerow
PLLLOT".

Sporzadzit: Zdzistaw Galicki
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Pan

Marek Borowski
Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej

Opinia o zgodnoSci przedstawionego komisyjnego projektu ustawy Prawo
lotnicze z prawem Unii Europejskiej

Na podstawie art. 31 ust. 7 uchwaly Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 lipca
1992 r. - Regulamin Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej (M.P. z 1998 r. Nr 44, poz. 618 ze
zmianami) sporzadza sig nastgpujaca opinie:

L. Przedmiot projektu ustawy

Przedstawiony komisyjny projekt ustawy Prawo lotnicze kompleksowo
reguluje stosunki prawne z zakresu lotnictwa cywilnego. '

II. Stan prawa wspélnotowego materii objetej projektem ustawy
Stosunki z zakresu lotnictwa cywilnego regulowane sa w prawie
wspoOlnotowym szeregiem aktéw. Wymienienie ich wszystkich i opisanie w
niniejszej opinii bytoby niemozliwe. Dlatego ponizej przedstawione zostana
jedynie wybrane, najwazniejsze wspélnotowe akty prawne, dotyczace materii
regulowanej w projekcie ustawy Prawo lotnicze:
e Rozporzadzenie-Rady 2299/89 o systemach rezerwacyjnych,
e Dyrektywa Rady 91/670/EWG o wzajemnym uznawaniu licencji personelu
- lotniczeg6 niezbgdnych do wykonywania funkcji w lotnictwie cywilnym
e Rozporzadzenie Rady 3922/91 w sprawie harmomizacji standardow
technicznych i procedur administracyjnych w zakresie lotnictwa cywilnego
e Rozporzadzenie Rady 295/91 o uprawnieniach nieprzewiezionych

pasazerow . |
e Rozporzadzenie Rady 2407/92 w sprawie udzielania zezwolen
przewoznikom lotniczym ¥ 1

BIURO STUDIOW | EKSPERTYZ KANCELARI! SEJMU P
00-441 Warszawa, ul. Zagorna 3 tel. 621 09 71, 694 17 27, fax 694 18 65

Niniejszy tekst jest wylgcznie opiniq, sporzgdzong w Biurze Studidw | Ekspertyz Kancelarti Sejmu, na uzytek wewnetrzny v
Sejmie | Kancelarii Sejmu; nie stanowl obowigzujgeej wykiadni prawa.



e Rozporzadzenie Rady 2408/92 w sprawie dostepu wspblnotowych
przewoznikow lotniczych do tras wewnatrz-wspolnotowych

e Rozporzadzenie Rady 2409/92 w sprawie taryf i cennikéw na ustugi lotnicze

e Rozporzadzenie Rady 95/93 o wspdlnych regutach dotyczacych
przyznawania nisz czasowych na lotniskach na obszarze Wspdlnoty

e Dyrektywa Rady 94/56/WE ustanawiajaca podstawowe zasady badania
wypadkéw w lotnictwie cywilnym

e Dyrektywa Rady 96/67/WE o dostepie do rynku obslugi naziemmej w
portach lotniczych na terytorium Wspodinoty

e Rozporzadzenie Rady 2027/97 o odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego
w razie wypadku

Powyzej powotano kilka rozporzadzen, co wymaga podania pewnych uwag
co charakteru prawnego rozporzadzenia. Stosownie do art. 249 Traktatu
ustanawiajacego Wspélnotg Europejska (TWE) rozporzadzenie ma zasigg
. ogllny; obowiazuje w catosci 1 stosuje si¢ bezposrednio we wszystkich
panstwach cztonkowskich. Rozporzadzenia sa bezposrednio stosowalne, co jest
zabezpieczone zakazem ich transpozycji do prawa krajowego przez np.
powtarzanie ich postanowien w aktach prawa krajowego. Rozporzadzenia
obowiazuja bowiem automatycznie na mocy opublikowania ich w Dzienniku
Urzedowym WE (wyrok ETS z 7 lutego 1973 r. w sprawie Komisja przeciwko
Republice Wtoskiej, sprawa 39/72).

Ponadto, do spraw uregulowanych projektem ustawy zastosowanie znajdq
réwniez przepisy art. 56 1 n. TWE regulujace swobodg przeplywu kapitatow.
Zgodnie z tymi przepisami wszelkie ograniczenia przeptywu kapitalu pomiedzy
panstwami cztonkowskimi oraz pomiedzy panstwami cztonkowskimi a krajami
trzecimi sg zakazane.

III. Uklad Europejski

Uklad ustanawiajacy stowarzyszenie miedzy Rzeczapospolita Polska z
jednej strony a Wspdlnotami Europejskimi i ich pafistwami cztonkowskimi z
drugiej strony (Uktad Europejski), w art. 68 naklada na Polskg ogdiny
obowiazek  zapewnienia  zgodno$ci  polskiego  ustawodawstwa  z
ustawodawstwem Wspolnoty. :

Stosownie do art. 61 Ukladu, w czasie trwania pierwszego etapu
stowarzyszenia (ktory do tej pory nie zostal zakonczony) Umawiajace si¢
Strony podejma $rodki umozliwiajace stworzenie warunkéw niezbednych dla
dalszego stopniowege stosowania przepisdéw Wspdlnoty, dotyczacych
swobodnego przeptywu kapitatu. W czasie trwania drugiego etapu
stowarzyszenia Rada Stowarzyszenia zbada sposoby pelnego zastosowania
przepiséw Wspdlnoty, dotyczacych przeptywu kapitatu.
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IV. .. Analiza przepiséw projektu pod katem ustalonego stanu prawa
wspolnotowego i postanowiefi Ukladu Europejskiego

Nalezy zwré6ci¢ uwagg na przepis art. 3 projektu ustawy, kt6ry odsyta do
wiazacych Polskg uméw migdzynarodowych i wiazacych uchwat organizacji
migdzynarodowych ustanowionych tymi umowami. Wydaje sie, ze zamiast
»uchwat organizacji migdzynarodowych” trafniejszym sformutowaniem bytoby:
prawo stanowione przez organizacje migdzynarodowe, ktérych cztonkiem jest
Rzeczpospolita Polska. Podobnego doprecyzowania wymagaja wszystkie
przepisy ustawy, ktére odsytaja do uméw miedzynarodowych. W ten sposob
ustawa przewiduje miejsce dla przepiséw wspélnotowych, ktére maja rangg
traktatows lub range rozporzadzenia i z chwila przystapienia Polski do Unii
Europejskiej wejda do polskiego porzadku prawnego.

Niezaleznie od powyzszego, nalezy zauwazy¢, Ze znaczna czesé
odpowiednich przepiséw wspélnotowych z zakresu prawa lotniczego zostata w
projekcie uwzglgdniona badz bezposrednio badz przez odpowiednie delegacje
do wydania aktow wykonawczych, na przyktad:

e art. 50 wust. 2 przewiduje okreSlenie zgodnych. z przepisami
migdzynarodowymi wymagan, jakie powinny spetiaé statki powietrzne ze
wzgledu na ochrong $rodowiska (zob. np. dyrektywa Rady nr 89/629),

e art. 94 ust. 5 0 uznawaniu obcych licencji personelu lotniczego uwzglednia
rozporzadzenie Rady nr 91/670 o wzajemnym uznawaniu licencji personelu
lotniczego niezbgdnych do wykonywania funkcji w lotnictwie cywilnym;

e art. 119 ust. 5 przewiduje ustalenie, w drodze rozporzadzenia, zasad
dziatania stuzb ruchu lotniczego z = uwzglednieniem przepiséw
mig¢dzynarodowych (dyrektywy Rady nr 93/65 i nr 97/15, dotyczace
stosowania zasad 1 wymogow,, Eurocontrol”, .

o art. 135-141 (w zwiazku z art. 17), dotyczace badania wypadkéw i
 incydentéw lotniczych implementuja postanowienia dyrektywy Rady nr
94/56/WE, ‘ ' :

e art.165-173, ‘'dotyczace koncesjonowania - przewoznikéw lotniczych
uwzgledniaja rozporzadzenie Rady nr 2407/92 w sprawie udzielania
zezwolen przewoznikom lotniczym,

o art.174-182 uwzgledniaja przepisy dyrektywy Rady nr 96/67/WE o dostepie
do rynku obstugi naziemnej w portach lotniczych na terytorium Wspdlnoty,
z tym, ze pelna implementacja jej postanowien moze nastapi¢ dopiero po
wydaniu rozporzadzenia przewidzianego w art.182.

Jesli chodzi o przepisy art.190-205 (Przewdz lotniczy), to w mysl art.190
nie bgda one mialy w zasadzie zastosowania w zakresie przewozdéw wewnatrz
Unii regulowanych prawem wspdlnotowym. Niemniej cze$¢ z nich - niezaleznie
od odestania z art. art. 190, samodzielnie odsyta do przepiséw poza krajowych:



o art.197 o obowiazku uzytecznosci-publicznej odnosi si¢ do rozporzadzenia
Rady nr 2408/92 w sprawie dostepu wspolnotowych przewoznlkow

- lotniczych do tras wewnatrz-wspdlnotowych; -

e art.198 o taryfach takze uwzglednia rozporza‘dzeme Rady nr 2408/92 w
sprawie dostepu wspdlnotowych przewozmkow lotniczych do tras
wewnatrz-wspolnotowych; o

e art.200 o wuprawnieniach nieprzewiezionych - pasazeréw uwzglednia
rozporzadzenie Rady nr 295/91.

Réwniez przepisy art.208 daja podstawg do'zastosowania zasad prawa
wspolnotowego w zakresie odpowiedzialno$ci za szkody zwiazane z
przewozem lotniczym, a okreslone rozporzadzeniem Rady nr 2027/97.

Zastrzezenia moze budzi¢ przepis art. 64 w zw. z art. 223 projektu, ktéry
ogranicza krag wlascicieli nieruchomosci gruntowych, ktére w chwili wejécia w
zycie ustawy beda zajete pod czes¢ lotnicza lotnisk migdzynarodowych, co nie
jest zgodne z zasada swobodnego przeptywu kapitatu wyrazonq w art. 56 1 n.
TWE.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze na obecnym etapie ~ przed przystapieniem
Polski do Unii Europejskiej — Uktad Europejski zaklada w art. 61 brak peinej
swobody przeptywu kapitatéw w stosunkach z Polska. Natomiast jezeli chodzi
o* okres po przystapieniu Polki do Unii Europejskiej, przepis ten wymaga
uzasadnienia. Cho¢ wydaje sig, ze bedzie mozna usprawiedliwic jego istnienie
bezpieczenstwem publicznym lub wzgledami polityki publiczne;j - art. 58 ust. 1
b) TWE. Niemniej, w razie kwestionowania tego przepisu ostateczne zdame‘
bedzie nalezalo do Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci.

V. Konkluzje

Projekt ustawy Prawo lotnicze, z zastrzezeniem uwag poczynionych
powyzej (zwlaszcza dotyczacych wydania odpowiednich aktéw wykonawczych
1 doprecyzowania przepiséw odsylajacych do uméw miedzynarodowych),
pozostaje zgodny z prawem Unii Europejskiej i postanowieniami Uktadu
Europejskiego.

Opracowal Zespol Prawa Europejskiego

Akceptowal Zastegpca Szefa Kancelarii Sejmu

oAb Giepla_

Deskryptory Bazy REX: Unia Europejska, lotnictwo, prawo lotnicze
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, W zwiazku z przedtozeniem Panu Marszatkowi komisyjnego projektu
ustawy Prawo lotnicze w zataczeniu przekazuje wykaz wraz z zatozeniami aktéw
wykonawczych do ww. projektu.
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