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Szanowny Panie Marszaltku.

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt

ustawy

- 0 portowych wurzadzeniach do odbioru odpadéw oraz
pozostalosci ladunkowych ze statkéw wraz z projektami
podstawowych aktéw wykonawczych,

co do ktérego Rada Ministréw zadeklarowala, 7ze ma na celu
dostosowanie polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europejskiej.

Jednoczeénie, zgodnie z wymogami art. 31 ust. 3b Regulaminu Sejmu,
przekazujg, przetlumaczone na jezyk polski, teksty przepiséw Unii Europejskiej,
do ktoérych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu

W tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller



Projekt

USTAWA

z dnia

o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow.

Rozdziat 1

Przepisy ogolne

Art. 1.

Ustawa okresla zasady postepowania z odpadami oraz z pozostatosciami tadunkowymi ze

statkow w portach i1 przystaniach morskich, a w szczegdlnosci ustala:

1)

2)

3)

4)

1.

obowiazki podmiotéw zarzadzajacych portami i przystaniami morskimi w zakresie
zapewnienia dostepu do portowych urzadzen do odbioru odpadow oraz pozostatosci

tadunkowych ze statkow,

zasady sporzadzania 1 zatwierdzania planow gospodarowania odpadami oraz

pozostatosciami tadunkowymi ze statkow,

zasady sprawowania nadzoru przez organy administracji morskiej nad przestrzeganiem

przepisOw ustawy,

zasady ustalania opflat z tytutu kosztow utrzymania i eksploatacji portowych urzadzen do

odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkow.
Art. 2.

Przepiséw ustawy nie stosuje si¢, z zastrzezeniem ust. 2, do jednostek ptywajacych
Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji oraz do statkéw pelniacych specjalng

stuzbe panstwowa.



2. Rada Ministrow moze, w drodze rozporzadzenia, kierujac si¢ wzgledami ochrony
srodowiska morskiego, podda¢ wszystkim lub niektérym przepisom ustawy jednostki

ptywajace 1 statki wymienione w ust. 1.

3. W zakresie nieuregulowanym ustawa do portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz
pozostatosci tadunkowych ze statkow stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
r. 0 odpadach (Dz.U. Nr 62, poz. 628 oraz z 2002 r. Nr 41, poz. 365) oraz ustawy z dnia 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. Nr 62, poz. 627 i Nr 115, poz. 1229).

Rozdziat 2

Definicje

Art. 3.
Ilekro¢ w ustawie jest mowa o:
1) IMO - oznacza to Mi¢dzynarodowa Organizacj¢ Morska,

2) Konwencji Helsinskiej 1992 r. - oznacza to Konwencje o ochronie srodowiska morskiego
obszaru Morza Battyckiego, sporzadzong w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z
2000 r. Nr 28, poz. 346),

3) Konwencji MARPOL 1973/78 - oznacza to Migdzynarodowa konwencj¢ o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada
1973 r. 1 zmieniong Protokolem uzupehiajacym sporzadzonym w Londynie 17 lutego

1987 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101),

4) odpadach statkowych - oznacza to wszelkie zanieczyszczenia, powstale w czasie
eksploatacji statku, wymienione w Zatacznikach I, IV i V Konwencji MARPOL 1973/78,
oraz odpady zwiazane z tadunkiem, nie bedace pozostatosciami tadunkowymi,
wymienione w wytycznych do wdrazania Zatacznika V Konwencji MARPOL 1973/78 -

do momentu przekazania ich do portowych urzadzen odbiorczych,

5) pozostatosciach tadunkowych - oznacza to pozostatosci jakiegokolwiek tadunku na

poktadzie i w fadowniach lub zbiornikach statku, ktére pozostaja po zakonczeniu operacji



przetadunkowych 1 czyszczenia, jak réwniez nadwyzki fadunku i rozlewy substancji

cieklych powstate podczas operacji przetadunkowych,

6) podmiocie zarzadzajacym portem lub przystania morska - oznacza to podmioty
utworzone na podstawie ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich (Dz. U. z 1997 r. Nr 9, poz. 44 1 Nr 121, poz. 770, z 1999 r. Nr 62, poz. 685, z
2000 r. Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001 r. Nr 111, poz. 1197),

7) innych podmiotach zarzadzajacych terenami znajdujacymi si¢ w granicach portéw lub
przystani morskich — oznacza to podmioty inne niz wymienione w pkt 6, posiadajace
nabrzeza, z ktorych korzystajq statki i prowadzace przeladunki, w tym: stocznie, stocznie

remontowe, bazy promowe, bazy przetadunkowe,

8) planie gospodarowania odpadami statkowymi oraz pozostatosciami tadunkowymi -
oznacza to plan opracowany w tym zakresie przez podmiot zarzadzajacy portem lub

przystanig morska 1 zatwierdzony zgodnie z przepisami ustawy,

9) portowych urzadzeniach odbiorczych - oznacza to wszelkie urzadzenia state, ruchome 1
ptywajace, przeznaczone do odbioru i gospodarowania odpadami statkowymi oraz

pozostatosciami fadunkowymi,

10) statkach - oznacza to statki, w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. -
Kodeks morski (Dz. U. Nr 138 poz. 1545) wilaczajac w to statki rybackie i sportowo -

rekreacyjne,

11) odpowiedniej wydajnosci portowych urzadzen odbiorczych - oznacza, ze urzadzenia te
zapewniaja odbior wszystkich rodzajow 1 ilosci odpadow ze statkow korzystajacych z

portu lub przystani morskie;.

Rozdziatl 3

Zakres stosowania przepisow ustawy



Art. 4.
1. Przepisy ustawy, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, stosuje si¢ do:
1) statkow korzystajacych z portéw 1 przystani morskich,
2) podmiotéw zarzadzajacych portami i przystaniami morskimi,

3) innych podmiotéw zarzadzajacych terenami znajdujacymi si¢ w granicach portéw lub

przystani morskich.

2. Obowiazki statkbw w zakresie zdawania przez nie odpadow statkowych i pozostatosci
tadunkowych do portowych urzadzen odbiorczych oraz zasady udzielania im zwolnien z
tych obowiazkéw okreslaja przepisy ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z
2001 r. Nr 111, poz. 1197 1 Nr 125, poz. 1368 oraz z 2002 r. Nr..., poz. ...).

3. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej moze wylaczyé, w drodze

rozporzadzenia, stosowanie przepisoOw ustawy w stosunku do:

1) innych podmiotéw zarzadzajacych terenami znajdujacymi si¢ w granicach portéw i
przystani morskich posiadajacych nabrzeza, z ktorych korzystaja statki o ustalonym

harmonogramie podrézy z czgstymi i regularnymi zawinigciami do tych nabrzezy,

2) podmiotow  zarzadzajacych stoczniami, stoczniami remontowymi 1 bazami

przetadunkowymi.

4. W rozporzadzeniu, o ktorym mowa w ust. 3, minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej okresli zakres zastosowanego wylaczenia oraz tryb z tym zwiazany, majac na

wzgledzie rodzaj prowadzonej dziatalnosci oraz przepisy ustawy o odpadach.

Rozdzial 4

Portowe urzadzenia do odbioru odpadow i pozostatosci tadunkowych ze statkéw

Art. 5.

1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska jest obowigzany do zapewnienia,

statkom normalnie korzystajacym z portu lub przystani morskiej, dostgpu na jego terenie



do portowych urzadzen do odbioru odpadow statkowych i pozostalosci tadunkowych w

sposdb i w zakresie okreslonym przepisami ustawy.

. Portowe urzadzenia odbiorcze powinny posiada¢ odpowiednia wydajnos¢, a ich
eksploatacja powinna by¢ prowadzona w taki sposob, aby nie powodowalo to

nieuzasadnionych opoznien w ruchu statkow.

Art. 6.

. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystaniag morska zapewnia, przez portowe urzadzenia

odbiorcze, odbior nizej wymienionych odpadéw statkowych:

1) odpadéw olejowych 1 ich mieszanin — wymienionych w Zalaczniku I Konwencji

MARPOL 1973/78,
2) $ciekéw - wymienionych w Zataczniku IV Konwencji MARPOL 1973/78,

3) $mieci — wymienionych w Zalaczniku V  Konwencji MARPOL 1973/78
z uwzglednieniem Wytycznych do wdrozenia tego Zalacznika, obejmujacych odpady

zwigzane z tadunkiem, inne niz pozostatosci fadunkowe.

. Odbiorca tadunku jest obowigzany do zapewnienia odbioru pozostatosci tadunkowych.

Art. 7.

. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska ma obowiazek sporzadzania
okresowych raportéw, obejmujacych dane dotyczace funkcjonowania 1 stopnia

wykorzystania portowych urzadzen odbiorczych.

. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na wzgledzie potrzebe
monitorowania eksploatacji portowych urzadzen odbiorczych, ustali, w drodze
rozporzadzenia zakres i tryb sporzadzania raportéw, o ktdrych mowa w ust. 1, oraz tryb ich

opiniowania przez dyrektora wtasciwego urz¢du morskiego.
Art. 8.

. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska jest obowiazany do przekazywania
armatorom, kapitanom statkow lub agentom reprezentujagcym armatora, informacji o trybie

1 sposobie odbioru odpadow statkowych, zwanych dalej ,,informacjami”.



2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, powinny by¢ aktualne i dostgpne w kazdym czasie, w
tym dostepne i aktualizowane na stronie internetowej podmiotu zarzadzajacego portem lub

przystanig morska.

3. Zakres i sposéb podawania informacji, o ktorych mowa w ust. 1 i 2 powinien obejmowac

CO najmniej:

1) lokalizacj¢ portowych urzadzen odbiorczych,

2) rodzaje odpaddw statkowych przyjmowanych do portowych urzadzen odbiorczych,
3) liste punktéw kontaktowych operatorow i oferowanych ustug,

4) procedury odbioru,

5) system optfat,

6) procedury informowania o niewystarczajacej wydajnosci portowych urzadzen

odbiorczych.

4. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska moze do zakresu informacji, o ktérym
mowa w ust. 3, dolaczy¢ informacje dotyczace operatorow swiadczacych ustugi zwigzane z

odbiorem pozostatosci tadunkowych.

5. W sytuacji, kiedy podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska nie jest w stanie
przyja¢ do portowych urzadzen odbiorczych okreslonych rodzajéow i ilosci odpadow
statkowych, ma on obowigzek poinformowania o tym fakcie kapitana statku lub agenta
reprezentujacego armatora, niezwlocznie po otrzymaniu powiadomienia ze statku o

zamiarze przekazania odpadéw statkowych.

6. W przypadku, o ktérym mowa w ust. 5, podmiot zarzadzajacy portem lub przystania
morska jest obowigzany do wydania statkowi odpowiedniego potwierdzenia tego faktu i
wskazania najblizszego portu lub przystani morskiej gotowej do odbioru odpadéw i

pozostatosci tadunkowych.

Rozdzial 5

Plany gospodarowania odpadami statkowymi



Art. 9.

1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska, z zastrzezeniem ust. 2, jest
obowigzany do opracowania planu gospodarowania odpadami statkowymi, ktéory wymaga

zatwierdzenia w trybie okreslonym w ust. 3.

2. Inne podmioty zarzadzajace terenami znajdujacymi si¢ w granicach portéw lub przystani

morskich, sa obowigzane do przestrzegania planu, o ktérym mowa w ust. 1.

3. Plany gospodarowania odpadami oraz pozostato§ciami tadunkowymi ze statkoéw podlegaja

zatwierdzeniu, w trybie decyzji administracyjnej, wydanej przez:

1) wojewode - dla portdéw o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, po jej
uprzednim uzgodnieniu, w trybie decyzji administracyjnej, przez dyrektora wtasciwego

urzedu morskiego,

2) starost¢ - dla innych portéw 1 przystani morskich, po jej uprzednim uzgodnieniu, w

trybie decyzji administracyjnej, przez dyrektora wlasciwego urzedu morskiego.

4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, kierujac si¢ potrzeba ujednolicenia
procedur zwigzanych z zatwierdzaniem portowych planéw gospodarowania odpadami,

okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegbtowy zakres portowych planéow gospodarowania odpadami i pozostalosciami

tadunkowymi ze statkow,

2) zakres 1 wzdr wniosku w sprawie zatwierdzania tych planow oraz tryb ich sktadania i

zatwierdzania,

3) warunki, jakie powinny spetlnia¢ plany, programy 1 inne opracowania dotyczace
gospodarowania odpadami statkowymi 1 pozostatosciami tadunkowymi, sporzadzone
przed dniem wejscia w zycie ustawy, aby mogty by¢ uznane jako spetniajace wymagania

j€j przepisow,



Rozdzial 6

Optlaty zwigzane z gospodarowaniem odpadami statkowymi i1 pozostatosciami tadunkowymi

ze statkow

Art. 10.

1. Statki wnosza optat¢ za odbidr odpaddéw statkowych, zwang dalej ,,optata”, stanowiaca
czes¢ oplaty tonazowej, o ktorej mowa w art. 8 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996
r. o portach 1 przystaniach morskich (Dz.U. z 1997 r. Nr 9, poz. 44 i Nr 121, poz. 770, z
1999 r. Nr 62, poz. 685, z 2000 r. Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001 r. Nr 111, poz. 1197), w

sposdb i w trybie okreslonym przepisami tej ustawy.

2. Optata jest pokrywana przez statek bez wzgledu na to czy korzysta on, czy nie korzysta z
portowych urzadzen odbiorczych.

3. Optlata obejmuje nastgpujace kategorie odpadéw statkowych:

1) odpady olejow i1 ich mieszanin z woda z przestrzeni maszynowej, takie jak wody
zgzowe, szlamy i zuzyte oleje przepracowane - wymienione w Zataczniku I Konwencji

MARPOL 1973/78,

2) $mieci - wymienione w Zalaczniku V Konwencji MARPOL, wlaczajac w to odpady
zwigzane z ladunkiem, inne niz pozostatosci tadunkowe, zgodnie z Wytycznymi do

wdrozenia przepiséw Zatacznika V,
3) $cieki - wymienione w Zataczniku IV Konwencji MARPOL 1973/78.

4. Odbior dodatkowych ilosci odpaddw statkowych nie objgtych oplata tonazowa nastgpuje za
optata dodatkowa.

5. Odbiér odpadéw statkowych w czasie i w warunkach innych niz ustalone przez
zarzadzajacego portem lub przystania morska w przepisach portowych nastepuje za optata

specjalna.

6. Wysokos¢ optat dodatkowych i1 specjalnych, o ktérych mowa w ust. 4 1 5, ustala

zarzadzajacy portem lub przystanig morska.



7. Oplaty sa wnoszone przez statek na rzecz podmiotu zarzadzajacego portem lub przystania

morska.
Art. 11.

1. Koszty odbioru i1 gospodarowania pozostatosciami tadunkowymi pokrywa odbiorca

ladunku.

2. Tryb i wysoko$¢ optat za odbior pozostatosci tadunkowych ze statkéw jest ustalany na

zasadzie umowy zawartej migdzy odbiorcg fadunku a operatorem $wiadczacym t¢ ustuge.

Rozdziat 7

Nadzor nad przestrzeganiem przepisOw ustawy

Art. 12.

1. Nadzér nad przestrzeganiem przepisOw ustawy sprawuje minister wlasciwy do spraw

gospodarki morskiej przez dyrektoréw wiasciwych urzedow morskich.

2. Inne organy administracji publicznej sprawuja nadzoér nad przestrzeganiem przepisow

ustawy w zakresie 1 trybie okreslonym odrebnymi przepisami.

Rozdziat 8

Zmiany w przepisach obowigzujacych

Art. 13.

W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz.
U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz.1156 oraz z 2001 r. Nr 111, poz.1197 i Nr 125, poz.

1368 ) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
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1) wart. 1 wpkt 1 lit. b) otrzymuje brzmienie :

,b) Konwencji o ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego,

sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.U z 2000 r. Nr 28, poz.

346), zwanej dalej ,,Konwencja Helsinska,”;

2) po art. 9 dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:

,Art. 9a. Zabrania sig¢:

1) spalania odpadéw, innych niz odpady powstajace w wyniku normalnej

eksploatacji statku:
a) na kazdym statku znajdujacym si¢ w polskich obszarach morskich,

b) na statkach o polskiej przynaleznosci znajdujacych si¢ w obszarze Morza

Battyckiego,

2) spalania odpadéw powstalych w wyniku normalnej eksploatacji statku na

statkach znajdujacych si¢ w obszarze polskiego morza terytorialnego i1

morskich wod wewnetrznych.”;

3) art. 10 otrzymuje brzmienie:

»Art. 10.1.

Kapitan statku, z  wyjatkiem statku rybackiego oraz statku
sportowego uprawnionego do przewozu mniej niz 12 oséb, przed
zawinieciem do portu znajdujacego si¢ na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej jest obowiazany do poinformowania portu o odpadach

znajdujacych si¢ na statku.

Kapitan statku o polskiej przynaleznosci, z wyjatkiem statku rybackiego
oraz statku sportowego uprawnionego do przewozu mniej niz 12 osob,
przed zawinigciem do portow panstw stron Konwencji Helsinskiej i
portow panstw cztonkowskich Unii  Europejskiej jest zobowiazany do

poinformowania portu o odpadach znajdujacych si¢ na statku.

Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb  przekazywania  informacji  portom = oraz
zainteresowanym podmiotom o odpadach znajdujacych si¢ na statku,
zakres wymaganych informacji, wzory obowiazujacych formularzy, biorac

pod uwage postanowienia art. 5, 7 i 12 ustawy z dnia .... o portowych
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urzadzeniach do odbioru odpadow i pozostatosci tadunkowych ze statkow

(Dz. U. .....).

4. Statek podczas postoju w porcie, przystani morskiej lub stoczni na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej jest obowigzany, z zastrzezeniem ust.
51 8, zda¢ do portowych urzadzen odbiorczych wszystkie odpady 1
pozostatosci tadunkowe, ktorych zrzut do morza nie jest dozwolony na

Morzu Baltyckim.

5. Statek moze zatrzyma¢ znikome ilosci odpadéw, ktorych oddanie do

portowych urzadzenn odbiorczych jest nieuzasadnione.

6. Organy portowej inspekcji sanitarnej moga uzalezni¢ przyjecie odpadow
ze statkow oraz  usunigcie wod  balastowych  od wyniku

przeprowadzonej inspekcji.

7. Organizacj¢ 1 system optat za odbidr odpadéw statkowych oraz
pozostatosci tadunkowych okreslaja przepisy ustawy z dnia .........
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow i pozostatosci tadunkowych

ze statkéw (Dz. U. .....).

8. Dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze udzieli¢ zwolnienia od
obowigzku  kazdorazowego  zdawania  odpadow 1  pozostatosci
fadunkowych przed opuszczeniem portu statkom odbywajacym podroze

morskie na statych liniach zeglugowych.

9. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze
wzgledy ochrony srodowiska morskiego, okresli, w drodze rozporzadzenia,
zasady 1 tryb udzielania zwolnien z obowiazku kazdorazowego zdawania

odpadow w porcie.”;
4) po art. 10 dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

»Art. 10a.1. Armator statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace,
zdazajacego do portu morskiego lub na kotwicowiska potozone w polskich
obszarach morskich, a takze statek wychodzacy z portu morskiego, jest
obowiazany odpowiednio przed przybyciem Ilub wyjSciem statku

poinformowac¢ dyrektora wlasciwego urzedu morskiego o rodzaju
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przewozonego ladunku, zamierzonej trasie i czasie podrozy oraz stanie

bezpieczenstwa statku.

2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej, majac na uwadze potrzebe
jednolitych procedur informowania dyrektoréw urzedéw morskich, okresli,
w drodze rozporzadzenia, zasady 1 tryb przekazywania oraz zakres

informacji, o ktérych mowa w ust. 1.”;
5) wart. 24 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,, 1. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresli:
1) sposob organizacji zwalczania zagrozen i zanieczyszczen na morzu,

2) jednostki organizacyjne wspoldzialajace w zakresie zwalczania zagrozen na

morzu z Morska Shuzba Poszukiwania i Ratownictwa,

3) podmiot wiasciwy do opracowania krajowego planu zwalczania zagrozen

1 zanieczyszczen srodowiska morskiego i jego elementy sktadowe,

4) zadania organow administracji morskiej w zakresie funkcjonowania systemu

zwalczania zanieczyszczen na morzu,

5) zadania i wuprawnienia Morskiej Shuzby Poszukiwania 1 Ratownictwa
w organizowaniu 1 koordynowaniu akcji zwalczania zagrozen lub zanieczyszczen

na morzu,

6) zasady i1 sposob udostepniania w ramach wspdlpracy migdzynarodowej informacji

o gotowosci do zwalczania zagrozen i zanieczyszczen srodowiska morskiego

majac na wzgledzie celowos¢ i sprawnos¢ dziatan na rzecz ochrony srodowiska
morskiego, a takze zgodno$¢ z  postanowieniami konwencji 1 umow

miedzynarodowych oraz zalecen organizacji migdzynarodowych w tym zakresie.”;
6) wart. 26 w pkt 1:

a) w zdaniu wstepnym, przed dwukropkiem, dodaje si¢ wyrazy ,i Konwencji

Helsinskiej”,

b) lit. a) otrzymuje brzmienie :



13

,»a) przeprowadzi¢, na statku w porcie lub bazie przetadunkowej na morzu,
inspekcje w zakresie i w trybie przewidzianym w art. 28 oraz kontrole
ksiazek zapisow olejowych, tadunkowych 1 §mieciowych, w celu ustalenia, czy
ze statku nie dokonano zrzutu szkodliwych substancji z  naruszeniem
postanowien Konwencji; wyniki inspekcji ujmuje si¢ w sprawozdaniu, ktére

przekazuje si¢ kapitanowi statku,”;
7) w art. 28 w ust. 3 po wyrazach ,,wplyna¢ na” dodaje si¢ wyraz ,,nieuzasadnione”;
8) wart. 37:
a) pkt2 otrzymuje brzmienie:

,»2) nie prowadzi w sposéb zgodny z wymogami Konwencji MARPOL 1973/78

ksiazki zapisow olejowych, tadunkowych i §mieciowych,”,
b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
,4) powoduje zanieczyszczenie sSrodowiska morskiego,”,
¢) pkt 8 otrzymuje brzmienie :

,»3) narusza przepisy dotyczace zdawania odpadéw do portowych  urzadzen
odbiorczych i nie informuje portu o odpadach statkowych znajdujacych sig¢

na statku lub pozostatosciach tadunkowych,”,
d) dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:
,,10) narusza przepisy dotyczace spalania odpadow na statku.”;
9) po art. 36 dodaje si¢ art. 36a w brzmieniu:

»Art. 36a. Armator statku przewozacego tadunki niebezpieczne lub zanieczyszczajace,
ktéry nie przekazuje informacji, o ktéorych mowa w art. 10a, podlega karze

pienigznej do wysokosci 50 000 SDR.”;
10) uzyte w ustawie kazdorazowo w réznych przypadkach wyrazy:

a) "Minister Transportu i Gospodarki Morskiej" - zastgpuje si¢ uzytymi w odpowiednich

przypadkach wyrazami "minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej",

b) "Minister Spraw Wewngtrznych" - zastepuje si¢ uzytymi w odpowiednich

przypadkach wyrazami ,,minister wlasciwy do spraw wewngtrznych”,
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¢) "Minister Ochrony Srodowiska, Zasobéw Wodnych i Lesnictwa" - zastepuje sie
uzytymi w odpowiednich przypadkach wyrazami ,minister witasciwy do spraw

srodowiska” .
Art. 14.

W ustawie z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (Dz.U. z 1997 r. Nr 9,
poz. 44 1 Nr 121, poz. 770, z 1999 r. Nr 62, poz. 685, z 2000 r. Nr 120, poz. 1268 oraz z 2001
r. Nr 111, poz. 1197) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 7w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,»,0) zapewnienie dostepu do portowych urzadzen odbiorczych odpadow statkowych w celu

przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania,”;
2) w art. 8 w ust. 2 pkt 1 1 2 otrzymujq brzmienie:

,»1) oplatg tonazowa pobierang za wejscie statku do portu i wyjscie statku z portu,
przejscie statku tranzytem przez obszar portu, zapewnienie odbioru odpadow
statkowych w celu przekazania ich do odzysku lub unieszkodliwiania, ktéra nie moze

by¢ wyzsza niz 1,10 euro za 1 ton¢ pojemnosci brutto (GT) statku,

3) optate¢ przystaniowa pobierang za korzystanie przez statek z nabrzeza lub przystani, ktora

nie moze by¢ wyzsza niz 0,17 euro za 1 tong¢ pojemnosci brutto (GT) statku,”.

Art. 15.

W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej
1 administracji morskiej (Dz. U. Nr 32, poz. 131, z 1994 r. Nr 27, poz. 96, z 1995 r. Nr 7, poz.
311 Nr 47, poz. 243, z 1996 r. Nr 34, poz. 145, z 1997 r. Nr 111 poz. 726, z 1999 r. Nr 70,
poz. 778, z 2000 r. Nr 120, poz. 1268 1 Nr 122, poz. 1321 oraz z 2001 r. Nr 129, poz.1441) w
art. 42 w ust. 2 w pkt 14 na koncu zdania kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ pkt 15

w brzmieniu:

,»15) wydawania oraz uzgadniania decyzji wynikajacych z przepisow ustawy o portowych

urzadzeniach do odbioru odpadéw i pozostatosci tadunkowych ze statkéw.”.
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Rozdzial 9

Przepisy koncowe

Art. 16.

Przepis art. 6 ust. 1 pkt 2 stosuje si¢ po uptywie 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie

Zatacznika IV Konwencji MARPOL 1973/78.

Art. 17.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r.

40/6/tg



1.

2.

UZASADNIENIE

Uzasadnienie ogdlne

Projektowana ustawa jest aktem prawnym uzupetniajacym obowiazujace obecnie przepisy
prawne dotyczace ochrony srodowiska morskiego. Przepisy maja tez na celu regulacje
zasad gospodarowania odpadami na terenach portow i przystani morskich.

Jest szczegdlnie istotne, ze Rzeczpospolita Polska jest juz obecnie zobowigzana umowami

mi¢dzynarodowymi do przestrzegania zasad ochrony srodowiska morskiego, a trwajacy

proces dostosowania naszego prawa ochrony srodowiska do uregulowan prawnych Unii

Europejskiej wiaze si¢ z dodatkowymi obowiazkami rowniez w tym zakresie.

Uchwalenie 1 wdrozenie przepisoOw ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw

1 pozostatosci tadunkowych ze statkéw wynika z potrzeby przyjecia do prawa krajowego

nastepujacych przepisow UE i konwencji mi¢edzynarodowych:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego oraz Rady nr 2000/59 z dnia 27 listopada 2000 r.
dotyczaca portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen powstajacych na statkach
oraz pozostatosci tadunku, opublikowana w Dzienniku Urz¢gdowym Wspolnot
Europejskich (OJ L 332/81 z 28 grudnia 2000 r.),

2) Konwencja o ochronie S$rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego,
sporzadzona w Helsinkach w dniu 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346
),

3) Zalecenia przyjete przez Komisj¢ Helsinska (HELCOM) w marcu 1996 r. dokumentem
pn. ,Baltycka strategia w zakresie portowych urzadzen odbiorczych odpadow
powstajacych na statkach”,

4) Miedzynarodowa Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki -
Konwencja MARPOL 1973/78 (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 117 ),

5) Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morz przez statki przez zatapianie
odpadéw 1 innych substancji, sporzadzona w Moskwie, Waszyngtonie, Londynie i

Meksyku w dniu 29 grudnia 1972 1. (Dz. U. z 1984 r. Nr 11, poz. 460).

Uzasadnienie dotyczace przepiséw ustawy

2.1. Rozdziat 1 - przepisy ogolne



W rozdziale 1 ustawy przedstawiono jej ogoélne ramy, zaznaczajac, ze okresla ona
zasady postgpowania z odpadami 1 pozostatosciami ze statkow, do ktérych
przestrzegania sa zobowiazane podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami
morskimi.

W rozdziale tym wprowadza si¢ takze przepis, ktory w trybie rozporzadzenia Rady
Ministréw umozliwi rozszerzenie stosowania przepisOw ustawy na statki Marynarki

Wojennej, Strazy Granicznej, Policji 1 inne petniace specjalng stuzbe panstwowa.

2.2. Rozdziat 2 - definicje

W celu uniknigcia niejasnosci 1 watpliwosci przy interpretacji przepisOw ustawy, w

rozdziale 2 zamieszczono stowniczek stosowanych definicji.

2.3. Rozdziat 3 - zakres stosowania przepiséw ustawy.

Przepisy art. 4 tego rozdziatu okreslaja jednoznacznie zakres obowigzywania
ustawy. Jest to szczegolnie istotne ze wzgledu na fakt, ze obowiazki statkéw w
zakresie zdawania wytworzonych przez nie odpadow i pozostatosci tadunkowych
reguluje odrgbna ustawa z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki.

W zwiazku z tym, Zze niektore podmioty gospodarcze moga by¢ zwolnione
z obowigzku stosowania przepisow ustawy, w rozdziale tym zawarto odpowiednia
delegacj¢ do wydania rozporzadzenia regulujacego tryb i zasady udzielenia takich

zwolnien.

2.4. Rozdziat 4 - portowe urzadzenia do odbioru odpadéw i1 pozostatosci tadunkowych ze
statkow.
W przepisach tego rozdzialu ustala si¢ obowigzki podmiotéw zarzadzajacych
portami lub przystaniami morskimi w zakresie zapewnienia statkom dostgpu do
odpowiednich portowych urzadzen odbiorczych. Okresla si¢ réwniez, jakie
kategorie odpadow, okreslone wg przepiséw Konwencji MARPOL 1973/78, musza

by¢ przyjmowane do tych urzadzen.



2.5.

2.6.

Po to, aby zapewni¢ prawidlowe funkcjonowanie portowych urzadzen odbiorczych,
wprowadza si¢ obowiazek sporzadzania okresowych raportow dotyczacych ich
stanu 1 wydajnosci. Art. 7 ust. 2 ustawy zawiera delegacje do wydania
rozporzadzenia ustalajacego szczegdlowy zakres i tryb sporzadzania tych raportéw
oraz ich opiniowania przez terenowe organy administracji morskie;.

Konieczne jest, aby podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi
przekazywaly pelne i aktualne informacje o dostgpnych urzadzeniach odbiorczych,
w zwiazku z tym art. 8 w sposdb szczegotowy okresla obowiazki, jakie w tym
zakresie spoczywaja na tych podmiotach, w tym takze informowania o sytuacjach,
kiedy ustugi w zakresie odbioru okreslonych odpadow statkowych nie mogg by¢

wykonane.

Rozdziat 5 - plany gospodarowania odpadami statkowymi.

W celu zapewnienia prawidlowej 1 zgodnej z obowiazujacymi przepisami ochrony
srodowiska gospodarki odpadami statkowymi, przepisy art. 9 ustawy naktadaja
obowiazek opracowania przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami
morskimi odpowiednich planéw w tym zakresie. Aby w sposdb odpowiedni
skoordynowa¢ gospodark¢ odpadami ,,Jladowymi” 1 statkowymi plany te powinny
by¢ zatwierdzone przez organy wiasciwe, w rozumieniu przepisOw ustawy o
odpadach, ale z uzgodnieniem wydawanych decyzji przez dyrektoréw urzeddéw

morskich.

Rozdziat 6 - optaty zwigzane z gospodarowaniem odpadami i1 pozosta-tosciami

tadunkowymi ze statkow.

Zgodnie z przepisami migdzynarodowymi, przepisy ustawy przewiduja obowigzek
ustalenia takiego systemu optat, aby wszystkie statki mialy udziat w pokrywaniu
kosztow funkcjonowania portowych urzadzen odbiorczych. Powinno to by¢
realizowane przez stosowanie w jak najwigkszym stopniu systemu ,,bez
specjalnych optat”, polegajacego na tym, ze statek wnosi pewna stala optat¢ bez
wzgledu na to czy korzysta z portowych urzadzen odbiorczych, czy tez z nich nie
korzysta. W zwigzku z tym przepisy ustawy okreslaja, jakie kategorie odpadéw
powinny by¢ objete systemem systemu ,,bez specjalnych optat” oraz, ze powinna

ona by¢ uwzgledniona w portowe]j optacie tonazowej. W ustawie nie okresla sig¢



2.7.

wysokosci tych optat, poniewaz optaty portowe sa regulowane odrgbnymi
przepisami ustawy o portach i przystaniach morskich.
Jednoczesnie w art. 11 ustala sie, ze optaty za odbidér i gospodarowanie

pozostatosciami fadunkowymi ze statkéw powinien ponosi¢ odbiorca tadunku.

Rozdziat 7 - nadzdr nad przestrzeganiem przepiséw ustawy

Nadzér nad realizacja przepisOw ustawy powierza si¢ ministrowi wtasciwemu do
spraw gospodarki morskiej, do zakresu dziatania ktérego — zgodnie z ustawg o
dziatach administracji rzadowej — nalezg sprawy ochrony $§rodowiska morskiego. W
praktyce zadania te beda wykonywane przez dyrektoréw wilasciwych urzedéw
morskich.

Wtlasciwe organy administracji do tego upowaznione moga, w kazdym momencie,
korzystajac z dotychczasowych uprawnien przewidzianych odrgbnymi przepisami,
prowadzi¢ nadzor nad przestrzeganiem przepisow dotyczacych gospodarowania
odpadami i pozostatosciami tadunkowymi ze statkow.

Odpowiedzialno$¢ statkbw za naruszenie przepisow o ochronie $rodowiska
morskiego przed zanieczyszczeniem wynika z przepisdw ustawy o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki. Porty, w mysl przepiséw ustawy o odpadach,
sg posiadaczami odpaddéw. Dlatego tez sankcje za naruszanie przepiséw ochrony
srodowiska przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi
przewidziane sa juz w obowiazujacych przepisach ustawy — Prawo ochrony
srodowiska 1 ustawy o odpadach. Przepisy ustawy oraz przewidywane zmiany w
innych obowiazujacych przepisach zapewniaja pelng mozliwos¢ korzystania przez
wlasciwe organy administracji do naktadania 1 egzekwowania kar réwniez za
naruszanie obowiazkéw dotyczacych gospodarowania odpadami statkowymi.
Przepisy ustawy oraz przewidywane zmiany w innych obowiazujacych przepisach
zapewniaja pelna mozliwos¢ korzystania przez wilasciwe organy administracji do
naktadania 1 egzekwowania kar réwniez za naruszanie obowiazkow dotyczacych

gospodarowania odpadami statkowymi.

2.8. Rozdziat 8 - zmiany w obowiazujacych przepisach

Proponuje si¢ dokonanie zmian w przepisach ustaw:

1) zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki,



2) o obszarach i administracji morskiej,

3) o portach i przystaniach morskich.

2.9. Rozdziat 9 — Przepisy koncowe
Proponuje si¢, aby ustawa weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r., z wyjatkiem
przepisow art. 6 ust. 1 pkt 2, ktore wejda w zycie po uptywie 12 miesigcy od dnia
wejscia w zycie Zatacznika IV Konwencji MARPOL 1973/78. Takie rozwiazanie
przewiduje takze Dyrektywa 2000/59/EC.

Zgodnie z przyjeta praktyka w krajach Unii Europejskiej witascicielami
1 operatorami portowych urzadzen do odbioru odpaddw i pozostatosci ze statkow
beda firmy komercyjne, nie korzystajace ze srodkow budzetowych. Begda one
zwieraly z zarzadami portéw i przystani morskich umowy na odbiér odpadow.
Ushlugi te beda finansowane zczgéci oplat tonazowych pobieranych przez te
zarzady na podstawie ustawy o portach i przystaniach morskich.

Opracowany projekt ustawy uwzglednia w sposob optymalny
uwarunkowania realizacji ustawy, a przewidywany sposob wdrozenia jej przepiséw
w zycie bierze rowniez pod uwage realno$¢ spelnienia jej przepisoOw przy
mozliwosciach jakie obecnie posiadaja polskie porty i1 przystanie morskie w
zakresie zapewnienia dostgpnosci odpowiednich portowych urzadzen odbiorczych.

Ocenia sig, ze nie powinny one mie¢ istotnych trudnosci w wywiazaniu si¢
z obowiazkéw przewidzianych przepisami ustawy zwlaszcza, ze w ostatnich latach
odnotowuje si¢ postgp w zakresie gospodarowania wszelkiego rodzaju odpadami, a
liczba specjalistycznych firm oferujacych $wiadczenia takich ustug jest duza, ze
mozna zapewni¢ ich wykonanie po cenach konkurencyjnych imieszczacych si¢
w ramach optat, ktore beda wnoszone przez statki i wlascicieli tadunkow przez nie
przewozonych.

Ustawa nie pociaga za sobg wydatkéw z budzetu panstwa. Nowe zadania
natozone na terenowe organy administracji morskiej bedqa wykonywane w ramach

posiadanych etatéw i limitéw budzetowych.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Cel wprowadzenia regulacji

Celem projektu ustawy jest wprowadzenie do prawa krajowego postanowien dyrektywy nr
2000/59/EC Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. dotyczacej
portowych urzadzen do odbioru odpadéw powstajacych na statkach oraz pozostatosciach
tadunkowych, opublikowanej w Dzienniku Wspolnot Europejskich (OJ L 332/81 z 28 grudnia
2000 r.), a takze niektdrych postanowien Migdzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, zwang MARPOL 1973/78 (Dz.U. z 1997 r. Nr 17, poz.
101).

Projekt ustawy stanowi wyszczeg6lnienie systemu prawa ochrony srodowiska w Polsce o
problematyke ochrony srodowiska w portach i przystankach morskich gdzie powstaje styk
zagadnien ochrony s$rodowiska, gdzie powstaje styk zagadnien ochrony $rodowiska
morskiego wchodzacych do zakresu dzialania ministra wiasciwego do spraw gospodarki
morskiej, a z problematyka ochrony srodowiska nalezacej do zakresu dzialania ministra

wiasciwego do spraw srodowiska.

2. Konsultacje

Projekt ustawy byt przedmiotem konsultacji z zainteresowanymi srodowiskami branzowymi i
naukowymi.

W szczegblnosci projekt byt przedmiotem konferencji specjalistycznej, ktora odbyta si¢ w
Wyzszej Szkole Morskiej w Szczecinie, z udzialem m.in., przedstawicieli Instytutu
Morskiego w Gdansku, administracji morskiej i zarzadéw portow morskich.

Zorganizowano rowniez konferencje z udziatem przedstawicieli szwedzkiej administracji
morskiej, ktora — w ramach Strategii Battyckiej Komisji Helsinskiej - wykonata studium
przedwstgpne inwentaryzujace stan portowych urzadzen odbiorczych w matych portach 1
przystaniach morskich, a takze rekomendujace przedsiewziecia realizacyjne.

Ostatnie spotkanie konsultacyjne odbylo si¢ 9 maja 2002 r. Uczestniczyli w nim
przedstawiciele administracji morskiej, podmiotéw zarzadzajacych portami i przystaniami
morskimi, firm oferujacych ustugi w zakresie odpadow statkowych, uczelni morskich 1

Instytutu Morskiego w Gdansku. Zebrani udzielili poparcia projektowi rzadowemu,



wskazujac na przepisy, ktore ich zdaniem, powinny by¢ sformutowane bardziej precyzyjnie.
Poruszono tez kwestie nadzoru na realizacja postanowien projektowanej ustawy, w swietle
systemu zarzadzania portami i przystaniami morskimi w Polsce.

Wskazano na potrzebe korelacji przepisow projektu ustawy z nowymi projektami

dotyczacymi ustawy o odpadach i ustawy — Prawo ochrony srodowiska.

3. Zakres OSR

Ocena skutkéw regulacji objeta zardwno zagadnienia dotyczace nalozenia na podmioty
zarzadzajace portami i przystaniami morskimi obowigzkéw zapewnienia odbioru odpadow i
pozostatosci tadunkow ze statkow jak tez zadan administracji morskiej w zakresie nadzoru
nad przestrzeganiem przepisOw proponowanej ustawy.

Ocena skutkéw regulacji dotyczyla tez zgodnosci proponowanych rozwigzan prawnych i
ekonomicznych z ustawodawstwem unijnym, konwencjami i zaleceniami Migdzynarodowej
Organizacji Morskiej IMO 1 Komisji Helsinskiej, a takze przepisami prawa krajowego w

zakresie ochrony srodowiska i portow 1 przystani morskich.

4. Skutki wprowadzenia regulacji

W polskich portach i przystaniach morskich obecnie funkcjonuje system odbioru odpadow i
pozostatosci fadunkowych ze statkéw, cho¢ nie ma odpowiednich podstaw prawnych. Zakres
jego dziatania ulega stopniowemu poszerzaniu, m.in. w wyniku realizacji Strategii Battyckiej.
Brak petlnego dostosowania polskich portow i1 przystani morskich do wymogdéw UE, IMO i
HELCOM moze prowadzi¢ do ostabienia ich pozycji na rynku, a nawet doprowadzi¢ do
uznania ich przez te organizacje za porty substandardowe. Konsekwencja tego bylby bojkot
tych portow przez statki krajow cztonkowskich UE itd.

Wdrozenie w zycie postanowien proponowanej ustawy przyczyni si¢ do podniesienia
konkurencyjnosci polskich portow w zgodnosci z wymogami migdzynarodowych.

Szczegbdlng uwage zwrocono na skutki finansowe proponowanej regulacji. Ustalono, ze
koszty odbioru odpadéw statkowych, zgodnie z postanowieniami art. 8 ustawy o portach i
przystaniach morskich, zostang wliczone do oplaty tonazowej pobieranej przed podmiot
zarzadzajacy portem lub przystania morska. Oznacza to wdrozenie przez Polske ujete] w
Dyrektywie 1 Strategii Baltyckiej Konwencji Helsinskiej zasady ,,bez specjalnych optat — no

special fee”. Ustalono tez, ze odbiér pozostalosci tadunkowych ze statkdw jest portowa



ustuga komercyjna, ktérej koszty obciazaja odbiorce tadunku. Nie wchodza one wiec w
zakres optat portowych.

Przyjeto tez, ze zadania w zakresie nadzoru i1 kontroli wykonania postanowien ustawy zostana
natozone na terenowe organy administracji morskiej, co wymaga zmian w ustawie regulujace;j
jej dziatalnosé. W zakresie obowiazkow statkéw zdawania odpadéw i1 pozostatosci w portach
utrzymano dotychczasowe zasady. Odpowiedzialno$¢ za wykonanie tych obowiazkoéw lezy na

kapitanie statku lub agencie reprezentujacym statek w porcie.
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UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU
PROJEKTU USTAWY O PORTOWYCH URZADZENIACH DO ODBIORU
ODPADOW ORAZ POZOSTALOSCI LADUNKOWYCH ZE STATKOW

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie odbioru
i gospodarowania odpadami oraz pozostalosciami tadunkowymi ze statkow do
obowiazujacych w tej materii umow miedzynarodowych oraz przepisow prawa Unii

Europejskiej, to jest:

- Dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r.,
dotyczacej portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen powstajacych na statkach oraz

pozostatosci tadunku (Dz. Urz. WE nr L 332, 28.12.2002).

Dyrektywa, zgodnie z brzmieniem przepisu artykutu 1, ma na celu zmniejszenie emisji
odpaddéw statkowych 1 pozostatosci tadunkowych do morza poprzez polepszenie dostgpnosci
1 mozliwosci uzycia portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych

zwigkszajac w ten sposob poziom ochrony srodowiska morskiego.

Projekt wprowadza, zgodny z wymogami wspdlnotowymi, obowiazek w zakresie
zapewnienia dostgpnosci portowych urzadzen do odbioru odpadow oraz pozostatosci
fadunkowych. Ustala jednoczes$nie zasady okreslania oplat z tytulu kosztow utrzymania

1 eksploatacji wskazanych urzadzen portowych.

Projektowana regulacja wprowadza szereg definicji poj¢¢, ktére opracowane zostaty zgodnie

z brzmieniem odpowiednich przepisow ww. Dyrektywy.

Nalezy rowniez wskaza¢ iz zakres stosowania projektu ustawy pokrywa si¢ z zakresem
wyznaczonym przez postanowienia Dyrektywy 2000/59.

Dyrektywa 2000/59/WE wskazuje, iz gtdwnym punktem odniesienia dla norm w zakresie
zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki powinna by¢ Migdzynarodowa Konwencja
0 zapobieganiu zanieczyszczania morza przez statki (Konwencja MARPOL 73/78
sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.) wraz z wprowadzonymi do niej zmianami
Protokotem uzupetniajacym, ktéra reguluje m.in. jakie odpady moga by¢ emitowane do

srodowiska morskiego oraz naklada na panstwa cztonkowskie obowiazek ustanowienia norm



ktore zapewnia dostgp do odpowiednich portowych urzadzen do odbioru odpadéw. Nalezy
dodaé, iz wszystkie panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej ratyfikowaty Konwencje
MARPOL 73/78. Ponadto, Dyrektywa 2000/59/WE wyraznie nakazuje zapewnienie spojnosci
przepisOw z obowiazujacymi porozumieniami regionalnymi jak Konwencja o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego (Konwencja Helsinska sporzadzona w
Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r.).

Opiniowany projekt ustawy w poszczegolnych przepisach odwotluje si¢ do odpowiednich
mig¢dzynarodowych konwencji. W szczegolnosci, przepis art. 6 — w kwestii rozroznienia
odpadow statkowych oraz przepis art. 10 — odnosnie optat za poszczegdlne rodzaje odpadow
statkowych 1 pozostalo$ci ladunkowych ze statkow, odwotujacy si¢ do klasyfikacji
wprowadzonej zatacznikami do Konwencji MARPOL 73/78.

Wyrazony w prawie wspolnotowym jednoznaczny nakaz statego rozwoju i1 wdrazania
standardéw organizacji mi¢gdzynarodowych we Wspolnocie dowodzi uznania tych standardéw
w prawie Unii Europejskiej. Jednoczesnie, fakt odwotywania si¢ do tych samych konwencji
mig¢dzynarodowych w opiniowanym projekcie ustawy pozwala stwierdzi¢ zgodnos¢ w tym

zakresie projektu ustawy z prawem wspdlnotowym.

Ponadto na podkreslenie zastuguje fakt zbieznosci zapiséw w projekcie ustawy z przepisami
Dyrektywy w zakresie optat zwigzanych z gospodarowaniem odpadami oraz pozostalosciami
fadunkowymi ze statkéw. Zgodnie z ktérymi koszty odbioru odpadow 1 pozostatosci
tadunkowych powinny by¢ pokrywane w odpowiednim stopniu przez wszystkie statki. Taka
konstrukcja optat powinna zniechg¢ca¢ do emisji zanieczyszczen do morza i dodatkowo

zapewnia niedyskryminujace traktowanie podmiotow.

W celu wdrozenia powyzszych zasad do systemu prawa polskiego konieczne bylo
sporzadzenie projektu ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz

pozostatosci tadunkowych ze statkow.

Uchwalenie projektowanej ustawy przewidziane jest w priorytecie 9.5 ,,Dostosowanie prawa,
wzmocnienie zdolno$ci administracyjnej do wdrazania i przestrzegania prawa w transporcie
morskim”, zadanie 2 ,,Liberalizacja kabotazu i kontynuacja proceséw dostosowawczych w
transporcie morskim” z rozdzialu 9 ,Polityka Transportowa” Narodowego Programu

Przygotowania do Czlonkostwa.



W konkluzji nalezy stwierdzié, iz wyzej przedstawiona analiza pozwala uzna¢ projekt
ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze

statkow za dostosowujacy prawo polskie do wspdlnotowego acquis.
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SEKRETARZ

KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ

SEKRETARZ STANU

W MINISTERSTWIE SPRAW ZAGRANICZNYCH

Prof. dr hab. Danuta Hiibner

Sekr. Min. DH/ /2002/DPE/jg
Warszawa, czerwca 2002 r.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosSci projektu ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow
i pozostalosci ladunkowych ze statkow, z prawem Unii Europejskiej, wyrazona na
podstawie art. 2 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji
Europejskiej (Dz. U. Nr 106, poz. 494), przez Sekretarza Komitetu Integracji
Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner, dzialajaca z upowaznienia Przewodniczacego
Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przedtozonym projektem ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw

1 pozostatosci ladunkowych ze statkéw (RM-10-109-02), pozwalam sobie wyrazié

nastepujaca opinig:

1.

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie odbioru i
gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkow do
obowiazujacych w tej materii uméw mig¢dzynarodowych oraz przepiséw prawa Unii

Europejskiej, to jest:

- Dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 27 listopada
2000 r., dotyczacej portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen powstajacych

na statkach oraz pozostatosci tadunku (Dz. Urz. WE nr L 332, 28.12.2002).

Ww. dyrektywa, zgodnie z brzmieniem przepisu artykutu 1, ma na celu zmniejszenie
emisji odpaddéw statkowych 1 pozostatosci tadunkowych do morza poprzez
polepszenie dostgpnosci i mozliwosci uzycia portowych urzadzen do odbioru
odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych zwigkszajac w ten sposob poziom ochrony

srodowiska morskiego.



Projektowana regulacja wprowadza szereg definicji poj¢é, ktore opracowane zostaty
zgodnie z brzmieniem odpowiednich przepisow ww. Dyrektywy. Nalezy rowniez
wskazac 1z zakres stosowania projektu ustawy pokrywa si¢ z zakresem wyznaczonym

przez postanowienia Dyrektywy 2000/59.

Projekt ustawy wprowadza, zgodny z wymogami wspolnotowymi, obowiazek
w zakresie zapewnienia dostepnosci portowych urzadzen do odbioru odpadow oraz
pozostatosci tadunkowych. Ustala jednoczesnie zasady okreslania oplat z tytutu

kosztow utrzymania i eksploatacji wskazanych urzadzen portowych.

Ponadto na podkreslenie zastuguje fakt zbieznosci przepisoOw projektu ustawy
z przepisami Dyrektywy w zakresie optat zwiazanych z gospodarowaniem odpadami
oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkow. Zgodnie z ktérymi koszty odbioru
odpadéw 1 pozostatosci tadunkowych powinny by¢ pokrywane w odpowiednim
stopniu przez wszystkie statki. Taka konstrukcja optat powinna zniechgca¢ do emisji
zanieczyszczen do morza i dodatkowo zapewnia niedyskryminujace traktowanie

podmiotow.

Rada UE podkresla rolg miedzynarodowych organizacji morskich jaka petlnia we
wskazanych dziedzinach. Rada UE wskazuje na obszary kompetencji Wspdlnot
Europejskich, do ktorych naleza zagadnienia objgte zakresem opiniowanego projektu
ustawy m.in. zanieczyszczenie morza oraz linii brzegowej panstw czlonkowskich
spowodowanych przez emisj¢ odpadéw statkowych i pozostatosci tadunkowych ze

statkow.

Dyrektywa 2000/59/WE wskazuje, iz gtownym punktem odniesienia dla norm
w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza przez statki powinna by¢
Migdzynarodowa Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczania morza przez statki
(Konwencja MARPOL 73/78 sporzadzona w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.) wraz
z wprowadzonymi do niej zmianami Protokotem uzupetniajacym, ktéra reguluje m.in.
jakie odpady moga by¢ emitowane do srodowiska morskiego oraz naktada na panstwa
cztonkowskie obowiazek ustanowienia norm ktére zapewnia dostgp do odpowiednich

portowych urzadzen do odbioru odpadow. Nalezy dodaé, iz wszystkie panstwa



cztonkowskie Unii Europejskiej ratyfikowaty Konwencj¢ MARPOL 73/78. Ponadto,
Dyrektywa 2000/59/WE wyraznie nakazuje zapewnienie sSpoOjnosci przepisow
z obowigzujacymi porozumieniami regionalnymi jak Konwencja o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego (Konwencja Helsinska

sporzadzona w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r.).

8. Opiniowany projekt ustawy w poszczegolnych przepisach odwotuje si¢ do
odpowiednich mi¢dzynarodowych konwencji. W szczegdlnosci, przepis art. 6 — w
kwestii rozrdéznienia odpadow statkowych oraz przepis art. 10 — odnosnie oplat za
poszczegolne rodzaje odpaddéw statkowych i1 pozostatosci tadunkowych ze statkdw,
odwotujacy sie do klasyfikacji wprowadzonej zatacznikami do Konwencji MARPOL
73/78.

9. Wyrazony w prawie wspolnotowym jednoznaczny nakaz statego rozwoju i wdrazania
standardow organizacji migdzynarodowych we Wspolnocie dowodzi uznania tych
standardow w prawie Unii Europejskiej. Jednoczesnie, fakt odwotywania si¢ do tych
samych konwencji migdzynarodowych w opiniowanym projekcie ustawy pozwala

stwierdzi¢ zgodnos¢ w tym zakresie projektu ustawy z prawem wspolnotowym.

10. Uchwalenie projektowanej ustawy przewidziane jest w priorytecie 9.5 ,,Dostosowanie
prawa, wzmocnienie zdolnosci administracyjnej do wdrazania i przestrzegania prawa
w transporcie morskim”, zadanie 2 ,,Liberalizacja kabotazu i kontynuacja procesow
dostosowawczych w transporcie morskim” z rozdziatu 9 ,Polityka Transportowa”

Narodowego Programu Przygotowania do Cztonkostwa.

11. W Kkonkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o portowych urzadzeniach do
odbioru odpadow i pozostalosci ladunkowych ze statkow, jest zgodny z prawem

Unii Europejskie;j.

Z powazaniem,

Do uprzejmej wiadomosci:

Pan Andrzej Pitat
Sekretarz Stanu
Ministerstwo Infrastruktury



ROZPORZADZENIE

Ministra Infrastruktury

w sprawie szczegdlowego zakresu planéw gospodarowania odpadami statkowymi, pro-
cedur obowiazujacych przy ich zatwierdzaniu oraz warunkow jakie powinny spetniaé

inne opracowania sporzadzone na potrzeby uzgodnien gospodarowania tymi odpadami.

Na podstawie art. 9 ust. 4 ustawy z dnia ................. 2002 r. o portowych urzadzeniach
do odbioru odpadéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz. U. Nr ... , poz. ... )

zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1.
Rozporzadzenie okresla:

1) szczegotowy zakres planow gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami ta-

dunkowymi ze statkow,

2) wzdr i zakres wniosku w sprawie zatwierdzania tych plandw oraz tryb ich sktadania

1 zatwierdzania,

3) warunki jakie powinny by¢ spetnione, aby plany, programy i inne opracowania do-
tyczace gospodarowania odpadami, obejmujace odpady i pozostatosci tadunkowe
ze statkéw, sporzadzone przed wyjsciem w zycie przepisOw ustawy moglyby by¢

uznane jako spelniajace wymagania jej przepisow.

§2.

Powotane w rozporzadzeniu przepisy artykutow oraz definicje oznaczajq przepisy i de-
finicje ustawy z dnia ............... 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow

oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz. U. Nr ...., poz. ...).

§ 3.



Z zastrzezeniem § 4 ustala si¢, ze zakres planow gospodarowania odpadami statkowymi
sporzadzanych przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi powi-

nien obejmowac:

1) rodzaje 1 ilosci odpaddéw statkowych przewidywanych do odbioru ze stat-

kéw normalnie zawijajacych do portu lub przystani morskiej,

2) opis portowych urzadzen odbiorczych, z ich charakterystyka techniczno-

technologiczna i okresleniem wydajnosci (pojemnosci),

3) lokalizacj¢ portowych urzadzen na terenie portu lub przystani morskiej w skali

ogolnej 1 szczegdtowej dla poszczegodlnych rodzajéw urzadzen,

4) ogdlne informacje dotyczace operacji wstgpnej obrobki odpadow na terenie portu
lub przystani morskiej (jezeli sa one prowadzone), przed ich przekazaniem do dal-

szego zagospodarowania,

5) opis procedur stosowanych przy zawiadamianiu statkow o sposobach i zasadach

odbioru odpaddw,
6) informacje o stosowanym systemie optat za odbior i zagospodarowanie odpadéw,
7) informacje o przewidywanych sposobach dalszego gospodarowania odpadami,

8) okreslenie sposobu prowadzenia ewidencji odpadéw odbieranych ze statkow i

przekazywanych do dalszego zagospodarowania,

9) okreslenie sposobu prowadzenia nadzoru nad prawidlowym funkcjonowaniem
portowych urzadzen odbiorczych i zapewnienia, ze znajdujq si¢ one w nalezytym
stanie technicznym, gwarantujacym odbidr odpadéw w rodzajach i ilosciach, ktore

sa wytwarzane przez statki normalnie zawijajace do portu lub przystani morskie;j,

10) opis procedur stosowanych w sprawozdawczosci dotyczacej gospodarowania odpa-
dami statkowymi 1 pozostalosciami fadunkowymi na potrzeby wynikajace z odreb-
nych przepiséw gospodarowania odpadami,

11) informacje dotyczace sposobdw wspodipracy i koordynacji gospodarki odpadami z
innymi podmiotami zarzadzajacymi terenami polozonymi w granicach portu lub

przystani morskiej,
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12) informacje dotyczace sposobu i procedur sprawdzania wystarczalnosci portowych
urzadzen odbiorczych oraz informowania o tym terenowych organéw administracji

morskiej,

13) informacje o tym, jakie komdrki organizacyjne 1 osoby sa odpowiedzialne za pra-
widlowe funkcjonowanie systemu odbioru odpadéw statkowych ze strony podmiotu

zarzadzajacego portem lub przystania morska.

§ 4.

1. Zakres planu sporzadzonego przez podmiot zarzadzajacy portem lub przystania mor-
ska, okreslony w § 3, powinien by¢ odpowiednio rozszerzony o gospodarowanie po-
zostato$ciami tadunkowymi ze statkow, jesli podmiot zarzadzajacy portem lub przy-
stanig morskg prowadzi, lub zamierza prowadzi¢, taka dzialalno$¢ na zasadach za-

warcia odpowiedniej umowy z wlascicielem odbieranego tadunku.

2. W sytuacji innej niz okreslona w ust. 1 do sporzadzania i zatwierdzania planu gospo-
darowania pozostatosciami tadunkowymi ze statku zobowiazany jest witasciciel ta-

dunku.

3. Zakres planu, o ktérym mowa w ust. 2, oraz sposob jego zatwierdzenia podlega prze-
pisom niniejszego rozporzadzenia, tak jak plany gospodarowania odpadami statko-
wymi.

4. W sytuacji kiedy wiasciciel fadunku odbieranego ze statku odbiera i zagospodarowuje
pozostatosci tadunkowe ze statku we wlasnym zakresie jest on zobowiazany do poin-
formowania o tym zarzadzajacego portem lub przystaniqg morska oraz dostosowania
tej dziatalnosci do ustalen planu gospodarowania odpadami i pozostalosciami tadun-
kowymi ze statkow, zgodnie

z przepisami art. 9 ust. 2 ustawy.

§ 3.

1. Podmioty inne niz zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi, prowadzace
dziatalno$¢ w granicach portu lub przystani morskiej, wymienione w art. 4 ust. 1 pkt.

3 ustawy, sa zobowiazane do opracowania oraz zatwierdzenia planow gospodarowa-



nia odpadami w zakresie i trybie okreslonym rozporzadzeniem z zastrzezeniem ust.

2.
2. Z obowiazku o ktorym mowa w ust. 1 moga by¢ zwolnione:

1) podmioty wymienione w art. 4 ust. 3 pkt. 1 1 2 ustawy na zasadach okreslonych

przepisami odrgbnego rozporzadzenia,

2) inne podmioty zarzadzajace terenami znajdujacymi si¢ w granicach portéw lub
przystani morskich pod warunkiem, ze wczesniej przez nie sporzadzone opra-
cowania dotyczace gospodarowania odpadami statkowymi spetniaja wymagania

okreslone w § 8 rozporzadzenia.

§ 6.

Plany gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkow podle-

gaja zatwierdzeniu w trybie art. 9 ust. 3 ustawy.

§7.

Wydanie decyzji w sprawie zatwierdzenia planu gospodarowania odpadami oraz pozo-
statosciami tadunkowymi ze statkow nastgpuje na wniosek zarzadzajacego portem lub
przystania morska, lub innego podmiotu zarzadzajacego terenami potozonymi w ich

granicach, na wniosek zawierajacy:
1) dane dotyczace podmiotu zarzadzajacego obejmujace:

- jego nazwe i adres, tytul prawny do zarzadzania terenami na ktérych znajduje

si¢ port lub przystan morska,

- dokument potwierdzajacy, ze tereny objete wnioskiem sa uzytkowane zgodnie
z planem zagospodarowania przestrzennego gminy na terenie ktérej znajduje

si¢ port lub przystan morska,

- dokumenty potwierdzajace, ze portowe urzadzenia odbiorcze sa zlokalizowane
zgodnie z obowiazujacymi przepisami ustawy o zagospodarowaniu przestrzen-

nym,



2)

3)

- inne dokumenty i informacje, ktérych obowiazek przedstawienia wynika z od-

rgbnych przepisoéw.

plan gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkow,
obejmujacy zakres ustalony w § 4 rozporzadzenia, lub inne opracowanie dotyczace
gospodarowania odpadami, spetlniajace wymagania okreslone w § 8 rozporzadze-
nia,

informacje dotyczace potencjalnego oddziatywania na srodowisko, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zasad gospodarowania odpadami w aspekcie obowigzujacych
przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz.
628), oraz istnienia w rejonie ich bezposredniego oddzialywania terenéw 1 obiek-
tow objetych specjalng ochrong w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627, z pdzniejszymi zmia-

nami).

§ 8.

W sytuacji kiedy podmiot zarzadzajacy portem lub przystania morska lub inny
podmiot zarzadzajacy terenami potozonymi w ich granicach sporzadzil, przed wej-
sciem w zycie ustawy, opracowania w rodzaju plandw, programéw itp. gospodarki
odpadami, obejmujace réwniez gospodarowanie odpadami oraz pozostato§ciami ta-
dunkowymi ze statkow, moga one by¢ uznane jako wystarczajace w rozumieniu § 6
pkt. 2 rozporzadzenia, jesli zostanie to potwierdzone przez wlasciwy organ wydaja-
cy decyzj¢ administracyjng, po przedstawieniu przez zarzadzajacego portem lub

przystania morska informacji w tej sprawie.

W sytuacji kiedy organ wydajacy decyzj¢ o zatwierdzeniu planu gospodarowania
odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkdw stwierdzi koniecznosé
uzupehnienia opracowania, o ktérych mowa w ust. 1, podmiot sktadajacy wniosek w
tej sprawie jest zobowiazany do jego uzupelnienia w zakresie 1 terminie okreslonym

przez ten organ.

§9.
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Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

07/06zb



Uzasadnienie

Ustawa z dnia................ 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpaddéw i
pozostatosci fadunkowych ze statkéw (Dz. U. Nr..... poz. ........ ) transponuje do prawa
krajowego postanowienia Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady nr 2000/59/EC
dotyczacej portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen powstajacych na statkach
oraz pozostalosci tadunku. Migedzy innymi ustawa transponuje rozwiazania dotyczace

portowych planéw gospodarowania odpadami statkowymi.

W celu zapewnienia prawidtowej 1 zgodnej z obowiazujacymi przepisami ochrony
srodowiska gospodarki odpadami statkowymi przepisy art. 9 ww. ustawy naktadaja
obowiazek opracowania przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami
morskimi odpowiednich planéw w tym zakresie. Aby w sposob odpowiedni
skoordynowac¢ gospodarke odpadami ,,Jadowymi” i statkowymi plany te powinny by¢
zatwierdzone przez organy wilasciwe w rozumieniu przepisoOw ustawy o odpadach, ale

po uzgodnieniu wydawanych decyzji przez dyrektorow urzgdéw morskich.

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie przez Ministra wlasciwego do spraw
gospodarki morskiej, delegacji ustawowej okreslonej w art. 9 ust. 4 ustawy
z dnia................ 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow 1 pozostatosci

tadunkowych ze statkow (Dz. U. Nr..... poz. ........ ).
Projektowane rozporzadzenie bgdzie regulowato:

1) szczegdtowy zakres planow gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami
tadunkowymi ze statkdw sporzadzanych przez podmioty zarzadzajace portami lub

przystaniami morskimi, z zastrzezeniem § 4 rozporzadzenia,

2) wzor i zakres wniosku w sprawie zatwierdzania tych planéw oraz tryb ich sktadania

1 zatwierdzania,

3) warunki jakie powinny by¢ spelnione, aby plany, programy 1 inne opracowania
dotyczace gospodarowania odpadami, obejmujace odpady i pozostatosci
tadunkowe ze statkdw, sporzadzone przed wyjsciem w zycie przepisOw ustawy,

mogtyby by¢ uznane jako spetniajace wymagania jej przepisow,



4) obowigzki innych podmiotow zarzadzajacych terenami znajdujacymi si¢
w granicach portow lub przystani morskich w sprawie przestrzegania ustalen
planéw gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami tadunkowymi ze statkdéw

sporzadzonych przez podmioty zarzadzajace portami lub przystaniami morskimi.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu

panstwa.
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DYREKTYWA 2000/59/EC PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO ORAZ RADY
z 27 listopada 2000 roku
dotyczaca portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen powstajacych na statkach

oraz pozostalosci ladunku

PARLAMENT EUROPEJSKI ORAZ RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

Majac na uwadze Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a w szczegolnosci jego
Artykut 80(2),

Majac na uwadze propozycje Komisji',
Majac na uwadze opini¢ Komitetu Ekonomicznego oraz Spotecznego?,
3

Majac na uwadze opini¢ Komitetu Regionow”,

Dzialajac w zgodzie procedura, o ktérej mowa w Artykule 251 Traktatu® oraz w $wietle
zataczonego tekstu zatwierdzonego przez Komitet Pojednawczy w dniu 18 lipca 2000 roku,

"0J C 271, 31.8.1998, str. 79 oraz

0J C 148, 28.5.1999, str. 7.
>0J C 138, 18.5.1999, str. 12.
*0J C 198, 14.7.1999, str. 27.
* Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lutego 1999 roku (OJ C 150, 28.5.1999, str. 432), potwierdzona w
dniu 16 wrzesnia 1999 roku, Wspodlne Stanowisko Rady z dnia 8 listopada 1999 (OJ ¢ 10,13.1.2000 str. 14) oraz
Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnial4 marca 2000 roku (jeszcze nie opublikowana w Dzienniku
Urzedowym ,,Official Journal”), Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 6 wrzesnia 2000 roku oraz Decyzja
Rady z dnia 14 wrzesnia 2000 roku.



ZWazywszy, 7e:

(1)

(2)

&)

(4)

)

(6)

Polityka Wspdlny dotyczaca srodowiska stawia sobie za cel wysoki poziom jego
ochrony. Bazuje ona na zasadzie ostroznosci oraz na zasadach, ktére mowia, ze
zanieczyszczajacy powinien zaptaci¢ oraz ze powinna by¢ podejmowana akcja
prewencyjna.

Jeden z waznych obszaréw dziatan Wspolnoty w transporcie morskim dotyczy
ograniczenia zanieczyszczen na morzach. Moze by¢ to osiagnigte dzigki
stosowaniu konwencji mi¢dzynarodowych, kodekséw oraz rezolucji przy
jednoczesnym zachowaniu swobody zeglugi, jaka ustanowiona jest przez
Konwencje Narodoéw Zjednoczonych w sprawie Prawa Morskiego oraz swobody
prowadzenia ustug, jaka jest ustanowiona w Prawie Wspdlnoty.

Wspolnota jest powaznie zaniepokojona zanieczyszczeniem morz oraz linii
brzegowych Panstw Czlonkowskich spowodowanych przez usuwanie ze statkow
odpadéw oraz pozostalosci tadunku, a w szczegdlnosci realizacja Konwencji
Migdzynarodowej dotyczacej zapobieganiu zanieczyszczeniom ze statkow, z roku
1973, zmodyfikowanej Protokotem z 1978 roku, odnoszacym si¢ do niej (Marpol
73/78), ktora reguluje, jakie odpady moga by¢ usuwane ze statkow do srodowiska
morskiego oraz wymaga od Panstw Cztonkowskich zapewnienia w portach
odpowiednich punktéw odbioru odpadéw. Wszystkie Panstwa Cztonkowskie
ratyfikowaly konwencj¢ Marpol 73/78.

Ochrona s$rodowiska morskiego moze by¢ wspomagana poprzez ograniczenie
usuwania do morza odpadéw powstajacych na statkach oraz pozostatosci fadunku.
Mozna to osiagna¢ dzigki poprawie dostgpnosci oraz zwigkszeniu
wykorzystywania punktéw odbioru odpaddw oraz poprawie przestrzegania zasad.
W swojej Rezolucji z dnia 8 czerwca 1993 roku w sprawie wspdlnej polityki
dotyczacej bezpiecznych mérz’, Rada wlaczyta pomiedzy swoje dzialtania
priorytetowe na terenie Wspolnoty zwigkszenie dostgpnosci oraz wykorzystywania
punktéw odbioru odpaddéw.

Dyrektywa Rady Nr 95/21/EC z dnia 19 czerwca 1995 roku dotyczaca
przestrzegania przepisOw, odnosnie zatadunku dokonywanego w portach
Wspdlnoty oraz zeglugi na wodach bedacych pod jurysdykcja Panstw
Cztonkowskich, migdzynarodowych standardéw bezpieczenstwa zeglugi,
zapobiegania zanieczyszczeniom oraz warunkow zycia oraz pracy na poktadach
statkow (portowa kontrola panstwowa)® stanowi, ze statki powodujace
nieuzasadniong grozb¢ szkodzenia srodowisku morskiemu nie moga wyptynaé¢ w
morze.

Zanieczyszczenia na morzach ze swej natury majq skutki transgraniczne. W
swietle zasady subsydiarnosci, dziatanie na poziomie Wspdlnoty jest najbardziej
efektywnym sposobem zapewnienia wspolnych standardow srodowiskowych dla
statkdw oraz portdéw na obszarze Wspdlnoty.

>0J C 271, 7.10.1993, str. 1.
S0JL 157, 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio uaktualniona Dyrektywa Nr 98/42/EC (OJ L 184, 27.6.1998, str.

40).



(7)

(8)

9

(10)

(11)

(12)

(13)

W $wietle zasady proporcjonalnosci, odpowiednim instrumentem prawnym jest
Dyrektywa, poniewaz dostarcza ram dzialania Panstwom Czlonkowskim dla
jednolitego oraz obligatoryjnego stosowania standardow srodowiskowych,
pozostawiajac kazdemu Panstwu Czlonkowskiemu prawo do decydowania, ktdére
narzg¢dzia realizacyjne sa najbardziej odpowiednie w ich wewnetrznym systemie.

Powinna by¢ zapewniona zgodnos¢ z istniejacymi umowami regionalnymi, takimi
jak Konwencja z roku 1974/1992 w sprawie Ochrony Srodowiska Morskiego na
Obszarze Morza Battyckiego.

W interesie poprawy zapobiegania zanieczyszczeniom oraz unikania mozliwosci
wypaczenia konkurencji, wymagania srodowiskowe powinny odnosi¢ si¢ do
wszystkich statkéw, niezaleznie od bandery pod jaka ptywaja, a odpowiednie
portowe punkty odbioru zanieczyszczen powinny by¢ dostepne we wszystkich
portach Wspolnoty.

Odpowiednie urzadzenia do odbioru =zanieczyszczen powinny odpowiadad
potrzebom uzytkownikow, od najwigkszych statkow handlowych do
najmniejszych jednostek rekreacyjnych, oraz $rodowisku, nie powodujac
niepotrzebnych opoznien po stronie wykorzystujacych je statkéw. Przymus
zapewnienia dostgpnosci odpowiednich urzadzen do odbioru zanieczyszczen
pozostawia Panstwom Cztonkowskim wysoki stopien swobody w organizacji
odbioru zanieczyszczen jak najbardziej odpowiednia metoda oraz pozwala im,
migdzy innymi, zapewni¢ stale punkty odbioru lub wyznaczy¢ shuzby
dostarczajace swoje ruchome jednostki do odbioru zanieczyszczen w momencie
wystapienia takiej potrzeby. Przymus ten zawiera w sobie takze zobowigzanie do
zapewnienia wszystkich uslug oraz/lub powzigcie innych towarzyszacych ustalen
wymaganych dla wtasciwego oraz odpowiedniego uzytkowania takich urzadzen.

Wiasciwosci punktéw moga by¢ poprawione dzieki stworzeniu planow biezacego
odbioru zanieczyszczen oraz obchodzenia si¢ z nimi, w drodze konsultacji z
odpowiednimi stronami.

Wydajnos¢ urzadzen do odbioru zanieczyszczen moze by¢ poprawiona poprzez
wymog zawiadamiania przez statki o potrzebie korzystania z tych urzadzen. Takie
zawiadomienie mogloby roéwniez dostarcza¢ informacji dla efektywnego
planowania zarzadzania zanieczyszczeniami. Odpady z kutréw rybackich oraz
jednostek rekreacyjnych posiadajacych zezwolenie na przewozenie nie wigcej niz
12 pasazerow mogltyby by¢ obslugiwane przez punkty bez wczesniejszego
powiadomienia.

Usuwanie zanieczyszczen do morza moze by¢ ograniczone dzigki wprowadzeniu
wymogu odprowadzania zanieczyszczen do urzadzen do odbioru przed
opuszczeniem portu. W celu pogodzenia potrzeb bezproblemowego prowadzenia
dziatalno$ci w transporcie morskim z wymogami ochrony $rodowiska, nalezy
przewidzie¢ wyjatki od tego wymogu biorace pod uwage dostatecznag ilos¢ miejsca
na statku przeznaczonego na zanieczyszczenia, mozliwos¢ dostarczenia ich do
innego portu bez ryzyka usunigcia do morza oraz specyficznych wymagan
dostarczania zanieczyszczen zgodnych z prawem migdzynarodowym.



(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

W s$wietle zasady ,,zanieczyszczajacy placi”, koszty portowych urzadzen do
odbioru zanieczyszczen wraz z oczyszczeniem 1 zagospodarowaniem
zanieczyszczen powstatych na statkach, powinny by¢ pokrywane przez statki. W
interesie ochrony srodowiska, system optat powinien zacheci¢ do odprowadzania
zanieczyszczen w portach zamiast usuwania ich do morza. Moze to by¢ ulatwione
dzigki zapewnieniu, ze wszystkie statki poniosg koszty odbioru oraz oczyszczania
odpadéw powstajacych na statkach, tak zeby zmniejszy¢ bodzce ekonomiczne do
usuwania zanieczyszczen do morza. W $wietle zasady subsydiarnosci, Panstwa
Cztonkowskie powinny, w zgodzie z ich prawem krajowym oraz biezacymi
praktykami, angazowac swoje sity, aby okresli¢, czy i w jakich proporcjach optaty
odnoszace si¢ do ilosci faktycznie odprowadzanych odpadoéw przez statki beda
wlaczone w system pokrycia kosztoéw za korzystanie z urzadzen do odbioru
zanieczyszczen. Oplaty za uzywanie tych punktéw powinny by¢ sprawiedliwe, nie
dyskryminujace oraz przejrzyste.

Statki wytwarzajace zmniejszone ilosci odpaddéw powinny by¢ traktowane w
sposob uprzywilejowany w systemach pokrywania kosztow. Wspdlne kryteria
moga utatwi¢ identyfikacj¢ tego rodzaju statkdw.

W celu uniknigcia nadmiernych obciazen dla zaangazowanych stron, statki o
ustalonym harmonogramie podrdézy, z czestymi i regularnymi zawinigciami do
portow, moga by¢ wylaczone z okreslonych zobowigzan wynikajacych z niniejszej
Dyrektywy, w przypadku wystepowania wystarczajacych dowoddw, iz powzigte
zostaly ustalenia zapewniajace odprowadzanie odpadow oraz uiszczanie optat.

Pozostatosci tadunku powinny by¢ odprowadzane do urzadzen do odbioru
zanieczyszczen w zgodzie z konwencja Marpol 73/78. Konwencja Marpol 73/78
wymaga, azeby pozostalosci tadunku odprowadzane byty do urzadzen do odbioru
zanieczyszczen w stopniu koniecznym do spetnienia wymogdéw czystosci
zbiornikow. Jakiekolwiek optaty za takie odprowadzanie powinny by¢ pobierane
przez korzystajacego z urzadzenia do odbioru wyszczegélnionego w
porozumieniach  pomigdzy zaangazowanymi stronami lub w innych
porozumieniach.

Konieczne jest przeprowadzanie docelowych inspekcji sprawdzajacych zgodnos¢
dziatan z niniejsza Dyrektywa. Liczba takich inspekcji, jak réwniez nakladane
kary, powinny by¢ wystarczajaca dla powstrzymania dziatan niezgodnych z
niniejsza Dyrektywa. Dla zapewnienia efektywnosci oraz ograniczenia kosztow,
inspekcje takie w przypadkach majacych zastosowanie, moga by¢ podejmowane w
ramach Dyrektywy Nr 95/21/EC.

Panstwa Cztonkowskie powinny zapewni¢ odpowiednie ramy administracyjne dla
wlasciwego funkcjonowania urzadzen do odbioru zanieczyszczen. Na podstawie
konwencji Marpol 73/78, zarzuty dotyczace niewlasciwego dziatania tych punktéw
powinny by¢ kierowane do Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO). Dla
celéw informacyjnych ta sama informacja powinna by¢ jednoczesnie
przekazywana do Komisji Europejskie;.

System informacyjny dla identyfikacji zanieczyszczenia lub statkow podejrzanych
0 zanieczyszczanie utatwi wdrozenie niniejszej Dyrektywy 1 mogtby by¢ pomocny



w ocenie jej realizacji. System informacyjny SIRENAC utworzony na podstawie
Paryskiego Memorandum w sprawie Panstwowej Kontroli Portowej dostarcza
duzej ilosci dodatkowych informacji przydatnych dla tego celu.

(21)  Zachodzi koniecznos¢, aby Komitet, w skiad ktéorego wchodza przedstawiciele
Panstw Cztonkowskich, pomagal Komisji w efektywnym stosowaniu niniejszej
Dyrektywy. Poniewaz srodki potrzebne dla realizacji niniejszej Dyrektywy sa
srodkami ogdlnego zastosowania w rozumieniu Artykutu 2 Decyzji Rady UE Nr
1999/468/EC z dnia 28 czerwca 1999 roku formutujacego procedury realizacji
uprawnien przyznanych Komisji’, powinny byé one przyjete zgodnie z procedura
regulacyjna przewidziang w Artykule 5 tej Decyzji.

(22)  Okreslone postanowienia niniejszej Dyrektywy moga by¢, bez rozszerzania ich
zakresu, modyfikowane w zgodzie z ta procedura, w celu uwzglgdnienia srodkow

Wspoélnoty lub Migdzynarodowej Organizacji Morskiej, ktore wejda w zycie w
przysztosci tak, aby zapewni¢ ich harmonijna realizacjg.

PRZYJELY NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Cel

Celem niniejszej Dyrektywy jest ograniczenie usuwania zanieczyszczen powstajacych na
statkach oraz pozostatosci tadunku do morza, a w szczegdlnosci nielegalnego usuwania
zanieczyszczen ze statkow korzystajacych z portéw Wspolnoty, dzigki poprawie dostgpnosci
oraz zwigkszeniu wykorzystywania portowych urzadzen do odbioru zanieczyszczen tak, aby
wzmocni¢ ochrong srodowiska morskiego.

Artykut 2
Definicje

Dla celéw niniejszej Dyrektywy:

(a) ,.statek” oznacza jakiegokolwiek typu jednostke poruszajaca si¢ po morzu i dziatajaca
w srodowisku morskim wraz z wodolotami, poduszkowcami, okretami podwodnymi
oraz jednostkami ptywajacymi.

7OJ L 184, 17.7.1999, str. 23



(b) ,,Marpol 73/78” oznacza Migdzynarodowa Konwencj¢ w sprawie Zapobiegania
Zanieczyszczeniom ze Statkow, z roku 1973, zmieniong Protokotem z 1978 roku
odnoszacym si¢ do niej, w formie obowiazujacej w chwili przyjgcia niniejszej
Dyrektywy;

(c) ,,zanieczyszczenia powstajace na statkach” to wszelkie zanieczyszczenia, wlaczajac w
to $cieki, oraz pozostatosci inne niz pozostatosci tadunku, ktore powstaja podczas
uzytkowania statku i objete sa zakresem Aneksow I, IV oraz V Konwencji Marpol
73/78 oraz odpady zwiazane z tadunkami zdefiniowanymi w Wytycznych dla
realizacji Aneksu V Konwencji Marpol 73/78;

(d) ,,pozostatosci tadunku” oznaczaja pozostatosci jakichkolwiek tadunkéw na poktadzie
w fladowniach lub zbiornikach, ktére pozostaja po zakonczonych operacjach
roztladowania oraz sprzatania wraz z nadwyzkami po tadowaniu/roztadowaniu i
resztkami;

(e) ,,portowe urzadzenia do odbioru zanieczyszczen” to wszelkie urzadzenia, ktére sa
state, ptywajace lub ruchome oraz zdolne do odbioru zanieczyszczen powstajacych na
statkach oraz pozostatosci tadunku;

(f) ,kuter rybacki” oznacza jakikolwiek statek wyposazony lub wykorzystywany
handlowo do lowienia ryb lub innych zyjacych w morzach stworzen;

(g) ,jednostka rekreacyjna” oznacza jakiegokolwiek typu statek bez wzgledu na jego
naped, wykorzystywany w celach sportowych lub rekreacyjnych;

(h) ,,port” oznacza miejsce lub obszar geograficzny uzbrojony w udogodnienia i
urzadzenia przeznaczone gltéwnie do przyjmowania statkow, wiaczajac w to kutry
rybackie oraz jednostki rekreacyjne.

Nie naruszajac definicji uzytych w punktach (c) oraz (d), ,,odpady powstajace na statkach”

oraz ,pozostatosci tadunku” bedg traktowane jak odpady w rozumieniu Artykutu 1(a)
Dyrektywy Rady UE Nr 75/442/EEC z dnia 15 lipca 1975 roku dotyczacej zanieczyszczen®.

Artykut 3

Zakres Dyrektywy

Niniejsza Dyrektywa odnosi si¢ do:

(a) Wszystkich statkow, wraz z kutrami rybackimi oraz jednostkami rekreacyjnymi, bez
wzgledu na bander¢ pod jaka ptywaja, wplywajacych lub dziatajacych w porcie
Panstwa Cztonkowskiego, z wyjatkiem jakichkolwiek okrgtow wojennych, okretow
pomocniczych marynarki wojennej lub innych statkéw pozostajacych wlasnoscia

$ OJ L 194, 25.7.1975, str. 39. Dyrektywa ostatnio znowelizowana Decyzja Komisji Nr 96/350/EC (OJ L 135,
6.6.1996, str. 32).



panstwa lub przez nie chwilowo wykorzystywanych, tylko dla rzadowych celow
niehandlowych; oraz

(b) Wszystkich portéw Panstw Czlonkowskich zwykle przyjmujacych statki, o ktérych
mowa w punkcie (a).

Panstwa Czlonkowskie podejma dzialania zapewniajace, ze statki, ktore sa wylaczone z
zakresu dziatania Dyrektywy na podstawie punktu (a) poprzedniego paragrafu, pozbywac si¢
beda swoich zanieczyszczen oraz pozostalosci tadunku w sposéb zgodny z niniejsza
Dyrektywa, o ile jest to uzasadnione i wykonalne.

Artykut 4

Urzadzenia do odbioru zanieczyszczen

1. Panstwa Cztonkowskie zapewnia dostgpnos¢ urzadzen do odbioru zanieczyszczen
speliajacych potrzeby statkow zwykle korzystajacych z portu, bez niepotrzebnych opdznien
dla statkow.

2. W celu osiagnigcia wymagan, urzadzenia do odbioru zanieczyszczen maja by¢ zdolne
do przyjecia rodzajow oraz ilosci zanieczyszczen powstajacych na statkach oraz pozostatosci
fadunku ze statkow zwykle korzystajacych z portu, biorac pod uwage potrzeby operacyjne
korzystajacych z portu, rozmiar oraz lokalizacj¢ geograficzna portu, typ statkdw zawijajacych
do portu oraz wyjatki opisane w Artykule 9.

3. Panstwa Cztonkowskie stworza procedury, zgodnie z procedurami uzgodnionymi
przez Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO), przedstawienie Panstwu sprawozdan o
zarzucanych nieprawidlowosciach w dziataniu portowych urzadzen do odbioru.

Artykut 5

Plany odbioru zanieczyszczen oraz ich zagospodarowania

1. Odpowiedni plan odbioru zanieczyszczen oraz ich zagospodarowania zostanie
przygotowany oraz zrealizowany dla kazdego portu po konsultacji ze stosownymi stronami, a
w szczeg6lnosci z uzytkownikami portu lub ich przedstawicielami, majac na uwadze
wymagania Artykutow 4, 6, 7, 10 oraz 12. Szczegdétowe wymagania dotyczace przygotowania
takich planow przedstawione sa w Aneksie I.

2. Plany odbioru zanieczyszczen oraz ich zagospodarowania, przywolane w paragrafie 1
moga, tam gdzie istnieje wymog efektywnosci, by¢ przygotowywane w kontekscie
regionalnym z odpowiednim zaangazowaniem kazdego portu, pod warunkiem ze potrzeby,
dostgpnos¢ urzadzen do odbioru zostang okreslone oddzielnie dla kazdego portu.



3. Panstwa Czlonkowskie ocenia oraz zatwierdza plan odbioru zanieczyszczen oraz ich
zagospodarowania, beda monitorowac¢ jego realizacje oraz zapewnia jego ponowne
zatwierdzanie co najmniej co trzy lata oraz po kazdych znaczacych zmianach w dzialalnosci
portu.

Artykut 6

Powiadomienie

1. Kapitan statku, innego niz kuter rybacki lub jednostka rekreacyjna posiadajaca
pozwolenie na przewoz nie wigcej niz 12 pasazerow, udajacego si¢ do portu zlokalizowanego
we Wspolnocie, wypetni zgodnie z prawda oraz doktadnie formularz zawarty w Aneksie 11
oraz zawiadomi wladze lub organ wyznaczony do tego celu przez Panstwo Czlonkowskie, w
ktorym port jest zlokalizowany:

(a) Co najmniej 24 godziny przed przybyciem, jesli port docelowy jest znany; lub

(b) Jak tylko bedzie znany port docelowy, jesli ta informacja jest dostgpna w okresie
krotszym niz 24 godziny przed przybyciem; lub

(c) Najpozniej w momencie wyjscia z poprzedniego portu, jesli czas podrozy jest krotszy
niz 24 godziny.

Panstwa Cztonkowskie moga zdecydowac, ze taka informacja bedzie przekazana do operatora
urzadzenia do odbioru zanieczyszczen, ktéry przekaze jq stosownym wladzom.

2. Informacje wskazane w paragrafie 1 beda przechowywane na poktadzie co najmniej
do czasu nastgpnego wejscia do portu oraz maja by¢ udostgpniane na zadanie wiadz Panstw
Czionkowskich.

Artykut 7

Odprowadzanie zanieczyszczen powstatych na statkach

1. Kapitan statku zawijajacego do portu Wspdlnoty, przed opuszczeniem portu, przekaze
wszystkie zanieczyszczenia do urzadzenia do odbioru zanieczyszczen.

2. Niezaleznie od postanowien paragrafu 1, statek moze kontynuowaé podroz do
nastegpnego portu bez przekazania zanieczyszczen, jezeli z informacji dostarczonych w
zgodzie z Artykutem 6 oraz Aneksem II wynika, iz posiada wystarczajaca pojemnos¢ do
sktadowania zanieczyszczen powstajacych na jego poktadzie, ktore juz powstaty i dalej beda
powstawac podczas zamierzonej podrézy statku, az do portu odbioru.



Jesli istnieja wiarygodne przestanki, ze stosowne urzadzenia nie s dostgpne w porcie
docelowym, lub port ten jest nieznany, i dlatego wystepuje ryzyko, ze zanieczyszczenia
zostang usuniete do morza, Panstwo Czlonkowskie podejmie kroki zapobiegajace
zanieczyszczeniu srodowiska morskiego, jesli to konieczne, poprzez zadanie odprowadzenia
zanieczyszczen przed opuszczeniem portu.

3. Paragratf 2 bedzie miat zastosowanie do przyjetych zgodnie z prawem
miedzynarodowym wymogdéw dotyczacych usuwania zanieczyszczen, bez naruszania tych,
ktore sg bardziej surowe.

Artykut 8

Optaty za zanieczyszczenia powstajace na statkach

1. Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze koszty dzialania urzadzen do odbioru
zanieczyszczen ze statkow, wraz z zagospodarowaniem odpadow, beda pokrywane z
pobieranych od statkéw oplat.

2. Systemy pokrywania kosztdw za korzystanie z urzadzen do odbioru zanieczyszczen
nie bedg tworzy¢ dla statkow bodzcow do usuwania swoich zanieczyszczen do morza. Dla
zakonczenia tego procederu, do statkow innych niz kutry rybackie oraz jednostki rekreacyjne
posiadajace zezwolenie na przewodz nie wigcej niz 12 pasazerow, zastosowanie znajda
nastgpujace zasady:

(a) Wszystkie statki zawijajace do portu Panstwa Czlonkowskiego beda mialy znaczacy
udziat w kosztach wskazanych w paragrafie 1, niezaleznie od faktycznego
wykorzystywania urzadzen do odbioru. Porozumienia majace to na celu moga
zawiera¢ wiaczenie tej oplaty w ogolne optaty portowe lub wydzielenie standardowe;j
optaty za zanieczyszczenia. Optaty moga by¢ zréznicowane z uwzglednieniem,
migdzy innymi, kategorii, rodzaju oraz rozmiarow statku;

(b) Czegs¢ kosztow, ktora nie jest pokrywana przez optatg, o ktérej mowa w podpunkcie
(a), jesli wystepuje, bedzie pokrywana na podstawie rodzajow oraz ilosci faktycznie
odprowadzanych zanieczyszczen wytworzonych przez statek;

(c) Optaty moga by¢ zmniejszone, jezeli zarzadzanie statku, jego projekt, wyposazenie
oraz dziatalno$¢ dotyczaca ochrony srodowiska sg takie, ze kapitan moze wykazaé, iz
na statku powstaje zmniejszona ilo$¢ zanieczyszczen.

3. W celu zapewnienia, ze optaty sa sprawiedliwe, przejrzyste, nie dyskryminujace oraz
odzwierciedlaja koszty dziatalnosci urzadzen do odbioru oraz ustug dostgpnych i, tam gdzie
to wlasciwe, wykorzystywanych, wielko$¢ optat oraz podstawy ich wyliczania powinny by¢
zrozumiate dla uzytkownikéw portu.

4. Komisja, w ciagu trzech lat od daty o ktérej mowa w Artykule 16(1), dostarczy
sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego oraz dla Rady, oceniajace wplyw zréznicowania
systemdw pokrycia kosztdw przyjetych zgodnie z paragrafem 2 na srodowisko morskie oraz



zrodta powstawania zanieczyszczen. Sprawozdanie to zostanie sporzadzone w porozumieniu
z kompetentnymi wladzami Panstw Cztonkowskich oraz przedstawicielami portow.

Jesli zajdzie potrzeba, w Swietle tej oceny, Komisja przedstawi propozycj¢ nowelizacji
niniejszej Dyrektywy poprzez wprowadzenie systemu ptatnosci w odpowiednim stosunku
procentowym, na poziomie nie mniejszym niz jedna trzecia kosztow, o ktérych mowa w
paragrafie 1, dla wszystkich statkow zawijajacych do portu Panstwa Cztonkowskiego,
niezaleznie od faktycznego korzystania z urzadzen do odbioru zanieczyszczen lub systemu
alternatywnego o rownowaznych skutkach.

Artykut 9
Wytaczenia

l. Jezeli statki maja staly rozktad regularnych zawinig¢ do portu oraz istnieja
wystarczajace dowody porozumien zapewniajacych odprowadzenie zanieczyszczen
powstajacych na statkach oraz dokonywania optat w porcie na trasie podrézy statku, Panstwa
Cztonkowskie zaangazowanych portow moga zwolni¢ takie statki z obowiazkow
wymienionych w Artykule 6, Artykule 7(1) oraz w Artykule 8.

2. Panstwa Cztonkowskie poinformujg Komisj¢ o przyznanych wytaczeniach w zgodzie
z paragrafem 1 w trybie zwyklym, co najmniej raz w roku.

Artykut 10
Odprowadzanie pozostatosci fadunku

Kapitan statku zawijajacego do portu Wspdlnoty zapewni odprowadzenie pozostatosci
fadunku do urzadzenia do odbioru zanieczyszczen zgodnie z zasadami Konwencji Marpol
73/78. Jakakolwiek optata za odprowadzenie pozostatosci tadunku zostanie uiszczona przez
korzystajacego z urzadzenia do odbioru.

Artykut 11
Wykonywanie prawa

1. Panstwa Czlonkowskie zapewnia, ze inspekcji moze zosta¢ poddany jakikolwiek
statek w celu sprawdzenia zgodnosci z Artykutem 7 1 10 oraz, ze przeprowadzana bedzie
wystarczajaca liczba takich inspekcji.
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2. Dla inspekcji dotyczacych statkéw innych niz kutry rybackie oraz jednostki
rekreacyjne posiadajace zezwolenia do przewozu nie wigcej niz 12 pasazerow:

(a) Przy wyborze statkow podlegajacych inspekcji, Panstwa Cztonkowskie zwrdca
szczegolng uwage na:

- Statki, ktére nie dopetnily obowiazku zawiadomienia opisanego w Artykule 6;

- Statki, w stosunku do ktérych sprawdzenie informacji dostarczonych przez
kapitana zgodnie z Artykutlem 6 dato podstawy do podejrzen, ze statek nie
postepuje zgodnie z niniejsza Dyrektywa;

(b) Takie inspekcje moga by¢ podejmowane w ramach Dyrektywy Nr 95/21/EC, w
przypadku, gdy ma ona zastosowanie; niezaleznie od ram dziatania inspekcji,
obowiazuje 25% wymog inspekcji ustalonych w niniejszej Dyrektywie;

(c) Jezeli odpowiednie wiadze nie sa zadowolone z wynikow inspekcji, zagwarantuja, ze
statek nie opusci portu az do chwili odprowadzenia powstatych zanieczyszczen i
pozostatosci tadunku do urzadzenia odbiorczego, zgodnie z Artykutami 7 oraz 10;

(d) Jezeli istnieje niezbity dowodd, ze statek wyszedl w morze nie wypetniajac
postanowien Artykutéw 7 lub 10, kompetentne wtadze nastgpnego portu, do ktoérego
zawinie zostang poinformowane o zaistnialej sytuacji, a taki statek, nie ograniczajac
zastosowania w stosunku do niego optat karnych o ktéorych mowa w Artykule 13, nie
dostanie pozwolenia na opuszczenie tego portu, az do momentu bardzo szczegotowej
oceny czynnikdw odnoszacych si¢ do wypelniania postanowien niniejszej Dyrektywy,
takich jak doktadnos¢ kazdej informacji dostarczonej zgodnie z Artykutem 6.

3. Panstwa Czlonkowskie stworzg procedury kontrolne, do wymaganego zakresu,
odnoszace si¢ do kutrow rybackich oraz jednostek rekreacyjnych posiadajacych zezwolenie

na przewdz nie wigcej niz 12 pasazerow, tak aby zapewni¢ zgodno$¢ z majacymi
zastosowanie wymaganiami niniejszej Dyrektywy.

Artykut 12

Dziatania towarzyszace

1. Panstwa Cztonkowskie:

(a) Podejma wszystkie potrzebne dziatania, aby zapewnié, ze kapitanowie, operatorzy
urzadzen do odbioru zanieczyszczen oraz pozostate zaangazowane osoby sa w
odpowiednim stopniu poinformowane o wymaganiach im stawianych przez niniejsza
Dyrektywe oraz ze wypetniaja jej postanowienia;

(b) Wyznacza wlasciwe wiadze lub organy do wykonywania postanowien niniejszej
Dyrektywy;
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(c) Zagwarantuja wspolpracg pomiedzy odpowiednimi wladzami a organizacjami
handlowymi w celu efektywne;j realizacji niniejszej Dyrektywy;

(d) Zapewnia, ze informacje dostarczane przez kapitanow zgodnie z Artykutem 6 beda
wlasciwie sprawdzane;

(e) Zapewnia, ze formalnosci dotyczace korzystania z wurzadzen do odbioru
zanieczyszczen beda proste i szybkie w celu zachgcania kapitanow do korzystania z
urzadzen do odbioru zanieczyszczen oraz do unikania niepotrzebnych opdznien po
stronie statkow;

(f) Zapewnia, ze Komisja jest w posiadaniu o§wiadczen o nieodpowiednich urzadzeniach
do odbioru zanieczyszczen, o ktérych mowa w Artykule 4(3);

(g) Zapewnia, ze zagospodarowanie, uzdatnianie lub usuwanie zanieczyszczen
powstajacych na statkach oraz pozostatosci tadunku odbywac si¢ bedzie w zgodzie z
Dyrektywa Nr 75/442/EEC oraz innymi odpowiednimi aktami prawnymi Wspdlnoty,
a w szczegolnosci Dyrektywa Rady Nr 75/439/EEC z dnia 16 czerwca 1975 roku
dotyczaca zarzadzania zanieczyszczeniami ropopochodnymi’ oraz Dyrektywa Rady
Nr 91/689/EEC z dnia 12 grudnia 1991 roku dotyczaca niebezpiecznych odpadow'’;

(h) Zagwarantuja w zgodzie z ich krajowym prawem, ze jakakolwiek strona
zaangazowana w odprowadzanie lub odbidr zanieczyszczen powstajacych na statkach
lub pozostatosci ladunku bedzie mogla domagaé si¢ odszkodowania za straty
zwiazane z niepotrzebnym opdznieniem;

2. Odprowadzanie zanieczyszczen powstajacych na statkach oraz pozostatosci tadunku
traktowane bedzie jako swobodny obrot w rozumieniu Artykulu 79 Rozporzadzenia Rady
(EEC) Nr 2913/92 z dnia 12 pazdziernika 1992 roku ustanawiajacej Kodeks Celny
Wspélnoty''. Wiadze celne nie beda wymagaty zlozenia o$wiadczenia celnego w zgodzie z
Artykutem 45 Kodeksu Celnego Wspodlnoty.

3. Panstwa Czlonkowskie oraz Komisja beda wspodtpracowaé w celu utworzenia
odpowiedniego systemu informacyjnego i monitorujacego, obejmujacego swym zasiggiem

przynajmniej cata Wspdlnote, tak aby:

- poprawi¢ identyfikacj¢ statkdéw, ktore nie odprowadzity swoich zanieczyszczen oraz
pozostatosci tadunku w zgodzie z niniejsza Dyrektywa,

- ustali¢ czy cele okreslone w Artykule 1 niniejszej Dyrektywy zostaty osiagnigte.

4. Panstwa Czlonkowskie oraz Komisja bedg wspotpracowaé w ustanowieniu wspolnych
kryteriow dla identyfikacji statkow o ktorych mowa w Artykule 8(2)(c).

® OJ L 194, 25.7.1975, str. 23. Dyrektywa ostatnio znowelizowana Dyrektywa Nr 91/692/EEC (OJ L 377,
31.12.1991, str. 48).

" 0J L 377, 31.12.1991, str. 20. Dyrektywa ostatnio znowelizowana Dyrektywa Nr 94/31/EEC (OJ L 168,
2.7.1994, str.28).

"0J L 302, 19.10.1992, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio znowelizowane Rozporzadzeniem (EC) Nr 955/99 (OJ
L 119, 7.5.1999, str. 1).
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Artykut 13

Optaty karne

Panstwa Czlonkowskie ustala system optat karnych za naruszenie krajowych postanowien
przyjetych zgodnie z niniejsza Dyrektywa oraz podejma wszystkie dzialania niezbedne do
zagwarantowania, ze takie opftaty karne beda stosowane. Optaty karne w ten sposob
zastosowane beda efektywne, wspotmierne oraz odstraszajace.

Artykut 14

Komitet Regulujacy
1. Komitet utworzony zgodnie z Artykutem 12(1) Dyrektywy Nr 93/75/EEC'%, zwany
dalej ,,Komitetem”, bedzie wspomagat Komisje.
2. Majac na uwadze zobowiazania Artykutu 8 Decyzji Nr 1999/468/EC, wszgdzie tam,
gdzie zamieszczono odniesienie do niniejszego paragrafu, stosowane beda Artykuly 5 oraz 7
tejze Decyzji.
Okres przewidziany w Artykule 5 (6) Decyzji 1999/468/EC bgdzie wynosit trzy miesiace.

3. Komitet przyjmie swdj regulamin.

Artykut 15

Procedura nowelizacji

Aneksy do niniejszej Dyrektywy, definicja w Artykule 2(b), odniesienia do instrumentow
Wspolnoty oraz IMO, moga by¢ nowelizowane zgodnie z procedura ustalong w Artykule
14(2) w celu ujednolicenia ich ze srodkami Wspoélnoty lub IMO, ktore weszty w zycie, o ile
takie nowelizacje nie rozszerza zakresu niniejszej Dyrektywy.

Ponadto, Aneksy do niniejszej Dyrektywy moga by¢ nowelizowane zgodnie z ta procedurag w
przypadku koniecznos$ci poprawy wymogdw Dyrektywy, o ile takie nowelizacje nie rozszerza
zakresu niniejszej Dyrektywy.

'2.0J L 247, 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio znowelizowana Dyrektywa Nr 98/74/EC (OJ L 276,
13.10.1998, str. 7).
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Artykut 16

Realizacja

1. Panstwa Cztonkowskie wprowadza w zycie prawa, regulacje oraz zobowigzania
administracyjne niezbg¢dne do podporzadkowania si¢ niniejszej Dyrektywie przed dniem 28
grudnia 2002 roku oraz bezzwtocznie poinformuja o tym Komisjeg.

Jednakze, w odniesieniu do $ciekow, o ktorych mowa w Artykule 2(c), realizacja niniejszej
Dyrektywy zostanie zawieszona na okres 12 miesiecy po wejsciu w zycie Aneksu IV
Konwencji Marpol 73/78, ze wzglgdu na znajdujace si¢ w konwencji rozrdznienie pomiedzy
nowymi a istniejgcymi statkami.

2. W sytuacji, gdy Panstwa Czlonkowskie oficjalnie przyjma srodki o ktérych mowa,
zawiera¢ one beda odniesienie do niniejszej Dyrektywy lub towarzyszy¢ im beda takie
odniesienia. Metody sporzadzania takiego odniesienia zostana opracowane przez Panstwa
Cztonkowskie.

Artykut 17
Ocena
1. Panstwa Czlonkowskie dostarcza Komisji co trzy lata sprawozdanie o stanie realizacji
niniejszej Dyrektywy.
2. Tak jak ustalono w niniejszej Dyrektywie, Komisja dostarczy Parlamentowi

Europejskiemu oraz Radzie podsumowujace sprawozdanie oceniajace dziatanie systemu,
opierajace si¢ na sprawozdaniach Panstw Czlonkowskich, tak jak okreslono w paragrafie 1
wraz z propozycjami, jezeli to konieczne, odnoszacymi si¢ do realizacji niniejszej Dyrektywy.

Artykut 18

Wejscie w zycie

Niniejsza Dyrektywa wejdzie w zycie w dniu jej ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
(,,Official Journal”) Wspolnot Europejskich.
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Artykut 19

Adresaci

Dyrektywa ta jest adresowana do Panstw Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 27 listopada 2000 roku.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczacy

N. FONTAINE
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W imieniu Rady UE
Przewodniczacy

L. FABIUS



ANEKS 1
Wymagania dotyczace planéw odbioru zanieczyszczen oraz ich zagospodarowania

(w nawiazaniu do Artykutu 5)

Plany zawiera¢ beda wszystkie rodzaje zanieczyszczen powstajacych na statkach 1
pozostatosci tadunkéw pochodzacych ze statkow, zwigzane z normalnym przebywaniem
statkow w porcie oraz zostang opracowane w zaleznosci od wielkosci portu i rodzajow
statkéw wchodzacych do portu.

W planie powinny znalez¢ si¢ nastgpujace elementy:

- oszacowanie zapotrzebowania na portowe urzadzenia odbiorcze, w $wietle potrzeb
statkow w trakcie ich normalnego przebywania w porcie;

- opis typu i pojemnosci portowych urzadzen odbiorczych;

- szczegdlowe okreslenie procedur dla przyjmowania i gromadzenia zanieczyszczen
powstajacych na statkach i pozostatosci tadunku;

- okreslenie systemu optat;

- procedury dotyczace sprawozdawania domniemanej nieprzydatnosci portowych
urzadzen odbiorczych;

- procedury dotyczace statych konsultacji z uzytkownikami portow, przedsiebiorcami
zajmujacymi si¢ skladowaniem odpaddw, operatorami terminali 1 innymi

zainteresowanymi stronami; oraz

- rodzaj 1 ilo$¢ zanieczyszczen powstajacych na statkach 1 pozostalosci tadunku
przyjmowanych i zagospodarowanych.

Ponadto, plany powinny zawierac:

- listg¢ odpowiednich aktow i wymogow prawnych dotyczacych odbioru zanieczyszczen;
- identyfikacj¢ osoby lub 0s6b odpowiedzialnych za realizacje planu;

- okreslenie wyposazenia i procedur podczyszczania w porcie, jezeli to konieczne;

- okreslenie metod rejestrowania biezacego uzycia odbiorczych urzadzen portowych;

- okreslenie metod rejestrowania odbieranych zanieczyszczen powstajacych na statkach
1 pozostatosci tadunku; oraz

- okreslenie sposobu zagospodarowywania zanieczyszczen powstajacych na statkach i
pozostatosci tadunku.
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Procedury dotyczace przyjmowania, gromadzenia, skladowania, traktowania i
zagospodarowywania bgda dostosowane pod kazdym wzglgdem do schematu zarzadzania
ochrong $rodowiska wlasciwego dla stopniowej redukcji wptywow takich dzialan na
srodowisko naturalne. Zgodnos$¢ taka ma miejsce, jezeli procedury sa zgodne z
Rozporzadzeniem Rady (EEC) Nr 1836/93 z dnia 29 czerwca 1993 roku dopuszczajacym
dobrowolny udzial przedsiebiorstw sektora przemystowego w programie Wspolnotowego
eko-zarzadzania i kontroli "°.

Informacje, do ktorych powinni mie¢ dostep uzytkownicy portu:

- krétka adnotacja na temat fundamentalnej wagi wtasciwego odbioru zanieczyszczen
powstajacych na statkach 1 pozostatosci tadunku;

- lokalizacja portowych urzadzen odbiorczych odpowiednio dla kazdego miejsca
postoju w formie diagramu / mapy;

- lista zanieczyszczen powstajacych na statkach 1 pozostatosci tadunku
zagospodarowywanych w normalnych warunkach;

- lista punktow kontaktowych, operatorow i stuzb;
- okreslenie procedur odbioru
- okreslenie systemu optat; oraz

- procedury dotyczace sprawozdawania domniemanej nieprzydatnosci portowych
urzadzen odbiorczych.

B 0J1168,10.7.1993, str. 1.
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ANEKS II

INFORMACJA DO PRZEKAZANIA PRZED WEJSCIEM DO PORTU ...................
(Port przeznaczenia zgodnie z definicja z Artykutu 6 Dyrektywy 2000/59/EC)

1. Nazwa, numer identyfikacji IMO statku;
2. Panstwo bandery;
3. Przewidywany czas przybycia (ETA);
4. Przewidywany czas wyptyniecia (ETD);
5. Poprzedni port zawinigcia;
6. Nastgpny port zawinigcia;
7. Ostatni port i data odbioru zanieczyszczen powstajacych na statkach;
8. Czy przekazano:
wszystkie O czg$¢ O zadne O (*)

zanieczyszczenia do portowego urzadzenia odbiorczego?

9. Rodzaj i ilos¢ zanieczyszczen i1 pozostatosci tadunku do przekazania i/lub pozostajacych
na poktadzie, oraz jako procent maksymalnej pojemnos¢ tadowni;

W wypadku przekazania wszystkich zanieczyszczen prosze wypetni¢ odpowiednio druga kolumne.

Jezeli przekazano czes¢ lub nie przekazano nic prosze wypetnic wszystkie kolumny.

Maksymalna [lo$¢ odpadéw Port, w ktérym | Przewidywana
Zanieczyszczenia | dopuszczalna | przechowywanych pozostale ilo§¢
do przekazania pojemnosé na poktadzie odpady zostang | zgromadzonych
Rodzaj m? tadowni m? przekazane odpadow w
zanieczyszczen m? okresie od
zawiadomienia
do zawiniecia do
kolejnego portu
m3

1. Oleje

Szlam

Woda z¢gzowa

Inne
(specyfikacja)

2. Smieci

Odpadki
zywnosciowe

Plastik

Inne
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3. Odpady
zwigzane z
ladunkiem (')

(specyfikacja)

4. PozostaloSci
ladunku (*)

(specyfikacja)

(") Moze by¢ szacunkowa

Uwagi:

1. Informacja ta moze by¢ wykorzystana do kontroli panstwowej 1 dla innych celéw
zwiazanych z inspekcja.

2. Panstwa czlonkowskie wustala, jakie instytucje otrzymaja kopi¢ niniejszego
zawiadomienia.

3. Niniejszy formularz ma by¢ wypekiony, chyba ze zgodnie z Artykutem 9 Dyrektywy
2000/59/EC statek podlega zwolnieniu.

Potwierdzam, ze
powyzsze dane sg doktadne i prawidtowe oraz ze

na pokladzie istnieje wystarczajaca pojemnos$¢ do przechowania wyprodukowanych
zanieczyszczen w okresie od zawiadomienia do przekazania w nastgpnym porcie.

Data
GOAZINA oo

Podpis oo
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LISTA PRZEKAZANYCH DOKUMENTOW
DO
PROJEKTU USTAWY
0
PORTOWYCH URZADZENIACH DO ODBIORU ODPADOW ORAZ
POZOSTALOSCI LADUNKOWYCH ZE STATKOW

przyjetego przez Rade Ministrow
w dniu 4 czerwca 2002 r.

Obszar Negocjacyjny: ,,Polityka transportowa”

* Narodowy Program Przygotowania do Cztonkostwa Polski w Uni Europejskiej:

Rozdziat 9, priorytet 9.5

Deklaracja dotyczaea dostosowawczego charakteru projektu ustawy wraz z
uzasadnieniem jego dostosowawczego charakteru

Wl

Projekt ustawy wraz z uzasadnieniem oraz proj ekty podstawowych aktdw

wyk.

Zestawienie przepiséw dostosowujacych projektowanej ustawy z odpowiednimi
przepisami Unii Europejskiej (tabela zgodnosci)

Opinia Urzgdu Komitetu Integracji Europejskiej o zgodnosei projektu z prawem Unii
Europejskiej wydana dnia 21 czerwca 2002r. .

Ttumaczenie aktu prawa Unii Europejskiej, w wersji papierowej i elektroniczne;:
Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r.,

dotyczaca portowych urzadzer do odbioru zanieczyszczef powstajacych na statkach
oraz pozostatosci tadunku
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