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Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeezypospolitej Polskiej projekt

ustawy stanowigcey realizacjg Strategii Gospodarczej Rzadu SLD-UP-PSL
"Przedsigbiorczo$¢-Rozwéj-Praca"

- 0 Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym
wraz z projektami podstawowych aktow wykonawezych,

co do ktérego Rada Ministrow zadeklarowala, Zze ma na celu dostosowanie
polskiego ustawodawstwa do prawa Unii Europeiskici.

Jednoczesnie, zgodnic z wymogami art. 34 ust. 5 regulaminu Sejmu,
przekazujg, przetumaczone na jezyk polski, teksty przepisdw Unii Europejskiej,
do ktérych ma by¢ dostosowane prawo polskie.

Projekt ustawy dotyczy pakietu "Infrastruktura - klucz do rozwoju".

W zalaczeniu  przedstawiam takze opinie dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu

wte] sprawic w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-) Leszek Miller




Projekt

USTAWA

z dnia

o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym.

Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Art. 1.
Ustawa reguluje sprawy zwigzane z:

1) utworzeniem i funkcjonowaniem Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu

Rezerwowego,
2) regulacja podazy zdolnosci przewozowej srédladowej floty towarowe;,

3) promocja transportu wodnego sroédladowego.

Art. 2.
Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:
1) armator - osoba fizyczna lub prawna bedaca wilascicielem statku polskiego,

2) statek - urzadzenie ptywajace o napgdzie mechanicznym lub bez napedu
mechanicznego, przeznaczone lub uzywane na $rédladowych drogach wodnych do

przewozu rzeczy,

3) statek polski - statek, ktory stanowi wiasno$¢ Skarbu Panstwa, osoby fizycznej
majacej miejsce zamieszkania na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub osoby

prawnej majacej siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,

4) barka pchana lub holowana - statek bez wilasnego napedu mechanicznego,

przeznaczony do przewozu rzeczy,



S)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

barka motorowa - statek z wlasnym napedem mechanicznym, przeznaczony do

przewozu rzeczy,

pchacz lub holownik - statek z wtasnym napedem mechanicznym, przystosowany do

przemieszczania barek przez pchanie lub holowanie,

zbiornikowiec - statek z wtasnym napgedem mechanicznym lub bez wiasnego napedu

mechanicznego, przystosowany i uzywany do przewozu fadunkéw ciektych,

no$no$¢ - nosnos¢ statku przeznaczonego do przewozu rzeczy, okreslona

w $wiadectwie pomiarowym statku wydanym przez polska instytucj¢ klasyfikacyjna,

moc napedowa - moc wytworzona przez wlasne urzadzenie napedowe

zainstalowane na statku,

flota towarowa - 0got statkow przeznaczonych do przewozu rzeczy na srodladowych

drogach wodnych,

promocja - system instrumentéw ekonomicznych 1 prawnych majacych na celu

stymulowanie 1 wspieranie rozwoju transportu wodnego srodladowego.

Art. 3.

Ustawe stosuje si¢ do armatoréw prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca

na zarobkowym przewozie rzeczy $rodladowymi drogami wodnymi.
Przepiséw ustawy nie stosuje si¢ do:

1) statkow ptywajacych po srodladowych drogach wodnych nie potaczonych z

drogami wodnymi panstw cztonkowskich Unii Europejskie;,

2) statkdow, ktore ze wzgledu na swoje rozmiary nie moga opusci¢ krajowych
srédladowych drég wodnych i nie moga wyptywa¢ na inne $rodladowe drogi

wodne,

3) pchaczy i holownikow o mocy napgdowej nie przekraczajacej 150 kilowatow

(kW),

4) statkow morskich ptywajacych po $rodladowych drogach wodnych,



5) barek przewozonych na statkach morskich uzywanych wytacznie do przewozéw
migdzynarodowych lub do przewozéw krajowych podczas podrozy

obejmujacych odcinek morski,
6) statkow uzywanych wytacznie do magazynowania towarow lub do przetadunku,
7) statkow technicznych 1 innych, nie stuzacych do zarobkowego przewozu rzeczy.

Minister wtasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia, wylaczy¢, w
catosci lub w czgsci, z uwzglednieniem okresu wylaczenia, stosowanie przepisOw
ustawy w stosunku do barek o nosnosci mniejszej niz 450 ton oraz pchaczy i
holownikow o mocy napgedowej powyzej 150 kW, ale nie przekraczajacej 300 kW,
kierujac si¢ wzglgdami ekonomicznymi, a takze wpltywem na podaz zdolnosci

przewozowej floty towarowe;.

W sprawach nie uregulowanych ustawa stosuje si¢ przepisy ustawy z dnia 21 grudnia
2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 i Nr 100, poz. 1085
oraz z 2002 r. Dz.U. Nr ....., poz. ....).

Art. 4.

Podaz zdolnosci przewozowej floty towarowej podlega regulacji na zasadach

ustalonych w ustawie.

Regulacja podazy zdolnosci przewozowej $rodladowej floty towarowej obejmuje
warunki  wprowadzania do eksploatacji  statkow nowych, uzywanych,
przebudowanych lub zmodernizowanych oraz trwale wylaczanie statkow z

eksploatacji.

Rozdziat 2

Fundusz Zeglugi Srédladowej i Fundusz Rezerwowy

Art. 5.



W Banku Gospodarstwa Krajowego tworzy si¢ Fundusz Zeglugi Srédladowej, zwany

dalej ,,Funduszem” oraz Fundusz Rezerwowy.

Art. 6.

1. Przychodami Funduszu sa:

1)
2)

3)

4)

5)

6)
7)

8)

sktadki wnoszone przez armatoréw,

srodki przekazywane z budzetu panstwa - w wysokosci okreslonej w ustawie

budzetowej,

przychody ze sprzedazy akcji 1 udziatow w spoétkach z udziatem Skarbu Panstwa
przekazanych Bankowi Gospodarstwa Krajowego w celu dofinansowania

Funduszu,
odsetki od lokat srodkéw Funduszu w bankach,

przychody z inwestycji srodkow Funduszu w papiery warto§ciowe emitowane
przez Skarb Panstwa lub Narodowy Bank Polski oraz papiery warto$ciowe
okreslajace $wiadczenia pienigzne, gwarantowane lub porgczane przez Skarb

Panstwa lub Narodowy Bank Polski,
darowizny i zapisy,
wptywy z innych §rodkoéw publicznych,

wplywy z innych tytutow.

2. Suma lokat, o ktérych mowa w ust.1 pkt 4, w jednym banku lub grupie bankow

powiazanych ze soba kapitalowo lub organizacyjnie, nie moze przekroczy¢ 15%

okresowo wolnych §rodkéw Funduszu.

3. Na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem

whasciwym do spraw s$rodowiska, Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodnej przekazuje corocznie na rachunek Funduszu dotacje na

wspieranie ekologicznych form transportu oraz ochrong $rodowiska w zegludze

srodladowe;.



Wysokos¢ dotacji, o ktorej mowa w ust. 3, nie moze przekroczy¢ 0,3 % przychodow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej zaplanowanych w

ustawie budzetowej na dany rok.

Art. 7.

W celu zasilenia Funduszu minister wtasciwy do spraw Skarbu Panstwa moze, w
imieniu Skarbu Panstwa, na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu,
przekaza¢ nieodptatnie Bankowi Gospodarstwa Krajowego akcje i1 udzialty w
spotkach, stanowiace wlasno$¢ Skarbu Panstwa, z uwzglednieniem zaakceptowanego
przez Rad¢ Ministréw zakresu dofinansowania zadan ze $rodkéw Funduszu oraz

wartosci tych akcji 1 udziatow.

Akcje 1 udzialy Skarbu Panstwa, o ktérych mowa w ust. 1, Bank Gospodarstwa
Krajowego zbywa w uzgodnieniu z ministrami wilasciwymi do spraw finansow

publicznych, Skarbu Panstwa oraz transportu.

O zbyciu akcji 1 udzialow, o ktérych mowa w ust. 1, Bank Gospodarstwa Krajowego
zawiadamia ministréw wtasciwych do spraw finanséw publicznych, Skarbu Panstwa

oraz transportu.

Do przekazania akcji i udziatéw, o ktorych mowa w ust. 1, oraz do ich zbywania nie
stosuje si¢ przepisow o komercjalizacji 1 prywatyzacji przedsigbiorstw panstwowych
1 art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o zasadach wykonywania uprawnien
przystugujacych Skarbowi Panstwa (Dz. U. Nr 106, poz. 493, Nr 156, poz. 775, z
1997 r. Nr 106, poz. 673, Nr 115, poz. 741, Nr 141, poz. 943, z 1998 r. Nr 155, poz.
1014, z 2000 r. Nr 48, poz. 550, z 2001 r. Nr 4, poz. 26 oraz z 2002 r. Nr 25, poz.
253).

Zwalnia si¢ od optaty skarbowej zbycie akcji 1 udziatow, o ktorych mowa w ust. 1,

przez Bank Gospodarstwa Krajowego.

Art. 8.



Srodki Funduszu przeznacza si¢ na nastepujace cele:

1) wyptaty dla armatorow za trwale wylaczenie statkow z eksploatacji

w przewozach rzeczy,

2) inne cele okreslone w planie finansowym Funduszu, o ktérym mowa w art. 11

ust. 3 pkt 1.

Srodki Funduszu moga by¢ wykorzystywane na realizacje przedsiewzie¢ promujacych
transport wodny $rodladowy i polegajacych na dofinansowaniu zakupu, modernizacji
lub przebudowie statkdw oraz innych przedsigwzi¢¢ wspierajacych restrukturyzacje

sektora zeglugi sroédladowe;.
Okresowo wolne $rodki Funduszu moga by¢ :
1) lokowane w innych bankach, z zastrzezeniem art. 6 ust. 2,

2) inwestowane w papiery wartosciowe, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 5.

Art. 9.
Przychodami Funduszu Rezerwowego sa:
1) sktadki specjalne, o ktérych mowa w art. 17,
2) inne przychody.

Fundusz Rezerwowy gospodaruje $rodkami finansowymi gromadzonymi na

nastgpujacych odrgbnych rachunkach:

1) dla statkow do przewozow tadunkow statych,
2) dla zbiornikowcow,

3) dlapchaczy i holownikéw.

Whptaty do Funduszu Rezerwowego z tytutu sktadek specjalnych armatoréw oraz z
tytulu innych przychodéow sa przekazywane na odpowiednie rachunki, na

warunkach okreslonych umowa, o ktorej mowa w art. 11 ust. 5.



4.

Dyrektor wlasciwego urzedu zeglugi srodladowej informuje armatoréw o sposobie

dokonywania wptat do Funduszu Rezerwowego.

Art. 10.

Srodki Funduszu Rezerwowego moga by¢ przeznaczone na nastepujace cele:

1)
2)

3)
4)

S)

wspomaganie przedsigwzie¢ stuzacych restrukturyzacji sektora zeglugi srodladowej,
wspieranie armatoréw wprowadzajacych rozwiazania postgpu technicznego oraz
poprawy warunkow i1 bezpieczenstwa pracy,

zachgcanie armatoréw do przystgpowania do zrzeszen komercyjnych,

doskonalenie zawodowe armatoréw i pracownikow zeglugi srodladowej,

utatwianie pracownikom zatrudnionym w zegludze $rodladowej zmiang zawodu

przez przekwalifikowanie lub odejScie na wczesniejsza emeryture.

Art. 11.

Minister wlasciwy do spraw Skarbu Panstwa, w porozumieniu z ministrem
wilasciwym do spraw finansow publicznych 1 ministrem witasciwym do spraw
transportu, po zasiggni¢ciu opinii Komisji Nadzoru Bankowego oraz majac na
uwadze zadania nalozone na Bank Gospodarstwa Krajowego niniejsza ustawa,

dostosuje odpowiednio, w drodze rozporzadzenia, statut tego banku.

Nadzoér nad gospodarowaniem $rodkami Funduszu i1 Funduszu Rezerwowego
sprawuje Rada Nadzorcza Banku Gospodarstwa  Krajowego, z udziatem

przedstawiciela ministra wlasciwego do spraw transportu.
Bank Gospodarstwa Krajowego:

1) wyodrgbnia w swoim planie finansowym plan finansowy Funduszu oraz
Funduszu Rezerwowego, opracowany w porozumieniu z ministrem wilasciwym

do spraw finanséw publicznych oraz ministrem wtasciwym do spraw transportu,



2) sporzadza dla Funduszu oraz Funduszu Rezerwowego odrgbny bilans oraz

rachunek zyskow i strat wechodzacych w sktad sprawozdania finansowego banku,

3) sklada ministrowi wlasciwemu do spraw transportu, w terminie do konca
miesigca nastgpujacego po kazdym kwartale, informacj¢ o realizacji planu

finansowego Funduszu oraz Funduszu Rezerwowego.

Projekt planu finansowego Funduszu oraz Funduszu Rezerwowego podlega

uzgodnieniu z ministrem wlasciwym do spraw transportu.

Szczegdtowe warunki wspdlpracy w zakresie gospodarowania srodkami Funduszu 1
Funduszu Rezerwowego okresla umowa zawarta miedzy ministrem wiasciwym do

spraw transportu a Bankiem Gospodarstwa Krajowego.

Art. 12.

Ze s$rodkow Funduszu dokonuje si¢ wyptaty Bankowi Gospodarstwa Krajowego

wynagrodzenia prowizyjnego przystugujacego z tytutu kosztow obstugi Funduszu.
W zakresie Funduszu Rezerwowego przepisy ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio.

Minister wlasciwy do spraw finanséw publicznych, w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw transportu, okresli, w drodze rozporzadzenia, wysokos$¢ optaty

prowizyjnej, o ktérej mowa w ust. 11 2.
Art. 13.

Armator wptaca co roku, od kazdego statku podlegajacego przepisom ustawy,

sktadke do Funduszu, w wysokosci ustalonej wedlug zasad okreslonych w ust. 2 - 6.

Sktadka roczna jest suma iloczyndéw rocznych stawek jednostkowych, o ktérych
mowa w ust. 3, oraz nosnosci barek lub mocy napgdowej pchaczy i holownikéw

objetych niniejsza ustawa.

W zaleznosci od rodzaju statku ustala si¢ nastepujace maksymalne roczne stawki

jednostkowe odpowiednio:



1) statki do przewozu tadunkow statych:

a) barki motorowe 1,0 euro za tong[ml1],

b) barki pchane lub holowane 0,7 euro za tong,

2) zbiornikowce:

a) barki motorowe 3,0 euro za tone,
b) barki pchane lub holowane 1,5 euro za tong,
3) pchacze lub holowniki 0,4 euro za kW.

Wysokos$¢ stawek, o ktorych mowa w ust. 3, obniza si¢ w zalezno$ci od rodzaju

statku, jego nos$nosci lub mocy napedowe;:

1) dla barek o no$no$ci mniejszej niz 450 ton - o 30%,

2) dla barek o nosnosci od 450 ton do 650 ton - o 15% na kazda tong, o ktora

nos$no$¢ statku jest mniejsza niz 650 ton,

3) dla pchaczy lub holownikow o mocy napedowej mniejszej niz 300 kW

- 0 30%.

Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do
spraw finansow publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia, z uwzgl¢dnieniem
zasad zawartych w ust. 3 1 4, wysokos¢ rocznych stawek jednostkowych, w
zalezno$ci od rodzaju, nosnosci lub mocy napgdowej statku oraz tryb i zasady

dokonywania wptat do Funduszu.

Roczne sktadki jednostkowe podane w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedlug
sredniego kursu Narodowego Banku Polskiego, obowiazujacego w pierwszym dniu

roboczym danego roku kalendarzowego.

Dokument potwierdzajacy wplatg¢ przez armatora sktadki rocznej do Funduszu

powinien znajdowac si¢ u kierownika danego statku.

8. Sktadki wptacane do Funduszu stanowia koszt uzyskania przychodow armatorow.
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Art. 14.

Armator, ktory oplaca sktadki i ztomowat statek polski uzyskuje, z zastrzezeniem ust.

6, prawo do otrzymania wyptaty z Funduszu.

W przypadku zeztomowania statku, armator ma prawo wprowadzi¢ do eksploatacji,

w zamian ztomowanego statku, inny statek.

Prawo do otrzymania wyplaty za ztomowanie statku polskiego uzyskuja armatorzy

po uptywie 5 lat od daty jego zarejestrowania.

Za statek ztomowany uznaje si¢ statek eksploatowany w zegludze s$rodladowej,
posiadajacy wazne $wiadectwo zdolnosci zeglugowej i1 dokonujacy przewozow
rzeczy co najmniej w 10 rejsach o trasach nie krotszych niz 50 km, przy
wykorzystaniu nosnosci statku co najmniej w 70%, w terminie ostatnich 24 miesigcy

przed zgtoszeniem do ztomowania.

Statek na stale wycofany z przewozdéw towarowych i przeznaczony na cele nie
zwiazane z przewozem rzeczy, za zgoda dyrektora wiasciwego urzedu zeglugi

srodladowej, moze by¢ uznany za statek ztomowany.

Armator, ktorego statek zostat przeznaczony do ztomowania z przyczyn powstatych
w wyniku wypadku Zeglugowego lub innego powaznego uszkodzenia nie uzyskuje

prawa do wyptaty z Funduszu.

Minister wiasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do

spraw finansow publicznych, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania wyptat z Funduszu za
ztomowanie statku polskiego z uwzglednieniem rodzaju, no$nosci lub mocy

napgdowej statku,

2) zasady dokonywania wyptat z Funduszu za ztomowanie statku polskiego.

Art. 15.
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Wyptata z Funduszu dla armatora jest dokonywana na podstawie zaswiadczenia
wystawionego przez wilasciwy urzad zeglugi $rodladowej stwierdzajacy, ze statek

zostal ztomowany.

Minister wiasciwy do spraw transportu, majac na uwadze wymogi zawarte w art. 14
ust. 4 1 5, okres$li, w drodze rozporzadzenia, wykaz dokumentéw stanowiacych
podstaw¢ do wydania za§wiadczenia, o ktorym mowa w ust. 1, a takze jego wzor i

szczegblowy tryb wydawania.

Art. 16.

Wyptaty z Funduszu dla armatora, ktory wprowadzi do eksploatacji statek nowy lub
uzywany, statek przebudowany lub zmodernizowany o zwigkszonej nos$nosci lub
mocy napedowej, dokonuje si¢ z uwzglednieniem réznicy migdzy nosnoscia lub
moca napg¢dowa statku ztomowanego a nosnoscia lub moca napedowa statku

wprowadzonego do eksploatacji.

Do ustalenia r6znicy migdzy no$noscia lub moca napgdowa statku wprowadzonego

do eksploatacji 1 statku ztomowanego sa stosowane wspotczynniki korygujace.

Minister wiasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw finansow publicznych, okres$li, w drodze rozporzadzenia, wielko$ci
wspotczynnikéw korygujacych, o ktérych mowa w ust. 2, dla kazdego rodzaju statku,

biorac pod uwage sytuacj¢ na rynku przewozoéw transportu wodnego $rodladowego.

Art. 17.

Armator, ktory wprowadzi do eksploatacji statek, nie w zamian za statek ztomowany,
wplaca do Funduszu Rezerwowego skladke specjalnag w wysoko$ci nie wigkszej niz
stawki maksymalne, o ktorych mowa w art. 13 ust. 3. Obejmuje to réwniez statki o
zwigkszonej nosnosci lub mocy napedowej uzyskanej w wyniku przebudowy,

modernizacji lub innego przystosowania statku.
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Armator, ktory wprowadzi do eksploatacji statek o no$nosci lub mocy napg¢dowe;
wyzszej od nosnosci lub mocy napedowej statku ztomowanego, wptaca do Funduszu
Rezerwowego skladke specjalna obliczana w wysokos$ci uwzgledniajacej rdznice

nosnosci lub mocy napgdowe;j statku.
Przepisy art. 13 ust. 3 1 4 stosuje si¢ odpowiednio.

Sktadki specjalne okreslone w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedlug sredniego
kursu Narodowego Banku Polskiego, obowiazujacego w dniu wprowadzenia do

eksploatacji statku, o ktorym mowa w ust. 11 2.

Sktadki specjalne wptacane do Funduszu Rezerwowego stanowia koszt uzyskania

przychodéw armatordw.
Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wlasciwym do

spraw finansow publicznych, okresli w drodze rozporzadzenia:

1) wysokosci stawek jednostkowych do obliczania sktadki specjalnej do Funduszu
Rezerwowego, o ktérej mowa w ust. 1 i 2, w zalezno$ci od rodzaju statku, jego

no$nosci lub mocy napgdowej,

2) zasady dokonywania wyptat z Funduszu Rezerwowego, z uwzglednieniem

przepisow art. 10.

Rozdziatl 4

Promocja transportu wodnego $rodladowego

Art. 18.

Przedsigwzigcia promujace transport wodny $rodladowy, o ktérych mowa w art. 8

ust. 2, moga by¢ realizowane przez:

1) wudzielanie preferencyjnych kredytow na realizacj¢ przez armatoréw inwestycji

majacych na celu poprawe ochrony srodowiska 1 bezpieczenstwa zeglugi na
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srodladowych drogach wodnych, w tym na zakup, modernizacj¢ lub przebudowe

statkow,
2) doptaty do kredytow na cele, o ktorych mowa w pkt. 1,
3) pozyczki oprocentowane lub nieoprocentowane.

Doptaty do kredytéw, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, nie moga przekroczy¢ 80%

warto$ci kredytu.

Doptaty, okre§lone w ust. 2, moga by¢ na, wniosek armatora, w catosci lub w czgsci

umarzane pod warunkiem zrealizowania inwestycji.

Przepisy ust. 1 — 3 stosuje si¢ do armatoréw bedacych wiascicielami statkoéw polskich
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na zarobkowym przewozie rzeczy

trwajacym nie krdcej niz 5 lat.

Minister wiasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wiasciwym do
spraw finanséw publicznych, uwzgledniajac opini¢ Rady do Spraw Promocji Zeglugi

Srédladowej, zwanej dalej ,,Rada”, okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) wysoko$¢ oprocentowania kredytéw preferencyjnych ze srodkéw Funduszu,

2) warunki i tryb udzielania doptat do kredytow ze $rodkow Funduszu oraz ich

splaty,
3) warunki i tryb przyznawania pozyczek oraz ich spflaty,

4) rodzaje dokumentéw sktadanych przez wnioskodawce kredytu lub pozyczki .

Art. 19.

Przy ministrze wlasciwym do spraw transportu powotuje si¢ Radg jako organ

opiniodawczo-doradczy.
W sktad Rady wchodzi przedstawiciel:

1) ministra wlasciwego do spraw transportu,



2)
3)
4)
5)

6)

7)

8)
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ministra wlasciwego do spraw gospodarki wodnej,
ministra wlasciwego do spraw rozwoju regionalnego,
ministra wlasciwego do spraw finanséw publicznych,
armatordéw 1 ich zwigzkow,

ogolnokrajowych przedstawicielstw zwiazkow zawodowych pracownikow

zeglugi srddladowe;,
osrodkow naukowych zajmujacych si¢ zegluga srodladowa,

zainteresowanych samorzadoéw wojewodzkich.

Przewodniczacego Rady oraz poszczegdlnych cztonkéw powotuje i1 odwotuje

minister wlasciwy do spraw transportu.

Do zadan Rady nalezy:

1) opiniowanie i wnioskowanie w sprawach ustalania kryteriow 1 parametrow
systemu promocji zeglugi srédladowe;,

2) opiniowanie projektéw planow finansowych gospodarowania $rodkami
Funduszu i Funduszu Rezerwowego,

3) opiniowanie dokumentéw Banku Gospodarstwa Krajowego, o ktorych mowa w
art. 11 ust. 2,

4) opiniowanie wnioskéw armatoréw w sprawach promocji zeglugi srodladowej,

5) opiniowanie innych spraw na wniosek ministra wlasciwego do spraw transportu.

Rozdzial 5

Zmiany w przepisach obowigzujacych oraz przepisy koncowe

Art. 20.
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W ustawie z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od o0séb prawnych (Dz. U. z
2000 r. Nr 54, poz. 654, Nr 60, poz. 700 i 703, Nr 86, poz. 958, Nr 103, poz. 1100, Nr
117, poz. 1228, Nr 122, poz. 1315 1 1324, z 2001 r. Nr 106, poz. 1150, Nr 110, poz.
1190, Nr 125, poz. 1363 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253) w art. 17 w ust. 1 po pkt 4t

dodaje si¢ pkt 4u w brzmieniu:

,4u) dochody Banku Gospodarstwva Krajowego prowadzacego Fundusz Zeglugi
Srédladowej i Fundusz Rezerwowy, stanowiace rownowarto$¢ dochodéw
uzyskanych przez te fundusze z tytuléw okreslonych w przepisach regulujacych ich
tworzenie 1 funkcjonowanie - w cze$ci przeznaczonej wytacznie na realizacjg celow

wymienionych w tych przepisach.”.

Art. 21.

1. W ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srodladowej (Dz.U. z 2001 r. Nr 5,
poz. 43 1 Nr 100, poz. 1085) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 6 dodaje sig ust. 3 w brzmieniu:

»3. Obstuge finansowo-ksiggowa urzedow zeglugi $rodladowej sprawuje
gléwny ksiggowy urzedu obstugujacego ministra wlasciwego do spraw

transportu.”;

2) wart. 9 wust. 2 w pkt 9 na koncu zdania kropke¢ zastgpuje si¢ przecinkiem i

dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,10) kontrola dokumentéw armatoréw, dotyczacych Funduszu Zeglugi

Srodladowej i Funduszu Rezerwowego.”;

3) wart. 21 w ust. 2 na koncu zdania kropk¢ zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢

wyrazy ,,a takze dowod optacenia sktadki do Funduszu Zeglugi Srodladowe;”,
4)  wart. 30 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Podstawe do wydania Swiadectwa zdolnosci zeglugowej stanowia kopie
lub wyciagi dokumentéw wymienionych wust. 1 oraz dodatkowo, dla

statkbw do przewozu osoéb, statkbw o napedzie mechanicznym do
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przewozu rzeczy, atakze pchania lub holowania, pozytywny wynik ich

inspekcji, przeprowadzonej przez organ wydajacy to $wiadectwo.”,

5) wart. 58 w pkt 1 na koncu zdania kropkg zastgpuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢

wyrazy ,lub bez dowodu optacenia sktadki do Funduszu Zeglugi

Srodladowe;j”.

2. W ustawie z dnia 17 czerwca 1966 r. o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji
(Dz.U. z 1991 1. Nr 36, poz. 161, z 1992 r. Nr 20, poz. 78, z 1993 r. Nr 28, poz. 127,
z 1995 1. Nr 85, poz. 426 1 Nr 141, poz. 692, z 1996 r. Nr 43, poz. 189, Nr 146, poz.
680 1 Nr 156, poz. 773, z 1997 r. Nr 137, poz. 926 1 Nr 141, poz. 943 1 944, z 1998 r.
Nr 133, poz. 872 1 Nr 162, poz. 1126, z 2000 r. Nr 114, poz. 1193, Nr 120, poz. 1268
1 Nr 122, poz. 1315, z 2001 r. Nr 76, poz. 809, Nr 98, poz. 1068, Nr 123, poz. 1353
1 Nr 125, poz. 1368 oraz 2002 r. Nr 41, poz. 365) w art. 2 § 1 dodaje si¢ pkt 5

w brzmieniu:

5) ,.naleznosci pienigznych z tytutu sktadek do Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz

sktadek specjalnych na rzecz Funduszu Rezerwowego”.

Art. 22.

Przepisy art. 1 pkt 2, art. 3 ust. 2 pkt 1, 2 1 4-7, art. 4, art. 10 pkt 2-5, art. 14 ust. 1,216,

art. 16, art. 17 ust. 1-3 uchyla si¢ z dniem uzyskania przez Polske cztonkostwa w Unii

Europejskie;.

Art. 23.

Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r.
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UZASADNIENIE

1. Wstep

Potrzeba uchwalenia ustawy o Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym
jest zwiazana z dostosowaniem polskiego prawa do prawa europejskiego, a w

szczegblnosci do:

1) Rozporzadzenia Rady (WE) Nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie
wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu

wodnego $rodladowego,

2) Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r.
ustanawiajace pewne $rodki majace na celu realizacj¢ rozporzadzenia Rady (WE)
Nr 718/99 w sprawie wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu

promowanie transportu wodnego srodladowego.

Potrzebe utworzenia Funduszu Zeglugi Srodladowej podkresla Komisja Europejska w
Okresowym Raporcie 2001 o postgpach Polski na drodze do czlonkostwa w Unii
Europejskiej. Raport méwi wprost o tym, ze ,,w dziedzinie zeglugi srodladowej nalezy
przyja¢ konieczne ustawodawstwo wtorne. Polska musi rowniez stworzy¢ Fundusz
Zeglugi Srodladowej w celu administrowania dostgpnymi $rodkami w przypadku
kryzysu na rynku.” (str. 62 Raportu Okresowego). Ponadto, takze w trakcie konsultacji z
przedstawicielami Komisji Europejskiej, ktore odbyly si¢ w styczniu 2002 r. w
Warszawie rowniez potwierdzono potrzebg stworzenia takiej instytucji, aby w petni

przyja¢ Acquis Communataire.
Zadaniem wyzej wymienionych rozporzadzen unijnych jest :

- stworzenie mozliwosci do ksztaltowania 1 realizacji wspodlnej polityki transportowej

w zakresie transportu wodnego $rodladowego,

- promowanie rozwoju transportu wodnego $rédladowego jako przyjaznej

ekologicznie alternatywy dla transportu samochodowego,



- wplywanie na wielko$¢ 1 struktur¢ podazy zdolnosci przewozowej zeglugi
sroédladowej w celu dostosowywania jej do rosnacych wymagan rynkowych,

technicznych, bezpieczenstwa zeglugi i ochrony §rodowiska.

Nalezy przypomnie¢, ze w krajach Unii Europejskiej od 1989 r. obowiazywat system
regulacji podazy zdolnosci przewozowej floty statkow $rodladowych na europejskim
rynku transportowym, ktérego gtownym celem bylo zmniejszenie istniejacej nadpodazy

zdolnos$ci przewozowe;.

Nadpodaz t¢ oceniano woéwczas na 20% do 30%, co powodowato zaktocenia na rynku i
pogarszanie sytuacji ekonomicznej armatorow S$réodladowych. W celu  redukcji
nadpodazy stworzono system administracyjnej regulacji wielkosci floty $rédladowej w

krajach cztonkowskich UE.
Podstawami prawnymi tego systemu byty:

1) Rozporzadzenie Rady (EEC) nr 1101/89 z 27 kwietnia 1989 r. w sprawie

strukturalnych ulepszen w przewozach §rodladowymi drogami wodnymi,

2) Rozporzadzenie Komisji nr 1102/89 z 27 kwietnia 1989 r. w sprawie wprowadzenia

postanowien Rozporzadzenia nr 1101/89.
Rozporzadzenie Rady (EEC) nr 1101/89 jako cel stawiato redukcj¢ nadmiernej
zdolnos$ci przewozowej floty srodladowe;:
- 0 10% statkow przeznaczonych do przewozu fadunkoéw statych i pchaczy,
- 0 15% zbiornikowcow,
przez zastosowanie w ciagu 10 lat programu ztomowania statkow.
Program realizowano metoda ekonomiczna, oddziatujac na armatoré6w za pomoca
Funduszu Ztomowania, tworzonego na szczeblu kazdego ,,zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego” 1 wykorzystywanego pod S$cista kontrola Komisji Europejskiej, ktora

dzigki uprawnieniom nadanym przez Radg¢, mogla wprowadza¢ nowe narzedzia

regulacyjne — parametry systemu w okresach 3- i 5-letnich.



W praktyce oznaczato to premiowanie armatoréow Srodladowych za ztomowanie
zbgdnych statkow oraz naktadanie na nich dodatkowej optaty za wprowadzanie nowych

jednostek do eksploatacji, zwigkszajacych istniejaca zdolno$¢ przewozowa.

Plan dziatania zaktadal, ze w ciagu 10 lat, dzigki zastosowaniu systemu regulacji
podazy, nastapi zroOwnowazenie europejskiego rynku wustug transportu wodnego
srodladowego. W ciagu tego okresu zmniejszono podaz zdolnosci floty srédladowej w
krajach UE o prognozowane 10%. Komisja Europejska, biorac pod uwage nowa
sytuacje¢ na europejskim rynku ustug transportowych uznata, ze =zatozony cel

wprowadzonego systemu regulacji podazy zostat osiagnigty.

Od maja 1999 r. powyzszy system ulegl zasadniczej zmianie. Nowe rozporzadzenia
Rady (EC) nr 718/1999 i Komisji nr 805/1999 (poprzednie, tj. 1101/89 i 1102/89
przestaly obowiazywacé) wprowadzily zmiang celu systemu regulacji na ,,polityke
podazy majaca na celu promocj¢ zeglugi srodladowej” 1 zasadg ,,stary — za — nowy”
(old-for-new), a Fundusz Ztomowania zastapiono Funduszem Zeglugi Srodladowe;.
Fundusz ten jest administrowany i finansowany przez kazde panstwo cztonkowskie UE,

w ktorym wielko$¢ floty srodladowej osiagneta poziom wskazany w rozporzadzeniu.

Nie wydatkowane $rodki, zgromadzone przez Fundusz Ztomowania w ciagu ostatnich
10 lat, przeniesiono do nowo utworzonego Funduszu Rezerwowego. Fundusz ten,
wspomagany na biezaco wplatami specjalnymi armator6w wprowadzajacych na rynek
nowe jednostki, gromadzi §rodki, ktére moga by¢ wykorzystane tylko w przypadkach
okreslonych Dyrektywa Rady nr 96/75/EC z 19 listopada 1996 r. w sprawie systemu
czarterowania i ustalania cen w krajowym 1 mi¢dzynarodowym transporcie wodnym

sroédladowym.

Chodzi o przypadki powaznych zaklocen na rynku transportowym. Srodki Funduszu
moga by¢ udostgpnione w celu uruchomienia odpowiednich przedsigwzig¢ na szczeblu
Komisji Europejskiej, po konsultacji z zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi, z

zachowaniem procedury przewidzianej w art. 6 rozporzadzenia nr 718/1999.

2. Gltowne zatozenia ustawy



W okresie systemowego ograniczania przez kraje UE podazy zdolnosci przewozowe;j
floty $rodladowej, w sektorze zeglugi $rodladowej w Polsce, z innych przyczyn

osiagnigto rezultaty wigksze od zamierzonych przez UE.

W ciagu ostatnich lat nie byto doptywu nowych statkow §roédladowych, a stare statki z
koniecznosci technicznej wycofywano z eksploatacji 1 ztomowano. Wigkszos¢
obecnego stanu statkow posiada wiek kwalifikujacy je, wedlug norm ustalonych
podczas budowy, do zlomowania, lecz ich stan techniczny jest utrzymywany w

zdolnosci eksploatacyjnej kosztownymi remontami.

Wykazane powyzej statki pozostaja w eksploatacji u 50 podmiotow (armatorow),

posiadajacych:

- I statek 12 podmiotow, - 6-9 statkow 7 podmiotow,

- 2-3 statkow 14 podmiotow, -10-19 statkow 6 podmiotow,
- 4-5 statkow 5 podmiotow, -20 1 wiecej statkow 6 podmiotow.

Przedstawione powyzej liczby wskazuja, Ze sektor zeglugi $rodladowej to male
1 $rednie przedsigbiorstwa. Jednakze nadal okoto 55% statkow pozostaje w dyspozycji
dwoch spotek armatorskich, w ktorych Skarbu Panstwa posiada 25% akcji. Spoiki te
naleza do VII NFI. Przecigtne zatrudnienie ogdétem w omawianym sektorze w 2001 r.

wynosito okoto 1000 oséb.

Na skutek zmian w wolumenie i strukturze przewozéw towarowych w Polsce,
a zwlaszcza spadku przewozow tadunkow masowych, ktore bylty gléwnym tadunkiem
transportowanym zegluga $rdédladowa, przy rownoleglym dynamicznym wzroscie
przewozow transportem samochodowym, nastapilo zmniejszenie zapotrzebowania na

ustugi transportu wodnego $rodladowego.

Od 1990 r. stan tonazu polskiej floty srodladowej zmniejszyt si¢ ponad potowe.
Réwnoczesnie utrzymywata si¢ niedobra sytuacja braku doplywu nowych statkow.
Ostabito to potencjal przewozowy sektora zeglugi srodladowej w Polsce zaréwno pod
wzgledem iloSciowym, jak i jakoSciowym. Eksploatowane statki zestarzaty sig
technicznie, co spowodowato ostabienie konkurencyjnosci zeglugi $rodladowej na

krajowym rynku transportowym.



Z analizy danych statystycznych GUS tonaz polskiej floty towarowej na dzien
31.12.2001 r. wynosik:

- pchacze 251 szt. o mocy napedowej 67.484 kW,

- holowniki 27 szt. o mocy napgdowej 4.002 kW,

- barki motorowe 98 szt. 0 mocy napedowej 23.423 kW o nosnosci
45.908 ton,

- barki pchane 476 szt. o nosnosci 219.478 ton,
- barki holowane 14 szt. 0 nosnosci 2.160 ton.

Razem 94.909 kW 0 nosnosci 267.546 ton.

Przepisy UE nakladaja obowiazek prowadzenia polityki w zakresie podazy zdolnoS$ci

przewozowej floty srodladowej na kraje, w ktorych tonaz tej floty przekracza 100 tys. t.

Objecie Polski istniejacymi w krajach UE instrumentami polityki podazy zdolno$ci
przewozowej zeglugi $rodladowej, w celu promowania jej rozwoju, stwarza mozliwos¢
zapoczatkowania niezbednych zmian w polskim transporcie wodnym $rodladowym,
przede wszystkim polegajacych na odtworzeniu i unowocze$nieniu floty statkow

polskiej floty srodladowe;.

Stad gldéwnym celem proponowanej ustawy, oprocz wzgledow wynikajacych z procesu
przedakcesyjnego, jest wprowadzenie systemu promowania transportu wodnego
srodladowego wykorzystujacego wyzej wymienione akty prawne UE, tj. rozporzadzenia

nr 718/99 1 805/99.

Wejscie w zycie ustawy pozwoli na powstrzymanie procesu spadku zdolnosci
przewozowe] krajowej floty statkow s$rodladowych oraz na zmodernizowanie

przestarzalego taboru przewozowego.

3. Zakres regulacji ustawy



Ustawa obejmuje statki zeglugi s$rodladowej (bez statkow zeglugi przybrzeznej),
przewozace towary na drogach wodnych $rodladowych. Polskie drogi wodne maja
przez Niemcy potaczenia z drogami wodnymi panstw UE, zatem wylaczenia o ktorych
mowa w art. 5 dotycza ,statkow uwigzionych” na polskich drogach wodnych z
przyczyn technicznych (np. wielko$¢ statku nie odpowiadajaca parametrom potaczenia)
lub handlowych (np. stale umowy na przewozy krajowe), lub z powodu matej zdolnos$ci

do konkurowania z innymi statkami (np. mate pchacze).

W zwiazku z powyzszymi wylaczeniami, flota towarowa objeta regulacja ustawowa
bedzie mniejsza od stanu inwentarzowego floty na koniec 2001 r. Dla potwierdzenia
celowosci wprowadzenia ustawowej regulacji promocji zeglugi $rodladowe;,
przeprowadzono ankietyzacj¢ wsrod armatorow, w wyniku ktorej uzyskano zgloszenia
na okoto 81% stanu inwentarzowego mocy pchaczy, holownikoéw 1 barek motorowych
oraz 83% stanu inwentarzowego tonazu barek bez wlasnego napedu. Sposrod tej floty
podlega wylaczeniu, zgodnie z art. 5, okoto 25% mocy pchaczy i barek motorowych i

okoto 13% tonazu barek.

W rezultacie przewiduje si¢, ze proponowana ustawa objetych bedzie: 130 szt. pchaczy
o mocy 37,6 tys. kW, 280 szt. barek pchanych o tonazu 153 tys. ton oraz 90 szt. barek
motorowych o tonazu 42 tys. ton i mocy 21 tys. kW. Laczny tonaz wyniesie 192 tys.
ton, to jest ok.72% stanu inwentarzowego, a laczna moc 58,6 tys. kW, to jest ok. 62%

stanu inwentarzowego floty srédladowe;.
4. Propozycje zapisOw ustawy

W art. 1 okresla si¢ zakres regulacji objety ustawa. Jest on odzwierciedleniem celow

polityki Unii Europejskiej w zakresie transportu wodnego $rodladowego.

W art. 2 projekt ustawy wprowadza stowniczek definicji uzytych na potrzeby tej

ustawy.

Art. 3 okresla armatorow statkéw 1 ogranicza zastosowanie polityki regulacji podazy do

armatorow bedacych wiascicielami statkéw polskich.



W ust. 2 zostaly wyliczone wylaczenia statkow, ktére nie stanowia konkurencji dla
statkow przewozacych tadunki po $rédladowych drogach wodnych, a zwlaszcza dla
statkow przewozacych towary w relacjach migdzynarodowych. Z ustawy wytaczone sa

m.in. pchacze 1 holowniki o mocy napedowej nie przekraczajacej 150 kW.

W ust. 3 proponuje si¢ upowaznienie dla ministra wiasciwego do spraw transportu do
wylaczenia, w drodze rozporzadzenia, z zakresu dziatania ustawy pchaczy i
holownikéw o mocy napgdowej do 300 kW oraz barek o nosnosci do 450 t, gdy bedzie
to wynika¢ z analizy sytuacji na rynku ustug zeglugi srodladowej lub istotnych zmian w

strukturze floty towarowe;.

Art. 4 zawiera postanowienia o stosowaniu polityki regulacji podazy zdolno$ci
przewozowej w odniesieniu do sektora zeglugi srodladowej oraz okresla w ust. 2, ze
polityka ta polega na stosowaniu okreslonych warunkow w odniesieniu do statkow

wprowadzanych do eksploatacji lub wycofywanych z eksploatacji.

Art. 5 zawiera postanowienie dotyczace utworzenia Funduszu Zeglugi Srodladowej i

Funduszu Rezerwowego w Banku Gospodarstwa Krajowego.

Art. 6 — 10 zawieraja postanowienia dotyczace funkcjonowania tych funduszy. Zaktada
sie szeroki zakres mozliwosci zasilania i wykorzystywania $rodkow Funduszu Zeglugi
Srédladowej. Beda one przeznaczone na wspieranie zachowan armatoréw zgodnych z

zatozeniami polityki panstwa wobec transportu wodnego §rodladowego.

Wszelkie wyptaty ze srodkow Funduszu moga by¢ dokonywane tylko na podstawie
stwierdzenia o spetnieniu warunkéw zapisanych w systemie promocji ustalonym w art.

14.

Art. 11 proponuje, aby nadzér nad prawidlowym funkcjonowaniem funduszy
sprawowata Rada Nadzorcza BGK, z udzialem przedstawiciela ministra wtasciwego do
spraw transportu. Szczegdlowe warunki wspodlpracy ministra wlasciwego do spraw

transportu z BGK okresli odpowiednia umowa.



Art. 12 proponuje, aby wyptata wynagrodzenia prowizyjnego BGK za ustugi zwiazane z
prowadzeniem rachunkéw funduszy byta dokonywana ze $rodkéw gromadzonych na

tych rachunkach.

Art. 13 naklada na armatoréw obowiazki w zakresie wptat do Funduszu Zeglugi
Sroédladowej w wysokosciach ustalonych przez ministra wiasciwego do spraw
transportu, w porozumieniu z ministrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych.
Wprowadza si¢ ustawowa maksymalng wysokos$¢ tych skladek. Zaproponowane
wysokosci sktadek oraz ich zroznicowanie bgdzie wzorowane na zasadach stosowanych

w panstwach cztonkowskich UE.

Dowdd potwierdzajacy wptate sktadki na fundusz bedzie traktowany jako jeden z
dokumentéw statkowych, co w powiazaniu z wprowadzeniem poszerzonego zakresu
kontroli przez inspektorow urzedow zeglugi srédladowej stworzy ustawowe warunki do
kontroli przestrzegania przepisow ustawy. Ponadto wiaczenie braku dowodu wptaty do
przepisow karnych ustawy o zegludze $rédladowej bedzie sprzyjaé terminowemu

regulowaniu nalezno$ci funduszy.

W ust. 8 przewidziano, ze sktadka do Funduszu stanowi koszty uzyskania przychodu

armatorow.

Art. 14 - 16 zawieraja uprawnienia armatorow do wyptat z Funduszu. Bedzie
to zachgcalo do podejmowania decyzji dotyczacych np. wymiany statkow starych na

nowe, czy modernizacji lub przebudowie statkow starych, ale jeszcze eksploatowanych.

Ponadto, w celu ustalenia réznicy migdzy nos$noscia lub moca napedowa statkow
wprowadzanych do eksploatacji a statkow ztomowanych beda stosowane wspotczynniki
korygujace. Obecnie obowiazuje w tej sprawie rozporzadzenie Komisji Europejskiej Nr
336/2002 z 22 lutego 2002 r. w sprawie zmiany rozporzadzenia Nr 805/1999
ustanawiajacego okreslone srodki majace na celu realizacje¢ rozporzadzenia Rady Nr
718/1999 w sprawie wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie

transportu wodnego $rodladowego.



W Polsce wspotczynniki te beda wprowadzane w drodze rozporzadzenia wydawanego
przez ministra wlasciwego do spraw transportu w porozumieniu z ministrem

wlasciwym do spraw finanséw publicznych.

Art. 17 okresla obowiazki armatorow w przypadku wprowadzenia do eksploatacji

nowego statku bez uprzedniego ztomowania statku starego.

Art. 18 ustala zasady promocji transportu wodnego $rodladowego, z wykorzystaniem

kredytow preferencyjnych, doptat do kredytow 1 pozyczek.

Art. 19 przewiduje powotlanie organu opiniodawczo-doradczego ministra wlasciwego
do spraw transportu. Ztozono$¢ i réznorodno$¢ problematyki zwiazanej z realizacja
postanowien ustawy wymaga zarowno doradztwa fachowego i naukowego, jak tez

konsultacji spotecznych.

Proponuje sig¢, aby w Radzie byli reprezentanci $rodowisk zeglugi s$rodladowe;j
zwigzanych z wykonywaniem zawodu przewoznika, zwiazkow zawodowych,
samorzadow  terytorialnych,  przedstawicieli  nauki  oraz = przedstawicieli
zainteresowanych ministréw, aby zapewni¢ i1 utatwia¢ wykonywanie podstawowych
zatozen polityki panstwa w stosunku do sektora zeglugi $rodladowej, w zgodzie z

wytycznymi wspolnej polityki transportowej Unii Europejskie;.

Art. 21 proponuje wprowadzenie zmian w ustawie o podatku dochodowym od osob
prawnych, zwalniajacych dochody BGK z tytulu prowadzenia funduszy. Przewiduje si¢
tez zmiany w ustawie o zegludze $rodladowej majace na celu umozliwienie realizacji

zadan natozonych ustawa na urzedy zeglugi srodladowe;.

Art. 22 zaproponowano aby przepisy art. 1 pkt 2, art. 3 ust. 2 pkt 1, 21 7, art. 4, art. 10
pkt 2 15, art. 15 ust. 1, 21 6, art. 16, art. 17. ust. 1 - 3 zostaly uchylone z dniem
przystapienia Polski do Unii Europejskie;j.

Art. 23 proponuje, aby ustawa weszla w zycie z dniem 1 stycznia 2003 r.
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Ocena skutkow regulacji (OSR)

1. Cel wprowadzenia regulacji

Celem proponowanej ustawy jest wprowadzenie do polskiego prawa przepisow Unii
Europejskiej w zakresie polityki regulacji podazy zdolnosci przewozowej floty
srodladowej stwarzajacej warunki do zwigkszenia udzialu transportu wodnego
srodladowego w przewozach tadunkow. Ustawa daje podstawy prawne do
wprowadzenia do polityki transportowej panstwa w odniesieniu do zeglugi srodladowej

instrumentu regulacyjnego istniejacego w panstwach cztonkowskich Unii Europejskie;.

W szczegbdlnosci ustawa tworzy instytucjonalne warunki, zgodne z priorytetami
wspoélnej polityki transportowej UE, do promowania nowoczesnego i efektywnego
transportu  wodnego $rodladowego oraz do  umozliwienia polskim armatorom

srodladowym wykonywania ustug na drogach wodnych panstw cztonkowskich UE.

Oczekuje sig, ze dzigki zastosowaniu przepisOw ustawy nastapi stopniowa modernizacja
floty towarowej, przede wszystkim w drodze zakupoéw nowych jednostek przy
réwnoczesnym ztomowaniu jednostek najbardziej wyeksploatowanych. Ustawa pozwoli
w ten sposob na podniesienie konkurencyjnos$ci polskiej zeglugi srodladowej na rynku
europejskim 1 krajowym oraz przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa zeglugi i

ochrony $rodowiska na $rédladowych drogach wodnych.
2. Konsultacje

Zagadnienia objgte proponowana ustawa byly przedmiotem wielokrotnych konsultacji
ze srodowiskiem zeglugi srodladowej. W ostatnim czasie projekt ustawy byl omawiany
na dorocznej naradzie zeglugi $rodladowej, ktora odbyla si¢ w Szczecinie przed

sezonem nawigacyjnym 2002 r.

Szczegdtowo dyskutowano nad projektem w ramach specjalnie powotanego zespotu
konsultacyjnego z udziatem przedstawicieli Uniwersytetu Szczecinskiego, armatorow
srodladowych 1 administracji zeglugi srédladowej. Ostatnie spotkanie zespotu odbyto

si¢ w dniu 7 maja 2002 r.



W toku konsultacji spotecznych najwigksza uwage budzily nastgpujace kwestie:
1) liczba statkow $rodladowych objetych dziataniem instrumentu regulacyjnego,
2) wysoko$¢ skladek armatoréw w powiazaniu z wyptatami za ztomowanie statkow,

3) zasady 1 procedury wspOlpracy ministra wilasciwego do spraw transportu

z Bankiem Gospodarstwa Krajowego.

Przebieg konsultacji dobitnie potwierdzil, ze istnieje silne poparcie 1 zainteresowanie
srodowiska zeglugi $rodladowej projektem ustawy, ktora - jego zdaniem - stwarza
podstawy do odbudowy transportu wodnego $rodladowego w Polsce 1 umocnienia jego

pozycji w ramach Unii Europejskie;.

3. Zakres oceny skutkow regulacji

Ocena obje¢la nastgpujace zagadnienia podstawowe dla proponowanej ustawy:
1) wprowadzenie systemu regulacji podazy floty towarowej,

2) promowanie rozwoju zeglugi srédladowe;.

Chodzi przede wszystkim o zdolno$¢ instytucjonalna 1 rynkowa w zakresie
dostosowania polskiego transportu wodnego $rodladowego do wymogoéw Unii

Europejskie;j.

Brano tez pod uwage doswiadczenia krajow cztonkowskich UE, ktore polityke regulacji
podazy floty towarowej prowadza od wielu lat. Kraje te interesuja si¢ tez
mozliwo$ciami wejécia na polski rynek ustug zeglugi $rodladowej, co jest zwigzane z

przestrzeganiem zasad konkurencji i swobody dostgpu do rynku.
4. Skutki wprowadzenia regulacji

Ustawa bedzie miata bezposredni wplyw na krotko- 1 dtugookresowe warunki i wyniki
dziatalnosci sektora zeglugi srodladowej w Polsce. Postanowienia ustawy naktadaja na
armatoréw zeglugi $rodladowej obowiazek oplacania sktadek od statkow objgtych
mechanizmem regulacyjnym. Wykonywanie tego obowiazku bedzie nadzorowane i

kontrolowane przez terenowe organy administracji zeglugi srodladowe;.

Rownolegle ustawa stwarza warunki do promowania zeglugi $rodladowej jako
najbardziej przyjaznej ekologicznie galgzi transportu, podniesienia bezpieczenstwa

zeglugi oraz wzmocnienia zdolnos$ci konkurowania na rynku krajowym i europejskim.



Ustawa przyniesie tez pozytywne efekty w sektorach powiazanych, jak porty rzeczne,

stocznie rzeczne, zwigkszenie zatrudnienia i eksportu.

Zostaly przeprowadzone wstgpne symulacje ekonomiczne proponowanego Funduszu
Zeglugi Srodladowej, z uwzglednieniem liczby statkow, ktore zostana objete regulacja.
Z uzyskanych rezultatow tych symulacji wynika, ze efektywne funkcjonowanie
mechanizmu regulacji i promocji zeglugi $rédladowej wymaga dysponowania przez
Fundusz rocznie kwota ok. 10-12 mln zt. Kwota ta to suma sktadek armatoréw, dotacji
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej oraz dotacji
budzetowe] ze Srodkow na integracje europejska. W zaleznosci od decyzji co do
wielkosci ew. dotacji, zdolno$¢ operacyjna Funduszu moze by¢ osiagnigta wczesniej
lub pdzniej. Od tego tez zaleze¢ bgdzie tempo dostosowania si¢ polskiego transportu

wodnego srédladowego do wymogoéw UE.
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UZASADNIENIE DOSTOSOWAWCZEGO CHARAKTERU
PROJEKTU USTAWY O FUNDUSZU ZEGLUGI SRODLADOWEJ I FUNDUSZU
REZERWOWYM

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie polityki regulacji
podazy zdolno$ci przewozowej floty $rodladowej stwarzajacej warunki dla zwigkszenia
udziatu transportu wodnego $rodladowego w przewozach towaréw do obowiazujacych w tej

materii przepisow prawa Unii Europejskiej, to jest:

- Rozporzadzenia Komisji WE Nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r., w sprawie polityki
podazy floty Wspolnoty w celu promocji zeglugi srodladowej (Dz. Urz. WE nr L 0909,
02.04.1999),

- Rozporzadzenia Komisji WE Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r., w sprawie
wprowadzenia postanowien majacych na celu realizacj¢ Rozporzadzenia Rady WE Nr
718/1999 w sprawie polityki podazy floty Wspolnoty w celu promocji zeglugi

srodladowe;.

W celu redukcji nadmiernej zdolno$ci przewozowych floty §rodladowej nieadekwatnej do
poziomu popytu w tej dziedzinie, Rada Unii Europejskiej wydata 27 kwietnia 1989 r.
rozporzadzenie nr 1101/89 w sprawie strukturalnych ulepszen w przewozach $roédladowymi
drogami wodnymi. Zgodnie z przepisami rozporzadzenia 1101/89 redukcja nadmiernej
wydajnosci miala si¢ dokona¢ poprzez zastosowanie programow ztomowania jednostek
ptywajacych koordynowanych na poziomie Wspdlnoty. W tym celu rozporzadzenie 1101/89
ustanowilo wymog utworzenia specjalnych funduszy w panstwach cztonkowskich,
administrowanych przez te panstwa. Rozporzadzenie 1101/89 wygasto z dniem 28 kwietnia
1999 r., jednakze aby korzysci z planow ztomowania prowadzonych od 1990 r. nie zostaly
zaprzepaszczone, przez nowe zdolnosci przewozowe wprowadzane do eksploatacji okazato
si¢ nieodzowne utrzymanie dotychczasowych programow. Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, iz
przyjeta w tym celu nowa regulacja (Rozporzadzenie Komisji WE Nr 718/1999) wprowadza
ograniczony okres zachowania dotychczasowych zasad, maksymalnie przez cztery lata od
momentu wydania regulacji, przy jednoczesnym redukowaniu nieréwno$ci migdzy podaza a
popytem tak by zabezpieczy¢ przeksztalcenia oraz zakonczy¢ okres interwencji na rynku
Wspolnoty. Rozporzadzenie Komisji WE Nr 718/1999 wyraznie stanowi, iz istotne jest

utrzymanie instrumentu regulacji nadmiernej podazy po wskazanym okresie czterech lat, jako



mechanizm rezerwowy ustanowiony na poziomie rownowagi migdzy podaza a popytem na
rynku zeglugi $rodladowej, ktory moglby zosta¢ reaktywowany w przypadku powaznych

zaktocen na rynku.

Podstawa do implementowania przepisOw ww. rozporzadzen wspodlnotowych jest art. 9
Rozporzadzenia Komisji WE Nr 718/1999, ktory stanowi delegacje¢ dla panstw
cztonkowskich do podjgcia niezbednych krokéw w celu wdrozenia niniejszego
Rozporzadzenia.  Projektowana ustawa stanowi  wykonanie delegacji  zawarte]
w Rozporzadzeniu, i realizuje zaktadany cel, jakim jest ustanowienie ram prawnych dla
zorganizowania w Polsce Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz Funduszu Rezerwowego
w ramach polityki promocji zeglugi srodladowej 1 utrzymania rownowagi na rynku zeglugi
srodladowej, tak aby w konsekwencji przygotowaé si¢ do bezposredniego stosowania

rozporzadzen wspdlnotowych.

Projekt ustawy stwarza podstawy prawne dla wprowadzenia do polityki transportowej
panstwa w odniesieniu do zeglugi $rodladowej instrumentu regulacyjnego istniejacego w
panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej w postaci Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz
Funduszu Rezerwowego. Skutkiem utworzenia tych instytucji bedzie stopniowa modernizacja
floty towarowej, przede wszystkim w drodze zakupu nowych jednostek przy rownoczesnym
zlomowaniu jednostek najbardziej wyeksploatowanych. Projekt ustawy zmierza tym samym
do umozliwienia wzrostu konkurencyjnosci polskiej zeglugi $rodladowej na rynku
europejskim 1 krajowym oraz poprawy zeglugi i ochrony $rodowiska na §rédladowych

drogach wodnych.

Problematyka objgta zakresem przedmiotowym projektowanej ustawy jest w prawie
wspolnotowym regulowana w drodze rozporzadzen. Nalezy zauwazy¢, iz zgodnie z art. 249
Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska rozporzadzenie ma zastosowanie ogolne,
obowiazuje w catosci 1 stosuje si¢ bezposrednio we wszystkich panstwach cztonkowskich.
Rozporzadzenia musza wigc by¢ stosowane doktadnie w tej formie, w jakiej zostaly przyjete.
Z tego wzgledu nie podlegaja one implementacji do krajowych systemow prawnych. Sytuacja
procesu dostosowawczego w panstwach ubiegajacych si¢ o cztonkostwo w Unii Europejskiej
moze wyjatkowo uzasadnia¢ implementacje przepisow rozporzadzen, ktéra ma na celu
budowe w okresie przedakcesyjnym struktur 1 mechanizmow niezbednych dla prawidtowego

funkcjonowania przepisow prawa wspolnotowego po przystapieniu do Unii Europejskiej.



Jednak regulacja taka, w zakresie w jakim wdraza materialne przepisy rozporzadzen
wspolnotowych, moze mie¢ jedynie charakter przejsciowy. Z tego wzgledu te przepisy
projektu, ktorych pozostanie w mocy po dniu akcesji stwarzaloby kolizje z prawem
wspolnotowym, zostang uchylone z dniem przystapienia Polski do Unii Europejskiej. Od dnia
wejscia Polski do Unii Europejskiej przepisy rozporzadzen bgda obowiazywaé wprost.
Przyjecie klauzuli derogujacej zawartej w art. 22 projektu ustawy umozliwi uniknigcie
podwdjnej regulacji pewnych zagadnien 1 plynne przejscie pod rezim wspdlnotowy oraz

zapobiegnie kolizji z systemem prawa Unii Europejskie;j.

W celu utworzenia Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowego oraz wdrozenia
zasad 1 procedur ich funkcjonowania do systemu prawa polskiego, konieczne byto

sporzadzenie projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym.

Uchwalenie projektowanej ustawy przewidziane jest w priorytecie 9.3: ,,Harmonizacja prawa
w zakresie wymogow technicznych dla statkow zeglugi srodladowej oraz dostgpu do rynku”,
zadanie 3 ,,Konieczne zmiany instytucjonalne” z rozdziatu 9 ,Polityka Transportowa”

Narodowego Programu Przygotowania do Cztonkostwa.

Nalezy réwniez zaznaczyé iz wymog utworzenia Funduszu Zeglugi Srédladowej w celu
administrowania dostgpnymi zasobami w przypadku kryzysu na rynku, sformutowata

Komisja Europejska w Raporcie Okresowym za rok 2001.

Ponadto konieczno$¢ utworzenia w 2002 roku Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu
Rezerwowego oraz rozpoczgcie jego funkcjonowania w roku 2003 przewiduje ,,Plan
Dziatania w sprawie wzmocnienia zdolno$ci administracyjnej i sadowniczej do sprostania

wymogom czlonkostwa w Unii Europejskie;j”.

W konkluzji nalezy stwierdzi¢, iz wyzej przedstawiona analiza pozwala uzna¢ projekt ustawy
o Funduszu Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowym za dostosowujacy prawo polskie

do wspolnotowego acquis.



SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
SEKRETARZ STANU
W MINISTERSTWIE SPRAW ZAGRANICZNYCH

Prof. dr hab. Danuta Hibner

Sekr. Min. DH/ /2002/DPE/jg
Warszawa, lipca 2002 r.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnos$ci projektu ustawy o Funduszu Zeglugi Sr(’)dlqdowej i Funduszu
Rezerwowym, z prawem Unii Europejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o0 Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106, poz.
494), przez Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Minister Danut¢ Hiibner,
dzialajaca z upowaznienia Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przedtozonym projektem ustawy o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu

Rezerwowym (RM-10-108-02), pozwalam sobie wyrazi¢ nast¢pujaca opinig:

1. Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie prawa polskiego w zakresie regulacji
zdolnos$ci przewozowej srodladowej floty towarowej na jednolitym rynku transportowym do
obowiazujacych w tej materii przepisOw prawa Unii Europejskiej, to jest:

- Rozporzadzenia Komisji WE Nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r., w sprawie polityki
podazy floty Wspolnoty w celu promocji zeglugi srodladowej (Dz. Urz. WE nr L 090,
2.04.1999),

- Rozporzadzenia Komisji WE Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 w sprawie
wprowadzenia postanowien majacych na celu realizacj¢ Rozporzadzenia Rady WE Nr
718/1999 w sprawie polityki podazy floty Wspolnoty w celu promocji zeglugi
srodladowe;.

2. Powyzsze regulacje prawa wspdlnotowego maja na celu doprowadzenie do redukcji
nadmiernych zdolnosci przewozowych floty srodladowej przez zastosowanie programoOw
ztomowania jednostek ptywajacych. Chodzi o uniknigcie zwigkszenia istniejacej nadmierne;j

podazy lub zagrozenia powstania nowych zdolno$ci przewozowych, tak aby utrzymaé



réwnowagg na rynku zeglugi $rodladowej. Nie mniej waznym celem wskazanych regulacji

wspolnotowych jest wprowadzenie polityki promocji zeglugi sroédladowe;.

. Podstawa do implementowania przepisow ww. rozporzadzen wspolnotowych jest art. 9
Rozporzadzenia Komisji WE Nr 718/1999, ktory stanowi delegacje¢ dla panstw
czlonkowskich do podjgcia niezbednych krokéw w celu wdrozenia niniejszego
Rozporzadzenia.  Projektowana ustawa stanowi wykonanie delegacji  zawartej
w Rozporzadzeniu, i1 aby zrealizowa¢ zakladany cel, jakim jest ustanowienie ram prawnych
dla zorganizowania w Polsce Funduszu Zeglugi Srodladowej oraz Funduszu Rezerwowego
w ramach polityki promocji zeglugi srodladowej 1 utrzymania rownowagi na rynku zeglugi
srédladowej, a tym samym przygotowac si¢ do bezposredniego stosowania rozporzadzen
wspolnotowych, powinna zawiera¢ przepisy zgodne z prawem wspolnotowym. Analiza
poszczegblnych przepisow projektu wzbudza jednak zastrzezenia z punktu widzenia
implementacji przepisow prawa materialnego wychodzacych poza delegacj¢ zawarta
w Rozporzadzeniu Komisji WE Nr 718/1999. Nalezy w tym miejscu przypomnie¢, iz zgodnie
z art. 249 Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska rozporzadzenie ma zastosowanie
ogblne, obowigzuje w caloSci 1 stosuje si¢ bezposrednio we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Rozporzadzenia musza wigc by¢ stosowane doktadnie w tej formie, w jakiej
zostaty przyjete. Natomiast projektowana ustawa nie przewiduje uchylenia jej mocy, w czesci
wykraczajace] poza niezbedne postanowienia instytucjonalne i proceduralne, z chwila

przystapienia Polski do Unii Europejskie;.

. Przyjecie projektu w proponowanym ksztalcie spowoduje, iz w chwili akcesji wszystkie
przepisy projektowanej ustawy, ktore implementuja postanowienia rozporzadzen
wspolnotowych w stopniu wykraczajacym poza zawarta w nich delegacjg, beda uchylone.
Transpozycja przepisow rozporzadzenia w przypadku panstw kandydujacych do cztonkostwa
musi by¢ ograniczona w czasie, tj. przepisy takie moga obowiazywa¢ tylko do momentu
uzyskania cztonkostwa w Unii Europejskiej. Powyzszy zasade opiniowany projekt ustawy

realizuje w art. 22.

. Odnoszac si¢ do przepiséw projektu ustawy zawierajacych postanowienia objgte zakresem
delegacji zawartej w regulacjach wspolnotowych nalezy stwierdzi¢, iz wspdlnotowym
instrumentem regulacji zdolno$ci przewozowych utworzonym na podstawie wymienionych

w punkcie 1 niniejszej opinii, pozwalajacym panstwom cztonkowskim podejmowaé dziatania



taczne, sa Fundusze Zeglugi Srodladowej i Fundusz Rezerwowy. Srodki zebrane na ww.
funduszach moga zosta¢ wykorzystane do przyznawania premii za ztomowanie w przypadku

wystapienia powaznych zaktdcen na rynku transportowym.

6. Projekt ustawy wprowadza m.in. niezbgdne zmiany instytucjonalne w celu realizacji
przepisow zawartych w rozporzadzeniach wspdlnotowych.
Artykuly 6, 7, 8 1 9 projektu ustawy zawieraja ustalenia dotyczace utworzenia Funduszu
Zeglugi Srodladowej i Funduszu Rezerwowego w Banku Gospodarstwa Krajowego
1 funkcjonowania tych funduszy. Dysponowanie $§rodkami zgromadzonymi na Funduszu
Rezerwowym moze nastapi¢ tylko za zgoda Komisji Europejskiej, jednoczesnie zasilenie
w $rodki unijne moze mie¢ miejsce za posrednictwem rachunkéw tego funduszu.
Artykut 13 projektu ustawy stanowi realizacj¢ wymogu uzupeiniania srodkow krajowych

dla osiagania celow poprzez wiaczenie sSrodkow publicznych do sktadek armatorow.

Artykut 14 projektu ustawy wprowadza obowiazkowe zasilanie Funduszu Zeglugi
Srodladowej przez armatoréw w postaci sktadek zroznicowanych zgodnie z zasadami
wynikajacymi z przepisow wspolnotowych zawartych w rozporzadzeniach wymienionych

w punkcie 1 niniejszej opinii.

7. Uchwalenie projektowanej ustawy przewidziane jest w priorytecie 9.3: ,,Harmonizacja prawa
w zakresie wymogow technicznych dla statkow zeglugi srodladowej oraz dostgpu do rynku”,
zadanie 3 ,Konieczne zmiany instytucjonalne” z rozdziatu 9 ,Polityka Transportowa”

Narodowego Programu Przygotowania do Cztonkostwa.

8. W konkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o Funduszu Zeglugi Srédladowej

i Funduszu Rezerwowym jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Z powazaniem,

Do uprzejmej wiadomo$ci:

Pan Marek Pol
Wiceprezes Rady Ministréw
Minister Infrastruktury



Projekt
Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury

w sprawie okreslenia rocznych stawek jednostkowych oraz trybu i zasad dokonywania
wplat do Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

Na podstawie art. 13 ust. 5, ustawy z dnia........... o Funduszu Zeglugi Srodladowej i
Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2002r. Nr.....poz.....), zarzadza sig¢, co nastgpuje:

§ 1.
Rozporzadzenie okresla:
1) wysoko$¢ rocznych stawek jednostkowych do obliczenia rocznych sktadek do
Funduszu,
2) tryb i zasady dokonywania wptat rocznych sktadek do Funduszu.

§ 2.
1. Stawki jednostkowe do obliczenia wysoko$ci rocznych sktadek ptaconych przez
armatorow do Funduszu ustala si¢ w wysokosci:

1) statki do przewozu tadunkow statych:

a)-barki motorowe 1,0 euro za tone,

b)-barki pchane 1 holowane 0,7 euro za tong,
2) zbiornikowce:

a)-barki motorowe 3,0 euro za tone,

b)-barki pchane i holowane 1,5 euro za tong,
3) pchacze i holowniki 0,4 euro za kW.

2. Stawki, wyszczegdlnione w ust.1,2 1 3 ulegaja zmniejszeniu:

1) 30% w odniesieniu do statkow mniejszych niz 450 ton,

2) w grupie statkéw od 450 ton do 650 ton, o 15% na kazda tong, o ktora tonaz

statku jest mniejszy niz 650 ton,

3) 030% w odniesieniu do pchaczy i holownikéw o mocy mniejszej niz 300 kW.
3. Skfadka roczna obliczana jest w ztotych, jako suma iloczynéw rocznych stawek
jednostkowych, o ktérych mowa w ust.1 1 2 oraz nosnos$ci wszystkich statkow
posiadanych przez armatora, wlaczajac w to statki przeznaczone do ztomowania (barek
wyrazonej w tonach lub mocy napedowej pchaczy i holownikéw wyrazonej w kW ).
4. Roczne stawki jednostkowe podane w euro podlegaja przeliczeniu na ztote wedtug
sredniego kursu Narodowego Banku Polskiego, obowiazujacego w pierwszym dniu
roboczym danego roku kalendarzowego.

§ 3.
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1. Sktadki do Funduszu wnoszone sa przez armatorow z gory za kazdy rok, w terminie
poprzedzajacym wprowadzenie statku do eksploatacji jednak nie pdzniej niz do 31
marca, a jezeli statek nie jest odstawiony na okres przerwy nawigacyjnej, to przed
koncem roku kalendarzowego.
2. Skfadki od statkow wytaczonych czasowo z eksploatacji w celu przeprowadzenia
remontu optacane sa w pelnej rocznej wysokosci przed wprowadzeniem do eksploatacji
po przeprowadzonym remoncie.
3. Nie p6zniej niz do 31 marca armator powiadamia Fundusz o planowanym terminie
wniesienia sktadki, pod rygorem zaplacenia odsetek karnych za okres od 31 marca do
dnia dokonania wptaty.
4. Armatorzy dokonuja wptaty rocznych sktadek na podstawie pisemnego zgloszenia
statkbw do Funduszu, sporzadzonego na wzorze stanowigcym zalacznik do
rozporzadzenia.
5. Potwierdzenie wniesienia rocznej sktadki do Funduszu traktuje si¢ jak dokument
statku, ktory powinien by¢ udostgpniony kontroli przez kierownika statku, zaréwno w
odniesieniu do pchacza jak i pchanych przez ten pchacz barek bezzalogowych.

§ 4.
Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem............
Minister Infrastruktury
W porozumieniu:

Minister Finansow

7-07-1w



Uzasadnienie

Ustawa z dnia................ 2002r. o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz.U z 2002 r. Nr..... poz......... ) zostata uchwalona w celu zharmonizowania
prawa polskiego z prawem wspolnotowym w zakresie jaki reguluja rozporzadzenia Unii
Europejskiej:

- Rozporzadzenia Rady (WE) Nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie wspolnotowej
polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego $rdédladowego,

- Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r. ustanawiajace
pewne srodki majace na celu realizacj¢ rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/99 w sprawie
wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego
srodladowego.

Migdzy innymi ustawa przewiduje postanowienia dotyczace wysokosci rocznych stawek

jednostkowych dla sktadek wptacanych przez armatoréw do Funduszu Zeglugi Srodladowej

utworzonego na mocy ww. ustawy.

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie przez Ministra wlasciwego do spraw
transportu, w porozumieniu z Ministrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych,
delegacji ustawowej okreslonej w art. 13 ust. 5 ustawy z dnia................ 2002 r. o Funduszu
Zeglugi Srédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.U z 2002 r. Nr..... poz......... ).
Projektowane rozporzadzenie okresli w szczegolnosci:

1) wysoko$¢ rocznych stawek jednostkowych do obliczenia rocznych skladek do

Funduszu Zeglugi Srodladowe;j,

2) tryb i zasady dokonywania wplat rocznych sktadek do Funduszu Zeglugi Srodladowe;.

W § 2 ustala si¢ stawki jednostkowe stosowane do obliczenia rocznej sktadki ptaconych przez

armatorow do Funduszu, a takze sposob obliczania sktadki.

§3 projektu rozporzadzenia reguluje zasady oraz tryb wnoszenia sktadek do Funduszu Zeglugi

Srédladowej.

Przewiduje sig, ze wejscie w zycie projektowanej regulacji nie spowoduje skutkdéw

finansowych dla budzetu panstwa.

7-08-1w



Projekt

Rozporzadzenie

Ministra Infrastruktury

w sprawie okreslenia wielko$ci wspotczynnikoéw korygujacych nosnosé¢ ztomowanego statku

zeglugi srodladowe;.

Na podstawie art.16 ust. 3 ustawy z dnia.......... o Funduszu Zeglugi Srédladowe;j
i Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2002 r. Nr.....poz......), zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1.
Rozporzadzenie okres§la wielkos¢ wspotczynnikow korygujacych no$nos¢ statku zeglugi
srédladowej, przeznaczonego do ztomowania.

§ 2.

Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) wspotczynnik korygujacy - wspoétczynnik korygujacy nosnos¢ statku ztomowanego
dla ustalenia no$nos$ci rownowaznej (lub réwnowaznej mocy napgdowej) w stosunku
do no$nosci (lub mocy napgdowej) statku nowo wprowadzanego do eksploatacji,
(art.16 ust. 2 ustawy),

2) nos$no$¢ rownowazna — nos$no$¢ (lub moc napgdowa) statku przeznaczonego do
ztomowania, zmieniona wspotczynnikiem korygujacym dla pordwnania z no$noscia
(lub moca napedowa) statku wprowadzanego do eksploatacji w zamian za statek
ztomowany.

§ 3.

Jezeli armator:

1) wprowadza do eksploatacji statek, o ktorym mowa w art.16 ust.l ustawy oraz
zlomuje inny statek,

2) ubiega si¢ o wyplatg za ztomowanie statku,
to nalezy ustali¢ no$no$¢ rownowazna, okreslona dla poszczegdlnych rodzajow
zlomowanych statkéw, przy zastosowaniu wspotczynnikow korygujacych.

§ 4.



Ustala sig¢ nastgpujace wielkosci wspotczynnikow korygujacych:

1) statki do przewozu tadunkow statych:
a) barki motorowe o no$nosci ponizej 450 t

b) barki motorowe o nosnosci od 450 t: do 650 t:

c) barki motorowe o no$nosci powyzej 650 t:
d) barki pchane o no$nosci ponizej 450 t

e) barki pchane o no$nosci od 450t do 650 t
f) barki pchane o no$nosci powyzej 650 t

2) zbiornikowce:
a) barki motorowe o no$nosci ponizej 450 t
b) barki motorowe o nosnosci od 450 t do 650 t
c) barki motorowe o no$nosci powyzej 650 t
d) barki pchane o no$nosci od 450 t do 650 t
e) barki pchane o no$nosci powyzej 650 t

3) pchacze:
a) pchacze o mocy powyzej 150 kW do 300 kW
b) pchacze o mocy powyzej 300 kW

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem............

W porozumieniu:
Minister Finansow

7-09-1w
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Uzasadnienie

Ustawa z dnia.............. 2002r. o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz.U z 2002 1. Nr..... poz......... ) zostala uchwalona w celu zharmonizowania
prawa polskiego z prawem wspolnotowym w zakresie jaki reguluja rozporzadzenia Unii
Europejskie;:

- Rozporzadzenia Rady (WE) Nr 718/1999 7 dnia 29 marca 1999 1. w sprawie wspélnotowej
polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego $rédladowego,

- Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r. ustanawiajace
pewne srodki majace na celu realizacje rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/99 w sprawie
wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego
srédladowego.

Projekt: rozporzadzenia stanowi wykonanie przez Ministra wiasciwego do spraw
transportu, w porozumieniu z Ministrem wladciwym do spraw finanséw publicznych,
delegacji ustawowej okreslonej w art. 16 ust. 3 ustawy z dnia...............2002 r. 0 Funduszu
Zeglugi Srédlqdowej 1 Funduszu Rezerwowym (Dz.U 2 2002 r, Nr..... poz.........).
Projektowane roiporzqdzenie ma na celu okreslenie wielkosci wspolezynnikow korygujacych
nosnosé srodladowego statku towarowego przeznaczonego do zlomowania.

W § 2 wprowadzono definicje wspélezynnika korygujacego oraz nosnosci réwnowaznej.
W § 3 projektu rozporzadzenia zawarto przepisy moéwiace kiedy nalezy stosowaé
wspélezynniki korygujace.

§ 4 ustala wielkoéci wspblezynnikéw korygujacych dla poszczegolnych rodzajow statkow.

Przewiduje si¢, ze wejscie w zycie projektowanej regulacji nie spowoduje skutkéw
finansowych dla budzetu pafistwa.

7-10-tw
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Proj ekt

Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury

w sprawie okreslenia wysokosci stawek jednostkowych do obliczania wypfat z Funduszu
Zeglugi Srodladowej za ztomowanie statku polskiego oraz zasad dokonywania tych wyptat.

Na podstawie art. 14 ust. 7 ustawy z dnia ................ 2002r. o Funduszu Zeglugi Srodladowe;j i
Funduszu Rezerwowym (Dz. U. z 2002r. Nr......poz......... ), zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1.
Rozporzadzenie okresla:

1) wysokosé¢ stawek jednostkowych do obliczenia wyplat z Funduszu Zeglugi Srédladowej,
zwanego dalej ,,Funduszem” za ztomowanie statku polskiego,
2) zasady dokonywania wyptat z Funduszu za ztomowanie statku polskiego.

§ 2.
Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) wspédtczynnik korygujacy — wspotczynnik korygujacy no$nos¢ statku zlomowanego dla
ustalenia nos$nosci réwnowaznej (lub réwnowaznej mocy napgdowej) w stosunku do
nos$nos$ci (mocy napgdowej) statku nowo wprowadzanego do eksploatacji,

2) nos$no$¢ rownowazna — nosnos¢ (moc napedowa) statku przeznaczonego do ztomowania,
zmieniona wspotczynnikiem korygujacym dla poréwnania z no$noscia (moca napgdowa)
statku wprowadzanego do eksploatacji w zamian z statek ztomowany,

3) wtadza Funduszu — jednostka administracyjna upowazniona przez Ministra wlasciwego do
spraw transportu do administrowania Funduszem,

4) wyptata — kwota wyliczona na podstawie zasad i stawek okre§lonych w rozporzadzeniu
nalezna dla armatora ztomujacego statek.

§ 3.

1. Zgodnie z art. 14 ust. 1 ustawy z dnia............... 2002r. o Funduszu Zeglugi Srodladowej i
Funduszu Rezerwowym, armator, ktory optaca sktadki ma prawo do otrzymania wyplaty z
Funduszu.

2. Wyplata bedzie obliczana na podstawie stawek jednostkowych, okreslonych w § 4 z
mozliwoscia jest obnizenia lub podwyzszenia w przedziale procentowym, zwanym dalej
»procentem stawki wyptaty”, od 80% do 120%, na podstawie motywacji zawartej we
wniosku armatora.
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§ 4.

Do obliczenia wyptat naleznych za ztomowanie statkow ustala si¢ nastgpujace stawki
jednostkowe:

1) statki do przewozu tadunkow suchych:

a) Barki motorowe o no$nosci ponizej 450 t 85,00 EUR za tong
b) Barki motorowe o no$nosci powyzej 650 t 120,00 EUR za tong
c) Barki pchane o no$nos$ci ponizej 450 t 40,00 EUR za tong
d) Barki pchane o no$nosci od 450 t do 650 t 50,00 EUR za tong
e) Barki pchane o no$nosci powyzej 650 t 60,00 EUR za tong
2) zbiornikowce:
a) Barki motorowe o no$nos$ci ponizej 450 t 160,00 EUR za tong
b) Barki motorowe o no$nosci od 450 t do 650 t 200,00 EUR za tong
¢) Barki pchane o no$nosci powyzej 650 t 230,00 EUR za tong
d) Barki pchane o no$nos$ci ponizej 450 t 70,00 EUR za tong
e) Barki pchane o no$nosci od 450 t do 650 t 85,00 EUR za tong
f) Barki pchane o no$nosci powyzej 650 t 100,00 EUR za tong
3) pchacze:
a) Pchacze o mocy powyzej 150 kW do 300 kW 150,00 EUR za kW
b) Pchacze o mocy powyzej 300 kW 200,00 EUR za kW

Stawki jednostkowe do obliczenia wyptat wyrazone w euro, podlegaja przeliczeniu na
PLN wedlug $redniego kursu Narodowego Banku Polskiego obowiazujacego w dniu
dokonywania wyptaty z Funduszu.

Wyptata z Funduszu dokonywana jest w PLN.

Wielko$¢ wyplaty oblicza si¢ jako iloczyn stawek jednostkowych ustalonych w ust. 1
1 nos$nos$ci wyrazonej w tonach lub mocy napgedowe] wyrazonej w kW, statkéw
ztomowanych.

W przypadku wprowadzenia do eksploatacji innego statku i ztomowania statku o wigkszej
roOwnowaznej nosnosci lub wigkszej rownowaznej mocy napgdowej, wielko$¢ wyplaty
oblicza si¢ jako iloczyn stawek jednostkowych 1 réznicy no$nosci rtOwnowazne;.

§ 5.

. Armator ubiegajacy si¢ o wyptatg sktada do Funduszu wniosek na formularzu, ktérego

wzor stanowi zatacznik nr 1. We wniosku powinien by¢ zawarty procent stawki wyplaty,
o jaki ubiega si¢ armator.

Whioski o wyptate armatorzy sktadaja do Funduszu w ciagu miesiaca pazdziernika na rok
nastgpny. Wnioski zlozone w innym terminie nie bgda rozpatrywane, z wyjatkiem
szczegblnych przypadkéw, na ktore wyrazie pisemna zgode minister wlasciwy do spraw
transportu.

Wtadze Funduszu weryfikuja wnioski pod wzgledem formalnym, zgodnie z przepisami,
wydanymi na podstawie art. 15 ustawy, zasi¢gaja opinii Banku Gospodarstwa Krajowego
w sprawie mozliwos$ci przeznaczenia srodkow Funduszu na wyptaty, po uzyskaniu opinii
Rady do Spraw Promocji Zeglugi Srédladowej, o ktérej mowa w art. 19 ust. 1 ustawy.



Whnioski o wyptate w wysokosci 80% stawki premii oraz wnioski gwarantujace
przeznaczenie uzyskanych z wyplaty srodkow na rozwdj i postep w przewozach, beda
rozpatrywane i realizowane w mirg posiadania srodkow w pierwszej kolejnos$ci, a wnioski
o wyzszym przedziale procentu stawki wyptaty i wnioski nie gwarantujace przeznaczenia
na postgp, w nastgpnej kolejnosci.

Rada rozpatruje wnioski i przedktada wiadzom Funduszu opini¢ na temat proponowanego
ich zalatwienia z uwzglednieniem ewentualnie zalecanej kontroli wykonania gwarancji
armatora zawartej we wniosku o wypflate.

Wiadze Funduszu podejmuja decyzje o sposobie zalatwienia wniosku o wyplate
1 zawiadomia wnioskodawcéw na formularzu, ktéorego wzor stanowi zatacznik nr 2,
w przeciagu dwoch miesigcy od uptywu terminu, o ktérym mowa w ust. 3, to jest do
konca grudnia.

§ 6.

Reklamacje do tresci zawiadomien, o ktérych mowa w § 5 ust. 6 moga by¢ skladane do
ministra wlasciwego do spraw transportu. Minister rozpatruje reklamacje w ciagu
miesigca stycznia 1 powiadamiania zainteresowanych w formie decyzji. Decyzja ministra
jest ostateczna.

Wykaz wnioskow, rozpatrzonych pozytywnie sporzadzony na formularzu, ktorego wzor
stanowi zalacznik nr 3, po zatwierdzeniu przez ministra wtasciwego do spraw transportu,
wiladze Funduszu przekaza do Banku Gospodarstwa Krajowego, w terminie do konca
miesiaca lutego, w celu zmieszczenia w planie finansowym, o ktorym mowa w art. 11
ust. 1 ustawy.

§7.

Wyptaty dokonywane sa przez Bank Gospodarstwa Krajowego w ciagu 30 dni od daty
przekazania Bankowi Gospodarstwa Krajowego wykazu wnioskow, na podstawie
oryginalu za§wiadczenia o ztomowaniu statku, wydanego stosownie do postanowien art.
15 ust. 2 ustawy.

O miejscu 1 terminie wyplaty zainteresowani armatorzy sa powiadamiani przez Bank
Gospodarstwa Krajowego.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem............cceeeeneneee.

Minister Infrastruktury

W porozumieniu:
Minister Finansow



Uzasadnienie
do projektu rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie okreslenia wysokosci wyptat z
Funduszu za ztomowanie statku polskiego oraz zasad dokonywania wyptat z Funduszu za
ztomowanie statku polskiego

(Wersja wstgpna)
Ustawa z dnia................ 2002r. o Funduszu Zeglugi Srédladowej i Funduszu
Rezerwowym (Dz.U z 2002r. Nr..... poz......... ) zostata uchwalona w celu zharmonizowania
prawa polskiego z prawem wspolnotowym w zakresie jaki reguluja rozporzadzenia Unii

Europejskiej:

- Rozporzadzenia Rady (WE) Nr 718/1999 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie wspolnotowe;]
polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego $rdédladowego,

- Rozporzadzenia Komisji (WE) Nr 805/1999 z dnia 16 kwietnia 1999 r. ustanawiajace
pewne $rodki majace na celu realizacj¢ rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/99 w sprawie
wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego
srodladowego.

Migdzy innymi ustawa przewiduje postanowienia dotyczace wysokosci wyptat z Funduszu za

ztomowanie statku polskiego oraz zasad dokonywania wyptat za ztomowanie statku polskiego

z Funduszu Zeglugi Srédladowej utworzonego na mocy ww. ustawy.

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie przez Ministra wlasciwego do spraw
transportu, w porozumieniu z Ministrem wilasciwym do spraw finanséw publicznych,
delegacji ustawowej okreslonej w art. 14 ust. 7 ustawy z dnia................ 2002r. o Funduszu
Zeglugi Sroédladowej i Funduszu Rezerwowym (Dz.U z 2002r. Nr..... poz......... ).

Projektowane rozporzadzenie okresli w szczegolnosci:

1) wysoko$¢ stawek jednostkowych do obliczenia wyptat z Funduszu za ztomowanie
statku polskiego,
2) tryb i zasady dokonywania wyptat z Funduszu za ztomowanie statku polskiego.

W § 4 ustala si¢ stawki jednostkowe stosowane do obliczenia wyplat naleznych za

ztomowanie statkow.

§ 5 projektu rozporzadzenia reguluje zasady oraz tryb sktadania wnioskdw przez armatoréw

do Funduszu Zeglugi Srédladowej w celu uzyskania wyplaty oraz sposob rozpatrywania

wnioskow 1 podejmowania decyzji o przyznaniu niniejszej wyptaty przez wladze Funduszu.

§ 6 reguluje tryb rozpatrywania reklamacji (odwotan) do tresci zawiadomien.

Tryb i terminy dokonywania wyplat przez Bank Gospodarstwa Krajowego okresla § 7.
Przewiduje sig, ze wejscie w zycie projektowanej regulacji nie spowoduje skutkéw

finansowych dla budzetu panstwa.



Tabela zgodnos$ci

(ustawa o Funduszu Zeglugi Srodlgdowej i Funduszu Rezerwowym)

Lp. UE JUE JPL Tres$¢ przepisu Przepisy intertemporalne Uwagi
1. | Rozporzadzenie Rady Art. 2 ust. 2 Art. 3 ust. 2 pkt | Art. 3 ust. 2
(WE) NR 718/99 z dnia | pkt (a), (b), 1,2,3,6 oraz 1) statki ptywajace po $rodladowych
29 marca 1999r. w (d), (e), (), ust. 3 drogach wodnych nie potaczonych z

sprawie wspolnotowej
polityki podazy floty
majacej na celu
promowanie transportu
wodnego $srédladowego

(i) oraz ust.3

drogami wodnymi panstw cztonkowskich
Unii Europejskiej,

2) statki, ktore ze wzgledu na swoje
rozmiary nie moga opusci¢ krajowych
srédladowych drég wodnych i nie moga
wyptywac na inne $rédladowe drogi
wodne,

3) pchacze i holowniki o mocy napgdowej
nie przekraczajacej 150 kilowatow (kW),
4) statki morskie plywajace po
srédladowych drogach wodnych lub barki
przewozone na statkach morskich,
uzywane wytacznie do przewozow
mig¢dzynarodowych lub przewozow
krajowych podczas podrozy obejmujacej
przeptynigcie morzem,

5) statki uzywane wylacznie do
magazynowania towarow lub do
przetadunku,

6) statki techniczne i inne, nie stuzace do
odplatnego przewozu rzeczy.

ust. 3 Minister wlasciwy do spraw
transportu kierujac si¢ wzgledami
ekonomicznymi a takze wptywem na
podaz zdolnosci przewozowej floty




towarowej moze, w drodze
rozporzadzenia, wylaczy¢ z zakresu
dziatania niniejszej ustawy barki o
no$no$ci mniejszej niz 450 ton oraz
pchacze i holowniki 0 mocy napgdowe;j
nie przekraczajacej 300 kW.

Art. 3

Art. 5, Art. 9 ust.
2pkt1,21i3 Art.
11ust.1i2

Art. 5 w Banku Gospodarstwa
Krajowego tworzy sie Fundusz Zeglugi
Srodladowej zwany dalej Funduszem oraz
Fundusz Rezerwowy.

Art. 9 ust. 2 Fundusz Rezerwowy
gospodaruje $srodkami finansowymi
gromadzonymi na nastgpujacych
odrebnych rachunkach:
1) dla statkow do przewozow tadunkow
statych,
2) dla zbiornikowcow,
3) dla pchaczy i holownikow.
Art. 11 ust. 1 Minister wiasciwy do
spraw Skarbu Panstwa, w porozumieniu z
ministrem wlasciwym do spraw finansow
publicznych i ministrem wiasciwym do
spraw transportu, po zasi¢gnigciu opinii
Komisji Nadzoru Bankowego, dostosuje,
w drodze rozporzadzenia, statut Banku
Gospodarstwa Krajowego do przepisow
ustawy.
ust. 2 Nadzor nad gospodarowaniem
srodkami Funduszu i Funduszu
Rezerwowego sprawuje Rada Nadzorcza
Banku Gospodarstwa Krajowego, z
udziatem przedstawiciela ministra
wlasciwego do spraw transportu.

Art. 4 ust. 1,
2,3,

Art. 14 ust. 2, Art.
16 ust.112

1. Art. 14 wust. 2 W przypadku
zezlomowania statku armator ma
prawo wprowadzi¢ do eksploatacji,
w zamian ztomowanego statku, inny




statek.

Art. 16 ust. 1 Wyptaty z Funduszu dla
armatora, ktory wprowadzi do
eksploatacji statek nowy lub uzywany,
statek przebudowany lub
zmodernizowany o zwigkszonej no$nosci
(mocy napedowe;j ), dokonuje si¢ z
uwzglednieniem rdznicy pomigdzy
nosnos$cia (moca napedowa) statku
ztomowanego a no$noscia (moca
napgdowa) statku wprowadzonego do
eksploatacji.

ust. 2 dla ustalenia réznicy migdzy
nos$nos$cia (moca napgdowa) statku
wprowadzanego do eksploatacji i statku
ztomowanego stosowane sa czynniki
korygujace.

Art. 7ust. 2, | Art. 13 ust. 3 ust. 3 ustala sig¢ nastgpujace roczne
3 stawki jednostkowe wyrazone
odpowiednio w tonach nosnosci i
kilowatach:
1. statki do przewozu tadunkéw statych:
a) barki motorowe 1,0 EUR/t
b) barki pchane lub holowane 0,7 EUR/t
2. zbiornikowce:
a) barki motorowe 3,0 EUR/t
b) barki pchane lub holowane 1,5 EUR/t
4) pchacze lub holowniki 0,4 EUR/kW.
Art. 8 Art. 10 ust.1 Art. 10 ust.1 Srodki Funduszu

Rezerwowego moga by¢ przeznaczone na
nastepujace cele:

1) ulatwianie przewoznikom
pracujacym w zegludze $rodladowe;j
zmiang zawodu przez
przekwalifikowanie lub odejscie na

wczesniejsza emeryture,




2) zachgcanie armatorow do
przystgpowania do zrzeszen
komercyjnych,

3) popieranie armatoré6w
wprowadzajacych rozwiazania
postepu technicznego oraz poprawy
warunkow i bezpieczenstwa pracy,

4) doskonalenie zawodowe armatorow i
pracownikow zeglugi srodladowej,

wspomaganie przedsiewzigé
shuzacych restrukturyzacji sektora
zeglugi $rédladowe;j

Rozporzadzenie Komisji | Art. 2 ust. 2 | Art. 13 ust. 4 ust. 4 stawki, o ktorych mowa w ust. 3
(WE) NR 805/99 z dnia obniza sig:
16 kwietnia 1999 roku 1) dla barek o no$nosci mniejszej niz
ustanawiajace pewne 450 ton — 0 30%,
srodki majace na celu 2) dla barek o nosnosci od 450 ton do
realizacje 650 ton — 15 % na kazda tone, o
rozporzadzenia Rady ktdra no$no$¢ statku jest mniejsza niz
(WE) nr 718/99 w 650 ton,
sprawie w 3) dla pchaczy lub holownikéw o mocy
wspolnotowej polityki napgdowej mniejszej niz 300 kW — o
podazy floty majacej na 30%.
celu promowanie
transportu wodnego
srédladowego

Art. 6 Art. 19 ust. 1,2, 3 | ust. 1 przy ministrze do spraw transportu

oraz 4

powotuje si¢ Radg do spraw Promoc;ji
Zeglugi Srédladowej jako organ
opiniodawczo — doradczy, zwany dalej
Rada.

ust. 2 w sktad Rady wchodzi

przedstawiciel:
1) ministra wlasciwego do spraw
transportu,

2) ministra wlasciwego do spraw
gospodarki wodnej,

3) ministra wlasciwego do spraw
rozwoju regionalnego,




4)
)
6)
7)

8)

ministra wlasciwego do spraw
finans6w publicznych,

armatoréw i ich zwiazkow,
ogoblnokrajowych przedstawicielstw
zwiazkéw zawodowych
pracownikow zeglugi srodladowe;,
osrodkow naukowych zajmujacych
si¢ zegluga $rodladowa,
zainteresowanych samorzadow
wojewodzkich.

ust. 3 przewodniczacego Rady oraz
poszczegodlnych cztonkdw, powoluje i
odwotuje minister wlasciwy do spraw
transportu.

ust. 4 do zadan Rady nalezy:

1)

2)

3)

4)

5)

opiniowanie i wnioskowanie w
sprawach ustalania kryteriow i
parametrow systemu promocji
zeglugi srodladowej,

opiniowanie projektow planéw
finansowych gospodarowania
srodkami Funduszu i Funduszu
Rezerwowego,

opiniowanie dokumentéw Banku
Gospodarstwa Krajowego, o ktorych
mowa w art. 11 ust. 2,

opiniowanie wnioskow armatorow w
sprawach promocji zeglugi
srodladowej,

opiniowanie innych spraw na
wniosek ministra wlasciwego do
Spraw transportu.




ROZPORZADZENIE RADY (WE) NR 718/99
z dnia 29 marca 1999 roku

w sprawie wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego $rodladowego

RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnotg Europejska, a w szczegdlnosci za$ jego art. 75,

|

uwzgledniajac wniosek Komisji,

1)

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego™,
dziatajac zgodnie z procedura ustanowiona w art. 189¢ Traktatul;',I
a takze majac na uwadze co nastepuje:

rozporzadzenie (EWG) nr 1 101/89mwprowadzi10 srodki dla zastosowania ulepszen strukturalnych w sektorze
drog wodnych $rédladowych w odniesieniu do flot dziatajacych na potaczonej sieci drog srodladowych Belgii,
Francji, Niemiec, Luksemburga, Holandii i Austrii; celem tego rozporzadzenia byta redukcja nadmiernych
zdolnosci przewozowych floty §rodladowej przez zastosowanie programéw ztomowania jednostek pltywajacych,
koordynowanych na szczeblu wspdlnotowym; powyzsze rozporzadzenie wygasa z dniem 28 kwietnia 1999 r.;

srodki wspomagajace te strukturalne ulepszenia maja na celu uniknigcie zwigkszenia istniejacych lub powstania
w przysztosci nadmiernych zdolnos$ci przewozowych, zasada “stary za nowy” okazata si¢ nieodzowna w
utrzymaniu rownowagi na rynku zeglugi srodladowej; zasada ta pozostaje takze znaczacym instrumentem
interwencji w przypadku powaznych zakldcen na tym rynku, jak okresla art. 1 dyrektywy 96/75/WE™, nalezy
podja¢ dzialania uniemozliwiajace osi[T1]aganie korzysci z realizowanych od 1990 r. programéw ztomowania
przez wprowadzanie nowych zdolno$ci przewozowych do eksploatacji, jak tylko wspomniana zasada wygasnie;
dlatego konieczne jest zachowanie zasady “stary za nowy” przez ograniczony okres nie dluzszy niz cztery lata z
jednoczesna stopniowa redukcja do zera wspélezynnikow proporecji w celu zabezpieczenia przejsciowego oraz
koncowego etapu interwencji na rynku Wspdlnoty; istotne jest rowniez utrzymanie poza tym czteroletnim
okresem instrumentu “stary za nowy” stuzacego regulacji zdolnosci przewozowych floty wspolnotowej, ale w
charakterze mechanizmu rezerwowego ustanowionego na poziomie zerowym, ktory mogiby zosta¢ uaktywniony
w przypadku wystapienia powaznych zaktocen rynkowych, o ktérych mowa w art. 7 dyrektywy 96/75/WE;

pojawienie si¢ nowych nadmiernych zdolno$ci przewozowych musi by¢ skutecznie kontrolowane w kazde;j
dziedzinie rynku zeglugi §rodladowej; dlatego istotne jest, aby podejmowane $rodki byly powszechnie stosowane
i dotyczyly wszystkich statkow towarowych i pchaczy; z zastosowania takich srodkéw powinny zosta¢ wylaczone
statki, ktore - z uwagi na to, ze eksploatowane sa wylacznie na zamknigtym rynku krajowym i migdzynarodowym
- w zaden sposob nie przyczyniaja si¢ do nadmiernej zdolnosci przewozowej na sieci polaczonych srodladowych
droég wodnych, jak rowniez nalezy zapewni¢ mozliwos¢ wylaczenia statkow, ktore - z uwagi na to, ze ich no$nos¢
jest mniejsza niz 450 t - nie przyczyniaja si¢ do nadmiernej zdolno$ci przewozowej; w przeciwienstwie - floty
prywatne $wiadczace ushugi na wlasny rachunek nie moga zosta¢ wytaczone ze wzglgdu na ich wptyw na rynki
transportowe;

'Dz.U. WEnr C 320,z 17.10.1998. str. 4 oraz Dz.U. WE nr C 15, 2 20.01.1999. str. 15.

? Opinia wydana 2 grudnia 1998 r. (Dz.U. WE nr C 40, z 15.02.1999. str. 47).

* Opinia Parlamentu Europejskiego z 3 grudnia 1998 r. (Dz.U. WE nr C 398, z 21.12.1998), wspdlne stanowisko
Rady z 21 grudnia 1998 r. (Dz.U. WE nr C 55, z 25.02.1999) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z 25 lutego
1999r. (dotychczas nie opublikowana w Dzienniku Urzgdowym).

“Dz.U. WE nr L 116, z 28.04.1989. str.25. Rozporzadzenie z ostatnimi zmianami wprowadzonymi
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 742/98 z dnia 2 kwietnia 1998 r. (Dz.U. WE nr L 103, z 3.04.1998. str.3).

> Dyrektywa Rady 96/75/WE z dnia 18 listopada 1996 r. w sprawie systemu czarterowania i ustalania cen w
krajowych i migdzynarodowych przewozach transportem wodnym §rédladowym we Wspdlnocie (Dz.U. WE nr L
304,z 27.11.1996. str.12).



wspolne podejscie, pozwalajace panstwom czlonkowskim podejmowaé wspolne dziatania dla osiagnigcia tego
samego celu, stanowi warunek konieczny regulacji zdolno$ci przewozowych; w tym celu fundusze ztomowania
wprowadzone rozporzadzeniem (EWG) nr 1101/89 w panstwach cztonkowskich posiadajacych srodladowe drogi
wodne powinny zosta¢ utrzymane, ale pod nowym okresleniem, oraz powinny administrowac zasada “stary za
nowy”’; nadwyzki funduszy ze sktadek sektorowych do programoéw ulepszen strukturalnych realizowanych do
dnia 28 kwietnia 1999 r. powinny zosta¢ ulokowane w funduszu rezerwowym dotaczonym do wspomnianych
funduszy;

biorac pod uwage podstawowe rdznice istniejace migdzy rynkiem przewozu towarow suchych, rynkiem
przewozu fadunkow ptynnych i rynkiem pchaczy, zasadne jest prowadzenie oddzielnych rachunkow w kazdym
funduszu dla jednostek przewozacych towary suche, tankowcow i pchaczy;

w kontekscie zgodnej z Traktatem polityki gospodarczej odpowiedzialnos¢ za regulacjg zdolnosci przewozowe;j
spoczywa glownie na operatorach dziatajacych w sektorze; dlatego koszt wprowadzenia §rodkéw powinien
zosta¢ poniesiony przez przedsigbiorstwa sektora zeglugi srodladowej; regulacja zdolno$ci przewozowych
polega na ustanowieniu warunkow w zakresie ubiegania si¢ o wprowadzenie do eksploatacji pewnych nowych
zdolnosci przewozowych bez posunigceia si¢ do catkowitego zablokowania dostgpu do rynku; mozliwe jest
ograniczenie okresu stosowania i wptywu tych warunkow oraz elastyczne ich dostosowanie do tendencji
rynkowych, ale wspolczynnik proporcji musi zosta¢ stopniowo zredukowany do zera w ciagu czterech lat
poczynajac od dnia 29 kwietnia 1999 r.; mechanizm regulacji wyznaczajacy zasadg “stary za nowy” powinien
zosta¢ utrzymany jako mechanizm rezerwowy, kiedy wspélezynnik proporcji osiagnie zero; specjalne sktadki
ptacone wedtug zasady “stary za nowy” powinny zosta¢ ulokowane w funduszu rezerwowym i moga by¢
wykorzystywane do przyznawania premii za ztomowanie, jesli interwencja na rynku okaze si¢ niezbgdna;

pozadane jest zapewnienie, ze Srodki przewidziane niniejszym rozporzadzeniem i ich wdrozenie nie
znieksztalcaja oraz nie zagrazaja znieksztalceniem konkurencji, w szczegdlno$ci poprzez faworyzowanie
pewnych przedsigbiorstw w stopniu, ktory jest sprzeczny ze wspolnym interesem; aby umiesci¢ dane
przedsigbiorstwo w podobnych warunkach konkurencji, do funduszy maja by¢ wnoszone specjalne sktadki na
pokrycie budowy nowych statkow, a premie za ztomowanie, jesli takie premie okaza si¢ niezbgdne w przypadku
powaznych zaktocen na rynku oraz zgodnie z procedura ustanowiona w art. 8 dyrektywy 96/75/WE, powinny
zosta¢ wyznaczone wedtug jednolitych stawek i na jednolitych warunkach;

jako ze flota srodladowych drog wodnych jest flota Wspolnoty, decyzje dotyczace dziatania mechanizmu
regulujacego zdolnos¢ przewozowa floty powinny by¢ podejmowane na szczeblu wspdlnotowym; prawo
podejmowania takich decyzji, nadzoru nad ich realizacja oraz ochrony warunkow konkurencji ustalonej w
niniejszym rozporzadzeniu nalezy przyzna¢ Komisji; istotne jest, aby Komisja podejmowata takie decyzje po
konsultacji z panstwami czlonkowskimi oraz organizacjami reprezentujacymi zeglugg srodladowa na szczeblu
Wspolnoty;

w zwiazku z modernizacja oraz restrukturyzacja floty Wspolnoty zmierzajaca do stworzenia korzystnych
warunkow dla srodowiska i bezpieczenstwa nalezy przewidzie¢ srodki socjalne w celu pomocy pracownikom
chcacym opusci¢ zegluge srodladowa lub uzyskac przeszkolenie do pracy w innym sektorze, tacznie ze srodkami
zachgcajacymi do tworzenia ugrupowan przedsigbiorstw, aby doskonali¢ umiejgtnosci operatorow i popierac
przystosowanie statkéw do postgpu technicznego;

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1



Statki zeglugi srodladowej uzywane do przewozu towaréw droga wodna §rodladowa migdzy dwoma lub wigcej
punktami znajdujacymi si¢ w panstwach cztonkowskich podlegaja wspolnotowej polityce w zakresie zdolnosci
przewozowej floty ustanowionej niniejszym rozporzadzeniem.

Przez okres nie dluzszy niz cztery lata poczawszy od dnia 29 kwietnia 1999 r. ta polityka w zakresie zdolnosci
przewozowej powinna obejmowac¢ warunki wprowadzania nowych zdolnosci przewozowych zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do jednostek ptywajacych przewozacych towary oraz pchaczy
wykonujacych ushugi na wlasny rachunek albo za wynagrodzeniem i zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim
lub - jesli nie sa one zarejestrowane - eksploatowanych przez przedsigbiorstwo majace siedzibg w panstwie
cztonkowskim.

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia “przedsigbiorstwo” oznacza jakakolwiek osobg fizyczna Iub prawna
prowadzaca dziatalno$¢ gospodarcza na skalg nieprzemystowa lub przemystowa.

2. Nastgpujace jednostki wytaczone sa z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia:

(a) jednostki ptywajace wylacznie na krajowych drogach wodnych nie potaczonych z innymi drogami wodnymi
we Wspolnocie;

(b) jednostki ptywajace, ktore ze wzgledu na swoje rozmiary nie moga opuscic¢ krajowych drég wodnych, na
ktorych prowadza dziatalno$¢ i nie moga wyptyna¢ na inne drogi wodne Wspolnoty (statki uwigzione), pod
warunkiem, ze jednostki te nie stwarzaja konkurencji dla jednostek ptywajacych objgtych niniejszym
rozporzadzeniem;

(c) jednostki ptywajace, prowadzace dziatalno$¢ wytacznie na Dunaju (oraz jego doptywach) do Kelheim bez
opuszczania go;

(d) pchacze o mocy napgdowej nie przekraczajacej 300 kilowatow;

(e) pelnomorskie jednostki ptywajace po srédladowych drogach wodnych i przewozZone na statkach
morskich barki (barki okretowe), uzywane wylacznie do przewozéw miedzynarodowych lub
krajowych podczas podrézy obejmujacych przeplyniecie morza;

(f) jednostki uzywane wytacznie do magazynowania towardw, tzn. jednostki uzywane do zatadunku, a nastgpnie
roztadunku towaré6w w tym samym miejscu;

(g) urzadzenia do bagrowania, takie jak: barki i pontony do sktadowania urobku oraz plywajace urzadzenia
produkeyjne pod warunkiem, ze urzadzenia te nie sa uzywane do przewozu towar6w w rozumieniu art. 1;

(h) promy;

(i) jednostki ptywajace swiadczace niezarobkowe ustugi publiczne.

3. Kazde panstwo cztonkowskie, ktérego dotyczy art. 3 ust. 1 moze wylaczy¢ swoje statki o no$nosci mniejsze;j
niz 450 ton z zakresu niniejszego rozporzadzenia. Gdy panstwo cztonkowskie skorzysta z tej mozliwo$ci w ciagu
sze$ciu miesigcy powiadomi o tym Komisje¢; Komisja poinformuje o tym pozostate panstwa cztonkowskie.

Artykut 3

1. Kazde panstwo cztonkowskie, ktorego srédladowe drogi wodne maja polaczenie ze srodladowymi drogami
wodnymi innego panstwa cztonkowskiego i ktérego flota posiada taczny tonaz wigkszy od 100 000 ton, zwane
dalej “zainteresowanym panstwem cztonkowskim”, utworzy w ramach krajowego systemu prawnego i z
wlasnych zrodet administracyjnych fundusz drog srédladowych, zwany dalej ,,funduszem”.

2. Odpowiednie wladze zainteresowanego panstwa czlonkowskiego beda administrowaty funduszem. Kazde
panstwo cztonkowskie wiaczy swoje krajowe organizacje reprezentujace przewoznikow zeglugi srodladowej do
administracji funduszu.

3. Kazdy fundusz powinien posiada¢ fundusz rezerwowy sktadajacy si¢ z trzech oddzielnych rachunkéw; jednego
dla przewoznikéw towaréw suchych, drugiego dla zbiornikowcow i trzeciego dla pchaczy.

Fundusz rezerwowy finansowany bedzie z:
- zgromadzonych nadwyzek z programoéw ulepszen strukturalnych realizowanych do dnia 28 kwietnia 1999 r.,
sktadajacych si¢ wylacznie z finansowego wsparcia pochodzacego z sektora,



- specjalnych sktadek, o ktorych mowa w art. 4,
- zasobow finansowych, ktore mogtyby by¢ dostgpne w przypadku powaznych zaktocen na rynku, o ktorych
mowa w art. 7 dyrektywy 96/75/WE.

4. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany w zwiazku z odpowiednimi srodkami, o ktorych mowa w art. 7
dyrektywy 96/75/WE oraz w szczego6lnosci w trakcie stosowania srodkow poprawy zorganizowanych na szczeblu
Wspolnoty zgodnie z procedura okreslona w ust. 6 oraz art. 6 rozporzadzenia.

5. Fundusz rezerwowy moze by¢ wykorzystywany w zwiazku ze srodkami, o ktorych mowa w art. 8 jesli
jednomyslnie zazycza sobie tego organizacje reprezentujace transport wodny $rodladowy. W takiej wypadku
srodki musza by¢ przedmiotem dziatan na szczeblu Wspdlnoty.

6. Istnie¢ bedzie wzajemne wsparcie finansowe migdzy funduszami w odniesieniu do oddzielnych systeméw kont
wspomnianych w pierwszym akapicie ust. 3. Stosowac¢ si¢ to bedzie do wszelkich wydatkéw 1 wszelkich
zgromadzonych funduszy, o ktérych mowa w drugim akapicie ust. 3, w celu zagwarantowania rownego
traktowania wszystkich przewoznikow, do ktorych stosuje sig niniejsze rozporzadzenie niezaleznie od funduszu,
do ktoérego dany statek nalezy.

7. Zainteresowane panstwa cztonkowskie powinny kontynuowa¢ administrowanie funduszem, o ktorym mowa w
art. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 1101/89 do czasu utworzenia nowego funduszu, o ktéorym mowa w w ust. 1.

Artykut 4

1. Statki, o ktorych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, nowo zbudowane, importowane z panstwa trzeciego lub
majace opusci¢ drogi wodne wymienione w art. 2 ust. 2 lit. a), b) lub ¢), moga zosta¢ wprowadzone do
eksploatacji pod warunkiem (zasada “stary za nowy”), ze armator statku wprowadzanego do eksploatacji:

- albo ztomuje tonaz, bez otrzymania premii za ztomowanie, zgodnie z ustanowionym przez Komisjg stosunkiem
migdzy starym a nowym tonazem,

- albo ptaci funduszowi obejmujacemu nowy statek lub funduszowi wybranemu przez armatora_statku zgodnie z
art. 5 ust. 2 specjalna sktadke oparta na wyzej wspomnianym wspélczynniku proporcji lub, jesli armator
ztomuje statek o tonazu nizszym niz wymagany przez wyzej wspomniany wspoétezynnik proporecji, ptaci roznicg
migdzy tonazem nowego statku a tonazem ztomowane;j jednostki.

2. Wspélczynnik proporcji moze by¢ ustalony na ré6znych poziomach dla ré6znych sektoréw rynku, tj. dla
przewoznikéw towaréw suchych, tankowcoéw i pchaczy.

Wspélezynnik proporcji bgdzie stale zmniejszany tak, aby jak najszybciej i w sposob regularny zostat
sprowadzony do zera nie pdzniej niz w dniu 29 kwietnia 2003 r.

Kiedy wspélezynnik proporcji osiagnie zero, powyzsze ustalenia powinny sta¢ si¢ mechanizmem rezerwowym,
ktoéry moze by¢ uaktywniony tylko w przypadku powaznych zaktdcen na rynku, jak to zostato okreslone w art. 6.

3. Armator statku musi mie¢ prawo wyboru miedzy wnoszeniem specjalnej sktadki a ztomowaniem starej

jednostki ptywajace;j:

- gdy firma ztozy zamowienie na budowe nowego statku lub gdy ztozony zostanie wniosek importowy
zaktadajac, ze statek zostanie wprowadzony do eksploatacji w ciagu 12 miesigcy od tego czasu,

- lub gdy nowy lub importowany statek jest wprowadzony do eksploatacji.

Nalezy poinformowac o wyborze czasu podczas zamawiania lub sktadania wniosku o import statku.

Statek proponowany do ztomowania jako tonaz kompensacyjny musi zosta¢ poddany ztomowaniu zanim nowy
statek zostanie wprowadzony do eksploatacji.

Armatorzy statkdéw wprowadzanych do eksploatacji, ktérych tonaz jest wyzszy niz wymagany do ztomowania,
nie otrzymaja zadnego odszkodowania finansowego za posiadana nadwyzke.

Kazde zainteresowane panstwo cztonkowskie moze dopusci¢ ostatecznie wycofane z rynku statki do
wykorzystania w celach innych niz przewo6z towardw, takich jak wykorzystanie w charakterze statkow do celow
humanitarnych, statkdéw muzealnych, statkow dla krajow rozwijajacych si¢ spoza Europy lub statkow



przeznaczonych do dyspozycji przez organizacje niedochodowe, oraz zaliczy¢ je do tonazu kompensacyjnego, tj.
traktowac tak, jakby zostaty poddane ztomowaniu. Informacja o takim dopuszczeniu zostanie przekazana
Komisji, ktora poinformuje pozostate panstwa cztonkowskie.

4. W przypadku pchaczy pojgcie “tonaz” powinno zosta¢ zastapione pojgciem “moc napgdowa”.

5. Warunki ustanowione w ust. 1 maja roéwniez zastosowanie do zwigkszonych zdolnosci przewozowych
wynikajacych z wydhluzania statku lub wymiany silnikéw pchaczy.

6. Po konsultacji z panstwami cztonkowskimi oraz z organizacjami reprezentujacymi transport wodny
srodladowy na poziomie Wspolnoty Komisja moze wytaczyé wyspecjalizowane jednostki ptywajace z zakresu
stosowania ust. 1.

Wyspecjalizowane jednostki ptywajace musza by¢ specjalnie i technicznie zaprojektowane do przewozu jednego
rodzaju towaréw oraz technicznie nieprzydatne do przewozu innych towaréw; przewiezienie danego rodzaju
towarow statkiem bez specjalnego wyposazenia technicznego nie moze by¢ mozliwe, a armatorzy statkow musza
podja¢ pisemne zobowiazanie, ze zadne inne towary nie beda przewozone ich statkami tak dtugo, jak dtugo
obowiazuje zasada “stary za nowy””.

Artykut 5

1. W odniesieniu do jednostek plywajacych zarejestrowanych w jednym z zainteresowanych panstw
czlonkowskich, specjalna sktadka powinna zosta¢ wptacona do funduszu tego panstwa cztonkowskiego, w
ktorym dana jednostka jest zarejestrowana. W odniesieniu do jednostek ptywajacych nie zarejestrowanych,
eksploatowanych przez przedsigbiorstwo majace siedzibg w jednym z panstw cztonkowskich, specjalna sktadka
powinna zosta¢ wplacona do funduszu tego panstwa cztonkowskiego, w ktérym to przedsigbiorstwo ma siedzibg.

2. Specjalne sktadki za jednostki ptywajace zarejestrowane w panstwie cztonkowskim innym niz zainteresowane
panstwo cztonkowskie, lub nie zarejestrowane jednostki ptywajace eksploatowane przez przedsigbiorstwo
majace siedzibg w panstwie cztonkowskim innym niz zainteresowane panstwo czlonkowskie, wptacane bgda do
jednego z funduszy ustanowionych w zainteresowanym panstwie cztonkowskim, wedtug wyboru armatora
jednostki pltywajace;j.

Artykut 6

W przypadku powaznych zaklocen na rynku, okreslonych w art. 7 dyrektywy 96/75/WE oraz po wydaniu opinii
przez Komitet, o ktorym mowa w art. 8§ wspomnianej dyrektywy, na prosbg panstwa czlonkowskiego oraz
zgodnie z procedura ustanowiona w tym samym artykule, Komisja moze uaktywni¢ zasadg “stary za nowy” na
czas ograniczony, zgodnie z art. 7 wspomnianej dyrektywy, z zastosowaniem lub bez zastosowania srodkow
wspomagajacych ulepszenia strukturalne.

W ramach takich srodkéw ulepszen strukturalnych armatorzy jednostek ptywajacych, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1, ktorzy dokonuja zlomowania statku, tj., ktorzy calkowicie ztomuja kadtub lub - w przypadku pchaczy -
ztomuja kadhub i silnik, moga otrzymacé premig za ztomowanie wedlug stawki ustanowionej przez Komisjg na
warunkach ustanowionych w art. 7 z funduszu obejmujacego statek, w miar¢ dostgpnosci srodkow finansowych.

Jednakze premia ta moze by¢ przyznawana jedynie w odniesieniu do jednostek ptywajacych, co do ktorych

armator udowodni, ze stanowia one sktadnik jego czynnej floty, tzn.:

- statki znajdujace si¢ w dobrym stanie technicznym, oraz

- statki, co do ktorych wiasciciel posiada wazne certyfikaty stwierdzajace zdolno$¢ plywania i tonaz lub
zezwolenie na dziatalno$¢ w transporcie krajowym wydane przez upowaznione wtadze jednego z
zainteresowanych panstw cztonkowskich, oraz

- statki, ktoére wykonaly co najmniej dziesig¢ rejsow w ciagu 24 miesigcy poprzedzajacych zgloszenie do
premii za zlomowanie. “Rejs” oznacza handlowa operacjg transportowa na odleglos¢ zwykla dla przewozu
towarow tego samego rodzaju (ponad 50 km) oraz wiozacego ilos¢ tadunku w rozsadnej proporcji do
pojemnosci tadunkowej statku (przynajmniej 70 %).



W odniesieniu do jednostek pltywajacych, ktore w wyniku awarii lub uszkodzenia nie nadaja si¢ juz do naprawy
lub co do ktorych koszty naprawy sa wyzsze niz wysokos$¢ premii za ztomowanie, premia taka nie bgdzie
przyznawana.

Gdy upowaznione wladze maja uzasadnione powody by podda¢ w watpliwo$¢, czy statek wystgpujacy o premig
za ztomowanie jest w dobrym stanie technicznym, moga zwrdci¢ si¢ do inspektora z prosba o wydanie
zaswiadczenia potwierdzajacego, ze stan techniczny danego statku jest odpowiedni do przewozu towarow.
Premia za ztomowanie nie zostanie wydana w przypadku, gdy statek nie spelni tego wymagania.

Artykut 7

1. Po konsultacji z panstwami cztonkowskimi i organizacjami reprezentujacymi transport wodny srodladowy na

szczeblu Wspdlnoty Komisja ustali oddzielnie dla przewoznikéw towaréw suchych, tankowcow oraz pchaczy:

- wspélezynniki proporcji dla zasady “stary za nowy” dla statkéw, o ktérych mowa w art. 2,

- stawke specjalnych sktadek,

- okres, w ktérym beda wyptacane premie za ztomowanie, o ktérych mowa w art. 6, warunki przyznawania
premii oraz ich stawki,

- wspdlczynniki korekcyjne (rownowazny tonaz) dla kazdego rodzaju i kategorii srédladowej jednostki
ptywajacej.

2. Specjalne sktadki i premie za ztomowanie beda wyrazane w euro. Stosowane stawki beda jednakowe dla
kazdego funduszu.

3. Specjalne sktadki i premie za ztomowanie dla statkdéw towarowych beda obliczane na podstawie ich nosnosci,
a dla pchaczy - na podstawie mocy napgdowe;j.

4. Po konsultacji z panstwami czlonkowskimi i organizacjami reprezentujacymi transport wodny sréodladowy na
poziomie Wspdlnoty Komisja ustali szczegdtowe zasady wzajemnej pomocy finansowej, o ktérej mowa w art. 3
ust. 6.

5. Przy podejmowaniu decyzji Komisja bedzie rowniez brata pod uwage wyniki obserwacji rynku
transportowego we Wspdlnocie i wszelkie mozliwe do przewidzenia zmiany jakie moga na nim wystapic¢, a takze
potrzebe uniknigcia jakichkolwiek znieksztalcen konkurencji do poziomu, ktory pozostaje w sprzecznos$ci ze
wspolnym interesem. W celu przyczynienia si¢ do obserwacji rynku, armatorzy statkow zbudowanych Iub
importowanych maja obowiazek poinformowac¢ fundusz na sze$¢ miesiecy przed wprowadzeniem ich do
eksploatacji.

Artykut 8
Bez uszczerbku dla postanowien art. 3 ust. 5, kazde panstwo cztonkowskie moze przedsigwziac¢ srodki majace na
celu w szczegolnosci:
- ulatwienie przewoznikom pracujacym w zegludze srédladowej opuszczenie branzy w formie wczesniejszego
przejscia na emeryture albo przekwalifikowania si¢ do pracy w innej dziedzinie gospodarki,
- organizacj¢ szkolen zawodowych lub programéw przekwalifikowania pracownikéw odchodzacych z sektora,
- zachgcanie prywatnych operatoréw do przystapienia do stowarzyszen branzowych,
- zachgcanie do dostosowywania statkow do postepu technicznego w celu polepszenia warunkow pracy oraz
popierania bezpieczenstwa technicznego,
- doskonalenie umiejgtnosci operatoréw w celu zapewnienia rozwoju i przysztosci branzy.

Artykut 9

1. Panstwa cztonkowskie podejma niezbgdne srodki w celu wdrozenia niniejszego rozporzadzenia oraz
powiadomia o nich Komisje.

Srodki te zapewnia miedzy innymi stala i skuteczna kontrole spelniania obowiazkéw natozonych na
przedsigbiorstwa niniejszym rozporzadzeniem oraz krajowymi przepisami wydanymi w celu jego wdrozenia oraz
ustanowia odpowiednie kary na wypadek naruszania przepiséw.

2. Panstwa cztonkowskie przekazywac beda corocznie Komisji wszystkie istotne informacje na temat postepow
w realizacji programu “stary za nowy” oraz sytuacji finansowej funduszy i ich funduszy rezerwowych.



3. Komisja podejmie decyzje, do ktorych podjgcia zobowiazuje ja art. 7.

4. Komisja zapewni, ze fundusze stosowa¢ bgda niniejsze rozporzadzenie w sposob jednolity oraz zapewni ich
koordynacjg.

Artykut 10
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 kwietnia 1999 r.
Niniejsze rozporzadzenie obowiazuje w catosci i jest stosowane bezposrednio we wszystkich panstwach

czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 29 marca 1999 r.
W imieniu Rady
Neil KINNOCK
Przewodniczqcy



ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 805/99
z dnia 16 kwietnia 1999 roku
ustanawiajace pewne $rodki majace na celu realizacjg¢ rozporzadzenia Rady (WE) nr 718/99 w sprawie

wspolnotowej polityki podazy floty majacej na celu promowanie transportu wodnego srdédladowego

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady nr 718/99 z dnia 29 marca 1999 r. w sprawie wspolnotowej polityki podazy
floty majacej na celu popieranie transportu wodnego $srodladowego, a w szczegolnosci zas jego art. 9 ust. 3,

a takze majac na uwadze co nastgpuje:

stosownie do art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 718/99 Komisja musi ustanowi¢ praktyczne $rodki w celu wdrozenia
polityki podazy floty okreslonej w wyzej wymienionym rozporzadzeniu;

zaleca sig utrzymanie stosowanie specjalnych sktadek i rownowaznego tonazu ustanowionego w
rozporﬁdzeniach Komisji (EWG) nr 1102/89%z ostatnimi zmianami wprowadzonymi rozporzadzeniem (WE) nr
241/97  oraz (EC) nr 241/97 poniewaz okazaly si¢ one skuteczne;

zaleca si¢ dostosowanie réznych wspélczynnikéw proporcji, ﬁ ktérych mowa w art. 4 rozporzadzenia (WE) nr
718/99, zgodnie z rozporzadzeniem Komjisji (WE) nr 2812/94%w przypadku tankowcow, (WE) nr 2310/96
przypadku pchaczy oraz (WE) nr 742/98™w przypadku statkdw do przewozenia fadunkoéw suchych;

aby zapewni¢ wzajemna pomoc finansowa migdzy funduszami drég $rédladowych zaleca si¢ Komisji, aby z
pomoca wtadz r6znych funduszy na poczatku kazdego roku ksiggowata zasoby dostepne z funduszu
rezerwowego i bilansowala je w przypadku zastosowania nowych ulepszonych $rodkow;

zwrdcono sig o opini¢ do zainteresowanych panstw cztonkowskich oraz organizacji reprezentujacych
przewoznikoéw zeglugi srodladowej na szczeblu Wspdlnoty w zakresie srodkéw ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu,

"'Dz.U. WE nr L 90, z 2.04.1999. str. 1.
Dz.U. WE nr L 116, z 8.04.1989. str.30.
*Dz.U. WE nr L 40, z 11.02.1997. str.11.
*Dz.U. WE nr L 298, z 19.11.1994. str. 22.
>Dz.U. WE nr L 313, z 3.12.1996. str. 8.
®Dz.U. WE nr L 103, z 3.04.1998. str. 3.



PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wysoko$¢ specjalnych sktadek, o ktorych mowa w art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 718/1999, wskaznikéw proporciji dla zasady “stary za nowy” oraz praktyczne $rodki wdrazania
wspolnotowej polityki zdolnosci przewozowych floty.

Specjalne skladki
Artykut 2

1. Specjalne sktadki dla r6znych rodzajow i kategorii statkow ksztattowac sig beda migdzy 70% a 115%
nastgpujacych wielkosci:

- statki do przewozenia fadunkéw suchych:

- barki z napedem whasnym: 120 euro za tong,

- barki pchane: 60 euro za tong,

- lichtugi: 43 euro za tong.

- Tankowce:

- Barki z napgdem wlasnym: 216 euro za tong,

- Barki pchane: 108 euro za tong,

- Lichtugi: 39 euro za tong.

- Pchacze:

- 180 euro za kW ze wzrostem liniowym do 240 euro za kW, gdy moc napgdowa réwna si¢ lub jest wigksza
od 1000 kW.

2. - Dla statkow o no$nosci mniejszej od 450 ton maksymalne specjalne sktadki ustanowione w ust. 1 zostana
zmniejszone o 30 %.

- Dla statkow o no$nosci mieszczacej si¢ w granicach 450 - 650 ton maksymalne wielkos$ci specjalnych
sktadek nalezy zmniejszy¢ o 0,15 % na kazda tong, o ktora nosnos¢ danego statku jest mniejsza od 650 ton. Dla
statkow o nos$nosci mieszczacej si¢ w granicach 650 do 1650 ton maksymalne wielkosci specjalnych sktadek
wykazywac beda liniowy wzrost ze 100 % do 115 %. Dla statkéw o nosnosci wigkszej niz 1650 ton maksymalne
wielkosci specjalnych sktadek pozostang na poziomie 115 %.

3. Specjalne sktadki wyrazone w euro przeliczane bgda na waluty danych funduszy wedhug kursu wymiany euroIZI
na waluty panstw cztonkowskich przyjmujacych euro, ustanowionego w rozporzadzeniu Rady (WE) nr 2866/98™.

Tonaz r6wnowazny
Artykut 3

1. Jesli armator statku wprowadza do eksploatacji jeden ze statkow, o ktorych mowa w art. 4 rozporzadzenia
(WE) nr 718/99 oraz oddaje do ztomowania statek lub statki innego typu, tonaz rownowazny, ktéry ma zostaé
uwzgledniony, zostanie wyznaczony w kazdej ze wskazanych ponizej dwoch kategorii statkow, zgodnie z
nastepujacymi wspotczynnikami korekcyjnymi:

- Statki do przewozenia fadunkoéw suchych:

- barki z napgdem wtasnym o nosnosci powyzej 650 ton: 1,00;
- barki pchane o no$nosci powyzej 650 ton: 0,50;

- lichtugi o no$nosci powyzej 650 ton: 0,36.

- Tankowce:

- barki z napgdem wtasnym o nosnosci powyzej 650 ton: 1,00;
- barki pchane o no$nosci powyzej 650 ton: 0,50;

- lichtugi o no$nosci powyzej 650 ton: 0,18.

"Dz.U. WE nr L 359, 2 31.12.1998. str.1.



2. Dla statkéw o nosnosci mniejszej od 450 ton wspotczynniki ustalone w ust. 1 zostang zmniejszone o 30 %. Dla
statkow o no$no$ci mieszczacej si¢ w granicach 450 - 650 ton wspotczynniki korekcyjne zmniejszone zostang o
0,15% za kazda tong, o ktora nosnos¢ danego statku jest mniejsza od 650 ton. Dla statkéw o nosnosci
mieszczace] si¢ w granicach 650 - 1650 ton wspotczynnik korekcyjny wykazywac bedzie liniowy wzrost ze 100
% do 115 %.

Wspélczynniki proporcji w systemie “stary-za-nowy”

Artykut 4

Od dnia 29 kwietnia 1999 r., wprowadzanie statkow do eksploatacji podlega¢ bedzie warunkowi ustalonemu w
art. 4 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 718/99.

1. Dla statkow do przewozenia fadunkow suchych wspélczynnik proporceji (pomigdzy starym a nowym
tonazem) wynosi 1:1.

2. Dla tankowcow wspélczynnik wynosi 1.30:1.

3. Dla pchaczy wspélezynnik wynosi 0.75:1.

Wzajemna pomoc finansowa
Artykut 5

1. Majac na celu ksiggowanie zasobdw dostepnych z funduszu rezerwowego lub wykorzystywanie wzajemne;j
pomocy finansowej miedzy rachunkami roznych funduszy stosownie do z art. 3 ust. 6 rozporzadzenia (WE) nr
718/99, kazdy fundusz na poczatku kazdego roku przekaze Komisji nastepujace informacje:

- wplywy funduszu w minionym roku w zakresie, w jakim wptywy te sg przeznaczane na premie za
ztomowanie lub $rodki, o ktérych mowa w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/99 (Ryy,),

- zobowiazania finansowe poniesione przez fundusz w minionym roku odno$nie do premii za ztomowanie lub
srodkéw, o ktéorych mowa w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/99 (P,),

- nadwyzke funduszu na dzien 1 stycznia poprzedniego roku pochodzaca z wplywow przeznaczonych na
wyplatg premii za ztomowanie lub $rodkow, o ktorych mowa a art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/99 (S,).

2. Komisja z pomoca wtadz funduszu okresli na podstawie informacji wymienionych w ust. 1:
- laczne zobowiazania finansowe poniesione przez fundusze w minionym roku odno$nie do premii za
ztomowanie lub $rodkéw, o ktorych mowa w art. 8 rozporzadzenia (WE) nr 718/99 (P,),
- calkowite wptywy wszystkich funduszy w minionym roku (Ry),
- calkowitg nadwyzke wszystkich funduszy na dzien 1 stycznia poprzedniego roku (S,),

skorygowane roczne zobowiazania finansowe kazdego funduszu (P,,) obliczane w nastgpujacy sposob:
- roznica migdzy rocznymi zobowiazaniami finansowymi (P,) a skorygowanymi rocznymi zobowiazaniami
finansowymi (P,,) dla kazdego funduszu,
- sumy, jakie kazdy fundusz, ktérego roczne zobowiazania sa mniejsze niz skorygowane roczne zobowiazania
finansowe (P, < P,,,), przekazuje do funduszu o rocznych zobowiazaniach finansowych wigkszych niz
skorygowane zobowiazania roczne (P, > P,).
3. Kazdy fundusz, ktérego to dotyczy powinien przekaza¢ drugiemu funduszowi odpowiednie sumy wymienione
w sz6stym myS$lniku ust. 2 do dnia 1 marca biezacego roku.

Konsultacje

Artykut 6



1. We wszystkich sprawach dotyczacych wspolnotowej polityki podazy floty oraz zmian do niniejszego
rozporzadzenia Komisja begdzie zasiggac opinii grupy ztozonej z ekspertow pochodzacych z organizacji
zawodowych reprezentujacych przewoznikow zeglugi srédladowej na szczeblu Wspdlnoty oraz
zainteresowanych panstw cztonkowskich. Grupa ta bedzie znana jako “grupa ekspertéw do spraw wspdlnotowe;j
polityki podazy floty i promocji”.

Postanowienia koncowe

Artykut 7

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 kwietnia 1999 r.

Rozporzadzenie (EWG) nr 1102/89 uchyla sig¢ z dniem wejs$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie obowiazuje w catosci i jest stosowane bezposrednio we wszystkich panstwach
czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 16 kwietnia 1999 r.

W imieniu Komisji
Neil KINNOCK
Czlonek Komisji
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