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Rzeczypospolitej Polskic;

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskicj projekt
uslawy

- 0 zmianie ustawy o drogach
publicznych oraz o zmianie niektérych

Innych ustaw wraz z projektami podstawowych
aktow wykonawczych.

W zalaczeniu  przedstawiam  takze opini¢  dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskic;j.

Jednoczesnie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
W te] sprawic w toku prac parlamentarmych  zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z wyrazami szacunku

(-} L.eszek Miller



Projekt

USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektorych innych ustaw"

Art. 1. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2000 r. Nr 71, poz. 838 i Nr 86, poz. 958, z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 oraz z 2002 r. Nr
25, poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 62, poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr
113, poz. 984, Nr 216, poz. 1826 oraz z 2003 r. Nr 80, poz. 717 1 721) wprowadza si¢

nastgpujace zmiany:
1) wart. 2 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Drogi publiczne ze wzgledéw funkcjonalno-technicznych
dziela si¢ na klasy okreslone w warunkach technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich

usytuowanie.”;
2) art. 3 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 3. Drogi publiczne ze wzgledu na ich dostgpnos¢ dziela sig

na:
1) drogi ogélnodostepne,

2) drogi z ograniczona dostgpnos$cia, w tym autostrady

1 drogi ekspresowe.”;

3) art. 4 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 4. Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:



1)

2)

3)

4)

pas drogowy — wydzielony liniami granicznymi grunt
wraz z przestrzenig nad i pod jego powierzchnia, w
ktorym jest zlokalizowana droga oraz obiekty
budowlane i1 urzadzenia techniczne zwiazane z
prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstluga ruchu, a

takze urzadzenia zwiazane z potrzebami zarzadzania

droga,

droga — budowle wraz z drogowymi obiektami
inzynierskimi, urzadzeniami oraz instalacjami,
stanowiaca cato§¢ techniczno-uzytkowa, prze-
znaczong do prowadzenia ruchu drogowego,

zlokalizowana w pasie drogowym,

ulica — drogg na terenie zabudowy lub przeznaczonym
do zabudowy zgodnie z przepisami o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, w ciagu ktorej
moze by¢ zlokalizowane torowisko pojazdéw

szynowych komunikacji miejskiej,

torowisko tramwajowe — cz¢$¢ ulicy migdzy
skrajnymi szynami wraz z zewngtrznymi pasami

bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m kazdy,

5) jezdnia — cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu

6)

7)

8)

pojazdow,

chodnik — czg¢$§¢ drogi przeznaczona do ruchu

pieszych,

korona drogi — jezdnie z poboczami, pasami awaryj-
nego postoju badz pasami przeznaczonymi dla ruchu
pieszych, zatokami autobusowymi lub postojowymi, a
przy drogach dwujezdniowych réwniez z pasem

dzielacym jezdnie,

zjazd - potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscia

potozona przy drodze, stanowiace bezposrednie



9)

10)

11)

miejsce dostgpu do drogi publicznej w rozumieniu
przepisOw o planowaniu i1 zagospodarowaniu

przestrzennym,
skrzyzowanie drog:

a) jednopoziomowe — przecigcie si¢ lub potaczenie

drog publicznych na jednym poziomie,

b) wielopoziomowe — krzyzowanie si¢ lub polaczenie
drog publicznych na réznych poziomach,
zapewniajace petna lub czg$ciowa mozliwosé
wyboru kierunku jazdy (wezel drogowy) lub
krzyzowanie si¢ drog na roznych poziomach,
uniemozliwiajace wybor kierunku jazdy (przejazd

drogowy),

droga ekspresowa — droge przeznaczona wylacznie

dla ruchu pojazdéw samochodowych:
a) wyposazona w jedna lub dwie jezdnie,

b) posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania
z przecinajacymi ja innymi drogami transportu
ladowego i wodnego, z dopuszczeniem wyjatkowo
jednopoziomowych skrzyzowan z drogami
publicznymi,

c) wyposazona w urzadzenia obstugi podrdéznych,
pojazdow i przesytek, przeznaczone wytacznie dla
uzytkownikéw drogi,

autostrada — droge przeznaczona wytacznie dla ruchu

pojazdéw samochodowych:

a) wyposazona przynajmniej w dwie trwale

rozdzielone jednokierunkowe jezdnie,



12)

13)

14)

15)

16)

17)

b) posiadajaca wielopoziomowe skrzyzowania ze
wszystkimi przecinajacymi ja drogami transportu

ladowego 1 wodnego,

c) wyposazona w urzadzenia obstugi podréznych,
pojazdow i przesyltek, przeznaczone wylacznie

dla uzytkownikow autostrady,

drogowy obiekt inzynierski — obiekt mostowy, tunel,

przepust i konstrukcjg¢ oporowa,

obiekt mostowy — budowle przeznaczona do
przeprowadzenia drogi, samodzielnego ciagu pieszego
lub pieszo-rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat
dziko zyjacych lub innego rodzaju komunikacji
gospodarczej nad przeszkoda terenowa, a w

szczegblnosci: most, wiadukt, estakade, ktadke,

tunel — budowlg przeznaczona do przeprowadzania
drogi, samodzielnego ciagu pieszego lub pieszo-
rowerowego, szlaku wedrowek zwierzat dziko
zyjacych lub innego rodzaju komunikacji
gospodarczej przez lub pod przeszkoda terenowa, w

tym przej$cie podziemne,

przepust — budowle o przekroju poprzecznym
zamknig¢tym, przeznaczona do przeprowadzenia
ciekow, szlakéw wedrowek zwierzat dziko zyjacych

lub urzadzen technicznych przez nasyp drogi,

konstrukcja oporowa — budowle przeznaczona do
utrzymywania w stanie statecznos$ci uskoku naziomu

gruntéw rodzimych lub nasypowych,
budowa drogi — wykonywanie potaczenia drogowego
migdzy okreslonymi miejscami lub miejscowos$ciami,

a takze jego odbudowa i rozbudowa,



18)

19)

20)

21)

22)

remont drogi — wykonywanie robdt przywracajacych
pierwotny stan drogi, przy czym dopuszcza si¢
stosowanie wyrobow budowlanych innych niz uzyto

w stanie pierwotnym,

utrzymanie drogi — wykonywanie robdt konserwa-
cyjnych, porzadkowych i innych zmierzajacych do:
zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym
takze od$niezanie i zwalczanie §lisko$ci zimowej oraz
doprowadzenia stanu drogi po pozarach i innych
miejscowych zagrozeniach do odpowiednich
warunkow technicznych w zakresie niezastrzezonym
dla podmiotow uczestniczacych w akcjach ratow-

niczo-gasniczych,

ochrona drogi — dzialania majace na celu
niedopuszczenie do przedwczesnego zniszczenia
drogi, obnizenia klasy drogi i ograniczenia jej funkcji
oraz niewlasciwego jej uzytkowania i pogorszenia

warunkow bezpieczenstwa ruchu,

zielen przydrozna — ro$linno$¢ umieszczona w pasie
drogowym, majaca na celu w szczegdlnosci ochrong
uzytkownikow drogi przed oslepianiem przez pojazdy
nadjezdzajace z kierunku przeciwnego, ochrong drog
przed zawiewaniem 1 za$niezaniem, ochrong
przylegtego terenu przed nadmiernym halasem, zanie-

czyszczeniem powietrza, wody i gleby,

reklama — no$nik informacji wizualnej w jakiej-
kolwiek materialnej formie wraz z elementami
konstrukcyjnymi i zamocowaniami, umieszczony w
polu widzenia uzytkownikoéw drdég, niebedacy
znakiem w rozumieniu przepisOw o znakach
i sygnatach lub znakiem informujacym o obiektach

uzytecznosci publicznej, ustawionym przez gming,



23) dostgpnos¢ drogi — ceche charakteryzujaca gestose
potaczen danej drogi z innymi drogami przez
skrzyzowania oraz zakres dostgpu do drogi przez

zjazdy,

24) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespot pojazdow,
ktorego masa, naciski osi lub wymiary wraz z
tadunkiem Iub bez tadunku sa wicksze od

dopuszczalnych przewidzianych dla danej drogi.”;
4) art. 4a otrzymuje brzmienie:

,»Art. 4a. 1. Rada Ministréw okresli, w drodze rozporzadzenia,
sie¢ autostrad i1 drog ekspresowych, majac na
uwadze potrzeby spoteczne i gospodarcze kraju w

zakresie rozwoju infrastruktury.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu
w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowe;j
okresli, w drodze zarzadzenia, wykaz drog
0 znaczeniu obronnym. Zarzadzenie to nie podlega

ogloszeniu.”;
5) wart. 5 ust. 213 otrzymuja brzmienie:

,»2. Zaliczenie do kategorii drog krajowych nastepuje w drodze
rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw transportu w
porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw
administracji publicznej, spraw wewngtrznych oraz
Ministrem Obrony Narodowej, po zasi¢gnig¢ciu opinii
wlasciwych sejmikow wojewodztw, a w miastach na

prawach powiatu — opinii rad miast.

3. Ustalenie przebiegu istniejacych drog krajowych nastgpuje
w drodze rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw
transportu, po zasiggnigciu opinii wlasciwych zarzadow
wojewodztw, a w miastach na prawach powiatu —

wlasciwych prezydentow miast.”;



6) wart. 6 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3

Ustalenie przebiegu istniejacych droég wojewodzkich
nastgpuje w drodze uchwaty sejmiku wojewddztwa, po
zasiggnigciu opinii zarzadéw powiatow, na obszarze
ktérych przebiega droga, a w miastach na prawach powiatu

— opinii prezydentéw miast.”;

7) w art. 6a ust. 2 1 3 otrzymuja brzmienie:

2.

Zaliczenie do kategorii drég powiatowych nastgpuje w dro-
dze uchwaty rady powiatu w porozumieniu z zarzadem
wojewodztwa, po zasiggnigciu opinii wojtow (burmistrzow,
prezydentdw miast) gmin, na obszarze ktérych przebiega
droga oraz po zasiggnigciu opinii zarzadow sasiednich

powiatow.

Ustalenie przebiegu istniejacych dréog powiatowych
nastgpuje w drodze uchwaly rady powiatu, po zasiggnigciu
opinii wojtow (burmistrzow, prezydentdéw miast) gmin, na

obszarze ktorych przebiega droga.”;

8) wart. 7 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Ustalenie przebiegu istniejacych drég gminnych nastepuje w

drodze uchwaty rady gminy.”;

9) dodaje sig art. 7a w brzmieniu:

,Art. 7a. 1. Organy wlasciwe w sprawach zaliczenia do kategorii i

ustalenia przebiegu drég, przekazujac propozycje
zaliczenia do kategorii lub propozycje ustalenia
przebiegu drdég, wyznaczaja termin do
przedstawienia opinii, o ktérych mowa w art. 5-7.
Wyznaczony termin na zglaszanie opinii nie moze
by¢ krotszy niz 21 dni od dnia dorgczenia

propozycji do zaopiniowania.

2. Nieztozenie opinii w przewidzianym terminie

uznaje si¢ za akceptacje propozycji.”;



10) art. 8 otrzymuje brzmienie:

,, Art. 8. 1.Drogi nie zaliczone do zadnej kategorii drog
publicznych, w szczegdlnosci drogi w osiedlach
mieszkaniowych, dojazdowe do gruntéw rolnych 1
lesnych, dojazdowe do obiektéw uzytkowanych
przez podmioty prowadzace dziatalnosé
gospodarcza, place przed dworcami kolejowymi,
autobusowymi i portami oraz pe¢tle autobusowe sa

drogami wewngtrznymi.

2. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie, ochrona,
zarzadzanie 1 oznakowanie drég wewngtrznych
nalezy do zarzadcy terenu, na ktorym jest
zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku —

do wiasciciela tego terenu.

3. Finansowanie zadan, o ktéorych mowa w ust. 2,
nalezy do zarzadcy terenu, na ktorym jest
zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku —

do wiasciciela tego terenu.

4. Oznakowanie polaczen drég wewngtrznych
z drogami publicznymi oraz utrzymanie urzadzen
bezpieczenstwa i organizacji ruchu, zwiazanych z
funkcjonowaniem tych potaczen, nalezy do zarzadcy

drogi publicznej.”;
11) art. 9 otrzymuje brzmienie:

SArt. 9. 1Jezeli droga, nie bedaca droga publiczna
w rozumieniu art. 1, jest niezbg¢dna dla komunikacji
publicznej, a nie zostata zaliczona do kategorii drog
wojewodzkich w trybie art. 6 ust. 2, powiatowych w
trybie art. 6a ust. 2 lub gminnych w trybie art. 7 ust.
2, zaliczenie do odpowiedniej kategorii moze
nastapi¢ w drodze rozporzadzenia ministra

wiasciwego do spraw transportu.



. Finansowanie w zakresie budowy, przebudowy,

remontu, utrzymania i ochrony drog, o ktorych
mowa w ust. 1, nalezy do zarzadcy drogi wlas-
ciwego dla kategorii, do ktorej droga zostala

zaliczona.”;

12) art. 10 otrzymuje brzmienie:

AL,

10.

1.

Organem wtasciwym do pozbawienia drogi
dotychczasowej kategorii jest organ wlasciwy do

zaliczenia jej do odpowiedniej kategorii.

. Pozbawienie drogi jej kategorii dokonuje sig

w trybie wlasciwym do zaliczenia drogi do

odpowiedniej kategorii.

. Pozbawienie drogi dotychczasowej kategorii, z

wyjatkiem przypadku wylaczenia drogi
z uzytkowania, jest mozliwe jedynie w sytuacji
jednoczesnego zaliczenia drogi do nowej
kategorii. Pozbawienie i zaliczenie nie moze by¢
dokonane po6zniej niz do konca trzeciego kwartatu
danego roku, z moca od dnia 1 stycznia roku

nastepnego.

4. Nowo wybudowany odcinek drogi z mocy prawa

zostaje zaliczony do kategorii drogi, w ciagu

ktorej lezy.

Odcinek drogi zastapiony nowo wybudowanym
odcinkiem drogi z chwila oddania go do
uzytkowania, z mocy prawa zostaje pozbawiony
dotychczasowej kategorii i zaliczony do kategorii

drogi gminne;j.

Drogom publicznym, obiektom mostowym

i tunelom nadaje si¢ numeracjg.



10.

1.

12.

10

Numery drogom, po zaliczeniu ich do kategorii

drog publicznych, nadaja odpowiednio:

1) drogom krajowym i wojewddzkim — Gene-

ralny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad,

2) drogom powiatowym i gminnym — zarzady

wojewodztw.

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
oraz zarzady wojewddztw prowadza rejestry

nadanych numerdéw drég.

Jednolite numery inwentarzowe (JNI) obiektom
mostowym 1 tunelom nadaje, na podstawie
zgloszen zarzadcow drog, Generalny Dyrektor

Drog Krajowych i Autostrad.

Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
prowadzi rejestr JNI nadanych obiektom

mostowym i tunelom.

Dla poszczegdlnych kategorii drog wlasciwy
zarzadca drogi prowadzi ewidencj¢ drog,
obiektow mostowych, tuneli, przepustéw

1 promow.

Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w
drodze rozporzadzenia, sposdb numeracji oraz
zakres, tres¢ 1 sposob prowadzenia ewidencji drog
publicznych, obiektow mostowych, tuneli,
przepustow i promoéw, majac na wzgledzie
potrzeby zarzadzania drogami publicznymi oraz
gromadzenia danych o sieci tych drog, w ramach

jednolitej metodyki systemu referencyjnego.”;

13) art. 13 otrzymuje brzmienie:

HArt. 13,1,

Korzystajacy z drog publicznych sa obowiazani do

ponoszenia optat za:



2.

11

1) parkowanie pojazdow samochodowych na

drogach publicznych w strefie ptatnego

parkowania,

2) przejazdy po drogach publicznych pojazdow

nienormatywnych.

Na zasadach okreslonych w ustawie moga by¢

pobierane takze optaty za:

1) przejazdy przez obiekty mostowe i tunele

zlokalizowane w ciagach drég publicznych,

2) przeprawy promowe na drogach publicznych,

3) wjazd pojazdow samochodowych do strefy

$rodmiejskie;.

Od optat, o ktorych mowa w ust. 112, sa zwolnione:

1) pojazdy:

a)

b)

d)

Policji, Inspekcji Transportu Drogowego,
Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego,
Agencji Wywiadu, Panstwowej Strazy
Pozarnej, jednostek ochrony przeciwpo-
zarowej, Strazy Granicznej, pogotowia
ratunkowego, Stuzby Wigziennej, stuzby

celnej,
zarzadow drog,

Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, a
takze sit zbrojnych panstw obcych, jezeli
umowa migdzynarodowa, ktorej
Rzeczpospolita Polska jest strona, tak

stanowi,

wykorzystywane w ratownictwie lub

w przypadku klgski zywiotowej,

2) ciagniki rolnicze i inne maszyny rolnicze,



12

3) autobusy szkolne przewozace dzieci do szkoty.

4. Korzystajacy z drogi publicznej moze by¢ zwolniony
z optat, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, w przypadku
wykonywania przez niego przejazdow w ramach

pomocy humanitarnej i medyczne;.

5. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 4, nastgpuje w
drodze decyzji administracyjnej, wydanej przez
ministra wlasciwego do spraw transportu, na
wniosek podmiotu wystgpujacego o takie

zwolnienie.

6. Na warunkach okre§lonych w przepisach
o autostradach platnych moga by¢ pobierane optaty
za przejazd po autostradach i drogach ekspresowych
budowanych i eksploatowanych albo wylacznie

eksploatowanych jako platne.”;
14) art. 13b otrzymuje brzmienie:

,»Art. 13b. 1. Oplate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera
si¢ za parkowanie pojazdow samochodowych w
strefie platnego parkowania, w wyznaczonym
miejscu, w okreslone dni robocze, w okreslonych

godzinach lub catodobowo.

2. Strefg ptatnego parkowania ustala si¢ na obszarach
charakteryzujacych si¢ znacznym deficytem
miejsc postojowych, jezeli uzasadniaja to potrzeby
organizacji ruchu, w celu zwigkszenia rotacji
parkujacych pojazdéw samochodowych badz
realizacji lokalnej polityki transportowej, w
szczegblnosci w celu ograniczenia dostgpnosci
tego obszaru dla pojazdow samochodowych lub
wprowadzenia preferencji dla komunikacji

zbiorowe;.
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3. Rada gminy na wniosek wdjta (burmistrza,
prezydenta miasta), zaopiniowany przez organy

zarzadzajace drogami i ruchem na drogach:
1) moze ustali¢ strefg platnego parkowania,

2) ustala wysokos$¢ stawek optaty, o ktorej mowa
w art. 13 ust. 1 pkt 1, z tym zZe oplata za
pierwsza godzing parkowania pojazdu

samochodowego nie moze przekraczac¢ 3 zi,

3) moze wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub
zryczattowane oraz zerowa stawke optaty dla

niektorych uzytkownikoéw drogi,

4) okre$la sposob pobierania optaty, o ktorej

mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1.

4. Stawki oplat, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1 pkt
1, moga by¢ zrdéznicowane w zalezno$ci od
miejsca parkowania. Przy ustalaniu stawek
uwzglednia si¢ progresywne narastanie optaty
przez pierwsze trzy godziny parkowania, przy
czym progresja nie moze przekraczad
powigkszenia stawki oplaty o 20% za kolejne
godziny, w stosunku do stawki za poprzednia
godzing parkowania. Stawka optaty za czwarta i
kolejne godziny parkowania nie moze przekraczaé

stawki optaty za pierwsza godzing parkowania.

5. Organ wiasciwy do zarzadzania ruchem na drogach

w uzgodnieniu z zarzadca drogi:

1) wyznacza w strefie ptatnego parkowania
miejsca przeznaczone na parkowanie, w tym
miejsca przeznaczone na parkowanie
oznakowanych pojazdéw konstrukcyjnie

przeznaczonych do przewozu o0s6b



2)

14

niepetnosprawnych o obnizonej sprawnosci
ruchowej lub pojazdéw zaopatrzonych w

kartg parkingowa,

moze wyznaczaé w strefie platnego
parkowania zastrzezone stanowiska postojowe
(koperty) do korzystania z nich na prawach
wylacznosci w okreslonych godzinach lub

catodobowo.

6. Optatg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 1, pobiera

zarzad drogi, a w przypadku jego braku zarzadca

drogi.”;

15) po art. 13b dodaje sig art. 13c-13h w brzmieniu:

,»Art. 13c. 1. Optatg, o ktorej mowa w art. 13 ust. 1 pkt 2, pobiera

si¢ za:

1) jednokrotny przejazd w wyznaczonym czasie,

po ustalonej trasie pojazdu nienormatywnego,

2) jednokrotny przejazd po drogach krajowych, w

3)

4)

wyznaczonym czasie pojazdu
nienormatywnego przekraczajacego granicg
panstwa; optatg pobiera si¢ przy wjezdzie na

terytorium Rzeczypospolitej Polskie;j,

przejazdy pojazdu nienormatywnego na
podstawie zezwolenia wydanego na czas

okreslony,

przejazdy pojazdu nienormatywnego na
podstawie zezwolenia wydanego na czas

nieokreslony.

2. Optate, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, ustala si¢

jako iloczyn liczby kilometréw przejazdu pojazdu

nienormatywnego i stawki optaty za przekroczenie

dopuszczalnej wielkosci parametru tego pojazdu,
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przewidzianej w przepisach okreslajacych warunki
techniczne pojazdow. W przypadku przekroczenia
dopuszczalnej wielko$ci wigcej niz jednego
parametru, optatg wustala si¢ za kazde
przekroczenie oddzielnie. Jezeli przekroczenia
dopuszczalnych naciskéw osi wystgpuja na kilku
osiach pojedynczych lub skladowych osi
wielokrotnej pojazdu, optatg ustala si¢ od kazdego

przekroczenia oddzielnie.

. Wysokos$¢ stawek optaty, o ktérej mowa w ust. 1

pkt 1, okresla zatacznik nr 1 do ustawy.

. Wysokos$¢ optaty, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 2,

Wynosi:

1) 150 zt — za przekroczenie dopuszczalnej

dhugosci pojazdu nie wigcej niz o 2 m,

2) 150 zt — za przekroczenie dopuszczalnej

szerokosci pojazdu nieprzekraczajacej 3 m,

3) 450 zt — za przekroczenie dopuszczalnych
wielko$ci naciskdw osi pojedynczych lub

sktadowych do 15%.

. Optate, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, ustala si¢
jako iloczyn liczby dni wazno$ci zezwolenia i

wyrazonej w ztotych optlaty dzienne;.

. Wysokos$¢ optaty dziennej, o ktorej mowa w ust.

5, wynosi:

1) 10 zt — za przekroczenie dopuszczalnej
szeroko$ci pojazdu,

2) 5 zt — za kazdy rozpoczgty 1 m ponad

dopuszczalna dhlugos¢ pojazdu.
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7. Wysokos$¢ optaty, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 4,

wynosi 20 zt.
Optfaty, o ktérych mowa w ust. 1, ustala i pobiera:

1) starosta — za przejazdy pojazdu nienor-
matywnego na podstawie wydanego
zezwolenia na czas nieokre§lony 1 czas

okreslony,

2) Generalny Dyrektor Droég Krajowych
i Autostrad lub upowazniona przez niego
panstwowa lub samorzadowa jednostka
organizacyjna — za jednokrotny przejazd
W Wwyznaczonym czasie, po ustalonej trasie

pojazdu nienormatywnego,

3) naczelnik urzedu celnego — za jednokrotny
przejazd po drogach krajowych, w wyzna-
czonym czasie pojazdu nienormatywnego
przekraczajacego granicg panstwa; optatg
pobiera si¢ przy wjezdzie na terytorium

Rzeczypospolitej Polskie;.

9. Optfaty, o ktorych mowa w ust. 1, ustala si¢ przy

10.

udzielaniu zezwolenia na przejazd pojazdu
nienormatywnego, w drodze decyzji

administracyjne;j.

Termin platno$ci optat, o ktérych mowa w  ust. 1
pkt 1, 3 1 4, wynosi 14 dni od dnia, w ktoérym
decyzja ustalajaca wysoko$¢ optaty stata sig

ostateczna.

11. Optfata, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 2, jest pobierana

12.

przed wydaniem zezwolenia.

W przypadku odstapienia od dokonania przejazdu

przed terminem okreslonym w zezwoleniu, oplata,
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o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, podlega zwrotowi.

Zwrotu dokonuje organ, ktory pobrat optatg.

Optata, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1, moze
by¢ pobierana za przejazd pojazdéw przez obiekt
mostowy lub tunel, ktorego dtugos¢ jest wigksza
niz 400 metréw, a koszt poboru oplaty na tym
obiekcie jest mniejszy niz 30% przewidywanych

wplywow z tytutu optat.

Przez dtugo$¢ obiektu mostowego lub tunelu, o
ktorej mowa w ust. 1, nalezy rozumie¢ dlugos¢
catkowita obiektu, podana w dokumentach
ewidencyjnych obiektu mostowego lub tunelu,
prowadzonych zgodnie z przepisami w sprawie
numeracji i ewidencji drég, obiektéw mostowych,

tuneli i promow.

Ustala sig nastgpujace kategorie pojazdow w celu
okreslania wysokos$ci optat, o ktérych mowa w

art. 13 ust. 2 pkt 1:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe
pojazdy samochodowe o masie wiasnej nie
przekraczajacej 550 kg, motorowery

i motocykle,

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe
o dopuszczalnej masie catkowitej nie
przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusow,

oraz zespoty tych pojazdow,

3) kategoria 3 — autobusy o dwodch osiach,

ciagniki samochodowe bez naczep,

4) kategoria 4 — samochody cigzarowe

o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
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czajacej 3,5 t, autobusy o trzech i wigce]j
osiach, pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie

osi do pigciu,

5) kategoria 5 — zespoty pojazdow sktadajace si¢
z samochodu cigzarowego
o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t i przyczepy albo z autobusu i
przyczepy oraz pojazdy czlonowe o catkowitej
liczbie osi powyzej pigciu, a takze pojazdy

specjalne.

4. Dla obiektow mostowych i tuneli zlokalizowanych
w ciagach drog, ktérych zarzadca jest jednostka
samorzadu terytorialnego — organ stanowiacy tej
jednostki, w drodze uchwaty, a dla obiektow
mostowych i tuneli zlokalizowanych w ciagach
drog, ktorych zarzadca jest Generalny Dyrektor
Drég Krajowych 1 Autostrad — minister wlasciwy
do spraw transportu, w drodze rozporzadzenia,
moga wprowadzi¢ optaty, o ktorych mowa w  art.
13 ust. 2 pkt 1, i ustali¢ wysoko$¢ stawek, z tym
ze jednorazowa optata za przejazd przez obiekt

mostowy lub tunel nie moze przekroczy¢:
1) dla pojazdu kategorii 1 — 8 zi,

2) dla pojazdu kategorii 2 — 10 zt,

3) dla pojazdu kategorii 3 — 12 zl,

4) dla pojazdu kategorii 4 — 15 zi,

5) dla pojazdu kategorii 5 — 18 zl.

5. Organy, o ktérych mowa w ust. 4, wprowadzajac

oplate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1:
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1) moga wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub
zryczattowane oraz zerowa stawke optaty dla

niektorych uzytkownikoéw drogi,

2) okreslaja sposob oglaszania wysokos$ci tej
oplaty,

3) okreslaja sposob pobierania tej optaty.

Optaty, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 pkt 1,

pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku

zarzadca drogi.

Optata, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2, moze
by¢ pobierana za przewdz promem 0sob, zwierzat,

tadunku lub pojazdow.

. Nie pobiera si¢ optaty za przewodz osob od

kierowcy przewozonego pojazdu.

Nie pobiera si¢ optaty za przewdz zwierzgcia od

osoby przewozacej je jako bagaz reczny.

Nie pobiera si¢ optaty za przewo6z tadunku od
osoby przewozacej bagaz rgczny, ktoérego masa

nie przekracza 20 kg na osobg.

Ustala si¢ nastgpujace kategorie pojazdow w celu
okreslania wysokos$ci optat, o ktérych mowa w

art. 13 ust. 2 pkt 2:

1) kategoria 1 — trojkotowe lub czterokotowe
pojazdy samochodowe o masie wiasnej nie
przekraczajacej 550 kg, rowery, motorowery i

motocykle,

2) kategoria 2 — pojazdy samochodowe
o dopuszczalnej masie catkowitej nie

przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusow,
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oraz zespoty tych pojazdow, a takze pojazdy

Zaprzggowe,

3) kategoria 3 — autobusy o dwoéch osiach,

ciagniki samochodowe bez naczep,

4) kategoria 4 — samochody cigzarowe
o dopuszczalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 3,5 t, autobusy o trzech i wigce]
osiach, pojazdy cztonowe o catkowitej liczbie

osi do pigciu,

5) kategoria 5 — zespoty pojazdow sktadajace si¢
z samochodu cigzarowego
o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t i przyczepy albo z autobusu i
przyczepy oraz pojazdy czlonowe o catkowitej
liczbie osi powyzej pigciu, a takze pojazdy

specjalne.

6. Dla przepraw promowych zlokalizowanych
w ciagach drog, ktérych zarzadca jest jednostka
samorzadu terytorialnego — organ stanowiacy tej
jednostki, w drodze uchwaty, a dla przepraw
promowych zlokalizowanych w ciagach drég,
ktorych zarzadca jest Generalny Dyrektor Drog
Krajowych 1 Autostrad — minister wlasciwy do
spraw transportu, w drodze rozporzadzenia, moga
wprowadzi¢ optaty, o ktorych mowa w art. 13 ust.
2 pkt 2, 1 wustali¢ wysokos$¢ stawek, z tym ze
jednorazowa oplata za przewo6z promem nie moze

przekroczy¢ dla:
1) jednej osoby - 5 zi,
2) jednego zwierzgcia - 5 zi,

3) jednej sztuki tadunku - 5 zi,
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4) pojazdu:
a) kategorii 1 - 8 zl,
b) kategorii 2 - 10 zi,
c) kategorii 3 - 12 zt,
d) kategorii 4 - 15 zt,
e) kategorii 5 - 18 zl.

Organy, o ktorych mowa w ust. 6, wprowadzajac

opflate, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2:

1) moga wprowadzi¢ optaty abonamentowe lub
zryczattowane oraz zerowa stawke optaty dla

niektorych uzytkownikoéw drogi,

2) okreslaja sposob oglaszania wysokos$ci tej
optaty,

3) okreslaja sposob pobierania tej optaty.

Optaty, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 pkt 2,
pobiera zarzad drogi, w ciagu ktorej jest
zlokalizowana przeprawa promowa, a W przy-

padku jego braku zarzadca drogi.

Optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2 pkt 3,
pobiera si¢ za wjazd pojazdem samochodowym do

strefy srodmiejskie;j.

Strefa, o ktorej mowa w ust. 1, moze by¢ ustalona,
jezeli:

1) strefa nie obejmuje drogi krajowe;j,

2) istnieje uklad drog wojewodzkich umozli-

wiajacych ominigcie strefy,

3) strefa jest obslugiwana przez lokalny transport

zbiorowy,

4) zapewniony jest system parkingdw poza strefa,
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5) sposob pobierania optat nie utrudnia ruchu i

nie powoduje zagrozen w ruchu.

. Rada gminy, na wniosek wojta (burmistrza,

prezydenta miasta) zaopiniowany przez organy
zarzadzajace drogami i ruchem na drogach, moze
wyznaczy¢ granice strefy S$rdédmiejskiej i
wprowadzi¢ optate, o ktorej mowa w art. 13 ust. 2

pkt 3.

Rada gminy, wyznaczajac granice strefy

srodmiejskiej 1 wprowadzajac oplatg, o ktorej

mowa w art. 13 ust. 2 pkt 3:

1) ustala wysoko$¢ tej optaty, z tym ze
jednorazowa oplata za wjazd pojazdu
samochodowego do strefy $rodmiejskiej nie

moze przekracza¢ 5 zi,

2) moze wprowadzi¢ oplaty abonamentowe lub
zryczattowane oraz zerowa stawke optaty dla

niektorych uzytkownikoéw drogi,
3) okresla sposob pobierania tej optaty,

4) okresla sposob oglaszania wysokosci tej

oplaty.

Optlata za wjazd do strefy $§rédmiejskiej stanowi

dochdd gminy.

Optaty, o ktérych mowa w art. 13 ust. 2 pkt 3,

pobiera gmina.

Za nieuiszczenie optat, o ktérych mowa w:
a) art. 13 ust. 1 pkt 1,

b) art. 13 ust. 2 pkt 3
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pobiera si¢ optate dodatkowa.

Rada gminy okres$la wysoko$¢ optaty dodatkowe;,
o ktérej mowa w ust. 1, oraz sposob jej pobierania.
Wysoko§¢é optaty dodatkowej nie moze

przekroczy¢ 50 zt.

Optate dodatkowa, o ktorej mowa w ust. 1 lit. a),
pobiera zarzad drogi, a w przypadku jego braku

zarzadca drogi.

4. Optate dodatkowa, o ktorej mowa w ust. 1 lit. b),

1.

pobiera gmina. Oplata ta stanowi dochdd gminy.

Za przejazd po drogach publicznych pojazdow
nienormatywnych bez zezwolenia okre§lonego
przepisami Prawa o ruchu drogowym lub
niezgodnie z warunkami podanymi w zezwoleniu,
wymierza si¢ karg¢ pieni¢zna, w drodze decyzji

administracyjne;j.

Wysokos$¢ kar pienigznych, o ktérych mowa

w ust. 1, okres$la zalacznik nr 2 do ustawy.

Decyzji, o ktorej mowa w ust. 1, nadaje si¢ rygor
natychmiastowej wykonalno$ci, z zatrzezeniem

ust. 4.

Dopuszcza si¢ uiszczenie kary pienigznej przez
krajowego przedsigbiorcg w terminie 21 dni od
dnia wymierzenia kary. W takim przypadku
krajowy przedsigbiorca jest obowiazany
niezwtocznie przekaza¢ dowod uiszczenia kary

pienigznej organowi, ktory ja wymierzyl.

Karg pieni¢zna uiszcza si¢ w formie gotowkowe;]
lub za pomoca karty bankowej bezposrednio
organowi, ktory ja wymierzyl, lub przekazuje na

jego rachunek bankowy.
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W przypadku uiszczenia kary pieni¢znej w formie
gotowkowej organ wydaje pokwitowanie na druku
$cistego zarachowania, stanowiace dowod

uiszczenia tej kary.

Koszty zwiazane z uiszczeniem kary pienigzne;j,

przez przekazanie jej na rachunek bankowy,
pokrywa wptacajacy.

W przypadku uwzglednienia odwotania, uiszczona
kara pienigzna wraz z odsetkami podlega
zwrotowi w terminie 14 dni od dnia wydania

decyzji o zwrocie tej kary.

. Do czasu uiszczenia kary pienig¢znej pojazd

kieruje si¢ lub usuwa na koszt przedsigbiorcy na

najblizszy parking strzezony, z zastrzezeniem ust.

4.

W zakresie postgpowania w zwiazku z usuwaniem
pojazdu stosuje si¢ odpowiednio przepisy Prawa o

ruchu drogowym.

Zwrot pojazdu z parkingu nastgpuje po
przedstawieniu przez kontrolowanego organowi,
ktory wymierzyt karg, dowodu uiszczenia kary
pieni¢znej oraz usunigcia przyczyny skierowania

pojazdu na parking.

Jezeli kara pienigzna nie zostanie uiszczona lub
pojazd nie zostanie odebrany z parkingu w ciagu
30 dni od dnia wymierzenia kary pieni¢znej,
stosuje si¢ odpowiednio przepisy Dziatu II
Rozdzialu 6 ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o
postgpowaniu egzekucyjnym w administracji
(Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz. 968, z pdzn.
zm. ) dotyczace egzekucji naleznosci pienigznych

z ruchomosci.”;
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uchyla sig art. 15;
art. 16 otrzymuje brzmienie:

»Art. 16. 1. Budowa lub przebudowa droég publicznych
spowodowana inwestycja niedrogowa nalezy do

inwestora tego przedsigwzigcia.

2. Szczegdétowe warunki budowy lub przebudowy
drég, o ktorej mowa w ust. 1, okresla umowa
migdzy zarzadca drogi a inwestorem inwestycji

niedrogowe;j.”;
w art. 17 w ust. 1:
a) pkt2 otrzymuje brzmienie:

»2) wydawanie przepisOw techniczno-budowlanych
i eksploatacyjnych dotyczacych drog i drogowych

obiektow inzynierskich,”,
b) uchyla si¢ w pkt 5;
w art. 18 w ust. 2:
a) po pkt 1 dodaje si¢ pkt la w brzmieniu:

,»la) gromadzenie danych i sporzadzanie informacji o sieci

drog publicznych,”,
b) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) wydawanie zezwolen na jednorazowy przejazd
w okreslonym czasie i po ustalonej trasie pojazdoéw

nienormatywnych,”;
w art. 18a ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,»7. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, tryb sporzadzania informacji oraz
gromadzenia 1 udostgpniania danych o sieci drog

publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach,
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uwzgledniajac w szczegdlnosci potrzebg zapewnienia ich

jednolitosci 1 kompletno$ci.”;

21) wart. 19;

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Organ administracji rzadowej lub jednostki samorzadu
terytorialnego, do wtasciwosci ktorego naleza sprawy z
zakresu planowania, budowy, przebudowy, remontu,

utrzymania i ochrony drdg, jest zarzadca drogi.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.

Zarzadzanie drogami publicznymi moze by¢
przekazywane migdzy zarzadcami w trybie
porozumienia, regulujacego w szczegdlnosci wzajemne

rozliczenia finansowe.”;

22) wart. 20

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) opracowanie projektéw plandw rozwoju sieci drogowe;j,

w tym dokumentacji planistycznej, zgodnie z
przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, oraz biezace informowanie o tych
planach organdéw wlasciwych do sporzadzania
miejscowych plandow  zagospodarowania

przestrzennego,”,

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) opracowanie projektow planéw finansowania budowy,

przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog oraz

drogowych obiektow inzynierskich,”,

c) pkt4 otrzymuje brzmienie:

,»4) utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych

obiektow inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych

ruch i innych urzadzen zwiazanych z droga,”,
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pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,»9) prowadzenie ewidencji drog, obiektéw mostowych,
tuneli, przepustéw i1 proméw, oraz udostgpnianie ich na

zadanie uprawnionych organow,”,
po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:

,9a) sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz
przekazywanie ich Generalnemu Dyrektorowi Drog

Krajowych i Autostrad,”,
pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,»10) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drog
1 drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw

promowych,”,

g) pkt 14 otrzymuje brzmienie:

h)

)

,»14) wprowadzanie ograniczen badz zamykanie drog
i drogowych obiektow inzynierskich dla ruchu oraz
wyznaczanie objazdow drogami roznej kategorii, gdy
wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa

0sob lub mienia ,”,
pkt 16 otrzymuje brzmienie:

,160) utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie

1 usuwanie drzew oraz krzewow,”,
pkt 17 otrzymuje brzmienie:

,17) nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drog
publicznych 1 gospodarowanie nimi w ramach

posiadanego prawa do tych nieruchomosci,”,
po pkt 17 dodaje si¢ pkt 18 w brzmieniu:

,»,18) nabywanie innych nieruchomosci niz wymienione w pkt
17 na potrzeby zarzadzania drogami i gospodarowanie

nimi w ramach posiadanego do nich prawa.”;
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23) wart. 21:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Zarzadca drogi, o ktorym mowa w art. 19 ust. 2 pkt 2-4
i ust. 5, moze wykonywaé swoje obowiazki przy
pomocy jednostki organizacyjnej bedacej zarzadem
drogi, utworzonej odpowiednio przez sejmik
wojewodztwa, rad¢ powiatu lub rad¢ gminy. Jezeli
jednostka taka nie zostala utworzona, zadania zarzadu

drogi wykonuje zarzadca.”,

b) ust. 1a otrzymuje brzmienie:

»la. Zarzadca drogi moze upowazni¢ pracownikow,

odpowiednio: urzedu marszatkowskiego, starostwa,
urz¢du miasta lub gminy albo pracownikéw jednostki
organizacyjnej bedacej zarzadem drogi, do zatatwiania
spraw w jego imieniu, w ustalonym zakresie, a w
szczegolnosci do  wydawania decyzji

administracyjnych.”,

c) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Zarzady droég maja prawo do:

1) wstgpu na grunty przylegte do pasa drogowego, jezeli
jest to niezbedne do wykonywania czynno$ci

zwigzanych z utrzymaniem i ochrong drog,

2) urzadzania czasowego przejazdu przez grunty
przylegle do pasa drogowego w razie przerwy

komunikacji na drodze,

3) ustawiania na gruntach przylegtych do pasa

drogowego zaston przeciws$nieznych.”;

24) wart. 22 ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:
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,»2. Grunty, o ktérych mowa w ust. 1, zarzad drogi moze oddawa¢
w najem, dzierzawg albo je uzycza¢ w drodze umowy na cele
zwiazane z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego, a takze na cele zwiazane z potrzebami
obstugi uzytkownikéw ruchu. Zarzad drogi moze pobieraé z
tego tytutu optaty w wysokosci ustalonej w umowie. Przepisu
art. 43 ust. 2 pkt 3 i art. 85 ust. 1 ustawy z dnia 21 sierpnia
1997 r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. z 2000 r.

Nr 46, poz. 543, z p6zn. zm. ) nie stosuje sig.

3. W przypadku nabywania gruntow przeznaczonych pod pas
drogowy, zarzad drogi moze wystapi¢ z wnioskiem o
dokonanie podziatu lub scalenia i podziatu nieruchomosci,
zgodnie z przepisami o gospodarce nieruchomos$ciami lub

przepisami o scalaniu gruntéw.”;
25) art. 25 otrzymuje brzmienie:

»Art. 25.Bubowa, przebudowa, remont, utrzymanie
i ochrona skrzyzowan drog réznej kategorii, wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie
drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i
organizacji ruchu, zwiazanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy drogi

wlasciwego dla drogi wyzszej kategorii.

2. Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania,
o ktérym mowa w ust. 1, wraz z koniecznymi
drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie
drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa
1 organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjo-
nowaniem tego skrzyzowania, ponosi zarzadca
drogi, ktory wystapil z inicjatywa budowy lub

przebudowy takiego skrzyzowania.

3. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie

i ochrona skrzyzowania autostrady lub drogi
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ekspresowej z innymi drogami publicznymi, wraz z
drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie
drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa i
organizacji ruchu, zwiazanymi z funkcjonowaniem
tego skrzyzowania, nalezy do zarzadcy autostrady

lub drogi ekspresowe;.

Koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania,
o ktérym mowa w ust. 3, wraz z koniecznymi
drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie
drogowym oraz urzadzeniami bezpieczenstwa
1 organizacji ruchu, zwiazanymi z funkcjono-
waniem tego skrzyzowania, ponosi zarzadca drogi,
ktéry wystapit z inicjatywa budowy lub przebudowy

takiego skrzyzowania.”;

art. 26 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 26. Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona

budowli brzegowych przepraw promowych
zlokalizowanych w ciagu drogi wraz z urzadzeniami i
instalacjami oraz jednostkami przeprawowymi

(promami) nalezy do zarzadcy tej drogi.”;

w art. 28 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona
skrzyzowan drog z liniami kolejowymi w poziomie szyn,
wraz z zaporami, urzadzeniami sygnalizacyjnymi, znakami
kolejowymi, jak réwniez nawierzchnia drogowa w obszarze
migdzy rogatkami, a w przypadku ich braku — w odlegtosci

4 m od skrajnych szyn, nalezy do zarzadu kolei.”;

28) po art. 28 dodaje sig art. 28a w brzmieniu:

,,Art.

28a. Blidowa, przebudowa, remont, utrzymanie

1 ochrona torowiska tramwajowego umieszczo-
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nego w pasie drogowym nalezy do podmiotu

zarzadzajacego torowiskiem tramwajowym.

2. Podmiot zarzadzajacy torowiskiem tramwajowym,
o ktorym mowa w ust. 1, uzgadnia z zarzadca
drogi potrzebg¢ wykonania robot na terenie

torowiska.”;
29) art. 29 otrzymuje brzmienie:
,»29. 1. Budowa lub przebudowa zjazdu nalezy:

1) w przypadku budowy lub przebudowy drogi, jezeli
powoduje to zmiang dostgpnosci drogi — do

zarzadey drogi,

2) w pozostatych przypadkach — do wtasciciela lub
uzytkownika nieruchomosci przylegtych do drogi,
po uzyskaniu, w drodze decyzji administracyjnej,

zezwolenia zarzadcy drogi na lokalizacjg zjazdu.

2. Zezwolenie na lokalizacj¢ zjazdu, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 2, wydaje si¢ na czas nieokreslony.
W zezwoleniu okresla si¢ miejsce lokalizacji zjazdu 1

jego parametry techniczne.

3. Ze wzgledu na wymogi wynikajace z warunkow
technicznych drég publicznych, zarzadca drogi moze
odmowi¢ wydania zezwolenia badz wyda¢ zezwolenie

na lokalizacj¢ zjazdu na czas okreslony.

4. Zezwolenie na lokalizacj¢ zjazdu, o ktorym mowa w
ust. 1 pkt 2, wygasa, jezeli w ciagu 3 lat od jego

wydania zjazd nie zostat wybudowany.”;
30) po art. 29 dodaje sig art. 29a w brzmieniu:
,»Art. 29a. 1. Za wybudowanie lub przebudowe zjazdu:

1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,
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2) o powierzchni wigkszej niz okre$lona

w zezwoleniu zarzadcy drogi

oraz za uzytkowanie zjazdu po terminie
okreslonym w zezwoleniu zarzadcy drogi —
zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji
administracyjnej, kar¢ pieni¢zna w wysokosci 10-
krotnej wielkosci oplaty ustalanej zgodnie z art. 40

ust. 4.

2. Termin platnos$ci kary, o ktérej mowa w ust. 1,
wynosi 14 dni od dnia, w ktéorym decyzja

ustalajaca jej wysoko$¢ stata si¢ ostateczna.”;
art. 30 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 30. Utrzymywanie zjazdoéw, lacznie ze znajdujacymi sig
pod nimi przepustami, nalezy do wtascicieli lub

uzytkownikéw gruntéw przyleghtych do drogi.”;
uchyla sig art. 31;
art. 32 otrzymuje brzmienie:

HArt. 32. 1. W przypadku gdy budowa lub przebudowa drogi w
miejscu przecigcia si¢ z inna droga transportu
ladowego — z wyjatkiem skrzyzowania z linia
kolejowa w poziomie szyn, o ktorym mowa w art.
28 ust. 1 — wodnego, korytarzem powietrznym w
strefie lotniska lub urzadzeniem typu liniowego (w
szczegodlnosci linig energetyczna lub telekomuni-
kacyjna, rurociagiem, tasmociagiem) powoduje
naruszenie tych obiektow lub urzadzen albo
konieczno$¢ zmian dotychczasowego ich stanu,
przywrocenie poprzedniego stanu lub dokonanie
zmiany nalezy do zarzadcy drogi, z zastrzezeniem

ust. 2-4.
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2. Koszty przytaczy do urzadzen Iliniowych
w granicach pasa drogowego, z zastrzezeniem ust.
4, pokrywa w cato$ci zarzadca drogi, a poza tymi

granicami wtasciciel lub uzytkownik urzadzen.

3. Koszty przetozenia urzadzen liniowych w pasie
drogowym, wynikajace z naruszenia lub
konieczno$ci zmian stanu dotychczasowego
urzadzenia liniowego, w wysokosci
odpowiadajacej wartosci tych urzadzen i przy
zachowaniu dotychczasowych wtasciwosci
uzytkowych 1 parametrow technicznych,

z zastrzezeniem ust. 4, pokrywa zarzadca drogi.

4. Jezeli w wyniku uzgodnien zarzadcy drogi
z zainteresowana strong zostana wprowadzone
ulepszenia urzadzen, koszty tych ulepszen
pokrywa odpowiednio ich wtasciciel lub

uzytkownik.

5. Przekazanie przez zarzadce¢ drogi urzadzen, o
ktorych mowa w ust. 2—4, wykonanych w pasie
drogowym, osobie uprawnionej nastepuje
nieodptatnie na podstawie protokotu

zdawczo—odbiorczego.

6. Warto$¢ ulepszen urzadzen liniowych prze-
kazanych osobie uprawnionej nie stanowi
przychodu w rozumieniu przepisow o podatku
dochodowym, w granicach ulepszef okreslonych

zgodnie z ust. 4.”;
34) art. 33 otrzymuje brzmienie:

»Art. 33. Wykonanie skrzyzowan nowo budowanych lub
przebudowywanych obiektow, o ktorych mowa w art.
32 ust. 1, oraz linii kolejowych, powodujace

naruszenie stanu istniejacej drogi lub konieczno$¢
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dokonania zmian elementéw drogi, nalezy do
inwestora zlecajacego budowe lub przebudowe tych

obiektow.”;
35) art. 35 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 35. 1.Zarzadca drogi sporzadza i weryfikuje okresowo
plany rozwoju sieci drogowej wraz z dokumentacja
planistyczna drog przewidywanych do budowy oraz
niezbgdnych terendw i przekazuje je, niezwlocznie
po sporzadzeniu, organom wilasciwym w sprawie
sporzadzania planu zagospodarowania

przestrzennego.

2. W planach zagospodarowania przestrzennego
wojewoddztwa 1 miejscowych planach zagospo-
darowania przestrzennego przeznacza si¢ pod
przyszta budowe lub przebudowe droég pas terenu o
szerokos$ci uwzgledniajacej ochrong uzytkownikow
drég 1 terenu przyleglego przed wzajemnym

niekorzystnym oddziatywaniem.

3. W uzgodnieniach, o ktérych mowa w art. 53 ust. 4
pkt 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
1 zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. Nr 80,
poz. 717) w szczegodlno$ci okresla si¢ mozliwosé
wlaczenia ruchu drogowego do istniejacych lub

planowanych drég.

4. W pasie terenu, o ktorym mowa w ust. 2, moga by¢
wznoszone tylko tymczasowe obiekty budowlane
oraz urzadzenia budowlane zwiazane z obicktami
budowlanymi. Ich usunigcie w wypadku budowy
lub przebudowy drogi nastgpuje na koszt

wla$ciciela, bez odszkodowania.

5. Nieruchomosci potozone w pasie, o ktérym mowa w

ust. 2, stanowiace wlasno$¢ Skarbu Panstwa,
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przeznaczone pod przyszta budowg drogi, nie moga

by¢ zbyte bez zgody wtasciwego zarzadcy drogi.”;

36) art. 36 otrzymuje brzmienie:

37)

38)

39)

»Art. 36. W przypadku zajecia pasa drogowego bez zezwolenia

zarzadcy drogi lub niezgodnie z  warunkami
podanymi w tym zezwoleniu, wlasciwy zarzadca
drogi orzeka, w drodze decyzji administracyjnej, o
jego przywrdceniu do stanu poprzedniego. Przepisu
tego nie stosuje si¢ w przypadku zajgcia pasa
drogowego bez zezwolenia zarzadcy drogi lub
niezgodnie z  warunkami podanymi w tym
zezwoleniu, wymagajacego podjgcia przez wlasciwy
organ nadzoru budowlanego decyzji o rozbiorce

obiektu budowlanego.”;

uchyla sig art. 37;

w art. 38 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2.

w art. 39:

Przebudowa lub remont budynkow, obiektow i1 urzadzen, o
ktérych mowa w ust. 1, nalezy do ich wlasciciela i wymaga

zgody zarzadcy drogi, w drodze postanowienia.”;

a) wust. 1:

pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) lokalizacji obiektow budowlanych, umieszczania

urzadzen, przedmiotdw i materialdow niezwiazanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami

ruchu drogowego,”,

pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) poruszania si¢ po drogach pojazdow nienorma-

tywnych,”,

pkt 5 otrzymuje brzmienie:
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,»J) umieszczania reklam poza obszarami zabudo-

wanymi, z wyjatkiem parkingow,”,
— pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,11) rozniecania ognisk w poblizu drogowych obiektow
inzynierskich 1 przepraw promowych oraz

przejezdzania przez nie z otwartym ogniem,”,

b) uchyla sig ust. 2,
c) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. W  szczegolnie uzasadnionych przypadkach lokali-
zowanie w pasie drogowym obiektéw budowlanych lub
urzadzen niezwiazanych z potrzebami zarzadzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego, moze
nastapi¢ wylacznie za zezwoleniem wtasciwego
zarzadcy drogi, z zastrzezeniem ust. 7, wydawanym w

formie decyzji administracyjnej, zgodnie z art. 40.”,
d) dodaje si¢ ust. 5-8 w brzmieniu:

,»,J. Jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga
przetozenia urzadzenia lub obiektu, o ktérym mowa w

ust. 3, koszt tego przelozenia ponosi:

1) zarzadca drogi — w przypadku gdy okres
umieszczenia urzadzenia lub obiektu w pasie
drogowym jest krotszy niz 4 lata, liczac od daty
wydania zezwolenia przez zarzadcg drogi, pod
warunkiem zachowania dotychczasowych
wtlasciwosci uzytkowych oraz parametréw

technicznych urzadzenia lub obiektu,

2) wlasciciel urzadzenia lub obiektu — w przypadku
gdy okres umieszczenia urzadzenia lub obiektu w

pasie drogowym jest dtuzszy niz 4 lata, liczac od



37

daty wydania zezwolenia przez zarzadcg drogi lub
gdy na zadanie wiasciciela wprowadzono ulepszenia

w urzadzeniu lub obiekcie.

Zarzadca drogi w trakcie budowy lub przebudowy drogi
moze zlokalizowa¢ w pasie drogowym kanat
technologiczny, stuzacy umieszczeniu podziemnych
urzadzen infrastruktury technicznej niezwiazanej z
potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu,

w szczeg6lnosci linii telekomunikacyjnych.

Zarzadca drogi udostgpnia, w drodze umowy dzierzawy
lub najmu, kanaty technologiczne, o ktoérych mowa w
ust. 6, zainteresowanym podmiotom wybranym w
drodze przetargu, z zachowaniem przepisOw o
zwalczaniu nieuczciwej konkurencji. Zarzadca drogi
pobiera z tego tytutu oplaty w wysokos$ci ustalonej w

umowie.

. Wykonywanie zadan zwiazanych z zarzadzaniem

kanatami technologicznymi, o ktérych mowa w ust. 6,
zarzadca drogi moze powierzy¢, w drodze umowy,
podmiotowi wytonionemu w drodze przetargu, z
zachowaniem przepisow o zamowieniach

publicznych.”;

40) art. 40 otrzymuje brzmienie:

,ATL.

40. Fajecie pasa drogowego na cele niezwigzane

z budowa, przebudowa, remontem, utrzymaniem i
ochrong drog wymaga zezwolenia zarzadcy drogi, w

drodze decyzji administracyjne;.

2. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 1, dotyczy

w szczegdlnosci:

1) prowadzenia robot w pasie drogowym,
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2) umieszczania w pasie drogowym urzadzen
infrastruktury technicznej niezwiazanych
z  potrzebami zarzadzania drogami lub

potrzebami ruchu drogowego,

3) umieszczania w pasie drogowym obiektow
niezwiazanych z potrzebami zarzadzania
drogami lub potrzebami ruchu drogowego oraz

reklam,

4) zajecia pasa drogowego na prawach wytacznosci

w celach innych niz wymienione w pkt 1-3.
Za zajecie pasa drogowego pobiera si¢ oplate.

Optfate, za zajgcie pasa drogowego w celu, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt 1 1 4, ustala si¢ jako iloczyn
zajetej powierzchni pasa drogowego, stawki oplaty
za zaj¢cie 1 m_ pasa drogowego i1 liczby dni zajgcia

pasa drogowego.

Optfate, za zajgcie pasa drogowego w celu, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt 2, ustala si¢ jako iloczyn
powierzchni pasa drogowego zajgtej przez rzut
poziomy urzadzenia i rocznej stawki optaty za

zajecie 1 m_ pasa drogowego.

Opfate, za zajgcie pasa drogowego w celu, o ktorym
mowa w ust. 2 pkt 3, ustala si¢ jako iloczyn
powierzchni pasa drogowego zajgtej przez rzut
poziomy obiektu albo powierzchni reklamy, liczby
dni zajgcia pasa drogowego i stawki oplaty za

zajecie 1 m_ pasa drogowego.

Dla drég, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu
terytorialnego — organ stanowiacy tej jednostki, w
drodze uchwaly, a dla drog, ktorych zarzadca jest
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad —
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minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze
rozporzadzenia, ustalaja wysoko$¢ stawek oplaty za
zajecie 1 m” pasa drogowego, z tym ze stawki
optaty, o ktéorych mowa w ust. 4 1 6, nie moga
przekroczy¢ 10 zl za jeden dzien zajgcia pasa
drogowego, a stawka optaty, o ktérej mowa w ust. 5

nie moze przekracza¢ 200 zi.

Przy ustalaniu stawek, o ktérych mowa w ust. 7,

uwzglednia sig:

1) kategorig drogi zajgtego pasa drogowego,

2) rodzaj elementu zajgtego pasa drogowego,

3) procentowa wielkos¢ zajgcia szerokosci jezdni,
4) rodzaj zajgcia pasa drogowego,

5) rodzaj urzadzenia lub obiektu umieszczonego w

pasie drogowym.

9. Za zajgcie pasa drogowego o powierzchni mniejszej

10.

11.

niz 1 m* lub powierzchni pasa drogowego zajetej
przez rzut poziomy obiektu lub urzadzenia mniejszej
niz 1 m* stosuje si¢ stawki takie jak za zajecie 1 m’

pasa drogowego.

Optate, o ktorej mowa w ust. 3, naliczai pobiera, w
drodze decyzji administracyjnej, wlasciwy zarzadca
drogi przy udzielaniu zezwolenia na zajgcie pasa
drogowego.

Za zajecie pasa drogowego:

1) bez zezwolenia zarzadcy drogi,

2) z przekroczeniem terminu zajgcia okre§lonym w

zezwoleniu zarzadcy drogi,

3) o powierzchni wigkszej niz okreslona

w zezwoleniu zarzadcy drogi
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— zarzadca drogi wymierza, w drodze decyzji
administracyjnej, karg pieni¢zna w wysokosci 10-
krotnej wielkosci optaty ustalanej zgodnie z ust. 4-

6.

12. Termin ptatno$ci oplaty, o ktorej mowa w ust. 3,
oraz kary, o ktérej mowa w ust. 11, wynosi 14 dni
od dnia, w ktorym decyzja ustalajaca jej wysokos¢

stala si¢ ostateczna.

13. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ w razie koniecznosci
usunigcia awarii urzadzen niezwiazanych z
potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego, a znajdujacych si¢ w pasie
drogowym. Po zlokalizowaniu awarii prowadzacy
roboty niezwlocznie zawiadamia o tym zarzadce
drogi, w porozumieniu z nim okres$la termin i po-
wierzchni¢ zajgtego pasa drogowego 1 ponosi
oplate, o ktoérej mowa w ust. 4. Za wejScie w pas
drogowy bez powiadomienia zarzadcy drogi,
przekroczenie ustalonego terminu i powierzchni
zajecia pasa drogowego — zarzadca drogi wymierza

kare¢ pieni¢zna zgodnie z ust. 11.

14. Zajmujacy pas drogowy jest obowiazany zapewnic
bezpieczne warunki ruchu i przywroéci¢ pas do
poprzedniego stanu uzyteczno$ci w okreslonym

terminie.

15. Rada Ministrow, w drodze rozporzadzenia, okresla
warunki niezbe¢dne do udzieclania zezwolen na
zajmowanie pasa drogowego na cele, o ktorych
mowa w ust. 2, majac na wzgledzie bezpieczenstwo

uzytkowania i ochrong drog.”;

41) art. 40a otrzymuje brzmienie:
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,Art. 40a. 1. Optaty okreslone w art. 13 ust. 1 i ust. 2 pkt 112,
art. 13g ust. 1 lit. a) i art. 40 ust. 3 oraz kary
pieni¢zne okreslone w art. 13h ust. 1, art. 29a ust.
1 i art. 40 ust. 11, a takze optaty z tytulu umow
zawieranych na podstawie art. 22 ust. 2 i art. 39
ust. 7, stanowia przychody $rodkéw specjalnych
odpowiednich zarzadow drdg, przeznaczonych na
budowe, przebudowg, remont, utrzymanie i
ochrong¢ drég oraz drogowych obiektow

inzynierskich i przepraw promowych.

2. Oplaty za przejazdy pojazdoéw nienormatywnych,
ktoérych trasa przekracza granicg¢ panstwa,
okreslone w art. 13c ust. 1 pkt 2 1 kary, o ktérych
mowa w art. 13h ust. 1, dotyczace tych pojazdow,
stanowia przychody $rodka specjalnego
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
przeznaczonego na budowg, przebudowe, remont

1 utrzymanie drog krajowych.”;
42) w art. 40b ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. W przypadku przekroczenia dopuszczalnej masy, naciskow
osi lub wymiaréw pojazdoéw, urzedy celne pobieraja optaty
ustalone zgodnie z art. 13c ust. 4 i wymierzaja kary

pienigzne ustalone zgodnie z art. 13h ust. 2.”;

43) w art. 40c ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia, Zze pojazd przekracza
dopuszczalng masg, naciski osi, wymiary lub przejazd
pojazdu odbywa si¢ bez zezwolenia wymaganego
przepisami Prawa o ruchu drogowym, inspektor Inspekcji
Transportu Drogowego ma réwniez prawo wymierzania i
pobierania kary pienigznej, ustalonej zgodnie z art. 13h ust.

.
2.
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44) dodaje sig art. 40d w brzmieniu:

,»Art. 40d. 1. W razie nieterminowego uiszczenia oplat okre-
$lonych w art. 13 ust. 1 pkt 2 i art. 40 ust. 3 oraz
kar pienigznych okre§lonych w art. 13h ust. 1, art.
29a ust. 1 1 art. 40 ust. 11, a takze oplat
wynikajacych z umoéw zawieranych zgodnie z art.
22 ust. 2 1 art. 39 ust. 7, pobiera si¢ odsetki za

zwloke, w wysokos$ci odsetek ustawowych.

2. Optfaty i kary nieuiszczone w terminie podlegaja
wraz z odsetkami za zwloke przymusowemu
$ciagnigciu w trybie okre$lonym w przepisach

0 postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.”;
45) art. 41 otrzymuje brzmienie:

YArt. 41. 1. Koszty zwiazane z okre$leniem tras przejazdu oraz
przystosowaniem odcinkéw drog do przejazdu
pojazdow nienormatywnych pokrywa dokonujacy

tych przejazdow.
2. Koszty zwigzane z:

1) okreSleniem tras przejazdu — ustala organ
wlasciwy do wydania zezwolenia na przejazd

pojazdu nienormatywnego,

2) przystosowaniem odcinkéw drég do przejazdu
pojazdow nienormatywnych, z wyjatkiem
kosztow dostaw, ustug i robot wskazanych w
zezwoleniu na przejazd pojazdem
nienormatywnym, wykonywanych przez do-
konujacego przejazdu pojazdem nienorma-
tywnym lub na jego rzecz przez odpowiednie

podmioty — ustala wtasciwy zarzadca drogi.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu, w drodze

rozporzadzenia, okresla sposob ustalania kosztow, o
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ktérych mowa w ust. 1, oraz sposob ich pokrywania
przez dokonujacego przejazdu pojazdem nienorma-
tywnym, majac na uwadze dlugos$¢ przejazdu

1 stopien przystosowania trasy przejazdu.”;

46) po art. 41 dodaje sig art. 41a w brzmieniu:

LHATt. 41a. 1.

Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze
rozporzadzenia, ustala wykaz drog krajowych, po
ktorych moga poruszaé si¢ pojazdy o dopuszczal-
nym nacisku na pojedyncza o$ do 112,7 kN
(11,5 t), zgodnie z regulacjami migdzyna-
rodowymi, majac na uwadze stan techniczny drog

oraz w celu ochrony drog przed zniszczeniem.

Minister wlasciwy do spraw transportu, w drodze
rozporzadzenia, ustala wykaz drog krajowych oraz
wykaz dréog wojewodzkich, po ktérych moga
poruszac¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku na
pojedyncza o$ do 98 kN (10 t), majac na uwadze

stan techniczny drég.

3. Drogi nie wymienione w ust. 1 i 2 stanowia
sie¢ drég, po ktorych moga poruszaé sig
pojazdy o dopuszczalnym nacisku na

pojedyncza os do 78,4 kN (8 t).”;

47) art. 42 otrzymuje brzmienie:

,,ATt.

42.

IZabrania si¢ umieszczania urzadzen liniowych,
w szczegoOlnos$ci linii energetycznej, telekomuni-
kacyjnej, rurociagu, tasmociagu, wzdtuz pasow
drogowych, poza obszarem zabudowanym,
w odlegtosci mniejszej niz 15,0 m od granicy pasa,

z zastrzezeniem ust. 2 1 3.

. W szczego6lnie uzasadnionych przypadkach zwia-

zanych z potrzebami obronnymi i zadaniami na



48) wart. 43:

44

rzecz obronnos$ci kraju oraz ochrony $rodowiska,
umieszczenie urzadzenia liniowego, w odlegtosci
mniejszej niz okreslona w ust. 1, moze nastapi¢ za

zgoda zarzadcy drogi, w drodze postanowienia.

3. Urzadzenia liniowe, o ktérych mowa w ust. 1, moga
by¢ umieszczane, na warunkach okreslonych przez

zarzadce drogi:

1) na terenach narazonych na niebezpieczenstwo
powodzi — na skarpach nasypow drogowych,
z wyjatkiem nasypow spelniajacych jedno-
czesnie funkcje waléw przeciwpowodziowych,
a w braku takiej mozliwo$ci — na krawedzi

korony drogi,

2) na terenach gorskich, zalesionych i w parkach
narodowych — w pasie drogowym poza korona

drogi.”;

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2

W szczeg6lnie uzasadnionych przypadkach usy-
tuowanie obiektu budowlanego przy drodze, o ktorej
mowa w ust. 1 Ip. 3 tabeli, w odlegto$ci mniejszej niz
okreslona, moze nastapi¢ wytacznie za zgoda zarzadcy
drogi, w drodze postanowienia. Przepisu tego nie
stosuje si¢ przy sytuowaniu reklam poza terenem

zabudowy.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3.

Przepiséw ust. 1 lp. 2 1 3 tabeli nie stosuje si¢ do
podziemnej infrastruktury technicznej niezwiazanej z
potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu,

lokalizowanej poza jezdnia drogi na terenie zabudowy
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miast i wsi oraz poza korona drogi na terenach
zalewowych 1 gorskich, na warunkach ustalonych przez

zarzadce drogi.”;
49) uchyla si¢ rozdziat 5;
50) uchyla si¢ zatacznik do ustawy;

51) dodaje si¢ zalaczniki nr 1 i 2 w brzmieniu okreslonym

w zalacznikach nr 1 i 2 do niniejszej ustawy;

52) zataczniki nr 1 i1 2 otrzymuja brzmienie okre§lone w zalacznikach

nr 3 14 do niniejszej ustawy.

Art. 2. W ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r. — o podatkach i optatach
lokalnych (Dz.U. z 2002 r. Nr 9, poz. 84, Nr 200, poz. 1683 oraz z 2003 r. Nr 96, poz.
874) w art. 2 w ust. 3 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) pasy drogowe wraz z drogami oraz obiektami budowlanymi

zwigzanymi z prowadzeniem, zabezpieczeniem i1 obstuga ruchu.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.

U. 22003 r. Nr 58, poz. 515) w art. 64:
1) wust. 2 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

»4) na jednokrotny przejazd po drogach krajowych,
W Wwyznaczonym czasie, pojazdu przekraczajacego granice
panstwa przy wjezdzie na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej.”;
2) po ust. 4 dodaje si¢ ust. 4a w brzmieniu:

»4a. Zezwolenie, o ktéorym mowa w ust. 2 pkt 4, wydaje

naczelnik urzedu celnego.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o finansowaniu drég publicznych

(Dz. U. Nr 123, poz. 780, z 1998 r. Nr 106, poz. 668, Nr 150, poz. 983, z 2000 r. Nr 12,
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poz. 136 oraz z 2002 r. Nr 216, poz. 1826 i Nr 240, poz. 2057) w art. 1 ust. 1, w art. 2,
w art. 3 ust. 1, w art. 4 ust. 2 uzyty w réznych przypadkach wyraz ,,modernizacja”

zastepuje si¢ uzytymi w roznych przypadkach wyrazami ,,przebudowa, remont”.

Art. 5. W ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. — o transporcie drogowym (Dz. U.
z 2001 r. Nr 125, poz. 1371 oraz z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 89, poz. 804 i Nr 199,

poz. 1671) w art. 46 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,Art. 46. 1. Wplywy uzyskane z optat, o ktorych mowa w art. 42 1 43,
oraz z oplat z tytutlu licencji na wykonywanie
migdzynarodowego transportu drogowego, zezwolen na
wykonywanie przewozoéw regularnych i przewozow
regularnych specjalnych oraz przewozow wahadtowych i
przewozoéw okazjonalnych, a takze przewozow
kabotazowych w  migdzynarodowym transporcie
drogowym, jak rowniez z tytutu zezwolen zagranicznych
sa przekazywane na wyodrgbniony rachunek $rodkéw
specjalnych w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad, z przeznaczeniem na budowg i utrzymanie
drog krajowych oraz na potrzeby gromadzenia danych o
drogach publicznych i sporzadzania informacji o sieci
drog publicznych. Generalny Dyrektor Drog Krajowych
i Autostrad sprawuje nadzor nad prawidtowa realizacja

wpltywow z optat, o ktorych mowa w art. 42 143.”.

Art. 6. Jezeli budowa, przebudowa lub remont drogi wymaga przelozenia
urzadzenia lub obiektu, niezwigzanego z potrzebami zarzadzania drogami lub
potrzebami ruchu drogowego, umieszczonego w pasie drogowym na podstawie
zezwolenia wydanego przed dniem wejscia w Zycie niniejszej ustawy, koszt tego
przetozenia ponosi zarzadca drogi, pod warunkiem zachowania dotychczasowych

wiasciwosci uzytkowych oraz parametréw technicznych tego urzadzenia lub obiektu.
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Art. 7. Do czasu wydania przepisoéw wykonawczych na podstawie upowaznien

zmienianych niniejsza ustawa zachowuja moc przepisy dotychczasowe.

Art. 8. Do postgpowan administracyjnych wszczgtych, a nie zakonczonych
decyzja ostateczna przed dniem wejscia w zycie ustawy, stosuje si¢ przepisy

dotychczasowe.

Art. 9. Do dnia wejscia w zycie przepisow okreslonych w art. 40 ust. 7 ustawy,
o ktorej mowa w art. 1, do wydawania zezwolen na zajgcie pasa drogowego, ustalania
optat i kar z tego tytutu oraz przeznaczania §rodkéw pochodzacych z tych optat i kar,

stosuje sig przepisy dotychczasowe.

Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia, z

wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 30, ktory wchodzi w zycie w terminie 3 miesigcy od

dnia ogloszenia;

2) art. 1 pkt 46 1 52, ktory wchodzi w zycie z dniem uzyskania przez
Rzeczpospolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskie;j.
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D Niniejsza ustawa zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach

lokalnych, ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, ustawg z dnia 29 sierpnia
1997 r. o finansowaniu drog publicznych, ustawe¢ z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

?  Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz.U. z 2002r. Nr 113, poz. 984, Nr 127, poz.

1090, Nr 141, poz. 1178, Nr 169, poz. 1387, Nr 199, poz. 1672, Nr 200, poz. 1679 i1 Nr 216, poz.
1824 oraz z 2003 r. Nr 80, poz. 718).

) Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz.U. z 2001r. Nr 129, poz. 1447 i Nr 154, poz.

1800, z 2002 r. Nr 25, poz. 253, Nr 74, poz. 676, Nr 113, poz. 984, Nr 126, poz. 1070, Nr 130, poz.
1112, Nr 200, poz. 1682 i Nr 240, poz. 2058 oraz z 2003 r. Nr 1, poz. 15, Nr 80, poz. 717, 720 i
721 1 Nr 96, poz. 874).

8-84-iw
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Zalaczniki

do ustawy z dnia ...............

Zatacznik nr 1

Stawki oplaty, o ktérej mowa w art. 13c ust. 1 pkt 1:

Lp. |Wyszczegolnienie Stawka
oplaty
wzlza 1l km

1 Za przekroczenie dopuszczalnej dtugosci pojazdu lub pojazdu z

tadunkiem, za kazdy rozpoczgty 1 m ponad dopuszczalng dlugosé 0,15

2 Za przekroczenie wysokos$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:

a) od wartosci dopuszczalnej do 4,50 m wiacznie 0,15
b) dodatkowo, za kazde rozpoczg¢te 10 cm ponad 4,50 m. 0,20

3 Za przekroczenie szeroko$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:

a) od wartosci dopuszczalnej do 3,20 m szerokosci pojazdu wiacznie | 0,20

b) ponad 3,20 do 4,50 m szerokosci pojazdu wiacznie

c) dodatkowo, za kazdy rozpoczety 0,50 m ponad 4,50 m. 0,45
0,40

4 Za przekroczenie dopuszczalnych naciskdw osi na drogach, gdzie jest

dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 80 kN:

1) dla osi pojedyncze;j:

a) ponad 80 kN do 84 kN

b) ponad 84 kN do 92 kN 0,40

c) ponad 92 kN do 100 kN 1,10

d) ponad 100 kN do 112 kN 2,60

e) zakazde rozpoczgte 8 kN ponad 112 kN, dodatkowo 5,50
4,00

2) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi do 1,20 m:

a) ponad 57,5 kN do 60,5 kN

b) ponad 60,5 kN do 66 kN 0,10




50

c) ponad 66 kN do 72 kN 0,50

d) ponad 72 kN do 80,5 kN 1,30

e) zakazde rozpoczete 6 kN ponad 80,5 kN, dodatkowo 2,40
1,20

3) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi powyzej

1,20 m do 1,30 m:

a) ponad 65 kN do 68 kN 0,20

b) ponad 68 kN do 74,5 kN 1,00

c) ponad 74,5 kN do 81 kN 2,10

d) ponad 81 kN do 91 kN 3,70

e) zakazde rozpoczete 6,50 kN ponad 91 kN, dodatkowo 3,90

4. dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi powyzej 1,30

m do 2,00 m:

a) ponad 72,5 kN do 76 kN 0,30

b) ponad 76 kN do 83,5 kN 1,40

c) ponad 83,5 kN do 90,5 kN 2,90

d) ponad 90,5 kN do 101,5 kN 4,70

e) zakazde rozpoczete 7 kN ponad 101,5 kN, dodatkowo 4,90

Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, gdzie jest

dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 100 kN:

1) dla osi pojedyncze;j:

a) ponad 100 kN do 105 kN

b) ponad 105 kN do 115 kN 0,60

c) ponad 115 kN do 125 kN 1,30

d) ponad 125 kN do 140 kN 2,40

e) zakazde rozpoczgte 10 kN ponad 140 kN, dodatkowo 4,20
2,00

2) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi do 1,10 m:

a) ponad 57,5 kN do 60,5 kN

b) ponad 60,5 kN do 66 kN 0,20

c) ponad 66 kN do 72 kN 0,60

d) ponad 72 kN do 80,5 kN 1,30

e) zakazde rozpoczete 6 kN ponad 80,5 kN, dodatkowo 2,30
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3,00
3) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi powyzej
1,10 m do 1,20 m:
a) ponad 65 kN do 68 kN 0,10
b) ponad 68 kN do 74,5 kN 0,50
c) ponad 74,5 kN do 81 kN 1,30
d) ponad 81 kN do 91 kN 2,70
e) zakazde rozpoczgte 6,50 kN ponad 91 kN dodatkowo 3,20
4) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi powyzej
1,20 do 1,30 m:
a) ponad 72,5 kN do 76 kN 0,10
b) ponad 76 kN do 83,5 kN 0,90
c) ponad 83,5 kN do 90,5 kN 2,20
d) ponad 90,5 kN do 101,5 kN 4,10
e) zakazde rozpoczegte 7 kN ponad 101,5 kN, dodatkowo 4,20
5) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi powyzej
1,30 m:
a) ponad 80 kN do 84 kN 0,60
b) ponad 84 kN do 92 kN 1,70
c) ponad 92 kN do 100 kN 3,50
d) ponad 100 kN do 112 kN 6,30
e) zakazde rozpoczgte 8 kN ponad 112 kN, dodatkowo 5,60
Za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu:
1) pojedynczego:
a) do 5t wlacznie 0,50
b) ponad 5 tdo 10 t wiacznie 1,20
c) ponad 10 t do 20 t wiacznie 2,40
d) zakazde rozpoczgte 5 t ponad 20 t, dodatkowo 1,80
2) cztonowego lub zespotu pojazddw, sktadajacego si¢ z pojazdu

silnikowego 1 przyczepy:

a) do 10 t wlacznie 0,50
b) ponad 10t do 24 t wlacznie 1,20
c) ponad 24 t do 40 t wlacznie 2,40
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d) zakazde rozpoczgte 10 t ponad 40 t, dodatkowo 3,60
Zatacznik nr 2
Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 13h ust. 1:
Lp. |Wyszczegolnienie Wysokos¢ kary
w zk
1 Za przekroczenie dopuszczalnej dlugosci pojazdu, za kazdy 120
rozpoczety 1 m ponad dopuszczalnag dtugosé
2 Za przekroczenie wysokos$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
a) od 4,00 m do 4,50 m wlacznie
b) dodatkowo, za kazde rozpoczg¢te 10 cm ponad 4,50 m 120
160
3 Za przekroczenie szeroko$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
a) od wartosci dopuszczalnej do 3,20 m szerokosci pojazdu
wlacznie 160
b) ponad 3,20 do 4,50 m szeroko$ci pojazdu wlacznie
c) dodatkowo, za kazde rozpoczete 0,50 m ponad 4,50 m 360
320
4 Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw na drogach, gdzie
dopuszczalny jest ruch pojazdéw o naciskach osi do 80 kN:
1) dla osi pojedynczej:
a) ponad 80 kN do 84 kN
b) ponad 84 kN do 92 kN 480
c) ponad 92 kN do 100 kN 1320
d) ponad 100 kN do 112 kN 3120
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 8 kN ponad 112 kN, 6 600
dodatkowo
4 800
2) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi do 1,20
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m:
a) ponad 57,5 kN do 60,5 kN 120
b) ponad 60,5 kN do 66 kN 600
c) ponad 66 kN do 72 kN 1 560
d) ponad 72 kN do 80,5 kN 2 880
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 6 kN ponad 80,5 kN,
dodatkowo 1 440
3) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi

powyzej 1,20 m do 1,30 m:
a) ponad 65 kN do 68 kN 240
b) ponad 68 kN do 74,5 kN 1200
c) ponad 74,5 kN do 81 kN 2520
d) ponad 81 kN do 91 kN 4 440
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 6,50 kN ponad 91 kN,

dodatkowo 4 680

4) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi

powyzej 1,30 m do 2,00 m:
a) ponad 72,5 kN do 76 kN 360
b) ponad 76 kN do 83,5 kN 1 680
c) ponad 83,5 kN do 90,5 kN 3480
d) ponad 90,5 kN do 101,5 kN 5640
e) za kazde rozpoczete przekroczenie 7 kN ponad 1001,5 kN,

dodatkowo 5880
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskdw osi na drogach, gdzie
dopuszczony jest ruch pojazdow o naciskach osi do 100 kN:
1) dla osi pojedynczej:
a) ponad 100 kN do 105 kN
b) ponad 105 kN do 115 kN 720
c) ponad 115 kN do 125 kN 1 560
d) ponad 125 kN do 140 kN 2 880
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 10 kN ponad 140 kN, 5040

dodatkowo

2400
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2) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi do 1,10

m:
a) ponad 57,5 kN do 60,5 kN 240
b) ponad 60,5 kN do 66 kN 720
c) ponad 66 kN do 72 kN 1200
d) ponad 72 kN do 80,5 kN 2 760
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 6 kN ponad 140 kN,

dodatkowo 3600
3) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi

powyzej 1,10 m do 1,20 m:
a) ponad 65 kN do 68 kN 120
b) ponad 68 kN do 74,5 kN 600
c) ponad 74,5 kN do 81 kN 1 560
d) ponad 81 kN do 91 kN 3240
e) zakazde rozpoczete przekroczenie 6,5 kN ponad 91 kN,

dodatkowo 3 840
4) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi

powyzej 1,20 m do 1,30 m:
a) ponad 72,5 kN do 76 kN 120
b) ponad 76 kN do 83,5 kN 1 080
c) ponad 83,5 kN do 90,5 kN 2 640
d) ponad 90,5 kN do 101,5 kN 4920
e) za kazde rozpoczgte przekroczenie 7 kN ponad 101,5 kN,

dodatkowo 5040
5) dla osi sktadowej osi wielokrotnej, przy rozstawie osi

powyzej 1,30 m:
a) ponad 80 kN do 84 kN 720
b) ponad 84 kN do 92 kN 2 040
c) ponad 92 kN do 100 kN 4200
d) ponad 100 kN do 112 kN 7 560
e) zakazde rozpoczgte przekroczenie 8 kN ponad 112 kN,

dodatkowo 6 720

Za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu:
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1) pojedynczego:

a) do 5t wlacznie 600

b) ponad 5 tdo 10 t wiacznie 1 440
c) ponad 10 t do 20 t wiacznie 2 880
d) zakazde rozpoczgte 5 t ponad 20 t, dodatkowo 2160

2) cztonowego lub zespotu pojazddw, sktadajacego si¢ z pojazdu

silnikowego 1 przyczepy:

a) do 10 t wlacznie 600
b) ponad 10t do 24 t wlacznie 1 440
c) ponad 24 t do 40 t wlaczenie 2 880
d) zakazde rozpoczgte 10 t ponad 40 t, dodatkowo 4320
7 Za niedotrzymanie ktoregokolwiek z pozostatych warunkow
przejazdu, podanych w zezwoleniu 1 000
Zataczniki nr 3
do ustawy z dnia ............
Stawki oplaty, o ktérej mowa w art. 13c ust. 1 pkt 1:
Lp. Wyszczegblnienie Stawka
optaty
w zt za 1 km
1 Za przekroczenie dopuszczalnej dhugosci pojazdu lub pojazdu z
tadunkiem, za kazdy rozpoczgty 1 m ponad dopuszczalng dlugosé
0,15
2 Za przekroczenie wysokos$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
a) od wartosci dopuszczalnej do 4,50 m wlacznie 0,15
b) dodatkowo, za kazde rozpoczete 10 cm ponad 4,50 m 0,20
3 Za przekroczenie szeroko$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:

a) od wartosci dopuszczalnej do 3,20 m szeroko$ci pojazdu wlacznie




56

b)ponad 3,20 do 4,50 m szeroko$ci pojazdu wlacznie 0,20
c)dodatkowo, za kazdy rozpoczety 0,50 m ponad 4,50 m 0,45
0,40
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, gdzie jest
dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 78,4 kN (8 t):
1) dla pojedynczej osi nie napedowej 68,6 kN (7,0 t):
a) ponad 68,6 kN do 73,5 kN
b) ponad 73,5 kN do 78,4 kN 0,40"
c¢) ponad 78,4 kN do 83,3 kN 0,90"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 kN ponad 83,3 kN, 1,50*)
dodatkowo
1,307
2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odleglo$ci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi 75,5 kN (7,7 t):
a) ponad 75,5 kN do 83,3 kN
b) ponad 83,3 kN do 95,1 kN 0,15"
¢) ponad 95,1 kN do 104,9 kN 0,40"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 104,9 kN, 0,90*)
dodatkowo
0,75”
3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 108,8 kN
(11,1 t):
a) ponad 108,8 kN do 118,6 kN 0,40"
b) ponad 118,6 kN do 128,4 kN 1,00
c¢) ponad 128,4 kN do 138,2 kN 1,707
d) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 138,2 kN,
dodatkowo 1 ,60*)
4) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma naciskow osi 122,7
kN (12,5 t):
a) ponad 122,7 kN do 132,5 kN 0,60"
b) ponad 132,5 kN do 142,3 kN 1,30"
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c¢) ponad 142,3 kN do 152,1 kN 2,307
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 152,1 kN,

dodatkowo 2,00*)
5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 136,3 kN
(13,9 t):
a) ponad 136,3 kN do 146,1 kN 0,80"
b) ponad 146,1 kN do 155,9 kN 1,80"
¢) ponad 155,9 kN do 165,7 kN 3,00"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10kN ponad 165,7kN,

dodatkowo 2,60*)
6) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskow osi 143,1 kN (14,6 t):
a) ponad 143,1 kN do 157, 8 kN
b) ponad 157,8 kN do 172,5 kN 0,50"
¢) ponad 172,5 kN do 187,2 kN 1,107
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 187,2 kN, 1,90*)

dodatkowo

1,90”

7) dla potrdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi 163,6
kN (16,7 t):
a) ponad 163,6 kN do 178,3 kN 0,70"
b) ponad 178,3 kN do 193,0 kN 1,50"
¢) ponad 193,0 kN do 207,7 kN 2,70"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 207,7 kN,
dodatkowo 2,50*)
8) dla pojedynczej osi napgdowej 78,4 kN (8,0 t):
a) ponad 78,4 kN do 83,3 kN 0,15"
b)ponad 83,3 kN do 88,2 kN 0,30"
c)ponad 88,2 kN do 93,1 kN 0,50"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 93,1 kN, 0,40*)

dodatkowo
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9) dla podwodjnej osi napgdowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi

78,4 kN (8,0 t):

a)ponad 78,4 kN do 88,2 kN 0,10"
b)ponad 88,2 kN do 98,0 kN 0,20"
c)ponad 98,0 kN do 107,8 kN 0,45"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 107,8 kN,
dodatkowo 0,45*)
10) dla podwojnej osi napgedowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma
naciskow osi 108,8 kN (11,1 t):
a)ponad 108,8 kN do 118,6 kN 0,20"
b)ponad 118.,6 kN do 128,4 kN 0,50"
c)ponad 128,4 kN do 138,2 kN 0,90"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 138,2 kN,
dodatkowo 0,80*)
11) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw samochodowych, przy
odleglo$ci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma
naciskow osi 122,7 kN (12,5):
a) ponad 122,7 kN do 132,5 kN 0,30"
b) ponad 132,5 kN do 142,3 kN 0,70"
c¢) ponad 142,3 kN do 152,1 kN 1,207
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 152,1 kN,
dodatkowo 1 ,00*)
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, gdzie jest
dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 98 kN (10 t):
1) dla pojedynczej osi nie napedowej 85,3 kN (8,7 t):
a) ponad 85,3 kN do 90,2 kN 0,30"
b) ponad 90,2 kN do 95,1 kN 0,65"
¢) ponad 95,1 kN do 100,0 kN 1,00
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 100,0 kN,

dodatkowo 0,65*)

2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odleglo$ci pomigdzy
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osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi 98,0 kN (10 t):

a)ponad 98,0 kN do 107,8 kN 0,20"
b)ponad 107,8 kN do 117,6 kN 0,40"
c)ponad 117,6 kN do 127,4 kN 0,65"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 127,4 kN,

dodatkowo 0,50*)
3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 136,3 kN
(13,9 1):
a)ponad 136,3 kN do 146,1 kN 0,40"
b)ponad 146,1 kN do 155,9 kN 0,85"
c)ponad 155,9 kN do 165,7 kN 1,30"
d)za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 165,7 kN,
dodatkowo 0,90*)
4) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma naciskow osi 153,9
kN (15,7 t):
a)ponad 153,9 kN do 163,7 kN 0,50"
b)ponad 163,7 kN do 173,5 kN 1,107
c)ponad 173,5 kN do 183,3 kN 1,707
d)za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 183,3 kN,
dodatkowo 1 ,20*)
5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 170,4 kN
(17,4 1):
a)ponad 170,4 kN do 180,2 kN 0,60"
b)ponad 180,2 kN do 190,0 kN 1,30"
c)ponad 190,0 kN do 199,8 kN 2,10"
d)za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 199,8 kN,
dodatkowo 1 ,40*)

6) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskow osi 179,0 kN (18,3 t):

a)ponad 179,0 kN do 193,7 kN
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b)ponad 193,7 kN do 208,4 kN 0,40"
c)ponad 208,4 kN do 223,1 kN 0,90"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 223,1 kN, 1,50*)
dodatkowo
1,107

7) dla potrdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi 204,5
kN (20,9 t):
a) ponad 204,5 kN do 219,2 kN 0,55"
b)ponad 219,2 kN do 233,9 kN 1,207
c)ponad 233,9 kN do 248,6 kN 1,90"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 248,6 kN,
dodatkowo 1 ,30*)
8) dla pojedynczej osi napgdowej 98,0 kN (10,0 t):
a) ponad 98,0 kN do 102,9 kN 0,25
b) ponad 102,9 kN do 107,8 kN 0,50"
¢) ponad 107.8 kN do 112,7 kN 0,80"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 112,7 kN
dodatkowo 0,50*)
9) dla podwodjnej osi napgdowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi
98,0 kN (10,0 t):
a) ponad 98,0 kN do 107,8 kN 0,10"
b) ponad 107,8 kN do 117,6 kN 0,20"
¢) ponad 117,6 kN do 127,4 kN 0,35"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 127,4 kN,

dodatkowo 0,25*)
10) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma
naciskow osi 136,3 kN (13,9 t)):
a) ponad 136,3 kN do 146,1 kN 0,20"
b) ponad 146,1 kN do 155,9 kN 0,40"
¢) ponad 155,9 kN do 165,7 kN 0,60"




61

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 165,7 kN,

dodatkowo 0,45*)
11) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw samochodowych, przy
odleglto$ci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma
naciskow osi 153,9 kN (15,7 t):
a) ponad 153,9 kN do 163,7 kN 0,25"
b) ponad 163,7 kN do 173,5 kN 0,55"
¢) ponad 173,5 kN do 183,3 kN 0,90"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 183,3 kN,
dodatkowo 0,60*)
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi na drogach, gdzie jest
dopuszczony ruch pojazdéw o naciskach osi do 112,7 kN:
1) dla pojedynczej osi nie napgdowej 98 kN (10 t):
a) ponad 98 kN do 102,9 kN 0,20"
b) ponad 102,9 kN do 107,8 kN 0,40"
¢) ponad 107.8 kN do 112,7 kN 0,60"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 kN ponad 112,7 kN,

dodatkowo 0,40*)
2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskoéw osi 107,8 kN (11 t):
a) ponad 107,8 kN do 117,6 kN
b) ponad 117,6 kN do 127,4 kN 0,15"
¢) ponad 127.4 kN do 137,2 kN 0,30"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 137,2 kN, 0,50*)

dodatkowo

0,35”

3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 156,8 kN
(16 t):
a) ponad 156,8 kN do 166,6 kN 0,30"
b) ponad 166,6 kN do 176,4 kN 0,65"
¢) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 1,00

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 186,2 kN,
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dodatkowo 0,70*)
4) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma naciskow osi 176,4
kN (18 t):
a) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 0,35"
b) ponad 186,2 kN do 196,0 kN 0,75"
¢) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 1,20
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 205,8 kN,
dodatkowo 0,75*)
5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 196,0 kN
(20 t):
a) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 0,40"
b) ponad 205,8 kN do 215,6 kN 0,90"
c¢) ponad 215,6 kN do 225,4 kN 1,407
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 225,4 kN,
dodatkowo 0,90*)
6) dla potrdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskow osi 205,8 kN (21 t):
a) ponad 205,8 kN do 220,5 kN
b) ponad 220,5 kN do 235,2 kN 0,30"
¢) ponad 235.2 kN do 249,9 kN 0,70"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 15 kN ponad 249,9 kN, 1,20*)
dodatkowo
0,90”
7) dla potrdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi 235,2
kN (24 t):
a) ponad 235,2 kN do 249,9 kN 0,45"
b) ponad 249,9 kN do 264,6 kN 1,00
¢) ponad 264.6 kN do 279,3 kN 1,50"

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 279,3 kN,
dodatkowo

1,007
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8) dla pojedynczej osi napgdowej 112,7 kN (11,5 t):

a) ponad 112,7 kN do 117,6 kN 0,20"
b) ponad 117,6 kN do 122,5 kN 0,45"
¢) ponad 122.5 kN do 127,4 kN 0,75"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 127,4 kN
dodatkowo 0,45*)
9) dla podwodjnej osi napgedowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi
112, 7 kN (11,5 t):
a) ponad 112,7 kN do 122,5 kN 0,10"
b) ponad 122,5 kN do 132,3 kN 0,20"
¢) ponad 132,3 kN do 142,1 kN 0,35"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 142,1 kN,
dodatkowo 0,25*)
10) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma
naciskow osi 156,8 kN (16 t):
a) ponad 156,8 kN do 166,6 kN 0,10"
b) ponad 166,6 kN do 176,4 kN 0,20"
¢) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 0,30"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 186,2 kN,
dodatkowo 0,20*)
11) dla podwojnej osi napedowej pojazdéw samochodowych, przy
odleglo$ci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma
naciskow osi 176,4 kN (18 t):
a) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 0,10"
b) ponad 186,2 kN do 196,0 kN 0,25"
¢) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 0,40"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 205,8 kN,
dodatkowo 0,25*)
Za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu:
1) pojedynczego:
a)do 5 t wlacznie 0,50
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b)ponad 5 t do 10 t wlacznie 1,20
c)ponad 10 t do 20 t wiacznie 2,40
d)za kazde rozpoczgte 5 t ponad 20 t, dodatkowo 1,80

2)cztonowego lub zespotu pojazdow sktadajacego si¢ z pojazdu

silnikowego 1 przyczepy:

a)do 10 t wlacznie 0,50
b)ponad 10 t do 24 t wlacznie 1,20
c)ponad 24 t do 40 t wiacznie 2,40
d)za kazde rozpoczgte 10 t ponad 40 t, dodatkowo 3,60

*) w stosunku do pojazdow wyposazonych w zawieszenie pneumatyczne oplaty ustala

si¢ w wysokosci 0 25% nizszej od wysokos$ci ustalonej w tabeli.

Zalacznik nr 4
Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 13h ust. 1
Lp. Wyszczegblnienie Wysokos$¢ kary w
zt
1 Za przekroczenie dopuszczalnej dhugosci pojazdu, za kazdy
rozpoczgty 1 m ponad dopuszcezalng dlugosé 120
2 Za przekroczenie wysokos$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
a) od 4,00 m do 4,50 m wlacznie
b) dodatkowo za kazde rozpoczete 10 cm ponad 4,50 m 120
160
3 Za przekroczenie szeroko$ci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
a) od wartosci dopuszczalnej do 3,20 m szerokosci pojazdu
wlacznie
b) ponad 3,20 do 4,50 m szeroko$ci pojazdu wlacznie 160
c) dodatkowo za kazdy rozpoczety 0,50 m ponad 4,50 m 360
320
4 Za przekroczenie dopuszczalnych naciskdw osi na drogach, gdzie
jest dopuszczony ruch pojazdow o naciskach osi do 78,4 kN (8 t):
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1) dla pojedynczej osi nie napedowej 68,6 kN (7,0 t):

a) ponad 68,6 kN do 73,5 kN
b) ponad 73,5 kN do 78,4 kN 480"
c¢) ponad 78,4 kN do 83,3 kN 1080
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 83,3 kN, 1800"
dodatkowo
1560
2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi 75,5 kN (7,7 t):
a) ponad 75,5 kN do 85,3 kN
b) ponad 85,3 kN do 95,1 kN 180"
¢) ponad 95,1 kN do 104,9 kN 480"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 104,9 kN, |1080”
dodatkowo
900"
3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 108,8
kN (11,1 t):
a) ponad 108,8 kN do 118,6 kN 480"
b) ponad 118,6 kN do 128,4 kN 1200”
c¢) ponad 128,4 kN do 138,2 kN 2040
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 138,2 kN,
dodatkowo 1920”
4) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami skladowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma naciskow osi
122,7 kN (12,5 t):
a) ponad 122,7 kN do 132,5 kN 720"
b) ponad 132,5 kN do 142,3 kN 1560"
c¢) ponad 142,3 kN do 152,1 kN 2760"
d) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 152,1 kN,
dodatkowo 2400"

5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy

osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 136,3
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kN (13,9 t):

a) ponad 136,3 kN do 146,1 kN 960"
b) ponad 146,1 kN do 155,9 kN 2160
¢) ponad 155,9 kN do 165,7 kN 3600"
d) zakazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 165,7 kN,
dodatkowo 3120”
6) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy

osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskow osi 143,1 kN

(14,6 t):

a) ponad 143,1 kN do 157,8 kN 600"
b) ponad 157,8 kN do 172,5 kN 1320
c¢) ponad 172,5 kN do 187,2 kN 2280"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 187,2 kN,
dodatkowo 2280"
7) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy

osiami skladowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi

163,6 kN (16,7 t):

a)ponad 163,6 kN do 178,3 kN 840"
b)ponad 178,3 kN do 193,0 kN 1800
c)ponad 193,0 kN do 207,7 kN 3240"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 15 kN ponad 207,7 kN,
dodatkowo 3000
8) dla pojedynczej osi napgdowej 78,4 kN (8,0 t):

a) ponad 78,4 kN do 83,3 kN 180"
b) ponad 83,3 kN do 88,2 kN 360"
c¢) ponad 88,2 kN do 93,1 kN 600"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 93,1 kN
dodatkowo 480"
9) dla podwojnej osi napedowej pojazdow samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do I m — suma naciskow

osi 78,4 kN (8,0 t):

a) ponad 78,4 kN do 88,2 kN 120"
b) ponad 88,2 kN do 98,0 kN 240"
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c¢) ponad 98,0 kN do 107,8 kN 540"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 107,8 kN,
dodatkowo 540"
10) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,
przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m
— suma naciskow osi 108,8 kN (11,1 t):
a) ponad 108,8 kN do 118,6 kN
b) ponad 118,6 kN do 128,4 kN 240"
c¢) ponad 128.4 kN do 138,2 kN 600"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 138,2 kN, | 1080
dodatkowo

960"
11) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,
przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80
m — suma naciskéw osi 122,7 kN (12,5 t):
a) ponad 122,7 kN do 132,5 kN
b) ponad 132,5 kN do 142,3 kN 360"
c¢) ponad 142,3 kN do 152,1 kN 840"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 152,1 kN, | 14407
dodatkowo

1200”
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskow osi na drogach, gdzie
jest dopuszczony ruch pojazdow o naciskach osi do 98 kN (10 t):
1) dla pojedynczej osi nie napedowej 85,3 kN (8,7 t):
a) ponad 85,3 kN do 90,2 kN
b) ponad 90,2 kN do 95,1 kN 360"
¢) ponad 95,1 kN do 100,0 kN 780"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 100,0 kN, 1200”

dodatkowo
780"

2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow osi 98,0 kN (10 t):

a) ponad 98,0 kN do 107,8 kN
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b) ponad 107,8 kN do 117,6 kN 240"
¢) ponad 117,6 kN do 127,4 kN 480"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 127,4 kN, |780"
dodatkowo
600"
3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 136,3
kN (13,9 t):
a) ponad 136,3 kN do 146,1 kN 480"
b) ponad 146,1 kN do 155,9 kN 1020
¢) ponad 155,9 kN do 165,7 kN 1560
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 165,7 kN,
dodatkowo 1080"
4) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosc
pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma
naciskow osi 153,9 kN (15,7 t):
a) ponad 153,9 kN do 163,7 kN 600"
b) ponad 163,7 kN do 173,5 kN 1320
¢) ponad 173,5 kN do 183,3 kN 2040
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 183,3 kN,
dodatkowo 1440"
5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 170,4
kN (17,4 t):
a) ponad 170,4 kN do 180,2 kN 720"
b) ponad 180,2 kN do 190,0 kN 1560
¢) ponad 190,0 kN do 199,8 kN 2520
d) zakazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 199,8
kN, dodatkowo 1680
6) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskéw osi 179,0 kN
(18,3 1):
a) ponad 179,0 kN do 193,7 kN 480"
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b) ponad 193,7 kN do 208,4 kN 1080
¢) ponad 208.4 kN do 223,1 kN 1800
d) =za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 223,1

kN, dodatkowo 13207
7) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy

osiami skladowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi

204,5 kN (20,9 t):

a) ponad 204,5 kN do 219,2 kN 660"
b) ponad 219,2 kN do 233,9 kN 1440
¢) ponad 233,9 kN do 248,6 kN 2280
d) zakazde rozpoczete przekroczenie o 15 kN ponad 248,6 kN,
dodatkowo 1560"
8) dla pojedynczej osi napgdowej 98,0 kN (10,0 t):

a) ponad 98,0 kN do 102,9 kN 300"
b) ponad 102,9 kN do 107,8 kN 600"
c)ponad 107,8 kN do 112,7 kN 960"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 112,7 kN
dodatkowo 600"
9) dla podwojnej osi napedowej pojazdow samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do I m — suma naciskow

o0si 98,0 kN (10,0 t):

a) ponad 98,0 kN do 107,8 kN 1207
b) ponad 107,8 kN do 117,6 kN 240"
c¢) ponad 117,6 kN do 127,4 kN 420"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 127,4 kN,
dodatkowo 300"
10) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,

przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m

— suma naciskow osi 136,3 kN (13,9 t):

a) ponad 136,3 kN do 146,1 kN

b) ponad 146,1 kN do 155,9 kN 240"
¢) ponad 155,9 kN do 165,7 kN 480"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 165,7 kN, | 720"
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dodatkowo

5407
11) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,
przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80
m — suma naciskéw osi 153,9 kN (15,7 t):
a) ponad 153,9 kN do 163,7 kN
b) ponad 163,7 kN do 173,5 kN 300"
¢) ponad 173,5 kN do 183,3 kN 660"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 183,3 kN, | 1080
dodatkowo

720"
Za przekroczenie dopuszczalnych naciskdw osi na drogach, gdzie
dopuszczony jest ruch pojazdow o naciskach osi do 112,7 kN:
1) dla pojedynczej osi nie napgdowej 98 kN (10 t):
a) ponad 98 kN do 102,9 kN
b) ponad 102,9 kN do 107,8 kN 240"
¢) ponad 107.8 kN do 112,7 kN 480"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 5 kN ponad 112,7 kN, |720”

dodatkowo

480"
2) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odlegto$ci pomigdzy
osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskoéw osi 107,8 kN (11 t):
a) ponad 107,8 kN do 117,6 kN
b) ponad 117,6 kN do 127,4 kN 180"
¢) ponad 127.4 kN do 137,2 kN 360"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 137,2 kN, |600”

dodatkowo

420"
3) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy
osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m — suma naciskow osi 156,8
kN (16 t):
a) ponad 156,8 kN do 166,6 kN 360"
b) ponad 166,6 kN do 176,4 kN 780"
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c¢) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 1200”

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 186,2 kN,
dodatkowo 840"

4) dla podwdjnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy

osiami skladowymi od 1,30 m do 1,80 m — suma naciskow osi

176,4 kN (18 t):

a) ponad 176,4 kN do 186,2 kN 420"

b) ponad 186,2 kN do 196,0 kN 900"

¢) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 1440

d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 205,8 kN,
dodatkowo 900"

5) dla podwojnej osi przyczep i naczep, przy odleglosci pomigdzy

osiami sktadowymi powyzej 1,80 m — suma naciskow osi 196,0

kN (20 t):

a) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 480"

b) ponad 205,8 kN do 215,6 kN 1080

¢) ponad 215,6 kN do 225,4 kN 1680

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 225,4 kN,
dodatkowo 1080"

6) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy

osiami sktadowymi do 1,30 m — suma naciskéw osi 205,8 kN (21

t):

a) ponad 205,8 kN do 220,5 kN 360"

b) ponad 220,5 kN do 235,2 kN 840"

¢) ponad 235,2 kN do 249,9 kN 1440

d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 249,9 kN,
dodatkowo 1080"

7) dla potrojnej osi przyczep i naczep, przy odlegtosci pomigdzy

osiami skladowymi od 1,30 m do 1,40 m — suma naciskow osi

235,2 kN (24 t):

a) ponad 235,2 kN do 249,9 kN 540"

b) ponad 249,9 kN do 264,6 kN 1200

¢) ponad 264.6 kN do 279,3 kN 1800
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d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 15 kN ponad 279,3 kN,

dodatkowo 1200”
8) dla pojedynczej osi napedowej 112,7 kN (11,5 t):
a) ponad 112,7 kN do 117,6 kN 240"
b) ponad 117,6 kN do 122,5 kN 540"
¢) ponad 122.5 kN do 127,4 kN 900"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 5 kN ponad 127,4 kN

dodatkowo 540"
9) dla podwojnej osi napedowej pojazdow samochodowych, przy
odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi do 1 m — suma naciskow
osi 112, 7kN (11,5 t):
a) ponad 112,7 kN do 122,5 kN 120"
b) ponad 122,5 kN do 132,3 kN 240"
c¢) ponad 132,3 kN do 142,1 kN 420"
d) za kazde rozpoczgte przekroczenie o 10 kN ponad 142,1

kN, dodatkowo 300"
10) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,
przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1 m do 1,30 m
— suma naciskow osi 156,8 kN (16 t):
a) ponad 156,8 kN do 166,6 kN
b) ponad 166,6 kN do 176,4 kN 1207
c)ponad 176,4 kN do 186,2 kN 240"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 186,2 kN, | 360"

dodatkowo

240"

11) dla podwdjnej osi napedowej pojazdéw samochodowych,
przy odlegtosci pomigdzy osiami sktadowymi od 1,30 m do 1,80
m — suma naciskow osi 176,4 kN (18 t):
a) ponad 176,4 kN do 186,2 kN
b) ponad 186,2 kN do 196,0 kN 1207
¢) ponad 196,0 kN do 205,8 kN 300"
d) za kazde rozpoczete przekroczenie o 10 kN ponad 205,8 kN, | 480"

dodatkowo
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300"

7 Za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu:

1)pojedynczego:

a)do 5 t wlacznie 600

b)ponad 5 t do 10 t wlacznie 1440

c)ponad 10 t do 20 t wiacznie 2880

d)za kazde rozpoczgte 5 t ponad 20 t, dodatkowo 2160

2)cztonowego lub zespotu pojazdow sktadajacego si¢ z pojazdu

silnikowego 1 przyczepy:

a)do 10 t wlacznie 600

b)ponad 10 t do 24 t wlacznie 1440

c)ponad 24 t do 40 t wlaczenie 2880

d)za kazde rozpoczete 10 t ponad 40 t, dodatkowo 4320
8 Za niedotrzymanie ktoregokolwiek z pozostatych warunkow

przejazdu, podanych w zezwoleniu 1000

*) W stosunku do pojazdéw wyposazonych w zawieszenie pneumatyczne kary ustala

si¢ w wysokos$ci 0 25% nizszej od wysokos$ci ustalonej w tabeli.

08/49zb
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UZASADNIENIE

Konieczno$¢ gruntownej zmiany ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tekst jednolity Dz.U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, z p6zn. zm.)
wynika przede wszystkim z konsekwencji wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z
dnia 10 grudnia 2002 r. o niezgodnosci z Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej
przepisoOw ustawy o drogach publicznych oraz rozporzadzenia Rady Ministrow z
dnia 27 czerwca 2000 r. w sprawie szczegdlowych zasad wprowadzania optat za
parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych (Dz. U. Nr 51,
poz. 608). Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego stworzyl nowy stan prawny.
Istnieje zatem konieczno$¢ dostosowania przepiséw ustawy o drogach
publicznych w zakresie oplat za korzystanie z drog publicznych do dnia 30
listopada 2003 r. Wtedy bowiem traca moc przepisy dotyczace optat za
parkowanie pojazdoéw samochodowych na drogach publicznych. Ponadto
nowelizacja ta przewiduje uporzadkowanie i uproszczenie niektorych procedur
oraz poje¢ stosowanych w ustawie, dostosowanie przepisow ustawy o drogach
publicznych do innych przepisow prawnych, w tym do wymagan Konstytucji
RP, m.in. przez usunigcie delegacji ustawowych budzacych watpliwosci co do
ich konstytucyjnosci. Wprowadza ona takze nowe rozwigzania dostosowane do
nowych warunkéw m.in. w zakresie pobierania odsetek czy tez optat za wydanie
zezwolen przewidzianych ustawa.

Obecny projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o
zmianie niektorych innych ustaw stanowi zmieniong wersj¢ projektu z 2002 r.
Projekt ten w ramach projektu ustawy o budowie i eksploatacji drog krajowych
byt przedmiotem prac Sejmu RP (w tym Sejmowej Komisji Infrastruktury), az do
jego odrzucenia w dniu 27 lutego 2003 r.

Szczegotowe zmiany w ustawie przedstawiaja si¢ nastgpujaco:
Art. 1:

Pkt 1. Zmiana polega na uzupetnieniu art. 2 ust. 3 o wyraz ,publiczne”, tak aby
odestanie, ktore si¢ tam znajduje bylo zgodne z brzmieniem tytulu rozporzadzenia

Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
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warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

(Dz. U. Nr 43, poz. 430).

Pkt 2. Zmiana ta wprowadza nowy podziat drog ze wzgledu na ich dostgpnos¢, na drogi
ogbdlnodostepne 1 drogi z ograniczonym dostgpem, do ktorych zalicza si¢ w
szczegOlnosci autostrady i1 drogi ekspresowe. Katalog drog z ograniczonym dostgpem
nie jest jednak zamknigty i1 biorac po uwage¢ dostgp do danej drogi, nie ogranicza si¢

wylacznie do autostrad i drég ekspresowych.

Pkt 3. Zmiana ta porzadkuje stowniczek definicji poje¢ uzywanych w ustawie.
Jedna z istotnych zmian jest rozdzielenie pojgcia ,,droga” i ,,pas drogowy”. Pierwsze z
nich ma oznacza¢ wylacznie budowlg, za$ drugie nieruchomo$¢ - grunt, na ktérym
znajdzie si¢ ta budowla wraz z obiektami i urzadzeniami z nia zwigzanymi (obiekty
budowlane i1 urzadzenia techniczne zwiazane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i
obstuga ruchu). Kolejna zmiang jest wyodrgbnienie z definicji ,,utrzymanie drogi”
pojecia ,,remont drogi”, na nowo zdefiniowanie pojgcia ,,budowa drogi” oraz
wykreslenia definicji ,,modernizacja drogi”. Zmiany te maja na celu dostosowanie
przepisow ustawy do przepiséw prawa budowlanego. Innego rodzaju dostosowaniem
przepisOw ustawy, tym razem do przepisOw dotyczacych warunkoéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, jest nowe
okreslenie pojecia ,,obiektu mostowego” oraz wprowadzenie definicji ,,drogowego
obiektu inzynierskiego”, ,,tunelu”, ,,przepustu”, , konstrukcji oporowej”. Pojawiaja si¢
takze inne nieistniejace do tej pory w ustawie definicje: ,,torowiska tramwajowego”,
,chodnika”, ,.zjazdu” (zgodnie z przepisami o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym), ,,skrzyzowania drogi”, ,,zieleni przydroznej”, ,,reklamy”, ,,dostgpnosci
drogi” 1 ,,pojazdu nienormatywnego”. Pozostalym juz istniejacym definicjom zostaje

nadane nowe brzmienie.

Pkt 4. Zmiana ta polega na rozdzieleniu dotychczasowej tresci art. 4a na dwa odrgbne
ustepy, z ktorych pierwszy stanowitby upowaznienie dla Rady Ministréw do wydania
rozporzadzenia okreslajacego sie¢ autostrad i drog ekspresowych, natomiast drugi —
stanowilby upowaznienie dla ministra wtasciwego do spraw transportu do wydania w

porozumieniu z ministrem obrony narodowej zarzadzenia ustalajacego wykaz drég
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obronnych. Zarzadzenie to, z uwagi na zakres nim objgty (drogi obronne), nie bgdzie

podlegato publikacji.

Pkt 5-9. Zmiany te maja na celu usprawnienie procedur dotyczacych zaliczania i
ustalania przebiegow drég. W art. 5 ust. 2 obniZzono rang¢ organu wlasciwego do
zaliczania drég do kategorii drogi krajowej z Rady Ministrow na ministra wlasciwego
do spraw transportu. Kryteria okres$lajace drogi krajowe sa na tyle $cisle ustalone w
ustawie, ze przekazanie ministrowi uprawnienia do zaliczania drég do kategorii drog
krajowych nie bgdzie mialo negatywnych skutkow. Celem ograniczenia wystgpujacych
czgsto przypadkdw opoznienia procesu zaliczania do kategorii i ustalania przebiegu
drog przez niewydawanie potrzebnych opinii, wprowadzono zapis o wyznaczaniu
terminu na ich przedstawienie, okre$lajac jednoczesnie, ze termin ten nie moze by¢
krétszy niz 21 dni od dnia dorgczenia wniosku o zaopiniowanie. Niezlozenie opinii w
wyznaczonym terminie, bgdzie traktowane jako akceptacja przedstawionej do
zaopiniowania propozycji. Ponadto przyjgto jednoznacznie zasadg, ze organem
ustalajacym przebieg drogi jest organ wilasciwy do nadania drodze kategorii — w
przypadku drog zarzadzanych przez jednostki samorzadu terytorialnego jest to organ
stanowiacy. Zas w celu usprawnienia uzyskiwania opinii, organem opiniujacym
zaliczanie do kategorii oraz ustalanie przebiegéw drog, okreslono organ wykonawczy
jednostek samorzadu terytorialnego. Organy stanowiace jednostek samorzadu
terytorialnego pracuja na sesjach, za$ organy wykonawcze pracuja w trybie ciaglym i
jest mozliwe uzyskanie opinii w krétkim czasie. Natomiast organy stanowiace jednostek
samorzadu terytorialnego kontroluja dziatalno$¢ organéw wykonawczych. Jedynie przy
zaliczaniu drdég do kategorii drog krajowych pozostawiono uprawnienie do opiniowania
takich propozycji sejmikom wojewddztw i radom miast w miastach na prawach

powiatu.

Pkt 10. Zmiana polega na uzupehlieniu definicji drog wewngtrznych o pgtle
autobusowe. Ustalono tez jednoznacznie, ze budowa, przebudowa, remont (wynika ze
zdefiniowania pojecia ,,remont drogi” w ustawie), utrzymanie, zarzadzanie i
oznakowanie drog wewngtrznych, a takze finansowanie tych zadan nalezy do zarzadcy
terenu, na ktorym jest zlokalizowana droga, a w przypadku jego braku, do wlasciciela

tego terenu. Obecnie istniejacy zapis, ze jest nim zarzadca terenu, byl niezrozumiaty,
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gdyz nie byto wiadome, czy chodzi o zarzadcg terenu pod tymi drogami, czy tez o
zarzadcg terenu potozonego w jego poblizu. Ponadto zmieniono zapis ust. 4
zobowiazujacy zarzadcg drogi publicznej do budowy, utrzymania i oznakowania
skrzyzowan drog wewngtrznych z drogami publicznymi. Zgodnie z nowa definicja
skrzyzowania drég publicznych, nie obejmuje ono polaczen drogi wewngtrznej z
drogami publicznymi. Zarzadca drogi publicznej bedzie zobowiazany do oznakowania
potaczen drog wewngtrznych z publicznymi oraz do utrzymywania urzadzen
bezpieczenstwa i organizacji ruchu zwiazanych z funkcjonowaniem tych potaczen.

Natomiast pozostate obowiazki beda ciazyty na zarzadcy terenu drogi wewngtrzne;.

Pkt 11. Nowe uscislone brzmienie art. 9 stwarza dla ministra wlasciwego do spraw
transportu mozliwo$¢ zaliczania do jednej z kategorii drog publicznych wytacznie drog,
ktore nie byly wcze$niej zaliczone do zadnej kategorii. Jednocze$nie w ust. 2
jednoznacznie rozstrzygnigte sa kwestie finansowania zadan wynikajacych z

zarzadzania taka droga.

Pkt 12. Zmiany te dotycza uporzadkowania kwestii zwigzanych z pozbawianiem drég
ich kategorii. Wprowadzono wigc jednoznaczne zapisy o przyjeciu takiego samego
trybu 1 tych samych organdéw przy pozbawianiu drog kategorii, jakie istnieja i sa
wlasciwe w przypadku zaliczania drog do kategorii. Ponadto wyraznie okre$lono, ze
pozbawienie drogi dotychczasowej kategorii, z wyjatkiem przypadku wylaczenia drogi
z uzytkowania, mozliwe jest jedynie w sytuacji jednoczesnego zaliczenia jej do innej
kategorii. Zdarza si¢ bowiem czgsto, ze zarzadca pozbawia droge kategorii, ktora
nastgpnie nie zostaje zaliczona do innej kategorii. Wprowadzono takze zapis, ze
istniejace po wybudowaniu nowego odcinka drogi - stare odcinki dotychczasowego
przebiegu drog, z mocy prawa traca dotychczasowa kategori¢ i staja si¢ drogami
kategorii gminnej. W dotychczasowym stanie prawnym, po wybudowaniu nowych
odcinkéw drog, zwlaszcza obwodnicy miejscowosci, pozostaje szereg odcinkow drog,
ktore wymagaja pozbawienia ich dotychczasowej kategorii i zaliczenia do nowej
kategorii. W wigkszos$ci przypadkdéw wiaze si¢ to z zaliczeniem tych odcinkéw do
kategorii drogi gminnej, gdyz taki wlasnie charakter uzyskuja one po wybudowaniu
nowego odcinka drogi (obwodnicy miejscowosci). Jednakze proces pozbawiania i

zaliczania trwa czgstokro¢ zbyt dtugo, a niekiedy nawet z winy samorzaddéw nie jest
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mozliwy do przeprowadzenia. Powoduje to wigc sytuacje, ze zarzadca drogi, ktéry
wybudowat nowe odcinki czy obwodnice jest zmuszony zarzadza¢ dwoma, rownolegle
przebiegajacymi odcinkami drég. Zmiany precyzuja rowniez moment zmiany kategorii
drogi. Natomiast kwestie wlasno$ci reguluja ogélne zasady z art. 2a. Zmiany w zakresie
numeracji oraz ewidencji sa zwiazane z nowa definicja ,,obiektu mostowego” oraz
dodaniem definicji ,,drogowego obiektu inzynierskiego™ i przeniesieniem z obecnego
rozporzadzenia do ustawy zapisOw na temat jednolitych numerdéw inwentarzowych
obiektow mostowych i tuneli. Uzupetniono takze delegacj¢ do wydania przepisow
dotyczacych prowadzenia ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli,
przepustow oraz przepraw promowych o konieczno$¢ uwzglednienia metodyki

jednolitego systemu referencyjnego.

Pkt 13-15. Zmiana zwiazana z nowym uregulowaniem kwestii pobierania optat za
korzystanie z drég publicznych. Przede wszystkim, wyraznie zapisano istnienie
obowiazku ponoszenia oplat za korzystanie z drég publicznych, tj. za parkowanie
pojazdow samochodowych w strefie ptatnego parkowania na drogach publicznych
(jezeli strefa taka zostanie ustanowiona) oraz za przejazdy po drogach publicznych
pojazdow nienormatywnych, a nie tylko mozliwo$¢ ich wprowadzenia. Natomiast
pozostawiono mozliwo$¢ wprowadzenia optaty za przejazdy po obiektach mostowych,
za przewozy promami oraz za wjazd do strefy srodmiejskiej na zasadach okreslonych w
ustawie. Opftaty za przejazdy po autostradach ptatnych sa uregulowane odrgbna ustawa
o autostradach platnych.

Zwolnienie od optat za korzystanie z drdg publicznych rozszerzono na pojazdy Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej. Takie zwolnienie obowiazuje obecnie pojazdy sit
zbrojnych panstw obcych, jezeli umowa migdzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska
jest strona, tak stanowi. Wystepuje wigc sytuacja nierdownego traktowania polskich sit
zbrojnych, dzialajacych przeciez z sitami zbrojnymi panstw obcych w ramach
wspolnych struktur NATO. Z obowiazku ponoszenia optat drogowych zwolniono
réwniez pojazdy wykorzystywane w ratownictwie lub w przypadku klgski zywiotowe;,
co ma ulatwi¢ prowadzenie tego rodzaju akcji. Zamiast dotychczasowego Urzedu
Ochrony Panstwa wpisano powstale w jego miejsce dwie nowe agencje:
Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Wywiadu. Zwolniono z optat drogowych réwniez

pojazdy Inspekcji Transportu Drogowego, stuzby celnej oraz ciagniki rolnicze i inne
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maszyny rolnicze, a takze autobusy szkolne przewozace dzieci do szkot. Okreslono tez
tryb zwalniania z optat drogowych przez ministra wtasciwego do spraw transportu
podmiotéw wykonujacych przejazdy w ramach pomocy humanitarnej, medyczne;.
Konieczne tez byto okreslenie w ustawie organow wiasciwych do ustalania stawek optat
za korzystanie z drég publicznych, maksymalnych wysokosci stawek tych oplat oraz
podmiotow wilasciwych do ich pobierania. Istniejace w tym zakresie zapisy w aktach
wykonawczych do ustawy pozostaja w sprzecznosci z przepisami Konstytucji, co orzekt
Trybunat Konstytucyjny w orzeczeniu z dnia 10 grudnia 2002 r. Tego rodzaju sprawy
powinny by¢ regulowane ustawa.

Uscislono, ze ptatne parkowanie moze dotyczy¢ jedynie dni roboczych. Ponadto
ustalono maksymalng stawke optaty za pierwsza godzing parkowania na 3 zl, a stawki
za pozostate godziny parkowania do trzeciej godziny wtacznie bgda rosty progresywnie.
Progresja nie moze przekracza¢ powigkszenia stawki optaty o 20% za kolejne godziny
w stosunku do stawki za poprzednia godzing parkowania. Stawka za czwarta i kolejne
godziny parkowania nie moze przekracza¢ stawki za pierwsza godzing parkowania.
Utrzymano takze mozliwo$§¢ uwzgledniania przy ustalaniu stawek optat miejsca
parkowania (podzial na podstrefy). Dzigki tym mechanizmom zostanie zapewniony
podstawowy cel wprowadzania ptatnego parkowania tj. zwigkszenie rotacji parkujacych
pojazdow samochodowych. Optaty za parkowanie pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych w strefach ptatnego parkowania beda pobierane przez zarzad
drogi, a w przypadku jego braku przez zarzadce drogi. Zrezygnowano z upowaznienia
w ustawie do pobierania optat dla innych podmiotéw, na co zwracat uwage Trybunat
Konstytucyjny.

Kary pienigzne w przypadku parkowania zostaly zastapione optatami dodatkowymi.
Radzie gminy przyznano uprawnienia do okreslania wysokosci i trybu pobierania optat
dodatkowych za nieuiszczenie optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych oraz optat za wjazd pojazdu samochodowego do strefy
srédmiejskiej. Okres§lono jedynie maksymalna wysokos¢ takiej optaty dodatkowej — w
wysokosci 50 zt. Ma to zapobiec ustalaniu przez samorzad terytorialny zbyt
wygorowanych stawek optat dodatkowych.

W przypadku optat za przejazd promem, przejazd przez obiekt mostowy lub tunel beda
one pobierane przez zarzad drogi, podobnie jak przy parkowaniu. Natomiast optaty za

wjazd do strefy srodmiejskiej beda pobierane przez gming.
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Na potrzeby ustalania optat za przejazdy przez obiekty mostowe i tunele oraz przewozy
promami w ustawie zapisano kategorie pojazdow podlegajacych optacie.

Natomiast wysoko$¢ kar za przejazd pojazdoéw nienormatywnych bez zezwolenia lub
niezgodnie z warunkami podanymi w zezwoleniu nadal okresla¢ bgdzie zatacznik do
ustawy (obecnie Nr 2). Zatacznik ten uzupeliono o zryczattowana kar¢ w wysokosci
1000 zt za niedotrzymanie ktoregokolwiek z pozostatych warunkoéw przejazdu
podanych w zezwoleniu, a nie wymienionych dotychczas w zalaczniku. Ponadto przepis
dotyczacy kar pieni¢znych za przejazd pojazdéw nienormatywnych bez zezwolenia lub
niezgodnie z warunkami podanymi w zezwoleniu, uzupetniono (analogicznie jak w
ustawie o transporcie drogowym) o: zapisy pozwalajace na nadanie rygoru
natychmiastowej wykonalno$ci decyzji nakladajacej tego rodzaju karg, zapisy
dotyczace uiszczania kar pieni¢znych, zapisy pozwalajace na kierowanie lub usuwanie
pojazdow na parking do czasu uiszczenia kary pienigznej, a w przypadku jej
nieuiszczenia badz nieodebrania pojazdu z parkingu — zastosowanie egzekucji

administracyjne;j.

Pkt 16. Zmiana dotyczy skreslenia przepisu (art. 15) nakladajacego na przedsigbiorcow
obowiazek udziatu w kosztach budowy oraz utrzymania drog, jezeli uzytkowanie
przedmiotowych drog jest zwiazane z potrzebami tych przedsigbiorcéw. Przepis ten
pozostaje martwy, gdyz nie jest mozliwe okre$lenie szczegdétowych zasad udziatu

przedsigbiorcoOw w tych kosztach.

Pkt 17. Uzupelnienie przepisu (art. 16) naktadajacego na inwestorow inwestycji
niedrogowych obowiazek budowy drég publicznych o zapisy umozliwiajace ustalenie

szczegdtowych warunkéw budowy tych drog w drodze umowy.

Pkt 18 lit. a. Zmiana wynika ze zmiany definicji ,,obiektow mostowych” i wprowa-

dzenia definicji ,,drogowych obiektow inzynierskich”.

Pkt 18 lit. b, pkt 19 lit. a, pkt 22 lit. e, art. 5. Wykres§lono z zadan ministra wtasciwego
do spraw transportu gromadzenie danych i sporzadzanie informacji o sieci drog
publicznych i zapisano do zadah Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad.

Srodki finansowe beda pochodzity ze srodka specjalnego GDDKIiA przewidzianego w
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ustawie o transporcie drogowym. Wpisano réwniez do zadan zarzadcoOw drog

sporzadzanie informacji o drogach publicznych i przekazywanie do GDDKIA.

Pkt 19 lit. b. Zmiana wynikajaca z wprowadzenia definicji pojazdu nienormatywnego.

Pkt 20. Dostosowano delegacje¢ rozporzadzenia okre$lajacego tryb sporzadzania
informacji oraz gromadzenia danych o drogach publicznych do zmienionych definicji

poje¢ uzywanych w ustawie.

Pkt 21 lit. a, pkt 22 lit. b, pkt 26 1 pkt 27 czg$ciowo. Zmiany zwiazane z wykre§leniem

ze stowniczka definicji ,,modernizacja drogi” i dodaniem definicji ,,remont drogi”.

Pkt 21 lit. b. Zapis art. 19 ust. 4 uzupekliono o obowiazek regulowania kwestii
wzajemnych rozliczen finansowych w porozumieniach dotyczacych przekazywania

zarzadzania drogami migdzy zarzadcami.

Pkt 22 lit. a. Rozszerzenie obowiazku zarzadcy drég do sporzadzania projektow planow
rozwoju sieci drogowej o informowanie o takich planach wskazane organy pozwoli na
uwzglednianie zamierzen zarzadcow drég odnosnie do budowy nowych drog w

planach zagospodarowania przestrzennego.

Pkt 22 lit. ¢, d, f. Zmiany zwiazane z nowa definicja ,,obiektu mostowego” oraz

dodaniem definicji ,,drogowego obiektu inzynierskiego”.

Pkt 22 lit. g. Wprowadzono zapis, iz zarzadcy drég moga wprowadza¢ objazdy na
drogach wszystkich kategorii, a nie tylko bgdacych w ich zarzadzie.

Pkt 22 lit. h. Zmiana zwiazana z wprowadzeniem pojgcia ,,zieleni przydroznej”.
Przyjecie tej definicji pozwoli ograniczy¢ obowiazki zarzadcy drogi do pielggnacji

tylko takiego rodzaju zieleni w pasie drogowym, ktory stuzy drodze.

Pkt 22 lit. 1 1 lit. j. Sprecyzowanie zapisOw okreslajacych obowiazki zarzadcy drogi w

zakresie gospodarowania nieruchomos$ciami, do ktoérych posiada on prawo. Dodano
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zapis umozliwiajacy zarzadcom drog nabywanie gruntdw na potrzeby zarzadzania

drogami.

Pkt 23. Zmiana zwigzana z przeniesieniem zapisow z dawnego art. 18 do nowego art.
18a ustawy. Ponadto zmiany wynikajace z uzyskania przez miasto stoteczne Warszawa

statusu miasta na prawach powiatu.

Pkt 24. Przepisy z zakresu oddawania lub uzyczania gruntéw bedacych w trwalym
zarzadzie zarzadu drogi dostosowano do przepiséw o gospodarce nieruchomos$ciami.
Sprecyzowano mozliwo$¢ pobierania oplat z tytutu zawieranych umow. Wykreslono
mozliwo$¢ zawierania umow w celu udostgpnienia pasa drogowego pod reklamy.
Przyjeto jednoznacznie, ze umieszczenie reklamy stanowi zajgcie pasa drogowego i

wymaga decyzji administracyjne;j.

Pkt 25. W przepisie (art. 25) okreslajacym obowiazki zarzadcow drég przy krzyzowaniu
si¢ drog roéznej kategorii, wydzielono zapisy dotyczace autostrad i drog ekspresowych
oraz dodano zapisy zobowiazujace do ponoszenia kosztow przez zarzadcow drog,

ktérzy wystapili z inicjatywa budowy lub przebudowy takiego skrzyzowania.

Pkt 26. Uscislono obowiazek zarzadcy drogi co do budowy, przebudowy, remontu,

utrzymania i ochrony przepraw promowych.

Pkt 27. Zastapiono okreslenie ,,skrajni kolejowej” wprowadzeniem ,,okreslonych
odlegtosci od skrajnych szyn” zgodnie z § 28 rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich

usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144).

Pkt 28. Wyodrgbniono zapisy dotyczace torowisk tramwajowych. Obecnie wzajemne
stosunki migdzy zarzadcami drég a podmiotami zarzadzajacymi torowiskami

tramwajowymi nie s wystarczajaco jasno uregulowane.
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Pkt 29. Zmiany w zakresie uzyskiwania zezwolenia na lokalizacj¢ zjazdu z drogi
pozwola na wydawanie ich rowniez na czas okres$lony i likwidacj¢ zjazdow po uptywie
okresu przewidzianego na ich funkcjonowanie. Ponadto okreslenie terminu waznosci
decyzji na lokalizacj¢ zjazdu pozwoli wyeliminowa¢ przypadki budowy zjazdu kilka, a
nawet kilkanas$cie lat po uzyskaniu zezwolenia, gdy czasami sytuacja ulega zmianie na
tyle (np. zmiana klasy drogi, zwigkszenie si¢ ruchu na drodze), ze istnienie zjazdu w
danym miejscu jest juz niewskazane. U$cislono, co powinno okresla¢ zezwolenie na
lokalizacj¢ zjazdu i kiedy mozna odmowi¢ wydania lub wydaé¢ zezwolenie na czas

okreslony.

Pkt 30. Wprowadzono karg pieni¢zna za wybudowanie lub przebudoweg zjazdu bez
zezwolenia zarzadcy drogi lub o powierzchni wigkszej niz okreslona w zezwoleniu
zarzadcy drogi oraz za uzytkowanie zjazdu po terminie okres§lonym w zezwoleniu
zarzadcy drogi. Wysoko$¢ kary pienigznej stanowi 10-krotnos$¢ oplaty za zajgcie pasa
drogowego. Obowiazek ponoszenia kary pieni¢znej pozwoli wyeliminowa¢ duza liczbg
samowoli z zakresu budowy i przebudowy zjazdéw na drogi publiczne, ktére stwarzaja

powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Pkt 31. Zmiana zwiazana z rozszerzeniem obowiazku utrzymywania zjazdoéw przez ich

wiascicieli takze na znajdujace si¢ pod zjazdami przepusty.

Pkt 32. Z uwagi na fakt, Ze przejscie podziemne stanowi drogowy obiekt inzynierski,
a w art. 20 w pkt 4 znajduje si¢ zapis okreslajacy obowiazek utrzymywania wszystkich
drogowych obiektow inzynierskich bez wyjatku, istnienie oddzielnego zapisu wylacznie

dla przej$¢ podziemnych (art. 31) jest zbedne.

Pkt 33. Uzupetnienie przepiséw art. 32 o zapisy dotyczace pokrywania kosztow
przytaczy, kosztow nakladéw na urzadzenia liniowe, przekazywania naktadow
zwiazanych z tym i dokonywaniem zmian lub przywracaniem stanu poprzedniego
urzadzen i obiektow niezwiazanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego, naruszonych w trakcie budowy lub przebudowy drogi. Ponadto w
przepisie tym zapisano, ze przywracanie poprzedniego stanu obiektow naruszonych, w

zwiazku z budowa drogi, nastgpuje jedynie przy zachowaniu dotychczasowych
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wlasciwosci uzytkowych i parametrow technicznych tych obiektow. Zapis taki
wyeliminuje przypadki obciazania zarzadcow drog dodatkowymi kosztami
unowoczesniania i podnoszenia standardu tego rodzaju obiektow, przy okazji budowy

lub przebudowy drogi.

Pkt 34. W art. 33 skreslono ust. 2, gdyz sprawy dotyczace urzadzen niezwiazanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu, reguluja przepisy art. 38

1 art. 39 ust. 3-5.

Pkt 35. Dostosowanie przepisow art. 35 do nowych przepisow o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym oraz do zmienionych przepisOw prawa budowlanego.
Dodano zapisy naktadajace na zarzadcéw dréog obowiazek sporzadzania okresowych
planow rozwoju sieci drogowej wraz z dokumentacja. Powyzsze zmiany maja na celu
zapewnienie rzeczywistej ochrony dla terenéw przeznaczonych pod drogi. Ponadto w
przypadku terenow zarezerwowanych bgdacych wilasnoscia Skarbu Panstwa, obrot
takimi nieruchomos$ciami zostanie poddany kontroli zarzadcy drogi. Obecnie dochodzi
do sytuacji, ze grunty zarezerwowane pod drogi sa zbywane poza wiedza zarzadcy
drogi, ktéry nastgpnie musi je naby¢ za wyzsza ceng. Powyzsza zmiana jest
podyktowana konieczno$cia ochrony terendw przeznaczonych pod drogi i
zabezpieczeniem przed takimi nieuczciwymi praktykami. Wyraznie zapisano, ze w
uzgodnieniach, o ktérych mowa w art. 53 ust. 4 pkt 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80, poz. 717), okresla si¢ w
szczego6lnosci mozliwos¢ wiaczenia ruchu drogowego do istniejacych lub planowanych

drog.

Pkt 36. W przypadkach zajgcia pasa drogowego, ktore stanowi roOwniez naruszenie
przepisoOw prawa budowlanego, obowiazek podjecia dziatah w celu przywrdcenia stanu
poprzedniego spoczywa zarOwno na zarzadcy drogi, jak i na organach nadzoru
budowlanego. W tym celu wprowadzono w art. 36 (zdanie drugie) zapis, ze w takich
sytuacjach decyzje podejmuje wytacznie organ nadzoru budowlanego. Natomiast w
pozostatych przypadkach zajecia pasa drogowego (zdanie pierwsze), obowiazek jego

przywrocenia bedzie nalezal jedynie do zarzadcy drogi.
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Pkt 37. Obowiazek zarzadcy drég odnosnie do utrzymywania zieleni przydroznej
wynika z art. 20 pkt 16. Zasady z zakresu wycinania drzew i krzewow, jak rowniez
sprawy dotyczace pomnikow przyrody reguluja przepisy o ochronie przyrody. Z kolei
zakres ochrony zabytkow reguluja przepisy o ochronie débr kultury.

Pkt 38. W przepisie art. 38 doprecyzowano, ze wykonanie przebudowy lub remontu
istniejacych w pasie drogowym obiektow i urzadzen niezwiazanych z potrzebami
zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu nalezy do ich wtascicieli oraz wymaga

zgody zarzadcy drogi.

Pkt 39 lit. a.

- Zmiana zwiazana z dostosowaniem przepisOw ustawy o drogach publicznych do
przepiséw prawa budowlanego.

- Zmiana polegajaca na wykresleniu zapisow dotyczacych naciskow osi i przyjeciu
pojecia pojazdu nienormatywnego, zdefiniowanego w ustawie. Maksymalne naciski osi
sa okreslone w odrgbnych przepisach, stad tez ogdlny zapis o zakazie poruszania si¢ po
drogach pojazdéw nienormatywnych jest wystarczajacy.

- Wylaczenie parkingdw z zakazu umieszczania reklam poza obszarem zabudowanym.
Umieszczanie reklam na parkingach, takze poza pasem drogowym, nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego.

- Zmiana zwiazana z wprowadzeniem definicji ,,drogowego obiektu inzynierskiego”.

Pkt 39 lit. b. Czynnosci okre$lone w art. 39 ust. 1 pkt 1 powinny odbywac si¢ za zgoda
zarzadcy drogi, okreslone w pkt 2 powinny by¢ zabronione dla wszystkich
uzytkownikow drog bez wyjatku, natomiast czynnos$ci okreslone w pkt 3 sa

uregulowane odrgbnymi przepisami.

Pkt 39 lit. c. Przepis ten dopuszcza mozliwo$¢ umieszczania obiektow budowlanych i
urzadzen niezwiazanych z zarzadzaniem drogami i potrzebami ruchu drogowego
wymagajacych zajgcia pasa drogowego wylacznie na podstawie zezwolenia zarzadcy

drogi z zastrzezeniem ust. 7 art. 39 ustawy.
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Pkt 39 lit. d i1 art. 6. Zmiana zwiazana z wprowadzeniem zapisOw okreslajacych
obowiazek ponoszenia kosztéw przelozenia urzadzen i obiektow niezwiazanych z
gospodarka drogowa lub potrzebami ruchu drogowego w zwiazku z budowa,
przebudowa lub remontem drogi. Przyje¢to zasade, ze w przypadku gdy okres
umieszczenia takich urzadzen lub obiektow w pasie drogowym jest krotszy niz 4 lata i
przy zatozeniu zachowania ich dotychczasowych wtlasciwo$ci i parametrow
technicznych — koszty przelozenia ponosi zarzadca drogi. Przy okresie lokalizacji
urzadzenia lub obiektu dtuzszym niz 4 lata lub w przypadku wprowadzenia w nich
ulepszen — koszty takie ponosi wtasciciel urzadzenia lub obiektu. Odnos$nie do urzadzen
lub obiektow umieszczonych w pasie drogowym na podstawie zezwolenia wydanego
przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy (a wigc dla ktorych okres lokalizacji w
pasie drogowym bedzie dluzszy niz 4 lata) przyjgto, ze koszty przetozenia ponosié
bedzie zarzadca drogi pod warunkiem zachowania dotychczasowych wiasciwosci
uzytkowych oraz parametréw technicznych tych urzadzen lub obiektow.

Wprowadzono zapisy umozliwiajace zarzadcy drogi lokalizowanie w pasach
drogowych, budowanych lub przebudowywanych drég, kanatow technologicznych,
ktore stluzylyby umieszczaniu podziemnych urzadzen infrastruktury technicznej
niezwiazanej z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego.
Zarzadca drogi udostgpnialby takie kanaty zainteresowanym podmiotom i pobierat z
tego tytutu oplaty z przeznaczeniem na zarzadzanie drogami. Dopuszczono takze
mozliwo$¢ powierzania zarzadzania takimi kanatami odrgbnym podmiotom, wybranym
w drodze przetargu, w przypadku gdyby zarzadca nie byt w stanie samodzielnie

zarzadzac takimi kanatami.

Pkt 40.

Wprowadzono do ustawy definicj¢ zajgcia pasa drogowego opierajac si¢ na
obowiazujacym rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 24 stycznia 1986 r. oraz
wymieniono szczegdlne jego rodzaje. Jednoznacznie ustalono, ze umieszczanie
urzadzen infrastruktury technicznej niezwiazanych z potrzebami zarzadzania drogami
oraz zarzadzania ruchem, a takze obiektow i reklam jest rodzajem zajgcia pasa
drogowego.

Podobnie jak w sytuacji oplat drogowych za korzystanie z drog publicznych (pkt 14-

16), takze w przypadku oplat za zajgcie pasa drogowego, a takze kar pienigznych
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pobieranych z tytulu braku posiadania stosownych zezwolen w tym zakresie,
zajmowania pasa drogi o powierzchni wigkszej niz w zezwoleniu lub przez okres
dluzszy niz okre§lony w zezwoleniu — konieczne byto okreslenie w ustawie organow
wlasciwych do ustalania stawek tych optat, ich wysoko$ci oraz trybu i podmiotow
wlasciwych do pobierania optat i kar pienigznych. Istniejace w tym zakresie zapisy w
akcie wykonawczym do ustawy, pozostaja w sprzecznosci z art. 217 Konstytucji, ktory
stanowi, ze tego rodzaju sprawy powinny by¢ regulowane ustawa. W stosunku do
dotychczasowych przepiséw nie ulegly zmianie zasady naliczania optat za zajgcie pasa
drogowego. W ustawie ustalone zostaly jedynie maksymalne stawki, a ich doktadne
wysokosci ustalg dla drog zarzadzanych przez GDDKIiA — minister wlasciwy do spraw
transportu, a dla drog, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego — organ
stanowiacy tej jednostki. W stosunku do zajgcia pasa drogowego w celu umieszczenia
urzadzen infrastruktury technicznej nie zwiazanej z drogami ustalono stawki optat
roczne.

Jednoznacznie rozstrzygnigto, ze w razie usunigcia awarii urzadzen niezwigzanych z
potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego znajdujacych si¢ w
pasie drogowym nie jest wymagane zezwolenie na zajecie pasa drogowego. Jednakze
jest ono zwiazane z koniecznoscia ponoszenia oplaty badz kary, jezeli odbywa sig to
bez powiadomienia zarzadcy drogi.

Upowaznienie dla Rady Ministrow ograniczono jedynie do wydania rozporzadzenia
okreslajacego, warunki niezbedne do udzielenia zezwolen na zajgcie pasa drogowego

majac na wzgledzie bezpieczenstwo uzytkowania drog.

Pkt 41. Zmiana ust. 1 dotyczy rozszerzenia przeznaczenia przychodow $rodka
specjalnego zarzadoéw drog na realizacje pozostalych zadan nalezacych do zarzadcow
drog. Obecnie $rodki te moga by¢ przeznaczane jedynie na utrzymanie drog. Natomiast
sprawy nalezace do zarzadcoéw drog obejmuja rowniez budowe, przebudowe, remont i
ochrong drég. Dlatego powinni oni mie¢ mozliwo$¢ dofinansowania takze i tych zadan
z przychodow ze §rodka specjalnego. Ponadto rozszerzono zakres przychodéw srodkow
specjalnych o optaty wynikajace z umoéw zawieranych na podstawie art. 22 ust. 2 i art.
39 ust. 7. Zmiana ust. 2 dotyczy rozszerzenia katalogu przeznaczania przychodow
srodka specjalnego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad na dokonywanie

remontow drog krajowych, oraz zrezygnowania z przeznaczania przychodow tego



88

srodka na zakup urzadzen do wazenia pojazdéw. Uprawnienia w zakresie kontroli
pojazdow w zakresie masy, naciskow osi lub wymiaréw okreslonych przepisami prawa
o ruchu drogowym posiadaja jedynie osoby upowaznione przez dyrektora urzedu
celnego (art. 40b ust. 1 ustawy o drogach publicznych) oraz inspektorzy transportu
drogowego, z wylaczeniem przej§¢ granicznych (art. 55 ust. 1 pkt 4 ustawy o
transporcie drogowym). Ponadto zgodnie z art. 108 ustawy o transporcie drogowym w
terminie do konca 2004 r. urzadzenia techniczne do wazenia pojazdéw bedace we
wladaniu GDDKIA zostang przekazane wojewodom. W zwiazku z powyzszym nie ma
potrzeby wydatkowania przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad

pienigdzy na urzadzenia pomiarowe, ktdre nie sa przez nia stosowane.

Pkt 42 1 43. Zmiany zwiazane z nowymi zapisami dotyczacymi opftat i kar za przejazdy

pojazdow nienormatywnych (pkt 16).

Pkt 44. Zmiana zwigzana z dodaniem zapisow umozliwiajacych pobieranie odsetek od
oplat i kar przewidzianych ustawa oraz umozliwiajacych ich $ciaganie w trybie

egzekucji administracyjnej w razie ich nieuiszczenia.

Pkt 45. Zmiany zwiazane z okre$leniem definicji pojazdu nienormatywnego. Zgodnie z
wymaganiami Konstytucji RP okre§lono w ustawie organy ustalajace koszty zwiazane z
okre$leniem tras przejazdu oraz z przystosowaniem odcinkow drég do przejazdu
pojazdow nienormatywnych. Ponadto brzmienie nowej delegacji do wydania

rozporzadzenia jest dostosowane do nowych zasad techniki legislacyjne;.

Pkt 46 1 art. 10 pkt 2. Przewidziano dopuszczenie na pewnej sieci drog krajowych
(ustalonej w drodze rozporzadzenia ministra wiasciwego do spraw transportu) ruchu
pojazdow o dopuszczalnym nacisku na pojedyncza 0§ do 11,5 t. Otwarcie tych drog dla
takiego ruchu nastapi z dniem akcesji Polski do UE, co odpowiada zapisom Traktatu
Akcesyjnego. Zmieniono delegacje do wydania rozporzadzenia ustalajacego wykaz
drég krajowych 1 wojewodzkich, po ktéorych moga poruszaé si¢ pojazdy o
dopuszczalnym nacisku na pojedyncza o$ do 10 t, wykreslajac wniosek zarzadcy drog
wojewodzkich. Zarzadcy drog wojewodzkich nie sktadaja takich wnioskéw i nie jest

mozliwe obecnie ustalenie wykazu takich drog. Ponadto wyraZznie zapisano, ze
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pozostate drogi sa drogami, po ktérych dopuszcza si¢ ruch pojazdow o no$nosci do 8

t/0S.

Pkt 47. Zmiana dotyczaca zwigkszenia odleglosci lokalizowania urzadzen liniowych
wzdtuz paséw drogowych poza obszarem zabudowanym. Miejsca, w ktorych
lokalizowanie takich urzadzen jest dopuszczalne w odlegtosci mniejszej niz podana w
ustawie, na warunkach okreslonych przez zarzadceg drogi, uzupetniono o tereny parkow

narodowych 1 krajobrazowych.

Pkt 48. Zmiana polegajaca na sprecyzowaniu, ze zgoda na usytuowanie obiektu
budowlanego w odleglo$ci mniejszej niz okre§lona w ustawie, nastgpuje za zgoda
zarzadcy drogi. Ponadto ograniczono mozliwo$¢ stosowania tego odstgpstwa przy
umieszczaniu reklam poza terenem zabudowy, za§ rozszerzono je na wszelka

infrastrukturg techniczna, a nie tylko telekomunikacyjna.

Pkt 49. Skreslono rozdzial 5 dotyczacy $§wiadczen na rzecz utrzymania drég. Przepisy te
catkowicie nie pasuja do obecnej rzeczywisto$ci. Zasady przeprowadzania akcji
ratowniczych z powodu zaistnienia klgski zywiotowej lub na skutek wystapienia
zatorow na drodze w wyniku katastrof 1 wypadkow, reguluja obecnie odrgbne przepisy.
Zarzadcy drog sa tyko jednymi z wielu podmiotow, ktére w ramach akcji ratowniczych
wspotdzialaja przy zaistnieniu tego rodzaju zdarzen, nie ma wigc potrzeby szczegdlnego

regulowania ich pozycji.

Pkt. 50, 51 1 52. W zwiazku z konieczno$cia ustalenia w ustawie stawek optat i kar
dotyczacych pojazdow nienormatywnych, zmianie ulegna zataczniki w ustawie.
Jednoczes$nie z uwagi na konieczno$¢ dostosowania polskich przepiséw do prawa UE,
do projektu dotaczono zalaczniki, ktore uwzgledniaja dopuszczenie do ruchu pojazdoéw
o nos$nosci 11,5 t/o§ 1 wejda w zycie z dniem uzyskania przez Polsk¢ cztonkostwa w

UE.

Art. 2. Zmiana w ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i optatach lokalnych
(Dz. U. z 2002 r. Nr 9, poz. 84, z p6ézn. zm.) zwiazana ze zmiang definicji pasa

drogowego i drogi.
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Art. 3. Zmiana w ustawie — Prawo o ruchu drogowym wynika z u$cislenia, jaki rodzaj
zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego wydaje naczelnik urzedu celnego. W
ten sposob zostana ujednolicone przepisy Prawa o ruchu drogowym mowiace o
zezwoleniach na przejazd pojazdoéw nienormatywnych i organach je wydajacych oraz

przepisy ustawy o drogach publicznych regulujace kwesti¢ optat i kar z tego tytutu.

Art. 4. Zmiana w ustawie o finansowaniu drég publicznych jest zwiazana z
wykresleniem z ustawy o drogach publicznych pojgcia ,,modernizacja” i

wprowadzeniem nowej definicji ,,remontu”, dodano takze przebudowe drog.

Art. 7. Przepis zachowujacy w mocy dotychczas obowiazujace akty wykonawcze do

czasu wydania nowych aktow wykonawczych.

Art. 8. Przepis przej$ciowy dotyczy postgpowan administracyjnych, wszczgtych i nie

zakonczonych decyzja przed dniem wejscia w zycie ustawy.

Art. 9 1 art. 10 pkt 1. Przepis przejsSciowy dotyczacy mozliwosci stosowania do
wydawania zezwolen na zajgcie pasa drogowego, ustalania optat i kar z tego tytutu oraz
przeznaczania srodkow pochodzacych z tych oplat i kar - dotychczasowych przepisow,
do momentu wydania odpowiednich uchwal przez organy stanowiace jednostek
samorzadu terytorialnego i rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw
transportu w sprawie stawek optat za zajgcie pasa drogowego. W zwiazku z tym
przepisy dotyczace wymierzania kar za wybudowanie zjazdéw bez zezwolenia zarzadcy
drogi — jako odwotujace si¢ do nowych stawek za zajecie pasa drogowego — musza

wej$¢ w zycie po uplywie 3 miesigcy.

Art. 10. W zakresie terminu wejscia w zycie ustawy, konieczne jest jak najszybsze
wejscie w zycie przepisdw dotyczacych optat za parkowanie pojazdéw samochodowych
na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania oraz optat i kar dotyczacych
pojazdow nienormatywnych. Na ustawodawcy ciazy bowiem termin ustalony przez
orzeczenie Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 10 grudnia 2002 r. - tj. 30 listopada 2003

r. Stad tez cala ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
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Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej — uzyskal pozytywna opinig

Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej o zgodnos$ci z prawem Unii Europejskie;.

Ocena skutkow regulacji.

1. Wpltyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego.

Brak wplywu regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa. Nastapi jednak
zwigkszenie przychodow $rodka specjalnego zarzadow drog oraz usprawnienie
zarzadzania drogami i ruchem w Polsce.

Natomiast projektowane zapisy art. 10 ust. 5 ustawy o drogach publicznych
przewidujace przekazywanie gminom pewnych odcinkow drog moga spowodowacd
zwigkszenie obciazen dla samorzadow gminnych, w postaci kosztéw utrzymania tych
drog. Wydatki te sa trudne obecnie do oszacowania. Z drugiej za$ strony nalezy
zauwazy¢, ze przejecie tych drog nastapi nieodplatnie, co pozwoli gminom na

powigkszenie sieci drog gminnych bez ponoszenia dodatkowych kosztow.

2. Wptyw regulacji na rynek pracy.
Brak wptywu.

3. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i zewngtrzng gospodarki.

Brak wptywu.

4. Wplyw regulacji na sytuacj¢ i rozwdj regionow.

Brak wptywu.

5. Ocena skutkéw prawnych.
Regulacje porzadkuja wiele kwestii, ktore obecnie sa kwestionowane jako niezgodne z
przepisami Konstytucji RP (ustalenie organéw pobierajacych oplaty, maksymalnych

stawek w ustawie). Dostosowuje si¢ takze przepisy ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
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drogach publicznych do nowej ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym oraz zmienionych przepisOw prawa budowlanego. W konsekwencji
projekt ustawy wprowadza zmiany w ustawie z dnia 12 stycznia 1991 r. o podatkach i
optatach lokalnych, ustawie z dnia 29 sierpnia 1997 r. o finansowaniu drég publicznych,
ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawie z dnia 6

wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

6. Konsultacje spoteczne.

Zakres oddziatywania regulacji zawartych w projekcie ustawy jest znaczacy przede
wszystkim dla zarzadcow drog, dlatego tez projekt zostat przedstawiony do konsultacji
w trybie roboczym Prezydium Konwentu Dyrektorow Zarzadéw Drog Wojewddzkich
oraz Prezydium Krajowej Rady Dyrektorow Zarzadow Drog Powiatowych. Ich opinie
zostaly uwzglednione czg¢§ciowo, z uwagi na termin wynikajacy z orzeczenia Trybunatu
Konstytucyjnego i konieczno$¢ zawgzenia zakresu nowelizacji ustawy. Nie przyjgto
zastrzezen dotyczacych okreslenia w ustawie stawek oplat za parkowanie pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania. Wymog
okreslenia stawek maksymalnych wynika z uzasadnienia wyroku Trybunalu
Konstytucyjnego z dnia 10 grudnia 2002 r. Ponadto poprzednia wersja projektu z
czerwca 2002 r. byta w ubieglym roku przedmiotem konsultacji ze strony grupy
samorzadowych zarzadcow drog. Obecna wersja zawiera niewielkie zmiany w stosunku
do poprzednie;j.

Przedmiotowy projekt byl tez przekazany do konsultacji przez Komisj¢ Wsp6lna Rzadu
1 Samorzadu Terytorialnego. Zespot do Spraw Infrastruktury, Rozwoju Lokalnego,
Polityki Regionalnej oraz Srodowiska wyrazit stanowisko akceptujace generalnie
potrzebg nowelizacji ustawy, jednakze zapowiedzial inicjatywg¢ Komisji Wspolnej
Rzadu i Samorzadu Terytorialnego w zakresie niektorych rozwiazan do przedstawienia

w Komisji Sejmowe;.
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W zwiazku z przediozonym projektem ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz

o0 zmianie niektorych innych ustaw (RM-10-119-03), pozwalam sobie wyrazi¢ nastepujaca
opinig;

Celem projektowanej ustawy jest dostosowanie przepisow ustawy o drogach publicznych
do istniejgcych obecnie warunkow, uporzadkowanie t uproszczenie niektorych procedur
oraz poje¢ stosowanych w ustawie. Projektowana regulacja wprowadza réwniez nowe

rozwiazania m.in. w zakresie waloryzacji optat 1 kar, pobierania odsetek, czy tez oplat za
wydanie zezwolen przewidzianych ustawa,

Przedstawiony do zaopiniowania projekt ustawy wprowadza w Zalaczniku nr 1 i 2 stawki
oplaty za jednokrotny przejazd w wyznaczonym czasie po ustalonej trasie oraz sposbb
ustalenia oplaty za przejazd pojazde nienormatywnego (art. 13c ust, | pkt 1 wzw. z art.
I3 ust. 1 pkt 2 w brzmieniu Zaproponowanym w art. 1 pkt 13 i 15 projektu ustawy), g,
pojazdu lub zespotu pojazdow, ktérego masa, naciski osi lub wymiary wraz z tadunkiem
lub bez fadunku sq wieksze od dopuszczalnych.

Il Problematyke transportu regulujg w prawie wspélnotowym przepisy Tytulu V Traktatu

ustanawiajacego Wspoinote Europejska dotyczace wspdlnej polityki transportowe;j (art.
71 uprawnia Rade Unii Europejskiej do wydawania aktéw prawnych regulujacych ta
dziedzing prawa europejskiego). T e e

400
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1V,

W prawie Unii Europejskiej problematyka optat drogowych jest obecnie uregulowana w
Dyrektywie Parlamentu Europejskiego oraz Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999 ¢
w sprawie pobierania oplat od pojazdéw cigzarowych za korzystanie z niektoryeh
rodzajow infrastruktury (Dz. Urz. WE nr L 187, 20.07.99).

Zgodnie z postanowieniami artykutu 7 ustep 4 dyrektywy 1999/62/WE opfaty nie moga
byc nakfadane w sposdb, ktory bezpoérednio lub posrednio  dyskryminowatby
uzytkownikéw drog z powoddw narodowosdc kierowey lub pochodzenia albo kierunku
jazdy pojazdu. Jednocze$nie art, 9 stwierdza, ze przepisy dyrektywy pie stanowia
przeszkody w pobieraniu przez panstwa czionkowskie specjalnych podatkéw i optat, w
tym nakladanych na pojazdy i ifadunki o niestandardowej wadze i wymiarach.
Z powyzszego przepisu wynika, iz ustalenie stawek tych opfat i ich pobieranie
pozostawione jest w gestii panstw cztonkowskich.

Art. 1 pkt 3 projektowanej regulacji nadajacy nowe brzmienie art. 4 obowlazujace;
ustawy wprowadza definicje pojazdu nienormatywnego. Brak jest takiej definicji w
prawie wspolnotowym, chociaz okreslone zostaly maksymalne dopuszczalne wymiary
pojazdéw dopuszezonych do ruchu drogowego. Ustalone one zostaly w Dyrektywie Rady
96/53/WE z 25 lipca 1996 ustanawiajacej maksymalne, dopuszczalne wedhug norm
wspolnotowych, wymiary w krajowym i miedzynarodowym ruchu drogowym oraz
maksymalny cigzar w ruchu migdzynarodowym dla okreslonych pojazdéw drogowych
(Dz. Urz. WE nr L 235, 17.09.1996), zmienionej dyrektyws Parlamentu Europejskiego i
Rady 2002/7/WE z 18 lutego 2002 r. (Dz. Urz, WE nr L 67, 09.03.2002). Dyrektywa
ustala maksymalne dopuszczalne: mase, naciski na o$ oraz wymiary pojazdow
dopuszczonych do ruchu.

Dyrektywa ustala, maksymalny dopuszczalny cigzar na pojedynczg of pojazde w
wysckosei 11,5 tony, natomiast maksymalny cigzar w przypadku transportuy
kombinowanego - 44 tony dla standardowych pojazdéw samochodowych.

Zgodnie z postanowieniami Traktatu Akcesyjnego podpisanego 16 kwietnia w Atenach,
Polska uzyskala okres przejsciowy dotyczacy dyrektywy Rady 96/53/WE. Stosownie do
tresci zalacznika  XIT  pkt 8 JPolityka  Transportowa” do  Traktatu
(AA2003/ACT/Zatacznik XIUpt 3797 13798), w drodze odstepstwa od artykutu 3 ustep 1
dyrektywy 96/53/WE, pojazdy, ktore spetniaja normy wyznaczone dla kategorii 3.4.
wymienione] w zalaczniku I do dyrektywy (pojazdy o dopuszczalnym nacisku na
pojedynczg 0§ do 11,5 ), moga korzystat z niezmodernizowanych czesci polskiej sieci
drég do 31 grudnia 2010 roku, jedynie pod warunkiem, iz spelniaja polskie normy
nacisku na od. Poczawszy od dnia przystapienia, nie moga byé wprowadzane zadne
ograniczenia poruszania si¢ pojazdéw spetniajacych wymogi dyrektywy 96/53/WE na
giownych drogach tranzytowych wymienionych w zataczniku [ do decyzji 1692/96/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspolnotowych

wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz. Urz. WE Nr
L 228, 9.9.1996, str. 1).

Polska przestrzega wlasnego harmonogramu unowoczesniania swojej glownej sieci drag,
okreSlonego w  zalgczniku 1 do decyzji 1692/96/WE. Wszelkie inwestycjie w
infrastrukture z uzyciem $rodkow pochodzacych z budzetu Wspoinoty, zapewniaja, iz
drogi sa budowane lub unowoczesniane z uwzglednieniem zdolnosci przencszenia
dopuszczainego nacisku 11,5 tony na oé.




Rownolegle z zakohczeniem procesu unowoczesniania, nastgpowac bedzie stopniowe
otwieranie polskiej sieci drog, wlaczajac w to sie¢ objeta zalacznikiem I do decyzji
1692/96/WE, dla pojazdéw w miedzynarodowym ruchu drogowym, spelniajacych
wymogi okreslone w powyzej wskazanej dyrektywie. Dla celéw zatadunku j roztadunku,
tam pdzie jest to technicznie mozliwe, w clagu catego okresu przejsciowego dozwolone
bedzie uzytkowanie nieunowoczesnionych czesci drugorzednej sieci drog.

Powyzsze postanowienia realizowane sq m.in. w opintowanym projekcie ustawy w art |
pkt 47, ktory wprowadza nowy art. 41a do obowiazujacej ustawy. Przepis ten zawiera
detegacje dla Ministra wiasciwego do Spraw ftransportu do ustalania wykazu drog
krajowych oraz drag wojewoddzkich, po ktorych moga sie poruszac¢ pojazdy o
dopuszezalnym nacisku na pojedyncza os do | 127kN(11,51)

W celu umozliwienta dostepu dla przewoznikow drogowych dysponujacych pojazdami o
najwyzszych dopuszczalnych naciskach na o¢ do polskiej sieci drogowej o znaczeniu
migdzynarodowym, wprowadzony zostat system udzielania zezwolen administracyjnych
na przejazd po wyznaczonej sieci drogowe; (umozliwiajacy za pobraniem dodatkowej
oplaty miedzynarodowy ruch tranzytowy dla pojazddw o dopuszezalnym nacisku na of
do 11,5 tony, a przekraczajacym dopuszczalng no$noéé odeinkdw Sieci).

Przejciowe oplaty dodatkowe, przewidywane za korzystanie z nmemodernizowane;
czgscl siect przez pojazdy spefniajace normy masy UE bedyq nakladane w sposob
niedyskryminujacy 1 beda zréznicowane w szczegoinoci w traktowaniu pojazdéw
wyposazonych w systemy zawieszenia preumatycznego. ktore 1o pojazdy powinny placié
nizsze oplaty (co najmniej o 25%). Egzekwowanie limitéw raciskow na oé bedzie
prowadzone w sposob niedyskryminujacy na catym terytorium i bedzic stosowane rownie
skutecznie wzgledem pojazdow zareyesirowanych w Polsce.

Opiniowany projekt ustawy w art. 10 pkt 2 w zw. 2 art. | pit 33 stwierdza, iz z dniem
uzyskania przez Polske czionkostwa w UE zatacuriki nr ! ; <, otrzymujy brzmienie
okrestone w zalacznikach nr3 i 4. Z chwily czionkostwa stawki optaty, o ktdrei mowa w
art. 13c ust. T pkt 1 projektu ustawy beda obnizone o 25% w stosunku do pojazdéw
wyposazorych w zawieszenie pneumatyczne,

V. W Kkonkluzji stwierdzam, ze projekt ustawy o zmianie ustawy o drogach

publicznych oraz o zmianie niektdrych innych ustaw, jest zgodny z prawem Unii
Europejskiej.

Z powazaniem,

Do uprzeimej wiadomosci: \

¢
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Sekretarz Stanu
Mimsterstwo Infrastruktury
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PROJEKT

ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW

w sprawie ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych

Na podstawie art. 4a ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, Nr 86, poz.958, z 2001 r. Nr 125,
poz. 1371, z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 62 , poz. 554, Nr 74,
poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr 113, poz. 984, Nr 214, poz. 1816 i Nr 216,
poz.1826 oraz z 2003 r. Nr 80 poz. 717 i 721, Nr .............. ) zarzadza sie, co

nastepuje:

§1
Ustala sie sie¢ autostrad i drog ekspresowych w Rzeczypospolitej Polskiej o
tacznej dtugosci okoto 7200 km, w tym okoto 2000 km autostrad. Wykaz

autostrad i droég ekspresowych stanowi zatgcznik do rozporzadzenia.

§2
Rozporzadzenie nie narusza zasad lokalizacji i realizacji autostrad i drég

ekspresowych, okreslonych odrebnymi przepisami.

§3

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogfoszenia.

08/51zb
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Zatgcznik

do rozporzadzenia Rady

Ministrow

SIEC AUTOSTRAD | DROG EKSPRESOWYCH W POLSCE

UKLAD DOCELOWY

Lp.| Numer Nazwa drogi

drogi
AUTOSTRADY

1. A1 S6/S7 (Gdansk) — Torun — tédz — Piotrkow Trybunalski —
Czestochowa — Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa (Ostrawa)

2. A2 (Berlin) granica panstwa — Swiecko — Poznan — t6dz — Warszawa
— Biafa Podlaska — Kukuryki — granica panstwa (Minsk)

3. A4 (Drezno) granica panstwa — Jedrzychowice — Krzyzowa — Legnica
— Wroctaw — Opole — Gliwice - Katowice — Krakbw — Tarnow —
Rzeszow — Korczowa — granica panstwa (Lwow)

4. A6 (Berlin) granica panstwa — Kotbaskowo — Szczecin (S3)

5. A8 autostradowa obwodnica Wroctawia na odcinku A4 — Psie Pole

6. A18 (Berlin) granica panstwa — Olszyna — A4 (Krzyzowa)

DROGI EKSPRESOWE

7. S1 A1 (Pyrzowice) — Dgbrowa Gornicza — Bielsko Biata — Cieszyn -
granica panstwa (Brno)

8. S3 Swinoujécie — Goleniow — Szczecin — Parnica — Gorzéw
Wielkopolski - Zielona Géra — A4 (Legnica) — Bolkéw - Lubawka —
granica panstwa (Praga)

9. S5 A1(Grudzigdz) — Bydgoszcz — Poznan — Leszno - S8 (Wroctaw)

10. S6 S3 (Goleniéw) — Koszalin — Gdansk (S7/A1)

11. S7 S6/A1 (Gdansk) — Elblag — Olsztynek — Warszawa — Kielce —
Krakow — Rabka

12. S8 Wroctaw (Psie Pole) — Kepno — Sieradz - A1 (L6dz) ... A1
(Piotrkdw Trybunalski) - Warszawa - Ostrow Mazowiecka —
Biatystok — Augustow — Budzisko - granica panstwa (Kowno)

13. S10 A6 (Szczecin) — Pita — Bydgoszcz — Torun — S7 (Ptonsk)

14. S11 S6 (Koszalin) — Pita — Poznan — Ostrow Wielkopolski —
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Tarnowskie Gory — A1

15. S12 A1 (Piotrkéw Trybunalski) — Sulejéw — Radom — Pufawy — Kurow —
Lublin - Piaski — Chetm — Dorohusk - granica panstwa (Kijow)

16. S14 Zachodnia Obwodnica todzi ( A2 — S8)

17. S17 S8 (Warszawa) — Zakret — Kurow ... Piaski - Zamo$s¢ — Hrebenne
- granica panstwa (Lwow)

18. S19 (Grodno) granica panstwa — Biatystok - Lublin — Nisko — Rzeszéw
— Barwinek — granica panstwa (Preszow)

19. S22 S7 (Elblag) — Grzechotki — granica panstwa (Kaliningrad)

20. S51 Olsztyn — Olsztynek (S7)

21. S69 S1 (Bielsko Biata) — Zywiec — Zwardon — granica panstwa
(Bratystawa)

22. S74 S12 (Sulejéw) — Kielce — Opatow — Tarnobrzeg — Stalowa Wola -
S19 (Nisko)

08/52zb
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Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji z art. 4a ust. 1 ustawy o
drogach publicznych w sprawie ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych. Sie¢ drog
o znaczeniu obronnym okre$lona bgdzie w odrgbnym trybie z uwagi na konieczno$é
nadania klauzuli tajno$ci zatacznikowi z wykazem drég o znaczeniu obronnym.

Projekt w stosunku do obowiazujacego rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 29
wrzesnia 2001 r. w sprawie ustalenia sieci autostrad i drog ekspresowych oraz drog o
znaczeniu obronnym (Dz.U. Nr 120, poz. 1283), zawiera rOwniez rozszerzenie sieci
autostrad i drog ekspresowych stosownie do potrzeb transportowych kraju i powiazan
mig¢dzynarodowych. Rozporzadzenie ma umozliwi¢ rezerwacj¢ terenow w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, jak réwniez ochrong pasa drogowego
istniejacych drég przewidzianych do przebudowy, przed niekontrolowana obudowa
obiektami budowlanymi i zjazdami w dostosowaniu do przepiséw rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr
43, poz. 430), w zakresie wymagan okreslonych dla drog ekspresowych.

Nie wlaczenie proponowanych tras do sieci drog ekspresowych moze doprowadzi¢ do
pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego i zwigkszenia liczby
wypadkow na gloéwnej sieci drog krajowych a w szczegdlno$ci w europejskich
korytarzach transportowych, z uwagi na brak mozliwo$ci ograniczenia dostgpu.

Przedktadany projekt rozporzadzenia stanowi probg powiazania
migdzynarodowych zobowiazan panstwa oraz zamierzen rozwoju regionalnego
przedstawionych w wystapieniach przedstawicieli organéw samorzadowych, postow i
senatorow.

Przedtozony projekt rozporzadzenia obejmuje autostrady i drogi ekspresowe
w ukladzie kierunkowym (perspektywicznym). Przedstawiona sie¢ opiera si¢ o
istniejace drogi krajowe o znaczeniu migdzynarodowym, ktore bgda dostosowywane do
standardow Unii Europejskiej w ramach programoéw do roku 2010 jak i po tym okresie.
Laczna dtugos¢ proponowanej sieci to : 7200 km, w tym 2000 km autostrad i 5200 km
drog ekspresowych.
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Przedtozony projekt rozporzadzenia nie obejmuje wszystkich autostrad i drog
ekspresowych postulowanych przez rdézne szczeble administracji rzadowej i
samorzadowej, gdyz niektore propozycije:

- nie maja uzasadnienia ruchowego,

- warunki ochrony $rodowiska ograniczaja wprowadzenie drog o wyzszym

standardzie (pétnocno-wschodnia czg$¢ Polski),

- powodowatyby nadmierne zaggszczenie sieci o wysokim standardzie

niewspotmiernie do wielko$ci przewidywanego ruchu.

Nieuwzglednienie lokalizacji autostrad i drég ekspresowych w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego spowoduje trudny do przewidzenia wzrost
kosztow na etapie przygotowania inwestycji. Wzrost ten nastapi przez konieczno$¢
wykupu gruntow, ktore stanag si¢ przedmiotem spekulacji oraz ich zabudowy w
oczekiwaniu na wysokie odszkodowania. Proces ten obserwuje si¢ juz obecnie w
przypadku braku jednoznacznych zapiséw planistycznych. Tylko klasa drég —
autostrady i drogi ekspresowe — umozliwia, w porozumieniu z witadzami
samorzadowymi, wprowadzenie do miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego odpowiednio szerokich pasow drogowych w liniach rozgraniczajacych,
a po wybudowaniu tych drég zapewnienie ograniczenia dostgpu i duzego
bezpieczenstwa ruchu, co nie jest osiagalne na nizszych klasach drog.

Omowienie zmian w poréwnaniu z ukladem zgodnym z rozporzadzeniem

Rady Ministrow z dnia 29 wrzesnia 2001 r. ( Dz.U. Nr 120, poz. 1283)

Uzupelniajace przebiegi drog ekspresowych

1. droga ekspresowa nr S-6 — droga ta nie zostata ujeta w rozporzadzeniu Rady

Ministrow z dnia 29 wrzes$nia 2001 r., byla jednak uwzglgdniana we wszystkich
wczesniejszych uktadach i dla calej trasy opracowane jest studium techniczno —
ekonomiczne przebiegu drogi ekspresowej. Ponadto dla wazniejszych miejscowosci
na tej trasie planowana jest budowa obwodnic na parametrach drogi ekspresowej 1
opracowane sa koncepcje programowe. Obwodnice te sa rezerwowane w planach
zagospodarowania.

Droga krajowa nr 6 stanowi glowny ciag dla péinocnych obszaréw gospodarczych,
zaliczana jest do sieci drog migdzynarodowych pod numerem E-28 oraz byta
wykazywana jako droga obstugujaca obszar Morza Battyckiego (Rada Panstw
Morza Baltyckiego) w standardzie drogi ,,S”.
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Ankietowe badania ruchu przeprowadzone przez Politechnik¢ Warszawska w 1996
r. wskazuja, ze ruch pomigdzy miastami portowymi wybrzeza zachodniego 1
miastami wybrzeza gdanskiego (Gdansk, Gdynia) stanowi niecate 4% catosci ruchu
ankietowego.

W sprawie wprowadzenia tej trasy do ukladu drog ekspresowych do Generalnej
Dyrekeji Drog Publicznych (obecnie - Generalna Dyrekcja Dréog Krajowych i
Autostrad) wptyngto okoto 50 wnioskow popierajacych tg trasg. Proponuje si¢
wlaczenie tej trasy do sieci drog ekspresowych na odcinku Goleniéw — Koszalin —
Gdynia. Odcinek obwodnicy Trdjmiasta, znajdujacy si¢ w ciagu drogi nr S6 byt
uwzgledniony w rozporzadzeniu i wlaczony do przebiegu drogi S7.

Dhugo$¢ odcinka ok. 290 km.

droga ekspresowa nr S-8 — droga na odcinku Piotrkéw Trybunalski — Warszawa nie
zostala ujgta w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 29 wrzesnia 2001 r., byta
jednak uwzgledniana we wczes$niejszych uktadach. Jest to odcinek dwujezdniowy,
wymagajacy pilnego podniesienia standardu do klasy drogi ekspresowej, poniewaz
postepujaca obudowa obiektami budowlanymi i coraz liczniejsze zjazdy z drogi
zniwecza dotychczasowy wysitek utrzymania standardu. Poniesione
wielomilionowe naktady ze $§rodkéw publicznych moga zosta¢ zaprzepaszczone.
Ponadto pogarszajace si¢ co roku warunki ruchu powoduja niewspdimiernie duza
wypadkowos¢. Tylko ograniczenie dostgpnosci obstugi przyleglego terenu moze
radykalnie podnies¢ poziom bezpieczenstwa. Dostosowanie do standardu drogi
ekspresowej polegac bedzie glownie na przebudowie kilku weztow.

Proponuje si¢ wiaczenie odcinka Piotrkow Trybunalski — Warszawa do sieci drog
ekspresowych.

Dhugos$¢ odcinka ok. 125 km.

droga ekspresowa nr S-11 — droga ta na odcinku Kotobrzeg — Koszalin — Pita —

Poznan zostata ujgta w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 29 wrze$nia 2001 r.,
natomiast odcinek Poznan — Ostréw Wielkopolski — Tarnowskie Gory — Al jest
wprowadzony obecnie na podstawie ,,Studium uktadu autostrad i drég
ekspresowych”, opracowanego w roku 1997 przez Instytut Drog i Mostow
Politechniki Warszawskiej oraz postulatow wtadz samorzadowych. Ponadto z drogi
tej wylaczono odcinek Kotobrzeg — Koszalin (omdéwienie przedstawiono w punkcie

,»Wylaczenia z sieci drog ekspresowych”).
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Caly ten ciag drogowy, po przeanalizowaniu réznych uktadéw sieci, zostat uznany
za uzasadniony ruchowo i1 zaproponowany do wiaczenia jako droga ekspresowa. Dla
potaczenia tego nie byta opracowana dokumentacja studialno — projektowa,
uwzgledniajaca standard tej trasy jako drogi ekspresowej, natomiast dla
wazniejszych miejscowos$ci na tej trasie opracowane sa koncepcje programowe
obwodnic. Obwodnice te sa rezerwowane w planach zagospodarowania. Droga na
poludniowym przebiegu laczy bezposrednio aglomeracj¢ katowicka z aglomeracja
poznanska oraz znaczace osrodki miejskie: Kluczbork, Ostrow Wielkopolski,
Jarocin itd.

W sprawie wprowadzenia tej trasy do uktadu drog ekspresowych wptyneto do
GDDP (obecnie — GDDKiA) okoto 40 wnioskéw. Proponuje si¢ wlaczenie odcinka
Poznan — Ostrow Wielkopolski — Tarnowskie Gory — Al do sieci drog
ekspresowych.

Dhugo$¢ odcinka ok. 260 km.

droga ekspresowa nr S-12 — droga ta na odcinku Kuréw — Lublin - Piaski — Chetm —

Dorohusk - granica panstwa zostata uj¢ta w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
29 wrzesnia 2001 r., natomiast odcinek Al (Piotrkow Trybunalski) — Sulejow —
Radom — Pulawy — Kuréw jest wprowadzony obecnie. Odcinek ten nie byt
uwzgledniany w dotychczasowych uktadach autostrad i droég ekspresowych i
wymaga opracowania studium przebiegu drogi ekspresowe;.

Droga ma wazne znaczenie dla powiazania przej$¢ granicznych z Niemcami i
Czechami, zlokalizowanych w poludniowo — zachodniej czg$ci kraju z przej$ciami
granicznymi z Ukraing i powiazania aglomeracji wroctawskiej, 16dzkiej, Piotrkowa
Trybunalskiego, Radomia 1 Lublina. Trasa ta zyska w najblizszym okresie wazne
znaczenie dla powiazania zachodnich obszarow Europy przez Polska z Europa
wschodnia, poniewaz wschodnie odcinki autostrad A-2 i A-4 przewidziane sa do
realizacji w okresie p6zniejszym (po 2010 r.), za$ realizacja trasy S-12 jest pilna ze
wzgledéw gospodarczych, dla odciazenia niesprawnego komunikacyjnie wezta
warszawskiego. Ponadto Ukraina jest strategicznym partnerem dla Polski i dobre
powiazanie drogowe stanowi wazny element rozwoju wspotpracy.

Dla niektorych miejscowos$ci na tej trasie opracowane sa koncepcje programowe
obwodnic na parametrach drogi GP i S. Obwodnice te sa rezerwowane w planach

zagospodarowania przestrzennego.
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W sprawie wprowadzenia tej trasy do uktadu drog ekspresowych wptyneto do
GDDP (obecnie — GDDKIiA) okoto 20 wnioskoéw. Droga na odcinku Kuréw —
Lublin — Dorohusk zaliczona jest do drég migdzynarodowych E-372 (Kuréw —
Lublin) i E-373 (Lublin — Dorohusk).

Proponuje si¢ wlaczenie odcinka A1l (Piotrkéw Trybunalski) — Sulejow — Radom —
Putawy — Kuréw do sieci drog ekspresowych.

Dhugo$¢ odcinka ok. 190 km.

droga ekspresowa nr S-74 — droga ta do roku 2001 byta ujmowana w sieci autostrad
1 drog ekspresowych. Stanowi ona naturalne powiazanie terenow potnocnych, na
ktorych zlokalizowane sa porty Szczecin — Swinoujscie i Gdynia — Gdansk z
potudniowo — wschodnia Europa (Ukraina, Stowacja). W rozporzadzeniu Rady
Ministrow z dnia 29 wrze$nia 2001 r. trasa nie zostala ujgta. Proponuje sig
wlaczenie tego odcinka do sieci drog ekspresowych. Trasa ma opracowane studia
techniczno — ekonomiczne.

Dhtugos¢ trasy ok. 215 km.

Wvylaczenia z sieci drog ekspresowych

1.

droga nr 11 — proponuje si¢ wylaczenie ujgtego w rozporzadzeniu Rady Ministrow

z dnia 29 wrzes$nia 2001 r. odcinka drogi ekspresowej S-11 od Kotobrzegu do

Koszalina. Uzyskanie standardu drogi klasy S na tym odcinku wymaga znacznych

naktadow i odsunie w czasie modernizacjg tej drogi. Na wielkos$¢ $redniorocznego

nat¢zenia ruchu na tej drodze wptywa ruch o charakterze turystycznym wystepujacy

w okresie letnim.

Dhugo$¢ odcinka ok. 44 km.

droga nr 47 — proponuje si¢ wylaczenie ujgtej w rozporzadzeniu Rady Ministrow

z dnia 29 wrzesnia 2001 r. drogi ekspresowej S-47 Rabka — Zakopane z

nastgpujacych powodow:

-wykonana koncepcja wskazuje, ze uzyskanie na odcinku Nowy Targ — Zakopane
nawet warunkow klasy GP jest bardzo trudne i kosztowne z uwagi na istniejaca
intensywna zabudowg oraz wymagania ochrony $rodowiska.

-aktualnie zakonczono przebudoweg odcinka Chabéwka — Rdzawka (dtugosci ok. 3,5
km) na parametry drogi klasy GP.

Dhugo$¢ odcinka ok. 40 km.

08/53zb
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Projekt

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY 1)

w sprawie trybu sporzadzania informacji, gromadzenia i udostepniania danych o

sieci drog publicznych, obiektach mostowych, tunelach oraz promach.

Na podstawie art. 18a ust. 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838 i Nr 86 poz. 958, z 2001r. Nr 125
p o z . 1 3 7 1 ,
z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41 poz. 365, Nr 62 poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr
89, poz. 804, Nr 113, poz. 984, Nr 214, poz. 1816 i Nr 216, poz. 1826 oraz z
2003 r. Nr 80 poz. 717 i1 721, Nr......), zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad gromadzi dane
dotyczgce drog publicznych, obiektdbw mostowych, tuneli i promoéw,
sporzadzane zgodnie z przepisami 0 numeraciji i ewidencji drog oraz sporzgadza
informacje o sieci tych drdg, dla celéw:

1) statystycznych,

2) okres$lenia kwoty przeznaczonej na czes¢ drogowg subwencji ogoélnej dla
powiatow, miast na prawach powiatu i wojewodztw,

3) obronnosci.

2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 i 2, gromadzone sg poprzez
wypetnienie formularza danych o sieci drog publicznych. Wzory formularzy
okresla zatgcznik nr 1 do rozporzadzenia.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 3, gromadzone sg poprzez
wypetnienie karty obiektu mostowego lub tunelu oraz poprzez sporzadzenie i
prowadzenie mapy techniczno-eksploatacyjnej drog publicznych, okreslonych w

przepisach, o ktérych mowa w ust. 1.
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4. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, Generalny Dyrektor Drég Krajowych i
Autostrad udostepnia kazdorazowo na zgdanie uprawnionych do ich otrzymania

organow administracji publicznej.

§ 2. 1. Zarzadca drog w granicach miasta na prawach powiatu oraz inni
zarzagdcy drdég wojewodzkich, powiatowych i gminnych gromadzag dane
wyszczegolnione w § 1 ust. 1 pkt 11 2 i przekazujg je Generalnemu Dyrektorowi
Drog Krajowych i Autostrad.

2. Dane przekazywane sg raz w roku w terminie do kohca jego pierwszego

kwartatu wedtug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedzajgcego.

§ 3. 1. Zarzadcy drég publicznych gromadzg i udostepniajg dane o
parametrach techniczno-eksploatacyjnych zarzadzanych przez siebie drog
publicznych, obiektow mostowych i tuneli, na potrzeby:

1) przejazdéw pojazddéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej i panstw
cztfonkowskich NATO,

2) przejazddéw pojazddw nienormatywnych,

3) prowadzenia akcji ratunkowych podczas klesk zywiotowych oraz udzielania
pomocy zwigzanej z likwidacjg jej skutkdw.

2. Dane, o ktorych mowa w ust. 1, gromadzone sg poprzez wypetnienie
karty danych techniczno-eksploatacyjnych dotyczgcych uzytkowania drég,
obiektbw mostowych i tuneli. Wzo6r karty okresla zatgcznik nr 2 do
rozporzadzenia.

3. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, udostepnia sie kazdorazowo na zadanie
uprawnionych do wydawania odpowiednich zezwolen i decyzji organow
administracji publicznej, w terminie do 7 dni od dnia otrzymania wniosku w tej

sprawie.

§ 4. 1. Zarzadca drog krajowych i wojewodzkich w granicach miasta na
prawach powiatu oraz inni zarzadcy droég wojewodzkich przekazujg dane
wyszczegoblnione w § 3 Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad.

2. Dane drég publicznych, obiektow mostowych i tuneli przekazuje sie w

nastepujgcych terminach:
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1) dla droég publicznych, obiektow mostowych, tuneli i promow uzytkowanych
przed dniem wejScia w zycie rozporzgadzenia - jednorazowo do dnia 31
grudnia 2004 r.,

2) dla drég publicznych, obiektdw mostowych, tuneli i promdéw nowo
wybudowanych - w terminie 14 dni od dnia uzyskania decyzji o pozwoleniu
na uzytkowanie obiektu budowlanego,

3) w przypadku zmiany danych dotyczacych uzytkowania drog publicznych i
obiektow mostowych, tuneli i promow:

a) co najmniej 28 dni przed dokonaniem zaplanowanej zmiany,

b) do 7 dni po zaistnieniu nieplanowanej zmiany,

c) do 7 dni po ustaniu zmian.

3. W przypadku wystgpienia zmian w uzytkowaniu drég publicznych,
obiektow mostowych, tuneli i proméw, wskutek awarii stwarzajgcych zagrozenia
zdrowia i ludzi, okreSlonych w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia, dane
przekazywane sg w nastepujgcych terminach:

1) do 24 godzin od zaistnienia zmiany,

2) do 7 dni po ustaniu zmiany.

§ 5. 1. Mapy techniczno-eksploatacyjne, o ktérych mowa w § 1 ust. 3,
przekazujg corocznie w jednym egzemplarzu w nastepujgcym terminie:

1) do dnia 10 kwietnia - zarzadca dr6g powiatowych i wszystkich drog w
granicach miasta na prawach powiatu, z wyjgtkiem autostrad i drdg
ekspresowych do zarzadcy drég wojewodzkich,

2) do dnia 20 kwietnia - zarzgdca drég wojewddzkich i koncesjonariusz
autostrady pfatnej do Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad.

2. Zarzadcy drog aktualizujg sporzadzone i prowadzone przez siebie mapy
techniczno-eksploatacyjne droég publicznych w zakresie dotyczacym drog
zarzgdzanych przez innych zarzgdcow, na podstawie map techniczno-
eksploatacyjnych, otrzymanych od tych zarzadcow.

3. Aktualizacja map techniczno-eksploatacyjnych drég publicznych polega

na wprowadzeniu zmian danych w nich zawartych.
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4. Mapy przekazane zgodnie z ust. 1 podlegajg zwrotowi niezwtocznie po

ich wykorzystaniu.

§ 6. Zarzadcy drog przekazujg cztery egzemplarze kart obiektow
mostowych i tuneli, o ktérych mowa w § 1 ust. 3, do Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych i Autostrad w terminie 14 dni od dnia uzyskania decyzji o

pozwoleniu na uzytkowanie obiektu budowlanego.

§ 7. Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad udostepnia
uprawnionym do ich otrzymania organom administracji publicznej:
1) prowadzong przez siebie mape techniczno-eksploatacyjng droég
publicznych, aktualizowang w trybie § 5 - corocznie,
2) karty obiektow mostowych i tuneli - kazdorazowo po ich otrzymaniu od

zarzadcow drog, zgodnie z § 6.

§ 8. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia.

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczeg6iowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr
32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).

08/54zb
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie trybu
sporzgdzania informacji, gromadzenia i udostepniania danych o sieci drog
publicznych, obiektach mostowych, tunelach i promach jest wypetnieniem
delegaciji ustawowej okreslonej w art. 18a ust. 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.

o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838 z p6zn. zm.).

Opracowanie projektu niniejszego rozporzadzenia jest zwigzane ze
zmianami w ustawie o drogach publicznych, tj. zmiang brzmienia delegacji i
zmiang definicji pojec ,,obiekt mostowy”, ,drogowy obiekt inzynierski’. Zgodnie z
nowelizacjg ustawy zadanie pn. gromadzenie danych i sporzgdzanie informaciji
o sieci drog publicznych jest w kompetencji Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad. Za$§ zarzadcy drog sg zobowigzani do sporzgdzania
informacji o drogach publicznych i przekazywania ich do GDDKIiA. Przepisy
rozporzadzenia uszczegotawiajg w tym zakresie przepisy ustawy.

Projekt rozporzadzenia nie przewiduje zmian merytorycznych w

poréwnaniu do dotychczas obowigzujgcego rozporzadzenia.

Wejscie rozporzgdzenia w zycie nie wptynie na dochody i wydatki
budzetu panstwa i sektora publicznego. Nie bedzie ono rowniez miato
wptywu na rynek pracy, konkurencyjnoS¢ wewnetrzng i zewnetrzng
gospodarki, a takze sytuacje i rozwoj regionalny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

08/55zb
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Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY 1)

w sprawie
stawek optat za zajmowanie pasa drogowego drég krajowych na cele

nie zwigzane z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu

Na podstawie art. 40 ust. 7 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, Nr 86, poz. 958, z 2001 r.
Nr 125, poz. 1371, z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 62 ,
poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr 113, poz. 984, Nr 214, poz.
1816 i Nr 216, poz.1826 oraz z 2003 r. Nr 80 poz. 717 i 721, Nr .............. )

zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okreSla stawki optat za zajecie pasa drogowego drog
krajowych w celu:

1) prowadzenia robot w pasie drogowym w celach niezwigzanych z
budowa, przebudowag, remontem, utrzymaniem i ochrong drég,

2) umieszczania w pasie drogowym urzgdzen infrastruktury
technicznej niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub
potrzebami ruchu drogowego,

3) umieszczania w pasie drogowym obiektow niezwigzanych z
potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego
oraz reklam,

4) zajecia pasa drogowego na prawach wyfgcznosci w celach innych

niz wymienione w pkt 1-3.
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§ 2. 1. Za zajecie 1m? powierzchni jezdni pasa drogowego drogi krajowej w
celu, o ktérym mowa w § 1 pkt 1) i 4) ustala sie nastepujgce stawki optfat za

kazdy dzien zajecia:

1) przy zajeciu jezdni do 20% szerokosci - 1,05 z,
2) przy zajeciu jezdni pow. 20% do 50% szerokosci - 2,20 z,
3) przy zajeciu jezdni pow. 50% do catkowitego zajecia jezdni - 3,50 zt.

2. Stawki okreslone w ust. 1 pkt. 1 stosuje sie takze do torowisk, poboczy,
chodnikow, placéw, zatok postojowych i autobusowych, Sciezek rowerowych i
ciggdéw pieszych, a dla pozostatych elementdbw pasa drogowego ustala sie

stawke optat za kazdy dzien zajecia 1m? pasa drogowego w wysokosci 0,55 zt.

3. Przez dzieh zajecia rozumie sie takze zajecie pasa drogowego trwajgce

krocej niz 24 godziny.

§ 3. Ustala sie nastepujgce stawki optat rocznych za 1 m? powierzchni pasa
drogowego drogi krajowej zajetego przez rzut poziomy urzgdzen, o ktoérych

mowa w § 1 pkt 2):

1) poza obszarem zabudowanym - 4z,
2) w obszarze zabudowanym - 10 zt,
3) na obiekcie mostowym lub tunelu - 80 zt.

§ 4. Ustala sie nastepujgce stawki optat za zajecie pasa drogowego drogi
krajowej w celu, o ktérym mowa w § 1 pkt 3):

1) za 1 m?pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy obiektu handlowego

lub ustugowego:
a) poza terenem zabudowanym -0,60 zt
b) w terenie zabudowanym:
- w miejscowosci do 40 tys. mieszk. - 0,50 zt

- w miejscowosci pow. 40 tys. do 100 tys. mieszk. - 0,60 zt
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- w miejscowosci pow. 100 tys. do 500 tys. mieszk. -0,70 zt
- w miejscowosci pow. 50 0 tys. mieszk. - 0,80 zt

2) za 1 m?pasa drogowego zajetego przez rzut poziomy innych obiektow - 0,30

zt

3) za 1m? powierzchni reklamy - 1,70 zt

§ 5. Do spraw wszczetych i nie zakonczonych przed wejSciem w zycie

niniejszego rozporzgdzenia stosuje sie przepisy dotychczasowe.

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzagdowej — transport, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29
marca 2002 r. w sprawie szczegdiowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz.U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).

08/56zb
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Rozporzadzenie jest wypetnieniem delegacji zawartej w art. 40 ust. 7
ustawy o drogach publicznych, zgodnie, z ktérym Minister Infrastruktury
jest zobowigzany ustali¢ stawki optat za zajecie pasa drogowego drog
krajowych.

W projekcie rozporzadzenia, jako podstawe obliczen do ustalenia
wysokosci stawki optat za zajecie pasa drogowego, w celu prowadzenia robét
oraz zajecia go na prawach wytgcznosci przyjeto stawki opfat jakie
obowigzywaty do dnia 1 pazdziernika 2002 r. tj. do chwili, kiedy
rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 27 sierpnia 2002 r. zmieniajgcym
rozporzadzenie w sprawie wykonywania niektorych przepiséw ustawy o
drogach publicznych (Dz. U. Nr 150, poz. 1240) zostat zniesiony obowigzek
rewaloryzowania stawek optat.

W projekcie rozporzadzenia jako stawke podstawowg za zajecie 1 m?
jezdni, chodnika sciezki rowerowej w pasie drogowym drogi krajowej przyjeto
stawke w wys. 1,05 zt.

Poniewaz znowelizowana ustawa o drogach publicznych zniosta pojecie
,ryczattu za utrudnienia w ruchu” nakazujac jednoczes$nie zr6znicowanie stawek
optat w zaleznosci od % zajecia szerokosci jezdni ustalono trzy rodzaje optfat w
zaleznosci od procentowego zajecia szerokosci jezdni: do 20 %, pow. 20% do
50 % i pow.50% do 100% szerokos$ci jezdni. Z powodu usuniecia ryczaftu za
utrudnienia w ruchu, w przypadku zajecia powyzej 20% szerokosci jezdni,
wystgpity réznice pomiedzy stawkami optat w obowigzujgcym i projektowanym
rozporzgdzeniu,. Rdznice te sg szczegdblnie duze, gdy powierzchnia zajecia jest
niewielka. W przypadku zajecia 10 m? powierzchni jezdni, przy ponad 20% lub

catkowitym zajeciu jej szerokosci, dotychczas pobierane optaty sg prawie
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siedmiokrotnie wyzsze od projektowanych i wyrownujg sie dopiero przy zajeciu
okoto 120 m? powierzchni jezdni.

Natomiast kary za zajecie pasa bez zezwolenia przy stawkach opfat
okresSlonych w projektowanym rozporzgdzeniu bedg nizsze od obowigzujgcych,
tylko przy zajeciu powierzchni jezdni mniejszej niz 12 m?, a nastepnie szybko
wzrastajg. W przypadku zajecia 100 m? jezdni powyzej 20% szeroko$ci
proponowane kary bedg blisko dwukrotnie wyzsze od dotychczas stosowanych.

Mimo, ze opfaty za zajecie jezdni pow. 20 % jej szerokosci przy
prowadzeniu niewielkich robét obnizg sie, to jednak zaproponowany sposob
ustalania stawek opfat (rezygnacja z ryczattu za utrudnienia w ruchu i
zréznicowanie stawek optat proporcjonalnie do stopnia zajecia jezdni) jest
bardziej prawidtowy. Stosowanie ryczaftu bardzo zawyzato koszty matych robot,
nie stanowigc powaznego obcigzenia dla duzych inwestycji, co powodowato, ze
wielu drobnych inwestorow zajmowato pas drogowy bez zezwolenia, liczac, ze
ze wzgledu na niewielkg powierzchnie i krotki termin zajecia pasa drogowego
nie zostang zauwazeni przez stuzby drogowe. Obnizenie optat za zajecie pasa
przy niewielkim powierzchniowo zajeciu jezdni, przy rownoczesnym
podwyzszeniu kar za zajecie pasa bez zezwolenia powinno wpityng¢ na
ograniczenie omawianego powyzej zjawiska, co spowoduje, ze wptywy z tytufu
prowadzenia prac drogowych w pasie drogowym z ponad 20% zajeciem
szerokosci jezdni nie ulegng obnizeniu.

Stawki optat za zajecie pasa drogowego w celu umieszczenia w nim
obiektéw handlowych, ustugowych i innych oraz reklam ksztattujg sie na
poziomie dotychczasowym z uwzglednieniem rewaloryzaciji.

Wprowadzono natomiast nowe nizsze od dotychczasowych stawki optat
za umieszczenie w pasie drogowym urzadzen infrastruktury technicznej,
poniewaz zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych bedzie to optata

roczna, a nie jak dotychczas jednorazowa.

08/57zb
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PROJEKT

ROZPORZADZENIE
RADY MINISTROW

w sprawie
okreslenia warunkéw udzielania zezwolen

na zajmowanie pasa drogowego

Na podstawie art. 40 ust. 15 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o
drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, Nr 86, poz. 958, z
2001 r. Nr 125, poz. 1371, z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr
62, poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr 113, poz. 984, Nr 214,
poz. 1816 i Nr 216, poz.1826 oraz z 2003 r. Nr 80 poz. 717 i 721, Nr

............ ) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla warunki udzielania zezwoleh na zajecie pasa
drogowego na cele nie zwigzane z budowg, przebudowg, remontem,

utrzymaniem i ochrong drdg.

§ 2. 1. Zajmujgcy pas drogowy, przed planowanym zajeciem pasa drogowego,
sktada wniosek do zarzadcy drogi o wydanie zezwolenia na zajecie pasa

drogowego.
2. Wniosek powinien zawierac:
1) nazwe (imie i nazwisko) i adres podmiotu zajmujgcego pas drogowy,
2) cel zajecia pasa drogowego,
3) lokalizacje i powierzchnie zajetego pasa drogowego,

4) planowany okres zajecia pasa drogowego, przy czym w przypadku zajecia
pasa drogowego w celu prowadzenia rob6t, do okresu zajecia pasa

drogowego zalicza sie okres od momentu rozpoczecia robdét w pasie
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drogowym do momentu przywrocenia pasa drogowego do stanu

poprzedniego,

5) ogo6lny plan sytuacyjny odcinka pasa w skali 1: 10 000 lub 1:5000 oraz
szczegotowy plan sytuacyjny w skali 1:1000, a w szczegolnych przypadkach
1: 500 z zaznaczeniem granic i podaniem wymiarow powierzchni zajetego

pasa drogowego,

6) w przypadku zajecia pasa drogowego w celu prowadzenia robdt - projekt
zabezpieczenia zajmowanego odcinka pasa drogowego, zgodnie z

wymogami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3. Warunek okres$lenia czasu zajecia pasa drogowego nie obowigzuje przy
sktadaniu wniosku o wydanie zezwolenia na zajecie pasa drogowego, w celu

umieszczenia urzadzen infrastruktury techniczne;.

§ 3. Zarzadca drogi przed wydaniem zezwolenia na zajecie pasa drogowego w
celu prowadzenia robét, moze zazgda¢ dodatkowo dostarczenia:
1) projektu organizacji ruchu drogowego, jezeli roboty prowadzone sg w
koronie drogi lub to zajecie wptywa na ruch drogowy,
2) harmonogramu rob6t prowadzonych w pasie drogowym, szczegdlnie
w przypadkach etapowego prowadzenia robot,

3) pozwolenia na budowe obiektu umieszczanego w pasie drogowym.

§ 4. 1. Zezwolenie na zajecie pasa drogowego powinno okreslac:

1) nazwe (imie i nazwisko) i adres podmiotu zajmujgcego odcinek

pasa drogowego,

2) cel zajecia pasa drogowego,
3) wielkos¢ powierzchni zajmowanego odcinka pasa drogowego,
4) wysokos¢ optaty za zajecie pasa drogowego oraz termin i sposob

jej uiszczenia,
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5) okres zajecia pasa drogowego (nie dotyczy zezwolenia na zajecie

w celu umieszczenia urzgdzen infrastruktury technicznej),

6) sposOb zabezpieczenia zajmowanego odcinka pasa, zgodnie z

dokumentami, o ktorych mowa w § 3 ust 1 pkt. 1 2,

7) warunki przywrdcenia pasa drogowego do poprzedniego stanu

uzytecznosci.

2. W warunkach przywrocenia pasa drogowego do stanu poprzedniego okresla
sie:

1) sposéb i technologie robét przywracajgcych stan uzytecznosci,

2) sposoéb odbioru przedmiotowego odcinka pasa drogowego,

3) zasady usuwania ewentualnych usterek i wad technicznych.

§ 5. Do spraw wszczetych i nie zakonhczonych przed wejsciem w zycie

niniejszego rozporzgdzenia stosuje sie przepisy dotychczasowe.

§ 6. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia

ogloszenia.

08/58zb



114

Uzasadnienie

Rozporzgdzenie Rady Ministrbw w sprawie okreSlania warunkéw
udzielania zezwolen na zajmowanie pasa drogowego jest wypetnieniem
delegacji zawartej w art. 40 ust 15 nowelizowanej ustawy o drogach
publicznych. Okresla ono warunki udzielania zezwolen na zajmowanie pasa
drogowego w celu prowadzenia robét oraz umieszczania w pasie drogowym
obiektow i urzadzen nie zwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub
potrzebami ruchu.

W projekcie rozporzadzenia zrezygnowano z okreSlenia terminu
skfadania wnioskow o wydanie zezwolenia, wychodzgc z zatozenia, ze terminy
zafatwiania spraw okresla kodeks postepowania administracyjnego i nie ma
potrzeby w tym przypadku tworzenia przepiséw szczegdlnych. Skreslono
réwniez przepis zobowigzujacy zarzadce drogi do opiniowania wniosku przed
wydaniem zezwolenia przez co uproszczono sposob uzyskiwania zezwolenia
na zajecie pasa drogowego. Rowniez do uznania zarzgadcy drogi pozostawiono
dotychczas obligatoryjny obowigzek przedstawienia projektu organizacji ruchu
drogowego, poniewaz nie wszystkie roboty prowadzone w pasie drogowym
majg wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego i w zwigzku z tym wymagajg
opracowania zmiany organizacji ruchu np. roboty prowadzone poza korong

drogi (na odcinkach pozamiejskich) i w pasie zieleni (na odcinkach miejskich).

Rozporzadzenie nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu

panstwa.

08/59zb
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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY 1)

w sprawie sposobu ustalania oraz rozliczania kosztow zwigzanych

z przejazdami pojazdow nienormatywnych.

Na podstawie art. 41 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838 i Nr 86 poz. 958, z 2001r. Nr 125 poz.
1371 oraz z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41 poz. 365, Nr 62 poz. 554, Nr 74, poz. 676, Nr
89, poz. 804, Nr 113, poz. 984, Nr 214, poz. 1816 i Nr 216, poz. 1826 oraz z 2003 r. Nr
80 poz. 717 1 poz. 721, Nr.............. ), zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okres$la sposob ustalania oraz rozliczania kosztéw
zwiazanych z okresleniem tras przejazdu oraz przystosowaniem odcinkow drég do

przejazdu pojazddéw nienormatywnych.

§ 2. Do kosztéw zwiazanych z okre$leniem tras przejazdu, ponoszonych przez
organ wlasciwy do wydania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego, naleza
koszty uzyskiwania informacji o przejezdnosci drog na planowanej trasie przejazdu

oraz ustalania warunkow realizacji przejazdu.

§ 3. 1. Do kosztow zwiazanych z przystosowaniem odcinkow drog do przejazdu
pojazdu nienormatywnego, ponoszonych przez wlasciwego zarzadce drogi, naleza, w

szczeg6lnosci, koszty:
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1) sprawowania przez zarzadcg drogi nadzoru uslug i robot, zgodnie z wymaganiami
prawa budowlanego;

2) wykonania przez zarzadcg drogi niezbgdnych ekspertyz i badan odcinkéw drog oraz
drogowych obiektow inzynierskich.

2. Do kosztow zwiazanych z przystosowaniem odcinkéw drég do przejazdu
pojazdu nienormatywnego, ponoszonych przez dokonujacego przejazdu pojazdem
nienormatywnym, naleza, w szczegdlnosci, koszty:

1) przygotowania niezb¢dnej dokumentacji projektowe;j i kosztorysowej;

2) dozorowania przejazdu pojazdu nienormatywnego na catej trasie lub jej odcinkach;
3) czasowego usunigcia ograniczen gabarytowych;

4) wykonania wzmocnienia odcinkéw drog i drogowych obiektow inzynierskich;

5) wykonania robot zabezpieczajacych na trasie przejazdu;

6) dokonania geometrycznych korekt trasy lub wystepujacych w jej ciagu skrzyzowan;
7) budowy lub dostosowania lokalnych objazdéw przeszkod wystgpujacych na trasie;
8) zamknigcia badz ograniczenia ruchu;

9) wszelkich prac zwiazanych z przywrdceniem odcinkow drég do stanu pierwotnego

lub stanu uzgodnionego z wlasciwym zarzadca drogi.

§ 4. 1 Koszt realizacji prac wymienionych w § 2 ustala si¢ w wysokosci 10%
optaty za przejazd pojazdem nienormatywnym, ustalonej na postawie przepisOw o
drogach publicznych oraz na podstawie danych zawartych we wniosku o wydanie
zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego.

2. Koszt realizacji prac wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 1 ustala si¢ w
wysokosci 5% wartosci ustug i robdt objetych nadzorem. Warto$¢ ustug i robot
ustala si¢ na podstawie faktur lub umoéw.

3. Koszt realizacji prac wymienionych w § 3 ust. 1 pkt 2 wynika z

faktycznych kosztow poniesionych przez zarzadcg drogi.

§ 5. 1. Koszty, o ktorych mowa w § 4 ust. 1, dokonujacy przejazdu pojazdem
nienormatywnym pokrywa przy uiszczaniu optaty za przejazd pojazdem
nienormatywnym.

2. Koszty, o ktorych mowa w § 4 ust. 2 i 3, dokonujacy przejazdu pojazdem

nienormatywnym pokrywa przed uzyskaniem zezwolenia na przejazd
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pojazdu nienormatywnego na podstawie noty ksiggowej wystawionej przez

wiasciwego zarzadcg drogi.

§ 6. W przypadku odstapienia od dokonania przejazdu przed terminem
okres§lonym w zezwoleniu, ustala si¢ jedynie koszty powstate do dnia otrzymania
przez organy lub jednostki ustalajace koszty, pisemnego zawiadomienia o
rezygnacji z przejazdu oraz koszty wynikajace ze zobowiazah zaciagnigtych

przez te organy lub jednostki do dnia otrzymania zawiadomienia.

§ 7. Do spraw wszczgtych i nie zakonczonych przed dniem wejsScia w zycie

niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

§ 8. Traci moc rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dnia 28 czerwca 1986 r.
w sprawie zasad, organéw wlasciwych oraz trybu ustalania kosztow zwiazanych z
okresleniem tras przejazdu i przystosowaniem odcinkéw drog do przewozu tadunkow o
masie 1 gabarytach przekraczajacych dopuszczalne normy albo przejazdu pojazdow

nienormatywnych (Dz. U. Nr 27, poz.133).

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

1) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na
podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca
2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (Dz. U.

Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).

08/63zb
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie sposobu
ustalania oraz rozliczania kosztow zwigzanych z przejazdami pojazdoéw
nienormatywnych jest wypetnieniem delegacji ustawowej okreslonej w art.
41 ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z
2000 r. Nr 71, poz. 838 z p6zn. zm.).

Opracowanie projektu niniejszego rozporzadzenia jest zwigzane ze
zmiang systemu wydawania zezwolenh na przejazdy pojazddéw nienormatywnych
(przepisy ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym — Dz.U. z
2003r. Nr 58, poz. 515) oraz zmiang zasad wprowadzania opfat za tego rodzaju
przejazdy (przepisy ustawy o drogach publicznych). Zachodzi wiec konieczno$¢
wydania nowego rozporzgdzenia okreslajgcego zasady ustalania oraz
rozliczania kosztdbw zwigzanych z przejazdami pojazdéw nienormatywnych.

Do chwili obecnej koszty zwigzane z okresleniem tras przejazdu i
przystosowaniem odcinkow drog do przejazdu pojazdu nienormatywnego
ustalane byly zgodnie z przepisami regulujgcymi zasady ustalania kosztow
uzasadnionych (rozporzgdzenie Ministra Do Spraw Cen z dnia 31 grudnia 1982
r. w sprawie zasad ustalania kosztow uzasadnionych — Dz. U. z 1983 r. Nr 1,
poz. 10 ze zm.) Z uwagi na utrate z dniem 12 grudnia 2001 r. ustawy z dnia 26
lutego 1982 r. o cenach (na podstawie art. 19 nowej ustawy z dnia 5 lipca 2001
ro. o c e n ac h
— Dz U. Nr 97 poz. 1050), a tym samym wydanych na jej podstawie aktow
wykonawczych, ktorych materia nie jest uregulowana nowg ustawg, zaszla
koniecznosc¢ okreslenia nowych zasad ustalenia w/w kosztow.

Projekt rozporzgdzenia przewiduje, Ze koszty zwigzane z okresleniem
tras przejazdu bedg ustalane w wysokosci 10 % naleznej opfaty za przejazd
pojazdem nienormatywnym, ustalonej na podstawie przepisow o drogach

publicznych oraz na o wydanie zezwolenia na przejazd pojazdu
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nienormatywnego. Wedlug danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad Sredni koszt ustalenia trasy stanowi wfasnie okofo 10% naleznej
oplaty za przejazd pojazdem nienormatywnym.

Natomiast koszty zwigzane z przystosowaniem odcinkow drog do
przejazdu pojazdu nienormatywnego w zakresie sprawowania nadzoru ustug i
robot wykonywanych w tym zakresie stanowi¢ majg 5% wartosci tych robot.
Wedfug danych GDDKIA sredni koszt nadzoru robot budowlanych w
drogownictwie ksztaftuje sie na poziomie 5% wartosci wykonywanych robot.

Koszty zwigzane z przystosowaniem odcinkow drog do przejazdu
pojazdu nienormatywnego w zakresie wykonywania przez zarzgadce drogi
niezbednych ekspertyz i badan odcinkow drog oraz drogowych obiektow
inzynierskich majg wynikac z faktycznie poniesionych kosztow prac.

Zapisy wskazujgce organy lub jednostki ustalajgce koszty
przystosowania trasy do przejazdu pojazdu nienormatywnego oraz
przywrocenia trasy przejazdu do stanu poprzedniego zostaty
przeniesione do ustawy.

Projekt rozporzgdzenia okresla rowniez sposob rozliczania kosztow
zwigzanych
z przejazdami pojazddw nienormatywnych. Koszty zwigzane z
okresleniem tras przejazdu, dokonujgcy przejazdu pojazdem
nienormatywnym pokrywa przy uiszczaniu opfaty za przejazd
pojazdem nienormatywnym, za$ koszty zwigzane z przystosowaniem
odcinkow droég do przejazdu pojazdu nienormatywnego, dokonujgcy
przejazdu pojazdem nienormatywnym pokrywa przed uzyskaniem
zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego na podstawie noty
ksiegowej wystawianej przez wiasciwego zarzadce drogi.
W projekcie rozporzgdzenia wprowadzono zapis, iz w przypadku
odstgpienia od dokonania przejazdu przed terminem okreSlonym w
zezwoleniu, ustala sie jedynie koszty powstate do dnia otrzymania przez

organy lub jednostki ustalajgce koszty, pisemnego zawiadomienia o
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rezygnacji z przejazdu oraz koszty wynikajgce ze zobowigzan
zaciggnietych przez te organy lub jednostki do dnia otrzymania

zawiadomienia.

Wejscie rozporzadzenia w zycie nie wptynie na dochody i wydatki
budzetu panstwa i sektora publicznego. Nie bedzie ono rowniez miato
wptywu na rynek pracy, konkurencyjnoS¢ wewnetrzng i zewnetrzng

gospodarki, a takze sytuacje i rozwoj regionalny.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

08/64zb



121

Projek

ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY 1)

w sprawie ustalenia wykazu dr6g krajowych, po ktérych moga poruszac sie

pojazdy o dopuszczalnym nacisku na pojedynczg o$ do 112,7 kN (11,5t)

Na podstawie art. 41a ust. 1 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, Nr 86, poz.958, z 2001 r. Nr 125,
poz. 1371, z 2002 r. Nr 25 poz. 253, Nr 41, poz. 365, Nr 62 , poz. 554, Nr 74,
poz. 676, Nr 89, poz. 804, Nr 113, poz.984, Nr 214, poz. 1816 i Nr 216,
poz.1826 oraz z 2003 r. Nr 80 poz. 717 i 721, Nr .............. ) zarzadza sie, co

nastepuje:

§ 1. Ustala sie wykaz drog krajowych w Rzeczypospolitej Polskiej, po
ktorych mogg poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku na pojedynczg os
do 112,7 kN (11,5t), obejmujacy odcinki drog krajowych wymienione w

zatgczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 maja 2004 r.

1) Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 29 marca 2002 r. w
sprawie szczego6iowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 32, poz.
302 oraz z 2003 r. Nr 19, poz. 165).

08/60zb
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Zatgcznik

do rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury

Odcinki, na ktorych
Num dopuszgza s’u—;‘ ruch
L.p.| er . pojazdow .
drogi Nazwa drogi o dopuszczalnym nacisku
na pojedynczg o$ do
112,7 kN (11,5 1)

T 1 2 |GRANICA PANSTWA - SWIECKO - POZNAN-KONIN
PNIEWY - POZNAN - KONIN -
WARSZAWA - SIEDLCE - TERESPOL -
GRANICA PANSTWA

2 | 4 |GRANICA PANSTWA - WROCLAW-PRADY-
JEDRZYCHOWICE - BOLESLAWIEC -  |NOGOWCZYCE-
KRZYWA -WROCLAW - PRADY - KLESZCZOW,
NOGOWCZYCE - GLIWICE - KATOWICE |KATOWICE-
- CHRZANOW - KRAKOW - TARNOW - | CHRZANOW-WIELICZKA
RZESZOW - JAROSEAW - RADYMNO -
KORCZOWA - GRANICA
PANSTWA

3 | 50 |CIECHANOW — PLONSK — SOCHACZEW-
WYSZOGROD — RUSZKI —~SOCHACZEW |MSZCZONOW-GROJEC
— MSZCZONOW — GROJEC - GORA
KALWARIA — KOLBIEL - MINSK
MAZOWIECKI — L OCHOW - OSTROW
MAZOWIECKA
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UZASADNIENIE

Projekt rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ustalenia
wykazu droég krajowych, po ktorych mogg porusza¢ sie pojazdy o
dopuszczalnym nacisku na pojedynczg os do 112,7 kN (11,5 t) jest
wypetnieniem delegacji ustawowej okreslonej w art. 41a ust. 1 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838, z pdzn.
zm.).

Opracowanie projektu niniejszego rozporzgdzenia jest zwigzane z
przewidywanym na dzien 1 maja 2004 r. przystgpieniem Polski do Unii
Europejskiej i koniecznoscig dostosowania naszych przepiséw prawnych do
systemu prawnego UE. Z zobowigzan Polski w obszarze polityka transportowa
wynika obowigzek dopuszczenia na gtéwne polskie drogi ruchu pojazdoéw o
dopuszczalnym nacisku na pojedynczg o$ do 112,7 kN (11,5 t).

Przedmiotowe rozporzadzenie ustala drogi krajowe, ktére po akcesji
Polski do UE zostang otwarte dla ruchu pojazdéw o dopuszczalnym nacisku na
pojedynczg o$ do 112,7 kN (11,5 t). Sg to drogi dostosowane do przenoszenia
ruchu takich pojazdéw wedfug stanu na dzien 31 grudnia 2003 r. W miare
postepdw w unowoczes$nianiu pozostatych odcinkéw droég krajowych wykaz

zawarty w rozporzadzeniu bedzie ulegat systematycznym zmianom.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej — ma

na celu dostosowanie polskich przepiséw do prawa UE.
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