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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki
oraz o0 zmianie niektérych innych ustaw

wraz z projektami aktoéw wykonawczych.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;j.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;j.

Jednocze$nie uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony Minister
Infrastruktury.

7 szacunkiem

(-) Marek Belka



Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz

o zmianie niektdrych innych ustaw"

Art. 1. W ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczysz-
czaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156,
z 2001 r. Nr 111, poz. 1197 i Nr 125, poz. 1368, z 2002 r. Nr 166, poz. 1361
oraz z 2004 r. Nr 93, poz. 895, Nr 96, poz. 959 i Nr 273, poz. 2703) wprowadza

sie nastepujace zmiany:
1) wart. 1:
a) w pkt 1 lit. a otrzymuje brzmienie:

,a) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzonej
w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionegj
Protokotem uzupetniajacym, sporzadzonym w Lon-
dynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17,
poz. 101) oraz Protokotem uzupetniajgcym, sporza-
dzonym w Londynie dnia 26 wrzesnia 1997 r.
(Dz. U. z 2005 r. Nr ..., poz. ...), zwanej dalej ,Kon-
wencjg MARPOL.”,

b) po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

,1a) odpowiednio przepisy art. 5, art. 6 ust. 21 3, art. 7
i 8 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach
zubozajgcych warstwe ozonowg (Dz. U. Nr 121,
poz. 1263) w zakresie eksploatacji na statkach
urzadzen i instalacji zawierajgcych substancje kon-
trolowane, w przypadku gdy niniejsza ustawa nie

stanowi inaczej,”;



2) w art. 4 w pkt 3 kropke zastepuje sie przecinkiem i dodaje

sie pkt 4 w brzmieniu:

»4) substancja kontrolowana — oznacza substancje wymie-

niong w Zatgczniku | do rozporzadzenia WE
nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 czerwca 2000 r. w sprawie substancji zubozajacych
warstwe ozonowg (Dz.Urz. WE L 244 z 29.09.2000;
str. 12)).”;

3) tytut rozdziatu 2 otrzymuje brzmienie:

,<Zanieczyszczenia ze statkdw’;

4) w art. 6 w pkt 2 kropke zastepuje sie przecinkiem i dodaje

sie pkt 3 i 4 w brzmieniu:

,3) dla statkdw objetych rozporzadzeniem WE nr 2037/2000

Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 czerwca
2000 r. w sprawie substancji zubozajgcych warstwe

ozonowg — W przepisach tego rozporzadzenia,

dla statkdw objetych rozporzgdzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia
2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigzkéw cyno-
organicznych na statkach (Dz.Urz. WE L 115
z09.05.2003; str. 1?) — w przepisach tego rozporza-

dzenia.”;

5) wart. 7:

a)

dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»1a. Z zastrzezeniem ust. 5, inspekcje, o ktérych mowa
w ust. 1, powinny by¢ poprzedzone przeglgdami

statku dokonywanymi przez instytucje klasyfika-



cyjng sprawujgcg nadzér techniczny nad stat-

kiem.”,
b) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,9. Organ inspekcyjny moze upowazni¢ do dokonywa-
nia okreslonych przegladow lub czynnosci inspek-
cyjnych wyznaczone w tym celu instytucje klasyfi-
kacyjne, réwniez zagraniczne. Sposob upowaz-
nienia instytucji klasyfikacyjnej do wykonywania
czynnosci inspekcyjnych okreslajg przepisy ustawy
z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie mor-
skim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240,
poz. 2060, z 2003 r. Nr 199, poz. 1936 i Nr 229,
poz. 2277 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93,
poz. 895i 899 i Nr 273, poz. 2703).”;

6) art. 8 otrzymuje brzmienie:

LArt. 8. 1. Organ inspekcyjny, w przypadku pozytywnego
wyniku przegladow i inspekcji, wydaje statkowi

miedzynarodowe Swiadectwa przewidziane w:

1) Konwencji MARPOL, wazne na okres 5 lat,
oraz potwierdza ich waznos¢ na podstawie

inspekcji rocznych i posrednich,

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia
2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigz-

kéw cynoorganicznych na statkach.
2. Polski organ inspekcyjny moze wyda¢ miedzyna-
rodowe $wiadectwa potwierdzajgce spetnienie

wymagan przewidzianych w:

1) Konwencji MARPOL statkowi o obcej przyna-

leznosci — na wniosek wtasciwego organu



panstwa przynaleznosci statku bedacego

strong tej Konwencji,

2) rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia
2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwigz-
kow cynoorganicznych na statkach — na
wniosek organu panstwa przynaleznosci stat-
Ku.

. Swiadectwa, o ktérych mowa w ust. 1 i 2, tracq
waznosc¢ przed uptywem okresu, na ktory zostaty

wystawione, jezeli:

1) bez zgody organu inspekcyjnego wprowadzo-
no istotne zmiany w konstrukcji, wyposazeniu,
systemach, osprzecie, urzgdzeniach lub mate-

riatach,
2) nie zostata potwierdzona ich waznos¢,
3) nastgpita zmiana przynaleznosci statku.

Za przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie
lub potwierdzenie miedzynarodowych swiadectw
pobiera sie optaty okreslone w zatgczniku do
ustawy, z tym Zze nie pobiera sie optat za inspek-

cje dorazna.

Optaty, o ktérych mowa w ust. 4, stanowig do-

chod budzetu panstwa.

W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa
w ust. 4, wykonuje upowazniona instytucja klasy-
fikacyjna, dochdd budzetu panstwa stanowi 10%

optaty okreslonej w zatgczniku do ustawy.”;



7) wart. 10:

a) po ust. 5 dodaje sie ust. 5a w brzmieniu:

Joa.

W przypadku braku odpowiednich urzgdzen do od-
bioru odpadéw ze statkbw w nastepnym porcie
zawiniecia statku lub gdy port ten nie jest znany, co
stwarza ryzyko zrzutu odpadéw do morza, statek
jest obowigzany zda¢ odpady do portowych urzg-

dzen odbiorczych przed opuszczeniem portu.”,

b) po ust. 8 dodaje sie ust. 8a i 8b w brzmieniu:

,8a.

8b.

Na pisemny wniosek armatora, dyrektor wiasci-
wego urzedu morskiego moze udzieli¢ zwolnienia
od obowigzku, o ktérym mowa w ust. 1, statkom
zwolnionym na podstawie ust. 8 od obowigzku
kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci

tadunkowych przed opuszczeniem portu.

Zwolnienie, o ktérym mowa w ust. 8a, jest wazne
w okresie trwania zwolnienia od obowigzku kazdo-
razowego zdawania odpadow i pozostatosci ta-

dunkowych przed opuszczeniem portu.”;

8) po art. 13 dodaje sie art. 13a-13i w brzmieniu:

LArt. 13a. Czynnosci polegajgce na oznakowaniu, zaktada-

niu i prowadzeniu karty urzadzenia, sprawdzaniu
szczelnosci, obstudze, przegladach i naprawie
urzadzen i instalacji zawierajacych czynnik chtod-
niczy bedacy substancjg kontrolowang wykony-
wane sg przez cztonka zatogi statku posiadajace-
go co najmniej dyplom oficera mechanika
wachtowego na statkach o mocy maszyn gtéw-
nych 750 kW i powyzej lub przez osobe posiada-

jaca swiadectwo kwalifikacji, o ktorym mowa



w art. 11 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o sub-

stancjach zubozajgcych warstwe ozonowa, albo

przez podmiot zatrudniajacy takg osobe.

Art. 13b.1.

Art. 13c.

Art. 13d. 1.

Dyrektorzy urzedéw morskich powiadamiajgq
niezwtocznie Gtéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska o kazdym naruszeniu przepiséw do-
tyczacych stosowania oraz eksploatacji urzg-
dzen i instalacji zawierajgcych substancje kon-
trolowane na statkach morskich znajdujgcych

sie w polskich obszarach morskich.

Do dnia 31 stycznia kazdego roku dyrektorzy
urzedow morskich przedstawiajg Gtéwnemu In-
spektorowi Ochrony Srodowiska raport w spra-
wie oceny stanu przestrzegania w roku po-
przednim przepisow dotyczacych stosowania
oraz eksploatacji urzadzen i instalacji zawiera-

jacych substancje kontrolowane na statkach.

Z zastrzezeniem wyjatkdw okreslonych w Kon-
wencji MARPOL, zabrania sie na statkach pod-
noszacych polskg bandere oraz na wszystkich
statkach przebywajgcych w polskich obszarach
morskich uzywania paliwa niespetniajgcego
wymagan okreslonych w przepisach wydanych

na podstawie art. 13f ust. 3i 4.

Dyrektor urzedu morskiego moze udzieli¢ zgody
na przeprowadzenie na statkach podnoszacych
polska bandere oraz na wszystkich statkach
przebywajacych w polskich obszarach morskich
testow instalacji wprowadzajacych technologie
ograniczajgce emisje siarki, z uwzglednieniem

postanowien Konwencji MARPOL oraz przepi-



Art. 13e. 1.

sow Unii Europejskiej w zakresie ograniczenia

zawartosci siarki w paliwach.

Minister wiasciwy do spraw gospodarki mor-
skiej, majac na uwadze przepisy, o ktérych mo-
wa w ust. 1, moze, w celu ujednolicenia zasad
przeprowadzania testéw, okresli¢, w drodze roz-
porzadzenia, warunki na jakich dyrektor urzedu
morskiego udziela zgody na przeprowadzenie
testow technologii ograniczajgcych emisje siar-
Ki.

Dyrektorzy urzedéw morskich prowadzg ewi-
dencje dziatajacych w polskich obszarach mor-
skich dostawcow dostarczajgcych dla statkow
paliwo przeznaczone do uzycia przez te statki,

zwanych dalej ,dostawcami”.

Przed dokonaniem pierwszej dostawy, dostaw-
ca jest obowigzany do zgtoszenia wiasciwemu
dla miejsca dostaw dyrektorowi urzedu mor-
skiego informacji dotyczacych dziatalnosci
w zakresie dostaw paliwa w polskich obszarach

morskich.

Zgtoszenie, o ktérym mowa w ust. 2, powinno
zawieraé nazwe, siedzibe, adres koresponden-
cyjny oraz telefon dostawcy, kopie koncesji na
obroét paliwami, a takze okreslaé rodzaje dostar-

czanych paliw.

Do dnia 31 marca kazdego roku dostawca jest
obowigzany do ztozenia wiasciwemu dla miej-
sca dostaw dyrektorowi urzedu morskiego
sprawozdania z dziatalnosci za rok poprzedni,

zawierajgcego co najmniej informacje o ilosci



Art. 13f. 1.

i rodzaju paliwa sprzedanego w poszczegolnych

portach, z uwzglednieniem zawartosci siarki.

Dostawca paliwa jest obowigzany do dostar-
czenia na statek paliwa spetniajgcego wymaga-

nia okreslone w ust. 3.

2. Szczegotowe obowigzki dostawcy oraz kapitana

Art. 13g. 1.

statku w zakresie dostaw paliwa na statek
okresla Konwencja MARPOL.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
w porozumieniu z ministrem wifasciwym do
spraw gospodarki okresli, w drodze rozporza-
dzenia, wymagania dotyczgce zawarto$ci siarki
w paliwie dostarczanym na statek zgodnie
z przepisami Unii Europejskiej w zakresie ogra-

niczenia zawartosci siarki w paliwach.

Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
w porozumieniu z ministrem witasciwym do
spraw gospodarki moze okresli¢, w drodze roz-
porzadzenia, dodatkowe kryteria jakosciowe dla
paliw dostarczanych na statek, majac na wzgle-
dzie ochrone srodowiska przed zanieczyszcze-

niami ze statkow.

Organ inspekcyjny przeprowadza u dostawcow
paliwa kontrole w zakresie zawartosci siarki

w paliwie dostarczanym na statek.

Kontrola obejmuje pobieranie probek przecho-
wywanego paliwa, badanie zawartosci siarki
w paliwie oraz sprawdzanie dokumentéw z tym

zwigzanych.

Art. 13h. Dyrektor urzedu morskiego moze wyrazi¢ zgode,

aby weglowodory wydobywane przez platforme

lub urzadzenie wiertnicze byty uzywane jako pali-



wo, jezeli bedg one uzywane wytgcznie przez te

platforme lub urzadzenie wiertnicze.

Art. 13i. Podmiot, ktory naktada lub usuwa szkodliwe po-
krycia przeciwporostowe ma obowigzek zapewnic,
aby odpady powstate podczas prac zostaty zebra-
ne i poddane procesom odzysku lub unieszkodli-
wiania zgodnie zustawg z dnia 27 kwietnia
2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62, poz. 628,
22002 r. Nr 41, poz. 365, Nr 113, poz. 984,
Nr 199, poz. 1671, z 2003 r. Nr 7, poz. 78 oraz
22004 r. Nr96, poz. 959, Nr 116, poz. 1208
i Nr 191, poz. 1956).”;

9) w art. 14:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej mo-
ze, w drodze rozporzadzenia, wprowadzi¢ do stoso-
wania zalecenia uchwalone przez Miedzynarodowg
Organizacje Morska lub Komisje Ochrony Srodowiska
Morskiego Morza Battyckiego, zwang dalej ,Komisjg
Helsinska”, majac na wzgledzie wtasciwg implemen-
tacje miedzynarodowych przepiséw w zakresie zapo-

biegania zanieczyszczaniu morza przez statki.”,
b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
okresli, w drodze rozporzadzenia, sposéb, zakres
i terminy przeprowadzania przegladéw i inspekcji,
sposob potwierdzania oraz wzory miedzynarodowych
Swiadectw, o ktorych mowa w art. 8, w zakresie
ochrony morza przed zanieczyszczaniem przez statki,
z uwzglednieniem przepisow miedzynarodowych oraz

przepisow prawa Unii Europejskiej w tym zakresie.”;



10) w art. 18:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej
w porozumieniu z ministrem witasciwym do spraw
srodowiska okresli, w drodze rozporzadzenia, tryb
wydawania zezwolen, o ktérych mowa w ust. 1,
z uwzglednieniem przepisow Konwencji Helsinskiej

1992 oraz Konwencji o zatapianiu.”,
b) dodaje sie ust. 3 i 4 w brzmieniu:

»3. Dyrektor urzedu morskiego moze uzalezni¢ wydanie
zezwolen, o ktorych mowa w ust. 1, od przedtozenia
przez wnioskodawce zezwolen wymaganych na
podstawie odrebnych przepiséw lub innych dodat-

kowych dokumentéw albo wynikow ekspertyz.

4. Zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 1, powinny okre-

Sla¢ w szczegolnosci:
1) rodzaj zezwolenia,

2) numer zezwolenia wedtug kolejnosci jego wyda-

nia w danym roku,
3) okres waznosci zezwolenia,

4) rodzaj usuwanej do morza lub zatapianej w nim

substanciji oraz jej ilosc,

5) wspotrzedne geograficzne miejsca usuniecia do
morza urobku badz zatopienia w nim odpadow

lub innych substancji,

6) rodzaj wymaganego opakowania zatapianych

w morzu odpaddw lub innych substanciji,

7) sposob zatapiania w morzu odpadow lub innych

substanciji,

10



8) sposbéb powiadamiania o zamierzonych termi-

nach usuniecia do morza urobku z pogtebiania

dna oraz zatapiania w morzu odpaddw lub innych

substancji oraz o fakcie zakohczenia tych opera-

cji.

11) art. 36a otrzymuje brzmienie:

LArt. 36a. Jezeli armator statku, nie wykonujac cigzacych

na nim z mocy prawa obowigzkéw lub tamigc

ustanowione prawem zakazy:

1)

przewozi tadunki niebezpieczne lub zanie-
czyszczajgce, hie przekazujgc informacii,

o ktérych mowa w art. 10a,

dopuszcza do wykonywania przez osoby, kto-
re nie posiadajag wymaganych uprawnien,
o ktérych mowa w art. 13a, czynnos$ci polega-
jacych na oznakowaniu, zaktadaniu i prowa-
dzeniu karty urzadzenia, sprawdzaniu szczel-
nosci, obstudze, przegladach inaprawie
urzadzen i instalacji zawierajagcych czynnik

chtodniczy bedacy substancjg kontrolowana,

nie wypetnia obowigzku prowadzenia ewiden-
cji substancji kontrolowanych bedacych czyn-
nikiem chtodniczym oraz przekazywania in-
formacji zawartych w tej ewidenc;ji, o ktérych
mowa w art. 5 ustawy z dnia 20 kwietnia
2004 r. o substancjach zubozajgcych warstwe

0zonowa,

nie zapewnia oznakowania poddawanych na-
prawie lub obstudze technicznej urzadzen
chtodniczych, klimatyzacyjnych, gasniczych

lub innych urzadzenh zawierajgcych substan-

11



cje kontrolowane, zgodnie zart. 6 ust. 2

ustawy wymienionej w pkt 3,

nie dopetnia obowigzku zatozenia karty ob-
stugi technicznej i naprawy urzadzenia lub in-
stalacji, okreslonej w art. 7 ustawy wymienio-

nej w pkt 3,

niezgodnie z art. 8 ustawy wymienionej
w pkt 3, uzytkuje urzadzenie lub instalacje
zawierajgce substancje kontrolowane w spo-
sOb niezapobiegajacy emisji substancji kon-
trolowanych do srodowiska oraz nie przepro-
wadza  sprawdzenia  szczelnoséci  tych

urzadzen,

niezgodnie z art. 4 rozporzgdzenia Parlamen-
tu Europejskiego i Rady (WE) nr 782/2003
z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu
stosowania zwigzkéw cynoorganicznych na
statkach stosuje lub stosuje ponownie na
statku zwigzki cynoorganiczne, ktore dziatajg
jak biocydy,

eksploatuje statek, na ktérego kadtubie wy-
stepujg zwigzki cynoorganiczne niezgodnie
zart. 5 rozporzadzenia, o ktérym mowa

w pkt 7,

eksploatuje statek, z ktérego emitowane sg

do powietrza:

a) substancje zubozajgce warstwe ozonowg

w sposob niezgodny z prawidiem 12,

b) tlenki azotu w sposéb niezgodny z prawi-
dtem 13

— Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL,

12



10) uzywa na statku paliwa zawierajgcego nie-

dopuszczalng zawartos¢ siarki,

podlega karze pienieznej w wysokosci do
50 000 SDR.”;

12) po art. 36b dodaje sie art. 36¢ w brzmieniu:

JArt. 36c¢.

Dostawca paliwa, ktory dostarczajgc paliwo nie
wykonuje cigzacych na nim obowigzkéw w zakre-
sie dostawy i jakosci paliw uzywanych przez stat-
ki, podlega karze pienieznej w wysokosci do
50 000 SDR.”;

13) w art. 37 w pkt 10 kropke zastepuje sie przecinkiem i dodaje

sie pkt 11 w brzmieniu:

,11) nie wykonuje obowigzkéw w zakresie oznakowania,

zaktadania i prowadzenia karty urzgdzenia, sprawdza-

nia szczelnosci, obstugi i naprawy urzadzeh lub insta-

lacji zawierajgcych czynnik chtodniczy bedacy sub-

stancjg kontrolowana.”;

14) po art. 37 dodaje sie art. 37a w brzmieniu:

JArt. 37a.

Kto nie wykonuje obowigzkéw okreslonych
w przepisach rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (WE) nr 782/2003 z dnia
14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania
zZwigzkéw cynoorganicznych na statkach, podle-
ga karze pienieznej w  wysokosci do
50 000 SDR.”;

13



15) art. 38 otrzymuje brzmienie:

JArt. 38. Wiasciwos¢ organdéw oraz tryb wymierzania
i Sciggania kar pienieznych z tytutu naruszenia
przepisow, o ktérych mowa w art. 36-37a, oraz
sposdb wykorzystania kwot sciggnietych z tytutu
kar pienieznych regulujg przepisy ustawy z dnia
21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczy-
pospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U.
z 2003 r. Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz. 1652
oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895
i Nr 273, poz. 2703).%;

16) dodaje sie zatgcznik w brzmieniu okreslonym w zatgczniku

do niniejszej ustawy;

17) uzyte w ustawie w réoznym przypadku wyrazy ,Konwencja
MARPOL 1973/78” zastepuje sie uzytymi w odpowiednim
przypadku wyrazami ,Konwencja MARPOL”.

Art. 2. W ustawie z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzadze-
niach do odbioru odpaddéw oraz pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz. U.
Nr 166, poz. 1361 oraz z 2004 r. Nr 96, poz. 959) wprowadza sie nastepujace

zmiany:
1) wart. 3 pkt 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

»3) Konwencji MARPOL - oznacza to Miedzynarodowg
konwencje o0 zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, 1973, sporzadzong w Londynie dnia 2 li-
stopada 1973 r., zmieniong Protokotem uzupetniaja-
cym sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r.
(Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem
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uzupetniajgcym, sporzadzonym w Londynie dnia
26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr ..., poz. ...);

4) odpadach ze statkbw — oznacza to wszelkie zanie-
czyszczenia, powstate w czasie eksploatacji statku,
wymienione w Zatgcznikach |, IV, V i VI Konwencji
MARPOL, oraz odpady zwigzane z tadunkiem, niebe-
dace pozostatosciami tadunkowymi, wymienione w wy-
tycznych do wdrazania Zatgcznika V Konwencji MAR-
POL — do momentu przekazania ich do portowych

urzadzen odbiorczych;”;

2) wart. 5w ust. 1 wyraz ,normalnie” zastepuje sie wyrazem

~ZWykle”;

3) wart. 6:

a) w ust. 1 w pkt 3 kropke zastepuje sie Srednikiem i doda-

je sie pkt 4 w brzmieniu:

.4) pozostatosci z oczyszczania spalin, zgodnie z za-
tacznikiem VI Konwencji MARPOL.”,

b) dodaje sie ust. 3 w brzmieniu:

»3. Podmiot dokonujacy naprawy, wymiany, montazu
lub demontazu znajdujgcych sie na statku urzgdzen
i instalacji zawierajgcych substancje kontrolowane
okreslone w Zatgczniku | do rozporzadzenia WE
nr 2037/2000 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 29 czerwca 2000 r. w sprawie substancji zu-
bozajgcych warstwe ozonowg (Dz.Urz. WE L 244
7 29.09.2000; str. 1?) jest obowiazany do zapewnie-
nia odbioru odpaddéw powstajgcych w trakcie swojej

dziatalnosci.”;
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4) w art. 8:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»,1. Podmiot zarzadzajacy portem lub przystanig mor-
skg jest obowigzany do przekazywania armatorom,
kapitanom statkow lub agentom reprezentujgcym
armatora informacji o trybie i sposobie odbioru od-
padow ze statkow oraz znaczeniu dla ochrony sro-
dowiska morskiego wiasciwego odbioru odpadow
i pozostatosci tadunkowych ze statkdédw, zwanych

dalej ,informacjami”.”,
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Zakres i sposéb podawania informacji, o trybie
i sposobie odbioru odpadow ze statkdw, powinien

obejmowac w szczegolnosci:

1) lokalizacje portowych urzadzen odbiorczych,

w miare mozliwosci, w formie planu lub mapy;

2) rodzaje odpadow ze statkdow przyjmowanych do

portowych urzadzen odbiorczych;

3) wykaz odbiorcow odpaddw, oferowanych przez
nich ustug oraz dane umozliwiajgce kontakt

z tymi odbiorcami;
4) procedury odbioru;
5) system optat;

6) procedury informowania o niewystarczajgcej
przepustowosci portowych urzadzen odbior-

czych.”;

5) po art. 8 dodaje sie art. 8a i 8b w brzmieniu:

LArt. 8a. Jezeli podmiot zarzadzajgcy portem lub przysta-

nig morskg posiada informacje o braku dostep-
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nych, odpowiednich urzgadzen do odbioru odpa-
dow ze statkdw w nastepnym porcie zawiniecia
statku jest obowigzany do przekazania tych in-

formacji kapitanowi statku.

Art. 8b. W przypadku stwierdzenia przez kapitana statku
zawijajgcego do portu lub przystani morskiej nie-
wiasciwego funkcjonowania portowych urzadzen
odbiorczych lub w przypadku niepoinformowania
przez podmiot zarzadzajacy portem lub przysta-
nig morska o tym fakcie kapitana statku, kapitan
ma prawo zgtosi¢ nieprawidtowosci do dyrektora

wiasciwego urzedu morskiego.”;

6) w art. 9 po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Plan gospodarowania odpadami oraz pozostatosciami
tadunkowymi ze statkdbw podlega, przed jego zatwier-

dzeniem, konsultacjom z uzytkownikami portu.”;

7) po rozdziale 5 dodaje sie rozdziat 5a w brzmieniu:
,Rozdziat 5a
Przepisy karne

Art. 12a. 1. Kto, zarzadzajgc portem lub przystanig mor-
ska:

1) nie zapewnia statkom zwykle korzystaja-
cym z portu lub przystani morskiej dostepu
do znajdujgcych sie na jego terenie porto-
wych urzadzen do odbioru odpadow ze
statkbw oraz pozostatosci tadunkowych
w sposob i w zakresie okreslonym przepi-

sami ustawy,
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2) nie zapewnia odbioru przez portowe urza-
dzenia odbiorcze odpadow ze statkow wy-

mienionych w art. 6 ust. 1,

3) nie sporzadza okresowych raportow obej-
mujgcych dane dotyczace funkcjonowania
i stopnia wykorzystania portowych urza-
dzen odbiorczych,

4) nie przekazuje armatorom, kapitanom stat-
kéow lub agentom reprezentujacym armato-
ra informacji o trybie i sposobie odbioru od-

padow ze statkow,

5) nie informuje kapitana statku lub agenta re-
prezentujgcego armatora o braku mozliwo-
Sci przyjecia do portowych urzadzen od-
biorczych okreslonych rodzajow i ilosci

odpadow ze statkow,

6) nie wydaje statkowi potwierdzenia faktu
braku mozliwosci przyjecia do portowych
urzadzen odbiorczych okreslonych rodza-
jow i ilosci odpadow ze statkow i wskazania
najblizszego portu lub przystani morskiej
gotowej do odbioru odpadoéw oraz pozosta-

tosci tadunkowych,

7) nie opracowuje planu gospodarowania od-
padami oraz pozostato$ciami tadunkowymi

ze statkow,
podlega karze grzywny.

2. Orzekanie w sprawach o czyny, o ktérych mo-
wa w ust. 1, nastepuje w trybie przepiséow Ko-
deksu postepowania w sprawach o wykrocze-

nia.”;
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8) uzyte w ustawie w réznym przypadku wyrazy ,Konwencja
MARPOL 1973/78" zastepuje sie uzytymi w odpowiednim
przypadku wyrazami ,Konwencja MARPOL”.

Art. 3. W ustawie z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie mor-
skim (Dz. U. Nr 109, poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 199,
poz. 1936 i Nr 229, poz. 2277 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i 899
i Nr 273, poz. 2703) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) wart. 6 wust. 1 w pkt 1 lit. d otrzymuje brzmienie:

,d) Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzonej
w Londynie dnia 2 listopada 1973 r., zmienionej Proto-
kotem uzupetniajgcym, sporzadzonym w Londynie dnia
17 lutego 1978 r. (Dz. U. z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz
Protokotem uzupetniajacym, sporzgdzonym w Londynie
dnia 26 wrzesnia 1997 r. (Dz. U. z2005 r. Nr ..,

poz. ...), zwanej dalej ,Konwencjg MARPOL”,”;

2) w art. 14 po ust. 2a dodaje sie ust. 2b w brzmieniu:

»2b. W przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1,
wykonuje upowazniona instytucja klasyfikacyjna, do-
chéd budzetu panstwa stanowi 10% optaty ustalonej w

zataczniku do ustawy.”;

3) wart. 15 w ust. 1:
a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2) SposOb uznawania i upowazniania instytucji klasyfi-
kacyjnej do wykonywania zadah administracji mor-
skiej,”,

b) dodaje sie pkt 3 w brzmieniu:
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,3) rodzaje i zakres przegladoéw statkéw dokonywanych

przez instytucje klasyfikacyjng.”;

4) uzyte w ustawie w réznym przypadku wyrazy ,Konwencja
MARPOL 1973/78” zastepuje sie uzytymi w odpowiednim
przypadku wyrazami ,Konwencja MARPOL”.

Art. 4. W ustawie z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rze-
czypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r. Nr 153,
poz. 1502 i Nr 170, poz. 165 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895
i Nr 273, poz. 2703) w art. 42 w ust. 2 w pkt 26 kropke zastepuje sie przecin-

kiem i dodaje sie pkt 27 w brzmieniu:

»27) kontroli paliwa u dostawcéw paliwa dostarczanego na
statki.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozaja-
cych warstwe ozonowg (Dz. U. Nr 121, poz. 1263) w art. 1 ust. 2 otrzymuje

brzmienie:

.2. Do eksploatacji urzadzen i instalacji zawierajgcych sub-
stancje kontrolowane stosuje sie przepisy ustawy w zakre-
sie wynikajgcym z ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U.
Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z 2001 r.
Nr 111, poz. 1197 i Nr 125, poz. 1368, z 2002 r. Nr 166,
poz. 1361 oraz z 2004 r. Nr 93, poz. 895, Nr 96, poz. 959
i Nr 273, poz. 2703), ktéra okresla rowniez organy admini-

stracji wtasciwe w tych sprawach.”.

Art. 6. Armator eksploatujgcy na statku urzadzenie lub instalacje za-
wierajgca substancje kontrolowane, ktére zostaty wprowadzone do obrotu przed

dniem 1 lipca 2002 r., moze uzytkowac to urzadzenie lub instalacje bez wyma-
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ganego oznakowania przez okres 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie niniejszej
ustawy lub do czasu pierwszego, nastepujgcego po dacie wejscia w zycie

ustawy, przegladu, w zaleznosci od tego, co nastepuje poznie;j.

Art. 7. Armator eksploatujgcy na statku urzadzenie lub instalacje za-
wierajgce wiecej niz 3 kg czynnika chfodniczego bedacego substancjg kontro-
lowang moze uzytkowaé to urzadzenie lub instalacje bez karty urzadzenia,
o ktérej mowa w art. 7 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubo-
zajacych warstwe ozonowag, przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie

niniejszej ustawy.

Art. 8. Dostawca paliwa prowadzacy w dniu wejscia w zycie ustawy
dziatalnos¢ polegajaca na dostarczaniu paliwa na statki jest obowigzany do zto-
zenia zgtoszenia, o ktérym mowa w art. 13e ust. 2 i 3, najpozniej w ciggu 30 dni

od daty wejscia w zycie ustawy.

Art. 9. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 10 ust. 9 i art. 14 ust. 4 ustawy wymienionej w art. 1 oraz art. 15 ust. 1
pkt 2 ustawy, o ktérej mowa w art. 3, zachowujg moc do czasu wydania nowych

przepisow.

Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

R Niniejszg ustawg zmienia sie ustawy: ustawe z dnia 12 wrze$nia 2002 r. o portowych urzg-
dzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci fadunkowych ze statkdow, ustawe z dnia
21 marca 1991 . o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej,
ustawe z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim oraz ustawe z dnia 20 kwietnia
2004 r. o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowa.

Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady 2000/59/WE z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen
do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci tadunku (Dz.Urz. WE L 332
z 28.12.2000; str. 81).

Dane dotyczace ogtoszenia niniejszego aktu dotyczg jego ogtoszenia w Polskim wydaniu
specjalnym Dziennika Urzedowego Unii Europejskiej.

2)

04/04zb
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ZALACZNIK

do ustawy

OPLATY ZA PRZEPROWADZANIE INSPEKCJI | WYSTAWIANIE LUB
POTWIERDZANIE MIEDZYNARODOWYCH SWIADECTW

Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
miedzynarodowego Swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat

0 zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

1.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6.500 j.t.

1.2. Statki o pojemnoéci brutto powyzej 500 do 2.000 — 6.700 j.t.

1.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 7.700 j.t.
1.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 10.000 j.t.

1.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 8.400 j.t.

Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodowe-
go Swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu za-

nieczyszczeniu olejami” w wysokosci:

2.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.900 j.t.

2.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.000 j.t.
2.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.400 j.t.
2.4, Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 4.300 j.t.

2.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 3.800 j.t.

Za inspekcje i za odnowienie miedzynarodowego swiadectwa pod nazwg
.Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu olejami”

w wysokosci:

3.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.500 j.t.



3.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.600 j.t.
3.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 2.900 j.t.
3.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 3.700 j.t.

3.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 2.800 j.t.

Za inspekcje posrednig i za potwierdzenie miedzynarodowego $wiadectwa
pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu

olejami” w wysoko$ci:

4.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 800 j.t.

4.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 900 j.t.

4.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 1.000 j.t.
4 4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.300 j.t.

4.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 1.000 j.t.

Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego swiadectwa pod
nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu ole-

jami” w wysoko$ci:

5.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.

5.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 700 j.t.

5.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 750 j.t.
5.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 950 j.t.

5.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 700 j.t.

Za inspekcje zbiornikowcéw do przewozu produktéw ropopochodnych w
wysokosci obliczonej wedtug zasad okre$lonych w punktach 1.1 do 1.5,

podwyzszone 0 40%.

Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie

miedzynarodowego Swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o



zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki przewozace luzem szkodliwe

substancje ciekte” w wysokosci:

7.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 6.500 j.t.

7.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 6.800 j.t.

7.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 8.000 j.t.
7.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 11.000 j.t.

7.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 9.000 j.t.

Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodowe-
go Swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu za-
nieczyszczeniu przez statki przewozgce luzem szkodliwe substancje ciekte”

W wysokosci:

8.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 3.100 j.t.

8.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 3.200 j.t.
8.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.750 j.t.
8.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 5.000 j.t.

8.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 3.900 j.t.

Za inspekcje i odnowienie miedzynarodowego Swiadectwa pod nazwg
.Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez statki

przewozgce luzem szkodliwe substancje ciekie” w wysokosci:

9.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 2.500 j.t.

9.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 2.600 j.t.

9.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 3.000 j.t.
9.4, Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 4.000 j.t.

9.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 3.000 j.t.



10. Za inspekcje posrednig i potwierdzenie miedzynarodowego Swiadectwa

11.

12.

13.

pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o0 zapobieganiu zanieczyszczeniu

przez statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte” w wysokosci:
10.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 850 j.t.
10.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 900 j.t.
10.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 1.000 j.t.
10.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.400 j.t.

10.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne 20.000
dodatkowo 1.000 j.t.

Za inspekcje roczng i potwierdzenie miedzynarodowego swiadectwa pod
nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu przez

statki przewozace luzem szkodliwe substancje ciekte” w wysokosci:
11.1. Statki o pojemnosci brutto do 500 — 650 j.t.
11.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 500 do 2.000 — 700 j.t.
11.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 2.000 do 10.000 — 750 j.t.
11.4 . Statki o pojemno$ci brutto powyzej 10.000 do 30.000 — 1.000 j.t.

11.5. Statki o pojemnoséci brutto powyzej 30.000 — za kazde nastepne
20.000 dodatkowo 750 j.t.

Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
miedzynarodowego swiadectwa pod nazwg ,Certyfikat o zapobieganiu za-

nieczyszczeniu $ciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:
(2xNx90)+500ij.t.,
gdzie

N — oznacza tgczng liczbe czionkow zatogi, pasazeréw oraz personelu

specjalnego.

Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodo-
wego Swiadectwa pod nazwg ,Certyfikat 0 zapobieganiu zanieczyszczeniu

Sciekami” w wysokosci obliczonej wedtug wzoru:

(1,2 x N x 90) + 500 j.t.



14.

15.

16.

17.

Za inspekcje i odnowienie miedzynarodowego swiadectwa pod nazwg
,certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu Sciekami” w wysokosci obli-

czonej wedtug wzoru:
(N x 90) + 500 j.t. — maksymalna optata 5.500 j.t.

Za inspekcje roczng i potwierdzenie miedzynarodowego swiadectwa pod
nazwg ,Certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu $ciekami” w wysokosSci

obliczonej wedtug wzoru:
(0,25 x N x 90) + 150 j.t. — maksymalna optata 1.650 j.t.

Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie
miedzynarodowego sSwiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat

0 zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokoSci:

16.1. Statki o tgcznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych do 1.000 kW
—6.600 j.t.

16.2. Statki o tgcznej mocy silnikéw gtownych i pomocniczych od 1.000 do
3.000 kW —6.850 j.t.

16.3. Statki o tgcznej mocy silnikéw gtdéwnych i pomocniczych od 3.000 do
10.000 kW - 7.700 j.t.

16.4. Statki o tgcznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych od 10.000 do
20.000 kW —8.900 j.t.

16.5. Statki o tagcznej mocy silnikow gtdéwnych i pomocniczych od 20.000 do
30.000 kW — 10.000 j.t.

16.6. Statki o tgcznej mocy silnikdw gtdwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 6.600 j.t.

Za inspekcje wstepng statku eksploatowanego i wydanie miedzynarodo-
wego Swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu

zanieczyszczeniu powietrza przez statki” w wysokoSci:

17.1. Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1.000 kW
—-2950j.t.



18.

19.

17.2.

17.3.

17.4.

17.5.

17.6.

Statki o tgcznej mocy silnikdw gtdéwnych i pomocniczych od 1.000 do
3.000 kW — 3.000 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych od 3.000 do
10.000 kW — 3.400 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikdw gtéwnych i pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW — 3.850 j.t.

Statki o facznej mocy silnikow gtownych i pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW —4.300 j.t.

Statki o fgcznej mocy silnikdbw gtéwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 2.600 j.t.

Za inspekcje i za odnowienie miedzynarodowego swiadectwa pod nazwg

,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu powietrza

przez statki” w wysokosci:

18.1.

18.2.

18.3.

18.4.

18.5.

18.6.

Statki o tgcznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1.000
kW —2.500 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 1.000 do
3.000 kW - 2.600 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikoéw gtdéwnych i pomocniczych od 3.000 do
10.000 kW — 2.900 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikdw gtéwnych i pomocniczych od 10.000
do 20.000 kW — 3.300 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikdw gtéwnych i pomocniczych od 20.000
do 30.000 kW — 3.700 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 2.200 j.t.

Za inspekcje posrednig i za potwierdzenie miedzynarodowego Swiadectwa

pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o0 zapobieganiu zanieczyszczeniu

powietrza przez statki” w wysokosci:

19.1.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1.000 kW
— 850j.t.



20.

21.

19.2.

19.3.

19.4.

19.5.

19.6.

Statki o tgcznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 1.000 do
3.000 kW — 900 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 3.000 do
10.000 kW - 1.000 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 10.000 do
20.000 kW —1.100 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 20.000 do
30.000 kW —1.300 j.t.

Statki o tagcznej mocy silnikéw gtdwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 750 j.t.

Za inspekcje roczng i za potwierdzenie miedzynarodowego swiadectwa

pod nazwg ,Miedzynarodowy certyfikat o zapobieganiu zanieczyszczeniu

powietrza przez statki” w wysokosci:

20.1.

20.2.

20.3.

20.4.

20.5.

20.6.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych do 1.000 kW
— 650 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 1.000 do
3.000 kW — 700 j.t.

Statki o tgcznej mocy silnikéw gtéwnych i pomocniczych od 3.000 do
10.000 kW — 750 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 10.000 do
20.000 kW — 850 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikow gtéwnych i pomocniczych od 20.000 do
30.000 kW — 950 j.t.

Statki o tacznej mocy silnikébw gtdéwnych i pomocniczych powyzej
30.000 kW — za kazde nastepne 5.000 kW dodatkowo 550 j.t.

Za inspekcje wstepng przed oddaniem statku do eksploatacji i wydanie

miedzynarodowego swiadectwa pod nazwg ,Miedzynarodowe Swiadectwo

systemu przeciwporostowego” w wysokoSci:

21.1.

21.2.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.

Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.



22.

23.

24.

21.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
21.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.
21.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1.500 j.t.
21.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

Za inspekcje wstepng w przypadku pierwszego zastosowania systemu
przeciwporostowego na statku i wydanie miedzynarodowego Swiadectwa
pod nazwg ,Miedzynarodowe swiadectwo systemu przeciwporostowego”

w wysokosci:
22.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.
22.2. Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.
22.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
22.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.
22.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1500 j.t.

22.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

Za inspekcje odnowieniowe w przypadku zmiany systemu przeciwporosto-
wego lub jego wymiany i wydanie miedzynarodowego Swiadectwa pod na-
zwg ,Miedzynarodowe S$wiadectwo systemu przeciwporostowego”

W WysoKosci:
23.1. Statki o pojemnosci brutto powyzej 400 do 1.500 — 950 j.t.
23.2 Statki o pojemnosci brutto powyzej 1.500 do 3.000 — 1.050 j.t.
23.3. Statki o pojemnosci brutto powyzej 3.000 do 6.000 — 1.150 j.t.
23.4. Statki o pojemnosci brutto powyzej 6.000 do 12.000 — 1.300 j.t.
23.5. Statki o pojemnosci brutto powyzej 12.000 do 24.000 — 1.500 j.t.
23.6. Statki o pojemnosci brutto powyzej 24.000 — 1.750 j.t.

Za inspekcje dodatkowa, 0golng lub czesciowag, pobiera sie optaty w wyso-

kosci 180 j.t. za kazdg zuzytg godzine.



25. Jednostka taryfowa (j.t.) — wartos¢ ztotowa jednostki taryfowej stanowi row-
nowartos¢ 0,2 SDR — Specjalnych Praw Ciggnienia liczona wedtug sred-
niego kursu walutowego z poprzedniego tygodnia podanego w tabelach

kursowych Narodowego Banku Polskiego.
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UZASADNIENIE

Od maja 2004 r. Polska jest cztonkiem Unii Europejskiej. Z tego wzgledu istnie-
je obowigzek implementacji i stosowania prawa wspolnotowego na terenie kaz-
dego nowo przyjetego panstwa cztonkowskiego. Dnia 29 czerwca 2000 r. zosta-
to wydane rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
substancji zubozajgcych warstwe ozonowg (WE nr 2037/2000), natomiast dnia
14 kwietnia 2003 r. rozporzadzenie WE nr 782/2003 w sprawie zakazu stoso-
wania zwigzkdédw cynoorganicznych na statkach. Oba te akty prawne wigzg
w catosci od dnia akcesji i sg bezposrednio stosowane przez Polske i wszystkie
nowo przyjete panstwa cztonkowskie. Jednym z warunkéw skutecznej imple-
mentacji prawa wspolnotowego do porzadku prawnego Rzeczypospolitej Pol-
skiej jest tworzenie odpowiedniego prawa wykonawczego w stosunku do prawa
unijnego. Ma to nastgpi¢ w celu efektywnego stosowania i przestrzegania pra-

wa wspodlnotowego w krajowych systemach prawnych.

Rozporzgdzenie WE nr 2037/2000 w sprawie substancji zubozajgcych warstwe
ozonowg stosuje sie do produkcji, przywozu, wywozu, wprowadzania do obrotu,
stosowania, odzysku, recyklingu, regeneracji i niszczenia substancji zubozaja-
cych warstwe ozonowg oraz do przywozu, wywozu, wprowadzania do obrotu,
stosowania produktow i urzadzen zawierajgcych powyzsze substancje. Niniej-
sze rozporzgdzenie ma zastosowanie rowniez do statkéw. Rozporzadzenie WE
nr 2037/2000 pozostawia procedure administracyjng oraz wtasciwos¢ organéw

podejmujgcych czynnosci zwigzane z kontrolg do regulacji prawa krajowego.
W zwigzku z powyzszym konieczna jest nowelizacja istniejgcych ustaw.

Rzeczpospolita Polska, bedac cztonkiem Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
(International Maritime Organization — IMO) oraz strong Konwencji MARPOL
i jej Zatgcznikow I, 11, 111, IV i V, jest zobligowana do przyjecia i stosowania ko-
lejnego Zatgcznika VI zawierajgcego przepisy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
powietrza przez statki oraz kodeks techniczny NOx. W tym kontekscie koniecz-
ne jest wprowadzenie niezbednych regulacji w prawie wewnetrznym, ktére
umozliwig egzekwowanie jego postanowien na obszarach podlegajacych jurys-

dykcji polskiej, a tym samym zapewnienie ochrony wtasnych interesow.



Potrzeba zmiany w ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanie-
czyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z 2000 r. Nr 109,
poz. 1156, z 2001 r. Nr 111, poz. 1197 i Nr 125, poz. 1368, z 2002 r. Nr 166,
poz. 1361 oraz z 2004 r. Nr 93, poz. 895, Nr 96, poz. 959 i Nr 273, poz. 2703)
tytutu rozdziatu 2 na ,Zanieczyszczenia ze statkbw” wynika z koniecznosci ure-
gulowania w ustawie zagadnieh zwigzanych z eksploatacjg urzadzen i instalacji
zawierajgcych substancje zubozajgce warstwe ozonowa, zwane dalej ,substan-
cjami kontrolowanymi”, o ktérych mowa w ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r.
o substancjach zubozajacych warstwe ozonowg (Dz. U. Nr 121, poz. 1262) oraz
niektorych farb, technologii (systeméw przeciwporostowych) uzywanych do za-
bezpieczania kadtubow statkow przed niepozadanymi organizmami. Na mocy
art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajgcych
warstwe ozonowa, spod jej regulacji zostaty wytgczone zasady stosowania pro-
duktow oraz eksploatacji urzadzen i instalacji zawierajgcych substancje kontro-
lowane na statkach morskich oraz organy administracji wtasciwe w tych spra-
wach, dlatego tez w kontekScie implementacji prawa wspolnotowego
i Zatgcznika VI do Konwencji MARPOL konieczne jest usuniecie luki prawnej

powstatej w braku szczegdtowego uregulowana tych zagadnien.

Celem nowelizacji nie jest odrebne uregulowanie importu, eksportu, czy wpro-
wadzania do obrotu substancji kontrolowanych lub zabronionych bgdz urzadzen
je zawierajgcych, a jedynie zasad eksploatacji urzadzen i instalacji zawieraja-
cych substancje kontrolowane.

Istotnym zagadnieniem jest réwniez problem inspekcji.

Proponowana ustawa przewiduje powierzenie nadzoru nad eksploatacjg urza-
dzen i instalacji zawierajgcych substancje kontrolowane dyrektorom urzedow
morskich. Jest to Scisle zwigzane ze specyfikg transportu morskiego oraz bra-
kiem mozliwosci zastosowania do statkédw morskich modelu nadzoru z ustawy
z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg. Or-
ganem wiodgcym w nadzorze nad takimi substancjami jest minister wiasciwy do
spraw ochrony srodowiska sprawujgcy nadzér nad uzywaniem substancji kon-
trolowanych za posrednictwem organéw Inspekcji Ochrony Srodowiska, ktére
przeprowadzajg m.in. kontrole uzywania substancji, kontrole uzywania urza-

dzen i produktow zawierajgcych te substancje. W swietle tego modelu nadzoru



i inspekcji nie ma fizycznej mozliwosci, aby Inspektor Ochrony Srodowiska,
zgodnie z wymogami rozporzgadzen WE nr 2037/2000 oraz WE nr 782/2003,
mogt przeprowadzi¢ raz do roku kontrole stosowania produktow oraz eksplo-
atacji urzadzen i instalacji zawierajgcych substancje kontrolowane, w szczegol-
nosci ze wzgledu na fakt, ze statki uprawiajgce zegluge miedzynarodowg moga
w ogole lub raz na kilka lat zawija¢ do polskich portow. W zwigzku z powyzszym
nalezy powierzy¢C sprawowanie tego nadzoru administracji morskiej. Admini-
stracja morska, zgodnie z art. 26 nowelizowanej ustawy, jest witadna do doko-
nywania inspekcji na wszystkich statkach znajdujacych sie w polskich obsza-
rach morskich oraz na statkach o polskiej przynaleznosci. Poniewaz nadzér nad
uzywaniem substancji kontrolowanych sprawuje minister wtasciwy do spraw
Srodowiska, dyrektorzy urzedéw morskich bedg $cisle wspotpracowaé z Gtow-

nym Inspektorem Ochrony Srodowiska (art. 13b).

W kontekscie wspomnianego wyzej rozporzadzenia WE nr 2037/2000 oraz Za-
tacznika VI do Konwencji MARPOL konieczna jest rowniez nowelizacja ustawy
z dnia 12 wrzesnia 2002 r. o portowych urzgdzeniach do odbioru odpadéw oraz
pozostatosci tadunkowych ze statkéw (Dz. U. Nr 166, poz. 1361 oraz z 2004 r.
Nr 96, poz. 959). Proponuje sie dodanie po art. 6 ust. 2 ustawy z dnia 12 wrze-
Snia 2002 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw oraz pozostatosci
tadunkowych ze statkdéw ust. 3, zgodnie z ktérym podmiot dokonujgcy na statku
naprawy, wymiany, montazu lub demontazu urzadzen zawierajgcych substan-
cje kontrolowane, o ktorych mowa w ustawie z dnia 20 kwietnia 2004 r. o sub-
stancjach zubozajgcych warstwe ozonowa, jest obowigzany do zapewnienia

odbioru odpadow powstajgcych w trakcie swojej dziatalnosci.

Zmiany w zakresie stosowania na statkach systemow przeciwporostowych wy-
nikajg z rozporzadzenia WE nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie
zakazu stosowania zwigzkow cynoorganicznych na statkach oraz z Miedzyna-
rodowej Konwencji z dnia 5 pazdziernika 2001 r. w sprawie kontroli szkodliwych

systemow przeciwporostowych na statkach.

Rozporzgdzenie WE nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu
stosowania zwigzkéw cynoorganicznych na statkach wprowadza ograniczenia
w stosowaniu systemow przeciwporostowych. Rozporzadzenie zakazuje stoso-

wania oraz ponownego stosowania zwigzkoéw cynoorganicznych dziatajgcych



jak biocydy. Pozostawia ono procedure administracyjng i wkasciwos¢ organdéw
podejmujgcych czynnosci zwigzane z kontrolg do regulacji prawa krajowego,
w zwigzku z czym konieczna jest nowelizacja istniejacej ustawy z dnia 16 mar-
ca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, w zakresie
przeprowadzania inspekcji, wydawania swiadectw, a takze naktadania kar ad-

ministracyjnych.

Rozporzadzenie powyzsze odwotuje sie do Miedzynarodowej Konwencji Mie-
dzynarodowej Organizacji Morskiej w sprawie kontroli szkodliwych systemoéw

przeciwporostowych na statkach (AFS) przyjetej dnia 5 pazdziernika 2001 r.
Rzeczpospolita Polska ratyfikowata te konwencje.

Projekt ustawy okre$la stawki optat za przeprowadzanie inspekcji i wydawanie
certyfikatow. Zgodnie z ustawg, opfaty te stanowi¢ bedg dochody budzetu pan-
stwa, o ile bedg przeprowadzane przez organy inspekcyjne, tj. dyrektoréw urze-
doéw morskich. W przypadku gdy zadania te zostang powierzone uznanej insty-
tucji klasyfikacyjnej, instytucja ta pobiera¢ bedzie optaty w wysokoéci ustalonej
w ustawie i przekazywac¢ 10% na rzecz budzetu panstwa.

Rozwigzanie takie jest zgodne z dyrektywg 94/57/EC z dnia 22 listopada
1994 r. w sprawie wspolnych norm i standardéw dla przeprowadzania inspekc;ji
i instytucji klasyfikacyjnych oraz odpowiednich dziatarn administracji morskich.
Powierzenie zadan organu inspekcyjnego instytucji klasyfikacyjnej pozwoli
ograniczy¢ koszty administracji morskiej i tym samym nie wptynie negatywnie
na wydatki budzetu panstwa.

Rozwigzanie to zostato wprowadzone ustawg o bezpieczenstwie morskim oraz
wydanym na jej podstawie rozporzgdzeniu o inspekcjach wraz z wzorem umo-
wy, obowigzujacym przy upowaznianiu instytucji klasyfikacyjnych. Umowa be-
dzie mogta by¢ zawarta przez administracje morskg z instytucjami uznanymi
przez Komisje Europejska. W podobny sposéb funkcjonujg inspekcje w innych
panstwach na swiecie.

W konsekwenc;ji istnieje rowniez potrzeba znowelizowania w tym zakresie usta-
wy z dnia 9 listopada 2000 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. Nr 109,
poz. 1156, z 2002 r. Nr 240, poz. 2060, z 2003 r. Nr 199, poz. 1936 i Nr 229,
poz. 2277 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz. 895 i 899 i Nr 273,

poz. 2703). Obecnie art. 14 tej ustawy w ust. 1 stanowi, ze za przeprowadzenie



inspekcji i wydanie albo potwierdzenie waznosci dokumentu bezpieczenstwa
organ inspekcyjny pobiera optate w wysokosci okreslonej w zatgczniku do
ustawy. Optaty nie pobiera sie za inspekcje dorazng nieobejmujaca catoksztattu
wymogow bezpieczenstwa. Natomiast w ust. 2 istnieje zapis, ze optaty te sta-
nowig dochod budzetu panstwa. Inspekcje w imieniu organu administracji moze
przeprowadzac¢ upowazniona instytucja klasyfikacyjna, ktéra pobiera z tego ty-
tutu optaty. Dotychczas nieuregulowana byta jednakze kwestia, jaka czes¢ tych
optat powinna by¢ przekazana na konto budzetu panstwa. Materia ta powinna
by¢ unormowana analogicznie do zapisow ustawy o zapobieganiu zanieczysz-
czeniom morza przez statki. Dlatego tez w art. 14 nalezy dodac ust. 2b, zgodnie
z ktorym, w przypadku gdy czynnosci, o ktérych mowa w ust. 1, wykonuje upo-
wazniona instytucja klasyfikacyjna dochod budzetu panstwa stanowi 10% opfaty

ustalonej w zatgczniku do ustawy.

1. Cel wprowadzenia ustawy

Projekt ustawy o zmianie ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez
statki oraz o zmianie niektorych innych ustaw ma na celu wdrozenie do krajo-
wego prawodawstwa wymagan Unii Europejskiej wynikajacych z rozporzadze-
nia Parlamentu Europejskiego i Rady WE nr 2037/2000 z dnia 29 czerwca
2000 r. w sprawie substancji zubozajgcych warstwe ozonowg, Zatgcznika VI do
Konwencji MARPOL oraz rozporzadzenia WE nr 782/2003.

Celem ustawy jest uregulowanie zagadnien zwigzanych z eksploatacjg urza-
dzen i instalacji zawierajgcych substancje zubozajgce warstwe ozonowg, zwa-
nymi dalej ,substancjami kontrolowanymi”, o ktérych mowa w ustawie z dnia
20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg oraz dosto-
sowanie prawa polskiego do rozporzadzenia WE nr 782/2003 z dnia 14 kwietnia
2003 r. Wczesniej ustawg z dnia 20 kwietnia 2004 r. o substancjach zubozaja-
cych warstwe ozonowag, zagadnienia te zostaty wylgczone do odrebnej regula-
Cji.

Ustawa reguluje rowniez zagadnienia zwigzane ze skuteczng kontrolg i nadzo-
rem nad stosowaniem substancji kontrolowanych lub zabronionych i eksploata-

Cjg urzadzen je zawierajgcych. Koniecznos¢ wprowadzenia zmian w tym zakre-



sie wynika z potrzeby powierzenia tych zadan organom, ktére mogtyby je wyko-
nywac¢ zgodnie z wytycznymi rozporzgadzenia WE nr 2037/2000. W stosunku do
statkbw morskich organami kontroli sg dyrektorzy urzedéw morskich i w zwigz-
ku z tym, to oni powinni przeprowadzac réwniez kontrole instalacji i urzadzen
zawierajgcych substancje kontrolowane oraz kontrole w zakresie stosowania

niedozwolonych systemow przeciwporostowych.

Ponadto zmiana art. 10 ust. 8 oraz ust. 9 ma na celu wprowadzenie propono-
wanych przez urzedy morskie i armatorow usprawnien dla zeglugi morskiej
w zakresie zwolnien od informowania portu o odpadach na statku w sytuacjach,
gdy statki zwalniane sg od kazdorazowego zdawania odpadow i pozostatosci

tadunkowych przed opuszczeniem portu.

Pismem z dnia 13 pazdziernika 2004 r., Komisja Wspolnot Europejskich wska-
zata na nieprawidtowos$ci w stosunku do wdrozenia w Polsce do krajowego po-
rzadku prawnego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady WE/2000/59
z dnia 27 listopada 2000 r. o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow wy-
twarzanych na statkach i pozostatosci tadunkowych (Dz.Urz. WE L 332
z 28.12.2000; str. 81). Wyzej wymienione pismo Komisji Wspdélnot Europejskich
stanowi jednoczesnie wezwanie do usuniecia przez Polske tychze nieprawidto-
wosci, tj. niewlasciwego transponowania do prawa krajowego przepisow dyrek-
tywy WE/2000/59.

Minister Infrastruktury, pismem z dnia 20 grudnia 2004 r., ustosunkowujgc sie
do zarzutéw przedstawionych przez Komisje Europejska, zobowigzat sie do
dokonania uzupetnien brakujgcych uregulowan dyrektywy w polskich przepi-

sach.

Bioragc pod uwage zastrzezenia Komisji Europejskiej, niezbedne jest zatem do-
konanie odpowiednich zmian w ustawie z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki oraz w ustawie z dnia 12 wrzesnia 2002 r.
o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow i pozostatosci tadunkowych ze

statkow.

| tak, proponuje sie dodanie w art. 10 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, nowego ust. 5a, ktéry, zgodnie z przepisami dyrektywy, be-
dzie naktadat na statki obowigzek zdania odpaddw do portowych urzadzen od-

biorczych przed opuszczeniem portu w sytuacji, gdy w nastepnym porcie przy-



bycia statku odbiér odpadoéw nie bedzie mozliwy badz port ten jest nieznany

i istnieje zagrozenie, ze odpady zostang zrzucone do morza.

Natomiast w ustawie o portowych urzadzeniach do odbioru odpadow i pozosta-
tosci tadunkowych ze statkow, po art. 8 proponuje sie wprowadzenie przepisow

nowych art. 8ai 8b.

Nowy art. 8a przewiduje natozenie na podmiot zarzadzajacy portem lub przy-
stanig morskg obowigzku informowania kapitana statku, ktéry nie zgtasza po-
trzeby odbioru odpaddéw pozostajacych na statku, o fakcie braku mozliwosci ich
oddania w nastepnym porcie zawiniecia, jezeli posiada informacje w tym zakre-
sie. Wigze sie to rowniez z zarzutem przedstawionym przez Komisje Europej-
ska o braku stosownych przepisow w odniesieniu do odpowiednich przepiséw
dyrektywy.

Przepisy zawarte w art. 8b umozliwig zgtaszanie przez podmioty ,zewnetrzne”
(kapitanowie réznych bander) nieprawidtowosci w funkcjonowaniu portowych

urzadzen odbiorczych kompetentnym wtadzom w porcie.

Proponuje sie rowniez uzupetnienie przepiséw dotyczacych nadzoru nad prze-
strzeganiem ustawy o portowych urzadzeniach do odbioru odpadéw i pozosta-
tosci tadunkowych ze statkdw o odpowiedzialnos¢ karng. Nowy rozdziat 5a
(art. 12a) przewiduje wprowadzenie kary grzywny za niewywigzywanie sie

z obowigzkdéw przewidzianych przepisami ustawy.

Dodatkowo proponuje sie rowniez zmiany w art. 5 ust. 1, a takze nadanie no-
wego brzmienia w art. 8 ust. 1 i 3 oraz dodanie w art. 9 ust. 2a. Wigze sie to
rowniez ze zmianami uzupetniajgcymi w stosunku do dyrektywy WE/2000/59

ale nie wynikajacymi z zarzutéw jakie przedstawita Komisja Europejska.

Proponowana nowelizacja art. 42 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz. U. z 2003 r.
Nr 153, poz. 1502 i Nr 170, poz. 165 oraz z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 93, poz.
895 i Nr 273, poz. 2703) ma na celu okreslenie kompetencji dyrektorow urze-
déw morskich w zakresie kontroli jakosci paliwa u jego dostawcow.

Ponadto projekt ustawy modyfikuje art. 1 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r.

0 substancjach zubozajgcych warstwe ozonowg. Zmiana ta ma na celu petniej-

szg harmonizacje przepiséw obydwu ustaw, dzieki czemu nie pozostawia wat-



pliwosci interpretacyjnych co do zakresu stosowania obydwu aktow prawnych

na statkach.

2. Konsultacje

Projekt ustawy zostat uzgodniony z jednostkami terenowej administracji mor-
skiej, Polskim Rejestrem Statkéw S.A. w Gdansku, Zwigzkiem Armatoréw Pol-
skich, Zwigzkiem Polskich Armatoréw Srédladowych, Zwiazkiem Polskich Ar-
matoréw i Przedsiebiorcow Morskich, zarzadami portéw o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej oraz zarzgdami niektorych mniejszych por-
téw, stoczniami morskimi oraz firmg Petrobaltic. W wiekszosci do projektu nie
wniesiono uwag. Uwagi zgtoszone przez zarzady portow w zakresie odbioru
odpaddéw pochodzacych z wymiany urzadzen zawierajgcych substancje kontro-

lowane zostaty uwzglednione w projekcie.

W czeéci dotyczacej nowelizacji obydwu ustaw w zakresie zastrzezen Komisji
Europejskiej co do wdrozenia dyrektywy 2000/59/WE do polskiego prawa, pro-
jekt zostat rownoczesnie przekazany do konsultacji z zainteresowanymi jed-

nostkami gospodarki morskiej i administracji morskie;.

3. Wptyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsiebiorstw

Generalnym zatozeniem ustawy w kwestii dochoddéw i wydatkoéw sektora przed-
siebiorstw jest dazenie do ukierunkowania rynku na promowanie wyrobdéw
i ustug proekologicznych przez naktadanie obcigzen finansowych i formalnych
na podmioty korzystajgce z tanszych, lecz nie ekologicznych rozwigzan. Sub-
stancje zubozajgce warstwe ozonowg oraz substancje cynoorganiczne dziata-
jace jak biocydy zostaty zaliczone do substancji negatywnie oddziatujgcych na
srodowisko, zatem nadrzednym celem jest ich catkowita eliminacja z rynku.
Proponowane mechanizmy majg wptyna¢ na podjecie decyzji o szybszej rezy-

gnacji z ich stosowania.



Z punktu widzenia armatorow istotne jest, ze beda oni zobowigzani do ozna-
kowania urzadzen oraz prowadzenia ewidencji substancji kontrolowanych, a dla
urzadzen zawierajgcych powyzej 3 kg czynnika chtodniczego bedacego sub-
stancjg kontrolowang, do zatozenia karty obstugi technicznej i naprawy urza-

dzenia lub instalaciji.

Mozliwy jest wzrost kosztow zwigzanych z zakupem paliwa spetniajgcego pa-
rametry okreslone w Zataczniku VI do Konwencji MARPOL. Stocznie Polskie
aktualnie budujgce statki muszg zamawiac¢ silniki spetniajgce nowe wymagania
IMO, przystosowane do paliwa zgodnego z wymogami. W obecnej chwili do-
stawcy paliw szacujg, ze moze to by¢ wzrost cen rzedu kilku do kilkunastu pro-

cent.

Podmioty dokonujgce napraw, wymiany i demontazu urzgdzen zawierajgcych
substancje niszczace warstwe ozonowg beda obowigzane zapewni¢ odpowied-
ni odbior odpaddéw powstajgcych w trakcie swojej dziatalnosci, co moze sie

wigzac¢ z dodatkowymi kosztami.

Nalezy liczy¢ sie z wyzszymi kosztami stosowania bezpiecznych dla srodowiska
systemow przeciwporostowych lub kosztami pokrycia systeméw szkodliwych,
stanowigcego bariere dla wyptukiwania szkodliwych zwigzkdéw.

Zmiany wynikajace z zastrzezen Komisji Europejskiej co do wdrozenia dyrekty-
wy WE/2000/59 nie beda generowac¢ znaczacych kosztow dla przedsiebiorstw

sektora gospodarki morskie;.

4. Wptyw regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa i sektora publicznego

Ze strony polskiej administracji realizacja postanowien ustawy bedzie odbywaé
sie w ramach srodkéw bedacych w dyspozycji terenowych organéw administra-
cji morskiej. Spowoduje to jednak zwiekszenie obowigzkéw w zakresie prowa-
dzenia ewidencji dostawcéw paliwa, wydawania dokumentéw, inspekcji i prze-
gladéw urzadzen i instalacji zawierajgcych substancje kontrolowane oraz

inspekcji systemow przeciwporostowych.

Niezbedne beda:



— opracowanie metodyki pobierania i badania prob,
— szkolenia pracownikéw urzedéw morskich w zakresie pobierania prob,

— zatrudnienie dodatkowych inspektorow ochrony srodowiska (jedna osoba

w kazdym urzedzie morskim),

— przeprowadzanie analiz paliwa na zawartos¢ siarki (badanie jednej proby
przez wyspecjalizowane laboratorium wynosi ok. 30 zt. Przy przewidywa-

nych 300 prébach w roku daje to kwote ok. 10 tys. zt na jeden urzad morski),
— przeprowadzanie analiz pokry¢ przeciwporostowych,

— przeprowadzanie inspekcji w zakresie stosowania substancji kontrolowa-

nych.

W celu wykonania powyzszych zadan przewiduje sie koniecznos¢ zabezpie-

czenia dla kazdego urzedu morskiego okoto 100 tys. zt w skali roku.

Wydatki te sg konieczne i nieuniknione ze wzgledu na to, ze obowigzek prze-
prowadzania omawianych przegladéw, kontroli i badan naktadajg rozporzadze-
nia WE nr 2037/2000 oraz WE nr 782/2003.

Pewna czes¢ zadan organdw inspekcyjnych zostanie w drodze umowy powie-
rzona instytucjom klasyfikacyjnym, co jest zgodne z dotychczasowg praktyka
w Polsce i na sSwiecie. Okreslenie w ustawie opfat za przeprowadzanie po-
szczegolnych inspekcji i wydawanie dokumentéw z wyraznym wskazaniem, ze
10% tej kwoty stanowi¢ bedzie dochdd budzetu panstwa, o ile zadania te bedg
powierzone instytucji klasyfikacyjnej, spowoduje wptywy do budzetu bez ko-
niecznosci ponoszenia jakichkolwiek wydatkéw. Jednakze ze wzgledu na nie-
wielkg ilos¢ statkbw pod polskg banderg wptywy te bedg minimalne.
W przypadku wykonywania zadanh organu inspekcyjnego przez urzedy morskie,
administracja morska bedzie ponosita koszt tych dziatan tak jak ma to miejsce
obecnie, natomiast 100% optat okreslonych w zatgczniku do ustawy bedzie sta-

nowito dochdd budzetu panstwa.

Za naruszenie przepisOw o stosowaniu produktow i eksploatacji urzgdzen
i instalacji zawierajgcych substancje kontrolowane oraz przepisow o stosowa-
niu systeméw przeciwporostowych przewidziane sg znaczne sankcje finanso-

we, ktoére spowodujg wptyw srodkéw finansowych do budzetu panstwa.
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Zmiany wynikajgce z zastrzezen Komisji Europejskiej, co do wdrozenia dyrek-
tywy WE/2000/59 nie bedg generowac¢ dodatkowych kosztoéw dla budzetu pan-

stwa.

5. Wptyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie proponowanych zmian nie bedzie miato bezposredniego wpty-

wu na rynek pracy.

6. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki

Proponowane zmiany nie bedg miaty bezposredniego wptywu na konkurencyj-

no$¢ wewnetrzng i zewnetrzna.

7. Wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionéw

Brak wptywu na sytuacje i rozwoj regionow.

8. Wptyw regulacji na stan srodowiska

Regulacja stanowi prawo z zakresu ochrony srodowiska. Celem aktu jest po-
prawa stanu srodowiska naturalnego przez ograniczenie emisji substancji szko-

dliwych dla srodowiska.

Substancje majace szkodliwy wptyw na warstwe ozonowag niszczg jg, co przy-
czynia sie do powstawania i nasilania efektu cieplarnianego. Ograniczenia w
stosowaniu takich substancji przyczyniaC sie bedg do zmniejszania zagrozen

zwigzanych z efektem cieplarnianym.

Systemy przeciwporostowe zawierajgce zwigzki dziatajgce jak biocydy stanowig
natomiast duze zagrozenie toksyczne, a w wyniku dtugoterminowego dziatania

majg wplyw na wiele organizmdéw morskich i zagrazajg wrazliwym na zmiany
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morskim ekosystemom. W wyniku spozycia skazonych owocéw morza zagro-
zone moze by¢ takze zdrowie ludzkie. Proponowana regulacja ma na celu po-
prawe jakosci wod morskich w tym wypadku przez eliminacje zwigzkéw cynoor-

ganicznych z pokry¢ kadtubéw.

04/03zb

12



URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
: SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACITI EUROPEJSKIE]
SEKRETARZ STANU
Jarostaw Piefras

Sekr MinJP- 945 05/DPrsw

Warszawa, dnia A9 g)-jr:, 2005 r.

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodnosei z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
zapobieganiu zanieczyszezaniu morza przez statki oraz o zmianie innych ustaw,
wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. o Komitecie
Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106 poz. 494), przez Sekretarza Komitetu Integracji
Europejskiej, Ministra Jaroslawa Pietrasa, dzialajagcego 2z upowaznienia
Przewodniczacego Komitetu Integracji Europejskiej.

g ST VY

W zwiazku z przedlozonym projektem regulacji (pismo nr RM-10-43-05), pozwalam

sobie wyrazi¢ nastgpujaca opinig:

Przedlozony projekt ustawy jest zgodny 7z prawem Unii Europejskie;.

Z powazaniem,

LAY 0 \,’
|
e \l
Do uprzejmei wiadomosci: -- R -
Pan Krzysztof Opawski o .
Minister Infrastruktury e Lt -0




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?
7z dnia

w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwach dostarczanych na statek”

Na podstawie art. 13f ust. 3 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, Dz. U. z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z
2001 r. Nr 111, poz. 1197 1 Nr 125, poz. 1368, z 2002 r. Nr 166, poz. 1361 oraz z 2005 r. Nr ...,
poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla dopuszczalna zawartos¢ siarki w paliwach dostarczanych na statek
morski.

§ 2. Zawarto$¢ siarki w paliwach uzywanych na statkach podnoszacych polska banderg
przebywajacych poza polskimi obszarami morskimi (poza obszarem Morza Baltyckiego) nie
powinna przekraczac 4.5% wagi.

§ 3. Zawarto$¢ siarki w paliwach cigzkich uzywanych na wszystkich statkach przebywajacych w
polskich obszarach morskich nie powinna przekracza¢ 1,5% wagi.

§ 4. Od dnia 1 stycznia 2008 r. zawarto$¢ siarki w paliwach uzywanych na statkach przy nabrzezu
(na kotwiczacych i na redach) nie powinna przekraczaé 0,2% wagi oraz 0,1%.

§ 5. Metody badania zawartosci siarki powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z norma PN-EN ISO
8754 - "Ropa naftowa i produkty podobne. Oznaczanie zawarto$ci siarki. Metoda spektometrii
fluorescencji rentgenowskiej z dyspersja energii".

§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia, z tym ze art. §2-4
wchodza W ZyCie ...eeeveeeeieeiieennen, (po uplywie 12 miesiecy od wejscia w zycie Dyrektywy lub Zatacznika VI
do Konwencji MARPOL, w zalezno$ci od tego ktéry termin nastapi wcze$niej).

MINISTER INFRASTRUKTURY

Y Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej— gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

? Przepisy niniejszego rozporzadzenia w zakresie swej regulacji wdrazaja postanowienia dyrektywy z dnia 26 kwietnia
1999 r. w sprawie redukcji zawartosci siarki w niektorych paliwach ciektych (Dz.Urz. WE L 121 z 11.05.1999, str. 13
Z pozn. zm.)



UZASADNIENIE

Na podstawie nowego art. 13 f ust. 3 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, Dz. U. z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, z
2001 r. Nr 111, poz. 1197 i Nr 125, poz. 1368, z 2002 r. Nr 166, poz. 1361, z 2004 r. Nr 93 poz.
895, Nr 96, poz. 959 i Nr 273, poz. 2703) minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej jest
obowiazany do okreslenia dopuszczalnego poziomu zawartosci siarki w paliwach morskich
uzywanych na statkach.

Regulacja taka wynika z implementacji Konwencji MARPOL (Zatacznik VI ratyfikowany 14
lutego br. wchodzi w zycie 19 maja 2005 r.) oraz przygotowania do implementacji bedacej w
koncowym etapie opracowania Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) zmieniajace;j
dyrektywe 1999/32/WE w zakresie zawarto$ci siarki w paliwach zeglugowych.

Oba akty w réznych zakresach ustanawiaja ograniczenia zawartos$ci siarki w rzeczonych paliwach.

Rozporzadzenie wprowadza ograniczenia zawarto$ci siarki w wysokosci:

—  4,5% dla polskich statkow poruszajacych sig¢ poza polskimi obszarami,
- 1,5% dla wszystkich statkéw w polskich obszarach morskich,
— 0,2% dla wszystkich statkéw cumujacych przy nabrzezu lub kotwiczacych na redach z

dodatkowym obnizeniem od 1 stycznia 2008 r. do poziomu 0,1%.

Ocena Skutkow Regulacji

1. Cel wprowadzenia rozporzadzenia

Projekt rozporzadzenia w sprawie wymagan dotyczacych zawartosci siarki w paliwach
dostarczanych na statek ma na celu wdrozenie do krajowego prawodawstwa wymagan Unii
Europejskiej wynikajacych z Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady oraz postanowien
Zatacznika VI do Konwencji MARPOL.

2. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw.

Okreslenie dopuszczalnej zawarto$ci siarki w paliwie wymusi stosowanie na statkach paliw
0 nizszej zawartosci siarki niz w stosowanych dotychczas. Moze to mie¢ takze wptyw na wydatki
sektora przedsigbiorstw.

Obecnie rdznica w cenie paliw zawierajacych siarke w iloSci 3,5% oraz 1% wynosi ok. 8%.
W lutym tego roku cena paliwa o zawartosci siarki 3,5% u polskiego dostawcy Ship-service
oscylowata wokot 178 USD za tong.
Natomiast cena takiego samego paliwa na gietdzie w Rotterdamie wynosita 164 USD, a paliwa o
zawartos$ci siarki 1% - 178 USD.
Cena paliwa o zawartosci siarki 1,5% wziawszy pod uwagg koszty posrednikdéw, powinna
utrzymywac si¢ odpowiednio na poziomie ponizej ceny paliwa o zawartosci siarki 1%.



3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa i sektora publicznego.

Rozporzadzenie nie begdzie mialo wplywu na wydatki budzetu panstwa 1 sektora
publicznego. Koszty zwiazane z ustanowieniem systemu kontroli paliw w zakresie zgodnosci z
przepisami niniejszego rozporzadzenia zostaty okre§lone w uzasadnieniu do nowelizacji ustawy o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki, w ktorej ustanowiono tenze system.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Wejscie w zycie proponowanych zmian nie bedzie miato bezposredniego wptywu na rynek
pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzna gospodarki.
Proponowane zmiany nie bgda mialy bezposredniego wplywu na konkurencyjno$é
wewngtrzng 1 zewnetrzna.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionow.
Brak wplywu na sytuacjg i rozwoj regionow.

7. Wplyw regulacji na stan Srodowiska.
Regulacja stanowi prawo z zakresu ochrony srodowiska. Celem aktu jest poprawa stanu

srodowiska naturalnego przez ograniczenie emisji tlenkéw siarki do atmosfery, bedacych
przyczyna tzw. ,.kwasnych deszczy”.



04/09zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?"

7 dnia

W sprawie uznania za obowiazujace przepisow technicznych w zakresie zapobiegania
zanieczyszczaniu morza przez statki, trybu przeprowadzania przegladow i inspekcji sposobu
potwierdzania oraz wzorow mi¢dzynarodowych swiadectw w zakresie ochrony morza przed

zanieczyszczaniem przez statki

Na podstawie art. 14 ust. 3 1 4 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z pozn. zm.”) zarzadza sig, co
nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) przepisy techniczne dotyczace projektowania, konstrukcji i wyposazenia statkow w
zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza;

2) sposob, zakres i1 terminy przeprowadzania przegladoéw i inspekcji, sposoéb potwierdzania
oraz wzory migdzynarodowych $wiadectw wydawanych w przypadku pozytywnych
wynikow przegladow 1 inspekcji w zakresie ochrony morza przed zanieczyszczeniem
przez statki.

§ 2. 1. Uznaje si¢ za obowiazujace dla statkow o polskiej przynalezno$ci przepisy techniczne
w zakresie zapobiegania zanieczyszczaniu morza, dotyczace projektowania, konstrukcji i
wyposazenia statkow, wydane przez upowazniong instytucje¢ klasyfikacyjna.

2. Badania zgodnosci budowy, odbudowy, przebudowy i remontéw statkéw 1 ich
urzadzen, instalacji 1 wyposazenia z wymaganiami okreslonymi w przepisach technicznych, o
ktérych mowa w ust. 1, dokonuje upowazniona instytucja klasyfikacyjna (nadzér techniczny).

3. Spetnienie wymagan, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, oraz posiadanie wymaganej 1 waznej
dokumentacji w tym zakresie stwierdza upowazniona instytucja klasyfikacyjna w zaswiadczeniach
lub orzeczeniach.

4. Statki budowane, odbudowywane albo zakupione z wazna klasa obcej instytucji
klasyfikacyjnej podlegaja przekazaniu pod nadzor techniczny upowaznionej instytucji
klasyfikacyjnej przy pierwszym przegladzie okresowym dla potwierdzenia klasy, jednak nie
po6zniej niz po uptywie 15 miesigcy od daty zakupu statku.

§ 3. W przypadkach okres§lonych w Miedzynarodowej konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki, 1973, sporzadzonej w Londynie dnia 2 listopada 1973 r.,
zmienionej Protokotem uzupehiajacym, sporzadzonym w Londynie dnia 17 lutego 1978 r. (Dz. U.
z 1987 r. Nr 17, poz. 101) oraz Protokotem uzupeiniajacym sporzadzonym w Londynie dnia 26
wrzesnia 1997 r. (Dz.U. z 2005 r. Nr ..., poz. ...), zwanej dalej "Konwencja MARPOL":

1) dyrektor urzgdu morskiego, wlasciwy dla portu macierzystego statku, moze zezwoli¢

na odstapienie od ogolnych wymogdéw eksploatacyjnych przez statki uprawiajace

regularna zegluge na okre$lonych trasach;



2) upowazniona instytucja klasyfikacyjna moze zezwoli¢ na odstepstwa w zakresie
konstrukcji statkdw, ich wyposazenia, osprzgtu, materiatow, urzadzen lub aparatury,
a takze na zastosowanie rozwiazan rOwnowaznych.

§ 4. 1. Zbiornikowiec przewozacy luzem produkty ropy naftowej jako tadunek, o pojemnosci
brutto 150 1 wigkszej, oraz kazdy inny statek o pojemnosci brutto 400 1 wigkszej, a takze kazdy
inny statek uprawiajacy zegluge migdzynarodowa, podlega nastgpujacym przegladom i
inspekcjom:

1) przegladowi wstepnemu, przed oddaniem statku do eksploatacji lub wydaniem po
raz pierwszy migdzynarodowego S$wiadectwa potwierdzajacego spetnienie
obowiazujacych przepisOw o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki;

2) przegladowi dla odnowienia migdzynarodowego swiadectwa, przeprowadzonemu w
odstepie czasu nie przekraczajacym pigciu lat;

3) przegladowi posredniemu, przeprowadzanemu miedzy 21 a 27 miesiacem albo
migdzy 33 a 39 miesigcem, odpowiednio po przegladzie wstgpnym lub przegladzie
dla odnowienia mi¢gdzynarodowego $wiadectwa;

4) przegladowi rocznemu, przeprowadzanemu w przedziale trzech miesigcy przed lub
po uptywie roku od dokonania przegladu, o ktérym mowa w pkt 1 lub 2, z
wyjatkiem roku, w ktorym przeprowadzany jest przeglad posredni, o ktorym mowa
w pkt 3;

5) przegladowi dodatkowemu, ogoélnemu lub czg§ciowemu, przeprowadzanemu po
naprawie lub wymianie urzadzen 1 instalacji stuzacych do zapobiegania
zanieczyszczaniu morza przez statki;

6) inspekcji doraznej, w celu stwierdzenia, czy:

a) statek posiada wazne migdzynarodowe §wiadectwa,

b) urzadzenia i wyposazenie statku, stuzace zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki, sa sprawne technicznie i nalezycie utrzymane,

¢) od czasu wydania miedzynarodowych $wiadectw nie zostaly wprowadzone
bez zgody organu polskiej instytucji klasyfikacyjnej istotne zmiany w
konstrukcji, wyposazeniu, systemach, osprzecie, urzadzeniach lub materiatach,

d) spelione sa wymagania okreslone w art. 9 ustawy i wynikajace z § 3
rozporzadzenia;

7) innym inspekcjom przeprowadzanym w zakresie i trybie okreslonym w ustawie i
konwencjach, o ktorych mowa w art. 1 ustawy, nie bedacym inspekcjami
doraznymi.

2. Statek o pojemnos$ci brutto powyzej 400 lub o dlugosci kadluba powyzej 24 metrow
podlega przegladom i inspekcjom wstgpnym przed oddaniem do eksploatacji lub pierwszego
zastosowania systemu przeciwporostowego na statku lub inspekcjom odnowieniowym w
przypadku zmiany systemu przeciwporostowego przed wydaniem migdzynarodowego §wiadectwa
systemu przeciwporostowego.

3. Statki inne niz okre$lone w ust. 1 1 2, nie uprawiajace zeglugi migdzynarodowej, poddaje
si¢ przegladom, ktorych czgstotliwos$¢ i zakres ustala upowazniona instytucja klasyfikacyjna w
zalezno$ci od ich rodzaju i przeznaczenia statku.

§ 5. 1. Przeglady i inspekcje przeprowadza organ inspekcyjny przez wyznaczonego
inspektora, ktorego kwalifikacje okres$laja przepisy odrebne.

2. Polski konsul moze, bez przeprowadzenia przegladu, przedluzy¢ jednorazowo okres

wazno$ci migdzynarodowego $wiadectwa do pigciu miesigcy od daty jego wygasnigcia, w celu



umozliwienia doplynigcia statku do wskazanego portu. O kazdym przypadku przedtuzenia
waznosci $wiadectwa polski konsul powiadamia upowazniong instytucj¢ klasyfikacyjna i urzad
morski wtasciwy dla portu macierzystego statku.

3. W szczegdlnych przypadkach polski konsul moze, w uzgodnieniu z upowazniona
instytucja klasyfikacyjna, wystapi¢ z wnioskiem do organu administracji panstwa, w ktorego
porcie przebywa statek, o przeprowadzenie przegladu statku zwigzanego z przedluzeniem
waznosci miedzynarodowych §wiadectw.

§ 6. Powierza si¢ upowaznionej instytucji klasyfikacyjnej:

1) wykonywanie zadan organu inspekcyjnego, w zakresie przegladow wymienionych
w § 4 ust. 1 pkt 1-5, a takze inspekcji 1 czynno$ci wymienionych w § 4 ust. 1 pkt 7
w kraju i za granica;

2) wystawianie migdzynarodowych $wiadectw przewidzianych w Konwencji
MARPOL;

3) zatwierdzanie posiadanych przez statki plandw zabezpieczenia przed
zanieczyszczeniem morza.

§ 7. Organ inspekcyjny powinien w szczegdlnosci sprawdzié, czy:

1) statek podczas przebywania na morzu oraz postoju w porcie przestrzega wymagan
technicznych okreslonych w zatacznikach Konwencji MARPOL i Konwencji o
ochronie $rodowiska morskiego obszaru Morza Baltyckiego, sporzadzonej w
Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz. U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346), zwanej dalej
"Konwencja Helsinska";

2) statek posiada "Ksiazke zapisoOw olejowych", a statek przewozacy jako tadunek olej
lub chemikalia w stanie ptynnym ponadto "Ksiazke zapisow tadunkowych",
zgodnie z wymogami Konwencji MARPOL i Konwencji Helsinskie;j;

3) zbiornikowiec olejowy o pojemnos$ci brutto mniejszej od 150 posiada "Ksiazke
zapisOw olejowych" w formie skroconej, obejmujacej niezbgdne dla inspekcji
adnotacje, ktorych zakres okres$la dyrektor urzedu morskiego wiasciwy dla portu
macierzystego statku;

4) ksiazki, o ktérych mowa w pkt 2 i 3, sa prowadzone w jezyku polskim, a dla
statkow uprawiajacych zegluge migedzynarodowaq - rowniez w jezyku angielskim;

5) armator statku o polskiej przynalezno$ci wyposazyt statek w:

a) ksiazke, o ktérej mowa w pkt 2 1 3, stanowiaca druk $cistego zarachowania, po
uprzednim zarejestrowaniu jej w urz¢dzie morskim wlasciwym dla portu
macierzystego tego statku,

b) plan zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem morza.

§ 8. 1. Statek zgloszony do przegladu lub inspekcji powinien by¢ przygotowany do ich
sprawnego przeprowadzenia.
2. Przepis ust. 1 ma zastosowanie réwniez do inspekcji przeprowadzanej na zadanie
armatora lub kapitana statku.
3. Przy przeprowadzaniu przegladu lub inspekcji statku powinien by¢ obecny kapitan
statku lub wyznaczony przez niego zastepca.

§ 9. 1. W razie pozytywnego wyniku przegladow, o ktérych mowa w § 4 ust. 1 1 2, wydaje si¢
statkowi o polskiej przynaleznosci migdzynarodowe $wiadectwo na formularzach, ktérych wzory
okresla Konwencja MARPOL, zawierajace:

1) nazweg $wiadectwa;
2) nazweg instytucji, ktora wystawia $wiadectwa z upowaznienia Rzadu
Rzeczypospolitej Polskiej;



3) nazwe statku, jego sygnal rozpoznawczy, port macierzysty oraz pojemnos¢
brutto;
4) rodzaj statku;
5) stwierdzenie dokonania okreslonego przegladu i jego pozytywnego wyniku;
6) termin waznosci §wiadectwa;
7) date, pieczec 1 podpis wystawiajacego swiadectwo.
2. Swiadectwa o ktérych mowa w ust. 1,wystawia si¢ w jezyku polskim i angielskim.

§ 10. 1. Z przeprowadzonego przegladu lub inspekcji organ inspekcyjny sporzadza protokot,
ktérego kopig otrzymuje kapitan statku i armator.

2. W razie gdy organem inspekcyjnym jest konsul, kopi¢ protokotu z inspekcji organ ten
przekazuje upowaznionej instytucji klasyfikacyjnej i dyrektorowi urzedu morskiego wtasciwego
dla portu macierzystego statku.

3. W przypadku negatywnego wyniku inspekcji, organ inspekcyjny powiadania armatora
statku, a w odniesieniu do statku o obcej przynaleznosci - konsula panstwa, ktérego banderg
podnosi statek, Migdzynarodowa Organizacj¢ Morska oraz organ, ktory wydal migdzynarodowe
swiadectwa, przedstawiajac stwierdzone podczas inspekcji nieprawidlowosci.

4. Stwierdzone na podstawie przeprowadzonego przegladu lub inspekcji niezgodnosci z
obowigzujacymi wymaganiami technicznymi organ inspekcyjny okresla pisemnie w zaleceniach
pokontrolnych dla armatora lub kapitana statku.

5. Wykonanie zalecen powinno by¢ zgloszone na piSmie organowi inspekcyjnemu w
ustalonym przez niego terminie.

§ 12. Dokumenty, o ktorych mowa w § 6 pkt 3, § 7 pkt 213 1 § 9, wydane przed dniem
wejscia w zycie rozporzadzenia, zachowuja moc do czasu uptywu ich waznos$ci lub najblizszego
przegladu.

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej— gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2000 r. Nr 109, poz. 1156, 22001 r. Nr 111, poz. 11971 Nr 125, poz.
1368, 2 2002 r. Nr 166, poz. 1361 oraz z 2004 r. Nr 93, poz. 959 i Nr 273, poz. 2703.



UZASADNIENIE

Na podstawie nowego art. 14 ust. 3 1 4 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243, z p6zn. zm.) minister wlasciwy do
spraw gospodarki morskiej jest obowiazany do okreslenia sposobu, zakresu 1 terminow
przeprowadzania przegladow 1  inspekcji, sposobOw  potwierdzania oraz =~ wzordéw
miedzynarodowych §wiadectw.

Regulacja taka wynika z przepisow rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr
782/2003 z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie zakazu stosowania zwiazkOw cynoorganicznych na
statkach, a takze z implementacji:

— dyrektywy Rady (WE) 94/57 z dnia 22 listopada 1994 roku w sprawie wspolnych zasad i
standardow dla inspekcji statkow oraz instytucji klasyfikacyjnych, a takze odpowiednich
czynno$ci administracji morskich oraz

— ratyfikowanego protokotu zmieniajacego do Konwencji MARPOL wprowadzajacego
Zatacznik VI o zapobieganiu zanieczyszczaniu powietrza przez statki wraz z Kodeksem
technicznym kontroli emisji tlenkéw azotu z okr¢towych silnikéw wysokopreznych.

Rozporzadzenie opiera si¢ na dotychczasowym rozporzadzeniu w tej samej sprawie.
Zmianie ulegla formula, w jakiej rozporzadzenie méwi o instytucji klasyfikacyjnej. Zamiast
uzywanego dotychczas ,,PRS” (Polski Rejestr Statkow) uzywane bedzie wyrazenie ,.instytucja
klasyfikacyjna”. Taka zmiana konieczna jest ze wzgledu na, spowodowane dostosowaniem do
prawa unijnego, rozszerzenie prawa przeprowadzania przegladow i wydawania $wiadectw na
instytucje klasyfikacyjne, uznane przez Komisj¢ Europejska.

Z rozporzadzenia w dotychczasowym brzmieniu usunigty zostat zalacznik. Zgodnie z zasadami
techniki prawodawczej zostat on przeniesiony do ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki.

Ponadto znikna przepisy o uznaniu przepisoOw technicznych PRS.

Do katalogu przegladow i $wiadectw dodane zostana te, ktore przewidziane zostalty w aktach
prawnych lezacych u podstaw wydawanego rozporzadzenia.

Ocena Skutkow Regulacji

1. Cel wprowadzenia rozporzadzenia

Projekt rozporzadzenia ma na celu wdrozenie do krajowego prawodawstwa wymagan Unii

Europejskiej wynikajacych z Dyrektywy Rady (WE) 94/57 z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie
wspolnych zasad i1 standardow dla inspekcji statkow oraz instytucji klasyfikacyjnych a takze
odpowiednich czynnosci administracji morskich (Dz.Urz. L 319 z 12.12.1994 r. str. 20).
Ponadto rozporzadzenie uzupetni system kontroli przestrzegania konwencji migdzynarodowych o
ratyfikowany Zatacznik VI do Konwencji MARPOL implementowany nowela ustawy o
zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki oraz rozporzadzenia WE w sprawie zakazu
stosowania zwiazkOw cynoorganicznych na statkach.



2. Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw.

Koszty przegladow statkow pokrywaja armatorzy. Dotychczas w Polsce dziata tylko jedna
instytucja klasyfikacyjna, a koszt przegladu okreslony jest rozporzadzeniem. W zwiazku z
wejSciem do Unii Europejskiej oraz implementacja Dyrektywy Rady (WE) 94/57 RE do
wykonywania przegladow oraz inspekcji statkOw moga zosta¢ upowaznione instytucje
klasyfikacyjne inne niz instytucja panstwa bandery statku poddawanego inspekcji. Warunkiem
wykonywania takich czynnos$ci jest uznanie przez Komisje Europejska danej instytucji
klasyfikacyjnej oraz wyrazenie przez nia woli przeprowadzania przegladow.

W zwiazku z powyzszym uwolnienie cen za przeprowadzenie przegladow bedzie jednym z
elementow konkurencji migdzy instytucjami klasyfikacyjnymi. Zabezpieczeniem warunkow
konkurencji bedzie nadzér prowadzony przez administracje morska na podstawie odrgbnych
przepisow.

W wyniku zmian wprowadzanych rozporzadzeniem na rynku ustug wykonywania
przegladow statkoéw funkcjonowac bedzie kilka tego rodzaju instytucji w warunkach zblizonych do
konkurencji. Nalezy wigc spodziewac si¢ obnizenia pobieranych obecnie optat za przeglady, a co
za tym idzie, zmniejszenia wydatkow przy jednoczesnym braku wplywu na dochody sektora
przedsigbiorstw.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa i sektora publicznego.

Zgodnie z projektowanym art. 8 ust. 6 ustawy o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza
przez statki, w przypadku gdy przeprowadzenie inspekcji oraz wystawienie lub potwierdzenie
migdzynarodowych §wiadectw wykonuje upowazniona instytucja klasyfikacyjna, dochod budzetu
panstwa stanowi 10% optaty okreslonej w zalaczniku do ustawy. W chwili obecnej takich
wpltywow do budzetu panstwa nie odnotowuje si¢, begdzie to wigc dodatkowy przychod dla
budzetu.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.

Wejscie w zycie proponowanych zmian nie bedzie miato bezposredniego wptywu na rynek
pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki.

Proponowane zmiany nie bgda mialy bezposredniego wplywu na konkurencyjno$¢
wewngtrzng 1 zewngtrzng gospodarki.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionow.

Brak wptywu na sytuacj¢ i rozwdj regionow.



7. Wplyw regulacji na stan Srodowiska.

Proponowane zmiany nie beda mialy bezposredniego wptywu na stan srodowiska.

04/08zb



Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU I GOSPODARKI MORSKIEJ"

z dnia

w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z pogl¢biania dna
oraz na zatapianie w morzu odpadow lub innych substancji

Na podstawie art. 18 ust. 2 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu zanieczyszczaniu
morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okre$la tryb wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z
poglebiania dna oraz na zatapianie w morzu odpadoéw lub innych substancji.

§ 2. 1. Wniosek o wydanie zezwolenia na usuwanie do morza urobku z poglebiania dna,
dokonywanie zgodnie z postanowieniami zalacznika V Konwencji o ochronie $rodowiska
morskiego obszaru Morza Battyckiego, sporzadzonej w Helsinkach dnia 9 kwietnia 1992 r. (Dz.
U. z 2000 r. Nr 28, poz. 346), zwanej dalej "Konwencja helsinska", sktadany jest przez armatora
statku tadowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub o polskiej przynaleznosci -
dyrektorowi urzedu morskiego.

2. Wlasciwym w sprawie wydania zezwolenia, o ktorym mowa w ust. 1, jest dyrektor urzedu
morskiego, na ktorego obszarze dziatania znajduje sig:

1) miejsce pobrania urobku z poglebiania dna;

2) port macierzysty statku o polskiej przynaleznosci, zatladowywanego poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;.

3. Wniosek, o ktorym mowa w ust. 1, powinien zawiera¢ dane wymienione w przepisie 3
zalacznika V Konwencji Helsinskiej, a ponadto:

1) oceng wplywu usuwania do morza urobku z pogligbiania dna na srodowisko morskie wraz ze
wskazaniem praktycznych dziatah majacych na celu zmniejszenie ewentualnego
niekorzystnego wplywu - wykonana przez rzeczoznawcg z listy ministra wlasciwego do
spraw srodowiska;

2) opinig wlasciwego terytorialnie wojewody - w przypadku usuwania urobku z poglgbiania dna
do morskich wod wewngtrznych.

4. Przed wydaniem zezwolenia na usuwanie do morza urobku z poglgbiania dna poza
obszarem morza terytorialnego dyrektor urzedu morskiego przeprowadza konsultacje z Komisja
Ochrony Srodowiska Morskiego Morza Baltyckiego.

§ 3. 1. Wniosek o wydanie zezwolenia na zatapianie w morzu odpadéow lub innych
substanc;ji:

! Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegotowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).



1) specjalnego - na zatapianie w morzu odpadéw lub innych substancji wymienionych w
zataczniku II lub w przypadkach okreslonych w art. V ust. 2 Konwencji o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morz przez zatapianie odpadéw 1 innych substancji, sporzadzonej w
Moskwie, Waszyngtonie, Londynie 1 Meksyku dnia 29 grudnia 1972 r. (Dz. U. z 1984 r. Nr
11, poz. 46 147 oraz z 1997 r. Nr 47, poz. 300), zwanej dalej "Konwencja o zatapianiu", lub

2) ogodlnego - na zatapianie w morzu odpadéw lub substancji innych niz wymienione w
zatacznikach I 1 IT do Konwencji o zatapianiu

— jest sktadany przez armatora statku tadowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lub o

polskiej przynaleznosci dyrektorowi urzgdu morskiego.

2. Wlasciwym w sprawie wydania zezwolen, o ktérych mowa w ust. 1, jest dyrektor urzedu
morskiego, na ktorego obszarze dziatania znajduje sig:

1) port zatadunku statku;

2) port macierzysty statku o polskiej przynaleznos$ci, zatadowywanego poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;.

3. Whnioski, o ktérych mowa w ust. 1, powinny zawiera¢ dane wymienione w rozdziatach A,
B 1 C zalacznika III do Konwencji o zatapianiu.

§ 4. 1. Wniosek o wydanie zezwolenia, o ktorym mowa w § 2 ust. 1, sklada si¢ nie pdzniej
niz na miesiac przed przewidywana data rozpoczgcia usuwania do morza urobku z poglgbiania
dna.

2. Wnioski o wydanie zezwolen, o ktorych mowa w § 3 ust. 1, sktada si¢ nie pdzniej niz na
dwa miesiace przed przewidywana data rozpoczgcia zatapiania w morzu odpadéw lub innych
substancji, z wyjatkiem przypadkow okreslonych w art. V ust. 2 Konwencji o zatapianiu, do
ktorych bgda miaty zastosowanie zasady okreslone w tym artykule.

§ 5. 1. Dyrektor urzedu morskiego powiadamia niezwiocznie Gtiéwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska o wszczeciu postepowania w sprawie wydania zezwolen na:

1) zatapianie w morskich wodach wewngtrznych lub morzu terytorialnym odpadéw 1 innych
substancji lub urobku z poglgbiania dna, tadowanych poza terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;

2) zatapianie poza obszarem morza terytorialnego odpadow i innych substancji lub urobku z
poglebiania dna, tadowanych na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej;

2. Powiadomienie, o ktorym mowa w ust. 1, powinno zawiera¢ w szczeg6lno$ci okreslenie:

1) wnioskodawcy;

2) miejsca planowanego usuwania lub zatapiania;

3) rodzaju, ilosci oraz pochodzenia (wytworcy) odpadoéw, innych substancji lub urobku.

§ 6. Dyrektor urzedu morskiego moze uzalezni¢ wydanie zezwolen, o ktorych mowa w § 2
ust. 1 1§ 3 ust. 1, od przedtozenia przez wnioskodawce zezwolen wymaganych na podstawie
odrebnych przepiséw lub innych dodatkowych dokumentow badz wynikow ekspertyz.

§ 7. Zezwolenia, o ktérych mowa w § 2 ust. 11 § 3 ust. 1, powinny okresla¢ w szczegolnosci:
1) rodzaj zezwolenia;
2) numer zezwolenia wedtug kolejnosci jego wydania w danym roku;
3) okres waznosci zezwolenia;
4) rodzaj usuwanej do morza lub zatapianej w nim substancji oraz jej ilos¢;



5) wspoélrzedne geograficzne miejsca usunigcia do morza urobku badz zatopienia w nim
odpadow lub innych substancji;

6) rodzaj wymaganego opakowania zatapianych w morzu odpadéw lub innych substancji;

7) sposob zatapiania w morzu odpadow lub innych substancji;

8) sposob powiadamiania o zamierzonych terminach usunigcia do morza urobku z poglebiania
dna oraz zatapiania w morzu odpadéw lub innych substancji oraz o fakcie zakonczenia tych
operacji.

§ 8. Traci moc rozporzadzenie z dnia 6 stycznia 1998 r. w sprawie w sprawie trybu
wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z pogligbiania dna oraz na zatapianie w

morzu odpadow lub innych substancji (Dz.U. z 1998 r. Nr 6, poz. 20).

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury

W porozumieniu

Minister Srodowiska



UZASADNIENIE

Na podstawie art. 18 ust. 2 ustawy z dnia 16 marca 1995 r. o zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki (Dz. U. Nr 47, poz. 243 z pdzn. zm.) minister wtasciwy do
spraw gospodarki morskiej bgdzie obowiazany do okreslenia w drodze rozporzadzenia tryb
wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z poglebiania dna oraz na zatapianie w
morzu odpadéw lub innych substancji.

Regulacja taka wynika ze zmiany artykutu upowazniajacego, polegajacej na dodaniu wytycznej
zgodnie z art. 92 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskie;j.

Ocena Skutkow Regulacji
1. Cel wprowadzenia rozporzadzenia
Projekt rozporzadzenia opiera si¢ na brzmieniu rozporzadzenia z dnia 6 stycznia 1998
r. w sprawie w sprawie trybu wydawania zezwolen na usuwanie do morza urobku z pogligbiania
dna oraz na zatapianie w morzu odpadéw lub innych substancji (Dz. U. z 1998 r. Nr 6, poz. 20).
Zmiana ma na celu dopetienie obowiazkow wynikajacych z Konstytucji Rzeczypospolitej
Polskiej oraz Zasad techniki prawodawcze;.

2.  Wplyw regulacji na dochody i wydatki sektora przedsi¢biorstw.

Zmiana rozporzadzenia nie begdzie miala wplywu na dochody i1 wydatki sektora
przedsigbiorstw.

3. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu panstwa i sektora publicznego.
Zmiana rozporzadzenia nie b¢dzie miata wptywu na dochody i wydatki budzetu panstwa i
sektora publicznego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Wejscie w zycie proponowanych zmian nie bedzie mialo bezposredniego wptywu na
rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki.

Proponowane zmiany nie bgda miaty wpltywu na konkurencyjno$¢ wewngtrzna i
zewnetrzna.



6. Wplyw regulacji na sytuacje¢ i rozwoj regionow.
Brak wptywu na sytuacj¢ i rozwdj regionow.

7. Wplyw regulacji na stan Srodowiska.

Regulacja w swym zakresie nie zmieniajac dotychczasowych przepisow nie wptynie na
stan §rodowiska.

04/07zb
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