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SEIM
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
V kadencja
Prezes Rady Ministrow
RM 10-114-05

Marszatek Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej
V kadencji

Szanowny Panie Marszatku.

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zZmianie ustawy o0 transporcie
kolejowym.
wraz z projektem aktu wykonawczego.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodno$ci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, Zze do reprezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

7 szacunkiem

(-) Marek Belka



USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym”

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92,
poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r.
Nr 157, poz. 1314) wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) art. 2 otrzymuje brzmienie:
LArt. 2. Przepisy ustawy stosuje sie takze do:

1) metra, z wyjatkiem rozdziatow 2, 4a-8 i 12 oraz
art. 13 ust 1; przepisy rozdziatu 10 stosuje sie
odpowiednio;

2) bocznic kolejowych, z wyjatkiem rozdziatow 4a,
6-81i10;

3) infrastruktury kolejowej obejmujacej linie kole-
jowe o szerokosci torow mniejszej niz 1435 mm
i przewoznikow kolejowych korzystajacych z tej
infrastruktury kolejowej, z wyjatkiem rozdziatéw
4a, 6-8, art. 5 ust. 3-6, art. 9, art. 13 ust. 1 oraz
art. 59-64.”;

2) w art. 3 w pkt 3 kropke zastepuje sie przecinkiem i dodaje
sie wyrazy: ,za wyjatkiem art. 10 ust. 4.7;



3) wart. 4:
a) po pkt 2 dodaje sie pkt 2a-2c w brzmieniu:

»2a) ylinia kolejowa o znaczeniu panstwowym” — linie
kolejowa, ktorej utrzymanie i eksploatacja uzasad-
niona jest waznymi wzgledami gospodarczymi,
spotecznymi, ekologicznymi lub obronnymi;

2b) ,linia kolejowa o znaczeniu obronnym” — linie kole-
jowa, o znaczeniu panstwowym, ktorej utrzymanie i
eksploatacje uzasadniajg wzgledy obronnosci
panstwa, w tym potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypo-
spolitej Polskiej i wojsk sojuszniczych w czasie
podwyzszenia gotowosci obronnej panstwa
i w czasie wojny, planowang do objecia ostong

techniczng;

2c) ,linia kolejowa o znaczeniu wytgcznie obronnym”
— linie kolejowa, o0 znaczeniu panstwowym, dla kto-
rej jedynym kryterium zaliczenia do linii 0 znacze-
niu panstwowym sg wzgledy obronnos$ci panstwa,
w tym potrzeby Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Pol-
skiej i wojsk sojuszniczych we wszystkich stanach

gotowosci obronnej panstwa i w czasie wojny;”,
b) po pkt 3 dodaje sie pkt 3a w brzmieniu:

,3a) ,pas gruntu pod linie kolejowg” — powierzchnie
gruntu wykorzystywang do budowy lub przebudo-
wy linii kolejowej okreslong w decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej;”,

c) po pkt 6 dodaje sie pkt 6a w brzmieniu:

,0a) ,pojazd trakcyjny” — pojazd kolejowy z napedem

wiasnym;”,



d) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) ,bocznica kolejowa” — infrastrukture kolejowg prze-
znaczong do wykonywania zatadunku i wytadunku
wagonow oraz ich przemieszczania i wtgczania do

ruchu po sieci kolejowej;”,
e) pkt 19 otrzymuje brzmienie:

,19) ,umowa o swiadczenie ustug publicznych” — umo-
we, zawartag miedzy wilasciwym organem admini-
stracji publicznej a przewoznikiem kolejowym,
okreslong w art. 14 wust. 2 rozporzadzenia
nr 1191/69/EWG z dnia 26 czerwca 1969 r.
w sprawie dziatania panstw cztonkowskich doty-
czacego zobowigzan zwigzanych z pojeciem ustugi
publicznej w transporcie kolejowym, drogowym
i w zegludze $rodlgdowej, zmienionego rozporzag-
dzeniami nr 3572/90/EWG i nr 1893/91/EWG oraz
aktami przystgpienia Danii, Irlandii, Zjednoczonego
Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej, Gre-
cji, Hiszpanii i Portugalii (Dz.Urz. WE L 156
z 28.06.1969, z pdzn. zm.),”,

f) uchyla sie pkt 21;
4) po rozdziale 2 dodaje sie rozdziat 2a w brzmieniu:

,Rozdziat 2a

Budowa i przebudowa linii kolejowych okreslonych w Naro-

dowym Planie Rozwoju

Art. 9a. Przepisy niniejszego rozdziatu stosuje sie do linii
kolejowych, ktérych budowa i przebudowa realizo-

wana jest w ramach Narodowego Planu Rozwoju.

Art. 9b. 1. Decyzje o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, na
wniosek ministra wtasciwego do spraw transpor-

tu, wydaje wojewoda.



2.

Art. 9c. 1.

Whiosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji

powinien zawierac:

1) mape w skali 1:5000, przedstawiajacq istnieja-
ce uzbrojenie terenu, proponowany przebieg
linii kolejowej, z zaznaczeniem terenu nie-
zbednego dla planowanych obiektéw budow-
lanych;

2) okreslenie charakterystycznych parametréw
technicznych inwestycji oraz, w przypadku
braku obowigzku przeprowadzenia postepo-
wania w sprawie oceny oddziatywania na sro-
dowisko, dane charakteryzujgce jej wptyw na

srodowisko.

O wszczeciu postepowania o wydanie decyzji
o ustaleniu lokalizacji wojewoda zawiadamia
w drodze obwieszczeh w urzedach gmin wiasci-
wych ze wzgledu na przebieg linii kolejowej oraz
w prasie lokalnej. Wnioskodawce oraz wiascicieli
i uzytkownikéw wieczystych nieruchomosci, na
ktorych bedg lokalizowane inwestycje, zawia-
damia sie na piSmie.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej po-
winna zawiera¢ w szczegolnosci:

1) linie rozgraniczajace teren;

2) warunki techniczne realizacji inwestycji;

3) warunki wynikajgce z potrzeb ochrony srodo-

wiska i ochrony zabytkdéw;

4) wymagania dotyczace ochrony obiektéw infra-
strukturalnych stuzacych wykonywaniu przez
jednostki samorzadu terytorialnego zadan
wiasnych, w tym zadah w zakresie gospodarki

komunalnej;



5) wymagania dotyczace ochrony interesow

0soOb trzecich.

2. Wojewoda dorecza decyzje o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej wnioskodawcy oraz zawiadamia
o jej wydaniu pozostate strony w drodze ob-
wieszczen w urzedach gmin wiasciwych ze
wzgledu na przebieg linii kolejowej oraz w prasie
lokalnej. Wihascicieli i uzytkownikow wieczystych
nieruchomosci, na ktoérych bedg zlokalizowane
inwestycje, zawiadamia sie na pismie.

3. W zawiadomieniu o wydaniu decyzji o ustaleniu
lokalizaciji linii kolejowej zamieszcza sie informa-
cje o miejscu, w ktérym strony mogq zapoznac
sie z trescig decyzji.

Art. 9d. Odwotanie strony od decyzji o ustaleniu lokalizacji
rozpatruje sie w terminie 14 dni, a skarge do sadu

administracyjnego — w terminie 60 dni.

Art. 9e. 1. Do decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej
stosuje sie przepisy art. 53 ust. 4 i 5 ustawy
z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospo-
darowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr 80,
poz. 717, z 2004 r. Nr 6, poz. 41 i Nr 141,
poz. 1492 oraz z 2005 r. Nr 113, poz. 954
i Nr 130, poz. 1087).

2. Wojewoda wydaje pozwolenie na budowe linii ko-
lejowej na zasadach i w trybie przepisow Prawa
budowlanego oraz dorecza je wnioskodawcy,
a pozostate strony zawiadamia o jego wydaniu
w drodze obwieszczenia w urzedach gmin wia-
Sciwych ze wzgledu na przebieg linii kolejowej

oraz w prasie lokalnej.



Art. Of. 1.

Art. 9g. 1.

Art. 9h. 1.

Minister wiasciwy do spraw transportu nabywa,
w drodze umowy, na rzecz Skarbu Parnstwa nie-
ruchomosci przeznaczone na pas gruntu pod li-

nie kolejowa, z zastrzezeniem ust. 2.

Minister wiasciwy do spraw transportu moze na-
bywaé, w drodze umowy, na rzecz Skarbu Pan-
stwa nieruchomosci poza pasem gruntu pod linie
kolejowg w celu dokonania ich zamiany na nieru-
chomosci potozone w pasie gruntu pod linie ko-
lejowa.

Nieruchomosci przeznaczone na pasy gruntu
pod linie kolejowg, stanowigce wtasnos¢ jedno-
stek samorzadu terytorialnego, stajg sie, z mocy
prawa, wiasnoscia Skarbu Panstwa z dniem,
w ktérym decyzja o ustaleniu lokalizacji dotycza-

ca tych nieruchomosci stata sie ostateczna.

Za nieruchomosci, o ktérych mowa w ust. 1, jed-
nostkom samorzadu terytorialnego przystuguje
odszkodowanie, ustalone wedtug zasad obowig-

zujacych przy wywiaszczaniu nieruchomosci.
Wojewoda, w drodze decyzji, stwierdza nabycie
nieruchomosci przez Skarb Panstwa oraz ustala

wysokos¢ odszkodowania.

. Organem odwotawczym od decyzji wojewody jest

minister wtasciwy do spraw budownictwa, go-

spodarki przestrzennej i mieszkaniowe;j.

Wszczecie postepowania wywitaszczeniowego
w odniesieniu do nieruchomosci przeznaczonych
na pasy gruntu pod linie kolejowag nastepuje na
wniosek ministra wlasciwego do spraw transpor-
tu, po bezskutecznym uptywie terminu do zawar-

cia umowy, o ktérej mowa w art. 9f ust. 1, wy-



znaczonego przez wojewode na pismie wiasci-
cielowi lub uzytkownikowi wieczystemu. Termin
ten nie moze by¢ krétszy niz 60 dni od dnia
otrzymania przez witasciciela Ilub uzytkownika
wieczystego nieruchomosci pisemnej oferty mini-
stra wlasciwego do spraw transportu dotyczacej

zawarcia umowy.

W przypadku gdy nieruchomosci przeznaczone
na pasy gruntu pod linie kolejowg majg nieuregu-
lowany stan prawny w rozumieniu art. 113 ust. 6
ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (Dz. U. z 2004 r. Nr 261,
poz. 2603 i Nr 281, poz. 2782), wszczecie poste-
powania nastepuje na wniosek ministra wtasci-
wego do spraw transportu, bez koniecznosci za-

chowania warunkow okreslonych w ust. 1.

Art. 9i. Organem wiasciwym w sprawach objetych przepi-

sami wywtaszczeniowymi ustawy jest wojewoda.

Art. 9j. 1.

Art. 9Kk. 1.

Wysokos¢ odszkodowania za wywiaszczong nie-
ruchomos¢ powinna odpowiadac jej wartosci ryn-
kowej, ustalonej wedtug stanu na dzien wydania
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

Wysokos¢ odszkodowania, o ktérym mowa
w ust. 1, podlega waloryzacji na dzien wyptaty,
wedtug zasad obowigzujacych w razie zwrotu

wywiaszczonych nieruchomosci.

Wysokos¢ odszkodowania za wywiaszczone nie-
ruchomosci jest wyptacana ze srodkéw budzetu
panstwa, ktérych dysponentem jest minister wta-
Sciwy do spraw transportu.

Do gruntéw rolnych i lesnych objetych decyzjami

o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej nie stosuje



Art. 91

Art. 9m.

sie przepisow o ochronie gruntéw rolnych i le-
Snych, z tym ze okreslone w tych przepisach na-
leznosci oraz jednorazowe odszkodowania w ra-
zie dokonania przedwczesnego wyrebu drzewo-
stanu w odniesieniu do gruntow lesnych i za-
drzewionych przeznacza sie na Fundusz LesSny
w Dyrekcji Generalnej Laséw Panstwowych
— z tytutu wytagczenia gruntéw Skarbu Panstwa,
zarzadzanych przez Panstwowe Gospodarstwo

Les$ne ,Lasy Panstwowe”.

2. Naleznosci oraz jednorazowe odszkodowania,
w wysokosci ustalonej przez organy witasciwe
w sprawach ochrony gruntéw lesnych, minister
wtasciwy do spraw transportu przekazuje na ra-
chunek bankowy Funduszu, o ktérym mowa
wust. 1, po nabyciu przez ministra gruntéw
w danym obrebie ewidencji gruntéw, w terminie

do dnia 30 czerwca kazdego roku.

Skarb Panstwa reprezentowany przez ministra wia-
Sciwego do spraw transportu wnosi na podwyzsze-
nie kapitatu zaktadowego PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A., po zakohczeniu budowy lub przebudowy li-
nii kolejowej, sktadniki aktywoéw trwatych sktadajace

sie w szczegolnosci na:

1) linie kolejowa sfinansowang z udziatem $rodkow

publicznych lub

2) nabyte przez Skarb Panstwa nieruchomosci
w pasie gruntu pod linie kolejowg oraz naktady
na budowe lub przebudowe linii kolejowej, sfi-

nansowane ze srodkow publicznych.

W sprawach nieuregulowanych w niniejszym roz-
dziale stosuje sie przepisy ustawy z dnia 21 sierpnia

1997 r. o gospodarce nieruchomosciami.”;



5) w art. 10 dodaje sie ust. 4 w brzmieniu:

, 4. Prezes UTK jest organem wyspecjalizowanym takze

w zakresie kontroli zgodnosci z zasadniczymi wyma-

ganiami wprowadzonych do obrotu kolei linowych do

przewozu o0sob.”;

6) wart. 13:

a) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

e

Prezes UTK przedstawia corocznie, do konca mie-
sigca nastepujacego po pierwszym kwartale, mini-
strowi wiasciwemu do spraw transportu ocene
funkcjonowania rynku transportu kolejowego i stanu

bezpieczenstwa ruchu kolejowego.”,

b) po ust. 7 dodaje sie ust. 7ai 7b w brzmieniu:

.fa. Prezes UTK, w zwigzku z zadaniami okreslonymi

7b.

w ust. 1 pkt 6 i ust. 7, moze zgdaé¢ od zarzadcow
i przewoznikow kolejowych udzielenia informaciji
dla celdéw kontroli i monitorowania rynku transportu
kolejowego. Informacje powinny by¢ udzielone

bez zbednej zwtoki.

Informacje, o ktorych mowa w ust. 7a, dotyczg

w szczegolnosci:

1) wielkosci struktury wykonanych przewozéw

oraz pracy przewozowej;

2) kosztow i przychoddw z dziatalnosci w zakresie

transportu kolejowego;
3) danych o przydzielonych trasach;
4) danych o sieci kolejowej;
5) danych o pojazdach kolejowych, ich wskazni-

kach technicznych i eksploatacyjnych.”;



7) wart. 14 w ust. 1 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) zasad uzyskiwania uprawnien i wykonywania obowigz-
kow doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu towa-
row niebezpiecznych koleja.”;

8) w art. 29 po ust. 1 dodaje sie ust. 1ai 1b w brzmieniu:

,1a. Przewoznicy kolejowi sg uprawnieni do minimalnego
dostepu do infrastruktury kolejowej oraz dostepu na
sieci kolejowej do urzadzen zwigzanych z obstugg
pociggow, a takze do zapewnienia tej obstugi, okre-

Slonych w pkt 1 i 2 zatgcznika do ustawy.

1b. Zarzadca nie moze odmowié¢ dostepu na sieci kolejo-
wej do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagow,
atakze do zapewnienia tej obstugi, okreslonych
w pkt 2 zatgcznika do ustawy, chyba Zze istniejg inne
podmioty udostepniajgce te urzadzenia i zapewniaja-
ce obstuge na zasadach rynkowych.”;

9) po art. 29 dodaje sie art. 29a w brzmieniu:

LArt. 29a. 1. Przewoznikowi kolejowemu majgcemu sie-
dzibe w innym panstwie Unii Europejskiej lub
w panstwie cztonkowskim Europejskiego Po-
rozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodar-
czym, uprawnionemu do wykonywania dzia-
talnosci gospodarczej w zakresie transportu
kolejowego, na podstawie przepisow obowig-
zujgcych w panstwie, w ktorym znajduje sie
jego siedziba, przystuguje dostep do infra-
struktury kolejowej, w celu wykonywania mie-
dzynarodowych przewozéw kolejowych rze-

czy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Dostep do Transeuropejskiej Kolejowej Sieci

Towarowej (TERFN) przystuguje z uwzgled-

10



nieniem warunkow zatacznika XII Traktatu
o przystgpieniu Rzeczypospolitej Polskiej do
Unii Europejskiej.

3. Przewoznikowi kolejowemu, o ktorym mowa
w ust. 1, przystuguje dostep do infrastruktury
kolejowej, w celu wykonywania przewozow

kolejowych rzeczy.”;

10) w art. 30 po ust. 5 dodaje sie ust. 5ai 5b w brzmieniu:

,9a. Zmiana obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggéw na-

5b.

stepuje o poétnocy w drugg sobote grudnia, z zastrze-

zeniem ust. 5b.

W uzasadnionych przypadkach, szczegodlnie ze wzgle-
du na koniecznos¢ uwzglednienia zmian regionalnych
rozktadow jazdy dla przewozu osob, zmiana rozktadu
jazdy pociagdéw nastepuje o potnocy w drugg sobote
czerwca. Zarzadcy mogg uzgodni¢€ inne daty; w przy-
padku gdy moze to naruszy¢ ruch miedzynarodowy,
informujg o tym organy krajowe wifasciwe w sprawie

kontroli granicznej i kontroli celnej oraz Komisje Euro-

pejska.”;

11) w art. 32 w ust. 2 wyrazy ,przed rozpoczeciem terminu” za-

stepuje sie wyrazami ,przed uptywem terminu”;

12) wart. 33:

a)

b)

po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

,2a. Zarzadca, ustalajgc optate za korzystanie z infra-
struktury kolejowej w danym roku, pomniejsza jej
wysokos$¢, uwzgledniajac naktady na remonty
i utrzymanie infrastruktury kolejowej pochodzace
z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego.”,

po ust. 4 dodaje sie ust. 4a i 4b w brzmieniu:

.4a. Zarzadca moze stosowa¢ minimalng stawke jed-

nostkowg opfaty podstawowej. Minimalng stawke

11



d)

f)

4Db.

stosuje sie na jednakowych zasadach wobec
wszystkich przewoznikéw kolejowych oséb za ko-
rzystanie z infrastruktury kolejowej zwigzane
z dziatalnoscig wykonywang zgodnie z umowg

o Swiadczenie ustug publicznych.

Wysokos¢ minimalnej stawki jednostkowej, o ktorej
mowa w ust. 4a, nie moze byC nizsza niz koszty
zmienne poniesione przez zarzadce w zwigzku

z przejazdem okreslonego pociggu.”,

po ust. 7 dodaje sie ust. 7a w brzmieniu:

.7a. Prezes UTK moze zada¢ od zarzadcy informacji

o metodologii ustalania optat za korzystanie z in-

frastruktury kolejowej.”,

ust. 9 otrzymuje brzmienie:

,9. Stawki jednostkowe opfaty podstawowej ogtasza

sie, w sposob zwyczajowo przyjety, w terminie

okreslonym w art. 32 ust. 2.7,

po ust. 9 dodaje sie ust. 9a w brzmieniu:

,9a. Zarzadca moze wprowadza¢ zmiany stawek jed-

nostkowych opfaty podstawowej:

1) w kazdym czasie — jezeli zmiana dotyczy obni-
zenia optat;

2) nie wczes$niej niz po uptywie 6 miesiecy od dnia
ich ogtoszenia — jezeli zmiana dotyczy pod-

wyzszenia opfat.”,

ust. 10 otrzymuje brzmienie:

,10. W ramach optaty podstawowej zarzadca zapewnia

minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, okre-

Slony w pkt 1 zatgcznika do ustawy.”,

12



9)

ust. 11 otrzymuje brzmienie:

,11. Optaty dodatkowe sg pobierane za swiadczone
przez zarzadce ustugi inne niz  wymienione
w ust. 10, w szczegolnosci okreslone w pkt 3 i 4
zatgcznika do ustawy, ktore zarzadca bedzie
Swiadczyt:
1) zawsze, kiedy zgda tego przewoznik kolejowy
w zgtoszonym wniosku;
2) tylko wtedy, gdy zostaty wymienione w regula-
minie, a ich wykonania zazada przewoznik ko-

lejowy w zgtoszonym wniosku;

3) tylko wtedy, gdy zostaly wymienione w umo-

wie, o ktérej mowa w art. 29 ust. 3.%;

13) w art. 34:

a)

b)

po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

,1a. Opfata, o ktérej mowa w art. 33 ust. 2, moze byc¢
podwyzszana z tytutu korzystania, w czasie okre-
sOw przepetnienia, z linii kolejowej lub jej odcinka
o niewystarczajacej zdolnosci przepustowe;.”,

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Zarzadca moze przyznawac ulgi w optacie podsta-
wowej. Ulgi mogg by¢ przyznane na czas ograni-
czony i na okreslonym odcinku infrastruktury kolejo-
wej:

1) w celu rozwijania nowych ustug kolejowych lub

2) w celu korzystania z linii kolejowych o znacznym
stopniu  niewykorzystania zdolnosci przepusto-
wej, lub

3) gdy wystagpity oszczednosci kosztéw w zarza-
dzaniu infrastrukturg kolejowg zarzadcy.”,
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c) po ust. 2 dodaje sie ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Ulgi przyznaje sie na jednakowych zasadach dla

wszystkich przewoznikow kolejowych.”,
d) uchyla sie ust. 3i 4;
14) w art. 35:
a) po pkt 1 dodaje sie pkt 1a w brzmieniu:

,1a) sposob postepowania w przypadku niewystarcza-
jacej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejo-
wej, majgc na uwadze w szczegolnosci analize
zdolnos$ci przepustowej oraz plan powiekszenia tej
zdolnosci, o ktérych mowa w przepisach Unii Eu-
ropejskiej,”,

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

.4) szczegbdtowe zasady ustalania optat za korzy-
stanie z infrastruktury kolejowej, w tym optaty
podstawowej, minimalnej stawki jednostkowej,
podwyzszania optat i udzielania ulg, majac na

uwadze przepis art. 33 ust. 2,7,
c) pkt6 otrzymuje brzmienie:

,0) sposbéb opracowania regulaminu, o ktérym mo-
wa w art. 32, z uwzglednieniem obowigzku
przeprowadzenia konsultacji z zainteresowa-

nymi stronami,”;
15) po art. 38 dodaje sie art. 38a w brzmieniu:

LArt. 38a. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu moze
dofinansowac¢ z budzetu panstwa lub Fundu-
szu Kolejowego koszty remontu i utrzymania
infrastruktury kolejowej w celu zmniejszania
kosztow i wysokosci opftat za korzystanie
z niej, jezeli infrastruktura ta jest udostepnia-
na przez zarzadce na zasadach okreslonych

W ustawie.
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2. Zadanie, o ktorym mowa w ust. 1, realizowa-
ne jest na podstawie umowy zawartej pomie-
dzy ministrem wtasciwym do spraw transportu

a zarzadcg na okres nie krotszy niz 3 lata.

3. Umowa okresla obowigzki zarzadcy i wielkos¢

dofinansowania.”;

16) w art. 40:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1.

Organizowanie i dotowanie regionalnych kolejo-
wych przewozéw oséb wykonywanych na podsta-
wie umowy o $wiadczenie ustug publicznych oraz
nabywanie kolejowych pojazdoéw szynowych nale-

zy do zadan wiasnych samorzadu wojewodztwa.”,

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4.

Organ samorzadu wojewoddztwa oraz przewoznik
kolejowy wybrany do swiadczenia ustug publicz-
nych, w trybie przepiséw wydanych na podstawie
ust. 7, obowigzani sg zawrze¢ umowe ramowg
o Swiadczenie ustug publicznych na okres nie krot-
szy niz trzy lata, w terminie 1 miesigca od dnia wy-

boru przewoznika.”,

c) po ust. 4 dodaje sie ust. 4a-4d w brzmieniu:

,<4a. Umowa ramowa o $wiadczenie ustug publicznych

okresla warunki i tryb zawarcia umowy, o ktérej
mowa w ust. 4b, oraz planowane taczne naktady
finansowe. Ostateczng wysokos¢ srodkéw finan-
sowych okresla kazdorazowo uchwata budzetowa.
Samorzad wojewddztwa obowigzany jest do pla-
nowania w uchwale budzetowej wydatkéw na spta-
te zobowigzan wynikajacych z umowy ramowej o
Swiadczenie ustug publicznych w kolejnych latach

obowigzywania umowy.
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4b.

4c.

4d.

Na podstawie umowy ramowej o Swiadczenie
ustug publicznych zawierana jest umowa o swiad-
czenie ustug publicznych na okres obowigzywania
rozkfadu jazdy pociagow, nie pdzniej niz w terminie
6 miesiecy przed wejSciem w zycie rozktadu jazdy
pociggow.

Samorzad wojewodztwa jest obowigzany do doto-
wania regionalnych kolejowych przewozow oséb
wykonywanych na podstawie umowy o Swiadcze-
nie ustug publicznych, o ktérej mowa w ust. 1,
w wysokosci zapewniajgcej wyrownanie roznicy
pomiedzy przychodami a uzasadnionymi wydat-

kami przewoznika kolejowego.

Réznica pomiedzy przychodami a uzasadnionymi
wydatkami przewoznika kolejowego, o ktérej mowa
w ust. 4c, okreslana jest zgodnie z rozporzadze-
niem Rady nr 1191/69/EWG z dnia 26 czerwca
1969 r. w sprawie dziatania panstw cztonkowskich
dotyczacego zobowigzah zwigzanych z pojeciem
ustugi publicznej w transporcie kolejowym, drogo-
wym i w zegludze srédlgdowej, zmienionego roz-
porzadzeniem nr 3572/90/EWG, 1893/91/EWG
oraz aktami przystgpienia Danii, Irlandii, Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pof-

nocnej, Grecji, Hiszpanii i Portugalii.”,

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,’5-

Przewoznik kolejowy prowadzacy inng dziatalnosé,
oprocz przewozow wykonywanych na podstawie
umowy o swiadczenie ustug publicznych, obowig-

zany jest do:

1) prowadzenia oddzielnej rachunkowosci dla
przewozéw wykonywanych na podstawie umo-

wy o Swiadczenie ustug publicznych;
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2) nieprzeznaczania srodkow publicznych na inng

dziatalno$¢ niz przewozy wykonywane na pod-
stawie umowy o $wiadczenie ustug publicz-

nych.”;

17) po art. 40 dodaje sie art. 40a w brzmieniu:

JArt. 40a. 1.

Kolejowe przewozy oséb wykonywane w po-
taczeniach miedzywojewddzkich pociggami
krajowymi, w ktérych nie obowigzuje rezer-
wacja miejsc, mogg by¢ dotowane jako ustugi
publiczne z budzetu panstwa lub z dochodéw
witasnych jednostek samorzadu terytorialne-
go.

Umowe o $wiadczenie ustug publicznych,
o ktérych mowa w ust. 1, zawiera z przewoz-
nikiem kolejowym minister wtasciwy do spraw
transportu, jednostka samorzadu terytorialne-
go, jednostki samorzadu terytorialnego tacz-
nie albo minister wtasciwy do spraw transpor-
tu i jednostka (jednostki) samorzadu teryto-

rialnego tacznie.

Do wustug publicznych, o ktérych mowa
w ust. 1, stosuje sie odpowiednio przepisy
art. 40 ust. 4-5i7.%;

18) uchyla sie art. 41;

19) w art. 59:

a) ust.1 otrzymuje brzmienie:

,1. Zarzadca, kilku zarzadcow wspdlnie lub przewoz-

nik

kolejowy moga, za zgodg ministra wtasciwego

do spraw transportu wydang w porozumieniu z mi-

nistrem witasciwym do spraw wewnetrznych, utwo-

rzy¢ straz ochrony kolei, dziatajgcg na zasadach
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okreslonych w niniejszym rozdziale, oraz powotac

komendanta strazy ochrony kolei.”,
b) wust. 6 uchyla sie pkt 2,
c) uchyla sie ust. 7;
20) w art. 66 w ust. 1 po pkt 4 kropke zastepuje sie przecinkiem

i dodaje sie pkt 5 w brzmieniu:

,9) hie udzielit informaciji, o ktérych mowa w art. 13 ust. 7a
i 7b.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (Dz. U.
z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 92, poz. 881, Nr 93,
poz. 888 i Nr 96, poz. 959 oraz z 2005 r. Nr 113, poz. 954) po art. 40 dodaje sie

art. 40a w brzmieniu:

LArt. 40a. llekro¢ w przepisach niniejszego rozdziatu jest mowa
o decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowa-
nia terenu rozumie sie przez to takze decyzje o usta-
leniu lokalizacji linii kolejowej w rozumieniu ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. Nr 86, poz. 789 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r.
Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962
iNr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 157,
poz. 134).”.

Art. 3. W ustawie z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych
i lesnych (Dz. U. z 2004 r. Nr 121, poz. 1266) po art. 5 dodaje sie art. 5a

w brzmieniu:

LArt. 5a. Ustawy nie stosuje sie do gruntéw rolnych i lesnych
objetych decyzjami o ustaleniu lokalizacji linii kolejo-
wej, z tym ze okreslone w ustawie naleznosci oraz
jednorazowe odszkodowania w razie dokonania
przedwczesnego wyrebu drzewostanu w odniesieniu

do gruntéw le$nych i zadrzewionych przeznacza sie
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na Fundusz Lesny w Dyrekcji Generalnej Laséw Pan-
stwowych — z tytutu wytgczenia gruntow Skarbu Pan-
stwa, zarzadzanych przez Panstwowe Gospodarstwo

» o

Le$ne ,Lasy Panstwowe”. ”.

Art. 4. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie
art. 35 ustawy wymienionej w art. 1 zachowujg moc do czasu wydania przepi-
sOw wykonawczych na podstawie upowaznienia w brzmieniu nadanym niniej-

Szg ustawa.

Art. 5. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od ogtoszenia z wy-

jatkiem art. 1 pkt 9 , ktéry wchodzi w zycie zdniem .........................

" Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia:

1) dyrektywy 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alo-
kacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruk-
tury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczenstwa (Dz.Urz. WE L 075 z 15.03.2001);

2) dyrektywy 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. zmieniajace;j
dyrektywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (Dz.Urz. WE L 164
z 30.04.2004);

3) dyrektywy 2001/13/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 lutego 2001 r. zmieniajace;j
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsiebiorstwom kolejowym
(Dz. Urz. WE L 075 z 15.03.2001).

Dane dotyczace aktdw prawa Unii Europejskiej ogtoszonych przed dniem 1 maja 2004 r. zamieszczone
w niniejszej ustawie dotyczg ogtoszenia tych aktow w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej — wydanie
specjalne.

2 Wejscie w zycie art. 1 pkt 9 ustawy zostanie okreslone po zakonczeniu negocjacji okreséw przejscio-

wych do postanowien dyrektywy 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. zmieniajgcej dyrektywe Rady 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei wspélnotowych.

09/19/ds
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Zatgcznik do ustawy

z dnia

I.  Ustugi, ktére majg by¢ swiadczone na rzecz przewoznikow kolejowych
1. Minimalny dostep do infrastruktury kolejowej obejmuje:

1) obstuge wniosku o przyznanie zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej;

2) prawo uzytkowania przyznanej infrastruktury kolejowej;

3) korzystanie z rozjazddéw i weztdw kolejowych w zakresie koniecznym
dla przejazdu pociggu po przyznanej trasie;

4) sterowanie ruchem pociggow, w tym sygnalizacje, kontrole,
odprawianie i tgcznos¢ oraz dostarczanie informacji o ruchu
pociggow;

5) udostepnienie informacji wymaganej do wdrozenia lub prowadzenia

przewozow, dla ktérych zostata przyznana zdolnos¢ przepustowa

infrastruktury kolejowe;j.

2. Dostep na sieci kolejowej do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagow,

a takze zapewnienie tej obstugi obejmujace korzystanie z:
1
2
3
4
5
6
7
8

urzadzen zasilania w prad trakcyjny, jezeli jest on dostepny;
urzadzen zaopatrzenia w paliwo;

stacji pasazerskich, ich budynkéw i innych urzadzen;
terminali towarowych;

stacji rozrzgdowych;

toréw i urzadzen do formowania sktadéw pociggéw;

torow postojowych;

)
)
)
)
)
)
)
)

obrzadzania i innych udogodnien technicznych.



[I.  Ustugi, ktére mogg by¢ swiadczone na rzecz przewoznikdw kolejowych
1. Ustugi dodatkowe obejmujg w szczegdlnosci:
1) korzystanie z pradu trakcyjnego;
2) podgrzewanie sktadow pociggdw pasazerskich;

3) dostawe paliwa, prace manewrowe i pozostate ustugi swiadczone

w celu obstugi urzadzen;

4) kontrakty dostosowane do indywidualnych potrzeb klienta polegajace

na:
a) sprawowaniu kontroli nad transportem fadunkow niebezpiecznych,
b) udzielaniu pomocy w prowadzeniu pociggéw nadzwyczajnych.
2. Ustugi pomocnicze obejmujg w szczegdlnosSci:
1) dostep do sieci telekomunikacyjnej;
2) dostarczanie uzupetniajgcych informaciji;

3) kontrole techniczng taboru.

09/19a/ds



UZASADNIENIE

Projekt ustawy zmieniajgcej ustawe o transporcie kolejowym wprowadza
zasady wynikajace ze Strategii restrukturyzacji i prywatyzacji grupy PKP S.A.
przyjetej przez Rade Ministrow w dniu 22 lutego 2005 r. oraz w zwigzku

z dostosowaniem polskiego prawodawstwa do przepisow UE.

Doswiadczenia wynikajagce z realizowanych w ubiegtych latach reform
dotyczacych funkcjonowania sektora kolejowego w Polsce, w tym Grupy PKP,
wskazujg na koniecznos¢ dokonania szeregu zmian przyjetej polityki dla tego
sektora, jak i strategii opracowanej dla poszczegolnych podmiotow.
Podstawowe cele polityki transportowej Rzeczypospolitej Polskiej sg zbiezne
z zatozeniami okreslonymi w Biatej Ksiedze Unii Europejskiej odnoszacymi sie
do polityki transportowej Unii Europejskiej do 2010 r.

Potrzeba przeniesienia punktu ciezkosci z transportu samochodowego na inne
gatezie transportu, z uwagi na wysokie koszty bezpieczenstwa (wypadki
drogowe), nieefektywnos¢ wykorzystania energii, zatory drogowe, obcigzenia
dla srodowiska, lezy u podstaw jednego z gtéwnych celdw polityki transportowe;j
Wspalnoty, jakim jest aktywizacja kolei.

Kierunki polityki transportowej Rzadu realizowanej przez Ministra Infrastruktury
zmierzajg do zachowania znaczacego udziatu transportu Kkolejowego
w strukturze przewozéw w Polsce. Wymaga to aktywnej polityki panstwa
zmierzajgcej do przeciwdziatania negatywnym trendom rynkowym obejmujgcym

m.in. spadek znaczenia transportu kolejowego.

Osiggniecie tego celu bedzie wymagato odpowiednich dziatah w zakresie
polityki infrastrukturalnej oraz regulacyjnej. Inwestycje w infrastrukture kolejowg
beda skoncentrowane na sieci kolejowej o dtugosci 16 500 km i bedag
ukierunkowane na rewitalizacje odcinkdw o duzych potokach przewozowych
oraz na dostosowanie stanu infrastruktury do norm obowigzujgcych w Unii

Europejskiej, w tym na priorytetowg modernizacje linii kolejowych objetych



umowami miedzynarodowymi z zapewnieniem wymaganej interoperacyjnosci.
Inwestycje bedq finansowane gtéwnie ze srodkow Unii Europejskiej. Skarb
Panstwa zapewni $rodki na udziat wkasny w wysokosci zapewniajgcej petne

wykorzystanie srodkéw unijnych.

W celu poprawy konkurencyjnosci transportu kolejowego bedzie prowadzona
polityka sukcesywnego zmniejszenia optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, w tym zarzgadanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Wysokie
optaty za dostep do infrastruktury w Polsce wynikajg z obowigzujgcej
dotychczas zasady, ze przewoznik kolejowy w petni pokrywa koszt zarzadcéw
infrastruktury ponoszonych na utrzymanie, zarzadzanie i prowadzenie ruchu.
Wysokie koszty utrzymania infrastruktury kolejowej wynikajg przede wszystkim
z jej ztego stanu technicznego bedacego efektem niedoinwestowania w latach
poprzednich, braku dotacji na utrzymanie linii o znaczeniu obronnym oraz

nieterminowego regulowania zobowigzan przez przewoznikéw pasazerskich.

Realizacja strategicznego kierunku dziatan polegajgcego na obnizeniu stawek
dostepu o0 15% w latach 2006-2007 uzalezniona jest jednak od wprowadzenia,
okreslonych w Strategii, instrumentow dotyczacych finansowania infrastruktury
kolejowej. Instrumenty te zapewnig poprawe konkurencyjnosci transportu
kolejowego przez obnizenie kosztéw dziatania przewoznikdw na skutek

finansowania przez Skarb Panstwa inwestycji odtworzeniowych.

W zwigzku z przyjeciem Strategii, zmianie w ustawie o transporcie kolejowym
podlegaja wybrane uregulowania dotyczace systemu funkcjonowania
kolejnictwa. Najwazniejsze zmiany dotyczg finansowania utrzymania
powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowej oraz dofinansowania
przewozow pasazerskich wykonywanych w ramach $wiadczenia ustug
publicznych (przewozy miedzywojewodzkie).

Zmiana dotyczy rowniez zasad ustalania optat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej. Celem zmian jest utatwienie wdrozenia polityki sukcesywnego

obnizania opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;j.

Przygotowujac niniejszg nowelizacje, wprowadzono rowniez nieliczne zmiany
wynikajgce z dwuletniej praktyki stosowania przepisdw ustawy o transporcie

kolejowym.



1.

Art. 1 pkt 1 projektu

Whnioskowana zmiana przepiséw pozwoli na utworzenie — na wzor strazy
ochrony kolei — Strazy Ochrony Metra. Przepisy rozdziatu 10 ustawy bedg

stosowane przez Metro Warszawskie nie wprost, lecz odpowiednio.

Dotychczasowa ochrona Metra Warszawskiego jest realizowana przez We-
wnetrzng Stuzbe Ochrony dziatajacg w oparciu o przepisy ustawy z dnia
22 sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. Nr 114, poz. 740,
z pozn. zm.), ktéra to ustawa reguluje m.in. dziatania i uprawnienia agencji

ochrony i wewnetrznych stuzb ochrony.

Powotana wyzej ustawa o ochronie oso6b i mienia znacznie ogranicza
uprawnienia, jakie posiada Stuzba Ochrony Metra, i dlatego tez Metro War-
szawskie nie jest w stanie zapewnic¢ prawidtowej ochrony porzadku na tere-

nach stacji i w pociggach.

Metrem Warszawskim przemieszcza sie w ciggu doby do 300 tysiecy pasa-
zeréw. W takiej sytuacji kontrola przestrzegania przepiséw porzagdkowych na
terenach stacji i w pociggach oraz ochrona zycia i zdrowia pasazeréw wy-
maga rozszerzenia uprawnien stuzby ochrony dziatajacej w Metrze War-
szawskim o m.in. legitymowanie osob i naktadanie grzywien w drodze man-

datu karnego.

Ponadto zagrozenie dziataniami terrorystycznymi réwniez uzasadnia potrze-
be podejmowania krokéw zmierzajgcych do eliminowania tych potencjalnych
zagrozen.

Metro stanowi wazny element masowej komunikacji miejskiej i jego rola be-
dzie z roku na rok coraz wieksza. Charakter metra — z uwagi na szczegélne
rozmieszczenie infrastruktury oraz ilosci przewozonych pasazerow — wymu-
sza podejmowanie optymalnych rozwigzan zmierzajgcych do wzrostu bez-

pieczenstwa w obrebie obiektow Metra Warszawskiego i w pociggach.

Zmiana ustawy nie wywofa skutkow finansowych, albowiem koszty utrzyma-
nia — utworzonej w oparciu o zmienione przepisy ustawy o transporcie kole-
jowym — Strazy Ochrony Metra poniesie w catosci ,,Metro Warszawskie Sp.

Z 0.0.”.



Wytaczono stosowanie przepiséw rozdziatu 4a wobec bocznic kolejowych
w zwigzku ze zmiang ich definiciji.

Proponowany pkt 3 uzasadniony jest charakterem jaki petnig koleje wasko-
torowe. Sg wydzielonymi liniami kolejowymi o charakterze regionalnym.
Wiascicielami infrastruktury kolejowej obejmujacej linie waskotorowe sg jed-
nostki samorzadu terytorialnego, Muzeum Kolejnictwa i PKP S.A. Przewidu-
je sie, ze PKP S.A. bedzie kontynuowac¢ przekazywanie wymienionej infra-
struktury kolejowej jednostkom samorzadu terytorialnego. Na danych liniach
kolejowych operatorami kolejowymi sg wtasciciele tych linii lub ich dzierzaw-
cy. Dziatajg oni najczesciej w sezonie letnim — jako atrakcje turystyczne.
Swiadcza tez ustugi na rzecz spotecznosci matych miast. Zgodnie z posta-
nowieniami dyrektywy 2001/14/WE z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alo-
kacji zdolnoéci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz swiadectw bezpieczenstwa oraz
dyrektywy 95/18/EC z dnia 19 lipca 1995 r. w sprawie licencjonowania
przedsiebiorstw kolejowych zmienionej dyrektywg 2001/13/WE z dnia
26 lutego 2001 r. z zakresu powyzszych dyrektyw mozna wykluczy¢é wy-
dzielone sieci lokalne i regionalne do przewozu pasazerdw, jak rowniez sieci
regionalne uzytkowane wytgcznie do regionalnych przewozéw towarowych
przez jednego przewoznika kolejowego, jak rowniez przewoznikdw operuja-
cych na tych sieciach kolejowych.

Art. 1 pkt 2 oraz 5 projektu

Proponowana zmiana art. 3 i 10 ustawy o transporcie kolejowym wynika
z koniecznoéci okredlenia organu wyspecjalizowanego, odpowiedzialnego
za kontrole zgodnoséci wyrobow z zasadniczymi wymogami w zakresie kolei
linowych zgodnie z przyjetym przez Rade Ministrow w dniu 13 maja 2003 r.
,Programem wykonawczym wdrazania systemu nadzoru rynku w zakresie
dyrektyw nowego podejscia”.

Art. 1 pkt 3 lit. a projektu

W obecnie obowigzujgcej ustawie nie zdefiniowano pojec: linia kolejowa
0 znaczeniu panstwowym, linia kolejowa o znaczeniu obronnym oraz linia
kolejowa o znaczeniu wytgcznie obronnym. Uzupetnienie ustawy o te defini-

cje jest istotne z uwagi na kryteria kwalifikowania linii kolejowych do linii



znaczenia panstwowego, szczegodlnie ze wzgledow obronnych. Zmiana ma

charakter porzadkujacy.
4. Art. 1 pkt 3 lit. b projektu

Proponowana definicja ma zwigzek z zaprojektowanym rozdziatem 2a opi-

sanym w pkt 9 uzasadnienia.
5. Art. 1 pkt 3 lit. ¢ projektu

Proponowana definicja ma zwigzek z przepisami dotyczacymi wydawania li-
cencji na dziatalnos¢ przewozowg, zgodnie z ktdérymi licencjonowaniu pod-
lega réwniez dziatalnoS¢ gospodarcza polegajgca na udostepnianiu pojaz-
dow trakcyjnych.

6. Art. 1 pkt 3 lit. d projektu

Obecnie obowigzujgca definicja ,bocznicy kolejowej” (art. 4 pkt 10), ktora
mowi ze jest to linia kolejowa, jest niezgodna ze stanem faktycznym, gdyz
bocznica kolejowa stuzy do prowadzenia ruchu kolejowego w ograniczonym
zakresie. W rzeczywistosci jest to infrastruktura kolejowa, na ktérej odbywa
sie ruch kolejowy zwigzany z zatadunkiem i wyladunkiem wagonow oraz
wigczaniem ich do ruchu kolejowego. Zatem stwierdzenie, ze jest to linia ko-

lejowa, wykracza poza funkcje, jakim stuzy bocznica.
7. Art. 1 pkt 3 lit. e projektu

Projektowana definicja ma zwigzek ze zrezygnowaniem z pojecia ,obowigz-
ku stuzby publicznej” na rzecz ,Swiadczenia ustug publicznych”. Wyjasnienie

przedstawiono w pkt 25 uzasadnienia.
8. Art. 1 pkt 3 lit. f projektu

Proponowane skreslenie definicji zwigzane jest z brakiem odniesienia do
niej w tresci ustawy.

9. Art. 1 pkt 4 projektu
W Strategii restrukturyzacji i prywatyzacji Grupy PKP S.A. przyjetej przez
Rade Ministréw w dniu 22 lutego 2005 r. przewidziano wprowadzenie uta-
twien dotyczacych realizacji inwestycji w infrastrukture kolejowa, analogicz-
nie do istniejacych rozwigzan ustawowych dotyczgcych inwestycji w infra-
strukture drogowa, w szczegdlnosci w zakresie wykupu gruntow pod budo-

we nowych linii kolejowych. Obowigzujace obecnie przepisy uznano za nie-



wystarczajgce do skutecznego i terminowego przeprowadzenia inwestycji
kolejowych ujetych w Narodowym Planie Rozwoju. Proponowane przepisy
majg za zadanie sprawne okreslenie lokalizacji inwestycji i wykup gruntow.
Projektujac powyzsze przepisy, miano na wzgledzie odmiennosci obu przy-
padkéw (tj. budowy drog i budowy linii kolejowych) zaréwno w zakresie for-
malnoprawnym, jak i faktycznym. Wzieto m.in. pod uwage, ze w systemie
administracji rzadowej w sprawach budowy drég i autostrad funkcjonuje wy-
specjalizowany urzad (Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad), zas
w przypadku infrastruktury kolejowej analogiczny urzad nie funkcjonuje, za$
status PKP PLK S.A. nie jest porownywalny. Przyjeto, ze przepisy niniejsze-
go rozdziatu beda miaty zastosowanie tylko do budowy lub przebudowy linii
kolejowych realizowanych w ramach Narodowego Planu Rozwoju. Ustawa
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym bedzie miata zastosowa-
nie w sprawach uzgadniania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.
Przepisy projektowanej ustawy w zakresie wywlaszczania sg regulacjg
o charakterze szczegblnym w stosunku do przepisow o gospodarce nieru-
chomosciami, ktérg stosuje sie w przypadkach nieuregulowanych tg ustawa.
Nabywajacym nieruchomosci pod budowe lub przebudowe linii kolejowych,
na rzecz Skarbu Panstwa, bedzie minister wiasciwy do spraw transportu.
W przypadku gdy wywitaszczenie na rzecz Skarbu Panstwa dotyczy nieru-
chomosci bedacych wtasnoscig jednostek samorzadu terytorialnego naste-
puje to na mocy decyzji wtasciwego wojewody, a organem odwotawczym od
decyzji wojewody jest minister wtasciwy do spraw transportu. Po zakoncze-
niu budowy lub przebudowy linii kolejowych minister wiasciwy do spraw
transportu wniesie je jako wkfad niepieniezny na podwyzszenie kapitatu za-
kladowego PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. PKP PLK S.A. jest spdtka
Skarbu Panstwa. Spdtka nie podlega prywatyzacji i jest wytagcznym zarzadca

infrastruktury kolejowej o znaczeniu panstwowym.
10. Art. 1 pkt 6 lit. a projektu

Postanowiono zmieni¢ zawarty w art. 13 ust. 7 termin sktadania przez Pre-
zesa UTK ministrowi wtasciwemu do spraw transportu oceny funkcjonowa-

nia rynku transportu kolejowego i stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego.



Obecny termin uniemozliwia zebranie w petni wiarygodnych danych od

uczestnikow rynku kolejowego.

11. Art. 1 pkt 6 lit. b projektu

12.

13.

14.

Proponowana zmiana ustawy o transporcie kolejowym daje podstawe praw-
ng Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego do Zzadania danych staty-
stycznych dla celéow kontroli i monitorowania rynku transportu kolejowego,
wymaganych do realizacji zadah okres$lonych w tym i innych artykutach

ustawy. Wystagpity bowiem przypadki odmowy udzielenia takich informacji.

Delegacje dla ustanowienia organéw zbierajgcych tego rodzaju dane stano-
wig zapisy art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 grudnia 2002 r., jak rowniez art. 30 ust. 4 dyrektywy
nr 2001/14/WE.

Art. 1 pkt 7 projektu

Artykuty wymienione w skreslonym fragmencie zostaty uchylone ustawg

z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towarow niebezpiecznych.
Art. 1 pkt 8 projektu

Uprawnienie przewoznikéw kolejowych do minimalnego dostepu do infra-
struktury kolejowej oraz dostepu na sieci kolejowej do urzgdzen zwigzanych
z obstugg pociggow a takze zapewnienie tej obstugi, jest transpozycjq art. 5
oraz Zatacznika Il do dyrektywy nr 2001/14/WE. Dotychczasowe przepisy
ustawy o transporcie kolejowym sg niejednoznacznie. Wprowadzenie do
ustawy zatgcznika usunie pojawiajgce sie watpliwosci.

Art. 1 pkt 9 projektu

Przepis stanowi transpozycje do prawa krajowego postanowien dyrektywy
nr 2004/51/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
zmieniajgcej dyrektywe Rady nr 91/440/EWG w sprawie rozwoju kolei
Wspalnoty i ma na celu otwarcie rynku przewozow rzeczy dla przewoznikéw
kolejowych z innych niz Polska krajow Wspolnoty, w pierwszej kolejnosci dla
przewozéw miedzynarodowych, a nastepnie dla wszystkich przewozéw od
dnia 1 stycznia 2007 r. Polska wynegocjowata z krajami UE okres przej-
sciowy dotyczacy dyrektywy nr 91/440/EWG w taki sposob, ze licencjono-
wanym przedsiebiorstwom kolejowym pochodzacym z innych niz Polska



15.

16.

17.

panstw cztonkowskich UE przyznano czesciowy do konca 2006 r., okreslony
jako 20% rocznej ogolnej zdolnosci przepustowej, dostep do Transeuropej-
skiej Kolejowej Sieci Towarowej (TERFN) na terytorium Polski dla celow wy-
konywania miedzynarodowych przewozéw kolejowych rzeczy. Petny dostep

do sieci TERFN otrzymaliby ci przewoznicy od dnia 1 stycznia 2007 r.
Art. 1 pkt 10 projektu

Przepis stanowi transpozycje do prawa krajowego Zatgcznika Il do dyrekty-
wy nr 2001/14/EWG ust. 2 zmienionego decyzjg Komisji 2002/844/WE
z dnia 23 pazdziernika 2002 r. zmieniajgcg ww. dyrektywe w odniesieniu do
daty zmiany obowigzujgcego rozktadu jazdy transportu kolejowego (Dz.Urz.
WE L 289 z 26.10.2002).

Art. 1 pkt 11 projektu

Zmiana ma na celu usuniecie watpliwosci co do terminu ogtaszania regula-
minu. Obecnie okreslenie terminu ogtoszenia regulaminu powoduje, ze jest
on w zasadzie niewyznaczalny z uwagi na brak w ustawie okre$lenia termi-

nu rozpoczecia sktadania wnioskéw o przydziat tras pociggow.
Art. 1 pkt 12 lit. a oraz art. 1 pkt 15 projektu

Proponowane przepisy ust. 2a wprowadzajg mozliwo$¢ dofinansowania
z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego kosztéw remontu i utrzymania
istniejacej infrastruktury kolejowej w celu obnizenia kosztoéw dostepu do nie;j.
Zadanie to bedzie realizowane na podstawie umowy zawartej pomiedzy mi-
nistrem wiasciwym do spraw transportu a zarzadcg infrastruktury kolejowej.
Umowa bedzie okresla¢ prawa i obowigzki stron, a w szczegdlnosci wiel-
kos¢ dofinansowania ze srodkéw publicznych. Celem tego przepisu jest
utrzymanie, a w przyszitosci takze zwiekszenie, wielkosci kolejowych prze-
wozOw 0soOb i rzeczy. Wyrdwnane zostang dysproporcje w wielkosci dofi-
nansowania pomiedzy réznymi gateziami transportu. Dzieki obnizeniu optat
za korzystanie z infrastruktury kolejowej przewoznicy kolejowi, zaréwno pa-
sazerscy, jak i towarowi, uzyskajg dodatkowe srodki, ktére bedg mogli prze-
znaczy¢ na zakupy i modernizacje taboru kolejowego. Zmniejszenie kosztow
dostepu do infrastruktury kolejowej jest ponadto niezbedne do harmonizaciji

polskiej polityki transportowej z politykg transportowg Unii Europejskiej. Na-



18.

19.

20.

lezy podkresli¢, ze w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej ,,Polityka Transpor-
towa do roku 2010. Czas na decyzje” podkreslono znaczenie transportu ko-
lejowego dla praktycznej realizacji zasady zrobwnowazonego rozwoju trans-
portu. Bez aktywnej roli panstwa w tym zakresie nie bedzie mozliwe po-
wstrzymanie spadku wielko$ci przewozonych osob i rzeczy transportem ko-
lejowym.

Projektowany przepis dotyczy tylko infrastruktury kolejowej udostepnianej
roznym przewoznikom kolejowym w celu realizacji ogdlnego interesu pu-

blicznego.
Art. 1 pkt 12 lit. b projektu

Proponowane przepisy wprowadzajg mozliwos¢ zastosowania przez za-
rzadce infrastruktury minimalnej stawki jednostkowej optaty podstawowej za
korzystanie z infrastruktury kolejowej. Takg optate dopuszczajg przepisy dy-
rektywy nr 2001/14/WE. Jest to jeden z wyjatkow od zasad pobierania optat,
ktory stanowi, ze poziom optat nie moze wyklucza¢ uzytkowania infrastruktu-
ry przez segmenty rynku, ktére mogq zaptaci¢ przynajmniej koszty pono-
szone bezposrednio w wyniku prowadzenia przewozéw kolejowych. Te
segmenty rynku ograniczono do przewozow pasazerskich wykonywanych
w ramach Swiadczenia ustug publicznych. Stosowanie stawki minimalnej
znajdzie odzwierciedlenie w nizszym dofinansowaniu ze $rodkéw publicz-
nych przewozéw wykonywanych w ramach swiadczenia ustug publicznych
i/lub pozwoli dofinansowac¢ dodatkowe przewozy. Wszyscy przewoznicy ko-
lejowi realizujgcy ustugi publiczne muszg byc¢ traktowani przez zarzadce in-
frastruktury w sposob niedyskryminujacy.

Art. 1 pkt 12 lit. ¢ projektu

Proponowany przepis stanowi transpozycje do prawa krajowego art. 7 ust. 2
dyrektywy nr 2001/14/WE, ktory dopuszcza jako zasade kontrole metodolo-

gii ustalania przez zarzadce opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowe;.
Art. 1 pkt 12 lit. d i e projektu
Proponowane przepisy wprowadzajg jako zasade ogtaszanie stawek jed-

nostkowych optaty podstawowej w tym samym terminie co regulaminu,

a takze majg umozliwi¢ obnizenie optat w kazdym czasie.



21.

22.

23.

24.

25.

Art. 1 pkt 12 lit. fi g projektu

Zachowano istniejgcg w dotychczasowym art. 33 ust. 10 zasade, ze optata
podstawowa naliczana jest tylko za ustugi sktadajgce sie na minimalny do-
step do infrastruktury kolejowej. Za pozostate ustugi pobierana jest optata
dodatkowa. Uszczegoétowiono ust. 11 co do rodzaju ustug dodatkowych, od-

sylajac do zatgcznika do ustawy.
Art. 1 pkt 13 lit. a projektu

Transpozycja do prawa krajowego jednej z zasad pobierania optat okreslo-
nej w art. 7 ust. 4 dyrektywy nr 2001/14/WE, ktéra stanowi, ze optata za in-
frastrukture kolejowg moze zawiera¢ element, ktéry odzwierciedla niedobér
zdolnosci przepustowej linii kolejowej lub odcinka w czasie okresow prze-

petnienia.
Art. 1 pkt 13 lit. b, c i d projektu

Projektowane przepisy sq transpozycjg do prawa krajowego art. 9 dyrektywy
nr 2001/14/WE dotyczacego ulg w optatach za korzystanie z infrastruktury
kolejowej. Dotychczasowe przepisy w ustawie o transporcie kolejowym nie

wyczerpywaty wszystkich mozliwosci.
Art. 1 pkt 14 lit. a, b, ¢ projektu

Projektowany w pkt 13a przepis ma za zadanie doprowadzenie do transpo-
zycji w rozporzadzeniu do niniejszej ustawy przepiséw art. 22 oraz
art. 25-26 dyrektywy nr 2001/14/WE, ktére okreslajg dziatania w przypadku

niewystarczajgcej zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowe;j.

W zwigzku z proponowanymi zmianami w okre$laniu optat za korzystanie
z infrastruktury kolejowej konieczna bedzie zmiana rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 7 kwietnia 2004 r. w sprawie warunkow dostepu i korzy-
stania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 83, poz. 768). Natozono rowniez
na zarzadce obowigzek konsultowania regulaminu sieci kolejowej, na etapie
jego sporzadzania, z zainteresowanymi stronami. Wymaog konsultowania re-

gulaminu sieci kolejowej wynika z art. 3 ust. 1 dyrektywy nr 2001/14/WE.
Art. 1 pkt 16 lit. a projektu

Projektowana zmiana w art. 40 ust. 1 ustawy zwigzana jest ze zmiang ter-

minologii ,obowigzek stuzby publicznej” na ,umowa o swiadczenie ustug pu-

10



26.

blicznych” przy zamawianiu przez samorzady wojewddztw ustug w zakresie
regionalnych kolejowych przewozow oséb. Zmiana oddaje w sposéb precy-
zyjny istniejacy system zamawiania i Swiadczenia powyzszych ustug.
Swiadczenie ustug publicznych na podstawie umowy jest zgodne z rozpo-
rzadzeniem Rady EWG nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r. w sprawie
dziatahn Panstw Czionkowskich w zakresie obowigzkéw stuzby publicznej
w transporcie kolejowym, drogowym i wodnym $rodlgdowym zmienionym
rozporzadzeniem Rady EWG nr 1893/91. Dotyczy to tej sfery dziatalnosci
przewoznikow kolejowych, ktéra nie jest dla nich opfacalna i nie swiadczyliby
jej na wiasne ryzyko.

Art. 1 pkt 16 lit. b, cid projektu

Wprowadza sie obowigzek zawierania umow ramowych o swiadczenie ustug
publicznych, jakimi sg regionalne kolejowe przewozy osob, na okres nie
krotszy niz 3 lata i na ich podstawie zawierania umow na okres obowigzy-
wania rozktadu jazdy pociggéw. Umowa ramowa okre$la warunki oraz tryb
zawierania umow rocznych oraz planowane fgczne naktady finansowe. Ma
by¢ zawierana w terminie jednego miesigca od dnia wyboru przewoznika ko-
lejowego. Samorzad wojewddztw jest obowigzany do planowania w uchwa-
le budzetowej wydatkdéw na sptate zobowigzan wynikajagcych z umowy ra-
mowej w kolejnych latach obowigzywania umowy. Ostateczng wysokos$é
srodkow finansowych okresla kazdorazowo uchwata budzetowa. Propono-
wane przepisy dotyczace umow wieloletnich sg rozwigzaniem szczegdlnym
w odniesieniu do ustawy o finansach publicznych i do ustawy o samorzadzie
wojewodztwa. Nalezy podkreslic, ze w ten sposdb dokonuje sie istotna
zmiana istniejgcego systemu umow na organizowanie i dotowanie kolejo-
wych regionalnych przewozow oséb z dotychczasowych rocznych na wielo-
letnie. Przewozy kolejowe sg dziedzing dziatalnosci gospodarczej wymaga-
jacej planowania i kontraktowania w horyzoncie czasowym dtuzszym niz je-
den rok. Obowigzujgce rozwigzania prawne stanowig bariere rozwoju kole-
jowych przewozow regionalnych. W krajach Unii Europejskiej na swiadcze-
nie ustug publicznych zawiera sie umowy wieloletnie (10-15-letnie), zapew-
niajac odpowiednio ciggtosc, regularnos¢, zdolnosS¢ przewozowq i jakos$é

ustug. Przyktadem sg Wielka Brytania, Francja i Holandia. Celem umoéw ra-

11



27.

mowych jest zapewnienie ciggtosci swiadczonych ustug. Praktyka stosowa-
na przez samorzady wojewddztw w zakresie terminéw, w jakich zawierane
sg umowy z przewoznikami kolejowymi na $swiadczenie ustug publicznych,
znacznie odbiega od termindw wynikajgcych z obowigzujgacych przepisow.
Umowy na okreslony rok zawierane sg nie wczesniej niz w drugim kwartale
roku, ktérego dotycza. Rozktad jazdy pociggdéw jest zamawiany przez prze-
woznikdw kolejowych u zarzadcy infrastruktury na podstawie roboczych
uzgodnien z samorzgdami wojewodztw, a po podpisanej umowie podlega on
zmianie np. z powodu przeznaczenia przez samorzady wojewodztw mniej-
szych srodkdéw na finansowanie przewozéw. Dlatego tez przyjeto, ze umowa
na okreslony rozkfad jazdy pociagdw bedzie zawierana nie pdzniej niz 6
miesiecy przed wejsciem w zycie rozktadu jazdy.

Dzieki umowom wieloletnim powinny ulec zmniejszeniu koszty $wiadczo-
nych ustug, gdyz przewoznik uzyska stabilizacje prowadzonej dziatalnosci

w okresie dtuzszym niz jeden rok.

Projektowane przepisy art. 40 ust. 4c i 4d wprowadzajg obowigzek dotowa-
nia regionalnych kolejowych przewozéw osob wykonywanych w ramach
umowy o Swiadczenie ustug publicznych w wysokosci zapewniajgcej wy-
réwnanie réznicy pomiedzy przychodami a uzasadnionymi wydatkami prze-
woznika kolejowego z tytutu wykonywania tych ustug. Obowigzek ten po-
wstanie z chwilg podpisania umowy o $wiadczenie ustug publicznych po-
miedzy organizatorem — samorzadem wojewddztwa — a przewoznikiem ko-
lejowym.

Zmiana tresci w art. 40 ust. 5 wynika ze zmiany tresci ust. 1.

Art. 1 pkt 17 projektu

Proponowane przepisy wprowadzajg mozliwos¢ dotowania w ramach ustug
publicznych kolejowych przewozow oséb wykonywanych w potaczeniach
miedzywojewoddzkich, pociggami krajowymi, w ktorych nie obowigzuje re-
zerwacja miejsc. Podmiotami uprawnionymi do zawarcia umowy o $wiad-
czenie takich przewozéw beda minister wiasciwy do spraw transportu lub
jednostki samorzadu terytorialnego. Do przedmiotowych ustug publicznych
bedg miatly zastosowanie przepisy dotyczace regionalnych kolejowych

przewozow 0so6b.
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28.

29.

30.

31.

Art. 1 pkt 18 projektu
Uchylenie art. 41 jest konsekwencjg projektowanej zmiany art. 40 ustawy.
Art. 1 pkt 19 projektu

Zmiana przepisu art. 59 ust. 1 skutkuje mozliwoscig ,zdjecia” z zarzadcéw
infrastruktury kolejowej obowigzku tworzenia strazy ochrony kolei w ich
strukturach. Istniejgcy stan prawny wymusza utworzenie strazy ochrony ko-
lei u wszystkich przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnoS¢ gospodarcza
polegajacq w rozumieniu ustawy na zarzgdzaniu linig kolejowa. W zwigzku z
powyzszym zarzadcy infrastruktury majg obowigzek finansowania i utrzy-
mywania ww. formaciji, co w odniesieniu do matych zarzadcéw kolejowych,
dysponujgcych jedynie niewielkim kilometrazem linii, w znacznym stopniu
obcigza koszty ich funkcjonowania.

Proponowana zmiana art. 59 ust. 1 w zakresie tworzenia strazy ochrony ko-
lei ma wiec na celu stworzenie warunkow, w ktorych zarzadcy infrastruktury,
w zalezno$ci od zakresu prowadzonej dziatalnosci gospodarczej, bedg mogli
utworzy¢ w swoich strukturach straz ochrony kolei. Jednoczesnie proponuje
sie przepisy umozliwiajgce tworzenie strazy ochrony kolei przewoznikom ko-
lejowym, co powinno skutkowacC zwiekszeniem bezpieczenstwa podczas

przewozu 0sob i rzeczy.

Proponowana zmiana polegajaca na wykreS$leniu art. 59 ust. 6 pkt 2 ustawy
jest zwigzana z faktem, ze nie ma wystarczajgcych przestanek, aby straz
ochrony kolei wykonywata inne zadania niz te, do ktérych zostata upowaz-
niona w rozdziale 10 ustawy. Uchylenie ust. 7 jest konsekwencjg uchylenia
w ust. 6 pkt 2.

Art. 1 pkt 20 projektu

Zmiana art. 66 wynika z koniecznosci okreslenia sankcji za nieprzestanie in-
formacji niezbednych Prezesowi UTK do kontroli i monitorowania rynku

transportu kolejowego.
Art. 2i 3 projektu

Zmiany ustaw: Prawo budowlane i o ochronie gruntéw rolnych i leSnych sg
nastepstwem zaprojektowanego rozdziatu 2a ,Budowa i przebudowa linii ko-

lejowych okreslonych w Narodowym Planie Rozwoju”.
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32. Art. 4 projektu
Przepis przejsciowy, w zwigzku ze zmiang delegacji w art. 35 do wydania
rozporzadzenia.

33. Art. 5 projektu

W zwigzku ze ztozeniem przez Polske wniosku o przyznanie okresow przej-
sciowych w odniesieniu do dyrektywy nr 2004/51/WE termin wejscia w zycie

przepisow art. 1 ust. 9 pozostawiono otwarty.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddziatuje ustawa

Podmiotem, do ktérego bezposrednio adresowana jest przedmiotowa regu-
lacja, jest minister wtasciwy do spraw transportu, ktéry bedzie mogt finanso-
wac lub dofinansowac ze $rodkéw publicznych zadania w zakresie: budowy,
przebudowy, remontéw, utrzymania infrastruktury kolejowej oraz wykony-
wania w ramach $wiadczenia ustug publicznych pasazerskich przewozéw
kolejowych o zasiegu miedzywojewddzkim. Umozliwi rowniez wiasciwemu
ministrowi realizacje polityki transportowej zmierzajagcej do zachowania
znaczacego udziatu transportu kolejowego w strukturze przewozow w
Polsce. Ponadto regulacja ta kierowana jest do zarzadcow powszechnie do-
stepnej infrastruktury kolejowej i przewoznikéw kolejowych, do ktérych skie-
rowane bedzie oméwione wyzej wsparcie finansowe, oraz do samorzgdow
wojewodztw, ktorych zadaniem wiasnym jest organizowanie i dofinansowa-
nie kolejowych pasazerskich przewozow regionalnych. Projekt skierowany
jest rowniez do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Projekt dotyczy rowniez osob fizycznych i prawnych, w tym Dyrekcji Laséw
Panstwowych, jednostek samorzadu terytorialnego, bedacych wiascicielami,
uzytkownikami wieczystymi lub posiadajgcych inne prawo rzeczowe do
gruntéw, ktére zostang objete decyzjami o lokalizaciji linii kolejowych.

2. Konsultacje spoteczne

W toku prac legislacyjnych nad projektem ustawy przeprowadzono konsul-
tacje ze spotkami Grupy PKP, zwigzkami zawodowymi dziatajagcymi w Gru-
pie PKP, Zwigzkiem Pracodawcow Kolejowych oraz z lzbg Gospodarczag
Transportu Lgdowego, zrzeszajacg 89 podmiotdw gospodarczych i placo-
wek naukowych funkcjonujgcych w dziedzinie transportu kolejowego, ktére
odniosty sie pozytywnie do zmian systemowych w zakresie finansowania
kolejnictwa. Projekt zostat rowniez umieszczony na stronie internetowej Mi-
nisterstwa Infrastruktury. Projekt zostat ponadto skierowany do konsultaciji

do Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego oraz do Konwentu
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Marszatkow Wojewddztw RP. Komisja Wspodlna Rzadu i Samorzadu Tery-
torialnego, ktora odbyta posiedzenie w dniu 25 maja 2005 r., nie zgtosita
uwag do projektu ustawy. Konwent Marszatkow Wojewodztw ocenit zmiany
w ustawie jako niekorzystne dla samorzadéw wojewodztw. Dotyczyto to w
szczegolnosci zmian w art. 40 ustawy, zamiany ,dotacji” na ,dofinansowa-
nie” i pokrywania nieuzasadnionych strat finansowych przewoznika. Nie
znalazty zrozumienia umowy wieloletnie, a przepisy dotyczace finansowa-
nia przewozéw miedzywojewddzkich uznano za niejednoznaczne. Obecny
projekt w duzym stopniu uwzglednia uwagi Konwentu Marszatkow Woje-

wodztw.

Wptyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
samorzadow wojewddztw

Wydatki na odszkodowania za nieruchomosci wywilaszczone pod pasy
gruntu pod linie kolejowa nie bedg powodowaé dodatkowych skutkéw finan-
sowych dla budzetu panstwa. Wydatki te sg nierozerwalnie zwigzane z in-
westycjami kolejowymi, a zatem beda finansowane z tego samego zrodta,
tj. Funduszu Kolejowego i budzetu panstwa — w ramach wydatkéw na infra-
strukture transportu lagdowego ustalanych w relacji do planowanych wpty-
wow z podatku akcyzowego od paliw silnikowych. Obecnie nie jest mozliwe
oszacowanie srodkow niezbednych na wyptacenie odszkodowan za nieru-
chomosci wywtaszczone pod pasy gruntu pod linie kolejowa. W programie
operacyjnym na lata 2007-2013 przygotowywanym w zwigzku z Narodo-
wym Planem Rozwoju na lata 2007-2013 planowana jest budowa jednej li-
nii kolejowej duzych predkosci Warszawa—t.6dz—Wroctaw. Na niektorych

odcinkach bedzie konieczne wykupienie gruntéw pod budowe tej linii.

Przepisy art. 40a stwarzajg mozliwos¢ dofinansowania przewozow miedzy-
wojewddzkich wykonywanych na podstawie umowy o Swiadczenie ustug
publicznych z budzetu panstwa i Funduszu Kolejowego.

Wptyw regulacji na rynek pracy

Ustawa bedzie miata wptyw na rynek pracy w zwigzku z zatrudnieniem od
2007 r. dodatkowych 180 oso6b do ochrony metra. Mozliwos¢ tworzenia

strazy ochrony kolei przez przewoznikéw kolejowych bedzie skutkowata
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powstaniem nowych miejsc pracy. W Polsce prowadzi dziatalnos¢ przewo-

zowa 40 licencjonowanych przewoznikéw kolejowych.

Nowe miejsca pracy mogq pojawic¢ sie od 2007 r. w zwigzku z planowang
budowg linii kolejowej duzych predkosci na trasie Warszawa—t.6dz—

Wroctaw.

Wptyw regulacji na konkurencyjno$¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki
Przepisy ustawy bezposrednio wptyng na wzrost konkurencyjnoéci trans-
portu kolejowego.

Projektowana w ustawie zmiana wybranych uregulowan dotyczacych
finansowania utrzymania powszechnie dostepnej infrastruktury kolejowe;j
ma na celu poprawe konkurencyjnosci transportu kolejowego przez
stworzenie warunkéw do prowadzenia polityki sukcesywnego zmniejszenia
opfat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym zarzgdanej przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Skutkiem tego powinno by¢ obnizenie kosztow
dziatalnosci i obnizenie optat przewozowych przewoznikoéw kolejowych,
a zatem i wzrost ich konkurencyjnosci w stosunku do przewoznikow
drogowych oraz wzmocnienie ich pozycji wobec konkurencji z innych krajow
na skutek otwierania dostepu do infrastruktury kolejowej. Pierwszych
skutkébw znaczacego obnizenia opftat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej nalezy spodziewa¢ sie w 2006 r. Takze dofinansowanie
przewozéw osob wykonywanych w ramach umowy o Swiadczenie ustug
publicznych (przewozy miedzywojewddzkie) umozliwi wzrost konkuren-
cyjnosci  przewoznikdw kolejowych. Ponadto skierowanie s$rodkéw
finansowych na zadania inwestycyjne oraz utrzymanie infrastruktury
kolejowej poprawi jej stan techniczny, co bezposrednio wptynie na poprawe
jakosci ustug przewozowych (np. skrécenie czasu przejazdu, wyzszy
komfort podrézowania) $wiadczonych przez przewoznikéw kolejowych.
Wptyw regulacji na sytuacje i rozwoj regiondéw

Ustawa nie bedzie miata bezposredniego wptywu na sytuacje i rozwdj re-
giondéw. Natomiast posrednio poprawa stanu technicznego linii kolejowych
oraz obnizenie kosztow transportu kolejowego bedg zachetg dla przedsie-

biorcow do wykorzystywania kolei jako Srodka transportu oraz do prowa-
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dzenia i rozwijania dziatalnosci gospodarczej na obszarach potozonych w
bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych.
7. Zgodnos¢ regulacji z prawem Unii Europejskiej

Projekt jest zgodny z prawem UE.

Komisja Europejska stoi na stanowisku, ze wsparcie ze srodkéw publicz-
nych utrzymania infrastruktury kolejowej nie jest traktowane jako pomoc
w rozumieniu art. 87(1) Traktatu ustanawiajgcego Wspdlnote Europejskg
(TWE), pod warunkiem ze dostep do niej jest otwarty dla kazdego poten-
cjalnego uzytkownika na niedyskryminujgcych warunkach, a jednoczesnie
Srodki finansowe sg udzielane wszystkim zarzadcom infrastruktury kolejo-
wej przy zastosowaniu zasady réwnego traktowania. W zwigzku z powyz-
szym projektowana nowelizacja nie bedzie wymagata notyfikacji Komisji Eu-
ropejskiej. Takze wsparcie ze srodkow publicznych przewozow kolejowych
oséb wykonywanych w ramach $wiadczenia ustug publicznych, realizowane
na zasadach okreslonych w przedmiotowej ustawie, zgodnych
z rozporzadzeniem Rady EWG nr 1191/69/EWG z dnia 26 czerwca 1969 r.
w sprawie dziatania Panstw Cztonkowskich dotyczgacego zobowigzan zwia-
zanych z pojeciem ustugi publicznej w transporcie kolejowym, drogowym
i w zegludze s$rédlagdowej i zmieniajgcym je rozporzadzeniem Rady (EWG)
nr 1893/91 z dnia 20 czerwca 1991 r., jest pomocg dozwolong, ktdra nie

wymaga notyfikacji Komisji Europejskiej.

09/19b/ds
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URZAD
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJS
SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJI EURQPEJ SKIET
SEKRETARZ STANU

Jarostaw Pietras

Min.JP- /574 105/DP/ X
Sekr.Min.JP g,ba'é’ 05/DP/msz Warszawa, dnia jb’,(ﬁ”!, 2005 1.

Pan Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia o zgodno$ci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmianie ustawy o
transporcie kolejowym, wyrazona na podstawie art. 2 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia
8 sierpnia 1996 r. o Komitecie Integracji Europejskiej (DZ. U. Nr 106 poz. 49), przez
Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Ministra Jaroslawa Pietrasa,
dzialajgcego z upowaznienia Przewodnic Komitetu Integracji Europejskiej.

W zwiazku z przedstawionym projektem ustawy (pismo nr RM-10-1 14-05), pozwalam

sobie wyrazi¢ nastgpujaca, opinig:

Przedmiot projektowanej regulacii jest zgodny z prawem Unii Europe; skiej.

Z powazaniem,

Do uprzejme] wiadomosci:
Pan Krzysztof Opawski
Minister Infrastruktury / }/




PROJEKT
ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
z dnia

w sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej oraz sposobu post¢gpowania
w przypadku niewystarczajacej zdolnoSci przepustowej infrastruktury kolejowej”

Na podstawie art. 35 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz.
789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i
Nr 173, poz. 1808 oraz z 2005 r. Nr 157, poz. 134 i Nr ..., poz. ...) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:
1) warunki dostepu i korzystania przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowe;j;

2) sposob postgpowania w przypadku niewystarczajacej zdolnoSci przepustowe]j infrastruktury
kolejowej;

3) tryb sktadania i rozpatrywania wnioskow o przydzielenie tras pociagdw;
4) rodzaj ustug $wiadczonych przez zarzadcg;

5) szczegdtowe zasady ustalania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w tym opflaty
podstawowej, minimalnej stawki jednostkowej, podwyzszania optat i udzielania ulg;

6) zakres zagadnien, ktore w szczegdlnosci wymagaja uregulowania umowa o Kkorzystanie z
przydzielonych tras pociagéw oraz umowsa ramowa;

7) sposéb opracowania przez zarzadcg¢ regulaminu przydzielania tras pociagdéw 1 korzystania z
przydzielonych tras przez licencjonowanych przewoznikoéw kolejowych;

8) formy wspotdziatania zarzadcow w zakresie, o ktorym mowa w pkt 1-3, jezeli zarzadzana przez nich
infrastruktura kolejowa umozliwia wzajemne przekazywanie pociagdéw, dzigki potaczeniu linii
kolejowych zarzadzanych przez réoznych zarzadcow.



§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) ustawa - ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,;

2) pociag - przepisowo osygnalizowany, kierowany i wyposazony pojazd lub zespol pojazdow
kolejowych zdolnych do samodzielnego poruszania si¢ po torach kolejowych, zgodnie z wyznaczona
przez zarzadcg trasa;

3) pociag stuzbowy - pociag pasazerski wykonujacy przejazd bez pasazerow migdzy stacja postojowa a
przewidziana w rozktadzie jazdy stacja poczatkowa lub koncowa, pociag z wagonami do naprawy i z
naprawy lub pociag probny po naprawie;

4) pociag technologiczny - pociag zarzadcy lub przedsigbiorcy dziatajacego na jego zlecenie,
wykonujacy przewdz w celu budowy infrastruktury kolejowej, jej naprawy, utrzymania, nadzoru badz
usuwania awarii;

5) stacja kolejowa - uktad torowy, polaczony rozjazdami, wraz z urzadzeniami sterowania ruchem i
facznos$ci, obejmujacy co najmniej tor gtowny zasadniczy i tor gtéwny dodatkowy, umozliwiajacy
rozpoczynanie i konczenie jazdy pociagéw, ich krzyzowanie i wyprzedzanie, a takze zmiang sktadu
lub kierunku jazdy;

6) catopociagowe przewozy kombinowane - przewozy tadunkow wykonywane przy zastosowaniu
rozwigzan technicznych, ktoére przy zmianie $rodka transportu lub szerokosci toru, nie beda
wymagaly przetadunku poszczegolnych partii tego fadunku lub przestawienia pudta wagonu;

7) punkty handlowe - miegjsca z dostgpem do torow kolejowych, przeznaczone do odprawy osob lub
rzeczy;

8) koszty wspolne - koszty, ktore w przyblizeniu rownomiernie obcigzaja dziatalno$¢ zarzadcy, i
ktorych nie da si¢ zroznicowaé zaleznie od rodzaju ushug i miejsc §wiadczenia;

9) pociago-kilometr - przejazd jednego pociagu na odlegtos¢ jednego kilometra.

§ 3. 1. Warunkiem przyznania przewoznikowi kolejowemu, zwanemu dalej "przewoznikiem",
prawa dostgpu do infrastruktury kolejowej jest potwierdzenie spetnienia koniecznych wymagan,
przez dotaczenie do sktadanych zarzadcy wnioskow:

1) poswiadczonej kopii waznej licencji, o ktorej mowa w rozdziale 8 ustawy;

2) poswiadczonej kopii waznego swiadectwa bezpieczenstwa, o ktdrym mowa w art. 19 ust. 2 ustawy;



3)

4)

1)

2)

oswiadczenia przewoznika, ze prowadzenie pociagdw bedzie powierzane maszynistom posiadajacym
uprawnienia okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 22 ust. 2 pkt 1 ustawy;

innych dokumentéw okreslonych przez zarzadce¢ w regulaminie przydzielania tras pociagdéw i
korzystania z przydzielonych tras pociagdw przez przewoznikow, zwanym dalej "regulaminem".

2. Zarzadca rozpatruje wnioski o przydzielenie tras pociagdw zlozone przez przewoznikoéw
najpozniej w terminie 6 miesigcy przed dniem wejScia w zycie rozkladu jazdy pociagow, z
zachowaniem zasad réwnoprawnego traktowania przewoznikéw, przy uwzglednieniu priorytetow
okreslonych w art. 30 ust. 2 ustawy.

3. Wnioski o przydzielenie tras pociagow, o ktorych mowa w art. 30 ust. 7 ustawy, sa
rozpatrywane w kolejnosci zgloszenia po rozpatrzeniu wnioskow, o ktérych mowa w ust. 2, z tym ze
wnioski zgloszone w tym samym dniu powinny by¢ rozpatrzone z zachowaniem réwnoprawnego
traktowania przewoznikow, przy uwzglednieniu priorytetdow okreslonych w art. 30 ust. 2 ustawy.

4. Zarzadca dokonuje odrgbnej kwalifikacji otrzymanych wnioskow o przydzielenie tras
pociagéw w trybie, o ktorym mowa w ust. 2 1 3, pod wzgledem mozliwosci:

uwzglednienia ich w ogolnej puli zgloszonego zapotrzebowania na przydziat tras pociagdw;

zakwalifikowania poszczegolnych wnioskow do priorytetdow o przydzielaniu tras pociagow,
okreslonych w art. 30 ust. 2 ustawy.

5. Zarzadca w przypadku kolizji miedzy réznymi wnioskami i przeprowadzeniu konsultacji, o
ktoérych mowa w art. 30 ust. 3 ustawy, powinien w drodze koordynacji wnioskow zapewni¢ mozliwie
najlepsza realizacj¢ zgloszonych potrzeb.

6. Jezeli po koordynacji wnioskow 1 konsultacjach z wnioskodawcami nie jest mozliwe
zrealizowanie zaméwien na zdolno$¢ przepustowa infrastruktury w sposéb wlasciwy, wowczas
zarzadca niezwlocznie powiadamia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ze element
infrastruktury, na ktérym ta sytuacja wystapita jest przepelniony. Powiadomienie takie obowiazuje
réwniez odnosnie infrastruktury, na ktorej mozna przewidywaé, ze wystapia skutki niewystarczajacej
zdolnosci przepustowej w najblizszej przysztosci.

7. Zarzadca w terminie 6 miesigcy po powiadomieniu, ze infrastruktura jest przepeiniona
obowiazany jest przedstawi¢ Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego analiz¢ zdolnosci
przepustowej, o ile nie jest juz wdrazany plan powigkszenia zdolno$ci przepustowej, o ktorym mowa
w ust. 9.

8. Analiza winna uwzglednia¢ infrastrukture, procedury prowadzenia przewozow, charakter
réznych ustug przewozowych i skutki oddziatywania tych czynnikow na zdolno$¢ przepustowa



infrastruktury oraz okresla¢ przyczyny przepetnienia i srodki, ktére moglyby w krétkim i $rednim
okresie ztagodzi¢ to przepelnienie, obejmujace w szczegdlnosci zmiany trasy, czasu, predkosci oraz
przedsigwzigcia zapewniajace poprawe infrastruktury.

9. Zarzadca w terminie 6 miesiecy od przedstawieniu analizy zdolnosci przepustowej , o ktorej
mowa w ust. 7, po konsultacjach z uzytkownikami odno$nej przepelnionej infrastruktury, przedstawi
plan powigkszenia zdolno$ci przepustowej okreslajacy:

a) przyczyny powstania przepeknienia,

b) prawdopodobny przyszty rozwoj ruchu,

¢) ograniczenia w rozwoju infrastruktury,

d) opcje i koszty powigkszenia zdolno$ci przepustowej, w tym prawdopodobne zmiany oplat za
dostep

wyznaczajac na podstawie analizy kosztow i korzys$ci mozliwych okreslonych srodkow, dziatania
jakie zostana podjgte, zeby powigkszy¢ zdolno$¢ przepustowa infrastruktury, w tym kalendarz
wdrozenia tych srodkow.

10. Zarzadca zaprzestanie pobierania podwyzszonych oplat, o ktérych mowa w art. 34 ust. la
ustawy za odno$na infrastruktur¢ w przypadkach, jezeli:

a) nie przedstawit planu powigkszenia zdolnosci przepustowe;j , albo

b) nie rozpoczat realizacji planu dziatan okreslonych w planie powigkszenia zdolnosci przepustowe;.

z zastrzezeniem ust. 11.

11. Zarzadca moze po zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego pobierac
podwyzszone optaty, jezeli:

a) plan powigkszenia zdolnosci przepustowej infrastruktury nie moze by¢ zrealizowany z przyczyn
pozostajacych poza jego kontrola, albo

b) dostgpne opcje nie sa mozliwe do wykonania z przyczyn ekonomicznych lub finansowych.



12. Rozpatrzeniu podlegaja tylko te wnioski o przydzielenie tras pociagéw, w ktorych zawarto
informacje:

1) identyfikujace przewoznika i jego uprawnienia wynikajace z licencji, o ktéorej mowa w rozdziale 8
ustawy;,

2) okreslajace rodzaj pociagow, zgodnie z § 8 ust. 1;

3) umozliwiajace okreslenie rodzaju priorytetu, zgodnie z art. 30 ust. 2 ustawy;

4) niezbgdne dla ustalenia optaty podstawowej oraz wskaznikow korekty stawek jednostkowych, o
ktorych mowa w § 71 8;

5) okreslone szczegdtowo i zestawione zgodnie z wzorem okreslonym przez zarzadcg w regulaminie.

§ 4. 1. Przewoznik uzyskuje rezerwacj¢ dostepu do infrastruktury kolejowej w zakresie i na
warunkach okreslonych w powiadomieniu o przydzielonych trasach pociagéw, zwanym dalej
»powiadomieniem”.

2. Jezeli zarzadca nie moze wskaza¢ uzasadnionych przyczyn ograniczenia dostgpu do czynnej i
znajdujacej si¢ w jego =zarzadzie infrastruktury kolejowej jest obowiazany potwierdzi¢ w
powiadomieniu udostgpnienie infrastruktury w zakresie wnioskowanym przez przewoznika.

3. Przez uzasadnione przyczyny, o ktéorych mowa w ust. 2, rozumie si¢ wyczerpanie zdolnosci
przepustowej albo wylaczenie z eksploatacji linii kolejowej badz brak mozliwosci korzystania z
infrastruktury kolejowej zarzadcy, w wyniku:

1) uwzglednienia zobowiazan wynikajacych z porozumien mi¢dzynarodowych;

2) uwzglednienia ograniczen wynikajacych z rezerwacji przez zarzadcg zdolno$ci przepustowej dla
przejazdoéw niezbednych do zapewnienia sprawnosci eksploatacyjnej zarzadzanej sieci;

3) wszczecia procedury likwidacji linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej, o ktorej mowa w art. 9
ustawy.

§ 5. 1. Nie pdzniej niz na cztery miesiace po uplywie terminu skladania wnioskow o
przydzielenie tras pociagdéw, o ktorym mowa w § 3 ust. 2, zarzadca opracowuje projekt rozktadu
jazdy pociagow.



)

2)

2. Zarzadca jest obowiazany uzgodni¢ z przewoznikiem dotyczaca go czg$¢ projektowanego
rozktadu jazdy pociagow.

3. Przewoznik moze odmowi¢ uzgodnienia dotyczacej go czeSci projektu rozktadu jazdy
pociagdéw, jezeli nie spelnia ona wymogow ujetych w zgloszonych przez niego i przyjetych przez
zarzadce wnioskach o przydzielenie tras pociagow.

4. Na podstawie uzgodnionego projektu rozktadu jazdy pociagéw zarzadca opracowuje
obowiazujacy rozklad jazdy pociagow.

5. Jezeli przedstawiony w powiadomieniu rozktad jazdy pociagdéw nie uwzglednia tras pociagow
uzgodnionych przez przewoznika w projekcie rozktadu jazdy, moze on w terminie 14 dni od dnia
otrzymania powiadomienia zwroci¢ sig pisemnie do zarzadcy o wprowadzenie do rozkladu jazdy
pociagdéw, odpowiednich zmian. Wprowadzenie zmian jest potwierdzane przez zarzadc¢ w formie
aneksu do powiadomienia, nie pdézniej niz w terminie 14 dni od dnia otrzymania przez zarzadce
wystapienia przewoznika w tej sprawie.

§ 6. 1. Zarzadca zapewnia przewoznikowi udostgpnienie infrastruktury kolejowej, ktéra
zarzadza, przez umozliwienie:

przebywania pociagu i wykonania przez niego przejazdu na liniach kolejowych wedtug okreslonej w
umowie trasy pociagu;

korzystania z niezbednej infrastruktury kolejowej zarzadcy na przyznanej trasie pociagu.

2. Zarzadca 1 przewoznik moga uzgodni¢ wprowadzenie dla kazdej udostgpnianej trasy ,karty
pociagu”, ktorej wzor okresla zatacznik do rozporzadzenia.

3. Karte pociagu wystawia zarzadca oraz przekazuje ja i odbiera, w sposdb uprzednio
uzgodniony z przewoznikiem.

4. Karta pociagu dostarczona maszyniscie pociagu jest potwierdzeniem dopuszczenia pociagu do
jazdy i przebywania na liniach kolejowych, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 1. Maszynista pociagu nie
moze rozpoczaé jazdy, jesli nie otrzyma karty pociagu na okreslona dla tej jazdy tras¢ pociagu.

5. W dostarczonej maszyni$cie pociagu karcie pociagu zarzadca podaje numer trasy i dzien
rozpoczecia jazdy, wypetnia dziatki A 1 B oraz pozycje 2 i 4 w dzialce F. Pozostale dziatki i pozycje
wypetnia maszynista, z wyjatkiem pozycji 8, w dzialce F, ktéra wypelnia osoba odbierajaca karte
pociagu.
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6. Zarzadca i1 przewoznik moga uzgodni¢ rozszerzenie i zmiang ukladu zapisow w karcie
pociagu, w szczegolnosci w sposodb umozliwiajacy wykorzystanie jej takze dla ewidencji czasu pracy
druzyny trakcyjnej i pracy taboru oraz elektronicznego przetwarzania danych, zapewniajac
odpowiedni obieg wypetionych kart pociagu i przetwarzanie zawartych w nich informacji.

7. Jezeli karta pociagu jest przekazywana maszyniscie bezposrednio przed odjazdem pociagu
przez pracownika zarzadcy, moze on odmowic jej wrgczenia, jezeli stwierdzi:

brak podpisu upowaznionego przedstawiciela przewoznika na dokumencie poswiadczajacym, ze
maszynista posiada uprawnienia okreslone w przepisach wydanych na podstawie art. 22 ust. 2 pkt 1
ustawy 1 znajomos¢ trasy, ktora bedzie prowadzony pociag;

brak dokumentéw, ktére powinny znajdowac si¢ w pojezdzie kolejowym, okreslonych w przepisach
wydanych na podstawie art. 25 ust. 1 ustawy;

niedotrzymania innych warunkow, okreslonych w przepisach lub regulaminie.

8. Karty pociagu uzgodnione przez zarzadcg i przewoznika stanowia, z zastrzezeniem § 17 ust. 1
pkt 6, podstawe ustalenia ilosci pociago-kilometrow przy rozliczeniu optaty podstawowej, o ktorej
mowa w art. 33 ustawy.

§ 7. 1. Optata podstawowa jest ustalana jako iloczyn wykonanych pociago-kilometrow i stawki
jednostkowej wilasciwej dla okreslonej kategorii odcinka linii kolejowej i rodzaju pociagu. Optata
podstawowa za przejazd wedlug przyznanej trasy jest suma optat za przejazd przez wszystkie odcinki
linii na tej trasie.

2. Optata podstawowa jest pobierana za ustugi polegajace w szczegolnosci na:

umozliwieniu przejazdu pociagu przewoznika po torach, rozjazdach linii i stacji kolejowych na
przyznanej trasie pociagu albo trasie zastgpczej wyznaczonej z uwagi na sytuacje techniczno-
eksploatacyjna na przyznanej trasie pociagu;

udostepnieniu na przyznanej trasie pociagu i wedlug ustalonego dla niej rozktadu jazdy pociagéw, na
stacjach kolejowych lub innych miejscach postoju pociagu przewoznika, urzadzen i obiektéw
zarzadcy, umozliwiajacych pelna obstugg techniczna i handlowa tego pociagu, w tym dojscie,
wsiadanie i wysiadanie pasazerow;

zapewnieniu dostgpu do sieci trakcyjnej na trasie przejazdu pociagu przewoznika, w tym podczas
prac zwiazanych z czynno$ciami przygotowania pociagu do przejazdu oraz jego zakonczenia, wedhug
rozktadu jazdy pociagow;



4) kierowaniu i prowadzeniu ruchu, a takze zapewnieniu, na zadanie przewoznika, informacji
zwiazanych z przejazdem pociagu dotyczacych: godziny odjazdu ze stacji poczatkowej, godziny
faktycznego przybycia na stacje koncowa lub posrednia, na ktorej wedlug rozktadu jazdy pociagow
jest dokonywane wilaczenie, wylaczenie wagonéw lub zmiana lokomotywy, godziny wystapienia
awarii, wypadkow i zaklécen na drodze przejazdu, majacych wplyw na przejazd pociagdéw
przewoznika.

§ 8. 1. Stawki jednostkowe oplaty podstawowej, zwane dalej ,,stawkami”, okre§la sig¢ w
odrebnie ustalonych tablicach dla:

1) pociagéw pasazerskich kwalifikowanych - w tablicy 1;
2) pociagdéw pasazerskich innych niz kwalifikowane - w tablicy 2;
3) pociagdéw towarowych i lokomotyw luzem - w tablicy 3;
4) pociagdbw w przewozach kombinowanych - w tablicy 4;
5) pociagdéw stuzbowych - w tablicy 5.

2. Stawki przyjmuje si¢ w wysokosci okreslonej przez zarzadce i podanej do publicznej
wiadomosci w tablicach, o ktorych mowa w ust. 1.

3. Elementami kazdej z tablic, o ktérych mowa w ust. 1, sa stawki Sij takie, ze:

Sij = (kij + lij + w) x (1 + m)

gdzie:

kij - oznacza jednostkowy koszt zmienny jednego pociago-kilometra, ustalony dla parametréw przyjetych
w tablicach 1-4 (dla i-tego wiersza i j-tej kolumny),

lij - oznacza koszt staty odniesiony do jednego pociago-kilometra, ustalony dla parametrow przyjetych w
tablicach 1-4 (dla i-tego wiersza i j-tej kolumny),

w - oznacza koszty wspolne,

m - oznacza marzg zysku.
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4. Zarzadca moze przyja¢ rdézna wielko$¢ marzy zysku dla kazdego rodzaju pociagu wedtug
tablic, o ktorych mowa w ust. 1.

5. Zarzadca moze stosowa¢ minimalng stawke jednostkowa optaty podstawowej zgodnie z
zasadami okreslonymi w art.33 ust. 4a i 4b ustawy.

§ 9. 1. Do kalkulacji stawek przyjmuje sig:

faczne koszty state obejmujace:

a) amortyzacje,

b) koszt utrzymania biezacego, tacznie z kosztami niezbednego w tym celu zatrudnienia,

¢) koszt prowadzenia ruchu tacznie z kosztami niezbgdnego w tym celu zatrudnienia;

laczne koszty zmienne obejmujace pozostala czgs¢ kosztow, bez kosztow wspolnych;

koszty wspdlne.

2. Jednostkowe koszty stale i zmienne oblicza si¢ w sposob okre§lony w ust. 3-15, a koszty
wspolne rozlicza sig¢ rownomiernie na kazdy planowany pociago-kilometr.

3. W przypadku przejazdu pociagéw pasazerskich kwalifikowanych, stawki za jeden pociago-
kilometr roznicuje si¢ w poszczegdlnych wierszach tablicy 1, zaleznie od $redniej rozktadowej
predkosci technicznej pociagu i w poszczegolnych kolumnach tej tablicy oraz zaleznie od technicznej
dopuszczalnej predkosci dla odcinka linii kolejowej, tak aby stawki odpowiadajace wyzszej wartosci
wymienionych parametréw byly wyzsze, a takze zostaty zachowane szczegdtowe zasady okreslone w
ust. 415.

4. Koszty zmienne jednego pociago-kilometra przyjete do obliczania stawek w tablicy 1
uzaleznia si¢ od intensywnosci oddziatywania pociagu na tor, obliczonej dla zréznicowanych w
poszczegblnych wierszach tablicy $rednich predkosci technicznych pociagu, przy zatozeniu
przecigtnej takiej samej masy tych pociagdw. Zmienny koszt jednego pociago-kilometra bedzie miat
taka sama warto§¢ w poszczegélnych pozycjach tego samego wiersza, a jego wartos¢ w
poszczegdlnych pozycjach wszystkich kolumn bgdzie powtarzalna.

5. Koszty state jednego pociago-kilometra przyjete do obliczania stawek w tablicy 1 réznicuje
si¢ zgodnie z opisem kolumn w tej tablicy, zaleznie od dopuszczalnej predkosci technicznej. Staly



koszt jednego pociago-kilometra bedzie miat taka sama wartos¢ we wszystkich pozycjach tej samej
kolumny.

6. W przypadku przejazdu pociagéw pasazerskich innych niz kwalifikowane, stawki za jeden
pociago-kilometr roéznicuje si¢ w poszczegdlnych wierszach tablicy 2 zaleznie od catkowitej masy
pociagu brutto, a w poszczegolnych kolumnach tablicy, zaleznie od technicznej dopuszczalnej
predkosci dla odcinka linii kolejowej, tak aby stawki odpowiadajace wyzszej warto$ci wymienionych
parametrow byly wyzsze, a takze zostaty zachowane szczegotowe zasady okreslone w ust. 71 8.

7. Koszty zmienne jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 2 uzaleznia
si¢ od intensywnos$ci oddziatywania pociagu na tor, obliczonej zaleznie od zr6znicowanej w uktadzie
wierszy catkowitej masy pociagu brutto, a w uktadzie kolumn, od dopuszczalnych predkosci
technicznych dla odcinkéw linii kolejowej. Wszystkie pozycje kosztow zmiennych w tablicy beda
mialy rozng wartosc.

8. Koszty stale jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 2 roznicuje sig
zgodnie z opisem kolumn tablicy, zaleznie od dopuszczalnej predkosci technicznej dla odcinkéw linii
kolejowe;j. Koszt staty jednego pociago-kilometra bedzie identyczny we wszystkich pozycjach kazdej
kolumny, a wartosci podane w réznych kolumnach beda rézne.

9. W przypadku przejazdu pociagéw towarowych i lokomotyw luzem, stawki za jeden pociago-
kilometr réznicuje si¢ w poszczegolnych wierszach tablicy 3, zaleznie od calkowitej masy brutto
pociagu, a w poszczegdlnych kolumnach tej tablicy, zaleznie od technicznej dopuszczalnej predkosci
dla odcinka linii kolejowej, tak aby stawki odpowiadajace wyzszej warto$ci wymienionych
parametrow byly wyzsze, a takze zostaty zachowane szczegétowe zasady okre§lone w ust. 101 11.

10. Koszty zmienne jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 3
uzaleznia si¢ od intensywno$ci oddziatywania pociagu na tor, obliczonej zaleznie od zr6éznicowanej
w ukladzie wierszy catkowitej masy pociagu brutto, a w ukladzie kolumn, od dopuszczalnych
predkosci technicznych dla odcinkow linii kolejowej. Wszystkie pozycje kosztow zmiennych w tabeli
beda miaty rozna wartosc.

11. Koszty state jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 3 roznicuje si¢
zgodnie z opisem kolumn tablicy 3, zaleznie od dopuszczalnej predkosci technicznej dla odcinkéw
linii kolejowej. Koszty state jednego pociago-kilometra beda identyczne we wszystkich pozycjach
kazdej kolumny, a warto$ci podane w réznych kolumnach beda rozne.

12. Stawki oraz koszty za jeden pociago-kilometr dla catopociagowych przewozow
kombinowanych roznicuje si¢ w poszczegdlnych wierszach i kolumnach tablicy 4, w sposob
okreslony w ust. 9-11, z tym ze dla wyliczenia stawek przyjmowane sa tylko koszty state, ktorych
mozna by unikna¢, gdyby przewozy kombinowane nie byly wykonywane.

13. W przypadku przejazdu pociagéw shuzbowych, stawki za jeden pociago-kilometr réznicuje
si¢ w poszczegoOlnych wierszach tablicy 5, zaleznie od catkowitej masy brutto pociagu, a w
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poszczegdlnych kolumnach tej tablicy, zaleznie od technicznej dopuszczalnej predkosci dla odcinka
linii kolejowej, tak aby stawki odpowiadajace wyzszej warto$ci wymienionych parametréow byly
wyzsze, a takze zostaty zachowane szczegotowe zasady okreslone w ust. 141 15.

14. Koszty zmienne jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 5
uzaleznia si¢ od intensywnosci oddziatywania pociagu na tor, obliczonej zaleznie od zréznicowangj
w ukladzie wierszy catkowitej masy pociagu brutto, a w ukladzie kolumn, od dopuszczalnych
predkosci technicznych dla odcinkow linii kolejowej. Wszystkie pozycje kosztow zmiennych w tabeli
beda mialy r6zna warto$¢.

15. Koszty stale jednego pociago-kilometra przyjete do obliczen stawek w tablicy 5 réznicuje sig
zgodnie z opisem kolumn tablicy 5, zaleznie od dopuszczalnej predkosci technicznej dla odcinkéw
linii kolejowej. Koszty state jednego pociago-kilometra beda identyczne we wszystkich pozycjach
kazdej kolumny, a warto$ci podane w ré6znych kolumnach beda rézne.

§ 10. Zarzadca moze stosowacé dla przewoznikow spetiajacych okreslone w regulaminie
wymagania co do regularno$ci kursowania pociagéw oraz stosujacych taryfy lub cenniki dla
przewozow, ktorych nie wykonywaliby oni  kierujac si¢ jedynie interesem handlowym,
sredniosieciowe stawki okreslone dla rodzajow pociagdéw, o ktorych mowa w § 8 ust. 1. Stawki
sredniosieciowe obliczane sa jako $rednia wazona stawek jednostkowych ustalonych dla kazdego
odcinka linii odniesionych do pociago-kilometra.

§ 11. 1. Zarzadca moze w przypadku pociagow:

o identycznych predkos$ciach, relacjach, czasach przejazdu i miejscach zatrzymania, jezeli sa to co
najmniej trzy kolejno po sobie nastgpujace w dobie, ustalone trasy pociagu w rozktadzie jazdy
pociagow;

dla ktorych wnioski o przydziat tras pociagow zostaty zgloszone w trybie, o ktorym mowa w § 3 ust.
3, nie wczesniej niz 14 dni po przestaniu informacji, o ktorej mowa w art. 9 ust. 2 ustawy, a
wnioskowana trasa zwigkszy obciazenie linii i odcinkéw linii ujetych w tym powiadomieniu;

przewoznika, ktory jako jedyny, w okreslonym w umowie okresie rozliczeniowym, wykonuje
przejazdy na danej linii kolejowej,

zastosowaé, ograniczone w czasie, mniejsze od jednosci wskazniki zmniejszajace stawki
odpowiadajace wskaznikom obnizki kosztow, jakie wystapia w przypadkach, o ktérych mowa
w pkt 1-3, jezeli wskazniki te beda dotyczyly w rownym stopniu wszystkich przewoznikow.

2. Zarzadca moze w przypadku pociagow:
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dla ktérych istnieje potwierdzona przez przewoznika konieczno$¢ zapewnienia wymagan
dotyczacych trasy lub warunkéw przewozu, w szczegolnosci ze wzgledu na:

a) skrajni¢ taboru lub tadunku,

b) nacisk osi,

c¢) dhugos¢ pociagu,

d) $rednice kot,

pasazerskich i towarowych, z nieprzewidziana rozkladem jazdy wymiana, doczepianiem Iub
odczepianiem wagonow na stacjach posrednich,

pasazerskich, o wydhuzonych czasach postojow na stacjach posrednich w celu wykonania czynnosci
handlowych innych niz oczekiwanie na rozkladowe skomunikowanie z innym pociagiem, nie dtuzsze
niz 15 minut,

zastosowa¢ wigksze od jednosci wskazniki zwigkszajace stawki odpowiadajace wskaznikom wzrostu
kosztow jaki wystepuje w przypadkach, o ktorych mowa w pkt 1-3, jezeli wskazniki te beda
dotyczyly w réwnym stopniu wszystkich przewoznikow.

3. Parametry réznicujace rodzaje pociagoéw i kategorie odcinkow linii kolejowych w tablicach, o
ktorych mowa w § 8 ust. 1, okresla zarzadca, z mozliwoS$cia zapisu w przedziale wartosci.

§ 12. Zarzadca podaje do publicznej wiadomosci, w sposob zwyczajowo przyjety:

wysoko$¢ stawek okreslona w tablicach, o ktorych mowa w § 8 ust. 1;

wskazniki obnizania i zwigkszania stawek, o ktorych mowa w § 11 ust. 11 2.

§ 13. 1. Optaty dodatkowe sa okreslane przez zarzadce na podstawie indywidualnych kalkulacji
w ramach zawartej umowy z przewoznikiem za ustugi dodatkowe.

2. Optaty dodatkowe zarzadca pobiera za:

ustugi $wiadczone tylko wtedy gdy zostaly wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada
przewoznik, obejmujace w szczegolnosci:
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a) sprawowanie nadzoru nad przejazdem pociagdw z *ladunkami niebezpiecznymi, ktérych
obowiazek §ledzenia wynika z odrgbnych przepisow,

b) udzielanie pomocy w prowadzeniu pociagéw nadzwyczajnych,

c¢) dostarczanie wody, spre¢zonego powietrza, zrzut Sciekow i1 zebranie nieczystosci, dostarczanie,
tankowanie i rozlew paliwa z punktow lub urzadzen dystrybucyjnych zarzadcy,

d) dostarczanie energii elektrycznej dla zasilania urzadzen przewoznika, podgrzewania sktadow
pociagéw pasazerskich,

e) zapewnienie dodatkowych informacji o przejezdzie pociagu, poza objetymi oplata podstawowa, o
ktoérych mowa w § 7 ust. 2 pkt 4,

f)przygotowanie i przydzielenie trasy pociagu, wczesniej niewnioskowanej;

ustugi dodatkowo wymienione w umowie, o ktorej mowa w § 17, obejmujace w szczegdlnosci:

a) udostgpnianie sieci telekomunikacyjnej dla celdéw innych niz okre§lone w § 7 ust. 3 pkt 1,

b) wydanie przewoznikowi na indywidualne zamowienie wykres6w ruchu pociagow,

¢) udostgpnianie w formie elektronicznej lub jako drukéw, regulaminu oraz wykazu, o ktorym mowa
w § 16 ust. 3, szczegotowych informacji wspomagajacych dziatalnos¢ marketingowa
przedsigbiorcow zainteresowanych podjgciem przejazdéow na sieci zarzadcy, wyciagow z
regulaminéw i innych dokumentéw wymagajacych dodatkowych kosztéw ze strony zarzadcy;

ustugi swiadczone tylko wtedy gdy zazada tego przewoznik, obejmujace dostep do ogdlnodostepnych
urzadzen i obiektow zarzadcy niewymienionych w § 7.

§ 14. 1. Oplaty podstawowe i dodatkowe za przejazdy pociagdw pasazerskich i towarowych
zarzadca okresla w sposob zapewniajacy pokrycie tacznych kosztow, ktére bedzie musiat ponies¢,
zapewniajac przewidywany zakres udostepnienia infrastruktury, z uwzglednieniem marzy zysku.

2. Zarzadca jest obowiazany prowadzi¢ rachunek kosztow umozliwiajacy ustalenie:

stawek oplaty podstawowej w uktadzie okreslonym w § 8-10;
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2) optat dodatkowych, o ktérych mowa w § 13.

3. Optat podstawowych 1 dodatkowych nie nalicza si¢ za przejazdy pociagdéw technologicznych.

§ 15. 1. Zarzadca jest obowiazany, najpdzniej na 7 miesigcy przed dniem wejScia w Zycie
nowego rozktadu jazdy pociagdw, opracowac projekt nowych stawek oraz optat dodatkowych wraz z
kalkulacja ich wysokosci, w celu przedlozenia Prezesowi Urzgdu Transportu Kolejowego do
zatwierdzenia.

2. Na zadanie przewoznika zarzadca jest obowiazany umozliwi¢ mu zapoznanie sig z projektami,
o ktorych mowa w ust. 1.

§ 16. 1. Zarzadca, po przeprowadzeniu konsultacji z przewoznikami, opracowuje regulamin w
sposob zapewniajacy:

1) réwnoprawne traktowanie przewoznikow na wszystkich nastepujacych etapach wspotpracy:

a) udostgpniania informacji zawartych w regulaminie,

b) przyjmowania wnioskow o przydzielenie tras pociagow,

¢) rozpatrywania wnioskow o przydzielenie tras pociagow,

d) opracowywania rozktadu jazdy pociagow,

e) przyznawania dostgpu do infrastruktury kolejowe;,

f)zawierania umow o korzystanie z przydzielonych tras pociagéw oraz umow ramowych,

g) korzystania z infrastruktury kolejowej,

h) rozliczania przejazdow, naliczania i pobierania optat;

2) bezpieczne i sprawne wykonywanie przejazdow.

2. Regulamin nalezy opracowaé w taki sposéb, aby przewoznik uzyskat informacje:
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1))

2)

3)

4)

)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

umozliwiajace komunikowanie si¢ z zarzadca, a zwtaszcza: adres do korespondencji, telefony, faksy,
adres poczty elektronicznej;

dotyczace szczegdlowej specyfikacji ushug $wiadczonych w ramach udostgpnienia infrastruktury
kolejowej i sposobdw postepowania, ktore musza by¢ zachowane przy korzystaniu z niej;

o trybie wprowadzania uzupetnien lub zmiany wymagan dotyczacych sporzadzania, przekazywania,
terminow sktadania wnioskow o przydzielenie tras pociagow;

0 sposobie wprowadzania do powiadomienia wzajemnie uzgodnionych zmian;

o wymaganiach i warunkach dotyczacych taboru, personelu i organizacji przejazdéow dla sktadajacych
wnioski o przydzielenie tras pociagow;

dotyczace postgpowania w przypadku braku zdolnosci przepustowej, koniecznej dla uwzglednienia
potrzeb zgloszonych we wnioskach o przydzielenie tras pociagow;

0 obowiazujacych instrukcjach, przepisach i regulaminach, ktore beda obowiazywaty przewoznika w
czasie korzystania z infrastruktury kolejowej;

0 sposobie udostepniania przewoznikowi opisu aktualnych warunkéw i parametrow technicznych
linii;

dotyczace informowania przewoznikéw o zmianach dotyczacych parametrow technicznych i
eksploatacyjnych linii, na ktorych przyznano trasy, w tym o ograniczeniach zwiazanych z robotami,
wprowadzanych ograniczeniach predkosci i innych ograniczeniach eksploatacyjnych, specyficznych
dziataniach urzadzen sterowania ruchem kolejowym i lacznos$ci oraz urzadzen kontrolnych i
diagnostycznych taboru;

ktore, przewoznik jest obowiazany przekazywaé zarzadcy przed, w czasie i po zakonczeniu
przejazdu;

o trybie i warunkach dokonywania zmian w obowiazujacym rozktadzie jazdy;

o ograniczeniach w korzystaniu z infrastruktury kolejowej;

0 szczegbdlnych wymaganiach dotyczacych tras udostgpnianych przez zarzadcg;
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14)

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

o sposobie ustalania optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej oraz o mozliwosci przyznawania
ulg w optacie podstawowej, z okresleniem warunkow ich udzielania i wysokosci.

3. Zarzadca jest obowigzany zataczy¢ do regulaminu albo odrgbnie udostgpni¢ przewoznikowi
wykaz stacji kolejowych i punktow handlowych, z okresleniem urzadzen stuzacych odprawie osob
badz rzeczy, odlegtosci migdzy wszystkimi stacjami i punktami handlowymi oraz dopuszczalnych
naciskow osi na szyny i dopuszczalnych maksymalnych predkosci.

§ 17. 1. W umowie o korzystanie z przydzielonych tras pociagdw nalezy w szczegdlnosci
okresli¢:

trasy przydzielone przewoznikowi w rozktadzie jazdy pociagow;

zakres, sposob i warunki udostgpniania oraz korzystania z infrastruktury kolejowej zwigzanej z
przydzielona trasg pociagu;

sposob zorganizowania i realizacji dostgpu do urzadzen, do ktérych zarzadca zapewni dostgp
przewoznikom, zgodnie z § 13 ust. 2;

ustugi, ktére zarzadca zapewnia na rzecz przewoznika w ramach oplaty podstawowej, o ktorych
mowa w art. 33 ust. 10 ustawy, i optat dodatkowych, o ktorych mowa w § 13 ust. 2;

jednostki organizacyjne i osoby wyznaczone do wspotpracy, wraz z okresleniem ich obowiazkow i
uprawnien;

tryb 1 warunki potwierdzania wykonania i dokumentowania przejazdu pociagu, umozliwiajace
ustalenie ilosci pociago-kilometrow przy rozliczaniu oplaty podstawowej, o ktorej mowa w art. 33
ustawy, a takze sposob dopuszczenia pociagu do jazdy;

termin oraz wysokosc¢ 1 sposob rozliczen, a takze sposob uiszczenia:

a) oplaty podstawowej, z okresleniem zastosowanych podwyzek i obnizek,

b) optaty dodatkowe;j,

¢) innych zobowiazan finansowych wynikajacych z umowy;

zakres 1 sposob ustalania odpowiedzialno$ci stron umowy w przypadku wystapienia szkod,
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9)

10)

11)

)

2)

3)

4)

zasady postgpowania i wzajemnego regulowania ewentualnych zobowiazan w przypadku:

a) powstania przeszkdd w wywiazaniu si¢ stron z zobowiazan wynikajacych z umow,

b) wystapienia przeszkéd w prowadzeniu ruchu,

¢) powstania sytuacji awaryjnej,

d) odstapienia od umowy albo jej rozwiazania;

Sposob rozstrzygania sporow;

skutki niedotrzymania warunkéw umowy, w tym niewykorzystania przyznanych tras.

2. Zarzadca jest obowiazany zataczy¢ do umowy nieodptatnie kompletny rozklad jazdy
pociagow przewoznika oraz odptatnie, na zadanie przewoznika, wykresy ruchu dotyczace
przyznanych mu tras pociagow.

3. Zmiana umowy wymaga zachowania formy pisemne;j.

§ 18. W umowie ramowej nalezy w szczegdlnosci okreslic:

okres, na ktory zawiera si¢ umowg;

zdolnos$¢ przepustowa przewidziang do rezerwacji przez zarzadce¢ na rzecz przewoznika w kolejnych
rozktadach jazdy pociagow, w okresie obowigzywania umowy;

warunki, ktore stworza przewoznikowi podstawg do zawarcia umoéw z nadawcami przesytek, a
zarzadcy zapewnia wykorzystanie zarezerwowanej zdolno$ci przepustowe;j;

skutki niedotrzymania warunkéw umowy, w tym niewykorzystania zarezerwowanej zdolnosci
przepustowe;j.

§ 19. 1. Zarzadcy, ktorych sieci kolejowe lacza si¢, zawieraja porozumienie dwustronne lub
wielostronne, okreslajace formy wspotdziatania dotyczace udostepniania infrastruktury
przewoznikom, w szczego6lnosci w zakresie:
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1

1

D

1) wspodlnej reprezentacji wobec przewoznikow;

2) wskazania punktow styku sieci kolejowych;

3) wskazania jednostek organizacyjnych i ich przedstawicieli wyznaczonych do wspotpracy;

4) sposobu korzystania z budynkéw, budowli i urzadzen;

5) zagadnien organizacyjno-technicznych;

6) sporzadzania rozktadu jazdy dla wykonywania przejazdow po liniach kolejowych wspoldziatajacych
zarzadcow;

7) wymagan w zakresie warunkow prowadzenia ruchu pociagow;

8) obowiazkéw w zakresie zapewnienia sprawnos$ci eksploatacyjnej odcinkéw linii kolejowych
przylegajacych do punktoéw styku;

9) sposobu dzialania w sytuacjach wyjatkowych i w szczegolnie trudnych warunkach, w tym wskazania
trybu wyjasniania przyczyn wypadkow kolejowych i katastrof, ich skutkéw finansowych oraz
sposobow prowadzenia zwigzanej z tym dokumentacji;

0) obstugi przejazdow mig¢dzynarodowych oraz sposobu rozliczen finansowych z tego tytutu;

1) trybu rozstrzygania sporow.

2. Jezeli przejazd pociagdw wjezdzajacych przez stacje graniczne na sieci kolejowe zarzadcow
na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nie zostat zamowiony u zarzadcy przez licencjonowanego
przewoznika, zarzadca moze uzalezni¢ przejecie pociagu na stacji granicznej od powierzenia
wykonania przejazdu przewoznikowi, ktory posiada licencje.

§ 20. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.”

Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r. w sprawie szczegétowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).
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2)

Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia dyrektywy 2001/14/WE z dnia 26 lutego 2001 r. w
sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej oraz §wiadectw bezpieczenstwa
(Dz. Urz. WE L 075 z dnia 15.03.2001). Dane dotyczace ogtoszenia aktow prawa Unii Europejskiej
ogloszone przed dniem 1 maja 2005 r. zamieszczone W niniejszym rozporzadzeniu dotycza
ogloszenia tych aktow w Dzienniku Urzegdowym Unii Europejskiej - wydanie specjalne.

% Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 7

kwietnia 2004 r. w sprawie warunkow dostgpu i1 korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 83,
poz.768).

09/19¢/ds
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UZASADNIENIE

W zwiazku z implementacja do prawa krajowego dyrektywy 2001/14/WE w projekcie
rozporzadzenia okreslone zostaly dzialania jakie winien podja¢ zarzadca infrastruktury
kolejowej w przypadku przepeienia infrastruktury kolejowej w celu zwigkszenia jej
zdolnosci przepustowe;.

Dziatania te polegaja w szczegolnosci na:

— niezwlocznym powiadomieniu Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
o przepelieniu elementu infrastruktury, jezeli po koordynacji wnioskow
i konsultacjach z wnioskodawcami nie jest mozliwe zrealizowanie w sposob
wiasciwy zamowien na zdolno$¢ przepustowa infrastruktury,

— przeprowadzeniu analizy zdolno$ci przepustowej infrastruktury i przedstawieniu
jej Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego w terminie 6 miesi¢cy po zgloszeniu
jej przepetnienia,

— opracowaniu 1 przedstawieniu Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego,
w terminie 6 miesiecy od przedtozenia analizy przepustowe] przepetnione]
infrastruktury, planu powigkszenia zdolnoSci przepustowe] infrastruktury
okreslajacego: przyczyny powstania przepetnienia, przewidywany przyszly rozwoj
ruchu, ograniczenia w rozwoju infrastruktury oraz opcje 1 koszty powigkszenia
zdolno$ci przepustowej, a takze $rodki jakie nalezy podjaé, zeby zwigkszy¢
zdolno$¢ przepustowa infrastruktury wraz z kalendarzem ich wdrozenia.

W projekcie rozporzadzenia okre§lono réwniez wptyw jaki moze odnie$¢ przepetnienie
infrastruktury na wysokos$¢ pobieranych optat za jej udostgpnienie.
Projekt rozporzadzenia okresla takze zasady ustalania minimalnej stawki jednostkowe;.

Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddzialuja projektowane regulacje
Projektowane rozporzadzenie oddzialywuje na zarzadcow powszechnie dostepnej
infrastruktury kolejowej i przewoznikow kolejowych .

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla
budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.
4. Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo wplywu na

konkurencyjnos$¢ zewnetrzng i wewnetrzng gospodarki ani na sytuacje i rozwaj
regionalny



5. Konsultacje spoteczne

W trakcie prac nad projektem przewiduje si¢ przeprowadzenie konsultacji ze spotkami Grupy
PKP, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego, zrzeszajaca 89 podmiotoéw gospodarczych i
placowek naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wlascicieli
Wagondéw Prywatnych i Spedycji oraz sekcji Zaktadow Naprawczych Taboru Kolejowego
oraz Urzedem Transportu Kolejowego.

09/19d/ds
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