projekt 20.04.06

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU 1)

w sprawie optat za przejazd po drogach krajowych

Na podstawie art. 42 ust. 7 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2088, z p6zn. zm.? ) zarzadza sie, co
nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) rodzaj i wysokoS¢ oplaty uiszczanej za przejazd po drogach krajowych,
przez podmioty wykonujace na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
przewo6z drogowy;

2) tryb wnoszenia i sposob rozliczania tej oplaty w przypadku
niewykorzystania w catosci lub w czesci dokumentu potwierdzajacego
jej wniesienie za okres roczny z przyczyn niezaleznych od podmiotu;

3) wzory dokumentéw potwierdzajacych wniesienie tej oplaty.
§ 2. 1. Ustala sie nastepujace rodzaje optat, o ktorych mowa w § 1:

1) optate dobowa,
2) oplate siedmiodniowa,
3) oplate miesieczna,
4) oplate roczng
- zwane dalej ,optatami”.
2. Wysokosc¢ optat, o ktorych mowa w ust. 1, uzaleznione sa od czasu

przejazdu po drogach krajowych, rodzaju pojazdu samochodowego,
dopuszczalnej masy catkowitej oraz emisji spalin pojazdu samochodowego.

3. Wysokosc¢ oplat, o ktorych mowa w ust. 2, okresla zalacznik nr 1 do
rozporzadzenia.

§ 3. 1. Uiszczenie oplaty nastepuje poprzez nabycie przez podmiot karty
oplaty.

2. Jednostka upowazniona do poboru oplaty, zwana dalej ,jednostka”,
zaznacza czas przejazdu po drogach krajowych poprzez przedziurkowanie
okreslonych pol w nastepujacy sposob:



1) dobowa karta oplaty wazna jest wylacznie w dniu okreSlonym przez
przedziurkowanie;

2) siedmiodniowa karta oplaty wazna jest w dniu przedziurkowania oraz
przez kolejne szes¢ dni po dacie przedziurkowania;

3) miesieczna karta oplaty wazna jest w dniu przedziurkowania, a jej
termin konczy sie z uplywem dnia w nastepnym miesigcu, ktory data
odpowiada dacie przedziurkowania, a gdyby takiego dnia w nastepnym
miesiacu nie bylo, w ostatnim dniu tego miesiaca;

4) roczna karta oplaty wazna jest w dniu przedziurkowania, a jej termin
konczy sie z uplywem dnia w nastepnym roku, ktory datg odpowiada
dacie przedziurkowania, a gdyby takiego dnia w nastepnym roku nie
bylo, w ostatnim dniu danego miesiaca.

3. Karta optaty sklada sie z dwoch czesci:

1) winiety samoprzylepnej umieszczanej w sposob trwaly wewnatrz
pojazdu samochodowego w prawym dolnym rogu przedniej szyby
pojazdu;

2) odcinka kontrolnego przechowywanego w pojezdzie samochodowym

i okazywanego na zadanie os6b uprawnionych do kontroli karty optaty.

4. Dowod uiszczenia oplaty stanowig obie czesSci karty optaty lacznie,
z zastrzezeniem ust. 5.
5. Nie stanowi dowodu uiszczenia oplaty:

1) winieta nie przedziurkowana lub nie umieszczona trwale w sposoéb,
o ktorym mowa w ust. 3 pkt 1;

2) winieta noszaca Slady uszkodzen;
3) odcinek kontrolny noszacy Slady uszkodzen;

4) odcinek kontrolny noszacy Slady ingerencji chemicznej lub
mechanicznej;

S) odcinek kontrolny zafoliowany (zalaminowany) lub w inny sposob
uniemozliwiajacy sprawdzenie umieszczonych na dokumencie
zabezpieczen.

6. Szczegolowe wzory kart oplat oraz ich opis wraz z opisem zabezpieczen,

okreslaja zalaczniki nr 2-26 do rozporzadzenia.

§ 4. 1. Karte oplaty wypelnia podmiot wykonujacy przewoéz drogowy przed
rozpoczeciem pierwszego przejazdu.



2. Wypeklienie karty oplaty polega na wpisaniu numeru rejestracyjnego
pojazdu samochodowego na jej odcinku kontrolnym, o ktéorym mowa w § 3
ust. 3. pkt 2.

3. Karta nieprawidlowo wypelniona jest karta:

1) wypelniona niezgodnie z ust. 2;

2) wskazujaca na ingerencje w pola podlegajace wypelnieniu.

§ 5. 1. Podmiot wykonujacy przewozy moze wystapi¢ z wnioskiem o zwrot
niewykorzystanej optaty, zwany dalej ,wnioskiem”, w przypadku
niewykorzystania w calosci lub w czesci dokumentu potwierdzajacego
wniesienie oplaty rocznej z przyczyn niezaleznych, a w szczegolnosci:

1) utraty pojazdu, na ktory wystawiona byla karta oplaty;

2) zmiany numerow rejestracyjnych pojazdu, na ktory wystawiona byta
karta optaty;

3) zaprzestania lub zawieszenia wykonywania dzialalnosci gospodarczej,
w zakresie ktorej wykonywane byly przewozy.

2. We wniosku podmiot wykonujacy przewozy podaje przyczyny
niewykorzystania optaty oraz dotacza do niego:

1) odcinek kontrolny karty optaty;
2) dokumenty potwierdzajace przyczyne niewykorzystania oplaty.

3. Wniosek sklada si¢ w terminie 14 dni od daty powstania przyczyny
niewykorzystania optaty. Wniosek ztozony po uplywie tego terminu pozostaje
nie rozpatrzony. Przepis art. 58 kodeksu postepowania administracyjnego
stosuje sie odpowiednio.

§ 6.1. W przypadku pozytywnego rozpatrzenia wniosku jednostka, o ktorej
mowa w § 3 ust. 2, dokonuje zwrotu za niewykorzystana oplate roczna,
zgodnie z nastepujacym wyliczeniem:

1) za niewykorzystanie oplaty do 3 miesiecy wlacznie — stawka oplaty
miesiecznej, za kazdy miesiac;

2) za niewykorzystanie optaty od 4 do 9 miesiecy wtacznie — 50% stawki
oplaty miesiecznej, za kazdy miesiac;

3) za niewykorzystanie oplaty od 10 do 11 miesiecy wlacznie — 30%

stawki oplaty miesiecznej, za kazdy miesiac.

2. Kwota podlegajaca zwrotowi z tytulu niewykorzystanej optaty rocznej,
podlega zaokragleniu do pelnych ztotych.



3. Przy rozpatrywaniu wniosku o dokonanie zwrotu niewykorzystanej optaty
rocznej, kazdy rozpoczety miesiac uwazany jest za miesiac wykorzystany.

§ 7. 1. Rozliczen z tytulu niewykorzystania uiszczonej oplaty rocznej
dokonuje jednostka.

2. Jednostka rozpatruje wniosek w terminie 21 dni od dnia jego zlozZenia.

3. Jednostka odmawia zwrotu optaty lub jej czesci, w przypadku:
1) zlozenia wniosku po terminie, o ktorym mowa w § 5 ust. 3;
2) gdy niewykorzystanie karty oplaty rocznej nastapilo z przyczyn
zaleznych od przewoznika;
3) podejrzenia podrobienia albo przerobienia odcinka kontrolnego;
4) zlozenia odcinka kontrolnego wypelnionego niewlasciwie;
5) zlozenia odcinka kontrolnego, o ktorym mowa w § 3 ust. 5 pkt 3-5;

6) niezlozenia odcinka kontrolnego.

4. Jednostka obowiazana jest do:

1) zwrotu niewykorzystanej oplaty w terminie do dziesiatego dnia miesiaca
nastepujacego po dacie rozpatrzenia wniosku - w przypadku
pozytywnego rozpatrzenia wniosku;

2) przechowywania wniosku wraz z zalaczonymi dokumentami przez okres
2 lat od dnia ztozenia wniosku.

5. Zwrot niewykorzystanej oplaty dokonywany jest z uzyskanych przez
jednostke srodkow z tytulu optat za przejazd po drogach krajowych. Kwota
niewykorzystanej opltaty obliczana jest w oparciu o liczbe pelnych miesiecy
pozostalych do konca okresu, za ktory optata zostata uiszczona, poczawszy
od dnia zlozenia wniosku.

§ 8. 1. W przypadku karty oplaty dobowej, siedmiodniowej i miesigecznej,
btednie przedziurkowana przez jednostke lub blednie wypelnionej podmiot,
karta optaty nie podlega wymianie.

2. W przypadku blednie wypelnionej rocznej karty oplaty, jednostka moze
wystgapi¢ z wnioskiem o wymiane karty oplaty w terminie 7 dni od dnia
nabycia karty oplaty.

3. We wniosku, o ktorym mowa w ust. 2, jednostka podaje przyczyny
btednego wypelnienia karty oplaty oraz dotacza do niego oryginat odcinka
kontrolnego.

§ 9. Karty oplat nabyte przed dniem wejScia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia moga by¢ stosowane i zachowuja swoja waznos¢ przez okres,
na jaki zostaly wydane, jednak nie dtuzej niz do dnia 21 pazdziernika 2007 r.



§ 10. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 pazdziernika 2006 r.

Minister
Transportu

W porozumieniu:
Minister Finansow

1) Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie §1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 5 maja 2006 r. w sprawie

szczegblowego zakresu dziatania Ministra Transportu (Dz. U. 76, poz. 535).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 141, poz. 1184, Nr 155, poz. 1297, Nr 163, poz. 1362, Nr 172, poz. 1440, Nr 175, poz.
1462 i Nr 180, poz. 1494 i 1497.

3) Niniejsze rozporzadzenie poprzedzone bylo rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 14 grudnia 2001 r. w sprawie uiszczania przez przedsigbiorcéw optat za przejazd po
drogach krajowych (Dz. U. Nr 150, poz. 1684 oraz z 2002 r. Nr 188, poz. 1577) , ktére na podstawie art. 6 ustawy z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz

niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 180, poz. 1497) traci moc z dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wypelnienie delegacji ustawowej zawartej
w art. 42 ust. 7 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
zmienionej ustawa z dnia z dnia 29 lipca 2005 r. o zmianie ustawy
o transporcie drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 180, poz.
1497). Zgodnie z art. 6 tej ostatniej ustawy dotychczasowe akty wykonawcze,
w tym takze obecnie obowigzujace rozporzadzenie w sprawie w sprawie optat
za przejazd po drogach krajowych, obowiazuja do czasu wydania nowych
przepisow wykonawczych nie dluzej niz do 21 pazdziernika br. Tym samym
najpozniej do tej daty nalezy przygotowac wejScie w Zycie nowych rozwigzan,
przy czym nie chodzi tutaj tylko o formalne wejScie w zZycie projektowanego
rozporzadzenia, lecz o faktyczne przygotowanie sieci dystrybucji do sprzedazy
nowych kart oplat (druk winiet, przyjecie zamowien na nowe karty, ich
dystrybucja do sprzedawcow itp.).

Glowne cele projektowanego rozporzadzenia to:

e zwiekszenie efektywnosci systemu poboru oplat za korzystanie
z infrastruktury drogowej, gtownie przez jego ,uszczelnienie”;

® usuniecie niezgodnosci z ustawodawstwem unijnym

W zakresie zwiekszenia efektywnosci systemu poboru optat nalezy wskazac,
ze wspomniana wyzej nowelizacja ustawy o transporcie drogowym dala
mozliwos¢ znacznego zmniejszenia liczby obowiazujacych dotychczas wzorow
kart optaty drogowej (z 52 do 24), poprzez likwidacje kart potrocznych oraz
podzialu oplat ze wzgledu na liczbe osi w pojezdzie (w zespole pojazdow).
Ulatwi to dzialanie shuzb kontrolnych i rozliczanie sprzedazy kart oplat z
dystrybutorami oraz umozliwi zmniejszenie Srodkow finansowych
zaangazowanych w produkcje kart optat, ktorych zapas powinien byc
utrzymywany na poziomie minimum 6 miesiecznym.
W rozporzadzeniu zaproponowano nastepujace rodzaje karty oplat
drogowych:
1) dzienna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro O i 1,
2) dzienna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,
3) dzienna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc conajmniej 12 t
spelniajacych wymagania euro 01 1,
4) dzienna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc conajmniej 12 t
spetniajacych wymagania euro 2 i wyzej,



5) dzienna dla autobus6éw spelniajacych wymagania euro 01i 1,

0) dzienna dla autobuséw spetniajagcych wymagania euro 2 i wyzej,

7) siedmiodniowa dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 01 1,

8) siedmiodniowa dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

9) siedmiodniowa dla pojazdow innych niz autobusy o dmc conajmniej 12
t spelniajacych wymagania euro O1i 1,

10) siedmiodniowa dla pojazdow innych niz autobusy o dmc conajmniej 12
t spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

11) siedmiodniowa dla autobusow spelniajacych wymagania euro 01i 1,

12) siedmiodniowa dla autobuséw spelniajacych wymagania euro 2
1 wyzej,

13) miesieczna dla pojazdéw innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 01i 1,

14) miesieczna dla pojazdéw innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

15) miesieczna dla pojazdéow innych niz autobusy o dmc co najmniej 12 t
spetiajacych wymagania euro Oi 1,

16) miesieczna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc co najmniej 12 t
spetniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

17) miesieczna dla autobusow speiniajacych wymagania euro 01i 1,

18) miesieczna dla autobusow spetniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

19) roczna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro Oi 1,

20) roczna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 3,5 t
i ponizej 12 t spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

21) roczna dla pojazdéw innych niz autobusy o dmc conajmniej 12 t
spetiajacych wymagania euro O1i 1,

22) roczna dla pojazdow innych niz autobusy o dmc conajmniej 12 t
spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej,

23) roczna dla autobusow spetniajacych wymagania euro 01i 1,

24) roczna dla autobusow spelniajacych wymagania euro 2 i wyzej.

Rozporzadzenie wprowadza nowe wzory karty oplat, zgodnie z ktorymi karta
optaty sktadac sie ma z dwoéch czesci:

e winiety umieszczanej na szybie pojazdu (w sposob uniemozliwiajacy
usuniecie winiety bez jej uszkodzenia),



e odcinka kontrolnego okazywanego stuzbom kontrolnym (zawierajacego
zabezpieczenia przed podrobieniem).

Czas wykorzystania karty bedzie zaznaczany poprzez sprzedawce za pomoca
perforacji, a samodzielne wypelnianie karty przez przewoznika ograniczone
bedzie jedynie do wpisania numeru rejestracyjnego pojazdu.

Te rozwiazania zapobiega¢ maja takim zjawiskom, jak:

e wypelnianie kart w zakresie czasu wykorzystania jedynie w razie
kontroli — tym samym pomimo ograniczenia waznosci karty dobowej
do 7 dni, obecna karta dobowa moze byc¢ faktycznie wykorzystywana
przez okres kilku dni co znaczaco ogranicza wplywy na rzecz
Krajowego Funduszu Drogowego;

e falszowanie wpisow w zakresie czasu wykorzystania karty (chemiczne
lub mechaniczne usuwanie dotychczasowych wpiséw 1 nastepnie
wpisywanie kolejnych danych)

e zanizone rozliczanie sprzedazy winiet; sprzedawca w porozumieniu
z kupujacym sprzedaje faktycznie ,winiete” o wyzszej wartosci (np.
zaznaczajac przez odpowiedni wpis, iZ przeznaczona jest ona dla
pojazdu nieekologicznego) podczas, gdy dokumentuje do rozliczen
sprzedaz winiety o nizszej wartosci (w tym przykladzie winiete dla
pojazdu ekologicznego).

Jednoczesnie nalezy wskazaé, iz umieszczona na szybie winieta ulatwia
kontrole pojazdow na drodze, gdyz umozliwia wczesSniejsze (przed
zatrzymaniem) stwierdzenie braku karty oplaty przez organy kontroli
transportu drogowego (Inspekcje Transportu Drogowego, Policje, Straz
Graniczna itp.). Kontrole ulatwi takze projektowane ograniczenie uzycia
dobowej karty optaty, zgodnie 2z jej nazwa, do konkretnego dnia,
w odroznieniu do dotychczasowej 24 godzinnej karty optat, gdzie uzytkownik
pojazdu wpisywat godzine rozpoczecia wykorzystania karty.

Rozporzadzenie wprowadza ponadto zmiany w zakresie rozliczania oplaty
rocznej w przypadku jej niewykorzystania w catosci lub w czesci z przyczyn
niezaleznych od przedsiebiorcy. Sa to:
e wprowadzenie terminu do zloZzenia wniosku o rozliczenie — 14 dni
od dnia wystapienia niezaleznej od przedsiebiorcy przyczyny,
e obowiazek zlozenia dokumentéw  potwierdzajacych  przyczyne
niewykorzystania optlaty,

e obowiazek przechowywania wniosku o rozliczenie wraz z zalgczonymi
dokumentami przez okres 2 lat,

e okreslenie przestanek do odmowy rozliczenia wniosku,



e wprowadzenie nowego sposobu rozliczenia oplaty wg. zasady: im
krotszy czas wykorzystania oplaty tym wieksza jej czeS¢ pozostaje
nierozliczona — np. w przypadku pierwszych trzech miesiecy kazdy
miesiac wg stawki miesiecznej;

Zaproponowane zmiany powinny znaczaco ograniczy¢ nieprawidlowosci
zwiazane z fikcyjnym rozliczaniem kart oplaty drogowej i tym samym
zwiekszy¢ wplywy z ich tytutu.

W rozporzadzeniu okreslono ponadto okolicznosci, w ktorych karta optaty
(lub jej czesci) nie bedzie stanowi¢ dowodu uiszczenia oplaty.

Drugi z zakladanych celow rozporzadzenia zwigzany jest z dostosowaniem
polskiego systemu poboru oplat do wymagan zwigzanych z dyrektywa
1999/62/WE (tzw. dyrektywa eurowinietowa) w zakresie:

e wysokosci oplaty dobowej — rownowartosc¢ 8 euro,

e proporcjonalnosci optaty rocznej do optaty dobowe;j.

Zmieniajac wysokosci optat zatozono:

e stawka oplaty dobowej wskazana w ww. dyrektywie dotyczy¢ ma
jedynie pojazdow innych niz autobusy o dmc powyzej 12 t

e najwyzsza stawka oplaty rocznej nie moze by¢ nizsza niz wynikajaca
z proporcji 90:1 w stosunku do optaty rocznej,

e zaproponowane stawki przy nie zmienionej strukturze sprzedazy
zapewnia¢ maja nie zmniejszony przychod na rzecz Krajowego
Funduszu Drogowego (w rzeczywistosci na skutek uszczelnienia
systemu zaklada sie, Zze wplywy na rzecz KFD powinny zwiekszy¢ sie o
co najmniej 50%).

Nalezy podkreslié, ze wprowadzenie nowego systemu (nowych kart oplat)
wymagac¢ bedzie zniszczenia pozostalych u dystrybutorow zapaséw
niektorych rodzajow kart optat o tacznej wartosci okoto 2 mln zlotych. Nie
mniej zakladane zwiekszenie wplywow z tytulu uszczelnienia systemu co
najmniej o 50% uzasadnia koniecznos$¢ podjecia takich dziatan w mozliwie
krotkim terminie. Warunkiem koniecznym do powodzenia tych dziatan
bedzie (w pierwszych miesigcach funkcjonowania nowych kart optat):

e podjecie szerokiej kampanii informacyjnej skierowanej na
przedsiebiorcow i inne podmioty wykonujace przewozy drogowe
pojazdami o dmc pow. 3,5 t,

e sprawna dystrybucja kart optat i poszerzenie sieci sprzedazy,

e priorytetowe zaangazowanie w egzekwowanie obowiazku uiszczania
optat przez stuzby kontrolne wykonujace kontrole transportu



drogowego takie, jak Inspekcja Transportu Drogowego, Straz
Graniczna, stuzby celne,

¢ podjecie na szeroka skale przez Policje zaniechanych dotychczas przez
te stuzbe dzialan w tym zakresie,

wyposazenie shluzb kontrolnych w techniczne sSrodki umozliwiajace
identyfikacje dokumentow pod katem stosowanych zabezpieczen.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia bedzie
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego -
Biuletynu Informacji Publiczne;j.

Projekt aktu normatywnego nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych.

Przedmiotowy projekt jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Ocena skutkow regulaciji

1. Podmioty na ktére oddzialuje projektowane rozporzadzenie
Projektowany akt oddzialuje na podmioty wykonujace na terytorium RP
przewo6z drogowy w zakresie osob lub rzeczy.

2. Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego
Wplywy z oplat przekazywane beda na wyodrebniony rachunek bankowy
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, z ktorego nastepnie Srodki
finansowe przekazywane sa na Krajowy Fundusz Drogowy. Zakladane
uszczelnienie systemu winietowego powinno zwiekszy¢ wplywy na Krajowy
Fundusz Drogowy o 50%.

Powyzszy akt nie wplywa na budzet jednostek samorzadu terytorialnego.
3. Wyniki przeprowadzonych konsultacji spolecznych

Projekt rozporzadzenia bedzie konsultowany z nastepujacymi organizacjami
przewoznikow drogowych:

- Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
Warszawa ,

- Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycii,
Warszawa

- Polskie Stowarzyszenie Przewoznikow Autokarowych, Warszawa

- Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkow Zawodowych, Warszawa

- Sekretariat Transportowcow NSZZ “Solidarnos¢”, Warszawa

- Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Samochodowego,
Ostrowiec Swietokrzyski

- Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego, Stobno
k/Pilty

- Forum Zwiazkow Zawodowych, Bydgoszcz

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnosé¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢,
w tym na funkcjonowanie przedsiebiorstw

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjnosc
wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki.



6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionow
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na sytuacje i rozw0j regionow.



