ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU'

w sprawie zasadniczych wymagan dotyczacych interoperacyjnosci kolei oraz
procedur oceny zgodnosci dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej?

Na podstawie art. 25 t pkt 1, 2, 3 i 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz. 789, Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz. 1966 oraz z 2004 r.
Nr.92, poz.883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808) zarzadza sie, co
nastepuje:

Rozdziat 1
Przepisy ogolne
§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wykaz sktadnikow interoperacyjnosci podsystemow transeuropejskiego systemu kolei

konwencjonalnej, zwanego dalej ,transeuropejskim systemem?”;

2) zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsysteméw i

skfadnikéw interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu;
3) procedury oceny zgodnosci podsysteméw;
4) procedury oceny zgodnosci sktadnikdéw interoperacyjnosci.
§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja;

1) ERTMS - ujednolicony, europejski system zarzadzania ruchem kolejowym
obejmujacy systemy ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R;

2) ERTMS/ETCS - system sterowania pociagiem nadzorujacy, w czasie rzeczywistym,
zgodnos¢ prowadzenia przez maszyniste pojazdu kolejowego ze wskazaniami

sygnalizatoréw;

3) ERTMS/GSM-R — przeznaczony dla kolei, cyfrowy, naziemny, komérkowy system
tacznosci radiowej zapewniajacy facznos¢ gtosowa pomiedzy pracownikami

! Minister Transportu kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 31 pazdziernika 2005 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Transportu i Budownictwa (Dz. U. Nr 220, poz. 1900).

2 Niniejsze rozporzadzenie dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei konwencjonalnych (Dz. U. WE L 110 z 20.04.2001 r.; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 13, t. 26, str. 243).



zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a
pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggdéw oraz umozliwiajacy przesytanie

danych zwigzanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym;

4) STM — specyficzny modut transmisyjny.

Rozdziat 2

Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci podsystemow transeuropejskiego systemu

§3.

Skiadniki interoperacyjnosci podsystemoéw transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej wymienione w art. 25a ustawy o transporcie kolejowym, okresla

Zatacznik nr | do niniejszego rozporzadzenia.

Rozdziat 3

Zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei dla podsystemoéw i
sktadnikow interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu

§ 4.1.Czesci sktadowe transeuropejskiego systemu — majace wptyw na bezpieczenstwo

funkcjonowania systemu, w tym szczegélnie zwigzane z ruchem pociggu - powinny
by¢ projektowane, konstruowane, montowane, budowane, utrzymywane i
monitorowane w sposob zapewniajacy bezpieczenstwo funkcjonowania systemu, w
tym w przypadkach zaburzenh tego funkcjonowania.

Parametry dotyczace oddziatywania ,koto-szyna” powinny zapewnia¢ stabilnos¢

pociggu gwarantujaca jego bezpieczng jazde z maksymalng dozwolong predkoscia.

. Czesci skladowe transeuropejskiego systemu powinny by¢ projektowane, budowane i

konstruowane w taki sposéb aby:

1) wytrzymywaly normalne lub wyjatkowe obcigzenia, ktérym beda poddawane
podczas ich eksploataciji;

2) minimalizowaty skutki awarii majacych wplyw na poziom bezpieczenstwa

funkcjonowania systemu.

. Konstrukcja pojazdéw kolejowych oraz budowli i urzadzen wchodzacych w sktad linii

kolejowych transeuropejskiego systemu, jak i rodzaj stosowanych w nich materiatow
powinny, w przypadku pozaru, ogranicza¢ powstawanie i rozprzestrzenianie sie ognia i
dymu oraz skutki ich dziatania.



5. Urzadzenia obstugiwane przez pracownikéw kolejowych lub pasazeréw powinny byé
zaprojektowane w taki sposob, aby w dajacych sie przewidzie¢ przypadkach ich uzycia
niezgodnie z instrukcjami obstugi nie narazaty na niebezpieczehstwo (nie zagrazaty
zdrowiu ani nie zmniejszaty poziomu ogélnego bezpieczenstwa).

§5. Czesci skladowe transeuropejskiego systemu zwigzane z ruchem pociagéw powinny
by¢ monitorowane i utrzymywane w spos6b zapewniajacy ich prawidtowa eksploatacje
w zakfadanych warunkach.

§6.1. Materialy stosowane do budowy i utrzymania transeuropejskiego systemu nie powinny
stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia 0séb majacych do nich dostep.

2. Materiaty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny by¢ wybierane, rozmieszczane i
wykorzystywane w spos6b ograniczajacy, zwilaszcza w razie pozaru, emisje
szkodliwych i niebezpiecznych oparéw lub gazéw.

§7.1. Transeuropejski system powinien by¢ projektowany zgodnie z przepisami o ochronie
Srodowiska w sposéb uwzgledniajacy skutki oddziatywania na srodowisko naturalne,
wynikajace z jego lokalizacji i eksploataciji.

2. Materiaty stosowane do budowy i utrzymania elementéw transeuropejskiego systemu
powinny zapobiega¢, zwtaszcza w razie pozaru, emisji oparéw lub gazéw szkodliwych
lub niebezpiecznych dla srodowiska.

§ 8.1. Pojazdy kolejowe i urzadzenia zapewniajgce ich zasilanie z sieci elekiroenergetyczne;j
powinny byé zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposob, aby zapewniaty
kompatybilnos$¢ elektromagnetyczng z urzadzeniami, instalacjami lub sieciami , ktérych
funkcjonowanie mogtyby zakiécac.

2. Eksploatacja transeuropejskiego systemu, w normalnych warunkach utrzymania, nie
powinna powodowaé powstawania drgan oraz hatasu przekraczajacych dopuszczalne

poziomy okreslone w przepisach o ochronie srodowiska.

§9. Charakterystyki urzadzen stacjonarnych stosowanych w infrastrukturze kolejowe;j
wchodzacej w skiad transeuropejskiego systemu, powinny zapewnia¢ wzajemng
zgodnos¢ techniczng tych urzadzen oraz ich zgodnos¢ z parametrami technicznymi
pojazdéw kolejowych uzywanych w tym systemie. W przypadkach tych czesci
transeuropejskiego systemu, dla ktérych trudno uzyska¢ zgodno$é dopuszcza sie
stosowanie rozwigzan tymczasowych, pozwalajacych docelowo uzyska¢ zgodnosé.

§10.1. W podsystemie strukturalnym o nazwie infrastruktura, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu kolejowego w transeuropejskim systemie, powinny by¢
stosowane srodki:



1) zapobiegajace niepozadanemu dostepowi do urzadzen oraz miejsc ich instalacji;

2) ograniczajace ryzyko narazenia pasazeréw na niebezpieczenstwo na stacjach,
przez ktére pociagi przejezdzaja, bez zatrzymania.

2. Podsystem, o ktérym mowa w ust.1 powinien by¢ tak zaprojektowany i wybudowany,

§11.

§12.

§13.

aby ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa oséb, w tym zwigzane z drogami
dostepu, ewakuacji, peronami, stabilnoscia elementéw konstrukcji, mozliwoscig
wystgpienia pozaru. Diugie tunele powinny byé projektowane, budowane i

eksploatowane z uwzglednieniem norm wymaganych w transeuropejskim systemie.

Urzadzenia, budowle i inne obiekty wchodzace w sktad podsystemu strukturalnego o
nazwie energia powinny by¢é wykonane i utrzymane w taki sposéb, aby ich
funkcjonowanie, w kazdych warunkach, nie obnizato poziomu bezpieczenstwa oséb i
pojazdéw kolejowych eksploatowanych w transeuropejskim systemie.

Wptyw funkcjonowania urzadzen i budowli wchodzacych w skiad podsystemu
strukturalnego o nazwie energia na srodowisko naturalne nie moze przekraczaé
dopuszczalnych wartosci, okreslonych w przepisach o ochronie srodowiska.

Urzadzenia i budowle wchodzace w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie energia
powinny:

1) umozliwia¢ pociagom osigganie wymaganych parametrow pracy;

2) by¢ kompatybilne z urzadzeniami stuzacymi do odbioru pradu, zamontowanymi na
pojazdach kolejowych.

§14.1 Urzadzenia wchodzace w sktad podsystemu strukturalnego o nazwie sterowanie oraz

procedury zwigzane z prowadzeniem ruchu kolejowego powinny umozliwia¢ pociagom
jazde przy zachowaniu wymaganego poziomu bezpieczenstwa. Czesci sktadowe
podsystemu zainstalowane w kabinie maszynisty powinny umozliwia¢ niezakiécong

jazde pociagu, zgodnie z zatozonymi warunkami, w catym systemie transeuropejskim.

2. W warunkach awaryjnych powinien by¢ zapewniony bezpieczny przejazd pociagu, kitdry

§15.

otrzymat juz zezwolenie na jazde.

Po wprowadzeniu do uzytkowania urzadzen podsystemu strukturalnego o nazwie
sterowanie wprowadzane pézniej czesci podsystemu o nazwie infrastruktura i nowy
tabor powinny by¢ dostosowane do jego wykorzystania.

§16.1. W podsystemie strukturalnym o nazwie tabor konstrukcja pojazdéw kolejowych i

potaczen miedzy nimi powinna by¢ zaprojektowana w taki sposéb, aby chronita
pasazeréw oraz przedziaty pasazerskie i obstugi w czasie kolizji lub wykolejenia.



2. Tabor poruszajacy sie w diugich tunelach powinien by¢ projektowany, budowany i

eksploatowany z uwzglednieniem norm wymaganych w transeuropejskim systemie.
3. Pojazdy kolejowe powinny byc¢:
1) wyposazone w:

a) systemy hamowania zapewniajace charakterystyke hamowania oraz
oddziatywania ,koto-szyna”, ktérych parametry sa zgodne z konstrukcjag torow i

obiektow inzynieryjnych oraz z systemami sygnalizacji,

b) system awaryjnego oswietlenia o natezeniu i czasie dziatania, zapewniajgcym

wymagany poziom bezpieczenstwa,

c) wewnetrzny system nagtasniajagcy umozliwiajacy obstudze pociggu i

personelowi nadzoru ruchu przekazywanie informacji pasazerom;
2) projektowane, konstruowane, budowane i eksploatowane w taki sposéb aby:

a) byt ograniczony dostep o0séb nieuprawnionych do urzadzen i instalacji

elektrycznych znajdujacych sie pod napieciem,

b) w przypadku zagrozenia pasazerowie, za pomoca odpowiednich urzadzen, mieli
mozliwos¢ powiadomienia o nim maszynisty Ilub innego pracownika
zatrudnionego przy obstudze tego pojazdu,

c) system otwierania i zamykania drzwi wejsciowych zapewniat pasazerom

bezpieczenstwo,
d) byty zapewnione odpowiednio oznakowane wyjscia awaryjne.

4. Urzadzenia i instalacje elektryczne stanowigce wyposazenie pojazdéw kolejowych nie
powinny obnizaé poziomu bezpieczenstwa i zaktécaé funkcjonowania urzadzen
wchodzacych w skfad systeméw sterowania ruchem pociggéw w transeuropejskim
systemie.

§17. W podsystemie strukturalnym o nazwie tabor, konstrukcja istotnych dla
bezpieczenstwa i eksploatacji elementéw wyposazenia pojazdéw kolejowych,
uktadéw jezdnych, napedowych i hamowania oraz system kontroli i sterowania
pojazdem kolejowym powinny, w dajacych sie przewidzie¢ sytuacjach awaryjnych,
umozliwia¢ jazde pociagu bez ujemnych skutkéw dla pozostatych elementéw
wyposazenia tych pojazdow.

§18.1. Urzadzenia i instalacje elektryczne wchodzace w sktad podsystemu, o ktérym mowa
w § 17, powinny by¢ zgodne technicznie z urzadzeniami wchodzacymi w skilad

podsystemu strukturalnego o nazwie sterowanie.
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2. Charakterystyki urzadzen do odbioru pragdu zamontowanych na pojazdach trakcyjnych

powinny umozliwia¢ im jazde z wykorzystaniem systemoéw zasilania energig

elektryczng, stosowanych w transeuropejskim systemie.

3. Charakterystyki pojazdéw kolejowych powinny umozliwia¢ im jazde na tych liniach

kolejowych wchodzacych w sktad transeuropejskiego systemu, na ktérych jest
przewidziana eksploatacja tych pojazdéw.

§19. Urzadzenia techniczne oraz procedury utrzymania stosowane w zaktadach utrzymania

§20.

§21.

§22.

§23.

taboru powinny zapewni¢ bezpieczne funkcjonowanie podsystemu o nazwie

utrzymanie oraz nie powinny:
1) stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oraz bezpieczenstwa personelu zaktadow;

2) przekraczaé dopuszczalnych poziomoéw zanieczyszczeh lub natezehn innego

rodzaju ucigzliwosci dla srodowiska.

Urzadzenia wchodzace w skiad podsystemu funkcjonalnego o nazwie utrzymanie
powinny zapewnia¢ bezpieczehnstwo, ochrone zdrowia i wygode ich uzycia przez
personel zaktadéw utrzymania taboru przy obstudze wszystkich typdéw pociggdéw w
transeuropejskim systemie, dla ktérych zostaty one przeznaczone.

Zasady eksploatacji sieci kolejowej oraz kwalifikacje posiadane przez maszynistow i
pozostaly personel poktadowy, a takze przez pracownikow zatrudnionych przy
zarzadzaniu ruchem kolejowym powinny, przy uwzglednieniu zréznicowania
warunkéw wystepujacych ruchu krajowym oraz na granicach panstw, zapewniaé
bezpieczenstwo ruchu kolejowego i efektywnos¢ funkcjonowania transeuropejskiego
systemu.

Stosowane przez przewoznikdédw kolejowych oraz zarzgdcow infrastruktury zasady
eksploatacji i utrzymania transeuropejskiego systemu, w tym systemy zapewnienia
jakosci w zakfadach utrzymania taboru oraz na stanowiskach zarzadzania ruchem
kolejowym, a takze posiadane kwalifikacje i szkolenia odbyte przez zatrudniony tam
personel, powinny zapewniaé wysoki poziom bezpieczenstwa funkcjonowania,
niezawodno$¢, dyspozycyjnosc i efektywnos¢ transeuropejskiego systemu.

Aplikacje telematyczne stosowane przez zarzadcow infrastruktury i przewoznikow
kolejowych powinny zapewni¢ jako$¢ ustug dotyczacych przewozéw pasazerskich i
towarowych na minimalnym poziomie ustalonym dla transeuropejskiego systemu, a w

szczegolnosci:

1) Bazy danych, oprogramowanie komputerowe i protokoty komunikacyjne,

wykorzystywane dla realizacji aplikacji telematycznych, powinny by¢ tak



zaprojektowane aby zapewni¢ jak najwieksze mozliwosci wymiany danych
pomiedzy réznymi aplikacjami oraz roznymi operatorami systeméw

telematycznych;

2) Aplikacje telematyczne, o ktérych mowa w ust.1, powinny zapewni¢ tatwy dostep
do informacji ich uzytkownikom;

3) Sposéb uzycia, modyfikacji, zarzadzania i utrzymania baz danych,
oprogramowania komputerowego i protokoty komunikacyjne powinny zapewniac
efektywnosc¢ funkcjonowania i jakos¢ systemoéw telematycznych na poziomie

wymaganym w transeuropejskim systemie;

4) Eksploatacja systemow telematycznych powinna odbywac sie przy zapewnieniu
warunkoéw dotyczacych ergonomii i ochrony zdrowia uzytkownikéw, okreslonych
odrebnymi przepisami;

5) Gromadzenie i przesytanie danych powinno by¢ prowadzone z uwzglednieniem
zréznicowania zawartosci i struktury danych dotyczacych bezpieczenstwa
funkcjonowania transeuropejskiego systemu.

Rozdziat 4

Procedury oceny zgodnosci podsystemoéw i sktadnikow interoperacyjnosci, deklaracja
weryfikacji zgodnosci podsystemu i deklaracja zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci

§ 24. Procedury oceny zgodnosci podsysteméw i sktadnikéw interoperacyjnosci z
zasadniczymi wymaganiami okresla dla podsystemu:

1) 0 nazwie sterowanie - decyzja Komisji nr 2004/447/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu kontrolno-
decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, o ktérym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE (Dz.
Urz. WE L 155 z 30/04/2004; Dz. Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t.
34. str. 811);

2) o nazwie tabor - hatas decyzja Komisji nr 2006/66/WE z 23 grudnia 2005 r.
dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu tabor kolejowy — hatas transeuropejskiego systemu Kkolei
konwencjonalnych, o ktérym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE (Dz.
Urz. WE L 37 z 23.12.2005, str. 1);



3) o0 nazwie aplikacje telematyczne - Rozporzadzenie Komisji nr 62/2006/WE z dnia

23 grudnia 2005 r. dotyczace technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu aplikacji telematycznych dla przewozéw
towarowych transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (Dz. Urz. L 13 z
18.01.20086, str. 1).

§ 25.1. Producent podsystemu albo jego upowazniony przedstawiciel, importer, inwestor,

2.

3.

zarzadca infrastruktury lub przewoznik kolejowy, dla potrzeb dokonania oceny
zgodnosci podsystemow i skiadnikbw interoperacyjnosci z zasadniczymi
wymaganiami, kompletuje dokumentacje techniczna.

Zawarto$¢é dokumentaciji, o ktérej mowa w ust. 1, okresla dla podsystemu:

1) 0 nazwie sterowanie - decyzja Komisji nr 2004/447/WE z dnia 29 kwietnia 2004 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu kontrolno-
decyzyjnego oraz sygnalizacyjnego transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, o ktérym mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE; Dz.
Urz. WE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 13, t. 34.

2) o nazwie tabor - hatas - decyzja Komisji nr 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej dla zapewnienia interoperacyjnosci podsystemu
taboru transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, o ktérym mowa w zat.
Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE, (Dz. Urz. WE L 037 z 08.02.2006 str. 31);

3) 0 nazwie aplikacje telematyczne - rozporzadzenie Komisji nr 62/2006/WE z dnia 23

grudnia 2005 r. dotyczace technicznej specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
przewozy towarowe transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, o ktérym
mowa w zat. Il pkt 1 a) dyrektywy 2001/16/WE; (Dz. Urz. WE L 13 z 18.01.2006
str. 1).

Dokumenty stanowigce dokumentacje, o ktérej mowa w ust. 1, powinny zawiera¢ date
ich sporzadzenia oraz czytelny podpis wykonawcy.

§26.1. Deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci powinna zawierac:

1) wskazanie dyrektywy, z ktérag sktadnik interoperacyjnosci jest zgodny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje, a w przypadku gdy jest to inny

podmiot niz producent, takze firme i adres producenta;

3) nazwe i typ lub rodzaj sktadnika interoperacyjnosci;



4) opis modutéw zastosowanych przy dokonywaniu oceny zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

5) opis sktadnika interoperacyjnosci oraz warunki jego stosowania;
6) wskazanie zastosowanych technicznych specyfikacji interoperacyjnosci;

7) nazwe i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej lub notyfikowanych jednostek
certyfikujacych, ktére uczestniczyly w procedurze oceny zgodnosci sktadnika

interoperacyjnosci z zasadniczymi wymaganiami;

8) wskazanie okresu, na jaki zostat wydany certyfikat zgodnosci sktadnika
interoperacyjnosci, oraz warunkéw jego wydania, jezeli wydany zostat na czas

okreslony lub warunkowo;

9) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do skiadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajagcego deklaracje lub jego przedstawiciela, jezeli zostat

ustanowiony;
10) date wystawienia deklaracji zgodnosci.

2. Deklaracja zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci powinna byé sporzadzona w jezyku
polskim oraz w jezyku wskazanym przez podmiot, ktéry poddat sktadnik
interoperacyjnosci ocenie zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami.

§27.1. Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu powinna zawierac:
1) wskazanie dyrektywy, z kt6rg podsystem jest zgodny;

2) firme i adres podmiotu wystawiajacego deklaracje, a w przypadku gdy jest to inny
podmiot niz producent, takze firme i adres producenta;

3) ogdlny opis podsystemu;

4) okreslenie dokumentacji zwigzanej z przeprowadzong weryfikacja zgodnosci
podsystemu;

5) informacje o statych lub czasowych warunkach, ktére powinien spetnia¢ system, w
tym o ewentualnych ograniczeniach jego eksploataciji;

6) firme i adres notyfikowanej jednostki certyfikujacej, ktéra uczestniczyta w

procedurze oceny zgodnosci podsystemu z zasadniczymi wymaganiami;



§28.

7) termin waznosci deklaracji weryfikacji zgodnosci podsystemu, jezeli zostata

wydana na czas okreslony;

8) imie i nazwisko oraz podpis osoby upowaznionej do sktadania podpisu w imieniu
podmiotu wystawiajgcego deklaracje weryfikacji zgodnosci podsystemu lub jego

przedstawiciela, jezeli zostat ustanowiony;
9) date wystawienia deklaracji weryfikacji zgodnosci.

Deklaracja weryfikacji zgodnosci podsystemu powinna by¢ sporzadzona w jezyku
polskim, a dla podsystemu strukturalnego o nazwie tabor - rowniez w jezyku
wskazanym przez podmiot, ktéry poddat podsystem ocenie zgodnosci z zasadniczymi

wymaganiami.

Rozdziat 5
Przepis koncowy

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.
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Zatacznik do rozporzadzenia

Ministerstwo Transportu

Wykaz skiadnikéw interoperacyjnosci
1. W podsystemie strukturalnym o nazwie:
1) sterowanie — wyrdznia sie nastepujace sktadniki interoperacyjnosci
a) poktadowe, w tym:
- poktadowa platforma bezpieczenstwa,
- poktadowy ERTMS/ETCS,
- rejestrator danych dotyczacych bezpieczenstwa,
- odometria,
- zewnetrzny STM,
- poktadowy ERTMS/GSM-R.
b) przytorowe, w tym:
- centrum sterowania radiowego (RBC),
- urzadzenie do radiowego przesytania informacji uaktualniajacych,
- eurobalisa
- europetla
- eurobalisa LEU,
- europetla LEU,

- przytorowa platforma bezpieczenstwa.

2)tabor - wyrdznia si¢ nastgpujace sktadniki interoperacyjnosci, w zakresie dotyczacym

wagondw towarowych:
- zderzaki,
- urzadzenia ciegtowe,
- wzorce znakowania pojazdow,

- wozek i czesci biegowe,
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- zestawy kotowe,

- kota,

- osie,

- zawOr rozrzadczy,

- przekaznik z ciagta regulacja cisnienia dla zmiennego obcigzenia zatadowanego

wagonu,
- urzadzenie przeciwposlizgowe,

- nastawiacz skoku cylindra hamulcowego,

- cylinder hamulcowy / sitownik,

- sprzeg hamulcowy,

- kurek hamulcowy,

- urzadzenie odcinajace do zaworu rozrzadczego,

- oktadzina hamulcowa,

- wstawki hamulcowe,

- przyspieszacz nagtego hamowania (opréznienia przewodu gtéwnego hamulca),

- zawdr wazacy i urzadzenie przetaczajace dla stanu pustego/zatadowanego.
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie jest czesciowg realizacjq zobowigzania ministra wtasciwego do
spraw transportu do wydania przepiséw wykonawczych na podstawie art.25t. ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, wprowadzonego ustawg z dnia 20 kwietnia 2004
r. 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. Nr 92, p0z.883)

Rozporzadzenie okresla zasadnicze wymagania dotyczace interoperacyjnosci kolei
dla transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej wykaz sktadnikéw interoperacyjnosci
tych podsystemow strukturalnych, ktére zostaly zaliczone przez Komisje Europejskg do tzw.
pierwszego priorytetu. Czes¢ Technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odpowiadajace
podsystemom pierwszego priorytetu zostata juz opublikowana, nastepne sg przygotowywane
do publikacji i zostang opublikowane w przeciggu biezacego roku. Prace Komisji nad
kolejnymi podsystemami sg przewidziane na kilka nastepnych lat.

Rozporzadzenie ma stanowi¢ czesciowe uzupetnienie implementacii
dyrektywy 2001/16/WE z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (Dz. Urz. WE L 110 z 20.04.2001)
- w zakresie jaki jest mozliwy przed opublikowaniem wszystkich technicznych

specyfikacji interoperacyjnosci.

Wprowadzenie zasadniczych wymagan dla kolei konwencjonalnej do prawa
krajowego ma znaczenie generalnie informacyjne dla podmiotéw sektora kolejowego.
Natomiast praktyczne wdrazanie interoperacyjnosci kolei konwencjonalnej bedzie
prowadzone na podstawie przepisow wskazanych przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego i opublikowanych jako lista, o ktérej mowa w art.25d ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym. Lista ta bedzie modyfikowana odpowiednio do publikacji
przez Komisje Europejskg kolejnych technicznych specyfikacji interoperacyjnosci. W
odniesieniu do organdw i instytucji panstwowych zasadnicze wymagania juz obecnie
posiadajg moc obowigzujgca (z uwzglednieniem ich aktualnych kompetencji), gdyz sa
integralnym elementem dyrektywy 2001/16/WE skierowanej bezposrednio do panstw
cztonkowskich Unii Europejskie;.

W rozdziale 1 rozporzadzenia okreslono jego zakres przedmiotowy. Kolejne przepisy
rozdzialu 2 "Wykaz skfadnikow interoperacyjnosci podsysteméw transeuropejskiego
systemu" dotyczg skiadnikédw interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej dla tych podsystemoéw strukturalnych, szczegétowy wykaz sktadnikow
znajduje sie w Zataczniku | do Rozporzadzenia.

Zawarte w rozdziale 3 rozporzadzenia zasadnicze wymagania dotyczace
interoperacyjnosci kolei dla podsystemoéw i sktadnikéw interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu odpowiadajg wymaganiom zawartym w dyrektywie 2001/16/WE z dnia 19 marca
2001 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalne;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie

Przepisy rozporzadzenia dotyczg producentéw, importeréw, inwestoréw
dostarczajacych lub wytwarzajacych elementy transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnej, a takze zarzadcow infrastruktury kolejowej i przewoznikow
kolejowych  eksploatujagcych ten system oraz notyfikowanych jednostek
certyfikujgcych - w zakresie oceny zgodnosci podsystemow i elementéw

interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei z zasadniczymi wymaganiami.
2. Wyniki przeprowadzonych konsultaciji.

Przedmiotowe rozporzadzenie uzgadniane byto z nastepujgcymi podmiotami:
spotkami Grupy PKP, lzbg Gospodarczg Transportu Ladowego, Centrum Naukowo

Technicznym Kolejnictwa oraz Urzedem Transportu Kolejowego.

Wynikiem konsultacji byto dodanie zatacznika zawierajgcego wykaz sktadnikéw

interoperacyjnosci.
3. Wplyw regulacji na:

1) sektor finansow publicznych.
Rozporzadzenie nie spowoduje obcigzenia dla budzetu panstwa i budzetéw

jednostek samorzadu terytorialnego.

2) rynek pracy:
Nie przewiduje sie wptywu rozporzadzenia na rynek pracy.

3) konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki:

Przepisy rozporzadzenia beda wptywa¢ na praktyke inzynierska w zakresie
projektowania, budowy, remontéw i modernizacji kolei konwencjonalnej i jej elementéw, gdyz
zarzadcy infrastruktury kolejowej beda musieli, dziatajgc z nalezytgq starannoscia,
uwzgledniaé perspektywe interoperacyjnosci linii  kolei konwencjonalnej. Ponadto
finansowanie inwestycji kolejowych z udziatem $rodkéw UE bedzie uwarunkowane, zgodnie
z zasadami ich przyznawania w UE, uprzednim sprawdzeniem wplywu inwestycji na
interoperacyjnos¢ transeuropejskich systemoéw kolei na terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.
Z wymienionych wzgledéw rozporzadzenie bedzie stymulowaé podniesienie poziomu
technicznego i sprawnosci funkcjonowania kolei konwencjonalnej, a poprzez to wptynie
pozytywnie na konkurencyjnos¢ zewnetrzng gospodarki.

4) sytuacje i rozwoj regionalny:
Nie przewiduje sie wptywu rozporzadzenia na sytuacje i rozwdj regionalny.

14



4. Korzysci spoteczne:

Korzysci spoteczne pojawig sie w przysztosci w tej postaci, ze polskie koleje
stopniowo zaczng funkcjonowaé w systemie kolei europejskich z pozytywnym

skutkiem dla jakosci oferty transportu kolejowego.
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