PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie zakresu badan koniecznych do
uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typow budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typéw pojazdow
kolejowych

Na podstawie art. 23 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie

kolejowym (Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w
sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typéw budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typéw pojazddéw kolejowych (Dz. U. Nr 212, poz. 1772) § 7
otrzymuje brzmienie:

.S 7. Zakresy badan koniecznych, okreslone w § 2-4, moga by¢ ograniczone przez
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, w przypadku gdy typy budowli i
urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu Kkolejowego oraz typy
pojazddw kolejowych:

1) spetniajg tacznie nastepujace warunki:

a) posiadajg certyfikaty uprawnionych jednostek badawczych krajowych lub

zagranicznych,

b) byty badane zgodnie z zakresem wymienionym w rozporzgdzeniu i sg

eksploatowane w innych krajach;

c) posiadajg pozytywne opinie uzytkownikdéw z dotychczasowej eksploatacii;

albo

2) sg eksploatowane i byty dopuszczone do eksploatacji w kraju przed dniem

14 listopada 1997 r. oraz posiadajg pozytywne opinie uzytkownikow z

dotychczasowej eksploatacji, uwzgledniajace ich stan techniczny.”.



§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Transportu

" Minister Transportu kieruje dziatlem administracji rzadowej — transport, na postawie § 1 ust.2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczeg6towego zakresu
dziatania Ministra Transportu (Dz. U. Nr 131, p0z.923).



Uzasadnienie

Potrzeba zmiany przepiséw rozporzadzenia z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w
sprawie zakresu badan koniecznych do uzyskania swiadectw dopuszczenia do
eksploatacji typéw budowli i urzadzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz typdéw pojazdéw kolejowych, spowodowana jest koniecznoscig
okreslenia kryteribw pozwalajacych na uwzglednienie w wymaganiach, niezbednych
do uzyskania swiadectw dopuszczenia typu do eksploatacji faktu dtugoletniego
uzytkowania budowli, urzadzenia czy pojazdu kolejowego przez wnioskujacy podmiot
kolejowy.

Dotychczasowa eksploatacja budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych, przy
spetnieniu tacznie warunkoéw okreslonych w § 7 pkt 1 zmienianego rozporzadzenia
daje podstawe do uznania, ze warunki w zakresie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
sgq zachowane.

Ponadto, przed wejsciem w zycie w 1997 roku pierwszej ustawy o transporcie
kolejowym, budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe eksploatowane w 6wczesnym
przedsiebiorstwie panstwowym Polskie Koleje Panstwowe, funkcjonujagcym na
podstawie ustawy z dnia 6 lipca 1995 r. o przedsiebiorstwie panstwowym ,Polskie
Koleje Panstwowe” (Dz. U. Nr 95, poz. 474 z p6zn. zm.) byly dopuszczane do
eksploatacji w przedsiebiorstwie panstwowym PKP, na podstawie $wiadectw
kwalifikacji wydawanych przez Centrum Naukowo Techniczne Kolejnictwa, na
podstawie zarzadzenia nr 32 Dyrektora Generalnego PKP z 2 sierpnia 1994 roku. W
latach wczes$niejszych w wyzej wymienionym zakresie dziatata przy Centrum
Naukowo- Technicznym Kolejnictwa Komisja Oceny Wyrobow.

Przytoczone fakty pozwalajg na stwierdzenie ze eksploatowane przed 1997 r.
budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe poddawane byty uprzednio ocenie
technicznej w zakresie spetnienia wymagan okreslonych w obowigzujgcych
przepisach kolejowych, a zatem nie jest konieczne przeprowadzanie ich badan w
petnym zakresie.

Podobna metodyka zostata wprowadzona np. na kolejach niemieckich gdzie
uznano, ze budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe eksploatowane i wprowadzone
do eksploatacji przed 1996 r. nie podlegaja wymogowi uzyskania stosownych
dopuszczen.

Projektowana zmiana przepiséw ww. rozporzadzenia pozwoli Urzedowi
Transportu Kolejowego na efektywne realizowanie zadan natozonych przepisami

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. Przede wszystkim dotyczy



to zakresu badan koniecznych do wydawania swiadectw typu dla eksploatowanych
przez wiele lat w Polsce budowli, urzadzen oraz pojazdéw kolejowych. Zasadne jest,
aby wedtug tej samej procedury nie byty badane zarébwno nowe, wprowadzane do
obrotu i eksploatacji, jak tez eksploatowane w Polsce juz od wielu lat typy budowli,
urzadzen i pojazdéw kolejowych. Obecnie obowigzujace przepisy nie pozwalajg na
stosowanie odmiennych procedur w tym zakresie. Dlatego tez nowe brzmienie § 7
zmienianego rozporzadzenia w sposob nie budzacy watpliwosci okresla kiedy petny
zakres badan okreslony w § 2 — 4 tego rozporzadzenia moze by¢ przez Prezesa UTK
ograniczony.

Projektowana zmiana nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym
w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikaciji
norm i aktow prawnych.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnoéci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostat
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu

Informaciji Publicznej.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktore oddziatuje rozporzadzenie.
Projektowane rozporzadzenie oddzialywuje na zarzadcow infrastruktury,
przewoznikéw kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz przedsiebiorcéw
wykonujacych przewozy w obrebie bocznicy kolejowe;.

2. Konsultacje spoteczne.
Projekt rozporzadzenia zostat poddany konsultacjom ze spétkami PKP: PKP S.A.,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Cargo S.A., PKP Intercity Sp. z 0.0., PKP
Przewozy Regionalne Sp. z 0.0., PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.,
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiedcie Sp. z 0.0. oraz z Izbg Gospodarczg
Transportu Ladowego zrzeszajaca podmioty gospodarcze i placowki naukowe w
Sekcji Wiascicieli Wagondéw Prywatnych i Spedycji, Sekcji Przewoznikéw
Kolejowych i Sekcji Budownictwa Kolejowego.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego.

Brak wptywu.
4. Wpltyw regulacji na rynek pracy.
Brak wptywu.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym
na funkcjonowanie przedsigbiorstw.
Regulacja ta daje mozliwos¢ uzyskania swiadectw typu na eksploatowane przez
wiele lat budowle, urzadzenia i pojazdy kolejowe. przez podmioty, o ktérych mowa
w pkt 1

6. Wpltyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionow.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na
sytuacje i rozwoj regiondw.

7. Skutki prawne regulacji.
Wprowadzenie projektowanej regulacji utatwi podmiotom, o ktérych mowa w
pkt 1 mozliwos¢ uzyskania swiadectw dopuszczenia do eksploatacji typdéw budowli i
urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz typow pojazdow
kolejowych.

8. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem Unii Europejskiej.
Projektowana zmiana jest zgodna z rozwigzaniami stosowanymi w krajach Unii
Europejskiej.
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