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Projekt z dnia 7 sierpnia 2007r. 

 

ROZPORZĄDZENIE 

MINISTRA TRANSPORTU
1) 2) 

 

z dnia .........................  2007 r. 

 

zmieniające rozporządzenie w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz zakresu ich 

niezbędnego wyposażenia 

 
Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym 

(Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z późn. zm.
3)

) zarządza się, co następuje:  

 

 § 1. W rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunków 

technicznych pojazdów oraz zakresu ich niezbędnego wyposażenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262 

z późn. zm.
4)

) wprowadza się następujące zmiany: 

1) w § 1: 

  

a) w ust.1 pkt 2 otrzymuje brzmienie: 

„2) pojazdu specjalnego lub używanego do celów specjalnych Policji, Biura Ochrony Rządu, Agencji 

Bezpieczeństwa Wewnętrznego, Agencji Wywiadu, Służby Kontrwywiadu Wojskowego,  Służby 

Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Straży Granicznej, kontroli skarbowej 

i Służby Celnej, Służby Więziennej i straży pożarnej, z wyjątkiem oznakowania określonego dla 

pojazdu uprzywilejowanego;”, 

 

b) w ust.3 pkt 1 lit. c otrzymuje brzmienie: 

„c) data zarejestrowania pojazdu po raz pierwszy podana przez organy, o których mowa w art. 73 ust. 

3 ustawy;”,  

 

c) w ust.3 pkt 1 po lit. c dodaje się lit. d w brzmieniu: 

„ d) 1 stycznia roku produkcji - w przypadku pojazdu sprowadzonego z zagranicy dla którego nie 

można ustalić daty pierwszej rejestracji za granicą;”; 
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2) w § 2 ust. 2 otrzymuje brzmienie: 

„2. Szerokość pojazdu, z zastrzeżeniem ust. 12, § 45 ust. 3 pkt 1, § 54 ust. 3, nie może przekraczać 

2,55 m i nie obejmuje ona lusterek zewnętrznych, świateł umieszczonych na bokach pojazdu oraz 

elementów elastycznych wykonanych z gumy lub innych tworzyw sztucznych. Szerokość nadwozia 

pojazdu, który przeznaczony jest do przewozu towarów w określonej temperaturze, jeżeli jego ściany 

boczne wraz z izolacją termiczną mają grubość nie mniejszą niż 45 mm każda, może wynosić do 

2,6 m.”; 

 

3) w § 5 po ust. 2 dodaje się ust. 3 w brzmieniu: 

 „3. Oś, której obciążenie lub wysokość w stosunku do drogi mogą być zmieniane przy  pomocy 

urządzenia zamontowanego na stałe w pojeździe, musi zostać automatycznie obciążona lub obniżona 

jeżeli nacisk najbliższej (najbliższych) osi lub osi przedniej pojazdu samochodowego osiągnął 

wartość dopuszczalną. Obciążenie lub obniżenie osi powinno nastąpić jeżeli pojazd osiągnie 

prędkość nie większą niż 30 km/h.”; 

 

4) § 5b otrzymuje brzmienie: 

„§ 5b. Wymagania w zakresie maksymalnej masy ciągniętej określa pkt 2.2. załącznika nr IV 

dyrektywy 97/27/WE.”;  

 

5) w § 7 po ust. 10 dodaje się ust. 11 w brzmieniu: 

„11. W przypadku samochodu osobowego, samochodu ciężarowego lub pojazdu specjalnego, 

których dopuszczalna masa całkowita nie przekracza 3,5 t, przednie orurowanie lub dodatkowy 

przedni zderzak, mające służyć ochronie pojazdu przed uszkodzeniami w razie zderzenia z innym 

przedmiotem, mogą być zamontowane wyłącznie w pojazdach dla których zostały homologowane. 

Przepis ten nie dotyczy urządzeń o masie poniżej 0,5 kg przeznaczonych wyłącznie do ochrony 

reflektorów. Dotyczy pojazdów, rejestrowanych po raz pierwszy na terytorium RP po dniu wejścia 

w życie rozporządzenia.”; 

 

6) w § 8: 

a) po ust. 2 dodaje się ust. 2a w brzmieniu: 

„2a. W samochodach osobowych dopuszcza się zawiasy umieszczone z tyłu drzwi bocznych tylnych, 

jeżeli drzwi boczne przednie spełniają wymagania ust. 2 i otwierają się jako pierwsze.”;  
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b) w ust. 4 po pkt 2 dodaje się pkt 2a, w brzmieniu: 

„2a) siedzenia nie mogą być skierowane bokiem do kierunku jazdy. Za siedzenia skierowane bokiem 

do kierunku jazdy uważa się takie, których pionowa środkowa płaszczyzna wzdłużna tworzy kąt nie 

mniejszy niż 10
0
 z pionową środkową płaszczyzną wzdłużna pojazdu. Przepis nie dotyczy pojazdu 

zarejestrowanego przed dniem 20 października 2007 r., pojazdu pogotowia ratunkowego, 

motoroweru, motocykla, pojazdu czterokołowego, samochodu ciężarowego, ciągnika 

samochodowego, pojazdu specjalnego o dopuszczalnej masie całkowitej większej niż 3.5 t, autobusu 

z miejscami dla pasażerów stojących oraz zarejestrowanego po raz pierwszy do dnia 20 października 

2010 r. autobusu o dopuszczalnej masie całkowitej większej niż 10 t, w którym siedzenia skierowane 

bokiem do kierunku jazdy są skupione w tyle pojazdu w celu utworzenia zintegrowanej kanapy o 

najwyżej 10 miejscach siedzących.”,  

 

c) w ust. 4 po pkt 3 dodaje się pkt 3a oraz 3b, w brzmieniu: 

„3a) każde miejsce siedzące pojazdu samochodowego wyposażone w poduszkę powietrzną powinno 

mieć ostrzeżenie przed montowaniem na tym miejscu fotelika ochronnego dla dziecka, tyłem do 

kierunku jazdy. Takie ostrzeżenie w formie piktogramu, któremu może towarzyszyć wyjaśnienie 

słowne, powinno być trwale zamocowane i umieszczone w taki sposób, aby było widoczne dla osoby 

montującej fotelik. Jeśli ostrzeżenie jest niewidoczne podczas gdy zamknięte są drzwi pojazdu, 

należy umieścić dodatkową, stale widoczną informację. Dotyczy pojazdów, zarejestrowanych po raz 

pierwszy po dniu wejścia w życie rozporządzenia. 

3b) przepisu, o którym mowa w pkt 3a nie stosuje się w odniesieniu do miejsca siedzącego 

wyposażonego w mechanizm, który automatycznie wykrywa obecność fotelika ochronnego dla 

dziecka, skierowanego tyłem do kierunku jazdy a następnie uniemożliwia zadziałanie poduszki 

powietrznej.”, 

  

7) w § 11: 

a) w ust. 1:   

- uchyla się pkt 2;  

- pkt 7 otrzymuje brzmienie: 

„7)  w punkty kotwiczenia pasów bezpieczeństwa:  

a)    na przednich siedzeniach - stosuje się do pojazdu o dopuszczalnej masie całkowitej 

nieprzekraczającej 2,5 t, zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 30 czerwca 1971 r., do pojazdu 

o dopuszczalnej masie całkowitej nieprzekraczającej 3,5 t zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 

30 czerwca 1995 r., do pojazdu o dopuszczalnej masie całkowitej przekraczającej 3,5 t 
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zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 20 października 2007 r. Przepisu nie stosuje się do 

autobusu przeznaczonego do przewozu pasażerów stojących;”, 

 

b) na siedzeniach innych niż przednie, skierowanych do przodu; warunek stosuje się do samochodu 

osobowego zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1984 r., do pojazdu o 

dopuszczalnej masie całkowitej przekraczającej 3,5 t zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 

20 października 2007 r. Przepisu nie stosuje się do autobusu przeznaczonego do przewozu pasażerów 

stojących; 

przepisów lit. a i b nie stosuje się do pojazdu z nadwoziem otwartym;” 

 

- pkt 9 otrzymuje brzmienie: 

„9) w zagłówki na siedzeniach wyposażonych w pasy bezpieczeństwa mocowane co najmniej 

w trzech punktach, z wyjątkiem siedzeń w pojeździe z nadwoziem otwartym oraz siedzeń tylnych 

w pojeździe z nadwoziem rodzaju coupe o układzie siedzeń „2+2”; dopuszcza się możliwość 

nie wyposażenia w zagłówki siedzeń tylnych środkowych; przepis stosuje się do pojazdów 

wyprodukowanych po dniu 31 grudnia 1995 r.;”,  

 

- pkt 11 otrzymuje brzmienie: 

„11) w fartuchy odpowiednio przedłużające tylne błotniki od tyłu albo umieszczone dalej od kół niż 

błotniki, jeżeli przy masie własnej pojazdu błotnik lub inny znajdujący się w płaszczyźnie symetrii 

opony za tylnym kołem element nadwozia lub podwozia, osłaniający tylne koło (koła), położony jest 

wyżej nad jezdnią niż 0,25 odległości tego elementu od pionowej płaszczyzny przechodzącej przez 

oś tylnego koła (kół), a dla samochodu osobowego oraz autobusu, samochodu ciężarowego i pojazdu 

specjalnego o dopuszczalnej masie całkowitej do 3,5 t z pojedynczymi kołami na osi tylnej - wyżej 

niż ta odległość; odległość dolnej krawędzi fartucha od jezdni nie powinna przekraczać tych 

wielkości; szerokość fartucha nie powinna być mniejsza niż szerokość opony (opon), zaś sztywność 

fartuchów powinna zapewniać ograniczenie do minimum ochlapywania pojazdów jadących z tyłu; 

fartuchów nie wymaga się w pojeździe o konstrukcji uniemożliwiającej ich umieszczenie;”, 

 

- pkt 15 otrzymuje brzmienie: 

„15) w tłumik wydechu – w odniesieniu do pojazdu napędzanego silnikiem spalinowym; wylot rury 

wydechowej nie może być skierowany w prawą stronę lub w stronę otworów wlotowych urządzeń 

wentylacji;”, 
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- po pkt 21 dodaje się pkt 22, w brzmieniu: 

„22) w podnóżki lub inny sposób oparcia dla nóg dla kierującego i pasażera; przepis stosuje się do  

motocykla.”; 

 

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie: 

„4. Przepisu ust. 3 nie stosuje się do motocykla, pojazdu czterokołowego oraz samochodu 

osobowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1989 i pozostałych pojazdów 

zarejestrowanych po raz pierwszy przed dniem 30 kwietnia 1993 r.”, 

 

c) po ust. 5 dodaje się ust. 5a w brzmieniu: 

„5a. Dla opon oznakowanych jako śniegowe, zgodnie z dyrektywą 92/23/EWG, dopuszcza się 

niespełnianie dostosowania do maksymalnej prędkości pojazdu, pod warunkiem, że są one 

dostosowane co najmniej do prędkości równej 160 km/h a w pojeździe umieszczono nalepkę 

ostrzegawczą o maksymalnej prędkości tych opon tak, aby była ona widoczna oraz czytelna dla 

kierowcy.”; 

 

 

8) po § 32 dodaje się § 32a w brzmieniu: 

„§ 32a Pojazdy służbowe Służby Celnej powinny być oznakowane zgodnie z przepisami w sprawie 

wzoru i sposobu oznakowania pojazdów służbowych Służby Celnej.”;   

 

9) w § 40 w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie: 

„4)  przymocowane ławki, z zastrzeżeniem § 8 ust. 4 pkt 2a, o długości co najmniej 400 mm na jedną 

osobę i szerokości (głębokości) nie mniejszej niż 300 mm; odstęp między dwiema sąsiednimi 

ławkami ustawionymi jedna za drugą nie powinien być mniejszy niż 650 mm, a ustawionymi 

naprzeciw - 900 mm, wliczając w to szerokość (głębokość) jednej ławki;”; 

 

10) w § 46:   

a) ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie: 

„2)  powinien odpowiadać warunkom określonym w § 9 ust 1 pkt 12, § 10, § 11 ust.1 pkt 1, pkt 5 lit. 

b, pkt 11, 12, 14 oraz ust. 7 pkt 1 i 4-6.”; 
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b) ust. 4 pkt 6 otrzymuje brzmienie: 

„6) oparcie siedzenia powinno mieć wysokość co najmniej 200 mm; warunku nie stosuje się do 

ciągników, w których istnieje zamknięta konstrukcyjnie przestrzeń za siedzeniem pasażera;”,  

 

c) ust. 5 otrzymuje brzmienie: 

„5. Wymagania ust. 4 dotyczą siedzenia dla pasażera w ciągnikach rolniczych i leśnych mających 

maksymalną prędkość konstrukcyjną od 6 km/h do 40 km/h i najmniejszy rozstaw kół powyżej 1250 

mm.”;   

 

 

11) w § 53 w ust. 4: 

a) po pkt 7 dodaje się pkt  7a w brzmieniu: 

„7a) podnóżki lub inny sposób oparcia dla nóg dla kierującego i pasażera”, 

b) uchyla się pkt 8;  

 

12) w § 2 ust. 1 ZAŁĄCZNIKA Nr 4 „WYMAGANIA DOTYCZĄCE TABLICZKI 

ZNAMIONOWEJ” po pkt 9 dodaje się pkt 10 oraz pkt 11, w brzmieniu: 

„10) w odniesieniu do ciągników rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu wejścia w życie 

rozporządzenia mają zastosowanie pkt 1, 2 i 3 z zastrzeżeniem, że numer powinien być umieszczony 

na podwoziu lub innym podobnym podstawowym elemencie konstrukcyjnym na przedniej prawej 

stronie pojazdu oraz pkt 4 z zastrzeżeniem pkt 11; 

11) w odniesieniu do ciągników rolniczych rejestrowanych po raz pierwszy po dniu wejścia w życie 

rozporządzenia na tabliczce znamionowej powinny znajdować się także następujące dane: 

a) typ ciągnika, 

b) najmniejszej i największej wartości dopuszczalnej masy całkowitej ciągnika, 

c) dopuszczalny nacisk każdej osi ciągnika w zależności od możliwych typów opon w jakie można 

dany ciągnik wyposażyć, 

d) dopuszczalne masy ciągniętej przyczepy(przyczep).”; 

 

13) W  ZAŁĄCZNIKU Nr 5 „WYMAGANIA DOTYCZĄCE MIEJSCA PRZEWIDZIANEGO DO 

UMIESZCZENIA TABLIC REJESTRACYJNYCH: 

a) § 1 ust. 2: 

- pkt 3 otrzymuje brzmienie: 

„3)  tablica powinna być pionowa z dokładnością do 5°; jeżeli jednak jest to konieczne ze względu na 

kształt pojazdu, może ona być odchylona od pionu:  
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a)    nie więcej niż o 30°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana ku górze i 

pod warunkiem, że górna krawędź tablicy jest nie wyżej niż 1,20 m nad ziemią; warunku wysokości 

nad ziemią nie stosuje się do pojazdów, o których mowa w ust. 1 pkt 2 i 3,  

b)    nie więcej niż o 15°, gdy powierzchnia ze znakami rejestracyjnymi jest skierowana ku dołowi i 

pod warunkiem, że górna krawędź tablicy jest powyżej 1,20 m nad ziemią; warunku wysokości nad 

ziemią nie stosuje się do pojazdów, o których mowa w ust. 1 pkt 2 i 3;”, 

- pkt 4 otrzymuje brzmienie: 

  „4)  wysokość położenia tablicy nad ziemią:  

a)    wysokość położenia dolnej krawędzi tablicy nad ziemią nie może być mniejsza niż 0,30 m oraz 

0,20 m dla pojazdów, o których mowa w ust. 1 pkt 2 i 3,  

b)    wysokość położenia górnej krawędzi tablicy nad ziemią nie może być większa niż 1,20 m, a dla 

ciągnika rolniczego nie może być większa niż 4 m; jeżeli jednak wymóg ten nie może być spełniony 

w praktyce, wysokość położenia może przekraczać 1,20 m, lecz powinna być tak zbliżona do tego 

wymagania, jak to jest możliwe ze względu na konstrukcję pojazdu, i nie może w żadnym przypadku 

przekraczać 2 m z wyjątkiem ciągnika rolniczego; w przypadku pojazdów, o których mowa w ust. 1 

pkt 2 i 3, wysokość ta nie może przekraczać 1,50 m;”. 

 

 

§ 2.  Rozporządzenie wchodzi w życie po upływie 7 dni od dnia ogłoszenia.   

        

          Minister Transportu 

 

 

 

W porozumieniu: 

 

 

 

Minister Spraw Wewnętrznych i Administracji 

 

 

 

 

 

Minister Obrony Narodowej 
 

 
 

 
______________________ 
1) 

Minister Transportu kieruje działem administracji rządowej - transport na podstawie §1 ust. 2 pkt 2 rozporządzenia 

Prezesa Rady Ministrów z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegółowego zakresu działania Ministra Transportu  

(Dz. U. Nr 131, poz. 923). 
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2)
 Niniejsze rozporządzenie, w zakresie swojej regulacji, wdraża postanowienia następujących dyrektyw Wspólnot 

Europejskich: 

- dyrektywy 2005/39/WE z dnia 7 września 2005 r. zmieniającej dyrektywę 74/408/EWG w sprawie pojazdów 

silnikowych w odniesieniu do siedzeń, ich punktów mocowania i zagłówków (Dz. Urz. WE L 255 z 30.09.2005) 

- dyrektywy 2005/40/WE z dnia 7 września 2005 r. zmieniającej dyrektywę 77/541/EWG w sprawie zbliżenia 

ustawodawstw Państw Członkowskich odnoszących się do pasów bezpieczeństwa i urządzeń przytrzymujących 

w pojazdach silnikowych (Dz. Urz. WE L 255 z 30.09.2005) 

- dyrektywy 2005/66/WE z dnia 26 października 2005 r. w sprawie stosowania przednich układów zabezpieczających 

w pojazdach silnikowych oraz zmieniającej dyrektywę 70/156/EWG (Dz. Urz. WE L 309 z 25.11.2005),  

- dyrektywy 2006/26/WE z dnia 2 marca 2006 r. zmieniającej, w celu dostosowania do postępu technicznego, 

dyrektywy 74/151/EWG, 77/311/EWG, 78/933/EWG, 89/173/EWG odnoszące się do kołowych ciągników rolniczych 

i leśnych (Dz. Urz. WE L 65 z 07.03.2006), 

- dyrektywy 2000/3/WE z dnia 22 lutego 2000r. dostosowująca do postępu technicznego dyrektywę 77/541/EWG 

odnoszącą się do pasów bezpieczeństwa i urządzeń przytrzymujących w pojazdach silnikowych (Dz. Urz. WE L 53 

z 25 lutego 2000r.).  

 
3)

 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostały ogłoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz. 

1462, Nr 179, poz. 1486, Nr 180, poz. 1494 i 1497 z 2006 r.  Nr 17, poz. 141,  Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, 

Nr 191, poz. 1410 i  Nr 235, poz. 1701 oraz z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381 i Nr 99, poz. 661.   
4) 

Zmiany tekstu wymienionego rozporządzenia zostały
 
ogłoszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 34, poz. 300, Nr 103, poz. 1085 

i Nr 169, poz. 1773 oraz z 2007 r. Nr 90, poz. 604.     
 


