Projekt 7 dnia 22 sierpnia 2007 r

ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkéw ustalania oraz sposobu dokonywania
zwrotu kosztéw uzywania do celow stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli i
motoroweréw niebedacych wlasnoscia pracodawcy

Na podstawie art. 34a ust. 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. z 2007 r. Nr 125, poz. 874) zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie warunkéw
ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do celéw stuzbowych
samochodoéw osobowych, motocykli i motoroweréw niebgdacych wlasno$cia pracodawcy
(Dz. U. Nr 27, poz. 271 oraz z 2004 r. Nr 237, poz. 2376) § 2 otrzymuje brzmienie:
»$ 2. Koszty uzywania pojazdéw do celéw stuzbowych pokrywa pracodawca wedtug stawek
za | kilometr przebiegu pojazdu, ktére nie moga by¢ wyzsze niz :
1) dla samochodu osobowego:
a) o pojemnosci skokowej silnika do 900 cm’ — 0,5214 zt,
b) o pojemnosci skokowej silnika powyzej 900 cm® — 0,8358 zt,
2) dla motocykla — 0,2302 zi,
3) dla motoroweru — 0,1382 z1.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Minister Transportu

W porozumieniu:

Minister Finansow

1) Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie §1 ust. 2 pkt. 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Transportu (Dz. U.
z 2006 Nr 131, poz. 923).



Uzasadnienie

Nowelizacja rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 roku
w sprawie warunkow ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztéw uzywania do
celow stluzbowych samochodéw osobowych, motocykli i motoroweréw niebgdacych
wlasnos$cia pracodawcy, Dz.U z 2002 r., Nr 27,poz. 271 oraz z 2004r., Nr 237, poz. 2376),
dotyczy zmiany brzmienia § 2 ww. rozporzadzenia. Rozporzadzenie stanowi delegacje
zawarta w art. 34 a ust 2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U.
z 2007 r. Nr 125, poz. 874).

Przedmiotowa zmiana ma na celu dostosowanie wysokosci stawek za 1 km przebiegu
pojazdu do obecnie obowiazujacego planowanego Sredniorocznego wskaznika cen towar6w
1 ustug konsumpcyjnych, zawartego w art. 25 ustawy budzetowej na rok 2007 r., z dnia
17 lutego 2006 r., (Dz.U z 2006 r., Nr 35, poz. 244). Wskaznik ten obecnie wynosi ogétem
101,9 %, a stawki wyliczone na podstawie tegoz wskaznika stanowia odpowiednio:

1) dla samochodu osobowego:
a) o pojemnosci skokowej silnika do 900 cm’ — 0,5214 zt,
b) o pojemnosci skokowej silnika powyzej 900 cm® — 0,8358 zt,
2) dla motocykla — 0,2302 zi,
3) dla motoroweru — 0,1382 zt.
Podstawg obliczen stanowia stawki za 1 km. przebiegu pojazdu z roku 2004
(tj. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 pazdziernika 2004 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkOw ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztow
uzywania do celéw stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli i motoroweréw
niebedacych wilasnoscia pracodawcy - Dz.U.04.237.2376). Stawki z roku 2004 zostaly
powigkszone o $rednioroczny wskaznik przyjety w ustawach budzetowych za rok 2005, 2006
12007 r.

Projektowana zmiana czyli podwyzszenie stawki za 1 kilometr przebiegu pojazdu
spowoduje skutki budzetowe dla jednostek sektora finanséw publicznych, jednostek
samorzadowych oraz budzetu panstwa. W budzecie panstwa skutki te bgda wynikaty ze
zmniejszenia przychodéw z podatkéw dochodowych. Dla jednostek pozostatych bedzie to
wzrost wydatkow na koszty wyjazdéw stuzbowych.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszio w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Zgodnie z ustawq z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostat udostgpniony na
stronach urzgdowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.

Projekt aktu normatywnego ustawy nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej
zgodnie z § 4 rozporzqdzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039 oraz z 2004 r. Nr 65, poz. 597).

Przedmiotowy projekt nie jest objety prawem Unii Europejskie;.



Ocena Skutkow Regulacji (OSR)

1. Cel wprowadzenia ustawy.

Przedmiotowa zmiana ma na celu dostosowanie wysokosci stawek za 1 km przebiegu
pojazdu do obecnie obowiazujacego planowanego sredniorocznego wskaznika cen towaréw
i uslug konsumpcyjnych, zawartego w art. 28 ustawy budzetowej na rok 2006 r., z dnia
17 lutego 2006 r., (Dz.U z 2006 r., Nr 35, poz. 244).

2. Wplyw regulaciji na dochody 1 wydatki budzetowe i sektora publicznego.

W wyniku wzrostu stawki za 1 km. przebiegu pojazdu zwigksza si¢ koszty uzyskania
przychodéw, wobec czego nastapi zmniejszenie dochodu, a tym samym zmniejszenie podatku
dochodowego. Oszacowanie skutkéw na dochody i wydatki budzetu panstwa jest niemozliwe
z uwagi na brak danych w tym zakresie

3. Wplyw regulacji na rynek pracy.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na rynek pracy.

4. Wplyw regulaciji na konkurencyjnos¢ wewnetrznag i zewnetrzna gospodarki.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjnos¢ wewngtrzna
1 zewngtrzng gospodarki.

5. Wplyw na sytuacje i rozwdj regionalny.

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie ma wplywu na sytuacjg i rozwdj regionalny.

6. Konsultacje spoteczne

Projekt w prezentowanej wersji zostat skonsultowany z nast¢pujacymi organizacjami:
1. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Sedycji, Warszawa
2. Ogo6lnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, Warszawa,
3. Sekretariat Transportowcéw NSZZ ,,Solidarnos¢”, Warszawa
4.0gdblnopolski  Zwiazek Pracodawcéw Transportu Samochodowego, Ostrowiec
Swigtokrzyski,
5. Ogo6lnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego, Stobno k/Pity,
6. Forum Zwiazkéw Zawodowych, Bydgoszcz,
7. Zwiazek Lesnikéw Polskich w RP, Warszawa
8. Zwiazek Zawodowy Pracownikow Poczty Polskiej, Bielsko-Biata,
9. NSZZ Listonoszy Poczty Polskiej, Stare Kurowo,
10. NSZZ ”Solidarno$¢”, Gdansk,
11. Krajowa Izba Gospodarcza, Warszawa,
12. Polska Konfederacja Pracodawcéw Prywatnych Lewiatan, Warszawa,
13. Konfederacja Pracodawcéw Polskich, Warszawa,
14. Izba Pracodawcéw Polskich, Warszawa,



15. Business Centre Club, Warszawa,
16. Konfederacja “Sierpien 80” Wolny Zwiazek Zawodowy, Katowice

W wyniku konsultacji spotecznych uwagi do projektu zglosity:

Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych, ktére stoi na stanowisku, iz
zaproponowany poziom wzrostu stawek jest niewystarczajacy, a zaproponowane
stawki nie sa dostosowane do rzeczywistych kosztow jakie ponosza pracownicy
w zwiazku z uzywaniem do celéw stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli
i motoroweréw niebedacych wtasnoscia pracodawcy;

Zwiazek Lesnikéw Polskich w Rzeczypospolitej Polskiej zaproponowat podwyzszenie
stawki 0 20 %, jak rowniez wnidst postulat o dopisanie w § 3 pkt.3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 roku w sprawie warunkow ustalania oraz
sposobu dokonywania zwrotu kosztow uzywania do celow stuzbowych samochodéw
osobowych, motocykli i motoroweréw niebgdacych wtasnoscia pracodawcy, (Dz. U.
Nr 27, poz. 271 z pozn. zm.), ktéry méwi o miesi¢gcznym limicie kilometréw na jazdy
lokalne dla pojazdéw do celéw stuzbowych, obok stuzby lesnej réwniez ,,stuzbe
parkéw narodowych”

Izba Pracodawcow Polskich Zwiazek Pracodawcoéw, ktéry wnidst o podwyzszenie
maksymalnych stawek o 100%.

Przedstawione wyzej uwagi zwiazkéw nie zostaly uwzglednione, z uwagi na to, iz
proponowane podwyzszenie stawki za 1 kilometr przebiegu pojazdu spowoduje skutki
budzetowe dla jednostek sektora finanséw publicznych oraz budzetu panstwa. Dla budzetu
panstwa skutki te beda wynikaty ze zmniejszenia przychodéw z podatkéw dochodowych. Dla
jednostek pozostatych bedzie to wzrost wydatkéw na koszty wyjazdéw stuzbowych.

Natomiast postulat wprowadzenia kolejnej obok stuzby le$nej i ratowniczej grupy
zawodowej, dla ktérej ustalony bylby zwigkszony limit kilometréw na jazdy lokalne zostat
nieuwzgledniony, z uwagi na realna obawe, iz rOéwniez inne grupy zawodowe beda
postulowaty o uregulowanie ich w odrgbny sposéb, i tym samym zwigkszenie im limitu
kilometréw na jazdy lokalne. Wéwczas moze dojs¢ do tworzenia katalogu podmiotéw, wobec
ktorych beda miaty zastosowanie szczegétowe uregulowania.



