PROJEKT

D
Rozporzadzenie Ministra Transportu

Z dNia ....eeeeeenececneenenss 2007 1.
w sprawie informacji o wspélnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI),
ktore powinny by¢ umieszczane przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego w rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa?®

Na podstawie art.17 a, ust. 11 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.

U. z 2007t Nr 16, poz. 94 ) zarzadza si¢ co, nastgpuje:

§ 1. Uzyte w rozporzadzeniu okre$lenia oznaczaja:

1) ustawa — ustawa z dnia 28 marca 2003 r o transporcie kolejowym:;

2) jednostki zobowiazane — przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury kolejowe]
zobowiazani do sporzadzania informacji o wskaznikach bezpieczenstwa;

3) informacja o wskaznikach bezpieczenstwa — informacja obejmujaca wskazniki opisujace stan
bezpieczenstwa w jednostce zobowiazanej wedtug rodzajow zdarzen wraz z ich kosztami
wyrazonymi w ztotych ;

4) informacja o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI) — informacja obejmujaca
zagregowane wskazniki bezpieczenstwa, obliczone na podstawie informacji o wskaznikach
bezpieczenstwa, opisujace stan bezpieczenstwa tacznie we wszystkich jednostkach
zobowiazanych, wraz z kosztami wyrazonymi w euro;

5) raport — roczny raport w sprawie bezpieczenstwa o ktérym mowa w art. 17a ust. 6 ustawy;

6) rodzaj zdarzenia — okreS$lenie kwalifikujace powazny wypadek, wypadek lub incydent jako:
kolizj¢, wykolejenie, wypadek na przejezdzie, przejechanie lub potracenie 0oséb przez
poruszajace si¢ pojazdy kolejowe, samobdjstwa z udziatem poruszajacych si¢ pojazdow
kolejowych, pozary pojazdéw kolejowych oraz inne zdarzenia;

7) inne zdarzenie — kazde zdarzenie, inne niz okre$lone w pkt 6, jezeli w jego wyniku nastapito,

zarejestrowane na podstawie obowiazujacych przepiséw, zaktocenie w ruchu pociagdw.

§ 2. 1. W terminie okreslonym w art. 17a ust. 4 ustawy, jednostki zobowiazane
przedstawiaja Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego, zwanemu dalej ,, Prezesem UTK”,

informacje o wskaznikach bezpieczenstwa za poprzedni rok kalendarzowy, zestawione wedtug



wzoru okreslonego w zataczniku do rozporzadzenia. Pierwsza informacja powinna dotyczy¢ roku
2006.

2. Jednostki zobowiazane przedstawiaja Prezesowi UTK odrebne informacje dla
odrgbnych sieci kolejowych.

3. W informacji, o ktérej mowa w ust. 1, zdarzenie zgtasza si¢ w tych pozycjach
(wiersze tabel: 2.1, 2.21 2.3, zamieszczonych w zataczniku), ktére odpowiadaja nazwie zdarzenia o
podstawowym znaczeniu dla zaistnienia wszystkich innych powiazanych z nim zdarzen , nawet
jesli sa wérdd nich zdarzenia o powazniejszych bezposrednich skutkach.

4. W informacji, o ktérej mowa w ust. 1, dane dotyczace zdarzen, zgtasza
jednostka zobowiazana w przypadku jesli niewlasciwe funkcjonowanie rzeczy lub dziatanie, albo
zaniechanie dziatania, os6b pozostajacych w jej dyspozycji, badz w dyspozycji jej
podwykonawcéw , zostalo wskazane, jako bezposrednia przyczyna zdarzenia, w raporcie z
postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu, sporzadzonym przez
Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Kolejowych albo jezeli zostato to przesadzone w sposob
ostateczny w innym trybie.

5. Jezeli przyczyny: wypadkow na przejazdach kolejowych, przejechania lub
potracenia 0s6b przez poruszajace si¢ pojazdy kolejowe a takze samobdjstw z udziatem
poruszajacych si¢ pojazdéw kolejowych, byly inne niz okreslone w pkt 4, informacje o nich zgtasza
jednostka zobowiazana bgdaca zarzadca infrastruktury kolejowej na ktdrej zdarzenie to miato
miejsce.

6. Zgloszeniu podlegaja tylko te zdarzenia, ktére mialy miejsce na obszarze
kolejowym.

§3. 1. Na podstawie informacji o wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), Prezes UTK oblicza
wspoélne wskazniki bezpieczenstwa i sporzadza informacj¢ o wspélnych wskaznikach
bezpieczenstwa (CSI), wedtug wzoru stanowiacego zatacznik do rozporzadzenia .Pierwsza
informacja powinna dotyczy¢ roku 2006.

2. Prezes UTK w informacji o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa powtarza
wszystkie podane we wzorze opisy i objasnienia.

3. Koszty podawane w informacji o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), dla
kazdego rodzaju zdarzenia, Prezes UTK ustala jako sume kosztéw podanych w identycznych
pozycjach informacji o wskaznikach bezpieczenstwa, po przeliczeniu ztotych na euro, przy
zastosowaniu $redniorocznego kursu ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski dla roku ktérego

dotyczy informacja.

4. Prezes UTK moze poda¢ w informacji o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa

(CSI) , poza wskaznikami wystgpujacymi w poszczegdlnych tabelach zatacznika, rowniez inne



uzupelniajace wskazniki i objasnienia pod warunkiem, Ze nie zmienig one okreslonych w
rozporzadzeniu definicji i metod oraz ze nie spowoduje to zadania dodatkowych informacji od
jednostek zobowiazanych.
5. Informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI) Prezes UTK
zamieszcza w raporcie.
6. Jesli po ogloszeniu raportu i przekazaniu go Europejskiej Agencji Kolejowej w
trybie okre§lonym w art. 17a ust. 7 ustawy, nastapily zmiany wielko$ci wczesniej podanych, Prezes

UTK jest zobowiazany skorygowaé¢ wczesniejsza informacj¢ najp6zniej w nastgpnym raporcie.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU

1) Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej transport, na podstawie §1 ust.2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Ministréw z dnia 18 lipca 2006r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Transportu (Dz. U. Nr 131, poz.92).

2) Niniejsze rozporzadzenie wdraza postanowienia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/49/WE w sprawie
bezpieczenstwa kolei Wspdlnoty oraz zmieniajacej dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji
przedsigbiorstwom kolejowym oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej
i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawania $wiadectw bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 164 z
30. 04.2004r.; dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 7 , t. 8. str. 227).



Zatacznik

do rozporzadzenia Ministra Transportu

(nazwa i adres jednostki sporzadzajacej )

Informacja
o wskaznikach bezpieczefistwa / o wspSlnych wskaznikach bezpieczenstwa CSI'

ZQ ceeereeesessecssssneeseness 0K

(podpis kierownika jednostki sporzadzajacej)

miejscowos¢ i data

*zbedna czg$¢ tytutu pominaé



Czes¢ A. Opis metody

1. Informacj¢ o wspolnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), zwang dalej ,,informacja o CSI”,
sporzadza Prezes Urzedu Transportu Kolejowego na podstawie informacji o wskaznikach
bezpieczenstwa, zwanej dalej ,,informacjq”, otrzymanych od jednostek zobowiazanych do jej
sporzadzania.

2. Jednostkami zobowiazanymi do sporzadzania informacji i przesylania jej do Urzedu Transportu
Kolejowego sa przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

3. Czesci:B1, B3, B4 i BS informacji jednostki zobowiazane wypelniaja zgodnie z prowadzong we

wlasnym zakresie dokumentacja. z tym ze:

- wczegsci B1: tabelg 1.1 wypelniaja tylko zarzadcy infrastruktury kolejowej tabelg 1.2 i 1.3 tylko przewoznicy

kolejowi a tabele 1.4 wypelniaja zaréwno przewoznicy kolejowi jak i zarzadey infrastruktury kolejowe;,

- weczeSci B3: tabelg 3.11 3.2 wypetniaja tylko zarzadcy infrastruktury kolejowej a tabelg 3.3
wypelniaja przewoznicy kolejowi,

- czg$¢ B4 wypekiaja tylko zarzadcy infrastruktury kolejowej,

- czg$¢ BS wypelniaja wszyscy zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy
kolejowi.

4. Tabele ujete w czgsci B2 wypelnia jednostka zobowigzana na podstawie
posiadanej (nie tylko samodzielnie sporzadzanej) dokumentacji, zglaszajac te zdarzenia, ktdre
zaistniaty w nastgpstwie niewtasciwego funkcjonowania rzeczy lub postgpowania oséb
pozostajacych w jej dyspozycji, badz w dyspozycji jej podwykonawcdw, jesli zostalo to stwierdzone
jako bezposrednia przyczyna zdarzenia w raporcie z postgpowania w sprawie powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu, sporzadzonym przez Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Kolejowych
jako bezposrednia przyczyna zdarzenia , badz jesli zostalo to przesadzone w sposéb ostateczny w
innym trybie.

5. Jedli przyczyny: wypadkéw na przejazdach kolejowych, przejechania lub potracenia oséb
przez poruszajace si¢ pojazdy kolejowe a takze samobdjstw z udziatem poruszajacych si¢ pojazdow
kolejowych, byly inne niz okreslone w pkt. 4, informacje o nich zglasza zarzadca infrastruktury
kolejowej na ktorej zdarzenie to miato miejsce.

6. Informacje podawane w poszczegdlnych tabelach powinny dotyczy¢ tego samego roku
kalendarzowego z wyjatkiem informacji o kosztach, ktére niezaleznie od czasu w jakim zostaty
ujawnione sa kosztami zwigzanymi ze zgltaszanym w informacji zdarzeniem.

7. Jednostki zglaszajace zdarzenie wyliczaja jego koszty (tabela 2.1) jako réznic¢ miedzy suma
obejmujaca utracone wartosci i poniesione w wyniku tego zdarzenia koszty (ktérych mozna by
uniknaé) a suma uzyskanych z tego samego tytutu rekompensat. Po stronie utraconych wartosci

uwzglednia si¢ zaréwno warto$ci utracone w wyniku bezposrednich skutkow zdarzenia (np.: z tytutu



utraty badz uszkodzenia srodkow trwatych) jak i posrednich (np.: utrata wptywéw z tytutu przerw w
ruchu). Kosztami, ktérych mozna bytoby unikna¢, sa wszystkie te koszty ktére nie mogly by powstaé
gdyby zgloszone zdarzenie nie miato miejsca. (np. koszty dodatkowego uzycia sprz¢tu i zatrudnienia
0s6b przy usuwaniu skutkéw zdarzenia, odszkodowania dla oséb prawnych i fizycznych). W ramach
uzyskanych rekompensat nalezy uwzgledni¢ przychody uzyskane przez jednostke zglaszajaca z tytutu
wyptat ubezpieczen i odszkodowan, bez wptywéw z tytutu wlasnego ubezpieczenia jednostki

zglaszajacej zdarzenie.



Cze¢s¢ B. Tabele

B1. Wskazniki ogélne transportu kolejowego

Tabela 1.1 Informacje dotyczace infrastruktury

Parametry infrastruktury Jednostka Wielkosé
1. Dtugos¢ linii kolejowych kilometry
2. Dtugos$¢ toréw szlakowych kilometry
3. Dtugos¢ toréw stacyjnych kilometry
4. Liczba przejazdéw kolejowych sztuk
Tabela 1.2 Informacje dotyczace przewozu 0s6b
Przewozy Jednostka
Wielkos¢
1. Przewozy pasazeréw tysiace
2.1lo$¢ wykonanych pasazero-kilometréw miliardy
3. llo$¢ wykonanych pociago-kilometréw miliony
w tym przez lokomotywy jadace luzem tysiace
Tabela 1.3 Informacje dotyczace przewozu rzeczy
Przewozy Jednostka
Wielkos¢
1. Przewozy tadunkéw tysigce ton
2. llo$¢ wykonanych tono-kilometréw miliardy
3. llo$¢ wykonanych pociago-kilometréw miliony
w tym przez lokomotywy jadace luzem miliony
Tabela 1.4 Informacje dotyczace zatrudnienia
Wyszczegdlnienie Jednostka Wielkos¢

1. Ilo$¢ 0s6b zatrudnionych osoby

2. llo$c przepracowanych roboczo- godzin przez wszystkie
osoby podane w poz. 1

tysiace

Objasnienia

1. Informacje o przewozach (liczba przewiezionych pasazeréw, ton, pasazero-kilometréw, tono-
kilometréw) podaja przewoznicy.

2. Informacje o pracy pociggowej ( o ilosci pocago-kilometréw) podaja przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury kolejowej Przewoznicy podaja t¢ ilo$¢ pociago-kilometrow, ktéra przyjeto jako
podstawe obliczenia naleznosci za udostgpnianie infrastruktury w fakturach wystawionych przez
zarzadcow infrastruktury kolejowej. Zarzadcy infrastruktury kolejowej podaja taczna ilos¢
wykonanych pociggo-kilometréw  za ktdre, zgodnie z wystawionymi fakturami, pobrali optaty z



tytutu udostegpnienia infrastruktury kolejowej.. Suma pociago-kilometréw wykazanych przez
poszczegdlnych przewoznikéw dla tej samej sieci pwinna by¢ rowna pociago-kilometrom
wykazanym przez zarzadcg tej sieci.

. Jako pociago-kilometry przejechane przez lokomotywy jadace luzem podaje si¢ przebiegi lokomotyw
nie prowadzacych innych pojazdéw kolejowych, wykonane przy wykorzystaniu przyznanych przez
zarzadcow tras pociaggowych.

Jako przepracowane roboczo- godziny podaje si¢ roboczo-godziny odpowiadajace czasowi
pozostawania pracownikéw w dyspozycji jednostki zobowiazanej ( pracodawcy).



B2. Wskazniki dotyczace zdarzen i ich skutkéw

Tabela nr 2.1.Wypadki wg rodzajéow zdarzen oraz poniesione koszty

Rodzaj zdarzenia

Ilo$§é¢ zdarzen / koszt

Ruch osobowy

Ruch towarowy

Razem os.+ tow.

Lokomotywy luzem

Przewozy ogétem

b) Powazne wypadki

wszystkich | na milion | wszystkich | na milion | wszystkich | na wszystkich na milion | wszystkich na milion | na milionf
poc-km poc-km milion poc-km poc-km | poc-km  bez
poc-km lok.luzem
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1.Kolizje z udzialem ilo$¢
[pociagéw ogdtem koszt
(wypadki+pow. wypadki)
ilos¢
w tym:
a) Wypadki EOSZt
ilo$¢
koszt

2. Wykolejenia pociagéw ilo$¢
ogétem koszt
|(wypadki+pow. wypadki) i105¢
w tym: Kk

. oszt

a)  Wypadki flose
b) powazne wypadki koszt

3. Wypadki na ilos¢
przejazdach kolejowych koszt

4.Przejechanie
0s6b  przez
pojazd

poruszajace

5.Samobdjstwa  z
poruszajacych  sig
kolejowych

6. Pozary pojazdéw kolejowych

7. Inne zdarzenia

8. Razem

lub potracenie ilo$¢

S1€ Yoszt

udziatem ilos¢

pojazdow  koszt

ilo$¢

koszt

ilo$¢

koszt

ilo¢

koszt




Tabela nr 2.2 Wskazniki dotyczace liczby zabitych

Liczba zabitych

(wypadki+pow. wypadki)

Rodzai zd . pasazeréw pracownikow 0s6b postronnych. innych ogbtem
odza) zdarzenia wszystkich | na milion | wszystkich | na milion | wszystkich | na Wszystkich | na  milion | wszystkich na milion | na milionf
poc-km poc-km milion poc-km poc-km | poc-km  bez
poc-km lok.luzem
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1.Kolizje z udzialem
[pociagéw ogdtem

w tym:
b) Wypadki

b) Powazne wypadki

2. Wykolejenia pociagéow
ogbtem
J(wypadki+pow. wypadki)

w tym:
b) Wypadki

b) wazne wypadki

0
|3.Wypadki na przejazdach ogétem
kolejowych

uzytkownicy

wiym przejazdow

4.Przejechanie lub potracenie oséb przez
[poruszajace si¢ pojazdy

5.Samobdjstwa z udziatem poruszajacych si¢
pojazdow kolejowych

- Posay pojdow kolowych -
[ wesboreerc | |

8. Razem

o1



Tabela nr 2.3 Wskazniki dotyczace cigzko rannych

(wypadki+pow. wypadki)

Liczba cigz ko rannych
Rodzaj zdarzenia pasaze'row _ praCO\?V[llkOW _ 0s6b pgstronnych. ' innych _ . ogo%e'm _
wszystkich | na milion | wszystkich | na milion | wszystkich | na wszystkich na milion | wszystkich na milion | na milionj
poc-km poc-km milion poc-km poc-km | poc-km  bez
poc-km lok.luzem
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.Kolizje z  udzialem
[pociagéw ogdtem

w tym:
¢) Wypadki

b) Powazne wypadki

2. Wykolejenia pociagow
ogdtem
J(wypadki+pow. wypadki)

w tym:
c)  Wypadki

b) wazne wypadki

0
|3.Wypadki na przejazdach ogétem
kolejowych

uzytkownicy

wiym przejazdéw

4.Przejechanie lub potracenie oséb przez
[poruszajace si¢ pojazdy

5.Samobdjstwa z udzialem poruszajacych sig
[pojazdéw kolejowych

o Posay pojedow kolowych [N A N I AN A N
S A I A N I N N N BN

8. Razem

T



Tabela nr.2.4 Utracony czas pracy w rezultacie wypadkow i powaznych wypadkéw

Rodzaj Roboczo-godziny utracone
zdarzenia wlasnego personelu personelu podwykonawcow ogbtem
roboczo-godziny | jako% wszystkich | roboczo-godziny | jako% wszystkich | roboczo-godziny | jako% wszystkich
przepracowanych przepracowanych przepracowanych
roboczo-godzin roboczo-godzin roboczo-godzin
1 2 3 4 5 6 7

1.Wypadki

2.Powazne

wypadki

Razem

Objasnienia

1. W tabeli 2.1:
1) w kolumnach 3,5, i 7 ilo§¢ zdarzen odnosi si¢ na 1 mln. poc.- km liczonych tacznie z
przebiegami lokomotyw luzem wykorzystujacymi trasy przyznane przez zarzadce
infrastruktury kolejowe;.

2) w kolumnie 9 ilo$¢ zdarzeh odnosi si¢ na 1 mln. poc.- km. wykonanych przez lokomotywy
jadace luzem przy wykorzystaniu tras przyznanych przez zarzadcg infrastruktury kolejowe;j.

3) w kolumnie 12 ilo§¢ zdarzen odnosi si¢ na 1 mln. poc.- km. liczonych bez przebiegdéw o

ktérych mowa w pkt 1.

2. W tabeli 2.2:

1) liczbeg zabitych ustala si¢ uwzgledniajac definicj¢ podana w art.1 pkt 26 rozporzadzenia
Komisji /UE/ Nr. 1192/2003 zmieniajacego rozporzadzenia /UE/ Nr 91/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie statystyki transportu kolejowego (Dz. Urz. UE L 167),

2) do pracownikéw zalicza si¢ rowniez pracownikéw podwykonawcdw zaangazowanych

przez jednostki zobowigzane,

3) za osoby ,,postronne” uwaza si¢ osoby nie bedace pasazerami i nie nalezace do personelu,

ktére znalazty si¢ w publicznie dostgpnych miejscach obszaru kolejowego,

4) za osoby ,,inne” uwaza si¢ osoby nie bedace pasazerami i nie nalezace do personelu, ktére

przebywaty bez zezwolenia w miejscach obszaru kolejowego w ktérych przebywanie,
zgodnie z obowiazujacymi przepisami porzadkowymi, wymaga takiego zezwolenia.
3. W tabeli 2.3:
1) liczbg cigzko rannych ustala si¢ z uwzglednieniem definicji podanej w art.1 pkt 27
rozporzadzenia wymienionego w ust. 2 pkt 1,
2) do pracownikéw (kol.4) zalicza si¢ réwniez pracownikéw podwykonawcow
zaangazowanych przez jednostki zobowiazane,
3) za osoby postronne (kol. 6) uwaza si¢ osoby przebywajace bez uprawnienia w
pomieszczeniach kolejowych.
4. W tabeli 2.4:
1) wielkos¢ ,, % wszystkich przepracowanych roboczo-godzin” wylicza si¢ z zalezno$ci
B/(A-B) x 100,
gdzie:
A — przepracowane roboczo-godziny wedtug poz.2 w tabeli 1.4,

B - roboczo-godziny utracone zapisane odpowiednio w kolumnie 2, 4, badz 6, tabeli 2.4 .
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3. Wskazniki dotyczgce nieprawidlowego funkcjonowania infrastruktury i

taboru

Tabela 3.1 Nieprawidlowo$ci dotyczace infrastruktury kolejowej

Rodzaj nieprawidlowosci

Ilos¢

Ogoétem

na jeden milion
pociago-kilometréw

1. Wyboczenia toréw szlakowych.

2. Peknigcia szyn w torach szlakowych

Tabela 3.2 Nieprawidlowosci w prowadzeniu ruc

hu

Rodzaj nieprawidlowosci

Ogotem

Ilos¢

na jeden milion
pociago-kilometréw

1 Wszystkie niedozwolone przejechania
semaforow pokazujacych sygnat ,,stdj”

2. Defekty sygnalizacji powodujace
nieprawidlowe wskazania semaforéw

Tabela 3.3 Nieprawidlowosci dotyczace taboru

Rodzaj nieprawidtowosci

Ilos¢

Ogoétem

na jeden milion
pociago-kilometréw

1. Ilos¢ peknigtych kot i obreczy wagonach oraz
w lokomotywach zaliczonych do ilostanu
czynnego

2. Ilo$¢ peknigtych osi w wagonach oraz w
lokomotywach zaliczonych do ilostanu
czynnego.

Objasnienia

1. Za niedozwolone przejechania semafora (tab. 3.2) uwaza sig zarejstrowane przypadki w

ktérych maszynista nie otrzymat zezwolenia na jazd¢ zgodnie z odrebnymi przepisami.

2. Jako zaliczone do ilostanu czynnego (tab. 3.3) uwaza si¢ lokomotywy i wagony pozostajace w
eksploatacji t. j. posiadany ilostan inwentarzowy pomniejszony o tabor wylaczony z ruchu (ze
wzgledu na zly stan techniczny, do kasacji, do naprawy, w celu wlaczenia do rezerwy, badz
wydzierzawienia lub wynajecia innemu podmiotowi oraz wytaczony dla innych celéw niz

wykonywanie przewozow)

3. W zestawieniu wskaznikow (tabele 3,1-3.3) uyjmowane sa tylko te nieprawidlowosci, ktére
zostaty zarejstrowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami w podstawowej dokumentacji

eksploatacyjnej.
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B4. Wskazniki dotyczace Srodkéow technicznych podwyzszajacych stan

bezpieczenstwa

Tabela 4.1 Zastosowanie urzadzen Automatycznego Sterowania Pociagami (ATP)

Ouvél Z urzadzeniami Udzial %
R ATP........ (3:2)
1 2 3 4
1. Dtugos¢ toréw
szlakowych w km.
2. Tysiace
pociagokilometrow
Tabela 4.2 Nasycenie przejazdami kolejowymi
Przejazdy . Na km. toréw Struktura
kolejowe Ogotem szlakowych % w kolumnie - 2
1 2 3 4

1. Bez zap6r
(z sygnalizacja i bez)

2 7 zaporami
nastawianymi recznie

3.Z zaporami
automatycznymi

4. Razem ( wszystkie
przejazdy kolejowe)

100,00

Objasnienia (do tabeli 4.1)

1. Jako urzadzenia Automatycznego Sterowania Pociagiem (ATP) uznaje si¢ takie systemy
sterowania ruchem kolejowym (srk), ktére umozliwiaja bezposrednie oddziatywanie na
przebieg jazdy lokomotywy prowadzacej pociag.
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BS. Wskazniki dotyczace zarzgdzania bezpieczenstwem

Tabela5.1. Audyty

Audyty Wymagane Wykonane %
(3:2)
1 2 3 4
1.Zarzadcow
infrastruktury

2. Przewoznikow
0s6b i rzeczy

3. Razem

5.2. Czgs¢ opisowa (nalezy wymieni¢ zalecenia i podstawowe wnioski wynikajace z wykonanych
audytéw)

Objasnienia

1. Podawane sg tylko informacje o audytach wykonanych zgodnie z przepisami wydanym na
podstawie art. 18 e ustawy.

2. Podawanie informacji dotyczy wszystkich jednostek zobowiazanych.

3. Jako audyty wymagane nalezy rozumie¢ audyty ktérych wykonanie zostato przewidziane w
systemie zarzadzania bezpieczenstwem

16



Uzasadnienie

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia okreslonego w art.
17a, ust. 11 ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym.

Zgodnie z ww. ustawg Prezes UTK jest zobowiazany do umieszczania w
rocznym raporcie w sprawie bezpieczenstwa informacji o wspdlnych wskaznikach
bezpieczenstwa (CSI). Wskazniki bezpieczenstwa stanowia liczbowy opis stanu
bezpieczenstwa przedstawiony tacznie dla wszystkich podmiotéw wykonujacych
na podstawie licencji przewozy kolejowe oraz zajmujacych si¢ zarzadzaniem
infrastruktura kolejowa. Projekt rozporzadzenia okresla (zgodnie z wymogami
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych oraz zmieniajaca
dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom
kolejowym, oraz dyrektywe2001/14/WE w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowe] infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie
infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa) spos6b
wyliczania, agregacji 1 zestawiania informacji o wspdlnych wskaznikach
bezpieczenstwa.

Projekt precyzuje jakie zdarzenia podlegaja zgloszeniu oraz kto
zobowiazany jest je zgtasza¢ i w jakich przypadkach. Przyjeto nastgpujace rodzaje
zdarzen (zgodnie z przyjetymi w zataczniku I do dyrektywy 2004/49/WE):

1) kolizje z udziatem pociagéw z podziatem na wypadki i powazne wypadki,
2) wykolejenia pociagéw z podziatem na wypadki i powazne wypadki,

3) wypadki na przejazdach kolejowych,

4) przejechania i potracenia osdb,

5) samobdjstwa z udziatem poruszajacych si¢ pojazdéw kolejowych,

6) pozary pojazdéw kolejowych,

7) inne zdarzenia.

Do zgtaszania wymienionych zdarzen Prezesowi UTK, projekt zobowiazuje
zarzadcow infrastruktury kolejowej oraz przewoznikdéw kolejowych. Zdarzenia
ktére podlegaja rejestracji ograniczono do tych ktére mialy miejsce na obszarze
kolejowym co odpowiada regulacjom zawartym w ustawie o transporcie
kolejowym.

Szczegblna specyfika projektu rozporzadzenia, wynikajaca z faktu, ze
dotyczy ono dokumentu sporzadzanego w Polsce ale wykorzystywanego przez
organy UE, sa ,potrjne” jego funkcje. Powinno ono bowiem nie tylko
zobowiazywa¢ do wprowadzenia okreslonych w nim przepisow ale takze
zawiera¢ wyjasnienia dotyczace sposobu zapisania informacji we
wprowadzonych formularzach oraz informowaé odbiorc¢ (Europejska Agencje
Kolejowa) o ich rzeczywistym znaczeniu, sposobie obliczenia i pochodzeniu.
Nalezato takze wzia¢ pod uwage, ze objasnienia przeznaczone dla Europejskiej
Agencji Kolejowej powinny by¢ stala czgScia kierowanej do niej corocznie
informacji. Dlatego tez wzor informacji przedstawiono w zalaczniku do
rozporzadzenia a umieszczone tam objasnienia zredagowano tak aby mogly
stuzy¢ zaréwno sporzadzajacemu jak i umozliwi¢ odbiorcy poprawne odczytanie i
interpretacj¢ wspolnych wskaznikéw bezpieczenstwa (CSI).

Podstawa do sporzadzenia informacji o wspdlnych wskaznikach
bezpieczenstwa (CSI) sa informacje o wskaznikach bezpieczenstwa zestawione
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przez jednostki do tego zobowiazane — przewoznikow kolejowych i zarzadcoéw
infrastruktury kolejowe;.

Informacje o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa(CSI) stanowia

podstawe dla oceny stanu bezpieczenstwa zaréwno na szczeblu krajowych wtadz
bezpieczenstwa jak i na szczeblu Europejskiej Agencji Kolejowej. Prezes UTK w
zalezno$ci od potrzeb moze rozszerzy¢ zestaw wskaznikéw podawanych do
Agencji pod warunkiem, ze nie zmieni to podanych w rozporzadzeniu definicji i
metod oraz, ze nie bedzie wymagato zadania dodatkowych informacji od
jednostek zobowiazanych. Umozliwi to w miarg elastyczne podejScie do oceny
stanu bezpieczenstwa kolejowego, konieczne tym bardziej, ze omawiana regulacja
jest pierwsza proba unifikacji tej kwestii w skali wszystkich krajow
cztonkowskich i w najblizszym czasie przewidywane jest (m. in. na podstawie
zgloszonych rozwiazan krajowych) wprowadzenie jednolitego formularza
informacji o CSI dla wszystkich krajow Wspdlnoty.
Prowadzone przez Europejska Agencje Kolejowa prace wskazuja, ze
uwzgledniajac m. in. uklad zakres oraz jako$¢ pierwszych sprawozdan,
wprowadzi ona ujednolicone rozwigzania za ok. 3 lata. Bedzie to wigc wymagato
odpowiednich zmian w przepisach krajowych.

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005t o dzialalno$ci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nrl69, pozl414). projekt rozporzadzenia zostat
udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformacyjnego — Biuletyn
Informacji Publicznej Ministerstwa Transportu.
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Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuja regulacje

Projektowane rozporzadzenie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego
oraz podmiotéw podlegajacych przepisom Rozdzialu 4 ,Bezpieczenstwo
transportu kolejowego” ustawy z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym
(Dz.U. z 2007r. Nr 16 poz. 94 ), ktére prowadza dziatalno$¢ jako przewoznicy
kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury kolejowe;.

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych dla
budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wplywu na rynek pracy.
4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢

Rozporzadzenie, powodujac dostarczenie odpowiednich informacji, stworzy
mozliwo$¢ wszechstronnej oceny poziomu bezpieczenstwa osigganego przez
krajowych przewoznikéw kolejowych i zarzadcéw infrastruktury kolejowe;.
Bedzie to mialo wptyw na poprawe ich zdolnosci konkurencyjnej na rynku
europejskim.

5. Konsultacje spoteczne

W trakcie dotychczasowych prac nad projektem przeprowadzone zostaly
konsultacje ze spétkami Grupy PKP, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego,
zrzeszajaca 89 podmiotéw gospodarczych i placéwek naukowych zrzeszonych w
Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wtascicieli Wagonéw Prywatnych i Spedycji
oraz sekcji Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego a takze z Urzgdem
Transportu Kolejowego oraz Centrum Naukowo Technicznym Kolejnictwa. W
projekcie rozporzadzenia uwzgledniono istotne uwagi dotyczace zakresu jego
obowigzywania (jednostki zobowiagzane ograniczono do przewoznikéw
kolejowych 1 zarzadcow infrastruktury kolejowej, informacje o ,innych
zdarzeniach” ograniczono do zdarzen powodujacych zaktécenie w ruchu
kolejowym jesli wedtug odrebnych przepisow istnieje obowiazek rejestracji takich
przypadkéw, wykluczono obowiazek podawania informacji o zdarzeniach jesli
nie mialy one miejsca na obszarze kolejowym). UsScislono regulacje dotyczace
powigzania obowiazku podawania informacji o zdarzeniu z kwalifikacja
przyczyn. Uscislono objasnienia podane pod tabelami.

6. Zgodnos$¢ z przepisami UE

Projekt zostal przygotowany w zwiazku z konieczno$cia dostosowania
polskiego systemu zarzadzania bezpieczenstwem kolei do wymogéw UE 1 jest
zgodny z prawem. Wspdlnoty. Wprowadza wszystkie regulacje, dotyczace
informacji o wspdlnych wskaznikach bezpieczenstwa (CSI), wymagane
Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004r. w
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sprawie bezpieczenstwa kolei wspélnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady
95/18/WE w sprawie przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury
kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz certyfikacje w
zakresie bezpieczenstwa.
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