PROJEKT
ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU"

z dnia 2007 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow dostepu i korzystania z
infrastruktury kolejowej

Na podstawie art. 35 ustaw;/ z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.
U. Nr 86, poz. 789, z p6zn. zm.?) zarzadza sie, co nastepuje:

§1. W rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 30 maja 2006 r. w sprawie
warunkow dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz. U. Nr 107, poz. 737)
wprowadza sie nastepujgce zmiany:

HYw§2:
a) pkt. 2 otrzymuje brzmienie:

»2) pociag technologiczny — pociag zarzadcy lub przedsiebiorcy dziatajacego na jego
zlecenie wykonujacy przejazd w celu utrzymania infrastruktury kolejowej, nadzoru lub
usuwania awarii;”

b) dodaje sie pkt 8 i 9 w brzmieniu:

,8) pociag do przewozdéw pojazdéw samochodowych — pociagg w przewozach
intermodalnych do przewozu pojazdéw samochodowych wykonujgcych transport
drogowy: samochodbw ciezarowych, przyczep, naczep z jednostkg ciggnaca lub bez
jednostki ciagnacej, ciggnikéw siodtowych na platformach kolejowych;

»9) pojazd kolejowy luzem - pojedyncza lokomotywa, pojazd trakcyjny zaliczany do
taboru specjalnego lub pojazd pomocniczy bez dotgczonych wagonéw lub kolejowych
pojazdéw trakcyjnych i pomocniczych w stanie nieczynnym. ”;

2) w § 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,§ 7.1. Optfata podstawowa jest suma optat ustalonych dla poszczegélnych odcinkéw linii
sktadajgcych sie na przydzielong trase pociggu. Optata podstawowa dla odcinka linii jest
ustalana jako iloczyn liczby zrealizowanych pociggokilometréw i stawki jednostkowej
wiasciwej dla odcinka okreslonej kategorii linii kolejowej, rodzaju pociggu oraz
parametréw pociggu okreslonych w przydzielonej trasie pociggu.”;

3) w § 8 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,§ 8.1. Stawki jednostkowe optaty podstawowej, zwane dalej ,stawkami”, okresla sie dla
nastepujacych rodzajéw pociggdw:



1) pociggow pasazerskich;
2) pociggdéw towarowych;
3) pociggdw w przewozach intermodalnych;
4) pojazddw kolejowych luzem.”
4) w § 9 ust. 4 - 6 otrzymujg brzmienie:

»4. Jednostkowy koszt staty jednego pociggokilometra przyjety do obliczania stawek, o
ktorych mowa w § 8 ust. 2, réznicuje sie zaleznie od standardu odcinka okreslone;j
kategorii linii kolejowej, wyrazonego dopuszczalng predkoscig techniczng tego odcinka z
uwzglednieniem ograniczen statych. Koszty jednostkowe rosng wraz ze wzrostem
standardu linii lub jej odcinka.

5. Jednostkowy koszt zmienny jednego pociggokilometra, przyjety do obliczania stawek,
o ktérych mowa w § 8 ust. 2, rdznicuje sie zaleznie od catkowitej masy brutto pociggu
oraz od dopuszczalnych predkosci technicznych dla odcinkéw linii kolejowej z
uwzglednieniem ograniczen statych.

6. Stawki jednostkowe optaty podstawowej przedstawia sie w zestawieniu, podajac w
poszczegodlnych jego wierszach catkowite masy brutto pociggdéw, a w poszczegdinych
jego kolumnach dopuszczalne predkosci techniczne dla odcinkéw linii kolejowej z
uwzglednieniem ograniczen statych, odrebnie dla pociggéw okreslonych w § 8. ust. 1.
Przedziaty r6znicujace dopuszczalng predkos¢ techniczng odcinkéw linii kolejowej oraz
mase brutto pociagu dla obliczania jednostkowego kosztu zmiennego okre$la zarzadca
infrastruktury w przedziatach warto$ci.”;

5) w § 10 pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) pkt 1 — nie moze przekroczy¢ 25 % tej optaty;”;
6) w § 12 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) niezwtocznie po zatwierdzeniu przez Prezesa UTK:
a) wysokos¢ jednostkowych stawek optaty podstawowej dla rodzajéw pociggdéw, o
ktérych mowa w § 8 ust. 1,
b) wskazniki i zasady obnizania i zwiekszania jednostkowych stawek opfaty
podstawowej, o ktérych mowa w § 11;”;

7) w § 15 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

.8 15.1. Zarzadca powinien, nie pdzniej niz na 4 miesigce przed uptywem terminu
sktadania wnioskébw o przydziat tras pociggéow, opracowac¢ projekty nowych
jednostkowych stawek optaty podstawowej na podstawie planowanych kosztéw i
przychoddw, jak réwniez z uwzglednieniem przewidywanych srodkéw, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 5a ustawy oraz projekt optat dodatkowych, w celu przedtozenia Prezesowi
UTK wraz z kalkulacjg ich wysokosci do zatwierdzenia.”



8) w § 16 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
.9 16.1. Zarzadca pobiera optate rezerwacyjng za zamédwiong i przyznang zdolnosé
przepustowa, ktdra nie zostata przez przewoznika wykorzystana, w wysokosci:

1)

2)

2% sumy kosztéw przyjetych do ustalenia optaty podstawowej za przejazd
planowanego pociggu na przyznanej trasie w przypadku rezygnacji z tego
przejazdu w terminie do 3 miesiecy przed planowym terminem jego realizacji;
10% sumy kosztéw przyjetych do ustalenia optaty podstawowej za przejazd
planowanego pociggu na przyznanej trasie w przypadku rezygnacji z tego
przejazdu w terminie do 1 miesigca przed planowym terminem jego realizacji;
25% sumy kosztéw przyjetych do ustalenia optaty podstawowej za przejazd
planowanego pociggu na przyznanej trasie w przypadku rezygnacji z tego
przejazdu w terminie do 72 godzin przed planowym terminem jego realizacji;
100% sumy kosztéw przyjetych do ustalenia optaty podstawowej za przejazd
planowanego pociggu na przyznanej trasie w przypadku rezygnacji z tego
przejazdu w terminie ponizej 72 godzin przed planowym terminem jego
realizacji.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

D

Minister Transportu kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
dziatania Ministra Transportu (Dz. U. Nr 131, poz. 923).

2)

Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 170, poz. 1652 i Nr 203, poz.

1966, z 2004 r. Nr 92, poz. 883, Nr 96, poz. 959, Nr 97, poz. 962 i Nr 173, poz. 1808, z 2005 r. Nr
157, poz. 1314, Nr 163, poz. 1362 i Nr 169, poz. 1420 oraz z 2006 r. Nr 12, poz. 63 i Nr 144,
poz.1046, Nr 170, poz. 1217, Nr 220, poz. 1600 i Nr 227, poz. 1658.



Uzasadnienie

Projektowane zmiany w rozporzadzeniu Ministra Transportu z dnia 30 maja 2006 r. w
sprawie warunkdéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej majg na celu
uproszczenie sposobu okreslania stawek jednostkowych za dostep do infrastruktury
kolejowej. Umozliwi to tatwiejsze wyliczanie optat przez przewoznikéw juz od momentu
publikacji stawek przez zarzadcow.

Zmiana regulaciji dotyczacych okreslenia optaty podstawowej ma zapewnic
jednoznacznos$¢ interpretacji zapiséw rozporzadzenia.

Wprowadzenie pojecia pojazdu kolejowego luzem, zdefiniowanego w § 2, pozwoli
bardziej precyzyjnie ustala¢ optaty za przejazd lokomotyw oraz innych niz lokomotywy
rodzajow pojazdoéw z napedem.

Projektowana zmiana przepiséw dotyczacych jednostkowego kosztu statego, kosztu
zmiennego oraz stawek jednostkowych optaty podstawowej ma na celu uproszczenie
ustalania stawek. Proponuje sie zmieni¢ dotychczasowy parametr dla kosztu zmiennego
tji. predkos$¢ rozktadowg pociagu na dopuszczalng predkos¢ techniczng odcinkéw linii,
gdyz $rednia predkos¢ rozkitadowa pociggu jest znana dopiero po opracowaniu
rozktadu jazdy dla danego pociagu. Zgodnie z ustawg o transporcie kolejowym,
zarzadca powiadamia wnioskodawcédw o przydzielonej trasie nie pdzniej niz na miesiac
przed dniem wejscia w zycie rozktadu jazdy pociagéw. Uniemozliwia to przewoznikom
kolejowym precyzyjne okreslenie kosztow udostepniania linii kolejowych na etapie
przygotowywania oferty przewozowej. Ponadto konsekwencjg sytuacji, ze stawki rosng
wraz ze wzrostem predkosci rozktadowej, moga by¢ dazenia przewoznikéw rzeczy do
zmniejszenia predkosci technicznej pociagéw, aby uzyskaé zmniejszenie wielkosci
stawki jednostkowej. Zmniejszanie predkosci pociggdw prowadzi do zmniejszania
zdolnosci przepustowej linii kolejowe;.

Zréznicowanie wysokosci optat rezerwacyjnych w zaleznosci od terminu powiadomienia
zarzadcy przez przewoznika o rezygnacji wykorzystania przyznanej trasy zmobilizuje
przewoznikbw do wczesniejszego powiadamiania zarzadcy o zwolnieniu przyznanej
zdolnosci przepustowej i da mozliwos¢ jej przydzielenia innym przewoznikom, co wigze
sie rowniez z zapisami dyrektywy 2001/14/WE w zakresie realizacji wnioskéw ad hoc.

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostanie
udostepniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informaciji Publicznej.



Ocena Skutkéw Regulacji (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuja projektowane regulacje
Projektowane rozporzadzenie dotyczy zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikow
kolejowych oraz Urzedu Transportu Kolejowego.

2. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych
dla budzetu panstwa.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie miato wptywu na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczo$s¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw.
Brak wptywu.

5. Konsultacje spoteczne

Projekt zostat przestany do konsultacji spotkom Grupy PKP, Izbie Gospodarczej
Transportu Ladowego, zrzeszajagcej 89 podmiotdw gospodarczych i placéwek
naukowych zrzeszonych w Sekcji Budownictwa Kolejowego, Wiascicieli Wagondw
Prywatnych i Spedycji oraz sekcji Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego oraz
Urzedowi Transportu Kolejowego. Zgtoszone w trakcie konsultacji przez PKP Polskie
Koleje Panstwowe SA., PKP PLK SA i PKP Przewozy Regionalne sp. z 0.0. uwagi
dotyczace sformutowan proponowanych w projektowanym rozporzadzeniu zostaty
wziete pod uwage.

Projekt rozporzgdzenia nie jest sprzeczny z przepisami Unii Europejskiej.



