Projekt z dnia 11 lutego 2009 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY?

z dnia 2009 r.

w sprawie szczegoéltowych zadan i sposobu dzialania punktu odbioru alertu

oraz wymagan dotyczacych funkcjonowania systemu alertu

Na podstawie art. 17 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzes$nia 2008 r. o ochronie zeglugi

1 portéw morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), zwanej dalej ,,ustawa”’, zarzadza sig, co

nastgpuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1y
2)

szczegblowe zadania i spos6b dziatania punktu odbioru alertu;

wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu.

§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1y
2)

3)

4)

5)

6)

statku — oznacza to statek morski, o ktéorym mowa w art. 2 ust. 1-4 ustawy;

systemie alertu — oznacza to system alertu o zagrozeniu ochrony statku, o ktérym
mowa w Prawidle 6 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS;

alercie — oznacza to sygnal o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku wysytany
przez statek po uruchomieniu systemu alertu;

informacji o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku — oznacza to sygnat
o zagrozeniu badz naruszeniu ochrony statku nadawany przy pomocy standardowych
(otwartych) systeméw komunikacji;

punkcie odbioru alertu — oznacza to Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne
wchodzace w sktad Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa;

centralnym punkcie kontaktowym - oznacza to ministra wlasciwego do spraw

gospodarki morskiej, realizujacego zadania, o ktérych mowa w art. 6 ustawy, poprzez

" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - gospodarka morska, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).
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centrum zarzadzania kryzysowego powotane na podstawie przepiséw ustawy z dnia

26 kwietnia 2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. Nr 89, poz. 590).

§ 3. Postgpowanie armatora oraz punktu odbioru alertu w przypadku aktywacji systemu alertu

okresla zatacznik nr 1.

§ 4. 1. Kazdy statek powinien posiada¢ system alertu.

2. Wymagania dotyczace funkcjonowania system alertu okresla zatacznik nr 2.

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia ....... 2008 r. (poz. ...)

Zalacznik nr 1

Zadania i sposéb dzialania punktu odbioru alertu

Punkt odbioru alertu podejmuje dziatania zgodnie z instrukcjami okreslonymi w niniejszym
zalaczniku. W zwiazku z faktem, ze nie mozliwe jest okreslenie wszystkich sytuacji
1 scenariuszy zagrozenia badZ naruszenia ochrony, ponizsze instrukcje nalezy traktowac

jedynie jako wytyczne.

Instrukcja nr 1 - Postgpowanie armatora oraz punktu odbioru alertu w przypadku

odebrania alertu.

1) Odebranie alertu ze statku przez armatora;
2) Ustalenie przez armatora, zgodnie z wewngtrznymi procedurami, wiarygodnosci
odebranego alertu.
3) Przekazanie przez armatora informacji o odbiorze alertu do punktu odbioru alertu.
4) W przypadku uznania, ze doszto do naruszenia ochrony statku, ktéry znajduje si¢ w
polskich obszarach morskich punkt odbioru alertu ma obowiazek:
- poinformowac¢ o odebranym alercie centralny punkt kontaktowy i wtasciwy
regionalny punkt kontaktowy;
- poinformowa¢ o sytuacji naruszenia ochrony statku dyzurna stuzbe
operacyjna Marynarki Wojennej RP i stuzbe¢ dyzurna operacyjna Morskiego
Oddziatu Strazy Granicznej;
- poinformowa¢ witasciwe terytorialnie Wojewddzkie Centrum Zarzadzania
Kryzysowego;
- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna;
- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu
kontaktowego, wilasciwego regionalnego punktu kontaktowego oraz wyzej
wymienionych stuzb dyzurnych;
5) W przypadku uznania, ze doszlo do naruszenia ochrony statku, ktéry znajduje si¢

poza polskimi obszarami morskimi nalezy:
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- poinformowa¢ o odebranym alercie centralny punktu kontaktowego i
wiasciwy regionalny punkt kontaktowy;

- poinformowac¢ o odebranym alercie punkt odbioru alertu panstwa, na ktérego
obszarze morskim w danej chwili przebywa statek;

- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu

kontaktowego 1 wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego .;

Dodatkowe informacje:
1. W przypadku odebrania informacji od innego panstwa o odebranym alercie od statku:
a) znajdujacego si¢ w polskich obszarach morskich, punkt odbioru alertu powinien
postepowac odpowiednio zgodnie z pkt 4 Procedury nr 1;
b) znajdujacego si¢ poza polskimi obszarami morskimi, punkt odbioru alertu powinien
postgpowac odpowiednio zgodnie z pkt 5 Procedury nr 1.
2. Do przekazywania informacji zwigzanych z alertem zaleca si¢ uzywanie Systemu
Wymiany Informacji Bezpieczenstwa Zeglugi.
3. Kazdy odebrany alert, z wyjatkiem zglaszanego wczesniej testowania systemu, nalezy

traktowac jako naruszenie ochrony statku.

Instrukcja nr 2 - Postgpowanie punktu odbioru alertu w przypadku odebrania
informacji o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku znajdujacego si¢ w polskich

obszarach morskich.

1) Odebranie informacji o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku;
2) Potwierdzenie odbioru informacji ze statku i nawigzanie kontaktu ze statkiem;
3) W sytuacji, gdy udato si¢ nawiazac kontakt ze statkiem nalezy:
- ustali¢ czy informacja o zagrozeniu jest prawdziwa oraz ustali¢
przyczyng zagrozenia;
- uzyskaé¢ wszelkie mozliwe informacje o statku tj. m.in. nazwa, pozycja,
bandera, rodzaj zagrozenia;
- przekaza¢ uzyskane informacje do centralnego punktu kontaktowego

i wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego;



Projekt z dnia 11 lutego 2009 r.

- powiadomi¢ o sytuacji zagrozenia lub naruszenia ochrony statku
dyzurng stuzbg operacyjna Marynarki Wojennej RP 1 stuzbg dyzurna
operacyjna Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej;
- oglosi¢ pogotowie na jednostkach SAR;
- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna;
- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu
kontaktowego i wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego oraz
wyzej wymienionych stuzb dyzurnych;;

4) W sytuacji gdy nie udato si¢ nawiaza¢ kontaktu ze statkiem nalezy:
- uzna¢, ze doszto do naruszenia ochrony statku;
- przekaza¢ informacj¢ o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku do
centralnego punktu kontaktowego i wlasciwego regionalnego punktu
kontaktowego;
- powiadomi¢ o sytuacji zagrozenia lub naruszenia ochrony statku
dyzurna stuzbe operacyjna Marynarki Wojennej RP i stuzbg¢ dyzurna
operacyjna Morskiego Oddziatu Strazy Granicznej;
- oglosi¢ pogotowie na jednostkach SAR;
- przeprowadzi¢ analiz¢ nawigacyjna;
- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu
kontaktowego i wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego oraz

wyzej wymienionych stuzb dyzurnych;;

Instrukcja nr 3 - Postgpowanie punktu odbioru alertu w przypadku odebrania
informacji o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku znajdujacego si¢ poza polskimi

obszarami morskimi.

1) Odebranie informacji o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku;
2) Potwierdzenie odbioru informacji ze statku i nawiazanie kontaktu ze statkiem;
3) W sytuacji, gdy udato si¢ nawiaza¢ kontakt ze statkiem nalezy:
- ustali¢ czy informacja o zagrozeniu jest prawdziwa oraz ustali¢
przyczyng zagrozenia;
- uzyskac¢ wszelkie mozliwe informacje o statku tj. m.in. nazwa, pozycja,

bandera, rodzaj zagrozenia;
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- przekaza¢ uzyskane informacje do centralnego punktu kontaktowego
1 wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego;
- przekaza¢ uzyskane informacje do punktu odbioru alertu panstwa, na
ktérego obszarze morskim w danej chwili przebywa statek;
- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu
kontaktowego 1 wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego;

4) W sytuacji, gdy nie udato si¢ nawiaza¢ kontaktu ze statkiem nalezy:
- uzna¢, ze doszto do naruszenia ochrony statku;
- przekaza¢ informacj¢ o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku do
centralnego punktu kontaktowego i wlasciwego regionalnego punktu
kontaktowego;
- przekaza¢ informacj¢ o zagrozeniu lub naruszeniu ochrony statku do
punktu odbioru alertu panstwa, na ktérego obszarze morskim w danej
chwili przebywa statek;
- przekazywa¢ na biezaco uzyskane informacje do centralnego punktu

kontaktowego i wlasciwego regionalnego punktu kontaktowego.
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Zalacznik nr 2
Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu

System alertu znajdujacy si¢ na statku ma na celu transmisje¢ sygnatu alertu na lad do punktu
odbioru alertu za posrednictwem armatora. Alert bedzie oznaczal, Zze ochrona statku jest
zagrozona lub zostata naruszona. System alertu powinien spetnia¢ nastgpujace wymagania:

1) aktywacja systemu alertu powinna by¢ mozliwa z przynajmniej dwéch miejsc
znajdujacych si¢ na statku, gdzie jedno z nich to mostek nawigacyjny;

2) aktywacja alertu nie powinna wymagac od uzytkownika usuwania lub zrywania plomb
lub pokryw w celu uruchomienia systemu, ale jednoczesnie przyciski aktywacji
systemu alertu powinny by¢ tak zaprojektowane, aby nie dopusci¢ do jego
przypadkowego uruchomienia;

3) aktywowany system alertu wysyla alert na lad do armatora, nie powodujac
podniesienia alarmu na poktadzie statku, ani nie przekazujac alertu do jakichkolwiek
innych statkow;

4) rozpoczecie nadawania alertu nie powinno wymagac zadnego dostrojenia lub regulacji
systemu radiowego;

5) do nadawania alertu moze zosta¢ wykorzystany system radiowy zainstalowany na
statku zgodnie z wymaganiami Rozdzialu IV Konwencji SOLAS, jednak nadawanie
alertu nie moze w jakikolwiek sposéb wplywa¢ na mozliwosci dzialania tego
systemu;

6) alert bedzie nadawany do momentu wylaczenia systemu alertu lub przywrdcenia
ustawien wyjsciowych;

7) system alertu, jesli jest zasilany z gléwnego zrédta energii elektrycznej na statku,
powinien dodatkowo posiada¢ zapasowe zrédlo energii pozwalajace na jego
samodzielne dzialanie;

8) alert powinien zawiera¢ informacje identyfikacyjne statku, jego pozycjg, a w
przypadku systemow alertu instalowanych na statkach po dniu 1 lipca 2004 r., takze
datg i czas aktywacji systemu;

9) system alertu powinien przewidywa¢ mozliwos$¢ jego testowania.

Armator powinien opracowac procedury, instrukcje i wytyczne na temat uzycia systemu
alertu, w tym Kkalibracji, testowania, uaktywniania, dezaktywowania i zerowania oraz
ograniczenia falszywych alarméw i jego utrzymania w dzialaniu. SSO powinien zapewnic,
aby system alertu byt odpowiednio eksploatowany, testowany, kalibrowany i utrzymywany.
Armator oraz SSO powinni prowadzi¢ zapisy dotyczace utrzymania, kalibracji i testowania
systemu alertu. Zapisy te nalezy przechowywac przez okres co najmniej 3 lat.
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UZASADNIENIE

Przedmiotowy projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie delegacji ustawowej
zawartej w art. 17 pkt 2 ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i portow
morskich (Dz. U. Nr 171, poz. 1055), zwanej dalej ,,ustawa”, zgodnie z ktéra minister
wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze rozporzadzenia, szczegdtowe
zadania 1 sposob dziatania punktu odbioru alertu oraz wymagania dotyczace funkcjonowania
systemu alertu o zagrozeniu ochrony statku. Projektowane rozporzadzenie w zakresie swojej
regulacji wdraza postanowienia Prawidta 6 Rozdziatu XI-2 Konwencji SOLAS, w zakresie
okreslenia procedur zarzadzania informacja o odebranym alercie o zagrozeniu lub naruszeniu
ochrony statku.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami zadania punktu odbioru alertu realizuje Morskie
Ratownicze Centrum Koordynacyjne, wchodzace w sktad Morskiej Stuzby Poszukiwania
1 Ratownictwa (§ 2 pkt 5 projektu rozporzadzenia). Podstawowe zadania punktu odbioru
alertu zostaty juz okreslone w ustawie. Do zadan punktu odbioru alertu nalezy w
szczegdlnosci zarzadzanie informacja o alercie, utrzymywanie ciaglej gotowosci do
przyjmowania alertow i ich natychmiastowego przekazywania do centralnego punktu
kontaktowego oraz regionalnych punktow kontaktowych, alarmowanie Morskiej Stuzby
Poszukiwania i Ratownictwa, prowadzenie szkolen i ¢wiczen oraz testowanie procedur,
systemOw lacznosci i systemOw uzyskiwania informacji w zakresie zarzadzania informacja o
alercie (art. 6 ust. 3 ustawy).

Zadania centralnego punktu kontaktowego, zgodnie z § 2 pkt 6 projektu rozporzadzenia
sq wykonywane przez centrum zarzadzania kryzysowego przy ministrze wiasciwym do spraw
gospodarki morskiej, powolane na podstawie art. 13 ustawy z dnia 26 kwietnia 2007 r. o
zarzadzaniu kryzysowym (Dz. U. Nr 89, poz. 590).

Spos6b postgpowania przez punkt odbioru alertu po odebraniu alertu okresla zatacznik
nr 1 do rozporzadzenia.

Wymagania dotyczace funkcjonowania systemu alertu okres$la zatacznik nr 2 do
projektu rozporzadzenia. Przedmiotowe wymagania zostaly opracowane w oparciu
o regulacje Komitetu Bezpieczenstwa Morskiego Migedzynarodowej Organizacji Morskiej
(MSC 136(76) z dnia 11 grudnia 2002 r. oraz MSC 147(77) z dnia 29 maja 2003 r. w sprawie

standardow dla statkowego systemu alertu o zagrozeniu ochrony).
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Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej, zgodnie
z§ 4 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz.
2039, z p6zn. zm.)

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowe;]
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz.1414), przedmiotowy projekt
rozporzadzenia zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury. Zadne podmioty nie zglosity zainteresowania

przedmiotowym projektem rozporzadzenia.

Proponuje sig, aby rozporzadzenie weszio w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Projektowane rozporzadzenie jest zgodne z przepisami prawa Unii Europejskiej.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

L Cel wprowadzenia rozporzadzenia:

Projekt rozporzadzenia ma na celu wykonanie delegacji ustawowej (art. 17 pkt 2) w zwiazku

z wejsciem w zycie ustawy z dnia 4 wrzesnia 2008 r. o ochronie zeglugi i1 portéw morskich.

IL. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie:
Przepisy projektu rozporzadzenia beda oddziatywac na:
1) armatoréw i wiascicieli statkéw morskich;
2) kapitanéw statkow;
3) Morska Stuzbe Poszukiwania i Ratownictwa,

4) administracj¢ morska.

III.  Wyniki konsultacji spotecznych:
Projekt rozporzadzenia byt przedmiotem konsultacji spolecznych z nastgpujacymi partnerami:
1) Zwiazek Armatoréw Polskich;
2) Polska Zegluga Battycka;
3) Polska Zegluga Morska;
4) Unity Line Sp. z 0.0.;
5) Unibaltic Sp. z 0.0.;
6) Zegluga Gdanska Sp. z 0.0.;
7) Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa.
Podmioty zglosily propozycje uwzglednienia armatora w obiegu informacji dot. alertu
o zagrozeniu ochrony statku, ktéra zostala uwzgledniona w tekscie rozporzadzenia.

Uwzglednione zostaly réwniez uwagi o charakterze redakcyjnym.

IV.  Skutki wprowadzenia regulacji:

1. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety
jednostek samorzadu terytorialnego.
Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na sektor finanséw publicznych oraz budzety
jednostek samorzadu terytorialnego. Wynika to z faktu, ze system alertu oraz punkt
odbioru alertu obecnie juz funkcjonuja w zwiazku z wejSciem przepisOw
migdzynarodowych w tym zakresie w dniu 1 lipca 2004 r.

2. Wplyw regulacji na rynek pracy:

10
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Wejscie w zycie rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na rynek pracy.

Wptyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wplynie na konkurencyjnos$¢ gospodarki
1 przedsigbiorczos¢, w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Armatorzy oraz
wilasciciele statkow poniesli koszty zwiazane z opisanymi w projekcie procedurami
i wymaganiami w odniesieniu do funkcjonowania systemu alertu w zwiazku z faktem, ze

przepisy migdzynarodowe w tym zakresie obowiazuja od dnia 1 lipca 2004 r.

Wptyw regulacji na sytuacjg i rozwoj regionalny:

Wejscie w zycie rozporzadzenia nie wptynie na sytuacj¢ i rozwdj regionalny.
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