Projekt z dnia 8 paZzdziernika 2008 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"
Z ANIA ceevveeeecerrencenconesseseacssess 2008 T,

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie okreslenia obiektéw, urzadzen i instalacji
wchodzacych w sklad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu o podstawowym

znaczeniu dla gospodarki narodowej

Na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich
(Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz. 967 =z pézn. zm. ?) zarzadza sie,

CO nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2002 r. w sprawie okreslenia
obiektéw, urzadzen i instalacji wchodzacych w skfad infrastruktury zapewniajacej dostgp
do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. z 2003 r. Nr 4,

poz. 41 oraz z 2006 r. Nr 22, poz. 167) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w§1wpktl wlit. a tiret czwarte otrzymuje brzmienie:

.- odcinek od pary ptaw N7 — N8 do linii taczacej prawe i lewe swiatlo wejsciowe,

o dtugosci 1,7 km, szerokosci w dnie 150 m 1 gitgbokosci technicznej 12,0 m,”;

2) w§ 1 wpktl lit. b otrzymuje brzmienie:

,,b) tor podejsciowy do Portu Pétnocnego:
- odcinek od ptawy PP do pary ptaw P1-P2, o dlugosci 5,1 km,
- odcinek od pary ptaw PI-P2 do linii taczacej prawe i lewe $wiatlo
wejsciowe, o diugosci 6,3 km, szerokosci w dnie 350 m i glebokosci
technicznej 17,5 m,

- obrotnica o $rednicy 670 m i gtgbokosci technicznej 17,5 m,”;

Y Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — gospodarka morska na podstawie
§ 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczeg6lowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

% Zmiany tekstu wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1361 i Nr 200, poz.
1683 oraz z 2004 r. Nr 169, poz. 1766 i Nr 281, poz. 2782.
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3) w§ 1w pkt 1 lit. c otrzymuje brzmienie:

,.) tor podejéciowy przez Wiste Smiata:

- odcinek od ptawy GW do lewego $wiatta wejsciowego o dtugosci 2,1 km,
- odcinek od lewego S$wiatta wejsciowego do nabrzeza przetadunkowego
przy Falochronie Wschodnim o dtugosci 0,8 km, szerokosci w dnie 45 m

1 glebokosci technicznej 7,0 m;”;

4) w § 1 w pkt 2 otrzymuje brzmienie:

7’2)

falochrony zewngtrzne:
a) falochron zachodni wejscia do Gdanska-Nowego Portu o dtugosci 205,0m,
b) falochron wschodni wejscia do Gdanska-Nowego Portu o dtugosci 757,2m,
¢) umocnienie brzegowe Pétwyspu Westerplatte o dtugosci 265,0m,
d) péinocny falochron brzegowy Portu Pétnocnego o dtugosci 1137,0m,
e) wschodni falochron brzegowy Portu Péinocnego o dtugosci 237,0m,
f) péinocny falochron pétwyspowy Portu Pétnocnego o dtugosci 1157,1m,
g) falochron pétnocny wyspowy Portu Péinocnego o dlugosci 1640,5m,
h) falochron wschodni wyspowy Portu Pétnocnego o dlugosci 652,8 m,
i) obudowa ujscia Wisty Smiatej:
- falochron wschodni z czgscig polaczeniowa 1 nabrzezem przetadunkowym
o dlugosci 912m,
- grobla kamienna na wschodnim brzegu rzeki o dtugosci 2100m,
- ostroga zachodnia o dlugosci 200m,
- umocnienie zachodniego brzegu rzeki wraz z pochlaniaczem falowania o

dtugosci 409,6m;”;

5) w § 1w pkt 3 lit. b otrzymuje brzmienie:

6)

7

,D) znaki i1 $wiatla nawigacyjne — 21 szt.,”;

2

w § 1 w pkt 4 lit. a otrzymuje brzmienie:

,»a) ptawy swietlne — 37 szt.,”;

w § 1 w pkt 4 dodaje sig¢ lit. d w brzmieniu:

,»d) ptawy §wietlne zimowe — 6 szt.;”;
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8) w § 1 uchyla sig pkt 6;

9) w § 1 pkt 8 otrzymuje brzmienie:
,»8) system referencyjny ,Differential Global Positioning System” zwany dalej
,DGPS-RTK”;”;

10) w § 1 pkt 9 otrzymuje brzmienie:

,,9) infrastruktura systemu nadzoru i kontroli ruchu statkéw:”VTS Zatoka Gdanska”:
- radarowe stacje brzegowe,
- dedykowana sie¢ $wiattowodowa Centrum Bezpieczenstwa Morskiego
(CBM), wraz z podmorskim kablem $wiattowodowym w relacji
Gdansk — Gdynia,
- linie radiowe taczace CBM ze stacjami nadbrzeznymi,
- system komunikacji przewodowej i radiowej oraz sieci WAN / LAN,
- systemy telewizji przemystowej,

- mierniki hydrometeorologiczne;”;

11)w § 1 pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,,10) systemy monitorowania znakéw nawigacyjnych;”;
12) w § 1 pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) zintegrowany system hydrograficzny do badania warunkéw zeglownosci drég
wodnych;”;

13) w § 1 uchyla sig pkt 13;

14) w § 1 pkt 14 otrzymuje brzmienie:
,,14) stacje nadbrzezne automatycznego systemu identyfikacji statkow (AIS).”;

15)w § 2 w pkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:

,,b) tor wodny od pary ptaw G1-G2 do linii taczacej gtéwki wejscia gtéwnego, o dtugosci

2,75 km, szerokosci w dnie 150m i glebokosci technicznej 14,5m;”;

16) w § 2 w pkt 1 uchyla sig lit. d;
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17)w § 2 w pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) falochrony zewnegtrzne:
a) falochron gtéwny o dtugosci 2018,8m,

b) glowica falochronu pétnocnego wyspowego o dlugosci 18,4m;”;

18) w § 2 w pkt 4 lit a otrzymuje brzmienie:

,»a) ptawy $wietlne — 4 szt.,”;

19)w § 2 w pkt 4 uchyla sig lit b;
20) w § 2 pkt 5 otrzymuje brzmienie:
,,J) latarnie, o ktérych mowa w § 1 w pkt 5;7;
21) w § 2 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
»7) ,DGPS-RTK”;
22) w § 2 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,,8) infrastruktura systemu nadzoru i kontroli ruchu statkéw:”VTS Zatoka Gdanska”:
- radarowe stacje brzegowe,
-dedykowana sie¢ swiattowodowa Centrum Bezpieczenstwa Morskiego (CBM)
wraz z podmorskim kablem $wiattowodowym w relacji Gdansk — Gdynia,
- linie radiowe taczace CBM ze stacjami nadbrzeznymi,
- system komunikacji przewodowej i radiowej oraz sieci WAN / LAN,
- systemy telewizji przemystowej,

- mierniki hydrometeorologiczne;”;
23) w § 2 uchyla si¢ pkt 9;
24) w § 2 pkt 10 otrzymuje brzmienie:
,,10) systemy monitorowania znakéw nawigacyjnych:”;
25) w § 2 uchyla si¢ pkt 12;
26) w § 2 pkt 14 otrzymuje brzmienie:

,,14) stacje nadbrzezne automatycznego systemu identyfikacji statkow (AIS).”;
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27) w § 3 w pkt 1 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:

,.¢) podejsciowy tor wodny Swinoujécie — Szczecin o dtugosci 67,7 km (liczac
od gitéwek falochronu w kierunku poludniowym) z odpowiednimi poszerzeniami
na tukach toru oraz o nastgpujacych szerokosciach na odcinkach prostych: od 180 m
do 160 m — od km 0,0 do km 1,8; od 160 m do 130 m — od km 1,8 do km 2,1;
od 130 mdo 110 m —od km 2,1 do km 2,7; od 110 m do 90 m — od km 2,7 do km 5,5;
90 m — od km 5,5 do km 67,7 i gtebokosciach technicznych: 14,3 m — od km 0,0
dokm 3,1; 13,0 m od km 3,1 do km 5,28; 10,5 m — od km 5,28 do km 67,7,”;

28)w § 3 w pkt 1 lit. e otrzymuje brzmienie:

»€) Odra Zachodnia o dlugosci 1,993 km (liczac od potudniowego konca Kanatu
Grabowskiego do potudniowego kranca Wyspy Grodzkiej), o szerokosciach na
odcinkach: 80 m na odcinku od km 0 toru do km 0,329; od 80 m do 100 m na odcinku
od km 0,329 do km 0,702; od 100 m do 150 m na odcinku od km 0,702 do km 0,778;
80 m na odcinku od km 0,778 do km 1,993 oraz gigbokosciach technicznych: 9,7 m na
odcinku od km 0 do km 0,778; 7,0 m na odcinku od km 0,778 do km 1,993;”;

29) w § 3 w pkt 1 dodaje sig lit. f w brzmieniu:

,f) tor wodny w Kanale Polickim (Waski Nurt) o dtugosci 5,32 km, o szerokosciach:
70 m na odcinku od km O toru do km 5,03, od 160 m do 130 m na odcinku od km 5,03
do km 5,15, od 130 m do 140 m na odcinku od km 5,15 do km 5,32
oraz glgbokosciach: 4,5 m na odcinku od km O do km 5,03 i gltgbokosci 10,5 m
na odcinku od km 5,03 do km 5,32,”;

30)w § 3 w pkt 1 dodaje sig lit. g w brzmieniu:

,,g) tor wodny w Kanale Wietlina (Ciasny Nurt) o dtugosci 3,15 km, szerokosci 70 m
i glebokosci 4,5 m”;

31) w § 3 po pkt 9 dodaje si¢ pkt 9a w brzmieniu:
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,,9a) oznakowanie nawigacyjne na torach w kanale Polickim, Wietlina i Skolwinskim:

ptawy nieswiecace — 15 szt.;”

32) w § 3 pkt 12 otrzymuje brzmienie:
,»12) umocnienia brzegowe:
a) Kanat Mielinski od km 5,4 do km 8,6:
- brzeg wschodni o dtugosci 3.200 m,
- brzeg zachodni o dlugosci 2.100 m,
b) umocnienia brzegowe poétnocnego cypla Wyspy Mielin o dlugosci 90 m
wraz z nabrzezem,
c) ostroga palisadowa na potaczeniu Starej Swiny z Kanalem Piastowskim
o dhugosci 300 m,
d) Kanat Piastowski od km 9,5 do km 16,7:
- brzeg wschodni o dtugosci 7.200 m,
- brzeg zachodni o dlugosci 7.200 m,
e) Wyspa Chelminek:
- ostroga poétnocna o dtugosci 48,4 m,
- umocnienia brzegowe o dtugosci 620 m,

- ostroga potudniowa o dtugo$ci 72 m;”;

33) w § 3 pkt 13 otrzymuje brzmienie:
,,13) kotwicowiska:

a) kotwicowisko przy II Bramie Torowej o powierzchni 0,63 km? i glgbokosci
od 5,9 mdo 6,2 m,

b) kotwicowisko ,,Chelminek” o powierzchni 1,08 km? i gigbokosci od 4,8 m
do 8,8 m,

¢) kotwicowisko ,,Radun” o powierzchni 0,10 km? i glebokosci od 8,8 m
do 11,8 m,

d) kotwicowisko ,,Inoujscie” o powierzchni 0,10 km? i glgbokosci od 2,0 m

do 13,5 m;”;

34)w § 3 w pkt 14 uchyla sig lit. e;



Projekt z dnia 8 paZzdziernika 2008 r.

35) w § 3 pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,,15) obrotnice:

a) w Porcie Swinoujécie — na km 1,8 (obrotnica péinocna o $rednicy 350 m
i glebokosci 11,0 m),

b) w Porcie Swinoujicie — na km 3,5 (obrotnica poludniowa o $rednicy 250 m
1 gtebokosci 13,0 m),

¢) w Porcie Swinoujécie — na km 5,05 (obrotnica Mielifiska w ksztalcie elipsy
o osi krotszej o dtugosci 420 m oraz osi dluzszej o dtugosci 525 m i1 gltgbokosci
13,0 m),

d) na wysokos$ci Polic — na km 49,95 (obrotnica w ksztalcie elipsy o osi krétsze;j
o dtugosci 400 m i osi dtuzszej o dlugosci 850 m i glebokosci 10,5 m),

e) przy Przesmyku Orlim na Przekopie Mielenskim u wejscia do Kanatu
Grabowskiego — o $rednicy 280 m i gtgbokosci 10,5 m,

f) na Przekopie Mielenskim z rzeka Parnica o $rednicy 300 m 1 glebokosci
10,5 m;”;

36) w § 3 pkt 16 otrzymuje brzmienie:
,16) ,,DGPS-RTK”;

37) w § 3 pkt 17 otrzymuje brzmienie:

,»17)zintegrowany system nadzoru i kontroli ruchu statkéw ,,Vessel Traffic Service”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury
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UZASADNIENIE

Na podstawie art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach
morskich (Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz. 697, z pdézn. zm.) proponuje si¢ zmiang
niektérych przepiséw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2002 r.
w sprawie okreslenia obiektow, urzadzen 1 instalacji wchodzacych
w sktad infrastruktury zapewniajacej dostgp do portu o podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej (Dz. U. z 2003 r. Nr 4, poz. 41, z p6zn. zm.), zwanego dalej
,rozporzadzeniem”.

Proponowane zmiany stanowia aktualizacj¢ powyzszego rozporzadzenia w zwiazku
ze zmianami wynikajacymi z wycofania niektérych obiektow, postepu technologicznego
oraz zmianami oznakowania akwenéw, jak réwniez wybudowaniem nowych budowli
hydrotechnicznych, stanowiacych element infrastruktury zapewniajacej dostgp do portow.

W projekcie rozporzadzenia w § 1proponuje si¢ nastgpujace zmiany:

— w pkt 1 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 1, lit. a tiret czwarte ze
wzgledu na niezrozumialy zapis (trawers — jest to kierunek prostopadty od
miejsca obserwatora, do umownego miejsca);

— w pkt 2 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 1, lit. b poprzez usunigcie
niezrozumiatego zapisu oraz dodanie odcinka toru od ptawy PP do pary ptaw
P1-P2, a takze dodanie nowego obiektu ,,obrotnicy”, ktéra jest przedluzeniem
toru wodnego do Portu Pdéinocnego, lezaca czgsciowo poza graniami portu
Gdansk, a ktora jest integralng cz¢scia infrastruktury podejscia do portu;

— w pkt 3 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 1, lit. ¢, gdyz dodano odcinek
toru podejsciowego od ptaw GW, do lewego $wiatta wejsciowego. Ponadto
zdefiniowano odcinek w drugiej czgS$ci toru, przez dodanie miejsca
zakonczenia toru oraz zwigkszono gtebokos¢ techniczna do 7,0 m;

— w pkt 4 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 2 majace na celu aktualizacje
przepisOw rozporzadzenia z aktualnym stanem faktycznym;

— w pkt 5 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 3, lit. b poprzez zwigkszenie
liczby znakéw i §wiatel nawigacyjnych do 21;

— w pkt 6 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 4, lit a poprzez zwigkszenie
liczby ptaw $wietlnych do 37 ze wzgledu na zmian¢ warunkéw nawigacyjnych

(oznakowanie akwenéw ptytkowodzia);
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w pkt 7 dodano do § 1, pkt 4, liter¢ d w brzmieniu: ,,d) ptawy §wietlne zimowe
— 6 szt.;”. Bowiem stanowig one stala rezerw¢ plaw utrzymywanych na okres
silnego zalodzenia podejscia do portu (sa to specjalistyczne ptawy utrzymujace
si¢ w polamanym lodzie lub chowajace si¢ pod 16d i wyptywajace po jego
skruszeniu);

w pkt 8 zaproponowano uchylenie § 1, pkt 6 ze wzgledu na fakt wycofania
radiolatarni zZ zastosowania w nawigacji morskiej
na rzecz wprowadzenia systemu nawigacji satelitarnej GPS;

w pkt 9 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 8, ktéra ma na celu
uproszczenie jego zapisu. Konsekwencja tej zmiany jest zmiana
zaproponowana w pkt 21 oraz 35 projektu rozporzadzenia;

w pkt 10 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 9. W zwiazku z postgpem
technologicznym, pierwotna infrastruktura przyportowych VTS zostata
wydatnie rozbudowana. Zmiana tresci zapisu lepiej charakteryzuje sktad nowe;j
infrastruktury niezbednej dla prawidtlowego funkcjonowania systemu
monitorowania ruchu statkbw i1 przekazywania informacji, zapewniajacej
dostep do portu od strony morza. Analogiczna zmiana zostata wprowadzona w
pkt 22. Konsekwencja tych zmian jest zmiana zaproponowana w pkt 36
projektu rozporzadzenia. W infrastrukturze dostgpu do Portéw szczecin i
Swinoujécie nadal znajduje si¢ zintegrowany system nadzoru i kontroli ruchu
statkow ,,Vessel Traffic Service”;

w pkt 11 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 10. Zmiana zaproponowana
w zwiazku z faktem, ze obecnie funkcjonuje kilka systeméw monitorowania,
zarowno bezprzewodowych, jak i przewodowych. Analogiczna zamian zostata
zaproponowana w pkt 23;

w pkt 12 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 12, natomiast w pkt 13
uchylenie § 1, pkt 13. Zaproponowane zmiany wynikaja z wycofania sprzgtu
hydrograficznego z eksploatacji lub wymiany tego sprzetu. Ponadto, w
projekcie rozporzadzenia nie ma konieczno$ci wymieniania nazwy fabrycznej
urzadzenia;

w pkt 14 zaproponowano nowe brzmienie § 1, pkt 14. System AIS wydzielono
z infrastruktury systemu nadzoru 1 kontroli ruchu statkow jako element
Krajowego Systemu Stacji Nadbrzeznych AIS-PL. Analogiczna zmiang

zaproponowano w pkt 26 projektu rozporzadzenia ;
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w pkt 15 zaproponowano nowe brzmienie § 2, pkt 1, lit b poprzez zwigkszenie
glebokosci technicznej do 14,5 metra;

w pkt 16 zaproponowano uchylenie w§ 2, pkt 1, litery d. Infrastruktura Basenu
Zeglarskiego w Gdyni zostata wykre$lona z rozporzadzenia ze wzgledu na
wylaczenie tego obszaru z granic portu morskiego w Gdyni. Zostanie ona
objgta zarzadzeniem Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni jako infrastruktura
zapewniajaca dostgp do przystani morskiej;

w pkt 17 zaproponowano nowe brzmienie § 2, pkt 2 majace na celu
dostosowanie przepisow do rzeczywistej sytuacji;

w pkt 18 zaproponowano nowe brzmienie § 2, pkt 4, lit. a poprzez
zmniejszenie ilosci ptaw swietlnych do 4 sztuk;

w pkt 19 zaproponowano uchylenie § 2, pkt 4, lit. b;

w pkt 20 zaproponowano nowe brzmienie § 2, pkt 5. Zmiana ta jest
konsekwencja uchylenia § 1, pkt 6;

w pkt 23 zaproponowano uchylenie § 2, pkt 9 , ze wzgledu wycofania systemu
z eksploatacji, ktory catkowicie zostal zastapiony technologia oparta o system
satelitarny GPS;

w pkt 25 zaproponowano uchylenie § 2, pkt 12;

w pkt 27, 32 oraz 35 zaproponowano nowe brzmienie § 3, pkt 1,lit. ¢, § 3 pkt
12 lit. a — e oraz § 3 pkt 15 lit. a — f. Zmiany wynikaja z faktu wybudowania
nowej obrotnicy Mielinskiej w porcie Swinoujécie —  Szczecin,
umozliwiajacego statkom dojscie do niej;

w pkt 28 zaproponowano nowe brzmienie § 3, pkt 1 lit. e. Wymieniony w § 3
pkt 1 lit. e) dotychczasowego rozporzadzenia tor wodny na Odrze Zachodniej
peni rolg¢ podej$cia do nabrzezy w rejonie Wyspy Grodzkiej. Gtebokos¢ toru
7,0 m zapewnia ruch statkbw o zanurzeniu do 6,5 m. Natomiast do Kanatu
Grodzkiego, ktoéry wchodzi w sktad infrastruktury portowej Portu w Szczecinie
zawijajq statki o zanurzeniu do 9,15 m. Dlatego, aby umozliwi¢ dostep statkom
w rejon Kanatu Grodzkiego pdéinocny odcinek toru wodnego na Odrze
Zachodniej powinien posiada¢ minimalng gigbokos¢ 9,7 m;

w pkt 29, 30 oraz 31 zaproponowano dodanie nowych zapiséw odpowiednio w
§ 3, pkt 1 lit. f, g, oraz § 3, pkt 9a. Zaproponowane zmiany zwiazane sa z
potrzeba dostosowania zapisOw rozporzadzenia do ustalonych zasad ruchu

statkéw na torze wodnym Swinoujicie — Szczecin, zgodnie z § 52 ust. 2
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Przepiséw Portowych. Podobnie kanalty Wietlina i Skolwinski stuza jako tory
opcjonalne dla jednostek o mniejszym zanurzeniu, co korzystnie wptywa na
poprawe bezpieczenstwa zeglugi z uwagi na odcigzenie ruchu na torze
gtownym;

— w pkt 33 zaproponowano nowe brzmienie § 3 pkt 13. Zmiana wynika z
potrzeby uwzglednienia w zapisach rozporzadzenia aktualnych gtebokosci na
kotwicowiskach;

— w pkt 34 zaproponowano uchylenie litery e w § 3 pkt 14. Pole refulacyjne
,Ostréow  Grabowski” jest obiektem hydrotechnicznym Zarzadu Morskich
Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A. i wobec tego, ze jest to infrastruktura
portowa, nie powinno by¢ wymieniane Ww rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2002 r. w sprawie okreslenia obiektéw,
urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury zapewniajacej dostgp
do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, lecz w
Wykazie stanowiacym Zatacznik Nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 marca 2005 r. w sprawie okreSlenia akwendow
portowych oraz  ogélnodostgpnych obiektéw, urzadzen i instalacji
wchodzacych w skfad infrastruktury portowej dla portéw o podstawowym

znaczeniu dla gospodarki narodowe;.

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowe;]
w procesie stanowienia prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414), projekt rozporzadzenia zostanie
zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury

Projektowane rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem
przewidzianym w przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu
notyfikacji norm 1 aktow prawnych.

Projekt rozporzadzenia jest poza zakresem prawa Unii Europejskie;.
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OCENA SKUTKOW REGULACJI

1. Podmioty, na ktore oddziatuje regulacja.

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury zmieniajacego rozporzadzenie
w sprawie okre$lenia obiektow, urzadzen i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury
zapewniajacej dostgp do portu o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, ktére
jest wykonaniem delegacji zawartej w art. 5 ust. 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach
i przystaniach morskich (Dz. U. z 2002 r. Nr 110, poz. 697, Nr 166, z p6Zn. zm.) ma na celu
aktualizacje¢ obecnych przepiséw.

Projekt aktu normatywnego bedzie oddzialywa¢ na terenowe organy administracji
morskiej.

W ramach realizacji Programu Inwestycji NATO w Dziedzinie Bezpieczenstwa, Zaktad
Inwestycji Organizacji Traktatu Poétnocnoatlantyckiego (ZIOTP) wykonal inwestycje
pn. ,Obrotnica w porcie Swinoujécie”. Eksploatacja tego obiektu wiaze sig
m.in. z konieczno$cia wykonywania okresowych prac pogiebiarskich, w celu utrzymania
zatozonej glebokosci toru wodnego w rejonie obrotnicy. W zwiazku z tym, niezbedne
jest przekazanie obrotnicy Urzedowi Morskiemu w Szczecinie, jako wtasciwemu
do eksploatacji tego rodzaju obiektow. Przekazanie wymaga jednak zmiany rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 9 grudnia 2002 r. w sprawie okreslenia obiektdw, urzadzen
i instalacji wchodzacych w sktad infrastruktury zapewniajacej dostep do portu
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej (Dz. U. z 2003 r. Nr 4,

poz. 41, z p6zn. zm.).

2. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa.

Proponowana zmiana glebokosci na torze wodnym Swinoujscie — Szczecin na odcinku
od km 3,1 do km 5,28 — w chwili przejgcia od wykonawcy nie bedzie generowata zadnego
jednorazowego kosztu, natomiast oszacowanie corocznych kosztéw utrzymania pogi¢bionego
odcinka toru bedzie mozliwe po uplywie minimum roku od zakonczenia inwestycji,
gdyz w tym czasie wykonywane bgda pomiary hydrograficzne potrzebne do analizy zmian
glebokosci i prognozowania ilosci urobku do wydobycia (dla poréwnania — roczny przyrost
urobku do wybrania z dna toru wodnego Swinoujécie — Szczecin na odcinku
od km 0,00 do km 3,00 wynosi okoto 25 000 m3, co daje koszt okoto 650 000 zt rocznie).

Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze roczny przyrost urobku na obszarze pogl¢bionego
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odcinka toru wodnego oraz nowej obrotnicy Mielinskiej bedzie podobny,
jak na wspomnianym powyzej odcinku toru wodnego.

Dodanie nowych toréw, tj. ,,tor6w wodnych w kanale Polickim i1 Kanale Wietlina”
wiaze si¢ z konieczno$cia jednorazowego pogtebienia czgsci kanatu Polickiego. Prognozuje
si¢, ze szacunkowa wielkos¢ kubatury jednorazowego poglebienia akwenéw portowych,
tj. torow wodnych — aby dostosowa¢ do powyzszych zmian - wynosi ok. 7 600 m3.
Koszt wykonania tych prac wynosi¢ bedzie ok. 228 000 zi, ponadto coroczne utrzymywanie
parametréw toréw ocenia si¢ na ok. 100 000 zt.

Zwigkszenie glebokosci technicznej toru podejsciowego do Portu Pétnocnego w
Gdansku nie generuje dodatkowych skutkéw finansowych. Jest stwierdzeniem stanu
faktycznego.

Zwickszenie glebokosci technicznej do 7,0m toru podejéciowego na Wisle Smiatej,
stanowi rownowarto$¢ ok. 7,5mln zt. Roboty czerpalne zaplanowane na torze wodnym od
Martwej Wisty do Ujécia Wisty Smiatej do Zatoki Gdanskiej maja w pierwszej kolejnosci
zapewni¢ — poprawi¢ bezpieczenstwo zeglugi wigkszym jednostkom na tym akwenie.
Stanowia zamknigcie niejako koncowe spigcie od strony wschodniej dwoch projektow, ktore
realizowane beda w ramach POI i S tj. Modernizacja wejscia do portu wewngtrznego w
Gdansku - przebudowa falochronu wschodniego 1 Modernizacja wejscia do portu
wewngtrznego — przebudowa szlaku wodnego na Martwej Wisle 1 Motlawie. Koszt
zwigkszenia gtebokosci technicznej do 14,5m toru podejsciowego do portu w Gdyni, szacuje

si¢ na kwote ok. 800tys.zt. Termin wykonania tej inwestycji planuje si¢ réwniez na rok 2009.

W przypadku pozostalych zmian nie przewiduje si¢ wplywu na sektor finansoéw

publicznych.

3. Wplyw regulacji na rynek pracy.
Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia nie bedzie mialo bezposredniego

wplywu na rynek pracy.

4. Wplyw regulacji na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzna gospodarki.
Projektowana regulacja bedzie miala pozytywny wplyw na konkurencyjnos¢
gospodarki. Wynika to z faktu polepszenia dostgpu do portdw, jak i bezpieczenstwa jednostek

do nich zawijajacych.
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S. Wplyw regulacji na przedsi¢biorczosé, w tym funkcjonowanie przedsigbiorstw.
Projektowana regulacja korzystnie wptynie na przedsigbiorczosc,
w tym na funkcjonowanie przedsigbiorstw. Profity ptynace z tej zmiany sa zwiazane

z polepszeniem dostgpnosci i bezpieczenstwa portow.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwoj regionalny.
Planowana norma prawna bedzie miatla dodatni wplyw na sytuacje¢ 1 rozwdj
regionalny, w zwiazku z faktem, ze przyczyni si¢ do rozwoju portdw morskich

o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowe;j.

7. Konsultacje spoteczne.
Projekt rozporzadzenia zostat skierowany do konsultacji spolecznych z nast¢pujacymi

partnerami:

1. Zarzad Morskiego Portu Gdansk S.A.,

2. Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.,

3. Zarzad Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie S.A.,

4. Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z o.0.,
W wyniku konsultacji Urzad Morski w Gdyni wraz z Zarzadem Morskiego Portu Gdansk
S.A. przedstawity wspélne stanowisko w sprawie zmian do projektu rozporzadzenia. Zmiany
te zostaty w projekcie uwzglednione. Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z 0.0. nie zgtosit do
projektu uwag. Podobne stanowisko zajat Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. Stanowisko

Zarzadu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie S.A. zostalo w czesci uwzglednione.



