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SEIM Druk nr 1989

- Warszawa, 6 cze 2000 r.

RZECZYPOSPOLITE] POLSKILJ HEANd, O czerwea 2000 r
I kadencja

Prezes Rady Ministrow
RM 10-55-00

Pan
Macicj Plazynski
Marszalek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszalku.

Na podstawie art. 118 ust, 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej
7 dnia 2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolite; Polskicj

projekt ustawy
Kodeks morski wraz z projektami podstawowych aktéw wykonawczych.

Pragne jednocrzesnic  poinformowaé. ze projekt _ustawy jest

zwigzany z dostosowywanjem polskiego ustawodawstwa do prawa Unii

Europejskie;.

W zalaczenin przedstawiam takze opinig dotyczacy zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskicj.

Ponadto uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska
Rzadu w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostat upowazniony

Minister Transportu i Gospodarki Morskiej.

Z wyrazami szacunku

(-) Jerzy Buzek




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

Profékf
Ustawa z dnia ..o 2000 r.

Kodeks morski

TYTUL |

PRZEPISY OGOLNE

Art. 1. § 1. Kodeks morski reguluje stosunki prawne Zwigzane z zeglugs
morska.

§ 2. W stosunkach cywilnoprawnych zwigzanych z zeglugg morskg
stosuje si¢ - w braku przepiséw Kodeksu morskiego - przepisy Kodeksu
cywilnego.

§ 3. W zakresie nieuregulowanym przepisami Kodeksu morskiego,
stosunki pracy na statkach morskich, bezpieczenstwo morskie |

zapobieganie zanieczyszczaniu morza przez statki regulujg odrebne
ustawy.

Art. 2. Przepisdw Kodeksu morskiego nie stosuje sig, jezeli umowa

miedzynarodowa ratyfikowana przez Rzeczypospolitg Polska, postanawia
inacze,.

Art. 3. § 1. Statkiem morskim jest kazde urzadzenie plywajgce,
przeznaczone lub uzywane do zeglugi morskiej, zwane dalej ,statkiem”.

§ 2. Statkiem morskim w budowie jest statek, ktérego stepke
potozono lub wykonano réwnorzedng prace konstrukcying w miegjscu
wodowania, az do zakonczenia budowy.

Art. 4. § 1. Kodeks morski stosuje sie do morskich statkéw handiowych.

§ 2. Morskim statkiem handiowym jest statek przeznaczony iub
uzywany do prowadzenia dziatalnoéci gospodarczej, a w szczegolnosci do:
przewozu tadunku lub pasazeréw, rybotowstwa morskiego lub pozyskiwania
innych zasobéw morza, holowania, ratownictwa maorskiego, wydobywania

mienia zatopionego w morzu, pozyskiwania zascbow mineralnych dna
morza | znajdujacege sie pod nim wnetrza ziemi.

Art. 5. Do statkow morskich uzywanych wytacznie do celéw naukowo-
badawczych, sportowych lub rekreacyjnych stosuje sie Kodeks morski z
wyjatkiem przepisoéw o przewozie fadunku lub pasazeréw oraz przepiséw o
awarii wspélnej.

Art. 6. § 1. Do statkéw morskich petigcych wylacznie specjalng stuzbe
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panstwowg stosuje sie Kodeks morski z wyjatkiem przepiséw o przewozie
tadunku lub pasazerow, o awarii wspoélnej i o przywilejach na statku.

§ 2. Do statkow pemigeych specjalng stuzbe panstwowa zalicza sie w
szczegdbinosci statki: hydrograficzne, dozorcze, pozarnicze,
telekomunikacyjne, celne, sanitarne, szkolne, pilotowe, statki uzywane
wytacznie do ratowania zycia na morzu lub do tamania loddw.

Art. 7. § 1. Z zastrzezeniem wyjatkéw w ustawie przewidzianych, nie
stosuje si¢ Kodeksu morskiego do jednostek plywajacych Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Przepisow Kodeksu morskiego o przewozie tadunku lub
pasazeréw nie stosuje sie do transportéw wojskowych morskimi statkami

handlowymi, chyba ze strony umowy przewozu morskiego postanowia
inaczej.

Art. 8. Armatorem jest ten, kto we wlasnym imieniu uprawia zegluge
statkiem morskim wtasnym lub cudzym.

Art. 9. § 1. Terminy przedawnienia roszczeh ze stosunkéw regulowanych
Kodeksem morskim moga byé przedluzane umowa stron, zawartg na
piSmie po zaistnieniu zdarzenia, z ktérego wyniklo roszczenie.

§ 2. Przepis §1 nie dotyczy roszczen stwierdzonych prawomocnym

orzeczeniem sadu lub sadu polubownego, a takze ugoda zawartg przed
tymi sgdami.

TYTUL Il

STATEK MORSKI

DZIAY |

Polska przynalezno$é statku

Art. 10. § 1. Zegiuge pod polska bandera moze uprawiaé tylko statek o
polskiej przynaleznosci.

§ 2. Z zastrzezeniem § 3 staly przewdz pasazerdw lub tadunku
pomigdzy portami polskimi moze uprawia¢ tylko statek o polskiej
przynaileznosci.

§ 3. Terenowy organ administracji morskiej, na ktérego obszarze
dziatania znajduje sie port rozpoczecia podrozy, moze, w uzasadnionych
przypadkach, zezwoli¢ na wykonywanie przez czas Ooznaczony statego
przewozu pomigedzy portami polskimi przez statek o obcej przynaleznoéci.

Art. 11. § 1. Statkiem o polskiej przynaleznosci jest:
1) statek stanowiacy polska wtasnosé, o ktorym mowaw art. 74§ 1 i 2,
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2) statek uwazany za stanowiacy polska wlasnosé, o ktbrym mowa w art.
7483,

3) statek nie stanowigcy polskiej wrasnosci, ktory uzyskat czasowa polska
przynaleznos$é, o ktérym mowa w art. 14 § 1. '
§ 2. Przepisy niniejszego dziatu dotyczace statku stanowigcego

polska wtasno$é, stosuje sie do statkéw uwazanych za stanowigce poiskag
wlasnosg,

Art. 12. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci jest obowigzany podnosié
poiska bandere.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej] moze w drodze
rozporzadzenia zwolni¢ niektére rodzaje statkdw o polskiej przynaleznosci
z obowiazku podnoszenia bandery ze wskazaniem rodzajow statkow.
Zwolnienie nie moze dotyczyé statkow uprawiajgcych zegluge poza
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 13. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci powinien byé oznaczony
nazwa na dziobie z kazdej burty i na rufie. Pod nazwa na rufie powinna byc
uwidoczniona nazwa portu macierzystego statku. Nazwa powinna w
wystarczajgcy sposdb indywidualizowaé statek.

§ 2. Wasciciel nadaje statkowi nazwe i wskazuje port morski jako
port macierzysty statku. Nazwa podlega zatwierdzeniu przez dyrektora
urzedu morskiego wlasciwego dia portu macierzystego statku.

§ 3. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, tryb postepowania w sprawach zatwierdzenia
nazwy, z uwzglednieniem postanowien § 1.

§ 4. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze okresli¢
inny. niz wskazany w § 1, sposéb oznaczania niektérych statkow, maijge na
wzgledzie ich rodzaj, przeznaczenie i rodzaj zeglugi.

Art. 14. § 1. Statek nie stanowiacy polskie] wiasnosci moze uzyskac
czasowg polska przynalezno$¢ na czas oznaczony, jezeli wnioskodawca:

1) jest osobg prawna, majaca w Rzeczypospolitej Polskiej siedzibe lub
przedstawicielstwo, badz osobg fizyczng, zamieszkatg w Rzeczypospolitej
Polskiej lub majgca w Rzeczypospolitej Polskiej przedstawicielstwo,

2) przedstawi umowe najmu lub dzierzawy statku badz inng umowe, na
podstawie ktorej bedzie mogt uprawiaé zegluge statkiem we wtasnym
imieniu,

3) zobowigze sig, ze bedzie prowadzit dziatalnosé armatorska w Polsce
oraz ze kapitanem statku bedzie obywatel polski,

4)'z%ozy urzedowo poéwiadczony odpis lub wyciag ze stalego rejestru
statku, zawierajacy opis statku, oznaczenie wiasciciela oraz inne dane z

tego rejestru, a w szczegdlnosci wpisane prawa zastawu | ograniczenia w
rozporzadzaniu statkiem,

tad
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5) przedstawi pisemng zgode wtasciwych organow paristwa statego rejestru
statku, wtasciciela statku i wierzycieli hipotecznych na nadanie statkowi
polskiej przynaleznosci oraz zapewnienie wtasciwych organow panstwa
stalego rejestru statku, ze w czasie trwania polskiej przynaleznosci statek
nie bedzie uprawniony do podnoszenia bandery tego panstwa,

6) wskaze port macierzysty statku w Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Statek nie stanowiacy polskiej wilasnodci uzyskuje czasowg
polska przynaleznoéé przez wpis do rejestru okrgtowego, na podstawie
postanowienia izby morskiej, stwierdzajacego okres przynaleznosci.

Art. 15. Armator prowadzacy w Rzeczypospolite] Polskiej dzialalnosé za
posrednictwem przedstawicielstwa podlega, w zakresie spraw zwigzanych
z uprawianiem Zeglugi statkiem, ktory uzyskat czasowsa polskg
przynaleznos¢, polskiemu prawu i jurysdykdi saddéw polskich w takim
zakresie, w jakim podlega im osoba majgca w Rzeczypospolitei Polskiej
siedzibe lub miejsce zamieszkania.

Art. 16. Armator, ktorego statek uzyskat czasowg poliska przynaleznosé,
jest obowigzany obsadzi¢ statek zatogg zgodnie z polskimi przepisami i
peddac statek polskim przepisom, w szczegolnosci w zakresie: pomiaru,
bezpieczenstwa morskiego, dokumentow statku i ochrony $rodowiska.

Art. 17. Nazwa Statku, ktdry uzyskat czasowa polskg przynaleznosé, moze
by¢ zmieniona tylko za zgoda wiasciwych wiadz panstwa statego rejestru
statku oraz jego wiasciciela i wierzycieli hipotecznych.

Art. 18. § 1. Statek nie stanowiacy polskiej wlasnosci traci uzyskang
czasowa polskg przynaleznoég, jezeli:

1) przestanie by¢ spetniany ktérykolwiek z warunkéw wymienionych w art.
14 § 1, ' '

2) uplynie okres, na jaki uzyskat przynaleznos¢, i okres ten nie zostanie
przedituzony, ‘ '

3) wniesie o to armator statku,
4) armator statku nie przestrzega przepiséw niniejszego dziaty,
'5) zostanie wydana decyzja w trybie art. 19.
§ 2. Utrata przez statek czasowej polskie;j przynalezno$ci nastepuje z

- dniem wykres$lenia statku z polskiego rejestru okretowego, na podstawie
postanowienia izby morskiej. '

Art. 19. Minister wilasciwy do spraw gospodarki morskiej] moze wydaé
decyzje o utracie czasowe;j polskiej przynaleznoéci statku, jezeli wymaga
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tego interes panstwa, a w szczegolnosci interes polskiej gospodarki
morskiej. Z tych samych wzgledéw minister wlasciwy do spraw gospodarki
morskiej moze wydaé decyzje sprzeciwiajacg sie uzyskaniu przez statek
Czasowej polskiej przynaleznosci.

Art. 20. § 1. Polska przynalezno$é statku stanowigcego polskg wrasnogé
moze byé€ zawieszona na wniosek wiasciciela.

§ 2. Whasciciel statku wskazuje we wniosku okres zawieszenia,
rejestr, do ktdérego statek bedzie wpisany oraz przedstawia pisemna zgode
wierzycieli hipotecznych na zawieszenie polskiej przynaleznosci statku.

§ 3. Postanowienie o zawieszeniy wydaje izba morska, stwierdzajac
okres zawieszenia.

§ 4. Whis stwierdzajacy zawieszenie staje sie skuteczny z dniem

zawiadomienia izby morskiej przez wiasciciela statku o uzyskaniu przez
statek obcej przynaleznosci.

§ 5. W okresie trwania zawieszenia polskiej przynaleznosci statek
nie moze podnosié poiskiej bandery.

Art. 21. Nazwa statku stanowiacego polskg wlasnosé, ktérego polska
przynaleznos¢ zostala zawieszona, nie moze by¢ zmieniona w okresie
trwania zawieszenia bez zgody jego wiasciciela i wierzycieli hipotecznych.

Portem macierzystym takiego statku powinien by¢ port panstwa czasowsj
przynaleznoéci statku.

Art. 22. § 1. Zawieszenie polskiej przynaleznoséci statku stanowigcego
polska wiasnosé ustaje po uptywie okresu zawieszenia lub, na wniosek
wlasciciela, przed uptywem tego okresu albo na skutek utraty przez statek
czasowej przynaleznosci obcego panstwa, z zastrzezeniem § 2.

§ 2. Minister whasciwy do spraw gospodarki morskiej moze ze
wzgledow okreslonych w art. 19 wydac decyzje o ustaniu zawieszenia
poliskiej przynaleznosci statku lub sprzeciwiajgca sie zawieszeniu.

§ 3. Ustanie zawieszenia polskiej przynaleznosci statku,
stanowigcego polskg wiasnosé, nastepuje z dniem wykreslenia w statym

rejestrze okretowym wpisu o zawieszeniu, na podstawie postanowienia izby
morskiej.

Art. 23. llekro¢ w przepisach niniejszego dziafu méwi si¢ o statym rejestrze
statku, rozumie sie przez to rejestr prowadzony w panstwie, ktérego
przynaleznoéé zostata zawieszona i w ktérym wpisany jest wiasciciel statku
oraz prawa zastawu, i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem.
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DZIAL 1l

Rejestr okretowy

Art. 24. § 1. Statek stanowigcy polskg wlasnosé podiega obowigzkowi
wpisu do polskiego rejestru okretowego, prowadzonego przez izbe morsky
wiadciwg dla portu macierzystego statku z zastrzezeniem §2.

§ 2. Minister wiaéciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, rodzaje statkéw stanowigcych polska wiasnosé nie
podlegajacych obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego. Zwolnienie nie
moze dotyczyé statkéw Uprawiajacych zegluge poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 3. Statek morski stanowiacy polska wiasnosé uzywany wylacznie
do celéw sportowych Ilub rekreacyjnych o dlugosci kadiuba do 24 m
podlega obowigzkowi wpisu do polskiego rejestru jachtéw prowadzonego
Przez wiasciwy polski zwigzek sportowy o zasiegu krajowym.

§ 4. Statek, ktéry nie podlega obowiazkowi wpisu do rejestru
okretowego, a takze statek w budowie, moze byé wpisany do rejestru
okretowego na wniosek wiasciciela.

§ 5. Statek, o ktérym mowa w art 74, wpisuje sie do rejestry
okretowego na wniosek wlascicicla lub wszystkich wspéhwlascicieli.

§ 6. Statek budowany w Rzeczypospolite] Polskiej moze by¢ wpisany
do rejestru okretowego, jeZeli potozona zostata jego stgpka lub wykonana
zostata rownorzedna praca konstrukcyjna w miejscu wodowania. Dotyczy to
rowniez statku w budowie, nie stanowigcego polskiej wiasnosci. Rejestr

okretowy statku w budowie prowadzi izba morska wiasciwa dia miejsca
budowy statku.

Art. 25. § 1. Statek nie stanowigcy polskiej wtasnosci ani nie uwazany za
stanowiacy polska wiasnosé wpisuje sie do rejestry okretowego, na
wniosek armatora, po spetnieniu warunkow okreslonych w art. 14 §1.

§ 2. Rejestr okretowy dla statkéw, o ktbrych mowa w § 1, prowadzi

izba morska wiasciwa dla portu polskiego wskazanego przez armatora jako
port macierzysty statku.

Art. 26. Rejestr okretowy sklada sig z ksiag rejestrowych prowadzonych
odrebnie dla statkow:

1) stanowigcych polska wilasnosé j uwazanych za stanowigce polska
wiasnosé /rejestr staty/,

2) ktbre uzyskaty Czasowq polskg przynalezno$é /rejestr tymczasowy/,

3) w budowie /rejestr statkéw w budowie/.
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Art. 27. Za czynnosci rejestrowe pobiera si¢ optaty rejestrowe, ktdre
stanowig dochéd budzetu panstwa.

Art. 28. § 1. Statek wpisany do rejestry stalego za granica moze byé

wpisany do rejestru statego w Rzeczypospolitej Polskiej dopiero po
wykresleniu z rejestry zagranicznego.

§ 2. Statek wpisany do rejestru statego za granicg moze byé wpisany
do rejestru tymczasowego w Polsce dopiero po zawieszeniy iego
dotychczasowe] przynaleznosci.

§ 3. Wpis do rejestru zagranicznego statku stanowigcego polskg
wlasnosé lub statku Uwazanego za stanowigcy polska wiasnosé nie

wywoluje skutkéw prawnych przed wykresleniem tego statku z polskiego
rejestru okretowego.

§ 4. Czasowe nadanie statkowi, o ktorym mowa w § 3, obcej
przynaleznosci nie wywoluje skutkéw prawnych przed dokonaniem w
polskim rejestrze okretowym Wpisu zawieszajacego polskg przynaleznogé.

Art. 29 Rejestr okretowy jest jawny. Osoby zainteresowane moga zadaé
poswiadczonych wyciagdw i odpisow z rejestru.

Art. 30. § 1. Wrejestrze statym wpisuje sie:
1) kolejny numer rejestrowy statku i date wpisu,
2} nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne i nadany numer identyfikacyjny

miedzynarodowej organizacji  morskiej, miedzynarodowy sygnat
wywolawcezy oraz rodzaj i przeznaczenie statku,

3) poprzednig nazwe lub oznaczenie identyfikacyjne oraz dane dotyczgce
poprzedniego rejestru i date wykreslenia z tego rejestru,

4) nazwe portu macierzystego statku,

3) rok, migjsce budowy i nazwe stoczni, jezeli dane te sg znane, oraz
okredlenie materiatu gtdwnego kadtuba statku | rodzaju napedu statku,

6) wymiary gtdwne (rejestrowe) oraz pojemnosé statku,

7) oznaczenie i adres wiasciciela [ub wszystkich wspotwiascicieli statku z

okresleniem ich udziatow we wspotwlasnosci oraz podstawe nabycia
wiasnoséci statku,

8) oznaczenie i adres armatora statku,
9) hipoteke morska i ograniczenia w rozporzadzaniu statkiem,

10) stwierdzenie przez izbe morska polskie; przynaleznosei statku,

9
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11) stwierdzenie przez izbe morskg zawieszenia polskiej przynaleznosci
statku,

12) podstawe i date wykreslenia statku z rejestru.

§ 2. W rejestrze tymczasowym, oprécz danych wymienionych w § 1
pkt 1-8, 10 i 12 wpisuje sie:

1) poprzednig przynaleznosé statku i date jej zawieszenia,
2) okres, na jaki statek uzyskat polska przynaleznosc,

3) oznaczenie i adres przedstawiciela armatora w Rzeczypospolitej
Polskiej, jezeli taki zostat ustanowiony.

§ 3. Wrejestrze statkéw w budowie wpisuje sie:
1} kolejny numer rejestrowy statku w budowie i date wpisu,
2) oznaczenie identyfikacyjne statku w budowie,
3) nazwe stoczni budujacej statek,
4) oznaczenie i adres wiasciciela statky w budowie,
5) oznaczenie umowy o budowe statku,
6) hipoteke morska.
§ 4. Kazda zmiana danych w rejestrze okretowym podlega wpisowi.

Art. 31. § 1. Wpis do rejestru  okretowego nastgpuje na podstawie

zgtoszenia zainteresowanych, chyba ze prawo przewiduje wpis na wniosek
lub z urzedu.

§ 2. Do zgloszenia okolicznosci podlegajacej wpisowi, w stosunkuy do
statkéw stanowigcych polska wiasnosé i statkow uwazanych za stanowigce

polska wiasnoéé, wpisanych do rejestru  okretowego, obowigzany jest
wiasciciel statku.

Art. 32. § 1. Wykresla sie z rejestry okretowego statek, ktory:
1) zatongt lub ulegt zZniszezeniu,

2) zaginat,

3) utracit polska przynaleznoéé,

4) utracit charakter statku morskiego.
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§ 2. W przypadkach okreslonych w §1 wykreslenie statku z rejestru
okretowego wymaga zgody wierzyciela hipotecznego, wyrazonej na pismie.
§ 3. Wykresla sie z rejestru statkéw w budowie statek, ktory:

1) ulegt zniszczeniu w trakcie budowy albo ktérego budowa zostata
zaniechana,

2) zostat wpisany jako statek do rejestru statego w Rzeczypospolitej
Polskiej lub za granica.

§ 4. W przypadkach okreSlonych w § 3 wykreélenie wymaga zgody
wierzyciela, wyrazonej na pismie, chyba ze statek w budowie zostal
wpisany jako statek do rejestru stalego w Rzeczypospolitej Polskiej, a
cigzaca na nim hipoteka morska zostata wpisana do tego rejestru z urzedu.

Art. 33. Statek uwaza sig za zaginiony, jezeli w ciggu podwdjnego okresu
niezbgdnego w normalnych warunkach do przejscia do portu
przeznaczenia z miejsca, z ktérego nadeszta ostatnia wiadomosé o statku,
statek do tego porty nie zawinat, ani nie nadeszta zadna kolejna
wiadomos$¢ o statku. Okres wymagany do uznania statku za zaginiony nie
moze by¢ krotszy niz miesige ani diuzszy niz trzy miesigce od dnia ostatniej
wiadomosci o statku, a jezeli brak wiadomoséci o statku pozostaje w zwigzku
zZ dziataniami wojennymi - krotszy niz sze$é miesiecy.

Art. 34 § 1. Zgtoszenie do rejestru okretowego powinno byé dokonane w
ciggu szesciu tygodni od dnia, w ktérym obowigzany do zgtoszenia
dowiedziat sig¢ o okolicznosci podlegajacej wpisowi do rejestru.

§ 2. W razie nie zgloszenia statku lub okoliczno$ci podiegajacych
wpisowi do rejestru okretowego izba morska stosuje, w celu przymuszenia
do zgloszenia, przepisy o postepowaniu przynaglajacym w zakresie
prowadzenia ksiag wieczystych.

§ 3. Jezeli obowigzany nie dokona zgloszenia pomimo wezwania,
izba morska moze po przeprowadzeniu dochodzenia dokonaé wpisu z
urzedu, zaznaczajgc to w osnowie wpisu.

Art. 35. izba morska bada, czy:

1) zgloszenie lub wniosek i dotaczone do nich dokumenty odpowiadajg pod
wzgledem tresci i formy obowigzujacym przepisom prawa,

2) zgtoszone dane sa zgodne z rzeczywistoscia, jezeli ma w tym wzgledzie
uzasadnione watpliwosci.

Art. 36. § 1. Okoliczno$é bedaca przedmiotem wpisu do rejestru
okretowego jest skuteczna wobec o0séb trzecich. Okolicznosé taka, mimo
braku wpisu do rejestru okretowego jest skuteczna wobec oséb trzecich,
gdy o niej wiedzialy.

§ 2. Do oceny skutkéw wpisu do rejestru okretowego stosuje sie
odpowiednio przepisy o prawach jawnych z ksiegi wieczystej.
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Art. 37. § 1. Po wpisaniu do rejestru okretowego statek otrzymuje certyfikat
okretowy, a statek w budowie - certyfikat statku w budowie.

§ 2. Certyfikat okretowy stanowi dowod polskiej przynaleznosc
statku.

§ 3. Statkowi nabytemu za granica polski urzad konsularny moze
wyda¢ tymczasowe $wiadectwo polskiej przynaleznosci statku ($wiadectwo
O banderze) wazne na okres nie diuzszy niz sze$é miesiecy. O wydaniu
Swiadectwa polski urzad konsutarny zawiadamia wiaéciwg izbe morska.

Art. 38. § 1. Wrazie wydania certyfikatu okretowego statkowi, ktory uzyskat
Czasowq polskg przynalezno$é, dokument wydany takiemu statkowi przez
organ prowadzacy jego rejestr staly powinien zosta¢ temu organowi
zwrdcony. O zwrocie armator statku zawiadamia izbe morskg w terminie
trzydziestu dni od dnia otrzymania certyfikatu okretowego.

§ 2. Wrazie zawieszenia przez izbe morskg polskiej przynaleznosci
statku stanowigcego polskg wiasnosé lub uwazanego za stanowiacy polska
wtasnos¢, wiasciciel statku obowigzany jest zwrocic izbie morskiej certyfikat
okretowy w terminie trzydziestu dni od dnia wydania statkowi
odpowiedniego dokumentu przez zagraniczny organ rejestrowy.

§ 3. Izba morska zawiadamia wlasciwe wladze panstwa rejestru
stalego o ustaniu czasowej polskiej przynaleznosci statku.

Art. 39. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, sposéb prowadzenia rejestru okretowego i postepowanie
rejestrowe, wzory ksiag rejestrowych, wzor certyfikatu okretowego,
certyfikatu statku w budowie i $wiadectwa o banderze, tryb ich wydawania

oraz wysokos$¢ optat rejestrowych majac na uwadze przeznaczenie rejestru
okretowego.

Art. 40. § 1. Statek stanowigcy polska wiasnosé, ktdéry nie podlega
obowigzkowi wpisu do rejestru okretowego lub polskiego rejestru jachtow i
nie zostat wpisany do ktéregokolwiek z tych rejestrow, powinien byé
zarejestrowany w urzedzie morskim whasciwym dla swojego  portu
macierzystego. Obowigzek ten nie dotyczy statkow rybackich nie
uprawiajacych zeglugi poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 2. Dokument rejestracyjny wydany przez urzgd morski stanowi
dowod polskiej przynaleznosci statku nie wpisanego do rejestru
okretowego.

§ 3. Za wydanie dokumentu rejestracyjnego urzgd morski pobiera
opfate. Optata stanowi dochod budzetu panstwa.

§ 4. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli, w
drodze rozporzadzenia, sposéb rejestracji statkow morskich, tryb
postepowania, wzér dokumentu rejestracyjnego oraz tryb, wysckos¢ i
sposob ustalania optat rejestracyjnych, majac na uwadze pojemnose i
przeznaczenie statku.

§ 5. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w
drodze rozporzadzenia sposéb i tryb prowadzenia polskiego rejestru
jachtéw, z uwzglednieniem odpowiednio przepisow art. 30 i majgc na
uwadze eliminowanie barier hamujacych rozwdj zeglarstwa morskiego.
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DZIAt

Pomiar statku

Art. 41. § 1. Pomiar statku polega na ustaleniu jego pojemnosci brutto i
netto oraz wymiaréw gtéwnych (rejestrowych).

§ 2. Pomiaru statku dokonuje organ pomiarowy, wydajac na jego
podstawie swiadectwo pomiarowe.

Art. 42, § 1. Do pomiaru statkéw stosuje sie postanowienia Konwencji o
pomierzaniu pojemnosci statkéw, sporzadzonej w Londynie dnia 23
czerwca 1969 r. (Dz. U. z 1983 r, nr 56, poz. 247), zwanej dalej
“Konwencja o pomierzaniu” wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich
wejscia w zycie w stosunku do Rzeczypospoiitej Polskiej, podanymi do
publicznej wiadomo$ci we wilasciwy sposéb, oraz przepisy niniejszego
dziatu,

§ 2. Miedzynarodowym $wiadectwem pomiarowym, w rozumieniu
przepisow Kodeksu morskiego, jest $wiadectwo pomiarowe wydane na
podstawie Konwencji o pomierzaniu badz innej umowy miedzynarodowej w
tym zakresie, ktérej Rzeczypospolita Polska jest strona.

Art. 43. § 1. Obowigzkowemu pomiarowi podlega statek o polskiej
przynaleznosci.

§ 2. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej moze zwoinic,
w drodze rozporzadzenia, niektére rodzaje statkdw o polskiej
przynaleznosci z obowigzkowego pomiaru. Nie dotyczy to statkow
uprawiajacych zegluge poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

§ 3. Statek o obcej przynaleznosci, zawijajacy do portu polskiego,
nie posiadajacy $wiadectwa pomiarowego, o ktérym mowa w art. 42 § 2,
moze by¢, na mocy decyzji dyrektora wiasciwego urzedu morskiego,
poddany pomiarowi.

Art. 44. § 1. Kazdy statek moze by¢ poddany pomiarowi na wniosek
wiasciciela, armatora lub kapitana.

§ 2. Wpis do rejestru okretowego danych o pojemnosci i wymiarach
rejestrowych statku, nastepuje wylgcznie na podstawie s$wiadectwa
pomiarowego, wydanego przez polski organ pomiarowy, badZ swiadectwa
pomiarowego, o ktérym mowa w art. 42 § 2.

Art. 45, § 1. Swiadectwo pomiarowe wydawane jest bez okreslenia terminu
jego waznoéci, chyba ze przepisy szczegdlne stanowia inaczej.

§ 2 . Swiadectwo pomiarowe traci waznosé, jezeli statek, kitdremu
zostato wydane:

1) zostanie tak zmieniony, Zze nie odpowiada danym zawartym w
Swiadectwie, w zakresie pojemnosci | wymiaréw rejestrowych,
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2) zatonie lub ulegnie zniszczeniu, zaginie badz utraci charakter statku
morskiego,

3) zmieni przynalezno$¢, z zastrzezeniem wyjatkdw przewidzianych w
umowach migdzynarodowych, ktérych Rzeczypospolita Polska jest strona.

Art. 46. Statek podlegajgcy obowigzkowemu pomiarowi moze by¢, w celu
kontroli, poddany ponownemu pomiarowi.

Art. 47. § 1. Kontrola statku zawijajacego do portu polskiego pod banderg
panstwa, bedacego strong Konwencji o pomierzaniu lub innej umowy
migdzynarodowej o wzajemnym uznawaniu dokumentéw pomiarowych,
ktorych strong jest Rzeczypospolita Polska, ogranicza sie do sprawdzenia:

1) czy statek posiada wazne $wiadectwo pomiarowe odpowiadajace

postanowieniom umowy miedzynarodowej, na podstawie ktorej zostato
wydane,

2) czy zasadnicza charakterystyka statku odpowiada danym zawartym w
tym Swiadectwie.

§ 2. Kontrola, o ktorej mowa w §1, nie moze powodowaé
przetrzymania statku.

Art. 48. § 1. Za pomiar statku pobiera si¢ optaty pomiarowe.

§ 2. Nie pobiera sig optat pomiarowych za pomiar kontrolny, jezeii
wynik pomiaru okaze sie zgodny z danymi zawartymi w Swiadectwie
pomiarowym.

Art. 49, § 1. Organami pomiarowymi sa dyrektorzy urzedow morskich.
§ 2. Minister whasciwy do spraw gospodarki morskiej] moze powierzyé
zadania organu pomiarowego instytucii klasyfikacyjne;.

Art. 50. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia;

1) zakres dziatania organu pomiarowego,

2) sposéb pomierzania, w tym takze statki do ktdrych nie stosuje sie

postanowien Konwencji o pomierzaniu,

3) tryb postepowania pomiarowego i kontrolnego,

4) wzory Swiadectw pomiarowych oraz wysoko$é optat pomiarowych,
uwzgledniajac zasady praktyki miedzynarodowej w tym zakresie.
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DZIAL IV

Dokumenty statku

Art. 51. § 1. Statek o polskiej przynaleznosci obowigzany jest prowadzi¢
dzienniki i posiadaé dokumenty prawem przepisane.
§ 2. Dokumenty, o ktérych mowa w § 1, dla statku uprawiajacego

zegluge miedzynarodowsg powinny zawieraé oznaczenia takze w jezyku
angietskim.

Art. 52. § 1. Wszystkie dokumenty wymagane dia statku winny byé
przechowywane na statku i okazywane na zadanie upowaznionych wiadz.

§ 2. Za kompletnoé¢ i aktualno$é dokumentéw oraz prawidtowosé
wpisow w dziennikach odpowiada kapitan.

Art. 53. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia rodzaje, wzory i sposéb prowadzenia dziennikéw oraz
innych dokumentéw statku uwzgledniajac rodzaje statkéw i dokumentow

znajdujacych sie na tych statkach, a takze okresii sposéb przechowywania
tych dokumentow.

TYTUL HI
KAPITAN STATKU
DZIAL 1

Przepisy ogélne

Art. 54. § 1. Kapitan sprawuje kierownictwo statku i wykonuije inne funkcje
okreslone przepisami. _

§ 2. Wszystkie osoby znajdujace sie na statku obowiazane sa
podporzadkowa¢ sie zarzadzeniom kapitana wydanym w celu zapewnienia
bezpieczenistwa i porzadku na statku,

Art. 55.§ 1. Kapitan statku jest z mocy prawa przedstawicielem armatora i
zainteresowanych tadunkiem w zakresie zwyktych spraw zwiazanych z
wykonywaniem zeglugi oraz zwyklym zarzadem statkiem i fadunkiem. W
tych granicach kapitan moze w imieniu armatora i zainteresowanych

tadunkiem dokonywac poza portem macierzystym czynnosci prawnych oraz
Zastepowac ich przed sgdem.

§ 2. Ograniczenie ustawowego umocowania _kapitana dockonane
przez armatora lub zainteresowanych fadunkiem ma skutek prawny miedzy
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tymi osobami a kapitanem, za§ wobec o0sdb trzecich, jezeli ograniczenie to
byto im znane.

Art. 56. Kapitan statku moze ziozyé armatorowi sprzeciw odnosnie do
sktadu i kwaliftkacji zawodowych oséb wpisywanych na liste zalogi.

DZIAL i

Obowiazki kapitana

Art. 57. Kapitan obowia_zahy jest dochowad starannosci sumiennego
kapitana statku przy wszystkich czynnosciach stuzbowych.

Art. 58. Kapitan obowigzany jest przed rozpoczeciem i w czasie podrozy
dba¢, aby statek byt zdatny do zeglugi, a w szczegoélnosci, aby odpowiadat
wymaganiom wynikajacym z przepiséw i zasad dobrej praktyki morskiej co
do bezpieczeristwa, obsadzenia wiasciwg zatoga, nalezytego wyposazenia
i zaopatrzenia. '

Art. 59. Kapitanowi nie wolno opuszczaé statku, ktdéry znajduje sie na
morzu, z wylaczeniem postoju na redzie albo kotwicowisku, lub statky

ktdremu zagraza jakiekolwiek niebezpieczenstwo, chyba ze wymaga tego
bezwzgledna koniecznosé.

Art. 60 § 1. Kapitan obowigzany jest osobiscie prowadziC¢ statek przy
wchodzeniu do portéw, kanatdw i rzek, wychodzeniu z nich oraz w obrebie
portow, jak réwniez w kazdym przypadku nasuwajacym szczegodine
trudnosci [ub niebezpieczeristwa.

§ 2. Kapitan obowigzany jest korzystaé z ustug pilota lub holownika,
gdy wymagajg tego przepisy lub bezpieczenstwo statku. Kapitan moze
rowniez korzysta¢ z tych ustug, gdy uzna to za wskazane; korzystanie z
ustug pilota nie zwalnia kapitana od obowigzku wymienionego w § 1.

Art. 61. § 1. Kapitan jest obowigzany nies¢ wszelkg pomoc ludziom
znajdujgcym sig na morzu w niebezpieczenstwie, jezeli udzielenie tej
pomocy nie naraza na powazne niebezpieczenstwo jego statku i oséb
znajdujacych sie na nim.

§ 2. Armator nie odpowiada za naruszenie przez kapitana obowigzku
okreslonegow § 1.

Art. 62 § 1. Kapitan jest obowigzany przedsiewzigé wszystkie $rodki dla
uchronienia statku oraz znajdujgcych si¢ na nim oséb i fadunku przed
szkoda.

§ 2. Jezeli statkowi grozi zagtada, kapitan obowiazany jest w
pierwszej kolejnosci zastosowad wszelkie dostepne mu $rodki dla ocalenia
pasazerow, a nastepnie zatogi. Kapitan opuszcza statek jako ostatni,
czuwajgc nad ocaleniem, jezeli jest to mozliwe, dziennikéw, dokumentéw,
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map, kosztownosci | kasy statku.

Art. 63 § 1. Kapitan obowigzany jest dbaé, aby tadunek byt nalezycie
zaladowany | zabezpieczony oiaz wytadowaiy, chociazby czynnosci te
powierzeno osobom trudnigcym sie zawodowo takimi czynnosciami.

§ 2. W czasie podrézy kapitan obowigzany jest dba¢, aby tadunek
nie ulegt uszkodzeniu lub utracie. Obowigzany jest nadto podejmowaé
dziatania konieczne dia zabezpieczenia intereséw oséb zainteresowanych

tadunkiem oraz w miare moznosci zawiadamiaé¢ je o szczegdlnych
zdarzeniach dotyczacych fadunku.

Art. 64. W razie zagrozenia wojennego [ub blokady portu przeznaczenia
kapitan obowigzany jest zawing¢ do najblizszego bezpiecznego portu - o ile
to mozliwe, do portu panstwa zaprzyjaznionego - i przedsiewziac wszelkie
srodki potrzebne do uchronienia statku oraz znajdujacych sie na nim osob,

mienia i dokumentéw przed zawtadnigciem przez nieprzyjaciela lub przed
innym niebezpieczernstwem wojennym. '

Art. 65 § 1. Jezeli statek, osoba na nim przebywajgca lub tadunek ulegly
wypadkowti powodujacemu zZnaczng szkode albo istnieje
prawdopodobienstwo, ze szkoda taka nastapia, kapitan obowigzany jest w
ciagu dwudziestu czterech godzin od chwili przybycia statku do pierwszego
portu albo w ciggu dwudziestu czterech godzin od wypadku, ktory nastapit
W porcie, zgtosi¢ protest morski: w kraju - izbie morskiej, a w porcie, w
ktbrym nie ma izby morskiej - sadowi rejonowemu, za granicg zas -
polskiemu urzedowi konsularnemu. Jezeli to jest niemozliwe, kapitan
podejmuje czynnosci niezbedne dla ustalenia okolicznosct wypadku i
zabezpieczenia dowodow w trybie przewidzianym prawem miejscowym.

§ 2. Kapitan obowigzany jest przy zgtaszaniu protestu przediozyé
liste zatogi, dziennik okregtowy oraz poswiadczony przez siebie wypis z
dziennika okretowego ze szczegOlowym opisem wypadku, a w razie
zaginiecia dziennika okretowego - szczegllowy opis  wszystkich
okolicznosci wypadku.

§ 3. Organ przyjmujacy protest w miar¢ mozliwosci zawiadamia o
terminie przyjecia protestu osoby zainteresowane. '

§ 4. Organ przyjmujacy protest sporzadza protokot, w ktérym
Zamieszcza zeznania ziozone przez kapitana i czlonkow zatogi wskazanych
przez kapitana. W miarg potrzeby po ich zeznaniach nalezy w protokole
zamie$Sci¢ dodatkowo zeznania innych cztonkéw zatogi przestuchanych -
wediug uznania organu przyjmujacego protest - na wniosek osdb
zainteresowanych. O przyjeciu protestu organ sporzadzajgcy go umiesci
wzmianke w dzienniku okretowym. _

§ 5. Za przyjecie protestu morskiego pobiera sig optaty, ktére
stanowig dochdd budzetu paristwa. '
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§ 6. Minister wiasciwy do spraw gospodarki morskiej, w
porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci oraz ministrem wiasciwym do
spraw zagranicznych, okresli, w drodze rozporzagdzenia, wysokoéé opfat
pobieranych za pizyjecie protestu morskiego, biorac pod uwage wysckosd
innych optat tego rodzaju.

Art. 66. § 1. Kapitan obowigzany jest : -

1) okazywac banderg statku jednostkom ptywajacym Marynarki Wojennej
lub Strazy Granicznej, =~ = _

2) podnosié¢ bandere przy. wprowadzaniu statku do portu.

§ 2. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej okresli w drodze
rozporzadzenia sposéb i warunki okazywania bandery statku jednostkom
plywajacym Marynarki. Wojennej i Strazy Granicznej oraz oddawania
honoru przez statki, z uwzglednieniem zwyczajow migdzynarodowych.

Art. 67 § 1. Kapitan obowigzany jest niezwlocznie po wypadku morskim
zawiadomi¢ o nim kapitanat (bosmanat) pierwszego polskiego portu, do
ktdrego statek ma wejsé po wypadku, a takze wlasciwg izbe morskg
zgodnie z przepisami ustawy o izbach morskich.

§ 2. Kapitan obowiqzany jest na zadanie izby morskiej lub kapitanatu
(bosmanatu) portu udzieli¢ wyjasnien o kazdym wypadku morskim.

DZIAL I

Uprawnienia kapitana

Art. 68. Kapitan statku znajduja_ceg'o sie w 'niebezpieczer’lstwie, po
porozumieniu sie ze - statkami, ktére odpowiedzialy na jego wezwanie o

pomoc, ma prawo zazadac, aby wskazany przez niego statek lub statki
udzielity mu pomacy.

Art. 69 § 1. Kapitan jest wiadny w czasie podrozy zatrzymaé¢ w osobnym
pomieszczeniu  osobe, kibrej zachowanie sig na statku zagraza
bezpieczenstwu statku, ludzi lub mienia; zatrzymanie moze trwaé najdiuze;
do czasu przybycia- statku do najblizszego portu polskiego altbo do portu
panstwa, ktdrego obywatelem jest osoba zatrzymana.

'§ 2. W razie zawiniecia statku do portu innego panstwa niz
okreslonego w § 1, kapitan zawiadamia o zatrzymaniu polski urzad
konsulary i wlasciwe wiadze miejscowe. :

Art. 70 § 1. Kapitan statku bedacego poza portem macierzystym
uprawniony jest do zaciggania w imieniu armatora pozyczek oraz
dokonywania w jego imieniu czynnoséci na kredyt tylko w granicach
nieodzownej potrzeby naprawy statku, uzupetnienia zatogi, zaopatrzenia
statku lub kontynuowania podrozy.

§ 2. W granicach okreglonych w § 1 kapitan moze nawet sprzedac
zbgdne przynaleznosci statku lub zbedna cze$¢ zywnosci, jezeli
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oczekiwanie na zlecenie armatora lub na fundusze od niego jest
niemoziiwe Iub niecelowe.

§ 3. Jezeli w czasie podrozy nie zdotano w inny sposéb uzyskaé
srodkéw koniecznych do jej zakoriczenia, kapitan - po uprzednim, jezeli to
moziiwe, zasiegnieciu wskazéwek frachtujacego i armatora - moze
ustanowi¢ na tadunku zastaw, a nawet sprzedac czes¢ fadunku.

§ 4 Przy doborze srodkow dla uzyskania funduszéw potrzebnych do
zakonczenia podrézy kapitan obowigzany jest kierowaé sie tym, by strata
wynikia dla armatora i zainteresowanych tadunkiem byta jak najmniejsza.

Art. 71 § 1. Jezeli na statku znajdujacym sig w podrdzy wyczerpaly sie
zapasy zywnosci, kapitan ma prawo zarzadzi¢ - w celu rownomiernego
rozdzialu - rekwizycje znajdujacego sie na statku tadunku, ktéry moze byé
przydatny do wyzywienia.

§ 2. Wartod¢ zarekwirowanego tadunku obowigzany jest
wynagrodzi¢ armator.

DZIAL. IV

Publiczno-prawne funkcje kapitana

Art. 72 § 1. O kazdym przypadku urodzenia lub $émierci na statku w czasie
podrézy kapitan sporzadza wzmianke w dzienniku okretowym oraz
protokdt, a w przypadku $mierci ponadto zabezpiecza mienie pozostate po
zmartym.

§ 2. Kapitan zgtasza urodzenie lub zgon na statku urzedowi stanu
cywilnego pierwszego portu polskiego, do kidrego statek zawinat, a za
granicg polskiemu urzedowi konsularnemu.

§ 3. Testament osoby zmariej na statku i akt zabezpieczenia jej
mienia kapitan przekazuje sgdowi rejonowemu wlasciwemu dla pierwszego

portu polskiego, do ktérego statek zawinal, a za granicg polskiemu
urzedowi konsularnemu.

Art. 73 § 1. W przypadku popeinienia na statku przestepstwa kapitan
obowigzany jest sporzadzi¢ szczegdlowe zawiadomienie o popetnieniu
przestepstwa, przedsigwzia¢ odpowiednie $rodki dla zapobiezenia
uchyteniu sie sprawcy od odpowiedzialnosci karnej, zabezpieczy¢ dowody i
stosownie do okoliczno$ci przekazaé sprawce wraz z zawiadomieniem o
przestepstwie wiasciwemu organowi w pierwszym porcie polskim, do
ktdrego statek zawinat, lub polskiej jednostce ptywajacej Marynarki
Wojennej, Strazy Granicznej lub Policji.

§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z
Ministrem Sprawiedliwo$ci i ministrem wiasciwym do spraw zagranicznych
okresli w drodze rozporzadzenia, tryb postgpowania kapitana odnosnie
sprawcow przestepstw przeciwko bezpieczenstwu zeglugi morskiej i
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sposoby przekazywania informacji oraz dowodéw odnoszacych sie do
takich przestepstw wtadzom innych panstw, uwzgledniajac umowy
migdzynarodowe, ktérych Rzeczpospolita Polska jest strona,

TYTUL IV

PRAWA RZECZOWE

DZIAL |

Witasnosé statku

Art. 74 § 1. Statek stanowi polskg wlasnosé, jezeli jest wasnoscia;

1) Skarbu Panstwa,
2) osoby prawnej majacej siedzibe w Rzeczypospolitej Polskiej,

3) obywatela polskiego zamieszkatego w Rzeczypospolitej Polskie;.

§ 2. Statkiem stanowiacym polskg wlasnosé jest rowniez statek
wchodzacy w skiad wyodrebnionego majatku  spotki  jawnej lub
komandytowej, wpisanej do poiskiego rejestru handlowego.

§ 3. Statkiem uwazanym za stanowigcy polskg wlasnosé jest statek:

1) bedacy co najmniej w potowie wiasnoscia osob wymienionych w §f1,
jezeli armator tego statku ma w Rzeczypospolite] Polskiej miejsce
zamieszkania albo siedzibe swojego zakladu gtéwnego lub oddziatu, a
statek, na wniosek wszystkich wspélwlascicieli, zostanie wpisany do
polskiego rejestru okretowego w ksiedze rejestru statego,

2) bedacy wiasnoécia spdtki kapitatowe] majace;] siedzibe za granica, w
ktdrej jedna z os6b wymienionych w § 1 ma udziat kapitatowy, jezeli
armator tego statku ma w Rzeczypospolitej Polskiej miejsce zamieszkania
albo siedzibe swojego zakiadu gtéwnego |ub oddzialu, a statek, na wniosek

wiasciciela zostanie wpisany do polskiego rejestru okretowego w ksiedze
rejestru statego.

Art. 75. Umowa o przeniesienie wiasnosci statku, o ktérym mowa w art. 74
§ 1, podlegajacego obowiazkowi wpisu do rejestru okrgtowego, powinna
by¢ zawarta na pi$émie z podpisami stron notarialnie poswiadczonymi.
Dotyczy to rowniez statku, o ktdrym mowa w art. 74 § 3, oraz statku w
budowie, wpisanych do polskiego rejestru okretowego.

Art. 76 . Przepisy o przeniesieniu wlasnosci statku stosuje sie odpowiednio
do przeniesienia udziatu we wtasnosci statku.
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DZIAL I

Zastaw na statku

Art. 77 § 1. Na statku wpisanym do rejestru okretowego mozna ustanowié
zastaw wpisany do tego rejestru (hipoteke morskg). Do hipoteki morskiej
stosuje si¢ odpowiednio przepisy prawa cywilnego o hipotece, z
uwzglednieniem przepisdw niniejszego dziatu.

§ 2. Do powstania hipoteki morskiej niezbedny jest wpis do rejestru
okretowego.

Art. 78. Oswiadczenie woli wiasciciela o ustanowieniu na jego statku
hipoteki morskiej powinno by¢ zlozone na pi$mie z podpisem notarialnie
poswiadczonym, z zastrzezeniem art. 85 § 1.

Art. 79 § 1. Hipoteka morska moze by¢ wyrazona rowniez w walucie obcej
lub jednostkach obliczeniowych okreslonych w art. 102 § 2.

§ 2. W celu zabezpieczenia te] samej wierzytelnosci mozna ustanowic
hipoteke morskag na wiecej niz jednym statku.

Art. 80. Hipoteka morska obciaza, oprocz statku i jego przynaleznosci,

takze wierzytelno$ci wlasciciela statku powstale po ustanowieniu hipoteki z
tytutu:

1) odszkodowania za wuszkodzenie I|ub strate statku, tacznie =z
odszkodowaniem ubezpieczeniowym,

2) wynagrodzenia za ratownictwo w zakresie, w jakim wyréwnuje ono
szkody w statku spowodowane ratownictwem,

3) udziatu statku w awarii wspélnej,
4) optat za najem iub dzierzawe statku,

§ 2. Strony moga rozszerzy¢ zakres wierzytetnosci obcigzonych
hipotekg morska.

Art. 81. Umowa o przeniesienie wtasnosci statku obcigzonego hipotekg
morska na cudzoziemca lub zagraniczng osobe prawng wymaga uprzednigj

zgody wierzyciela hipotecznego wyrazonej na piSmie z podpisem
notarialnie poswiadczonym.
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Art. 82. W przypadku $wiadomego, znacznego zwiekszenia ryzyka
zwigzanego z eksploatacjg statku obcigzonego hipoteka morska, ktore
powoduje istotne pogorszenie sytuacji wierzyciela hipotecznego, moze on
zadac niezwiocznego zaspokojenia z przedmiotu hipoteki lub dodatkowego
odpowiedniego zabezpieczenia.

Art. 83 § 1. Hipoteke morskg mozna ustanowié na statku w budowie.

§ 2. Hipoteka morska na statku w budowie obejmuje materiaty,
urzadzenia i wyposazenie znajdujace sie na terenie stoczni budujacej
obcigzony hipoteka statek, ktére przez oznakowanie lub w inny sposéb
zostaty wyraznie zidentyfikowane jako przeznaczone do budowy Iub
wyposazenia tego statku.

Art. 84 § 1. Wierzytelno$¢ zabezpieczona hipoteka morska podlega
zaspokojeniu z przedmiotu tej hipoteki z pierwszerstwem przed innymi
wierzytelnosciami, z wyjatkiem wierzytelnosci uprzywilejowanych, o ktérych
mowa w art. 92, kosztdw egzekucyjnych, naleznosci alimentacyjnych, oraz
rent z tytulu odszkodowania za wywotanie choroby, niezdolnosci do pracy,
kalectwa lub émierci, jak réwniez kosztéw ostatniej choroby it zwyklego
pogrzebu wtasciciela statku.

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela hipotecznego z przedmiotu hipoteki
morskiej nastepuje w drodze sadowego postgpowania egzekucyjnego, o ile
przepisy niniejszego dziatu nie stanowia inacze;.

Art. 85 § 1. Umowa zawarta migdzy wiascicielem statku a wierzycielem o
ustanowieniu hipoteki morskiej moze przewidywaé przejecie przez
wierzyciela hipotecznego posiadania statku obcigzonego hipoteka, tgcznie
z upowaznieniem do jego sprzedazy, w celu zaspokojenia zabezpieczone;
wierzytelnosci z dochodu jaki przynosi statek lub z ceny uzyskanej z jego
sprzedazy. Umowa powinna okreslaé wartosé statku.

§ 2. Umowa, o ktdrej mowa w § 1, powinna byé sporzgdzona na
piSmie z podpisami stron notarialnie poswiadczonymi i wpisana do rejestru
okretowego.

§ 3. Zawarcie umowy, o kiére] mowa w § 1, wymaga uprzedniej
zgody pozostalych wierzycieli hipotecznych, wyrazonej na pismie 2z
podpisem notariainie poswiadczonym.

Art. 86 § 1. Przejecie posiadania statku obcigzonego hipoteka morska
ustanowiong na podstawie umowy, o kiérej mowa w art. 85 § 1, moze
nastapic, jezeli wihasdciciel statku nie zaspokaja Zabezpieczonej takg
hipoteka wierzytelnosci lub w innych przypadkach przewidzianych w
umowie.

§ 2. Przejecie posiadania statku wymaga ztozenia przez wierzyciela
oSwiadczenia w te] sprawie z powotaniem sie na okolicznosci
uzasadniajgce przejecie posiadania.
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§ 3. Oswiadczenie, o ktorym mowa w § 2, powinno byé zlozone na
pismie z podpisem notarialnie poswiadczonym, i podlega ujawnieniu w
rejestrze okretowym, nie wczesniej niz po uplywie 14 dni od dnia
zawiadomienia wlasciciela staiky zgodnie z ait. 88 § 1
wyrazit zgode na wezesniejszy termin.

§ 4. Wprowadzenie wierzyciela hipotecznego w posiadanie statku
moze nastapi¢ na jego wniosek przy udziale komornika. Do wniosku nalezy
dotaczyé postanowienie izby  morskiej stwierdzajace  zgodnosé
oswiadczenia, o ktérym mowa w § 2, z trescia umowy, o ktére] mowa w art.
85§ 1.

§ 5. Wierzyciel hipoteczny, ktory przejat statek w posiadanie zgodrie
z przepisami § 1-4 moze oddaé statek w zarzad osobie trzeciej, badz tez
statek wydzierzawié lub oddag w najem w celu zaspokojenia
zabezpieczone] wierzytelnosci z optat za dzierzawe lub najem statku.
Umowa, o ktdrej mowa w art. 85 § 1, moze przewidywagé, ze do oddania
statku w zarzad osobie trzecie] a takze zawarcia umowy dzierzawy lub
najmu statku potrzebna jest zgoda wiaéciciela statku.

, Chyba ze wiasciciel

Art. 87 § 1. Sprzedaz statku obciazonego hipoteka morska zgodnie z art.
85 § 1, moze nastapié¢ na wniosek wierzyciela hipotecznego po uptywie
terminu zaspokojenia wierzytelnosci.

§ 2. Sprzedaz przeprowadza notariusz albo komornik w terminie 30
dni od dnia zfoZzenia przez wierzyciela hipotecznego wniosku o dokonanie
sprzedazy. Wniosek taki powinien byé zfozony na pismie, z podpisem
notariainie podwiadczonym, i podlega ujawnieniu w rejestrze okretowym
nie wczesniej niz po uplywie 14 dni od dnia zawiadomienia wiajciciela
statku | organu rejestrowego zgodnie z art. 88 § 1, chyba ze wlasciciel
wyrazit zgode na wezesniejszy termin.

§ 3. Wierzyciel hipoteczny powinien na piSmie zawiadomié innych
wierzycieli hipotecznych o ztozeniu wniosku o dokonanie sprzedazy statku
Zgodnie z § 1, co najmniej na 7 dni przed datg sprzedazy. W braku
zawiadomienia ponosi on odpowiedzialnosé za wyniktg stad szkode.

§ 4. Sprzedaz statku dokonana zgodnie z przepisami § 1i 2, ma te

same skutki prawne, co sprzedaz dokonana w drodze sgdowego
postepowania egzekucyjnego.

Art. 88 § 1. Przed podjeciem czynnosci majacych na celu zaspokojenie
wierzyciela hipotecznego ze statku, o ktorych mowa w art. 86 § 1 lub art. 87
§ 1, wierzyciel hipoteczny powinien na pismie zawiadomié wiasciciela
statku i organ rejestrowy o zamierzonym podjgciu dziataf zmierzajacych do
zaspokojenia jego roszczen wynikajgcych z ustanowionej na tym statku
hipoteki morskiej.

§ 2. Wrasciciel statku moze w ciagu 14.dni od dnia Zawiadomienia, o
ktorym mowa w § 1, zaspokoic wierzyciela hipotecznego badz wystapié do
sadu z powddztwem o ustalenie, ze wierzytelnos¢ nie istnieje albo nie jest
wymagaina w cafosci lub w czesci. Whiesienie tego powddztwa powoduje
Zawieszenie prawa wierzyciela hipotecznego do zaspokojenia sie zgodnie z

art. 86 § 1 lub art. 87 § 1, do czasu prawomocnego zakohczenia
postepowania.
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§ 3. Whniesienie do sadu powddztwa, o ktérym mowa w § 2, wymaga
ujawnienia w rejestrze okretowym.

§ 4. Jezeli wierzycielem hipotecznym jest bank zagraniczny lub
zagraniczna instytucja finansowa, jego wierzyteino$¢ moze byé
zaspokojona w walutach obcych, jezeli hipoteka byta wyrazona w tych
walutach lub jednostkach obliczeniowych okreslonych w art. 102.
Zaspokojenie nastepuje za posrednictwern banku, ktdry na podstawie
odrebnych przepisow jest upowazniony do skupu i sprzedazy walut obcych,
wskazanego przez wierzyciela.

Art. 89. Umowa o ustanowienie hipoteki morskiej zgodnie z art. 85 § 1,
moze dotyczy¢ takze statku w budowie.

Art. 90. Do nie bedgcego hipotekg morska zastawu na.-statkach stosuje sie
przepisy prawa cywilnego o zastawie na rzeczach ruchomych,.

DZIAL 1

Przywileje na statku

Art. 91 § 1. Wierzycielom stuzy na zabezpieczenie wierzytelnosci
uprzywilejowanych ustawowe prawo zastawu na statku z pierwszernstwem
przed innymi wierzytelnosciami, chocby zabezpieczonymi  zastawem
wynikajacym z umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Przywilej stuzy bez wzgledu na zmiane osoby wiasciciela lub
armatora i dobrg wiare nabywcy statku.

Art. 92. Uprzywilejowane Sq wierzytelnosci z tytutu:

1) naleznych paristwu kosztéw sadowych nie wytaczajac kosztdw egzekucji
sadowej, wydatkéw poniesionych we wspélnym interesie wierzycieli na
zachowanie statku lub w celu sprzedazy statku i podziatu uzyskanej ceny;
optat tonazowych, latarniowych lub portowych oraz innych optat i
Swiadczen publicznych tego rodzaju; opiat pilotowych oraz kosztow

hadzoru i zachowania statku powstalych od chwili jego wejscia do
ostatniego portu,

2) umow o prace na statku zawartych z kapitanem, innymi cztonkami zatogi
i osobami zatrudnionymi w obstudze statku,

3) wynagrodzenia za ratownictwo oraz udziaiu statku w awarii wspoinej,

4) wynagrodzenia :szkody wyrzadzonej zderzeniem statkéw lub innymi
wypadkami morskimi, jak réwniez szkody wyrzadzone] w portowych
urzadzeniach, dokach i drogach zeglugowych, odszkodowania za Smierc,
uszkodzenie ciata lub rozstréj zdrowia pasazeréw i czlonkdw zatogi;
odszkodowania za utrate lub uszkodzenie tadunku bgdz bagazu,
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5) umodw zawartych lub innych czynnosci prawnych podjetych przez
kapitana w granicach jego ustawowego umocowania, w czasie
przebywania statku poza portem macierzystym, dia rzeczywistych potrzeb
konserwacji statku lub kontynuowania podrozy bez wzgledu na to, czy
kapitan jest rownoczeénie armatorem lub wiascicielem statku oraz czy
roszczenie przystuguje jemu samemu czy dostawcom, osobom
naprawiajacym statek, pozyczkodawcom lub innym kontrahentom.

Art. 93 § 1. Powodztwo o zaspokojenie wierzyciela z przedmiotu
obcigzonego przywilejem moze byé dochodzone tak przeciwko
whascicielowi jak i armatorowi statku. Wyrok wydany przeciwko armatorowi
statku jest skuteczny przeciwko jego wiascicielowi, a wydany przeciwko
wiascicielowi jest skuteczny przeciwko armatorowi statku

§ 2. Zaspokojenie wierzyciela z przedmioty obcigzonego przywilejem
nastgpuje w drodze sadowego postepowania egzekucyjnego.

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane wynikajace z tej samej podrézy
zaspokaja sie w kolejnosci kategorii wyliczonych w art. 92.

§ 4. Wierzytelno$ci wynikajace z tej samej podrézy i nalezace do tej
same| kategorii zaspokaja sie w stosunku do ich wysokosci, jezeli suma
podlegajgca podziatowi nie wystarcza na zaspokojenie ich w catosci;
jednakze pézniej] powstate roszczenia wymienione w art. 92 pkt 3 i 5,
zaspokaja si¢ w kazdej z kategorii przed wczesnigj powstatymi.

§ 5. Wierzytelnosci wynikle z tego Samego zdarzenia uwaza sie za
powstate w tym samym czasie. '

Art. 94 § 1. Przywileje z ostatnie] podrézy maja pierwszenstwo przed
przywilejami z podrézy poprzednich. : ‘
§ 2. Wierzytelnosci z tej samej umowy o prace odnoszace sie do

kilku podrézy zaspokaja sie na réwni z wierzytelnosciami z ostatniej
podrézy.

Art. 95 § 1. Przywilej rozcigga sie takze na:

1} fracht oraz zréwnang z nim opfate za przewoz pasazeréw i ich bagazu z
podrozy, podczas kitérej powstala wierzytelnosé¢ uprzywilejowana, a w
odniesieniu do wierzytelnosci wynikajacych z uméw o prace wymienionych
wart. 92 pkt 2, ze wszystkich podrézy odbytych w czasie trwania tej samej
umowy o prace,

2) odszkodowania nalezne statkowi za poniesione, a nie naprawione
szkody w statku, jak i za straty na frachcie,

3) nalezny statkowi udziat w awarii wspdlnej, o ile sktadajg sie na nig nie
naprawione szkody w statku lub straty na frachcie,

4) nalezne statkowi wynagrodzenie za ratownictwo, ktére nastgpilo w
czasie podrézy, po odliczeniu jednak sum przypadajacych kapitanowi i
innym osobom zatrudnionym w obstudze statku.
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§ 2. Przywilej nie rozcigga sie na nalezne statkowi odszkodowania
ubezpieczeniowe.

Art. 36 § 1. Przywileje wygasajg z uplywem roku, jednakze przywi-ieje
wymienione w art. 92 pkt 5, gasna z uplywem szesciu miesiecy.

§ 2. Termin wygasniecia przywileju biegnie dia wierzytelnoé“ci z
tytutu;

1) wynagrodzenia za ratownictwo - od dnia zakoriczenia ratownictwa,

2) szkody wyrzadzone] zderzeniein statkéw lub innym wypadkiem morskim
albo wyniktej wskutek $mierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia - od
dnia spowodowania szkody,

3) odszkodowania za utrate lub uszkodzenie tadunku fub bagazu - 6d dnia
wydania fadunku lub bagazu albo od dnia, w ktorym powinny by¢ wydane,

4) naleznosci z czynnoéci okreslonych w art. 92 pkt 5 - od dnia powstania
wierzyteinosci, -

3} innych zdarzen - od dnia wymagalnosci wierzytelnosci,

§ 3. Przywilej na naleznosciach okreslonych w art. 95 § 1, gasnie z
chwila ich uiszczenia, jednakze przywile] pozostaje w mocy, dopoki
uiszczona kwota znajduje sie w reku kapitana lub innej osoby, ktdra podjeta
kwote na rzecz armatora lub wiasciciela statku.

Art. 97, Jezeli statek, na ktérym ciazy przywilej, nie mégt byé zajety na
polskich wodach wewnetrznych lub polskim morzu terytariainym na rzecz
wierzyciela majacego w Rzeczypospolitej Polskie] miejsce zamieszkania
lub siedzibe, terminy okreslone w art. 96 nie moga skonczy€ sie wezesnie]
niz z uptywem jednego miesiaca od dnia, w ktérym statek wszedt do portu

polskiego, nie pézniej jednak niz z uptywem trzech lat od dnia powstania
wierzytelnosci. .

TYTUL V

OGRANICZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE

Art. 98 § 1. Odpowiedzialno$é diuznika za roszczenia morskie moze byé
ograniczona zgodnie z postanowieniami Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie, sporzadzonej w Londynie dnia
19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1986 r. nr 35, poz. 175), zwanej dalgj
"Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci® wraz ze zmianami
obowigzujgcymi od daty ich wejscia w zycie w stosunku do

Rzeczypospolite] Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci we wtasciwy
sposob.
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§ 2. Wobec wierzyciela zagranicznego, majacego w czasie
zgtoszenia roszczenia state miejsce zamieszkania Iub gtéwng siedzibe w
panstwie, ktore ustanowilo dla tego rodzaju roszczenia granice
odpowiedzialnosci nizsza od okreslonej zgodnie z postanowieniami
Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci, dluznik odpowiada tylko do
tej nizszej granicy.

§ 3. Uprawnienie do ograniczenia odpowiedzialno$ci na podstawie §
1 nie przystuguje dtuznikowi zagranicznemu, ktory w czasie powolywania
si¢ na nie ma state miejsce zamieszkania lub glownag siedzibe w panstwie,
ktdrego prawo nie przewiduje ograniczenia odpowiedzialnogci dla tego
rodzaju roszczenia; jezeli prawo to przewiduje granice odpowiedzialnosci
wyzsza od okreSlonej zgodnie z Konwencig o© ograniczeniu
odpowiedzialno$ci stosuje sie te wyzszg granice,

Art. 99 § 1. Dluznik moze powotaé sie¢ na ograniczenie odpowiedzialnosc
niezaleznie od ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci
zgodnie z art. 11 Konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

§ 2. Sad moze jednak, w razie prawdopodobieristwa ujawnienia sie
daiszych wierzycieli, uzaleznié¢ ograniczenie odpowiedzialnosci od
ustanowienia funduszu ograniczenia odpowiedzialnosci

Art. 100. Dtuznik ponosi koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem
roszczenia podlegajacego ograniczeniu zgodnie z Kodeksem postepowania
cywilnego i odpowiada za odsetki od tego roszczenia ponad granice
odpowiedzialnoéci, okre$long zgodnie z Konwencig o ograniczeniu
odpowiedzialnosci; jednakze jezeli diuznik utworzyl fundusz ograniczenia
odpowiedzialnosci przez ztozenie do depozytu sadu odpowiedniej sumy

pienieznej, to skladajgcy nie odpowiada za odsetki powstate po ztozeniu tej
sumy.

Art. 101. Roszczenia z tytulu szkod w urzadzeniach i basenach portowych,
drogach wodnych i urzadzeniach nawigacyjnych podlegajg zaspokojeniu z
pierwszenstwem przed innymi roszczeniami, z wyjatkiem roszczen z tytulu
Smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia.

Art. 102 § 1. Jezeli odpowiedzialnosé dhuznika powstata w zwiazku z
uprawianiem zeglugi statkiem o pojemnosci brutto mniejszej niz 300 ton,
ustalonej zgodnie z Konwencjg o ograniczeniu odpowiedzialnosci, to
granica jego odpowiedzialnogci wynosi:

1) 100 000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do roszczen z tytutu
smierci, uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia,

2) 50 000 jednostek obliczeniowych - w odniesieniu do innych roszczen.
§ 2. Jednostka obliczeniowa jest Specjalne Prawo Ciagnienia (SDR)
okreslane przez Miedzynarodowy Fundusz Walutowy.

Art. 103 § 1. Jezeli dluznik jest osobg prawng, to przez wiasne dzialan'ie
lub zaniechanie, o ktérym mowa w art. 4 Konwencji o ograniczeniu
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odpowiedzialno$ci, rozumie sie dziatanie Ilub Zaniechanie tego, kto
wykonuje funkcje organu zarzgdzajgcego tej osoby prawnej.

§ 2. Jezeli diuznikiem jest armator. ktory uprawia zegluge przez
statego zarzadce, to odpowiada on za dziatanie lub zaniechanie tego
zarzadcy jak za wilasne dziatanie lub zaniechanie; jezeli zarzadca jest
0sobg prawna. przepis § 1 stosuje sie odpowiednio.

TYTUL V!

UMOWY

DZIAL |

Przewéz tadunku

Rozdziat 1
Przepisy ogélne

Art. 104. Przez umowe przewozu tadunku przewoznik podejmuje sie za
wynagrodzeniem przewiezienia rzeczy droga morska.

Art. 105. Umowa przewozu tadunku moze:

1) stanowi¢, ze przewoznik odda catg przestrzen albo okreslong czesé
przestrzeni tadownej statku pod fadunek na jedng lub wiecej podrézy
(umowa czarterowa), albo

2) dotyczyé¢ przewozu poszczegdinych rzeczy lub fadunkuy okreslonego
wedtug rodzaju, ilosci, miary lub wagi (umowa bukingowa).

Art. 106. § 1. Umowa przewozu okreéla stosunek pomiedzy przewoznikiem
a frachtujacym (czarterujgcym lub bukujacym).

§ 2. Kazda strona moze zadaé potwierdzenia umowy przewozu na
pismie.

§ 3. W wykonaniu obowiazku frachtujacego moze tadunek dostarczyé
przewoznikowi inna osoba (zatadowca); przepisy odnoszace sie do

zatadowcy majg zastosowanie do frachtujacego, kiéry sam dostarcza
tadunek przewoznikow.

Art. 107. Frachtujacy moze bez zgody przewoznika odstapic swoje prawa z
umowy przewozu osobie trzeciej, pozostaje jednak odpowiedzialny za
wykonanie umowy solidarnie z osoba, ktorej swoje prawa odstapit.

Art. 108 § 1. Jezeli tadunek ma by¢ wediug umowy czarterowej
przewieziony okreslonym statkiem, przewoznik moze zatadowat go na inny
statek tylko po uzyskaniu zgody czarterujacego.
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§ 2. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik ma
prawo - w braku wyraznego zakazu w umowie - zastgpi¢ okreslony w
umowie statek innym statkiem tej samej kategorii, zdatnym do przewozy
bez op6znienia; obowigzany Jest jednak podstawi¢ statek zastepczy w
umoéwionym terminie i zawiadomic o tym bukujacego.

Art. 109 § 1. Roszczenie z UMmOowy przewozu przedawnia sie z uptywem
dwoch lat od dnia wymagalnosei.

§ 2. Roszczenia do przewoznika zwigzane z tadunkiem, wynikajace z
konosamentu, przedawniajg sie z uptywem roku od dnia, w ktérym wydanie
tadunku nastapito lub miato nastapié.

§ 3. Powddztwo o odszkodowanie przeciwko osobie trzeciej w
sprawach, o ktdérych mowa w § 2 moze by¢ wytoczone nawet po uptywie
roku w terminie okreslonym, nie dtuzszym jednak niz szesé miesiecy od

dnia, w ktérym osoba wystepujgca z takim powddztwem zaspokoita
roszczenie iub otrzymala pozew whniesiony przeciwko nigj.

Art. 110. Przepisow niniejszego dziatu nie stosuje sie do przewozu
przesytek pocztowych.

Rozdziat 2
Zatadowanie na statek

Art. 111, Przewoznik obowiazany jest dolozy¢ nalezytej starannosci, aby
przy rozpoczeciu podrozy statek byt zdatny do zeglugi, wilasciwie
wyposazony, zaopatrzony i obsadzony zaloga, a ponadto, aby jego
ladownie, chlodnie oraz wszelkie inne pomieszczenia, w ktérych sa
tadowane towary, byly przed rozpoczeciem podrozy przygotowane |
doprowadzone do stanu odpowiedniego do przyjecia, przewozu i
zabezpieczenia fadunku stosownie do jego whasciwosci.

Art. 112. Przewoznik obowigzany jest podstawié statek gotowy do
tadowania w ustalonym miejscu i czasie oraz pozostawi¢ go tam przez

przewidziany okres tadowania, a gdy zostat uméwiony przestdj - takze na
okres przestoju.

Art. 113 § 1. Jezeli nie umdwiono miejsca tadowania, przewoznik podstawi
statek w zwyczajowo przyjetym miejscu fadowania lub wyczekiwania.

§ 2. Jezeli przewoz opiera si¢ na umowie czarterowej, przewoznik
obowigzany jest podstawié statek wedtug wskazania czarterujgcego w
miejscu odpowiednim, bezpiecznym i dostgpnym bez trudnosci dia
podejscia statku, jego pozostawania tam i wyjscia z tadunkiem bez
przeszkod. Jezeli jest kilku czarterujacych, ktérzy nie uzgodnili miedzy sobg
miejsca tadowania, {ub jezeli odpowiednie miejsce tadowania nie zostato
przewoznikowi podane, przewoznik postapi zgodnie z § 1.
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§ 3. Czarterujacy moze niezaleznie od tego, czy miejsce tadowania
zostalo w umowie ustalone, domaga¢ sie od przewoznika - za zwrotem
wszelkich zwigzanych z tym kosztéw - przeholowania lub przeciagniecia
statku z jednego migjsca na drugie, chyba ze przew6z odbywa sie statkiem
obstugujgcym linie reguiarna,

§ 4. Jezeli przewdz opiera si¢ na umowie bukingowe;j, bukujgcemu
przyshuguja uprawnienia okreslone w § 3 tylko wtedy, gdy przewiduje je
umowa lub zwyczaj stosowany w danym porcie.

Art. 114 § 1. Przewoznik jest obowigzany zawiadomi¢ na pismie
Czarterujgcego o podstawieniu gotowego do rozpoczecia tadowania statku
w miejscu, o ktérym mowa w art. 113 § 2, a jezeli miejsce takie nie zostato
przewoznikowi wskazane - w miejscu, o ktorym mowa w art. 113 § 1 (nota
gotowosci), jezeli czarterujacy wskazat zatadowcee, przewoznik zawiadamia
zaladowce.

§ 2. Zawiadomienie, ktdre w chwili otrzymania go nie odpowiada
rzeczywistosci, uwaza sie za niedokonane, a przewoznik odpowiada za
wynikia stad szkode.

§ 3. Do okreslenia dni oraz godzin. w ktorych zawiadomienie uwaza sie

za skutecznie dokonane, stosuje sie zwyczaje przyjete dla tej czynnosci w
danym porcie.

Art. 115 § 1. Okres tadowania okresla umowa Czarterowa, a jezeli nie
zawiera ona postanowienia w tym przedmiocie - zwyczaj przyjety w danym
porcie. Okres ten oblicza sie wedlug dni i godzin roboczych poczynajac od
nastepnego dnia po ztozeniu noty gotowosci.

§ 2. Do okresu tadowania wilicza Sig przerwy wywolane przyczynami
zachodzgcymi po stronie frachtujgcego lub zatadowcy, jak réwniez czas
uzyty na przeholowanie lub przeciggnigcie statku z jednego miejsca na
drugie stosownie do art. 113 § 3.

§ 3. Do okresu ladowania nie wlicza sie przerw wywotanych
przyczynami zachodzacymi po stronie przewoznika, jak roéwniez przerw
spowodowanych  sitg wyzsza albo  warunkami atmosferycznymi

zagrazajacymi tadunkowi Iub prawidiowosci badz bezpieczehstwu
fadowania.

Art. 116 § 1. Strony moga w umowie czarterowej przewidzieé. ze statek
pozostanie w porcie ponad okres tadowania (przestdj statku).

§ 2. Jezeli umowa nie ustala okresu przestoju statku, przyjmuje sie, ze
okres ten wynosi czternascie dni. Okres przestoju oblicza sig wedlug
biezacych dni i godzin. Do okresu przestoju nie wlicza sie jednak przerw
spowodowanych  przyczynami zachodzacymi  wytgcznie po  stronie
przewoznika,

§ 3. Wynagrodzenie nalezne przewoznikowi za przestdj (przestojowe)
okresla umowa, a jezeli nie zawiera ona postanowienia w tym przedmiocie -
zwyczaj. W braku stawek Zwyczajowych przestojowe okresla sig suma
wydatkow przewoznika na utrzymanie statku i zafogi przez okres przestoju.

§ 4. Jezeli w umowie nie przewidziano przestoju, a statek po uptywie
okresu tadowania zostaje przetrzymany w porcie z przyczyn zachodzgcych
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po stronie frachtujagcego lub zaladowcy, przewoznik ma prawo do
wynagrodzenia szkody wyrzadzonej przetrzymaniem statku.

§ 5. Do odszkodowania przewidzianego w § 4 przewoznik ma prawo
rowniez wtedy, gdy statek z przyczyn zachodzgcych po stronie

frachtujacego lub zatadowey zostaje przetrzymany w porcie ponad okres
przestoju.

Art. 117. Przy przewozie na podstawie umowy bukingowej przewoznik
powinien w odpowiednim terminie zawiadomié frachtujgcego o czasie i
miejscu tadowania statku. Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy chodzi o

statek obslugujacy linie regularng, chyba ze termin ustalony w rozkiadzie
rejsow nie bedzie mogt byé dotrzymany.

Art. 118. Frachtujgcemu przystuguje prawo dostarczenia w migjsce fadunku
okreslonego umowa - innego odpowiedniego tadunku, ktérego przewdz nie
pogorszy pofozenia przewoznika i innych frachtujacych. Fracht nalezny

przewoznikowi za przew6z takiego tadunku nie moze by¢ nizszy od frachtu
umowionego.

Art. 119 § 1. Po uptywie okresu tadowania i przestoju przewidzianego w
umowie czarterowej albo po uplywie ustalonego w umowie bukingowe;j
terminu dostarczenia tadunku przewoznik moze wedtug swego uznania
rozpocza¢ podréz, chotby nawet umoéwiony fadunek nie zostat
dostarczony; przewoznik zachowuje prawo do frachtu przypadajacego
rowniez od fadunku nie zatadowanego (martwy fracht).

§ 2. Naleznos¢ przewoznika z tytutu martwege frachtu ulega
zmniejszeniu o sume frachtu uzyskanego przez przewoznika za inny
tadunek przyjety do przewozu w miejsce fadunku nie dostarczonego.

Art. 120. Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzgdza calg przestrzenia
statku, przewoznik, zachowujac prawo do calego frachtu, jest na zadanie
czarterujacego obowigzany:

1) rozpoczaé podréz nawet przed umdwionym terminem, choéby tadunek
nie byt jeszcze w catosci zatadowany,

2) przyja¢ do przewozu tadunek dostarczony mu przed uptywem okresow
tadowania lub przestoju, choéby nawet przyjecie i zatadowanie fadunku
moglo spowodowaé zwloke w rozpoczeciu podrézy, nie diuzsza jednak niz
14 dni; nie narusza to przepisow art. 116 § 4 i 5.

Art. 121. Jezeli wedlug umowy czarterujacy rozporzadza czeécig
przestrzeni statku, przewoznik moze odmoéwié przyjecia fadunku, ktdrego
zatadowanie po uptywie ustalonego okresu tadowania musiatoby wskutek
zwtoki czarterujacego spowodowaé przetrzymanie statku; pomimo odmowy
przyjecia tadunku przewoznikowi nalezy sie caty fracht.
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Art. 122 § 1. Czarterujacemu, choéby wediug umowy rozporzadzat caty
powierzchnig statku, wolno swoim tadunkiem zajmowat tylko przestrzenie i
powierzchnie przeznaczone do tego celu.

§ 2 Czarterujacy moze zadaé stosownego obnizenia frachtu i

wynagrodzenia szkody, jezeli przewoznik nie odda do jego rozporzagdzenia
okreslonej w umowie przestrzeni statku.

Art. 123 § 1. Frachtujacy obowiazany jest na swdj koszt dostarczyé
fadunek do statku wzdhuz jego burty w taki sposéb, aby umoziiwié
prawidiowe i odpowiednie zatadowanie.

§ 2. Na towarach tatwo zapalnych, wybuchowych lub w inny sposob
niebezpiecznych frachtujacy cbowigzany jest umiedcié odpowiednie
oznaczenie ich jako niebezpiecznych oraz podaé przewoznikowi potrzebne
informacje o wlasciwosciach towaru.

§ 3. Oddajac do przewozu rzeczy, z ktorymi nalezy obchodzié sie w
szczegolny sposoéb, frachtujgcy obowigzany jest umiescié na nich
odpowiednie oznaczenie i poinformowaé przewoznika o ich wlasciwosciach.

Art. 124 § 1. Frachtujacy obowigzany jest dostarczyé przewoznikowi we
wiasciwym czasie dokumenty dotyczace tfadunku, potrzebne do | ego
przewozu.

§ 2. Frachtujacy odpowiada za szkody wynikie ze zwioki w

dostarczeniu, z nieprawidlowosci lub niedoktadnosci, dokumentdw
przewidzianych w § 1.

Art. 125 § 1. Frachtujacy odpowiada wobec przewoznika, a tak?e wobec
pasazeréw, zatogi i wiascicieli innych fadunkéw za szkody spowodowane
niedoktadnym lub nieprawdziwym oéwiadczeniem dotyczacym rodzaju lub
wiasciwosci fadunku.

§ 2. Odpowiedzialnosé okreslong w § 1 ponosi takze zatadowca, jezeli
ztozenie niedoktadnego lub nieprawdziwego oswiadczenia dotyczacego
rodzaju lub wiasciwosci tadunku nastapito z jego winy.

Art. 126. Frachtujgcy jest wolny od odpowiedzialnoéci za szkody
wyrzadzone przez ladunek przewoznikowi lub statkowi z jakiejkolwiek
przyczyny bez jego winy.

Art. 127 § 1. Przewoznik obowiazany jest dotozy¢ nalezytej starannosci
przy zatadowaniu tfadunku na statek oraz dostarczyé odpowiednie
podktady, przegrody, maty i inny materiat konieczny do prawidlowego i
odpowiedniego zatadowania oraz rozmieszczenia i zabezpieczenia
(zasztauowania) ladunku.

§ 2. tadunek umieszcza sie na statku wedtug uznania przewoznika;
umieszczenie tadunku na pokiadzie wymaga zgody zatadowcy, chyba ze
chodzi o tadunki przewozone w kontenerach zamknigtych przyjmowanych
na statek przystosowany do takiego przewozu lub o tadunki, ktore
ZWYyCzZajowo sg przewozone na pokiadzie.

§ 3. Koszty zatadowania i zasztauowania fadunku na statku obcigzajg
przewoznika. -
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Art. 128 § 1. Przewoznik, zachowujac prawo do catego frachtu, moze
wediug swego uzhania wytadowaé tadunek ze statku, zniszczy¢ tadunek
lub unieszkodliwit go bez obowiazku wynagrodzenia szkody przez to
powstate], jezeli fadunek zawierajacy materiaty tatwo zapalne, wybuchowe
lub w inny sposdb niebezpieczne zostat falszywie zadeklarowany albo jezeli
przewoznik nie moégt przy przyjeciu  fadunku  stwierdzié iego
niebezpiecznych wiasciwosci na podstawie zwyktej znajomosci rzeczy, a
nie zostat uprzedzony o tych whasciwosciach. Zatadowca odpowiada za
szkodg powstatg wskutek zatadowania i przewozu takiego tadunku.

§ 2. Jezeli przewoznikowi znane byly wprawdzie whasciwosci fadunku
okredlone w § 1 i tadunek ten zostat zatadowany za jego zgoda, lecz
nastepnie fadunek ten zagrozit bezpieczenstwu statku, 0séb na nim sig
znajdujgeych lub innych tadunkéw, przewoznik moze - wediug swego
uznania - tadunek niebezpieczny wytadowaé, zniszczyé lub unieszkodliwié,
Za wyniklg stad szkode przewoznik odpowiada tylko w granicach

odpowiedziainoéci z tytutu awarii wspéinej. Przewoznik zachowuje prawo
do frachtu dystansowego.

Art. 129. Na zadanie zatadowcy przewoznik obowigzany jest w miare
postepujacego stopniowo tadowania - wydawaé mu odpowiednie
pokwitowania fadunkowe na przyjete na statek partie towaru (kwity
sternika), w ktorych poza danymi okreslajgcymi rodzaj tadunku, jego miare,
ilos¢ lub wage oraz znaki i opakowanie moze zamiescié zastrzezenia
dotyczagce stanu zewnetrznego tadunku i jego opakowania.

Rozdziat 3

Konosament

Art. 130 § 1. Przewoznik obowigzany jest po przyjeciu tadunku na statek
wydac zatadowcy na jego zadanie konosament.

§ 2. Jezeli poprzednio zostaty wydane na fen tadunek kwity sternika,
przewoznik moze uzalezni¢ wydanie konosamentu od ich zwrotu.

Art. 131 § 1. Przewoznik moze wyda¢ zatadowcy jeszcze przed przyjeciem
tadunku na statek dokument stwierdzajacy przyjecie tadunku do przewozu
(konosament przyjecia do zatadowania).

§ 2. Po przyjeciu fadunku na statek przewoznik wyda zatadowcy na
jego zadanie konosament stwierdzajacy przyjecie fadunku na statek za
zwrotem dokumentu wymienionego w § 1 albo na tym ostatnim umiesci

wzmianke 0 przyjeciu tadunku na statek z podaniem nazwy statku i daty
zatadowania.

Art. 132 § 1. Konosament stanowi dowdod przyjecia tadunku w nim
oznaczonego na statek w celu przewozu i jest dokumentem legitymujacym
do dysponowania tym fadunkiem i do jego odbioru.
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§ 2. Konosament wystawiony zgodnie z przepisami niniejszego dziatu
stwarza domniemanie przyjecia na statek przez przewoznika okreslonego
tadunku do przewozu w takiej ilosci | w takim stanie, jak to uwidoczniono w
konosamencie. Dowéd przeciwny nie bedzie jednak dopuszczony w
przypadku, gdy konosament zostat przeniesiony na osobe trzecig
dziatajgca w dobrej wierze.

§ 3. Konosament stanowi o stosunku prawnym pomiedzy
przewoznikiem a odbiorca tadunku. Postanowienia umowy przewozu wigza
odbiorce tylko wéwczas, gdy konosament do nich odsyta.

Art. 133 § 1. Dane dotyczace tadunku zamieszcza si¢ w konosamencie na
podstawie pisemnej deklaracji zatadowcy.

§ 2. Zaladowca odpowiada wobec przewoznika za szkody i wydatki
wynikle z niedokladnosci lub nieprawdziwosci oéwiadczenia co do miary,
objetosci, liczby sztuk, ilosci i wagi fadunku oraz jego znakéw gtéwnych; nie
zwalnia to jednak przewoznika od odpowiedzialno$ci  wskutek
niewypetnienia jego obowigzkéw, wynikajacych z UMOwyYy przewozu, w
stosunku do wszystkich innych oséb poza frachtujgcym i zatadowea.

Art. 134. PrzewoZnik obowigzany jest wydaé zajadowcy konosament w tylu
jednobrzmigcych egzemplarzach, ile zazada zatadowca, uwidoczniajac na
kazdym z nich liczbe wydanych egzemplarzy.

Art. 135 § 1. Konosament moze byé wystawiony:
1} na imiennie okreslonego odbiorce (konosament imienny),

2) na zlecenie zatadowcy lub wskazanej przez niego osoby (konosament
na zlecenie),

3) na okaziciela.

§ 2. Jezeli w konosamencie na zlecenie nie wskazano 0soby, na ktérej

Zlecenie konosament jest wystawiony, uwaza si¢ go za wystawiony na
zlecenie zatadowcy.

Art. 136 § 1. Konosament moze byé przeniesiony na inng osobe, kidra

przez przeniesienie nabywa uprawnienia do dysponowania tadunkiem i do
jego odbioru.

§ 2. Konosament przenosi sie:
1) imienny - przez przelew wierzytelnosci,

2) na zlecenie - przez indos,

3) na okaziciela - przez wydanie konosamentu.
Art. 137 § 1. Konosament powinien zawiera¢:
1) oznaczenie przewoznika,

2) oznaczenie zatadowcy, I
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3) oznaczenie odbiorey lub stwierdzenie, ze konosament jest wystawiony
na Zlecenie albo na okaziciela,

4) nazwe statku,

5) okreslenie tadunku z podaniem lego rodzaju oraz - stosownie do
okolicznosci - jego miary, objetosct, liczby sztuk, ilosci ub wagi,

B) okreslenie zewngirznego stanu fadunku i jego opakowania,

7) znaki gléwne, niezbedne dia stwierdzenia tozsamosci tadunku, podane
przez zatadowcg na pismie przed rozpoczgciem tadowania, jezeli je

wydrukowano lub w inny sposéb utrwalono na poszczegdlnych sztukach
tadunku lub jego opakowania,

8) oznaczenie frachtuy i innych naleznoéci przewoznika albo wzmianke, ze

ich zaptata w calodci juz nastapita lub powinna nastapi¢ stosownie do
postanowien zamieszezonych w innym dokumencie,

9) nazwe miejsca zatadowania,

10) nazwe miejsca wyladowania albo okreslenie, kiedy lub gdzie nastapi
wskazanie migjsca wytadowania,

11) liczbe wydanych egzemplarzy konosamentu,
12) date i miejsce wystawienia konosamentu,

13) podpis przewoznika albo kapitana statku lub innego przedstawiciela
przewoznika.

§ 2. Jezeli w konosamencie nie wymieniono przewoznika, uwaza sig, ze
przewoznikiem jest armator. Jezeli w konosamencie wystawionym zgodnie
z § 1 wymieniono przewoznika niedokiadnie lub fatszywie, armator statku,
na ktdry tadunek zatadowano, odpowiada wobec odbiorcy fadunku za
wynikta stad szkode; stuzy mu roszczenie zwrotne do przewoznika.

Art. 138 § 1. Przewoznik moze zamiescic w konosamencie odpowiednig
uwage, jezeli zewnetrzny stan ladunku lub jego opakowania budzi
zastrzezenie.

§ 2. Przewoznik moze odmowic wpisania do konosamentu
zadeklarowanych mu przez zatadowce danych dotyczacych ilosci, miary,
wagi i oznakowania tadunku, jezeli ma powazng podstawe do
podejrzewania, Ze dane te nie odpowiadajg dokfadnie stanowi faktycznemu
w chwili zatadowania, albo jezeli nie ma mozliwosci sprawdzenia tych
danych. _

§ 3. Przewoznik moze odmowié zamieszczenia w konosamencie
danych dotyczacych znakéw tadunku, jezeli znaki te nie sg utrwalone na
poszczegollnych sztukach tadunku lub jego opakowania w taki sposéb, ze
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przy normalnych warunkach powinny pozostaé czytelne do korica podrézy.
§ 4 Jezeli iadunek dostarczono do przewozu w opakowaniu,

przewoznik moze zamiescié w konosamencie wzmiankeg, ze zawartosc jest
mu nieznana.

Art. 139 § 1. Z zastrzezeniem wyjatkéw w ustawie przewidzianych przepisy
o konosamencie stosuje sie odpowiednio do konosamenty bezposredniego,
wydanego przez przewoznika morskiego podejmujacego sie przewozu,
ktéry ma by¢ dokonany na czgsci trasy przez innego przewoznika
(morskiego, rzecznego, ladowego lub powietrznego).

§ 2. Do przewozu na czesciach trasy, ktére nie stanowig drogi morskigj,
stosuje sie prawo wlasciwe dla danego rodzaju przewozu. Jezeli nie mozna

ustali¢, na jakiej czesci trasy nastapito zdarzenie, stosuje sie dla oceny jego
skutkow przepisy Kodeksu morskiego.

Art. 140 § 1. Przewoznik, ktory wystawit konosament bezposredni,
odpowiada za nalezyte wykonanie obowiazkow przewoznika na calej trasie
objetej tym konosamentem az do wydania tadunku uprawnionemu
odbiorcy. Kazdy z pozostatych przewoznikéw odpowiada za wykonanie tych
obowiazkow na obstugiwane] przez niego czesci trasy solidarnie z
przewoznikiem, ktory wystawit konosament bezposredni.

§ 2. Przewoznik, ktéry wystawit konosament bezposredni moze w nim
ograniczy¢ swojg odpowiedzialnosé do obstugiwanej przez niego czesci
trasy; nie zwalnia go to od obowigzku dotozenia nalezytej starannosci o to,
aby dalszy przew6z mégt byé prawidtowo wykonany.

§ 3. Przewoznik, ktéry na podstawie swej solidarnej odpowiedzialnosci
z konosamentu bezposredniego zaplacit odszkodowanie, ma prawo zadag
od kazdego z pozostatych przewoznikéw, ponoszacych odpowiedzialnosé z
tego konosamentu, zwrotu w stosunku do przypadajgcego na niego frachtu:
wolny jest od obowigzku zwrotu ten z przewoznikéw, ktéry udowodni, ze
nalezycie wykonat swoje obowigzki przewoznika.

§ 4. Ostatni przewoznik powinien wykonaé¢ znane mu prawa
poprzednich przewoznikow, w szczegdblnosci ich prawo zastawu.

Rozdziat 4

Wykonanie przewozu

Art. 141 § 1. Statek powinien wykonac przewéz z nalezytg szybkoscia,
trasg umownie ustalona, a w braku umowy trasg normaina.

§ 2. Zejscie z trasy w celu ratowania zycia lub mienia na morzu albo z
innej uzasadnionej przyczyny nie stanowi naruszenia umowy przewozu:
przewoznik nie odpowiada za wynikia stad szkode.

Art. 142. Przewoznik obowigzany jest sprawowaé piecze nad tadunkiem od

jego przyjecia do wydania oraz dbaé o interesy os6b  zainteresowanych
tadunkiem.
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Art. 143. § 1. Jezeli statek nie moze przybyé do portu przeznaczenia 2
powodu przeszkody nie do pokonania, ktérej ustapienia nie mozna
oczekiwa¢ w rozsgdnym terminie, przewoznik skieruje statek do
najblizszego bezpiecznego portu. O przeszkodach przewoznik powinien
zawiadomié frachtujacego.

§ 2. Jezeli przewéz odbywa sie¢ na podstawie umowy czarterowe;j,
kapitan powinien, o ile to mozliwe, zastosowad siec do polecen
czarterujgcego. Jezeli w stosownym terminie polecenie czarterujacego nie
nadeszio lub jego wykonanie jest niemoZliwe, kapitan moze wyladowaé
tadunek albo powrdcié z nim do portu zatadowania zaleznie od tego, co jest
wediug jego oceny korzystniejsze dla czarterujacego.

§ 3. Czarterujgcy jest obowigzany w kazdym razie zaptaci¢ fracht
dystansowy.

Rozdziatl 5
Wyladowanie i odbiér fadunku

Art. 144 § 1. Frachtujacy ma prawo dysponowania tadunkiem do chwili
wydania go uprawnionemu odbiorcy; moze on w szczegolnosci przed
rozpoczeciem podrdzy zadaé zwrotu tadunku w porcie zatadowania, jak
réwniez nawet po rozpoczeciu podrdzy zmieni¢ pierwotne wskazania
dotyczace osoby odbiorcy i miejsca wytadowania - za zabezpieczeniem
wszelkich zwigzanych z tym strat i kosztoéw. Jezeli tadunek przewozony jest
na podstawie konosamentu, prawo dysponowania tadunkiem przystuguje
kazdemu legitymowanemu posiadaczowi konosamentu, a przewoznik
obowigzany jest zastosowaé si¢ do jego polecen tylko za zwrotem
wszystkich wydanych egzemplarzy konosamentu.

§ 2. Prawa okreSlone w § 1 nie sluzg, jezeli ich wykonanie
spowodowaloby znaczne opéznienie rozpoczecia podrézy, chyba ze
przewoznik wyrazi na to zgode.

Art. 145 § 1. W braku odmiennych zlecen udzielonych stosownie do art.
144, fadunek wydaje sig w porcie przeznaczenia.

§ 2. Przewoznik obowigzany jest wydaC tadunek w porcie
przeznaczenia legitymowanemu posiadaczowi choéby tylko jednego
egzempiarza konosamentu. Po wydaniu tadunku przez przewoznika na
podstawie jednego egzempiarza pozostate egzemplarze konosamentu
tracg moc.

§ 3. Legitymowanym posiadaczem konosamentu jest:

1) z konosamentu imiennego - odbiorca wskazany w konosamencie,

2) z konosamentu na zlecenie - ten, na czyje zlecenie opiewa konosament,
- ktéry nie byt przeniesiony przez indos, albo posiadacz konosamentu
wykazujacy swoje prawo nieprzerwanym szeregiem indoséw, chocby
ostatni indos byt in blanco,

3) z konosamentu na okaziciela - okaziciel konosamentu. ~ - - - an
] 1
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§ 4. Jezeli konosamentu nie wystawiono, tadunek wydaje sie w miejscu

przeznaczenia odbiorcy wskazanemu przez frachtujgcego iub osobe przez
niego upowazniona. '

Art. 146. Do okreslenia sposobu i okresu wytadowania oraz przestoju i
przetrzymania statku, jak réwniez zwigzanych z tym kosztow, stosuje sie
odpowiednio przepisy o zatadowaniu. Koszty wytadowania ze statku wzdhuz
burty ponosi przewoznik, a wszystkie inne koszty odbioru ponosi odbiorca.

Art. 147 § 1. Przez przyjecie fadunku odbiorca zobowigzuje sie do zaptaty
przewoznikowi jego naleznosci z tytutu  frachtu, przestojowego,
odszkodowania za przetrzymanie statku i wszelkich innych naleznosci z
tytutu przewozu tadunku.

§ 2. Jezeli tadunek jest przewozony na podstawie konosamentu
odbiorca obowigzany jest do zaplacenia tylko naleznosci wynikajgcych 2z
konosamentu lub z umowy przewozu, do ktorej postanowienn w tym
przedmiocie konosament odsyta.

§ 3. Przy przewozie tadunku na podstawie konosamentu przewoznik
nie moze dochodzié od odbiorcy wynagrodzenia za przestdj lub
odszkodowania za przetrzymanie statku w porcie zatadowania, chyba ze w
konosamencie uwidoczniono czas trwarnia przestoju lub przetrzymania
statku. Jezeli okres tadowania i wytadowania byt okre$lony tacznie jedng
liczbg dni lub godzin, przewoznik nie moze wobec odbiorcy powolaé sie na

nadmierne zuzycie czasu przy ladowaniu, chyba ze zostalo ono
uwidocznione w konosamencie.

Art. 148 § 1. Zardwno odbiorca, jak i przewoznik moga zadaé dokonania
przed odbiorem tadunku jego ogledzin z udziatem biegtych.

§ 2. Koszty zwiazane z ogledzinami ponosi ten, kto zada ogledzin.
Jezeli jednak ogledziny dokonane na zadanie odbiorcy wykazaty ubytek tub
uszkodzenie tadunku, koszty ogledzin obcigzajg przewoznika, chyba ze za
szkode stwierdzong ogledzinami nie ponosi odpowiedzialnoéci.

Art. 149 § 1. Domniemywa sie, ze odbiorca odebrat tadunek zgodnie z
treScia konosamentu, jezeli nie zawiadomit na piSmie przewoznika o
brakach lub uszkodzeniach najpozniej w chwili odbioru, a w razie szkéd
zewnetriznie niedostrzegalnych - najpézniej w ciagu trzech dni od chwili
odbioru danego fadunku. Zawiadomienie pisemne jest zbedne, jezeli w
chwili odbioru przewoznik i odbiorca zgodnie stwierdzili stan fadunku.

§ 2. Postanowienia umowne ucigzliwsze dla odbiorcy fadunku niz to
przewiduje § 1 sg niewazne.

Art. 150 § 1. Przewoznik moze odmowié wydania fadunku | zatrzyma¢ go
az do zaplaty lub zabezpieczenia przez odbiorce przypadajacych na niego
naleznosci z przewozu danego tadunku, a takze naleznego od ladunku
udzialu w awarii wspdinej i wynagrodzenia za ratownictwo.

§ 2. Przewoznik, ktéry wydat tadunek odbiorcy, traci prawo
dochodzenia od frachtujgcego roszezes wymienionych w § 1.
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Art. 151 § 1. Jezeli odbiorca nie zgtasza sig lub odmawia przyjecia tadunku
albo opodznia wytadunek tak, ze nie mozna zakoniczy¢ wyladowania statku
w stosownym terminie, przewoznik na koszt i niebezpieczenstwo odbiorcy
wyladuje tadunek i odda go do przechowania w domu skiadowym lub w
innym odpowiednim miejscu. :

§ 2. W taki sam sposéb przewoznik postapi z fadunkiem w przypadku
zgtoszenia sie po jego odbiér kilku posiadaczy konosamentu.

§ 3. Przewoznik zawiadomi niezwlocznie o przypadkach okreslonych w
§ 112 odbioree, jezeli mu jest znany, i zatadowce.

§ 4. Za przetrzymanie statku spowodowane ziozeniem fadunku na

przechowanie nalezy sie przewoznikowi odszkodowanie jak za
przetrzymanie statku przy zatadowaniu.

Art. 152 § 1. Jezeli w ciagu dwéch miesigcy od dnia przybycia statku do
portu wytadowania nie podjeto ziozonego na przechowanie fadunku i nie
zaplacono przewoznikowi wszystkich naleznosci przypadajacych mu od
odbiorcy w zwiazku z danym przewozem, przewoznik moze sprzedac
tadunek.

§ 2. Nie podjety tadunek moze by¢ sprzedany takze przed oddaniem na
przechowanie i przed uplywem terminu dwumiesiecznego jezeli jest
narazony na zepsucie lub jezeli jego przechowanie wymaga kosztéw,
ktorych wysokoéé przekracza wartos$é tadunku.

§ 3. O zamiarze sprzedazy tadunku zgodnie z postanowieniem § 1,

przewoznik zawiadamia odbiorce i frachtujacego na 7 dni przed dniem
sprzedazy.

Art. 153 § 1. Z ceny uzyskangj ze sprzedazy tadunku przewoznik pokrywa
nalezno$ci przypadajace mu od odbiorcy w zwiazku z danym przewozem
oraz wydatki zwigzane z przechowaniem fadunku, jak réwniez koszty
przeprowadzenia sprzedazy, a reszte skiada do depozytu sadowego w
miejscu sprzedazy w celu wydania tej sumy uprawnionemu.

§ 2. Jezeli cena uzyskana ze sprzedazy tadunku nie wystarcza na
catkowite zaspokojenie naleznosci przewoznika okreslonych w § 1,
przewoznik ma prawo dochodzié reszty swoich naleznosci od
frachtujacego.

§ 3. Dla zachowania roszczen przewidzianych w § 2, przewoznik jest
obowigzany zawiadomi¢ frachtujagcego © oddaniu tadunky na
przechowanie i zamiarze sprzedania go w razie nieotrzymania zaptaty lub
~ odpowiedniego zabezpieczenia w stosownym czasie.
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Rozdziat 6

Naleznosci przewoznika

Art. 154. Wysoko$6 frachtu okresla umowa. W braku umowy fracht oblicza
si¢ na podstawie stawek stosowanych w miejscu i w czasie zaladowania.

Art. 155 § 1. Od tadunku utraconego w czasie przewozu wskutek
jakiegokolwiek wypadku fracht nie nalezy sie, a zaptacony z géry podlega
zwrotowi.

§ 2. Jezeli utracony tadunek nastepnie ocalat lub zostat odzyskany,
przewoznik ma prawo do frachtu dystansowego, chyba ze osoba
Zainteresowana tadunkiem nie odniosta zadnej korzysci z przebycia przez
tadunek czesci podrozy.

§ 3. Frachtem dystansowym jest naleznosé za przewdz obliczona
wedlug stosunku, w jakim czeéé podrézy rzeczywiscie przebyta przez
tadunek pozostaje do catej umdwionej podrdzy. Przy obliczaniu frachtu
dystansowego uwzglednia sie nie tylko stosunek odlegtosci, lecz takze
stosunek naktadu kosztow i czasu, niebezpieczenstwa i trudéw, jakie sg
przecigtnie zwiazane z przebytq czescig podrézy, do przecietnego nakladu,
przypadajacego na czeé¢ pozostalg do przebycia.

§ 4. Fracht nalezy sie w calosdci za przewoz tadunku utraconego
wskutek jego szczegdlnych naturalnych wiasciwosci (zepsucia, ulotnienia

sie, normalnego wycieku itp.), a takze za przewdz zwierzat, ktére padly w
czasie przewozu.

Art. 156 § 1. Jezeli na statek zatadowano tadunek w ilosci wigkszej niz
przewidziana w umowie, przewoznikowi nalezy sie fracht réwniez od
nadwyzki wedlug stawek przyjetych w umowie,

§ 2. Od tadunku umieszczonego na statku bez wiedzy przewoznika
nalezy sig przewoznikowi podwédjna suma frachiu przypadajacego za
przewdz od portu zatadowania do portu wyladowania oraz wynagrodzenie
szkédd, jakie przewoznik poniést wskutek umieszczenia tego tadunku na
statku. Przewoznik moze tadunek taki wytadowaé w jakimkolwiek porcie.

Rozdziat 7

Przywileje na ladunku

Art. 157 § 1. Na zabezpieczenie wierzytelnosci uprzywilejowanych stuzy
ustawowe prawo zastawu na tadunku z pierwszeAstwem przed innymi
wierzytelnosciami, choéby zabezpieczonymi zastawem wynikajacym z
umowy lub orzeczenia sadu.

§ 2. Uprzywilejowanymi sg wierzytelnosci z tytutu;
1) naleznych panstwu od fadunku kosztéw sgdowych oraz kosztow
egzekucji; wydatkéw poniesionych na zachowanie lub w celu sprzedazy

: 40 38




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]
fadunku i podzialu uzyskanej ceny; oplat i swiadczen publicznych,

2) wynagrodzenia przypadajacegoe od tadunku za ratownictwo oraz udziatu
w awarii wspolnej, naleznego od tadunku statkowi i innym tadunkom,

3) szkad spowodowanych przez fadunek,

4) naleznosci przewoznika z przewozu danego fadunku.,

§ 3. Wierzytelnosci uprzywilejowane podlegajg zaspokojeniu wraz z
odsetkami i kosztami procesu w kolejnodci wskazanej w § 2.
Wierzytelnoéci nalezace do tej samej grupy zaspokaja sie w stosunku do

ich wysokoéci, jezeli suma podlegajaca podziatowi nie wystarcza na
zaspokojenie ich w catosci.

Art. 158 § 1. Przywilej na tadunku rozcigga sie na nalezne tadunkowi
odszkodowanie za poniesione, a nie naprawione szkody w fadunku i na
nalezny tadunkowi udziat w awarii wspdoine;.

§ 2. Przywilej nie rozciaga si¢ na nalezne tadunkowi odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

Art. 159 § 1. Przywileje na fadunku gasna z chwilg wydania fadunku
osobie uprawnionej do odbioru.

§ 2. Przywileje na naleznosciach wymienionych w art. 158 § 1, gasna z
chwila wyptacenia tych naleznosci osobie uprawnionej do odbioru.

Rozdziat 8
Wygasniecie umowy

Art. 160 § 1. Frachtujgey moze odstapi¢ od umowy przewozu, jezeli
przewoznik nie podstawit statku w porcie zaladowania w umowionym
terminie lub nastapito inne istotne opéznienie w przyjeciu fadunku na statek
lub rozpoczeciu podrozy.

§ 2. Frachtujgcy moze po zatadowaniu odstapi€¢ od umowy jeszcze
przed rozpoczeciem podrozy i domagaé¢ sie wyladowania tadunku, jest
jednak obowiazany zaptacié caly fracht oraz koszty spowodowane
odstgpieniem od umowy. Prawo to nie stuzy frachtujgcemu, jezel
wyladowanie jego tadunkuy spowodowatoby istotne opéznienie rozpoczecia
podrdzy.

§ 3. Frachtujacy moze w czasie podrozy odstapi¢ od umowy i domagaé
si¢ wyladowania tadunku, jest jednak obowigzany zaptacié caly fracht oraz
koszty przewoznika spowodowane odstapieniem od umowy. Przewoznik
moze odmowi¢ wytadowania tadunku, jezeli spowodowatoby to istotne
opéinienie podrézy lub zmiane trasy.

Art. 161 § 1. Czarterujacy, ktéry wedtug umowy czarterowej rozporzadza

caty przestrzenig tadowng statku, moze przed rozpoczeciem podrozy
odstgpi€ od umowy; jest jednak obowigzany zwrocié przewoznikowi kwoty
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przez niego wydatkowane na fadunek, a nie wliczone do frachtu, i ponadto
zaptacic:

1) potowe frachtu - jezeli odstepuje od umowy jeszcze przed rozpoczeciem
biegu uméwionego okresu tadowania,

2) caly fracht - jezeli umowa byla zawarta tylkko na jedna podroz, a
Czarterujacy odstepuje od umowy po rozpoczeciu  biegu uméwionego
okresu tadowania; w przypadku rozpoczecia przestoju lub przetrzymania

statku czarterujacy obowigzany jest ponadto zaplaci¢ przestojowe lub
odszkodowanie za przetrzymanie statku.

§ 2. W razie odstapienia od umowy przez czarterujgcego w trakcie
zatadunku przewoznik jest obowigzany wyda¢ tadunek juz Zzatadowany,
choéby wyladowanie mialo zatrzymaé statek poza okresy fadowania i
przestoju, zachowuje jednak prawo do przestojowego lub odszkodowania
za przetrzymanie statku.

§ 3. Przewoznik ma prawo domaga¢ sig¢ od czarerujgcego
odszkodowania za rzeczywiscie poniesiong szkode spowodowang
odstapieniem przez czarterujgcego od umowy przewozu zawarte] na
szereg podrozy kolejnych lub na przewoz okresionej ilosci tadunku:
odszkodowanie to nie moze jednak przekraczaé wysokosci frachtu, jaki
przypadatby za anulowane podroze. W kazdym przypadku przewoznik jest
obowigzany dazy¢ do zmniejszenia szkody.

Art. 162 § 1. Przewoznik moze przed rozpoczeciem podrozy odstapic od
umowy, jezeli warto$¢ dostarczonej ilogci tadunku nie zabezpiecza frachtu i
innych naleznosci przewoznika, a frachtujacy nie zaptaci z gory catego
frachtu albo nie udzieli zabezpieczenia.

§ 2. W razie odsiapienia od umowy przez przewoznika ladunek
wytadowuje sie na koszt frachtujacego, a przewoznik moze zgdacl zaptaty

potowy uméwionego frachtu oraz wszelkich kwot wydatkowanych na
tadunek.

Art. 163 § 1. Kazda ze stron moze odstapié od umowy bez obowiazku

wynagrodzenia szkody drugiej strony, jezeli przed odejéciem statku z
miejsca zatadowania:

1) wybuchta wojna grozaca niebezpieczenstwem dla statku lub {adunku

albo ogtoszono blokade portu, w ktérym statek sie znajduje, lub portu
przeznaczenia fadunku,

2) zatrzymano statek na zarzadzenie wiadzy z przyczyn niezaleznych od
stron,

3) zajgto statek dla potrzeb pafstwowych,

4) wydano zakaz wywozu z miejsca zatadowania albo zakaz przewozu do
migjsca przeznaczenia danego tadunku.

h- .
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§ 2. W razie odstapienia od umowy z powodu okolicznosci
przewidzianych w § 1, koszty wyladowania ponosi strona, ktéra od umowy
odstepuje. __

§ 3. Z powodu okolicznosci przewidzianych w § 1, kazda ze stron froze
odstapi¢ od umowy takze w czasie podrézy. W tym przypadku frachtujacy
optaca fracht dystansowy i ponosi koszt wyladowania.

Art. 164 § 1. Wzajemne zobowigzania stron wygasaja, gdy po zawarciu
umowy, a przed odejéciem statku z miejsca zatadowania z przyczyn, za
ktére zadna ze stron nie odpowiada:

1) statek oznaczony w umowie zagingt, zostat zabrany jako tup, ulegt
wypadkowi, wskutek ktorego stat sie niezdatny lub niewart naprawy, aibo

2) tadunek indywidualnie oznaczony w umowie zaginat.

§ 2. Jezeli okolicznoéci przewidziane w § 1 nastapity w czasie podrozy,
przewoznik zachowuje prawo do frachtu dystansowego, gdy wypadkowi
ulegt statek, a caly tadunek ocalat, prawo zas do czesci frachtu

dystansowego przypadajace] od ocalone; czesci fadunku, gdy wypadkowi
ulegt tadunek.

Art. 165. Wygasniecie umowy przewozu nie zwalnia przewoznika od
obowiazku pieczy nad tadunkiem.

Rozdziat ¢

Odpowiedzialno$é przewoznika

Art. 166 § 1. Przewoznik odpowiada za_'szkodg.wynik!rau z utraty lub

uszkodzenia tadunku w czasie od przyjecia go do przewozu az do wydania
go odbiorcy. -

§ 2. Przewoznik jest worlny_ od odpdwiedzialnoéci, jezeli szkoda
‘nastgpita wskutek:

1) dziatania lub zaniechania 'kapitana, innych cztonkéw zatogi, pilota |ub

osob zatrudnionych przez przewoznika w zakresie nawigacji tub
administracji statku,

2) pozaruy, o ile hie Wynik% z dzialania lub winy wlasnej przewoznika,
3) niebezpieczeﬁé’tw lub wypadkéw na morzu iub na wodach zeglownych,
4) sity wyzszej,

5) dziatan wojennych, dzialan wrogich dobru i porzadkowi publicznemu,
rozruchow fub zaburzen wewnetrznych, ~

T
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6) aktu lub przymusu ze strony wiadzy albo zajecia sadowego,

7) ograniczen wyniklych z kwarantanny,

8) strajku, lokautu lub innej okolicznosci wstrzymujacej lub ograniczajgcej
prace catkowicie lub czesciowo,

9) ratowania lub usitowania ratowania zycia lub mienia na morzu.

10) wady ukrytej, naturainej wlasciwosci Iub wadliwosel tadunku
powodujacych w nim ubytek objetosci lub wagi albo inng strate,

11) niedostatecznosci opakowania,
12) niedostatecznosci lub niedokiadnosci znakéw fadunku,

13) wad ukrytych nie dajacych sie zauwazy¢ pomimo zachowania nalezytej
starannosci, '

14)dziatania lub zaniechania frachtujgcego, zatadowcey lub odbiorcy albo ich
agenta lub innego ich przedstawiciela,

15) jakiejkolwiek innej przyczyny wyniklej bez winy przewoznika, jego
agentéw i osGb zatrudnionych przez przewoznika.

Art, 167 § 1. Odszkodowanie za utrate tadunku okre$la sig¢ wedlug Zwyktej
warto$ci fadunku, a odszkodowanie za uszkodzenie tadunku wedlug
réznicy pomigdzy zwykia wartoscig tadunku w stanie nie uszkodzonym a
uszkodzonym.

§ 2. Dla ustalenia wysoko$ci odszkodowania miarodajna jest wartosc
tadunku w miejscu i w czasie, w ktérym zostat on lub powinien byt zostaé
wytadowany ze statku zgodnie z umowa przewozu. Warto$é te okresla sie
wediug ceny gieldy towarowej, a w jej braku - wedlug biezacej ceny
rynkowej; jezeli obu cen nie mozna ustali¢, warto$¢ tadunku okresla sie
przez porownanie jej z wartoécig towardw takiego samego rodzaju i jakosci.

§ 3. Jezeli warto§é fadunku zostata zadeklarowana przed jego
zatadowaniem przez zatadowce i uwidoczniona w konosamencie lub innym
dokumencie, na podstawie ktorego dokonywany jest przewoz,
odszkodowanie nie moze przekraczad sumy wartosci zadeklarowane;.
Deklaracja zatadowcy uwidoczniona w konosamencie co do rodzaju |
wartoSci towaréw stwarza domniemanie, ktére przewoznik moze obali¢
dowodem przeciwnym.

§ 4. Od sumy odszkodowania odlicza si¢ to, co odbiorca wskutek utraty
lub uszkodzenia tadunku zaoszczedzit na frachcie, na cle i innych kosztach.

Art. 168 § 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu, w kiérym wartosé
tadunku nie zostata uwidoczniona, odszkodowanie za utrate lub
uszkodzenie jednej sztuki fadunku lub innej zwyczajowo w handlu przyjetej
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jednostki tadunku nie moze przekraczaé kwoty, obliczonej wediug zasad
ustalonych w tym przedmiocie w Miedzynarodowej konwencji 0
ujednoliceniu niektérych zasad dotyczacych konosamentow, sporzadzonej
w Brukseli dnia 25 sierpnia 1924 . (Dz. U. z 1937 r. Nr 33, poz. 258,
wprow.: Dz. U. z 1936 r. Nr 15, poz. 139, Dz.U. z 1937 r. Nr 33, p0z.259),
Zmienionej Protokotem sporzadzonym w Brukseli dnia 23 lutego 1968 r.
(Dz. U. 21980 r. Nr 14, poz. 48) oraz Protokotem sporzadzonym w Brukseli
dnia 21 grudnia 1979 . (Dz. U. 21985 r. Nr 9, poz. 26).

§ 2. Wobec zagranicznego wierzyciela, ktorego panstwo ustanowito
nizsza granice odpowiedzialno$ci przewoznika od okreslonej stosownie do
§ 1, przewoinik odpowiada w zakresie tej nizszej granicy
odpowiedzialno$ei.

§ 3. Jezeli kontener, paleta lub jakiekolwiek podobne urzadzenie jest
uzywane do zgrupowania towaréw, kazda sztuka [ub jednostka tadunku,
wymieniona w konosamencie jako zatadowana do takiego urzadzenia,
bedzie uwazana za jedng sztuke lub jednostke w rozumieniu § 1. W
przeciwnym razie takie urzadzenie przewozowe bedzie uwazane za jedna
sztuke lub jednostke tadunku.

§ 4. Przewoznik nie moze korzystaé z ograniczenia odpowiedzialnosci
przewidzianego w §1, jezeli zostanie udowodnione, ze szkoda wynikta z
dzialania lub zaniechania przewoznika, ktérych dopuscit sie on albo z
zamiarem wyrzadzenia szkody, albo tez postepujac lekkomysinie i ze
Swiadomoscia, ze szkoda prawdopodobnie nastgpi.

Art. 169 § 1. Przewoznik wolny jest od odpowiedzialnosci za wszelkg
szkode w fadunku lub z tadunkiem zwigzang, jezeli jego rodzaj lub wartosé
zostaly przez zatadowce swiadomie nieprawdziwie zadekiarowane.

§ 2. Przy przewozie na podstawie konosamentu przepis § 1 stosuje sie

tylko wodwczas, gdy taka deklaracja zatadowcy zostata wpisana do
konosamentu.

Art. 170 § 1. Przy przewozie na podstawie konosamentu niewazne jest
postanowienie umowne, ktore wylacza lub ogranicza odpowiedzialnosé
przewoznika wynikajaca z art. 111, 166 i 168.

§ 2. Jezeli konosament wystawiono na fadunek przewozony na

podstawie umowy czarterowej, przepis § 1 ma zastosowanie od chwili
przeniesienia konosamentu na osobe frzecia.

§ 3. Umowa stron moze okreslié odpowiedzialno$¢ przewoznika
odmiennie, niz to wynika z § 1:

1) za czas od przyjecia towaru do przewozu az do rozpoczecia fadowania
go na statek i od zakonczenia wytadowania az do wydania tadunku,

2) za przyjgte do przewozu zwierzeta zywe,

3) za fadunek przewozony zgodnie z umowa na pokiadzie statku.

Art. 171 § 1. Podwladny przewoznika oraz osoba nie bedaca

samodzielnym kontrahentem, z kidrej pomoca przewoznik wykonuje
zobowigzanie, jak réwniez osoba, ktorej wykonanie zobowigzania powierza,
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moga powolywaé sig na przystugujace przewoznikowi zwolnienie |
ograniczenie odpowiedzialnosci.

§ 2. Zwoinienia i ograniczenia, o kidrych mowa w § 1, nie przystuguja,
jezeli zostanie udowodnione, ze szkoda wynikla z dziatania, lub
zaniechania tych os6b, ktérych dopuscity si¢ one albo z zamiarem
wyrzgadzenia szkody, albo tez postepujac lekkomysinie i ze Swiadomoscia,
Zze szkoda prawdopodobnie nastapi,

§ 3. Laczna wysokosé odszkodowania obcigzajacego przewoznika i

osoby wymienione w § 1 nie moze przekroczy¢ kwoty przewidzianej w art.
169 § 1.

Art. 172 Zwolnienia i ograniczenia odpowiedzialnosci przewidziane w art.

166 — 171, stosuje sie bez wzgledu na to, czy roszczenie wynika z
odpowiedzialnoéci umownej czy tez pozaumownej.

DZIAL I
Przewéz pasazerow

Art. 173 § 1. Przez umowe przewozu pasazera przewoznik podejmuje sie
za opfata, przewiez¢ drogg morske pasazera i jego bagaz.

§ 2. Przewoznik, ktory podjat sig przewozu pasazera (przewoznik
urmowny), moze powierzyé wykonanie umowy w catosci lub cze§ci innemu
przewoznikowi (przewoznikowi faktycznemu).

§ 3. Oplata obejmuje réwniez przewdz podrecznych rzeczy pasazera
przewozonych zazwyczaj w pomieszczeniu pasazerskim.

Art. 174 § 1. Wydany bilet pasazerski stanowi dowod zawarcia umowy
Przewozu i uiszczenia oplaty za przewéz,

§ 2. Bilet pasazerski moze by¢ imienny lub na okaziciela.

§ 3. Pasazer nie moze bez zgody przewoznika przenie$é na osobe
trzecig imiennego biletu pasazerskiego.

Art. 175 § 1. Warunki przewozu okresla umowa.

§ 2. Pasazer obowigzany jest przestrzegaé porzadku obowigzujacego
na statku oraz wykonywac¢ wszelkie zarzgdzenia porzadkowe.

Art. 176 § 1. Pasazer moze zgdac zwrotu optaty za przewoz, jezeli
zawiadomit  przewoznika przynajmniej na siedem dni przed
zapowiedzianym terminem rozpoczgceia podrézy, ze odstepuje od umowy.
Przewoznik moze zatrzymaé czese oplaty nie przekraczajacy 1/4, jezeli
przed rozpoczeciem podrézy nie zdolat sprzedag biletu innemu pasazerowi.

§ 2. Pézniejsze odstapienie pasazera od umowy albo jego nieprzybycie
na statek w oznaczonym czasie przed rozpoczeciem podrézy, a w czasie
podrézy - na oznaczony czas przed zakoriczeniem postoju, nie stanowi
podstawy roszczenia o zwrot uiszczonej opfaty za przewoz.
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Art. 177 § 1. Przewoznik obowiazany jest na zadanie zwrécié w catosei
optate za przewéz w przypadku &mierci pasazera przed rozpoczeciem
podrézy, jezeli przewoznik zostat o $mierci pasazera powtadomiony nie
pozniej niz na trzy dni przed rozpoczeciem podrozy.

§ 2. Jezeli Smier¢ nastgpita w czasie podrézy albo jezeli choroba
uniemozliwita pasazerowi kontynuowanie podrozy, zwrotowi podiega tylko

czeS¢ oplaty za przewéz przypadajgca na koszty utrzymania, z ktérego nie
korzystat.

Art. 178 § 1. Pasazer moze odstapi¢ od umowy i zadac zwrotu optaty za
przewoz w catosci, jezeli statek pasazerski nie wyruszyt w droge najpozniej
w ciagu trzech dni, a inny statek w ciagu siedmiu dni liczac od
zapowiedzianego terminu rozpoczecia podrézy.

§ 2. Jezeli statek nie moze w stosownym terminie kontynuowadé
rozpoczete] podrézy lub osiggnaé miejsca przeznaczenia z powodu
przeszkod lokalnych, przewoznik obowigzany jest na Zzadanie pasazera |
wedtug jego wyboru zwrdcié mu czeéé oplaty za przewoz w stosunku do nie
odbytej czegéci podrozy albo na swoj koszt przewiez¢ pasazera do portu

przeznaczenia pierwszym stosownym statkiem Iub innym  $rodkiem
transportu,

Art. 179 § 1. Jezeli przewéz ma nastapié innym statkiem niz pasazerski,
przewoznik moze przed rozpoczeciem podroézy odstapic od umowy
przewozu, gdy podréz bez winy przewoznika nie dochodzi do skutku;
pasazerowi nalezy sie zwrot catej optaty za przewoz.

§ 2. Z przyczyny przewidzianej w § 1 przewoznik moze w czasie

podrézy odstapié od umowy przewozu takim statkiem: art, 178 § 2 stosuje
sie odpowiednio.

Art. 180 § 1. Kazda ze stron moze odstapié¢ od umowy z powodu wybuchu
wojny grozacej niebezpieczefistwem blokady portu wyjscia lub
przeznaczenia, zatrzymania statku na zarzadzenie wtadzy albo innych tego
rodzaju przeszkod w rozpoczeciu lub kontynuowaniu podrézy.

§ 2. Bez wzgledu na to, ktora ze stron odstapita od umowy z przyczyn
wymienionych w § 1, nalezy sie pasazerowi zwrot optaty za przewdz w
catosci, jezeli odstapiono od umowy przed rozpoczeciem podrozy, a jezeli
odstapiono w czasie podrézy - w czesc obliczonej w stosunku do nie
odbytej przez pasazera czesci podrozy.

Art. 181 § 1. Umowa przewozu rozwiazuje sie jezeli z przyczyn, za ktore
zadna ze stron nie ponosi odpowiedzialnosci, statek zagingt, zatonat zostat
zabrany jako tup lub ulegt wypadkowi, wskutek ktorego stat sie niezdatny
lub niewart naprawy.

§ 2. Do zwrotu optaty za przewéz stosuje sie odpowiednio art. 178 § 2.

Art. 182 § 1. Przewoznik ponosi odpowiedzialnosé za szkody na osobie
pasazera oraz za szkody w bagazu, zgodnie z postanowieniami Konwencji
atefiskie] w sprawie przewozu morzem pasazerdw i ich bagazu,
sporzadzonej w Atenach dnia 13 grudnia 1974 r. (Dz._U. z 1987 r. Nr 18,
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poz. 108}, zwanej dalej "Konwencjg ateriskq”, zmienionej Protokotem,
sporzadzonym w Londynie dnia 19 listopada 1976 r. (Dz. U. z 1994 r. Nr
99, poz, 479).

§ 2. Postanowienia Konwencji ateriskiej stosuje sie do wszystkich
umoéw przewozu pasazerdw i ich bagazu, podiegajacych przepisom
Kodeksu morskiego.

§ 3. Postanowienia Konwencji atenskiej stosuje sie odpowiednio do
przewozu oséb, ktére za zgodg przewoznika odbywaja podréz bez opfaty
za przewdz albo na podstawie innej umowy niz umowa przewozu pasazera.

Art. 183 § 1. Przewoznik, ktéry podejmuje sie przewozu pasazera statkiem
o polskiej przynaleznosci obowigzany jest posiadac ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci za szkody na osobie lub w mieniu pasazera do
wysokosci sum okreslonych przy zastosowaniu granic odpowiedzialnosci
przewoznika przewidzianych w art. 7 i 8 Konwencji atenskie;.

§ 2. Obowigzek, o ktérym mowa w § 1, dotyczy réwniez przewoznika,
ktéry podejmuje sig przewozu statkiem o obcej przynaleznosci, jezel
przewodz wykonywany jest na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej lub
miedzy portami polskimi.

§ 3. Dowodem speinienia przez przewoznika obowigzku, o ktérym
mowa w § 1 i 2, jest polisa lub certyfikat ubezpieczeniowy stwierdzajacy
zawarcie ubezpieczenia. Dokument taki powinien znajdowaé sie na statku i
by¢ okazywany na zadanie organow inspekcji morskisj.

§ 4. Przewoz oséb bez posiadania przez przewoznika ubezpieczenia, o
ktorym mowa w § 1, jest zabroniony.

Art. 184 § 1. Przewoznikowi stuzy na bagazu, dopoki nie wydat go
pasazerowi, ustawowe prawo zastawu na zabezpieczenie roszczeni z
UMOowy przewozu.

§ 2. Przewoznik moze zatrzymaé bagaz do czasu zaspokojenia lub
odpowiedniego zabezpieczenia swych roszczen.

Art. 185. Do bagazu nie podjetego przez pasazera lub przez
uprawnionego odbiorce stosuje sie odpowiednio przepisy art. 151-153.

Art. 186 § 1. W razie uszkodzenia ciata lub rozstroju zdrowia pasazer
obowigzany jest, o ile to mozliwe, bezzwlocznie zawiadomié przewoznika o
wypadku, ktory je spowodowat. Pasazer obowigzany jest ponadto zgtosic
swe roszczenie do przewoznika na piSmie najpdzniej w ciagu pietnastu dni
od zejscia ze statku.

§ 2. Domniemywa sig, ze pasazer, ktéry nie dopetnit obowigzkow
przewidzianych w § 1, ukoticzyt podréz zdréw i caty.

Art. 187. Roszczenia z tytutéw innych niz okreslone w Konwengji atenskiej
przedawniajg sig¢ z uptywem dwoch lat od dnia wymagalnosci.

Art. 188 § 1. Osoba, ktéra odbywa podréz bez zgody kapitana statku, jest
obowiazana ui§ci¢ padwajng oplate za odbyta podroz.
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§ 2. Kapitan moZe przy pierwszej nadarzajacej sie¢ sposobnosci
wysadzi¢ t¢ osobe na iad lub jg przekazac na statek ptyngcy do portu, w
ktorym ta osoba dostata sig na statek; kapitan udzieli zarazem wilasciwej
wiladzy wszelkich znanych mu informacji o obywatelstwie tej osoby, porcie,
w ktorym ukryla sig na statku, oraz o okolicznoéciach odkrycia jej na statku.

§ 3. Czynnosci przedsiewzigte stosownie do § 2, nie zwalniajg osoby

odbywajacej podréz bez zgody kapitana statku od obowiazku uiszczenia
podwdjnej optaty za odbytg podrdz.

DZIAL Il

Czarter na czas

Art. 189 § 1. Przez umowe czarteru na czas armator zobowigzuje sie za
wynagrodzeniem oddaé czarterujgcemu do dysponowania statek
obsadzony zaloga na oznaczony czas albo na okres jednej lub kilku
nastepujacych po sobie podrozy w celu okreslonym umowa.

§ 2. Kazda strona moze zadaé potwierdzenia umowy czarteru na czas
na pismie.

Art. 190 § 1. W granicach uprawnieri okre$lonych umowa czarterujacy
moze zawrze¢ umowe czarteru na czas z osoba trzecia (podczarter); nie
zwalnia to jednak czarterujgcego od obowiazku wykonania umowy zawartej
przez niego z armatorem.

§ 2. W przypadku przewidzianym w § 1, przepisy niniejszego dziatu
okreslajace prawa i obowiazki armatora stosuje sie odpowiednic do osoby
oddajgcej statek w podczarter.

Art. 191 § 1. Zmiana wiasciciela statku nie ma wptywu na umowe czarteru
na czas.

§ 2. W razie zmiany armatora w okresie trwania czarteru na czas, nowy
armator wstgpuje z mocy samego prawa w stosunek czarteru na czas w
miejsce poprzednika; poprzednik odpowiada jednak solidarnie z nastepca
za zobowigzania wynikajgce z umowy czarteru na czas.

Art. 192 § 1. Armator, ktory zawar umowe czarteru na czas ocbowigzany
jest na umébwiony termin odda¢ do dysponowania czarterujgcemu statek w
stanie zdatnym do zeglugi, nalezycie wyposazony, obsadzony odpowiednia
zatoga oraz przystosowany do celow przewidzianych umowa,

§ 2. Ammator obowiazany jest utrzymywaé statek przez caly czas

trwania czarteru w stanie okreslonym w § 1, optaca¢ zatoge oraz zapewnié¢
nalezne jej swiadczenia.

Art. 193 § 1. Czarterujacy jest wolny od obowiazku ptacenia armatorowi
optaty czarterowej za okres niezdatnoéci statku do eksploatacji wskutek
brakéw lub uszkodzen statku, bad? wskutek niedostatecznej zatogi lub

brakéw w jej zaopatrzeniu; w okres:e tym czarterUchy jest wolny takze od
ponoszenia kosztow eksploatacji statku.
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§ 2. Jezeli niezdatnos¢ statku wynikta z przyczyn lezgcych po stronie
czarterujgcego, armatorowi nalezy sie umodwiona optata czarterowa
niezaleznie od wynagrodzenia szkody wynikiej z winy czarterujgcego.

Art. 194 § 1. Czarterujacy moze dysponowaé catg przestrzenig statku
przeznaczong do przewozu fadunku i umieszczenia pasazeréw.
§ 2. Bez zgody czarterujgcego nie wolno armatorowi w 2adnej czesci

statku, choéby nie zajetej przez czarterujacego, przewozi¢é na swdj
rachunek tadunku lub pasazerow.

Art. 195 § 1. W okresie trwania umowy czarteru na czas kapitan i inni
cztonkowie zatogi pozostajg podwiadnymi armatora i maja obowigzek
stosowania sie do jego wskazowek.
§ 2. W zakresie eksploatacji statku kapitan jest z mocy prawa
przedstawicielem czarterujacego i powinien stosowac sie do jego polecen.
§ 3. Za zobowigzania zaciagniete przez kapitana w zakresie
wskazanym w § 2 armator odpowiada solidarnie z czarterujacym, chyba ze

kapitan o$wiadczyt przy zacigganiu zobowigzania, ze dziata w imieniu
czarterujgcego.

Art. 196. Z wynagrodzenia naleznego statkowi za ratownictwo w okresie
trwania czarteru na czas odlicza sig najpierw kwoty na pokrycie wszelkich
szkéd spowodowanych ratownictwem, a nastepnie udzial w wynagrodzeniu
przypadajacy dla zalogi; reszte wynagrodzenia dzieli sig w roéwnych
czesciach pomigdzy armatora i czarterujacego.

Art. 197. Czarterujacy moze odstapié od umowy w razie zwioki w oddaniu
mu  statku do dysponowania; czarterujgcemu nalezy sie ponadto

odszkodowanie, chyba ze armator udowodni, ze zwloka nastapita z
przyczyn, za ktére nie odpowiada.

Art. 198. Kazda ze stron moze odstapi¢ od umowy czarteru na czas, jezeli
wskutek wybuchu wojny, zamieszek lub zarzadzenia wiadz osiggniecie
celu, dla ktérego zawarto umowe, stato sie niemozliwe, a zmiana tych
okolicznosci w rozsagdnym czasie nie jest prawdopodobna.

Art. 199 § 1. Umowa czarteru na czas rozwigzuje sig, jezeli statek zagina,
zatonaf, ulegt zniszczeniu Iub wypadkowi, wskutek ktorego stat sie
niezdatny lub niewart naprawy.

§ 2. W przypadkach, w ktérych umowa czarteru na czas konczy sie w
innym dniu niz umoéwiony, oplata czarterowa nalezy sie do dnia, w ktdérym
czarterujacy dysponowat statkiem. W razie zaginiecia statku optata

Czarterowa nalezy si¢ do dnia, z ktdrego pochodzi ostatnia wiadomosé o
statku.

Art. 200. Roszczenie z umowy czarteru na czas przedawnia sie z uplywem
dwoch lat od dnia, w ktérym umowa wygasta.

e
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Art. 201. Przepisow niniejszego dziatu nie stosuje sie do umow
czarterowych o przewo6z tadunku, w ktorych naleznoéé przewoznika jest
ustalona wedtug jednostki czasu.

DZIAL IV

Ustugi agencyjne

Art. 202. Przez umowg agencyjng agent morski podejmuje si¢ za
wynagrodzeniem statego przedstawicielstwa armatora w okreslonym porcie
lub na okreslonym obszarze.

Art. 203 § 1. Agent morski jest uprawniony do podejmowania w imieniu
armatora zwyktych czynnoséci zwigzanych z uprawianiem zeglugi.

§ 2. W szczegolnosci agent morski jest uprawniony do dziatania w
imieniu armatora wobec urzedéw i podmiotéw zarzadzajacych portami
morskimi, do zalatwiania dla statku wszelkich czynnosci i przyjmowania
o$wiadczen zwigzanych z przyj$ciem, postojem i wyjéciem statku, do
zawierania w imieniu armatora uméw przewozu, uméw ubezpieczenia
morskiego oraz uméw przetadunku i skladu, do wystawiania
konosamentéw, do odbioru i zaptaty wszelkich naleznosci zwiazanych z
zawinigciem statku do portu i przewozem tadunku lub pasazeréw oraz do
dochodzenia w imieniu armatora roszczen z umow przewozu | wypadkéw
morskich.

§ 3. Przy zawieraniu umowy w imieniu armatora agent moze dziatac¢

rowniez na rzecz drugiej umawiajacej sig strony, jezeli armator wyrazi na to
Zgode.

Art. 204. Jezeli agent dokonujac czynnosci prawnej w imieniu armatora
przekracza granice swego umocowania, czynno$¢ ta wigze mimo to
armatora, chyba Zze niezwiocznie po otrzymaniu wiadomoséci o dokonaniu
czynnoéci oswiadczyt drugiej stronie, ze nie potwierdza czynnosci agenta.

Art. 205. Agent morski powinien: dba¢ o interesy armatora, stosowa¢ sie
do jego polecen i wskazéwek, udzielaé mu niezwiocznie potrzebnych
wiadomos$ci o przebiegu sprawy, roziiczac sie nalezycie z kwot pobranych i
wydatkowanych oraz podejmowaé starania potrzebne do zabezpieczenia
praw armatora.

Art. 206 § 1. Wysokos¢ wynagrodzenia agenta morskiego okregla umowa,
a w jej braku nalezy sie agentowi wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w
danych stosunkach.

§ 2. Armator obowigzany jest na zadanie agenta udziela¢ mu
odpowiednich zaliczek na pokrycie kosztow czynnosci zwigzanych z
postojem statku w porcie.
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§ 3. Rozliczenia armatora z agentem i wyptata naleznosci powinny by¢
dokonywane co trzy miesigce z koricem kwartatu kalendarzowego, a w
kazdym razie powinny by¢ dokonane z chwilg rozwigzania umowy.

Art. 207 § 1. Kazda ze stron moze na trzy miesiace naprzéd wypowiedziec
umowe agencyjng zawartg na czas nieoznaczony.

§ 2. Kazda ze stron moze z waznej przyczyny niezwiocznie odstapié¢ od
umowy, jednak nie pdzniej niz w ciggu dwoch tygodni od dnia, w ktérym
dowiedziata sig o tej przyczynie.

Art. 208. Roszczenie z umowy agencyjnej przedawnia sie z uptywem
dwoch lat od dnia wymagalnosci.

DZIAL V

Ustugi maklerskie

Art. 209 § 1. Makler morski podejmuje sie za wynagrodzeniem, na
podstawie kazdorazowego zlecenia, posredniczenia w zawieraniu umow
sprzedazy statkéw, umoOw przewozu, czarteru na c¢zas, uUMoOwW
holowniczych, uméw ubezpieczenia morskiego i innych uméw zwigzanych z
obrotem morskim.

§ 2. Zlecenie moze objaé zalatwianie dla statku wszelkich czynnoséci
zwigzanych z jego przyjSciem, postojem i wyjsciem, a takze innych
czynno$ci nalezacych do zakresu dziatania agenta morskiego. Do
czynnosci tych stosuje sie odpowiednio przepisy o umowie agencyjne;.

Art. 210. Zlecenie posredniczenia obejmuje umocowanie maklera do
zawarcia zleconej umowy i do odbioru zaplaty w imieniu dajacego zlecenie,
chyba Ze zawiera wyrazne ograniczenie, o ktérym druga strona wiedziata.

Art. 211 Makler morski moze podjaé sie czynno$ci na rzecz obu stron
umawiajgcych sig, jezeli udzielity mu zlecenia; obowigzany jest jednak
powiadomi¢ kazda strong o podjeciu sie czynnoséci rowniez na rzecz drugiej
strony, a w posredniczeniu powinien mie¢ na wzgledzie interes obu stron.

Art. 212 § 1. Za posredniczenie w zawarciu umowy nalezy sie maklerowi
wynagrodzenie (prowizja) tylko woéwczas, gdy umowa zostata zawarta
wskutek jego zabiegow.

§ 2. Wysoko$¢ wynagrodzenia makiera okresla umowa, a w jej braku

nalezy si¢ maklerowi wynagrodzenie w wysokosci przyjetej w danych
stosunkach.

Art. 213. Makler obowiazany jest rozliczyé sie z kazdej powierzonej mu
sumy niezwiocznie po wykonaniu zlecenia.

22
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Art. 214 Roszczenie ze stosunku pomiedzy maklerem a dajacym zlecenie
przedawnia si¢ z uptywem dwoéch lat od dnia wymagalnosci.

DZIAL Vi

Ustugi holownicze

Art. 215 § 1. Przez umowe holowniczg armator podejmuje sie¢ za
wynagrodzeniem $wiadczenia statkiem ustug holowniczych.

§ 2. Przez ustugi holownicze rozumie sie w szczegoélnosci holowanie
lub pchanie statku, dopychanie, odcigganie, przytrzymywanie statku lub
inng  pomoc w wykonywaniu manewru nawigacyjnego, jak réwniez
przebywanie holownika w stanie gotowosci w poblizu statku w celu stuzenia
mu pomocy holowniczg (asysta holownicza).

Art. 216 § 1. Zespdt holowniczy powstaje z chwilg osiggniecia gotowosci do
wykonania przez tworzace go statki potrzebnych manewréw na rozkaz
kierownika zespotu holowniczego, a rozwigzuje sie z chwila wykonania
ostatniego manewru i oddalenia sie statkéw na bezpieczng odlegiosc.

§ 2. Kierownictwo nawigacyjne zespotu holowniczego nalezy do

kapitana statku holowanego, chyba ze z umowy Iub okolicznosci co innego
wynika.

Art. 217 § 1. Armator, ktory podjat sie wykonania ustug holowniczych,
obowigzany jest dostawic na umdwiony czas i miejsce statek hoiujgcy
zdatny do wykonania umoéwionych usiug, nalezycie wyposazony,
zaopatrzony i obsadzony zatoga.

§ 2. Ustugi holownicze powinny by¢ dokonane ze sprawnoscia, jakiej
wymagajg okolicznoéci, bez zbednych przerw i zwioki oraz zgodnie z
zasadami dobrej praktyki morskiej.

§ 3. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym kapitana
drugiego statku nie jest zwolniony od obowiazku dbania o bezpieczenstwo
zespotu holowniczego i bezpieczenstwo zeglugi.

Art. 218 Wysokosé wynagrodzenia za ustugi holownicze okresla umowa, a
w jej braku nalezy sie holownikowi stuszne wynagrodzenie.

Art. 219 § 1. Statek, ktorego kapitan sprawuje kierownictwo nawigacyjne
zespotu holowniczego, odpowiada za szkode wyrzadzong innemu statkowi
wchodzacemu w skiad zespotu oraz osobom i rzeczom znajdujacym sie na
tym statku, chyba ze udowodni, iz szkoda jest nastepstwem okolicznosci,
za ktére nie ponosi odpowiedziatnosci.

§ 2. Statek bedacy pod kierownictwem nawigacyjnym Kkapitana
drugiego statku odpowiada za szkode wyrzadzong z jego winy innemu
statkowi wchodzgacemu w sktad zespolu oraz osobom i rzeczom
znajdujacym sie na tym statku.
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Art. 220 § 1. Roszczenie z umowy holowniczej przedawnia sie z uptywem
dwoch lat od dnia ukoficzenia ustug holowniczych.

DZIAL VI

Uslugi pilotowe

Art. 221 Ustuga pilotowa polega na udzielaniu kapitanowi informacji i rady

w kierowaniu statkiem ze wzgledu na warunki nawigacyjne wéd, na ktérych
ustuga jest Swiadczona.

Art. 222 § 1. Pilot pozostaje w czasie pilotowania statku pod
kierownictwem kapitana statku pilotowanego.

§ 2. Kapitan statku obowigzany jest udzieli¢ pilotowi wszelkich
informacji dotyczacych wiasciwosci nawigacyjnych statku.

§ 3. Korzystanie z wuslug pilota nie zwalnia kapitana od
odpowiedzialnosci za kierownictwo statku.

Art. 223 § 1. Ustugi pilotowe sg swiadczone w pilotazu dobrowolnym lub
obowigzkowym.

§ 2. Pilotaz obowigzkowy wprowadzany jest, jezeli wymagajg tego
warunki bezpieczenstwa morskiego, na zasadach okre$lonych w odrebnych
przepisach.

Art. 224 § 1. Swiadczenie ustugi pilotowej w pilotazu dobrowolnym lub
obowigzkowym nastepuje na podstawie umowy pilotowej zawartej przez
armatora statku z:
1) pilotem wykonujacym indywidualnie zawéd pilota morskiego, lub
2) przedsigbiorca Swiadczacym ustugi pilotowe.

§ 2. Wynagrodzenie za ustugi pilotowe w pilotazu dobrowolnym i
obowigzkowym okreslajg strony w umowie, przy czym w pilotazu
obowigzkowym maksymalne wysoko$ci optat pilotowych okreéla taryfa.

§ 3. Pilotowi w czasie przebywania na statku pilotowanym nalezy sie
odpowiednie pomieszczenie i wyzywienie, jezeli okolicznosci tego
wymagajq.

Art. 225. Armator odpowiada wobec oséb trzecich za szkode wyrzadzong

przez pilota przy wykonywaniu ustugi pilotowej jak za szkode wyrzadzong
przez czionka zatogi statku.

Art. 226. § 1. Pilot odpowiada wobec armatora za szkode wyrzadzona ze
swojej winy przy wykonywaniu ustugi pilotowej.

§ 2. Odpowiedzialnosé pilota wobec armatora za szkode wyrzadzong
przy wykonywaniu umowy o ustuge pilotowa jest ograniczona do wysokosci
kwoty réwnej dwudziestokrotnej oplacie pilotowej naleznej za ustuge
pilotowa, w czasie $wiadczenia ktérej szkoda powstata. -
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§ 3. Ograniczenie odpowiedzialnosci na podstawie § 2 nie przystuguje
pilotowi, jezeli wyrzadzit szkode umysinie albo lekkomys$lnie | ze
swiadomoscia, ze szkoda prawdopodobnie nastapi.-

§ 4. Jezeli umowe o Swiadczenie usiugi pilotowej armator zawari z
przedsigbiorcq $wiadczacym ustugi pilotowe odpowiedziaino§é wobec

armatora ponosi ten przedsiebiorca. Przepisy § 1- 3 stosuje sie
odpowiednio.

Art. 227. Roszczenie z umowy o $wiadczenie ustugi pilotowej przedawnia
sig z uptywem dwoch lat od dnia zakoriczenia swiadczenia tej ustugi.

Art. 228. Usluga pilotowa moze byé swiadczona tylko przez piiota

wpisanego na liste pilotéw. Listy pilotéw prowadza dyrektorzy urzedow
morskich.

Art. 229 § 1. Na liste pilotow wpisuje sig zainteresowanego na jego
wniosek, jezeli spetnia wymagania kwalifikacyjne okreslone w odrebnych
przepisach. '

§ 2. Dyrektor urzedu morskiego skresla pilota z listy pilotéw w razie
zajscia jednej z nastepujgcych okolicznosci: '

1} wniosku pilota,
2} utraty przepisanych wymagari kwalifikacyjnych,

3) utraty prawa wykonywania zawodu pilota na mocy prawomocnego
orzeczenia izby morskiej, sadu lub innego wiasciwego organu.

§ 3. Jezeli postepowanie pilota zagraza bezpieczenstwu morskiemu,
dyrektor urzedu morskiego moze ograniczy¢ lub zawiesié uprawnienia
pilota do éwiadczenia ustug pilotowych na czas nie diuzszy niz trzy
miesiace, o ile wymagaja tego wzgledy prewencyine. Podejmujac decyzje w
te] sprawie, dyrektor urzedu morskiego kieruje pilota na dodatkowe
przeszkolenie.

Art. 230 § 1. Swiadczenie ustug pilotowych w pilotazu obowigzkowym oraz
szkolenie kandydatéw na pilotow i pilotow organizuja i koordynujg stacje
pilotowe utworzone przez dyrektora terytorialnie - wtasciwego urzedu
morskiego dla okreslonego rejonu pilotowego. '

§ 2. Tworzac stacje pilotows, o ktore] mowa w § 1, dyrektor urzedu
morskiego wydaje regulamin jej funkcjonowania, po zasiegnieciu opinii
organizacji spoteczno-zawodowej pilotow. *

Art. 231 § 1. Koszty utrzymania stagji pilotowych ponoszone sg przez
podmioty, o ktérych mowa w art. 230 § 1, ze $rodkéw uzyskiwanych na ten
cel od pilotow i przedsigbiorcow $wiadczacych ustugi pilotowe na podstawie
zawartych z nimiuméw. - o
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§ 2. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej po zasiegnieciu
opinii  organizacji spoteczno-zawodowej pilotow okresli w  drodze
rozporzadzenia taryfe maksymainych wysokosci optat za ustugi pilotowe
Swiadczone w okresionych portach w piiotazu obowigzkowym oraz tryb ich
pobierania. Taryfa powinna uwzgledniaé warunki $wiadczenia ustug
pilotowych w portach. :

DZIAL VI

Ratownictwo morskie

Art. 232. Ratownictwern morskim w rozumieniu przepiséw niniejszego
dzialu jest udzielenie pomocy statkowi znajdujgcemu  sie w
niebezpieczenstwie na jakichkolwiek wodach oraz uratowanie znajdujgceqo
sie¢ na nim lub z niego pochodzacego mienia, jak réwniez uratowanie

innego mienia znajdujgcego sie na morzu i nie potgczonego trwale i celowo
Z wybrzezem.

Art. 233 § 1. Za ratownictwo morskie nalezy sige wynagrodzenie.

§ 2. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za uratowanie frachtu oraz
opiat za przewdz pasazeréw | bagazu.

§ 3. Wynagrodzenie nalezy sie rowniez za ratownictwo morskie
udzielone na wodach $rodlgdowych przez statek morski statkowi zeglugi
srodladowej lub wodnosamolotowi.

§ 4. Wynagrodzenie nalezy sie, choéby ratownictwo morskie
nastapito pomigdzy statkami tego samego armatora.

Art. 234. Z zastrzezeniem postanowien art. 242 § 11 3, nie nalezy sie

wynagrodzenie za ratownictwo morskie, ktére nie dalo pozytecznego
wyniku.

Art. 235 Nie ma prawa do wynagrodzenia ten, kto przedsigwzigt dziatanie
ratownicze wbrew wyraznemu i rozsadnemu sprzeciwowi armatora lub
kapitana statku albo wiasciciela innego mienia znajdujgcego sie w
niebezpieczenstwie, ktére nie znajduje si¢ i nie znajdowato sie na statku.

Art. 236. Kio na podstawie umowy podjat sie pilotowania statku,
$wiadczenia ustug holowniczych lub innych ustug na rzecz statku ma prawo
do wynagrodzenia za fatownictwo morskie, gdy statek znalazt sig nastepnie
W niebezpieczenstwie, jezeli udzielt mu ustug wyjatkowych, ktore
wykraczaty poza zakres wykonania zawartej przez niego umowy.

Art. 237 § 1. Przepisy niniejszego dzialu stosuje si¢ do kazdego dziatania

ratowniczego, chyba ze z umowy wynika co innego.
§ 2. Kapitan ma prawo zawierania uméw o ratownictwo w imieniu
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armatora statku. Kapitan iub armator statku majg prawo zawierania takich
umow w imieniu wiasciciela mienia znajdujacego sie na statku.

Art. 238 § i. Strona moze zadaé uniewaznienia iub zmiany umowy o
ratownictwo zawartej pod wplywem niebezpieczenstwa Iub wplywem
niewlasciwie wywartym przez kogokolwiek, jezeli jej postanowienia sa
niestuszne.

§ 2. Strona moze zadaé uniewaznienia lub zmiany umowy o

ratownictwo, jezeli uméwione wynagrodzenie jest niewspotmiernie niskie
lub wysokie.

Art. 239 § 1. Ratujacy jest obowigzany:
1) prowadzi¢ dziatania ratownicze z nalezyta starannoscig,

2) dolozy¢é nalezyte] starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w
Srodowisku lub zmniejszenia jej rozmiarow,

3} poszukiwac pomocy innych ratujacych, gdy okolicznosci tego wymagaijq
oraz przyjaé ich pomoc na uzasadnione zadanie armatora lub kapitana
statku albo wiasciciela innego mienia bedacego w niebezpieczenstwie,
znajdujacego sie poza statkiem; nie moze to jednak mie¢ wplywu na
wysokos¢ jego wynagrodzenia w razie ustalenia, iz takie zadanie byto
bezzasadne.

§ 2. Armator i kapitan statku oraz witasciciel innego mienia bedacego
W niebezpieczenstwie i znajdujacego sie poza statkiem, s3 obowigzani:

1) wspotpracowac z ratujgcym podczas dziatar ratowniczych,

2) dotozy¢ nalezytej starannosci w celu zapobiezenia szkodzie w
srodowisku lub zmniejszenia jej rozmiaréw,

3) na uzasadnione zadanie ratujacego przejac statek lub inne mienie w
swojg piecze, gdy znalazly sie w bezpiecznym miejscu.

Art. 240 § 1. W braku umowy wysoko$é wynagrodzenia okre$la sie biorac
pod uwage nastepujgce okolicznosci bez wzgledu na kolejnosé, w jakigj
zostaly one wymienione:

1) warto$¢ statku i innego mienia uratowanego,

2) umiejgtnosci | wysitki ratujacych w celu zapobiezenia szkodzie w
Srodowisku lub zmniejszenia jej rozmiaréw,

3) osiagniety wynik ratownictwa,
4) charakter i stopien niebezpieczenstwa,

3) umiejetnosci i wysitki ratujacych w celu ratowania statku, innego mienia i
zZycia,

..‘_‘ . 57 55




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

6) czas zuzyty przez ratujgcych oraz poniesione przez nich szkody i
wydatki,

7) ryzyko odpowiedzialnosci i inne niebezpieczenstwa, ktére zagrazaty
ratujgcym i ich sprzetowi, :

8) niezwioczne $wiadczenie ustug,

8) szczegoine przystosowanie statku ratujgcego i innego sprzetu do
czynno$ci ratowniczych,

10) stan sprzetu uzytego przez ratujacego i jego wartosé.

§ 2. Przy okre$laniu wysokoéci wynagrodzenia uwzglednia sig¢ takze
potrzebe stwarzania zachety do podejmowania dziatan ratowniczych.

§ 3. Wynagrodzenie moze byé nie przyznane lub obnizone, jezeli
ratujacy ze swojej winy spowodowat koniecznosé lub utrudnienie

ratownictwa morskiego, badz w zwigzku z nim dopuscit sie oszustwa iub
innej nieuczciwoscei.

Art. 241 § 1. Wysokos¢ wynagrodzenia, z wytaczeniem odsetek i kosztow
sadowych, nie moze przekraczaé wartosci mienia uratowanego.

§ 2. Dla ustalenia warto$ci mienia uratowanego miarodajna jest jego
zwykia warto§¢ w miejscu, w ktérym znalazto sig po uratowaniu, a jezeli
mienie zostato sprzedane - cena uzyskana ze sprzedazy, w obu
przypadkach po odliczeniu cigzacych na mieniu uratowanym danin
publicznych oraz kosztéw jego zachowania, oszacowania lub sprzedazy.

§ 3. Osoby, ktérych mienie zostato uratowane, odpowiadajg z tytulu

roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo w stosunku do wartoéei mienia
uratowanego.

Art. 242 § 1. Za ratowanie statku lub tadunku grozacego wyrzadzeniem
szkody w $rodowisku nalezy sie ratujgcemu od armatora statku zwrot iego
wydatkow, o ile nie zdotat on uzyska¢ wynagrodzenia za uratowanie mienia
co najmniej réwnego wysokosci tych wydatkéw.

§ 2. W rozumieniu przepiséw niniejszego dziatu szkoda w
srodowisku oznacza fizyczng szkode wyrzadzong zyciu lub zdrowiu
ludzkiemu, zyciu w morzu lub zasobom w przybrzeznych lub $rédlgdowych
wodach oraz na obszarach do nich przyleglych, spowodowang przez
zanieczyszczenie, skazenie, ogien, eksplozje Iub podobne powazne
zdarzenie. _ :

§ 3. Jezeli ratujgcy mienie zapobiegt szkodzie w $rodowisku lub
zmniejszyt jej rozmiary, $wiadczenie, o ktérym mowa w § 1, moze byt
podwyzszone, ale nie wiecej niz 30%; w wyjatkowych wypadkach sad moze
je podwyzszy¢ powyzej tej granicy, ale nie wiecej niz o 100% poniesionych
przez ratujgcego wydatkéw.

§ 4. Do wydatkéw ratujgcego zalicza sie rzeczywiste wydatki
poniesione celowe oraz stuszny dodatek za persone! i sprzet faktycznie i
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- celowo uzyte do dziatania ratowniczego, biorac pod uwage przy ustalamu
jego wysokosm krytena wyhczone w.art. 240 § 1 pkt 8 Q i 10

tylko wtedy jezeli byloby ono wyzsze od wynagrodzenla za uratowame
mienia i tylko w zakresie je przewyzszajacym.

§ 6. Smadczeme o ktérym mowa w § 1, moze byé nie przyznane lub
obnizone, jezeli ratujgcy ze swej winy nie zdotat zapoblec szkodzie w
$rodowisku lub zmniejszy¢ jej rozmiarow.

§ 7. Armatorowi statku, ktdry spetni $wiadczenie, o ktérym mowa w §
11 3, przystuguje roszczenie zwrotne do osoby odpowiedziainej za
spowodowanie zagrozenia dla Srodowiska lub wyrzadzenie w nim szkody.

Art. 243 § 1. Osoby uratowane nie sg obownqzane do zaptaty
jakiegokolwiek wynagrodzenia za ich ocalenie.
§ 2. Ratujgcemu zycie ludzkie nalezy sie sluszna czess
wynagrodzenia przypadajacego za uratowanie mienia oraz §wiadczenia, o
iorym mowa w. art. 242 § 1 i 3, jezeli jego dzialanie ratownicze

pozostawato w zwigzku z wypadkiem, ktéry spowodowal ratownictwo
mienia lub $rodowiska

Art. 244 Jezeli ratownictwa udzielito kilku ratujgcych, kazdy z nich ma
prawo do stosunkowej czesci wynagrodzenia; jej wysokosé okresla umowa
zawarta pomiedzy ratujacymi. W braku umowy kazdy z ratujacych moze
zadaC zaptaty przypadajacej na niego czeéci wynagrodzenia, ktorej
wysckosé okresla sie przy odpowiednim zastosowaniu art. 240,

Art. 245 § 1. Wynagrodzenie nalezne statkowi z tytutu ratownictwa
morskiego dzieli si¢ po potowie pomigdzy armatora i zatoge po odiiczeniu
szkod poniesionych przez statek oraz wydatkow i strat armatora i zatogi
spowodowanych ratownictwem. Jezeli ratownictwo nie byto prowadzone ze
statku, wynagrodzenie dzieli sie pomiedzy ratujacego i oscby przez niego
zatrudnione  stosujgc  odpowiednio zasady dotyczace podziatu
wynagrodzenia pomiedzy armatora i zatoge.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie do wynagrodzenia za dziatania
ratownicze prowadzone przez ratownikéw zawodowych oraz jednostki
ptywajace Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

§ 3. Podziat czeéci wynagrodzenia za ratownictwo morskie
przypadajacege na zaloge statky powinien uwzgledniaé ich oscbisty wkiad
w ratownictwo. Projekt podziatu sporzgdza armator statku, Udziat kapitana
nie powinien byc mniejszy niz 30%.

Art. 246 § 1. Dia zabezpieczenia roszczen z tytuiu ratownictwa morskiego
- diuznik obowigzany jest ustanowi¢ odpowiednie zabezpieczenie. _

§ 2. Armator uratowanego statku obowigzany jest podjaé wszelkie
niezbedne $Srodki w celu zapewnienia przez wiascicieli tadunku
odpowiedniego zabezpieczenia roszczen przeciwko nim z  tytulu
ratownictwa, zanim tadunek zostanie zwolniony.

§ 3. £ tytuty roszczenia o wynagrodzenie za ratownictwo morskie
oraz zwrot kosztow poniesionych na zachowanie, oszacowame i sprzedaz

59 57




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

mienia przystuguje ratujacemu prawo zastawu na mieniu uratowanym, a na
rzeczach objetych przez niego w posiadanie w zwiazku z ratownictwem —
rowniez prawo zatrzymania az do ziozenia przez dtuznika zabezpieczenia.

Art. 247. Roszczenie o wynagrodzenie za ratownictwo morskie lub o
zaptate Swiadczenia, o ktérym mowa w art. 242 § 1§ 3, przedawnia sie z
uptywem dwdch lat od dnia zakoriczenia ratownictwa.

Art. 248. Przepisow niniejszego dziatu nie stosuje sie do ratownictwa
urzadzen wiertniczych podczas ich wykorzystywania w celu poszukiwania
lub uzyskiwania zasobéw minerainych dna morskiego.

Art. 249 Przepisy niniejszego dziatu stosuje sig¢ do dzialan ratowniczych

kontrolowanych lub organizowanych przez organy administracji rzadowej i
samorzgdowe;.

Art. 250 § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sie odpowiednio do
jednostek ptywajacych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Minister Obrony Narodowej i ministrowie wlasciwi do spraw
wewnetrznych oraz finanséw publicznych okresla w drodze rozporzadzenia
zasady obliczania i przeznaczenia wynagrodzenia za ratownictwo morskie
naleznego jednostkom plywajgcym wymienionym w § 1 oraz tryb
postepowania w tych sprawach, w sposéb stwarzajacy zachete dla ich
zatog do podejmowania dziatan ratowniczych.

TYTUL VI
WYPADKI MORSKIE
DZIAL |
Awaria wspdlna

Art. 251 § 1. Awarie wspoing stanowig nadzwyczajne poéwiecenia lub
wydatki poniesione rozmysinie i rozsgdnie w celu ratowania statku, fadunku
na nim przewozonego oraz frachtu ze wspolnego dia  nich
niebezpieczenstwa.

§ 2. Do awarii wspdlnej zalicza si¢ tylko te straty, ktore sa
bezposrednim nastepstwem aktu awarii wspblinej, strat posrednich, jak
straty z przestoju lub z réznicy cen, nie zalicza si¢ do awarii wspoinej.

Art. 252, Wydatek nadzwyczajny poniesiony zamiast wydatku, ktéry
podlegalby zaliczeniu do awarii wspdlnej, zalicza si¢ do awarii wspoélnej,
lecz tylko do wysokosci wydatku Zastapionego.

Art. 253 § 1. Straty awarii wspélnej rozdziela sig pomigdzy statek, fadunek i
fracht w stosunku do ich rzeczywistej wartosci w miejscu i czasie
zakonczenia podrézy. Opfata za przewdz pasazeréw | ich bagazu jest
zrownana z frachtem.
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§ 2. Straty awarii wspolnej rozdziela sie stosownie do § 1, choéby
niebezpieczenstwo, ktére spowodowato nadzwyczajne poswiecenia lub
wydatki, zostato zawinione przez ktéregokolwiek z uczestnikéw awarii
wspdinej lub przez osobe trzecig. Jednakze rozdzielenie strat nie pozbawia
uczestnika awarii wspélnej prawa zwrotnego poszukiwania od osoby, z
ktorej winy strata powstala.

§ 3. Rozdziat strat awarii wspélnej przeprowadza sie rowniez wtedy,
gdy akt awarii wspdinej nie doprowadzit do zamierzonego rezultatu, a takze
gdy poSwiecenie objeto caty statek lub caly tadunek.

Art. 254 § 1. Strat wynikiych z utraty iub uszkodzenia fadunku, kidry
zatadowano na statek bez wiedzy armatora albo zadeklarowano falszywie
przy przyjgciu do przewozu, nie zalicza sie do awarii wspélnej; jednakze
tadunek taki, jezeli zostat uratowany, uczestniczy w pokryciu udziatdw
awarii wspéinej wedlug og6lnych zasad.

§ 2. Straty wynikie z utraty lub uszkodzenia fadunku, ktérego wartosé
zostata przy przyjeciu do przewozu zadeklarowana ponizej rzeczywistej
warto$ci, zalicza sie do awarii wspélnej wediug wartosci zadeklarowanej,
natomiast cigzace na tym tadunku zobowigzania z tytulu udziatu w awarii
wspainej ustala si¢ wedlug jego wartosci rzeczywistej.

Art. 255. Wszelkie szkody i straty w statku, tadunku lub frachcie, ktore nie
podlegaja zaliczeniu do awarii wspélnej, stanowig awarie poszczegoing;
ponosi je poszkodowany lub ten, kio za nie odpowiada.

Art. 256 § 1. Ustalenia, czy zachodzi awaria wspaolna, obliczenia
wysokosci strat awarii wspdlnej i ich rozdzielenia (dyspasza) dokonuje
dyspaszer na zlecenie armatora.

§ 2. Szczegdtowego roziiczenia awarii wspolne; dokaonuje dyspaszer
stosujgc, w braku umowy stron, zasady powszechnie przyjiete w
miedzynarodowym obrocie morskim.

§ 3. Zlecenie powinno byé udzielone dyspaszerowi przez armatora
niezwtocznie po zakoriczeniu podrézy, nie pozniej jednak jak w ciggu
jednego miesigca. W razie zwtoki armatora zlecenie moze byé¢ udzielone
przez innego uczestnika awarii wspélne;j.

§ 4. Minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu
z ministrem whasciwym do spraw gospodarki okresli w drodze
rozporzadzenia kwalifikacje wymagane do zajmowania stanowiska
‘yspaszera, w szczeg6inosét majac na uwadze wymagania stawiane przed
dyspaszerami w zakresie prowadzenia postepowania dyspaszerskiego |,
sposob powolywania dyspaszera, wpisu i skreslenia z listy dyspaszerow
oraz tryb postepowania dyspaszerskiego

Art. 257 § 1. Roszczenie z awarii wspoinej przedawnia sie z uptywem
dwoch lat od dnia zakoriczenia podrézy.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez zgloszenie roszczenia
dyspaszerowi wyznaczonemu zgodnie z art. 256 § 1 lub 3. Przedawnienie
biegnie na nowo od dnia doreczenia dyspaszy. ——
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DZIAY 1§

Zderzenie statkow

Art. 258. Przepisy niniejszego dziatu normuja odpowiedzialnoéé za szkode
wyrzadzong statkowi albo znajdujacym sie na nim osobom Iub rzeczom
wskutek zderzenia, ktére nastapito na morzu lub na wodach srédlgdowych
pomigdzy statkami morskimi albo pomigdzy statkiem morskim a statkiem

arAaal]

zegiugi 5rédiadowej lub wodnosamolotem.

Art. 259 § 1. Statek odpowiada za szkode wyrzadzona wskutek zderzenia z
leqo winy. )

§ 2. Wina statku zachodzi w szczeg6inosci w razie zaniedbari w
zakresie wyposazenia statku, kierowania statkiem, obstugiwania statku,
przestrzegania przepisdw o =zapobieganiu zderzeniom na morzu i
stosowania innych $rodkéw  bezpieczefistwa, nakazanych przez
obowiazujace przepisy, praktyke morska lub przez szczegoine okolicznosci.

Art. 260 § 1. Jezeli zderzenie nastapilo z winy kilku statkéw, kazdy z nich
odpowiada w stosunku do stopnia swojej winy za szkode wyrzadzona
pozostatym statkom lub mieniu znajdujgcemu sie na nich. Jezeli stopien
winy jest jednakowy albo nie da sie ustalié, statki odpowiadaja w rownych
czesciach.

§ 2. Za szkode, wynikia wskutek $mierci, uszkodzenia ciata Iub
rozstroju zdrowia, statki, ktére zawinity zderzenie, odpowiadaja solidarnie.
Statkowi, ktory na podstawie solidarnej odpowiedzialnosci Zaptacit czesé

wigkszg niz na niego przypadato, przystuguje zwrotne roszczenie do innych
statkow o sume nadptacona,

Art. 261 § 1. Jezeli zderzenie nastapilo wskutek przypadku lub sity wyzszej
albo jezeli przyczyny nie mozna ustalic, szkode ponosi ten, kto jej doznat.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie réwniez, gdy statki lub jeden z nich byty
w czasie zderzenia zakotwiczone.

Art. 262 § 1. Po zderzeniu kapitan kazdego ze statkéw, ktdre zderzyly sie,
obowiazany jest nie$¢ pomoc drugiemu statkowi, jego zatodze i pasazerom,
jezeli moze to uczynié bez powaznego niebezpieczefistwa dia swojego
statku oraz jego pasazerdw i zatogi.

§ 2. Kapitan kazdego ze statkdw, ktére zderzyily sie, jest rowniez
cbowigzany bezzwiocznie podaé drugiemu statkowi nazwe, sygnat
rozpoznawczy i port macierzysty swojego statku oraz miejscowosé, z ktdrej
i do ktorej plynie. .

§ 3. Armator nie odpowiada za naruszenie powyzszych obowigzkow

przez Kapitana.

Art. 263 § 1. Roszczenie o0 wynagrodzenie szkody wyrzqazonej
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zderzeniem statkéw przedawnia sie z uplywem dwoéch lat od dnia
zderzenia.

§ 2. Bieg przedawnienia przerywa sie przez wszczecie przed izbg
morskg postepowania dotyczacego zderzenia. Przedawnienie biegnie na
nowo od dnia zakonczenia tego postepowania.

§ 3. Roszczenie zwrotne o sume nadptacona na podstawie
solidarnej odpowiedzialnosci statkéw, ktére zawinity zderzenie, przedawnia
si¢ z uplywem roku od dnia zaptaty.

Art. 264 Przepisy ninigjszego dziatu stosuje sie odpowiednio, gdy statek

zachowaniem swym wyrzadzit szkode innemu statkowi, znajdujacym sie na
nim osobom lub rzeczom, choéby nawet zderzenie nie nastgpito.

Art. 265 § 1. Przepisy niniejszego dziatu stosuje sig odpowiednio réwniez
do jednostek ptywajgcych Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji.

§ 2. Jednostki plywajace wyszczegodinione w § 1 nie ponosza
odpowiedzialnoéci za szkode wyrzadzong innym statkom zderzeniem |ub
innym dziataniem przy wykonywaniu zadan stuzbowych w obrebie stref
zamknietych dla  zeglugi i rybotéwstwa oraz ogtoszonych  jako
niebezpieczne dla zeglugi i rybotéwstwa.

§ 3. Minister Obrony Narodowej i minister wlasciwy do spraw
wewnetrznych w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw gospodarki
morskiej okresla w drodze rozporzadzenia zasady i tryb dziatania dowaodcy
jednostki ptywajacej Marynarki Wojennej, Strazy Granicznej i Policji w razie
zderzenia sie tej jednostki z iInnym  statkiem, ze sZczegolnym
uwzglednieniem formy i zakresu niesienia pomocy drugiemu statkowi, jego
zatodze i pasazerom oraz okolicznosci i zakresu wykonywania obowigzku

bezzwiocznego podawania kapitanowi drugiego statku numery taktycznego
jednostki.

DZIAL

Zanieczyszczenie ze statkow

Rozdziat 1

Zanieczyszczenia rézne

Art. 266. Z zastrzezeniem przepiséw rozdziatu 2, armator odpowiada za
szkode wyrzadzong komukolwiek zanieczyszczeniem pochodzacym ze
statku w zwigzku z przewozem tadunkow, eksploatacja statku lub
zatapianiem w morzu odpadéw i innych substancii.

Art. 267 § 1. Armator nie ponosi odpowiedzialnosci, jezeli szkoda powstaia
wskutek sity wyzszej, wylacznej winy umysingj osc_)_b}{ trzeciej albo
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wadliwego dziatania Ilub zaniechania organéw odpowiedzialnych za
utrzymanie $wiatet lub innych urzadzer nawigacyijnych.

§ 2Jezeli szkoda wynikla z winy umysinej poszkodowanego,
odpowiedzialnos¢ armatora w stosunku do tej osoby jest wylaczona: w
razie razacego niedbalstwa poszkodowanego odpowiedzialnosé armatora
moze by¢ wytgczona w catosci iub odpowiedniej czesci.

Art. 268. Jezeli szkoda zostala wyrzagdzona zanieczyszczeniem

pochodzgcym z dwdch lub wigcej statkow, ich armatorzy odpowiadajg
solidarnie za szkode.

Art. 269 § 1. Przez szkode wyrzadzona zanieczyszczeniem rozumie sie
szkode wyrzadzona dziataniem substancji zanieczyszczajaeych, jak
rowniez celowym uzyciem $rodkéw zapobiegawczych zastosowanych po
zdarzeniu powodujgcym zanieczyszczenie,

§ 2. Naprawienie szkody wyrzadzonej zanieczyszczeniem obejmuje
straty poniesione przez poszkodowanego oraz korzySci, ktdre maogiby
osiagna¢, gdyby nie nastapito zanieczyszczenie srodowiska. Naprawianie
szkody obejmuje réwniez zwrot kosztu Srodkow Zapobiegawczych, o
ktdrych mowa w § 1, oraz niezbednych wydatkow i naktaddw, ktore zostaty

lub beda poniesione w celu przywrocenia $rodowiska do stanu sprzed
zanieczyszcezenia.

Art. 270. Nie mozna wytaczy¢ ani ograniczyé z gory odpowiedzialnosci
okres$lonej w art. 266-269.

Art. 271. Kazdy, kio w celu zapobiezenia szkodzie w $rodowisku,
spowadowane]j zanieczyszczeniem ze statku, ponidst niezbedne wydatki,
moze zadac ich zwrotu od armatora, ktéry odpowiada za zanieczyszczenie,

Art. 272 § 1. Organ administracji morskiej moze zada¢ od armatora, ktéry
odpowiada za zanieczyszczenie srodowiska, przywrdcenia tego Srodowiska
do stanu sprzed zanieczyszczenia.

§ 2. Gdyby przywrécenie $rodowiska morskiego do stanu sprzed
zanieczyszczenia bylto dla armatora niemozliwe lub nadmiernie utrudnione,
moze on zwolni¢ sig z tego obowigzku przez zwrot niezbednych kosztow i

naktadow, ktére zostaty lub beda musiaty by¢ w tym celu poniesione przez
organ administracji morskiej lub osoby trzecie.

Rozdziat 2

Zanieczyszczenia ze statkow przewoZacych oleje

Art. 273 § 1. Do odpowiedzialnosci za szkode wyrzadzong przez wyciek
lub usunigcie oleju ze statku przewozgcego olej luzem jako fadunek stosuje
sie postanowienia Miedzynarodowej konwencji o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem  olejami,

i
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sporzadzonej w Brukseli dnia 29 listopada 1969 r. (Dz. U. z 1976 r. Nr 32,
poz. 184), zwang dalej "Konwencja o odpowiedzialnosci cywilngj”,
zmieniong Protokotem, sporzadzonym w Londynie dnia 19 listopada 1976 r,
(Dz. U. z 1986 r. Nr 20, poz. 104) wraz ze zmianami obowiazujacymi od
daty ich wejscia w zycie w stosunky do Rzeczypospolitej Polskiej,
podanymi do publicznej wiadomosci we wlasciwy sposab.

§ 2. Uzyte w przepisach niniejszego dzialu okreslenia "statek",
"wiasciciel”, "panstwo rejestracji statku”, "olej”, "szkoda spowodowana
zanieczyszczeniem" - odpowiadajg znaczeniu jakie im nadano w Konwencgji
0 odpowiedzialnosci cywilne;.

§ 3. Przepisy, o ktérych mowa w § 1, maja réwniez zastosowanie do
statkdw, ktére nie s zarejestrowane w zadnym z panstw - stron Konweng;ji
0 odpowiedzialnosci cywilne] ani nie podnosza, bandery ktéregokolwiek z
tych panstw, jezeli szkoda spowodowana zanieczyszczeniem powstata na
terytorium Rzeczypospolite; Polskigj.

Art. 274 § 1. Wasciciel statku o polskiej przynaleznosci, przewozacego
wigcej niz 2000 ton oleju luzem jako tadunek, jest obowiazany posiadaé
zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
Zanieczyszczeniem, stwierdzone odpowiednim certyfikatem.

§ 2. Certyfikaty, o ktérych mowa w § 1, wystawia dyrektor urzedu

morskiego. Za wystawienie lub poswiadczenie certyfikatow pobiera sie
optaty.

Art. 275 § 1. Statek, o ktérym mowa w art. 274 § 1, nie moze byc uzywany

w zegludze, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie

finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang zanieczyszczeniem.
§ 2. Certyfikat powinien by¢ przechowywany na statku.

Art. 276. Zaden statek przewozacy ponad 2000 ton oleju luzem jako
tadunek nie moze wejsé do portu polskiego ani go opuscié, a takze
Korzystaé z urzadzen przefadunkowych na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej, jesli nie posiada certyfikatu stwierdzajacego zabezpieczenie
finansowe odpowiedzialnosei za szkode wyrzadzong zanieczyszczeniem,

wydanego {ub poswiadczonego przez wlasciwy organ paristwa rejestracji
statku.

Art. 277. Dyrektor urzedu morskiego moze wydaé certyfikat stwierdzajgcy
zabezpieczenie finansowe odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
zanieczyszczeniem wiascicielowi statky nie zarejestrowanego w zadnym z
panstw - stron Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej, jezeli ten

udowodni, Ze dysponuje wystarczajacym zabezpieczeniem finansowym tej
odpowiedziainosci.

Art. 278. Minister wlasciwy do Spraw gospodarki morskiej okresli, w drodze
rozporzadzenia, warunki i tryb wydawania lub poswiadczania certyfikatow,
wzor certyfikatu oraz wysokosé pobieranych opfat, uwzgiedniajac wigzace
Rzeczypospolita Poiska w tym zakresie przepisy migdzynarodowe.

.r.‘ 65
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Art. 279. Kontrole nad przestrzeganiem przepiséw o zabezpieczeniu
finansowym odpowiedzialnosci za szkode spowodowang
zanieczyszczeniem sprawujg dyrektorzy urzedéw morskich.

Rozdziat 3

Miedzynarodowy Fundusz Odszkodowar: za Szkody Spowodowane
Zanieczyszczeniem Olejami

Art. 280 § 1. Do dochodzenia roszezef wobec Miedzynarodowego
Funduszu Odszkodowar za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami, zwanego dalej "Migdzynarodowym Funduszem”, stosuje sie
Migdzynarodowa konwencje o utworzeniu Miedzynarodowego Funduszu
Odszkodowart za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Olejami,
sporzadzong w Brukseli dnia 18 grudnia 1971 . (Dz. U. z 1986 r. Nr 14,
poz. 79), wraz ze zmianami obowigzujacymi od daty ich wejscia w zycie w

stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do publicznej wiadomosci
we wiasciwy sposéb.

- § 2. Z roszczeniem do Migdzynarodowego Funduszu mozna wystapic,
gdy nie zostalo ono zaspokojone na podstawie Konwencji o
odpowiedzialnosci cywilnej, poniewa:

1) nie istnieje odpowiedzialno$é za szkode w mysl Konwencji o
odpowiedzialnosci cywilnej (art. 273 §1),

2) wiasciciel statku lub jego gwaraht jest niezdolny do wypeinienia w catosci
swego zobowiazania,

3) wysoko$¢ szkody przekracza granice odpowiedzialnosci wlasciciela
statku.

Art. 281 § 1. Osoba otrzymujaca na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
olej przewieziony drogg morska stosownie do postanowien art. 10
Konwencji, o ktdrej mowa w art. 280 § 1, wilosci 150 tys. ton jub wiecej,

uiszcza wkiady na rzecz Migdzynarodowego Funduszu zgodnie z art. 10,
11 i 15 tej Konwengiji.

§ 2. Kazdy kto otrzymuje z zagranicy lub jakiegokolwiek miejsca
potozonego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej albo na obszarze
wytacznej strefy ekonomicznej Rzeczypospolitej Polskiej, olej przewieziony
droga morska stosownie do postanowiert § 1, obowiagzany jest podaé do
Giownego Urzedu Cet w terminie do dnia 15 stycznia kazdego roku, dane o
ilosciach oleju otrzymanego w ciagu poprzedniego roku kalendarzowego.

§ 3. Gtéwny Urzad Cel skiada Miedzynarodowemu Funduszowi
corocznie sprawozdanie o iloci przewiezionego droga morska oleju.
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Art. 282, W przypadku szkody spowodowanej zanieczyszczeniem
olejowym dyrektor urzedu morskiego, na zadanie poszkodowanego, jest

obowiazany stwierdzi¢ zaistnienie wypadku i udostepni¢ dokumentacje tej
szkody.

DZIAL IV

Mienie zatopione lub znalezione

Art. 283 § 1. Wiasciciel mienia (statku, tadunku lub innego przedmiotu)
zatopionego w obrebie polskich morskich wéd wewnetrznych lub polskiego
morza terytorialnego powinien w ciagu 6 miesiecy od dnia zatonigcia
mienia zglosic we wilasciwym urzedzie morskim zamiar wydobycia .tego
mienia i okredlic termin, do kitérego zamierza zakonczy¢ wydobywanie.
Dyrektor urzedu morskiego moze w ciagu trzech miesigcy od dnia
zgloszenia zazada¢ zmiany wskazanego terminu lub zakreslié wiascicielowi
stosowny termin zakoriczenia wydobywania, nie krotszy jednak niz rok
liczac od dnia doreczenia decyz;ji.

§ 2. Jezelj wiasciciel w terminie okreslonym w § 1 nie zgtosit zamiaru
wydobycia mienia albo nie ukoficzyl wydobywania mienia w terminie
okre$lonym przez siebie lub wyznaczonym przez dyrektora urzedu
morskiego, dyrektor urzedu morskiego moze zarzadzi¢ wydobycie mienia
na koszt wlasciciela.

§ 3. Jezeli wiasciciel w wyznaczonym terminie nie zgtosi sie po odbior
mienia albo nie uisci kosztéw jego usuniecia, dyrektor urzedu morskiego
moze sprzedac mienie | z sumy uzyskanej ze sprzedazy pokryé swoie
Koszty oraz wydatki za przechowywanie i przeprowadzenie sprzedazy, a
reszte zlozy¢ do depozytu sadowego w celu wydania jel osobie
. uprawnionej.

§ 4. Whascicie! odpowiada za koszty | wydatki poniesione przez urzad
morski w granicach warto$ci mienia.

Art. 284 § 1. Wydobywanie mienia przez wiascicieia w rejonach
umocnionych i w innych obszarach uznanych za szczegélnie wazne dia
obrony kraju, jak réwniez wydobywanie mienia wojskowego  lub
przysposcbionego do celéw wojskowych, wymaga zezwolenia wiasciwych
organow wojskowych.

$ 2. Jezeli wiasciciel nie uzyskat zezwolenia na wydobycie mienia
zatopicnego, moze zwrScié sig w ciggu frzech mies ¢y od dhia ctrzymania
odmowy do dyrektora urzedu morskiego o zarzadzenie w porozumieniu z

wladciwym organem wojskowym wydobycia tego mienia na koszt
wiasciciela.

Art. 285 § 1. Jezeli mienie zatopione bagdz opuszczone znajdujgee sie na
mieliznie lub na powierzchni wody utrudnia zegluge lub prace w porcie, na
redzie lub drodze wodnej albo zagraza zegludze, dyrektor urzedu
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morskiego moze zarzadzi¢ usuniecie przeszkody na koszt wilasciciela,
wyznaczajac mu stosowny termin do odbioru mienia za zwrotem
poniesionych kosztow.

§ 2. Postanowienia art. 283 § 3 i 4 stosuje sie odpowiednio.

Art. 286. Wydobycie cudzego mienia zatopionego w morzu i przywiezienie
go na polskie morskie wody wewnetrzne lub polskie morze terytorialne
nalezy niezwlocznie zgtosi¢ urzedowi morskiemu z podaniem czasu,
miejsca i okolicznosci wydobycia mienia oraz w miare moznosci
zawiadomi¢ o tym réwniez wiasciciela, a do czasu wydania mu mienia -
odpowiednio je zabezpieczyé.

Art. 287 § 1. Wydobywajacemu cudze mienie nalezy sig zwrot kosztow i
wydatkéw oraz wynagrodzenie, ktérego wysokosé okresla sie przy
odpowiednim zastosowaniu przepiséw o ratownictwie morskim.

§ 2. Na zabezpieczenie naleznosci okreSlonych w § 1,
wydobywajacemu przystuguje ustawowe prawo zastawu na wydobytym
mieniu, z pierwszenstwem stuzgcym uprzywilejowanym wierzytelnosciom z
tytutu ratownictwa.

Art. 288. Jezeli wydobyte mienie ulega szybkiemu zepsuciu lub zniszczeniu
albo jezeli jego przechowanie wymaga nadmiernych  kosztow,
wydobywajacy moze je sprzedaé¢ i sume uzyskana ze sprzedazy po
odliczeniu swoich naleznosci ztozy¢ do depozytu sadowego, zawiadamiajac

niezwiocznie wiasciciela o dokonaniu sprzedazy i ziozeniu reszty sumy do
depozytu sadowego.

Art. 289 § 1. Jezeli wtasciciel nie jest znany albo w ciggu 30 dni od dnia
zawiadomienia go o wydobyciu nie zgtosi sie w celu odbioru mienia lub nie
uisci naleznosci wydobywajacego, wydobywajacy obowigzany jest wydac
wydobyte mienie urzedowi morskiemu, a gdy ono jest mieniem wojskowym
lub przysposobionym do celéw wojskowych, przekazaé wtasciwemu
organowi wojskowemu.

§ 2. W celu ustalenia wlasciciela wydobytego mienia urzgd morski
przeprowadza postgpowanie wyjasniajace, wzywajac do zgloszenia
nieznanego wiasciciela mienia w sposéb zwyczajowo przyjety.

§ 3. Minister wlasciwy do spraw gospodarki morskiej w porozumieniu z
Ministrem Sprawiedliwo$ci i ministrem wiasciwym do spraw zagranicznych
okresli w drodze rozporzadzenia tryb postepowania, o ktérym mowa w § 2,
majac na wzgledzie skuteczno$é postepowania.

Art. 290. Jezeli wlasciciel mienia w terminie szesciomiesiecznym od dnia
wezwania przez dyrektora urzedu morskiego nie zgtosi sie w celu odbioru
mienia lub nie uisci naleznosci wydobywajacego i poniesionych przez urzgd
morski kosztéw zabezpieczenia, dyrektor urzedu morskiego moze sprzedad
wydobyte mienie i sume uzyskang ze sprzedazy po odliczeniu naleznosci
wydobywajacego i swoich kosztow ziozyé do depozytu sadowego. Przepis
art. 289 § 1 stosuje sie odpowiednio.
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Art. 291 § 1. Kto znalazt i uratowat cudze mienie unoszace sie na morzu
albo przyczynit sie do uratowania takiego mienia, ma prawo do
wynagrodzenia wedtug przepisdw o ratownictwie morskim, jezeli zgtosit swe
roszczenie najpdznie] w chwili oddania znalezionego mienia.

§ 2. Kto znalazt i zabezpieczyl cudze mienie wyrzucone na brzeg
morza, ma prawo do wynagrodzenia w wysokosci nie przekraczajacej 30%
warto$ci mienia, jezeli roszczenie swe zglosit najpozniej w chwili oddania
znalezionego mienia.

§ 3. W przypadkach przewidzianych w § 1 i 2 stosuje sie odpowiednio
przepisy art. 286 - 290. :

Art. 292. Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu z ministrem wiasciwym
do spraw gospodarki morskiej i ministrem wilasciwym do spraw finansow
publicznych okresli w drodze rozporzadzenia sposéb postepowania z
mieniem, ktérego wlasciciel pozostat nieznany, oraz tryb ustalania
wysokoSci i pokrycia naleznoéci  zwigzanych z wydobyciem,
zabezpieczeniem, sprzedazg mienia stosownie do przepiséw niniejszego
dziatu, jak réwniez sposdb i tryb przeprowadzania przewidzianej w
niniejszym dziale sprzedazy mienia, z zastosowaniem przepisow Kodeksu
postepowania cywilnego.

TYTUL VI
UBEZPIECZENIE MORSKIE

DZIAL |

Umowa ubezpieczenia morskiego

Rozdziat 1

Przepisy ogéine

Art. 293 § 1. Przez umowe ubezpieczenia morskiege ubezpieczyciel
zobowigzuje sie w zamian za skiadke ubezpieczeniows wyptacic
odszkodowanie za szkody poniesione wskutek niebezpieczeristw, na jakie
przedmiot ubezpieczenia jest narazony w zwiazku z zegluga morska.

§ 2. Umowg ubezpieczenia morskiego mozna obja¢ ponadto
niebezpieczenstwa, na ktére w zwiazku z przewozem morskim przedmiot
ubezpieczenia narazony jest w przewozie lotniczym, na wodach
srodigdowych fub na ladzie. :

§ 3. Przepisy o ubezpieczeniu morskim stosuje sie odpowiednio do
ubezpieczenia statkow znajdujgcych sie w budowie.

o
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Art. 294 § 1. Przedmiotem ubezpieczenia morskieg‘_o' moze by¢ kazdy
interes majatkowy, zwiazany z zegluga morsky | dajacy sie oceni¢ w
pieniadzach. _ o

§ 2. W szczegélnosci moga byé przedmiotem “ubezpieczenia
morskiego: statek, tadunek, fracht, opfata za przewéz pasazeréw, oplata
Czarterowa, spodziewany zysk na tadunky, prowizja, wydatki awarii
wspolnej, zobowiazanie z odpowiedzialnosei cywilnej oraz wierzytelnose
zabezpieczona na statku, fadunku lub frachcie. ’ -

Art. 295 § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest na zadanie wyda¢ osobie, 7
kidra zawar umowe ubezpieczenia (ubezpieczajgcemu), polise
stwierdzajaca zawarcie umowy ubezpieczenia.

§ 2. Przed wydaniem polisy ubezpieczyciel obowigzany jest wydac
ubezpieczajacemu na jego zadanie tymczasowy dokument stwierdzajacy
zawarcie umowy, '

Art, 296_§ 1. Polisa powinna zawieraé:

1) oznaczenie ubezpieczyciela,

2) oznaczenie przedmiotu ubezpieczenia,

3) oznaczenie niebezpieczenstw objetych umowa ubezpieczenia,

4) okreslenie czasu lub podrézy, na ktore zawarto umowe ubezpieczenia,
5) sume ubezpieczenia,

8) miejsce i date wystawienia polisy,

7} podpis ubezpieczyciela.

§ 2. Polisa moze byé wystawiona na imiennie okreslonego
ubezpieczajgcego (polisa imienna), na zlecenie lub na okaziciela.

Art. 297 § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego moze byé zawarta na rzecz
osoby trzeciej (ubezpieczonego).

§ 2. Ubezpieczony moze nie by¢ imiennie okreslony w umowie
ubezpieczenia (ubezpieczenie na rzecz tego, kogo dotyczy).

§ 3. W razie zawarcia umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz asoby
trzeciej prawo domagania sie od ubezpieczyciela wydania polisy
przysiuguje ubezpieczajgcemu. Dopoki polisa znajduje ' si¢’ w jego
posiadaniu, moze on rozporzgdzaé prawami wynikajacymi'z umowy.

§ 4. Obowiagzki ubezpieczajacego zwigzane z wykonaniem umowy
ubezpieczenia przechodza na ubezpieczonego z chwila wydania mu polisy;
nie dotyczy to jednak obowiazku zaptaty sktadki ubezpieczeniowej.

Art. 298 § 1. Umowa ubezpieczenia morskiego jest niewazna, jezeli w
chwili iej zawarcia szkoda objeta ubezpieczeniem juz nastapita lub nie
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istniata mozliwosé jej powstania; ubezpieczyciel zachowuje jednak prawo
do opiaty stornowej, chyba ze zawierajac umowe wiedziai o
okolicznoéciach powodujgcych jej niewaznosé.

§ 2. Przepisu § 1 nie stosuje sie, jezeli ubezpieczeniem objeto okres
poprzedzajacy zawarcie umowy, chyba ze stan Zeczy znany byt obu
stronom w chwili zawierania umowy; jezeli w tej chwili stan rzeczy byt znany
tylko jednej ze stron, umowa nie wigze strony nieswiadome;.

§ 3. Wysokos¢ optaty stornowe] okresia umowa.

Art. 299, Ubezpieczajacy moze w kazdej chwili odstapicé od umowy, dopaki
nie rozpoczat sie stan niebezpieczenstwa przewidzianego w umowie:
obowigzany jest jednak zaplacic optate stornowa.

Art. 300. Roszczenie z umowy ubezpieczenia morskiego przedawnia sie z
uptywem pieciu lat od dnia wymagainosci roszczenia.

Rozdziat 2

Wartos$¢ ubezpieczenia i suma ubezpieczenia

Art. 301 § 1. Wartoscig ubezpieczenia jest zwykta wartosé przedmiotu
ubezpieczenia.

§ 2. Warto$¢ ubezpieczenia ustala sig wedlug nastepujacych zasad:

1) warto$cig ubezpieczenia statky jest wartoéé statku w chwili rozpoczecia
ubezpieczenia; wartosé ta obejmuje réwniez, jezeli umowa nie stanowi

inaczej, warto$é jego przynaleznosci, przedmiotéw zaopatrzenia statku, a
takze koszt jego ubezpieczenia,

2) wartoécia ubezpieczenia fadunku jest wartoéé tadunku w miejscu i czasie

zatadowania tacznie z kosztami ubezpieczenia i dostarczenia fadunky do
miejsca przeznaczenia;

3) wartoscia ubezpieczenia frachtu jest suma frachtu brutto tacznie z
kosztami ubezpieczenia:

4) warteécig ubezpieczenia innych przedmiotéw ubezpieczenia, z wyjatkiem
zobowigzania z odpowiedziainosci cywilnej, jest kwota, na ktorej utrate jest
narazony ubezpieczajacy w chwili rozpoczecia ubezpieczenia, fgcznie z
kosztami ubezpieczenia.

Art. 302. Jezeli strony wymienity w umowie ubezpieczenia wartogé
ubezpieczenia (wartosé otaksowana), jest ona miarodajna dla okreslenia
odszkodowania ubezpieczeniowego.
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Art. 303 § 1. Umowa ubezpieczenia powinna okreslaé sume, na ktérg
ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia (sume ubezpieczenia).

§ 2. Suma ubezpieczenia nie powinna przekraczaé wartosci
ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli okredlona w umowie suma ubezpieczenia jest wyzsza od
warto$ci ubezpieczenia, umowa nie ma skutku prawnego ¢o do nadwyzki
sumy ponad warto$¢ ubezpieczenia.

§ 4. Jezeli okreslona w umowie suma ubezpieczenia jest nizsza od
wartosci ubezpieczenia, ubezpieczyciel odpowiada za szkody w stosunku,
w jakim pozostaje suma do wartosci ubezpieczenia.

Art. 304 § 1. Jezeli ubezpieczono przedmiot ubezpieczenia od tego
samego niebezpieczeristwa na ten sam okres y dwéch lub wigce;]
ubezpieczycieli na sumy, ktére tgcznie przewyzszaja wartosé
ubezpieczenia, albo jezeli z innych wzgledéw suma odszkodowan, kiore
nalezne bylyby odrebnie od kazdego z tych ubezpieczycieli, przekraczataby
szkode  podlegajaca  wyréwnaniu (ubezpieczenie wielokrotne),
ubezpieczajacy moze zadaé od kazdego z tych ubezpieczycieli zaptaty
odszkodowania zgodnie z zawartg z nim umowa, jednak nie moze otrzymac
od nich tacznie odszkodowania przewyzszajacego szkode.

§ 2. W stosunkach wzajemnych miedzy ubezpieczycielami udziat w
odszkodowaniu ponoszony przez kazdego z nich okresla Sie W proporgji
migdzy odszkodowaniem, ktére musiatby zapfaci¢, gdyby byt jedynym
ubezpieczycielem, a sumg odszkodowari, ktore obcigzatyby kazdego z tych
ubezpieczycieli, zgodnie z zawarta umowa,

§ 3. W razie swiadomego zawarcia ubezpieczenia wielokrotnego,
ubezpieczajacy powinien niezwiocznie zawiadomi¢ o tym zainteresowanych
ubezpieczycieli, informujac ich o tresci zawartych umoéw ubezpieczenia.

Umysine naruszenie tego obowigzku przez ubezpieczajacego pozbawia go
prawa do odszkodowania.

Rozdziat 3

Oswiadczenia przy zawieraniu uméw ubezpieczenia

Art. 305 § 1. Przy zawieraniy umowy ubezpieczenia morskiego
ubezpieczajacy obowigzany jest podaé do wiadomosci ubezpieczyciela
wszelkie okolicznosci, ktore $3 lub powinny mu byé znane, a moga mied
wplyw na ocene niebezpieczenstwa oraz na decyzje ubezpieczyciela o
Przyjeciu i warunkach ubezpieczenia.

§ 2. Obowigzek okreslony w § 1 nie dotyczy okolicznosci powszechnie
znanych oraz okolicznosci, ktére powinny by¢ znane ubezpieczycielowi.

§ 3. Jezeli ubezpieczajgcy dziatat przez przedstawiciela, obowigzek
okreslony w § 1 cigzy réwniez na przedstawicielu i obejmuje takze
okolicznosci jemu znane.

§ 4. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia morskiego na rzecz 0soby
trzeciej obowiazek okreslony w paragrafach poprzedzajgcych spoczywa
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zaréwno na ubezpieczajgcym, jak i na ubezpieczonym, chyba ze
ubezpieczony nie wiedziat o zawarciu umowy na jego rzecz.

Art. 306 § 1. W razie naruszenia obowigzku okreslonego w art. 305
ubezpieczyciel moze odstapié od umowy, zachowujac prawo do petnej
sktadki ubezpieczeniowsj.

§ 2. Jezeli niezawiadomienie Iub niezgodne =z rzeczywistoscig
zawiadomienie ubezpieczyciela o okolicznoéciach wymienionych w art. 305
nastagpito bez winy ubezpieczajacego lub ubezpieczonego, ubezpieczyciel
nie moze od umowy odstapi¢, lecz ma prawo do odpowiednio zwigkszone;
sktadki ubezpieczeniowe;.

§ 3. Prawo odstapienia od umowy gasnie, jezeli ubezpieczyciel nie
skorzysta z niego w ciagu siedmiu dni od dnia, w ktérym dowiedziat sie o
okoliczno$ci uzasadniajacej prawo odstapienia.

Rozdziat 4

Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia

Art. 307 § 1. Prawa z umowy ubezpieczenia moga byé przeniesione tylko
na nabywce przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli prawa z umowy ubezpieczenia nie zostaly przeniesione na
nabywce przedmiotu ubezpieczenia, umowa ubezpieczenia rozwigzuje sie,

@ e 2wdn e Uoezpieczyéidla od odpowiedzialnosci za szkody powstale
przed zbyciem przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 308 § 1. Réwnoczesénie z przeniesieniem praw z umowy ubezpieczenia
na nabywce przechodza na niego obowigzki, ktére cigzyty na zbywcy.

§ 2. Ubezpieczyciel moze przeciwstawié habywcy zarzuty, ktére by mu
przystugiwaly z umowy ubezpieczenia przeciwko zbywcy.

Art. 309 § 1. Przeniesienie praw z umowy ubezpieczenia stwierdzone;]
polisg nastepuje przez przeniesienie polisy.

§ 2. Do przeniesienia polisy stosuje sie odpowiednio przepisy o
przenoszeniu konosamentu (art. 136).

Art. 310 §1. Jezeli przedmiotem ubezpieczenia jest statek, przejscie praw z
umowy ubezpieczenia na jego nabywce wymaga zgody ubezpieczyciela.

§ 2. Jezeli statek w chwili zbycia znajdowat sie w podrézy, a prawa z
umowy ubezpieczenia nie przeszly na nabywce statku, umowa pozostaje w

mocy do chwili przycumowania statku w pierwszym porcie, do ktérego
statek zawinat.

Art. 311. Przepisy art. 307 - 310 nie ograniczajg prawa ubezpieczajacego
do przeniesienia wierzytelnosci z umowy ubezpieczenia zgodnie z
przepisami prawa cywiinego o przelewie wierzyteinosci; dotyczy to rowniez
wierzytelnosci przysziej. o T
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Rozdziat 5

Ubezpieczenie generalne

Art. 312 § 1. Umowag ubezpieczenia generalnego mozna obja¢ wszystkie
lub niektore rodzaje tadunkow, jakie ubezpieczajacy bedzie wysyiat lub
otrzymywat w okreslonym czasie.

§ 2. Przedmiotem ubezpieczenia generalnego moze by¢ réwniez inny
interes majatkowy. '

§ 3. W ubezpieczeniu generalnym ubezpieczyciel obowigzany jest na
zadanie ubezpieczajagcego wystawic polise albo zaswiadczenie o

ubezpieczeniu dla kazdego zgtoszonego tfadunku Iub innego odrebnego
przedmiotu ubezpieczenia.

Art. 313 § 1. Ubezpieczajacy, ktory zawart umowe ubezpieczenia
generalnego, obowigzany jest zglaszaé ubezpieczycielowi kazde wystanie
lub nadejscie tadunku objetego umowa niezwiocznie po  otrzymaniu
wiadomosci o wystaniu lub nadejéciu tadunku oraz kazdorazowo okreslic
statek, trase podrozy, fadunek i sume ubezpieczenia.

§ 2. Jezeli ubezpieczajgcy rozmyslnie fub wskutek razgcego
niedbalstwa nie dopehit obowiazku okreslonego w § 1, ubezpieczyciel
moze  odstapic od  umowy, zachowujac prawo do skiadek
ubezpieczeniowych, jakie przystugiwatyby mu w razie nalezytego
wykonania umowy przez ubezpieczajgcego.

§ 3. Prawo odstapienia od umowy gasnie, jezeli ubezpieczyciel nie
skorzystat z niego w ciagu trzech dni od dnia, w ktorym dowiedziat sie o
naruszeniu obowiazku przez ubezpieczajacego.

§ 4. Przepisy § 1-3 stosuje sie odpowiednio do ubezpieczen
generalnych, ktérych przedmiotem jest inny interes majatkowy niz tadunek.

Art. 314. Umowa ubezpieczenia generalnego moze by¢ wypowiedziana
przez kazdg ze stron z zachowaniem trzymiesiecznego terminu.
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DZIAE Y

Wykonanie umowy ubezpieczenia

Rozdziat 1

Obowiazki ube_zpiéczajacego

Art. 315 § 1. Skiadka ubezpieczeniowa powinna by¢  zaptacona
niezwlocznie no  zawarciy umowy, a iezeli wystawiono  polise -
rownoczesnie z wydaniem polisy. _ |

§ 2. Obowiazek zaptaty skiadki ubezpieczeniowe] cigzy na
ubezpieczajacym.

Art. 316 § 1. Ubezpieczajacy obowiazany jest niezwlocznie pPo powzieciu
wiadomosci  zglosi€  ubezpieczycielowi kazda istotng zmiane
niebezpieczenistwa, na jakie jest narazony przedmiot ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze odstapi¢ od umowy, jezeli ubezpieczajacy
bez uzasadnionej przyczyny opéznia sig z zawiadomieniem go o zmianie
niebezpieczenstwa. Prawo to ubezpieczyciel moze wykonaé w terminie
siedmiu dni od dnia, w ktorym dowiedziat sie o tym, ze ubezpieczajacy
dopuscit sie zwloki.

Art. 317 § 1. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa zostata spowodowana przez
ubezpieczajacego albo za jego zgoda, ubezpieczyciel moze odstgpi¢ od
umowy albo Zada¢ zaplaty -sktadki dodatkowe] za zwigkszone
hiebezpieczenistwo, chyba ze zmiany niebezpieczenstwa dokonano we
wspolnym interesie ubezpieczyciela i ubezpieczajgcego albo w celu
ratowania zycia ludzkiego.

§ 2. Przy ubezpieczeniu zawartym na podréz prawo to przystuguje
ubezpieczycielowi w szczegéinosci:

1) jezeli rozpoczecie lub zakonhczenie podrézy ulega zwloce z winy
ubezpieczajacego,

2) jezeli podjeto inna podrdéz zamiast podrézy oznaczonej w umowie
ubezpieczenia,

3) jezeli statek skierowano do innego portu anizeli przewidziano w umowie
ubezpieczenia,

4) jezeli statek zszedt z wiasciwej trasy lub zawinaf do portu, ktdry nie byt
brany w rachube, chyba ze zejécie z trasy nastgpito wskutek okolicznosci
niezaleznych od armatora lub kapitana albo w celu ratowania zycia

ludzkiego lub mienia albo bylo konieczne ze wzgledu na bezpieczefistwo
statku.
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§ 3. Jezeli zmiana niebezpieczenstwa nastapta bez zgody
ubezpieczajgcego, umowa ubezpieczenia puzostaje w mocy, jednak

ubezpieczyciel moze zadaé zaptaty dodatkowej sktadki za zwigkszone
niebezpieczenstwo.

Art. 318 § 1. Jezeli ubezpieczyciel na skutek Zmiany niebezpieczenstwa
korzysta z prawa odstapienia od umowy, powinien zawiadomid
ubezpieczajagcego o swojej decyzji w ciggu trzech dni od dnia, w ktorym
dowiedziat si¢ o zmianie niebezpieczenstwa: w  Dbraku takiego
zawiadomienia moze zadaé jedynie zaptaty dodatkowe] skladki za
zwiekszone niebezpieczensiwo.

§ 2. Ubezpieczyciel, ktéry odstapit od umowy z powodu Zmiany
hiebezpieczenstwa, zachowuje prawo do cale] sktadki umowionej, a
odpowiada tylko za szkody powstate przed zmiang hiebezpieczehstwa.

Art. 319 § 1. Ubezpieczajacy obowigzany jest niezwlocznie zawiadomic
ubezpieczyciela o kazdym wypadku dotyczgcym przedmiotu ubezpieczenia,
jezeii  wypadek moze  stanowié podstawe do  roszczenia
odszkodowawczego z umowy ubezpieczenia,

§ 2. W razie naruszenia przez ubezpieczajacego obowiazku
okreSlonego w § 1, ubezpieczyciel moze potracié z odszkodowania
ubezpieczeniowego kwote, o ktérg szkoda ulegfaby zmniejszeniu, gdyby
ubezpieczyciel byt o niej nalezycie zawiadomiony.

Art. 320 § 1. W razie zajscia wypadku powodujgcege szkode
ubezpieczajgcy obowigzany jest zastosowaé wszelkie dostepne mu
rozsadne $rodki w celu ratowania przedmiotu ubezpieczenia oraz
zapobiezenia szkodzie lub zmnigjszenia jej rozmiardw, a takze
zabezpieczy¢ roszczenia odszkodowawcze do 0s6b odpowiedzialnych za
szkode.

§ 2. Ubezpieczajacy powinien przy stosowaniu tych $rodkéw kierowac
sig wskazéwkami ubezpieczyciela, o ile ie otrzymat.

§ 3. Jezeli ubezpieczajacy rozmysinie lub wskutek razacego
niedbalstwa nie zastosowat $rodkéw okreslonych w § 1, ubezpieczyciel jest
wolny od odpowiedziainosci za szkody powstate z tego powodu.

Rozdziat 2
Odpowiedziainosé ubezpieczyciela
Art. 321. Z zastrzezeniem wyjatkdw przewidzianych w kodeksie

ubezpieczyciel odpowiada za szkody bedace bezposrednim nastepstwem
niebezpieczenstw objetych umowg ubezpieczenia.

Art. 322 § 1. Ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate z winy

umy$inej lub razacego niedbalstwa ubezpieczajgcego, jednak
ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane zaniedbaniem fub
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bledem nautycznym ubezpieczajacego bedacego kapitanem statku
objetego ubezpieczeniem.

§ 2. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody spowodowane z winy
kapitana, innego cztonka zatogi lub pilota.

Art. 323 § 1. Przy ubezpieczeniu statku ubezpieczyciel nie odpowiada za
szkody powstate wskutek;

1) wyruszenia w podréz statku niezdatnego do zeglugi, nienalezycie
wyposazonego i zaopatrzonego, z niedostateczng zalogg Ilub bez
niezbednych dokumenidw, chyba ze braki te polegaty na wadach ukrytych
statku lub byty spowodowane okolicznogciami, ktorym nie mozna byto

zapobiec pomimo zachowania przez ubezpieczajacego nalezytej
starannosci,

2) wieku lub zuzycia statku,

3) zatadowania na statek - za wiedzg ubezpieczajacego, a bez wiedzy
ubezpieczyciela - materiatéw i przedmiotow wybuchowych, tatwo zapalnych
lub innych tadunkéw niebezpiecznych, bez zachowania przepiséw
obowiazujgcych przy przewozie tadunkéw tego rodzaju.

§ 2. Przepis § 1 stosuje sie odpowiednio przy ubezpieczeniu frachtu.

Art. 324. W razie zderzenia statkéw ubezpieczyciel odpowiada z tytutu
ubezpieczenia statku zaréwno za szkode w przedmiocie ubezpieczenia, jak
rowniez za ciazace na ubezpieczajgcym zobowiazania do wyréwnania
szkody wyrzgdzonej wskutek zderzenia osobom trzecim.

Art. 325. Przy ubezpieczeniu tadunku lub spodziewanego zysku
ubezpieczyciel nie odpowiada za szkody powstate wskutek wady ukrytej,
naturalnej wiasciwosci lub wadliwosci ladunku, lub niedostatecznosci
opakowania fadunku atbo wskutek zwloki w jego dostarczeniu.

Art. 326 § 1. Ubezpieczyciel odpowiada za szkody z kazdego wypadku
objgtego ubezpieczeniem do wysokosci sumy ubezpieczenia.

§ 2. Za szkody wynikle z kilku nastepujgcych po sobie wypadkow
objetych ubezpieczeniem ubezpieczyciel odpowiada stosownie do § 1,
nawet jezeli tgczna suma szkod przekracza sume ubezpieczenia.

§ 3. Jezeli po czesciowym uszkodzeniu przedmiotu ubezpieczenia
nastepuje jego strata catkowita, za ktora ubezpieczycie! odpowiada,
odszkodowanie nalezne ubezpieczajacemu z tytutu  uszkodzen
czgsciowych ogranicza sig¢ do wydatkdéw poniesionych przez niego na
naprawg przedmiotu ubezpieczenia lub w zwiazku z uszkodzeniami.

§ 4. Wrazie zderzenia statkéw ubezpieczyciel obowiazany jest zaptaci¢
ubezpieczajagcemu odszkodowanie za straty lub uszkodzenia statku oraz
nalezne od ubezpieczajacego odszkodowanie z tytutu odpowiedzialnoéci za

zderzenie, chocby taczne  odszkodowanie  przekroczytc  sume
ubezpieczenia.
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Art. 327. Ubezpieczycie!' obbwiqzany jest zaptacic odszkodowanie
ubezpieczeniowe chotby szkode objeta ubezpieczeniem byla obowiazana
naprawi¢ osoba trzecia. _ RIUSTIREEE I £5

Art. 328 § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwroci¢ ubezpieczajgcemu
wszelkie niezbedne i celowe wydatki poniesione. w- celu zachowania
przedmiotu ubezpieczenia, zapobiezenia szkodzie [ub Zmniejszenia jej
rozmiaréw, ustalenia charakteru i rozmiaréw .szkody, sporzadzenia
dyspaszy, sprzedazy przedmiotu ubezpieczenia oraz inne wydatki
poniesione zgodnie ze wskazéwkami ubezpieczyciela.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuie w takim stosunkuy,
w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do wartosci - ubezpieczenia. Do
zwrotu tych wydatkow ubezpieczyciel obowigzany jest, choéby kwoty

wydatkéw facznie z odszkodowaniem ubezpieczeniowym przekroczyty
sume ubezpieczenia. S

Art. 329 § 1. Ubezpieczyciel obowigzany jest zwrécié ubezpieczajacemu
wydatki poniesione na przywrécenie do stanu poprzedniego fub na
naprawienie uszkodzonego przedmiotu ubezpieczenia, Jak rdwniez nalezne
od niego wynagrodzenie za ratownictwo oraz udzial w stratach awarii
wspolnej.

§ 2. Zwrot wydatkéw wymienionych w § 1 nastepuje w takim stosunku,
w jakim suma ubezpieczenia pozostaje do wartosci ubezpieczenia. Do
zwrotu tych wydatkéw ubezpieczyciel obowigzany jest w granicach, w
ktorych wydatki lacznie 2 odszkodowaniem ubezpieczeniowym nie
przekraczajg sumy ubezpieczenia.

Art. 330 § 1. W razie zajscia wypadku objetego ubezpieczeniem
ubezpieczyciel moze przez zaplate peinej sumy ubezpieczenia bez
wzgledu na wysoko$¢ powstatej szkody zwolnié sig od wszelkich dalszych
zobowigzan wynikajacych z umowy ubezpieczenia, w szczegdlnosci od
obowiazku zwrotu kosztow zachowania przedmiotu ubezpieczenia I[ub
przywrdcenia go do poprzedniego stanu.

§ 2. Ubezpieczajacy moze zakreslic ubezpieczycielowi stosowny termtin
do oswiadczenia sie, czy korzysta z uprawnienia przewidzianegow § 1.

§ 3. Mimo zaptaty peingj sumy ubezpieczenia ubezpieczyciel
obowigzany jest zwréci¢ ponadto przypadajace na niego stosownie do art.
329 wydatki, jakie ubezpieczajacy ponidst lub Zobowigzat sie ponie$é do
chwili otrzymania zawiadomienia od ubezpieczyciela, ze korzysta z
uprawnienia przewidzianego w § 1. o

§ 4. Ubezpieczyciel, ktéry zaplacit peing sume ubezpieczenia, nie moze
zadac przeniesienia na niego praw do przedmiotu ubezpieczenia.
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Rozdziat 3

Abandon przedmiotu ubezpieczenia

Art. 331 § 1. Ubezpieczajacy moze za zrzeczeniem sie na rzecz
ubezpieczyciela praw do przedmiotu ubezpieczenia (abandon) zadacé
zaptaty petnej sumy ubezpieczenia, jezeli istniejg podstawy do przyjecia, ze
catkowita strata przedmiotu ubezpieczenia jest nieunikniona badz ze
zapobiezenie jej spowodowaloby wydatki niewspotmiernie wysokie w
stosunku do wartosci przedmiotu ubezpieczenia.

§ 2. W szczegdlnoéci abandon mozna zgtosié, jezeli statek: zaginat bez
wiesci, zostat zabrany jako fup lub zagarniety przez rozbéjnikéw morskich,
ulegt wypadkowi, wskutek ktérego stat sie niezdatny do naprawy albo
niewart naprawy Iub kosztéw odzyskania.

§ 3. Przepis § 2 stosuje sie odpowiednio do tadunku, ktérego abandon
mozna zglosi¢ ponadto wtedy, gdy koszt jego naprawy lub dostarczenia do

miejsca przeznaczenia przekroczylby jego warto§¢ w  miejscu
przeznaczenia.

Art. 332 § 1. Ubezpieczajacy powinien zglosié abandon na pismie z
podaniem okolicznosci uzasadniajacych abandon.

§ 2. Zgtoszenie abandonu moze nastgpi¢ nie pézniej niz w ciagu
szesciu miesigcy od dnia, w ktérym ubezpieczajacy dowiedziat sie o
okoliczno$ciach uzasadniajacych abandon.

§ 3. W razie zabrania statku lub fadunku jako fup, zagarniecia przez
rozbdjnikéw morskich albo utraty posiadania statku lub tadunku z innych
przyczyn, abandon nie moze by¢ zgloszony przed uptywem dwdch
miesigcy od dnia otrzymania przez ubezpieczajacego wiadomosci o tych
okolicznosciach. W tych przypadkach szeéciomiesieczny termin dia
zgtoszenia abandonu biegnie od dnia w ktérym uplynat termin dwdch
miesiecy.

§ 4. W razie zaginigcia bez wiesci statku lub znajdujacego sie na nim
tadunku termin dla zgtoszenia abandonu biegnie od dnia, w ktorym statek
byt spodziewany w najblizszym porcie, do ktérego go skierowano.

§ 5. W razie uznania statku za zaginiony bez wiesci, stosownie do
przepisow art. 33, statek i przewozone na nim, a nie uratowane tadunki
uwaza si¢ za catkowicie stracone, a ubezpieczeni moga domaga¢ sie od

ubezpieczyciela odszkodowania za strate calkowita bez zglaszania
abandonu.

Art. 333 § 1. Ubezpieczajgcy obowiazany jest przy zgtoszeniu abandonu
zawiadomié ubezpieczyciela o ciazacych na przedmiocie ubezpieczenia
prawach rzeczowych oraz o odnoszacych sie do niego innych
ubezpieczeniach, a takze o wszelkich znanych mu ograniczeniach w
rozporzadzaniu przedmiotem ubezpieczenia.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ przyjecie abandonu od
dostarczenia mu danych dotyczgcych okolicznosci wymienionych w § 1.
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Art. 334 § 1. Ubezpieczyciel moze odméwi¢ przyjecia abandonu, jezeli
Zgioszenie abandonu nie odpowiada wymaganiom okreslonym w
artykutach poprzedzajacych.

§ 2. Ubezpieczyciel nie moze odméwié przyjecia abandonu po uplywie
trzydziestu dni od otrzymania zgtoszenia abandonu.

Art. 335 § 1. Prawa do przedmiotu ubezpieczenia przechodza na
ubezpieczyciela z chwilg zloZzenia przez niego oéwiadczenia, ze przyjmuje
abandon.

§ 2. Jezeli ubezpieczyciel w terminie okreslonym w art. 334 § 2 nie
zlozy oSwiadczenia, czy przyjmuje abandon, prawa do przedmiotu
ubezpieczenia przechodza na niego z uptywem tego terminu.

Art. 336. Ubezpieczajacy, ktérego zgloszenie abandonu nie odpowiada
wymaganiom okreslonym w artykutach poprzedzajacych, zachowuje prawo
do odszkodowania ubezpieczeniowego po udowodnieniu szkéd
rzeczywiscie poniesionych.

Rozdziat 4

Platno$¢ odszkodowania ubezpieczeniowego

Art. 337 § 1. Wrazie zaj$cia szkody objetej ubezpieczeniem ubezpieczycie!
moze zada¢ od ubezpieczajgcego udzielenia mu wszelkich wiadomosci
oraz przedstawienia dokumentéw i innych dowodéw niezbednych do
ustalenia okolicznosci wypadku, szkody i jej rozmiaréw.

§ 2. Ubezpieczyciel moze uzalezni¢ wyptate odszkodowania
ubezpieczeniowego od zwrotu polisy, chyba ze polisa byta imienna.

Art. 338 § 1. Z chwilg zaptaty odszkodowania ubezpieczeniowego
przechodzg na ubezpieczyciela - do wysokoéci zaptaconej przez niego
sumy - wszelkie prawa przystugujace ubezpieczajgcemu do osob trzecich z
tytulu  wyrzadzenia szkdd, za ktére wyplacono odszkodowanie
ubezpieczeniowe.

§ 2. Ubezpieczajgcy obowigzany jest dostarczyé ubezpieczycielowi
wszelkie wiadomosci i dokumenty oraz dokonaé czynnoéci niezbednych dla
skutecznego dochodzenia praw przez ubezpieczyciela.

§ 3. Zrzeczenie sie przez ubezpieczajacego bez zgody ubezpieczyciela
praw przystugujacych mu do oséb trzecich z tytutu poniesionych szkéd

zwalnia ubezpieczyciela w odpowiednim stosunku od obowigzku zaptaty
odszkodowania ubezpieczeniowego.

Art. 339. Z zastrzezeniem wyjatku przewidzianego w art. 330 § 4
ubezpieczyciel, ktory zaptacit odszkodowanie ubezpieczeniowe za strate
catkowita w wysokosci pelnej sumy ubezpieczenia, moze zada¢ od
ubezpieczajacego przeniesienia na niego wszelkich praw do przedmiotu,
ubezpieczenia, jezeli jednak suma ubezpieczenia byla nizsza od wartosci

Q0 78




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

ubezpieczenia, ubezpieczyciel moze zadaé przeniesienia praw tylko w
odpowiednim stosunku.

TYTUL IX

POSTEPOWANIE W SPRAWACH ZWIAZANYCH Z OGRANICZENIEM
ODPOWIEDZIALNOSCI ZA ROSZCZENIA MORSKIE | DOCHODZENIEM
ROSZCZEN Z TYTULU SZKOD SPOWODOWANYCH
ZANIECZYSZCZENIEM PRZEZ STATKI

DZIAL |

Postgpowanie w sprawach o ustanowienie
funduszu ograniczenia odpowiedzialnos$ci
za roszczenia morskie i jego podzial

Art. 340 § 1. Postepowanie w sprawach o ustanowienie i podziat funduszu
ograniczenia odpowiedzialnosci, zwanego dalej “funduszem” podlega
przepisom  Kodeksu postepowania cywilnego o  postepowaniu
nieprocesowym, ze zmianami wynikajacymi z przepiséw niniejszego dziatu
oraz Konwengji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.

§ 2. W sprawach wymienionych w § 1 jest wylgcznie wiasciwy Sad
Okregowy w Gdansku.

Art. 341 § 1. Whiosek o wszczecie postepowania moze zgtosié osoba
uprawniona do ograniczenia odpowiedzialno$ci. Postepowanie wszczete na
wniosek o0s6b mogacych powolaé sie na to samo ograniczenie
odpowiedzialnoéci sad polaczy do wspodlnego rozpoznania. W jednym
wniosku mozna zgdaé ustanowienia dwoch funduszy dotyczacych roszczen
z tego samego zdarzenia (art. 6 i 7 Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci).

§ 2. Whiosek powinien odpowiadaé ogdlnym warunkom wniosku o
wszcezecie postepowania, a ponadto stosownie do okolicznosci zawieraé:

1} nazwe statku, z ktdrym wigze sie odpowiedzialno$é, jego port
macierzysty oraz okreélenie stosunku wnioskodawcy do statku,

2) okreslenie zdarzenia, z ktérego wynikaja roszczenia, I informacje o
postepowaniach zmierzajacych do ustalenia przebiegu tego zdarzenia,

3) okreSlenie rodzaju roszczen i wierzycieli, na ktérych zaspokojenie
fundusz ma by¢ przeznaczony, oraz informacje o znanych wnioskodawcy
roszczeniach juz dochodzonych przed sadem,

4) osSwiadczenie ¢ gotowosci ustanowienia funduszu, uzasadnienie jego
wysokosci, a takze okreslenie sposobu jego ustanowienia.
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§ 3. Do wniosku nalezy dofaczy¢ wyciag z rejestru okretowego,
obejmujgey dane wplywajace na wysokosé funduszu,

Art. 342 § 1. Fundusz moze byé ustanowiony przez wplacenie
odpowiedniej sumy pienieznej na oprocentowany rachunek bankowy,
ktorego dysponentem jest sad, lub przez akceptowane przez sgad
zabezpieczenie wptacenia tej kwoty przez bank lub zaktad ubezpieczen,
majacy siedzibe w Rzeczypospolitej Polskisj.

§ 2. Na zgodny wniosek uczestnikéw postepowania sad moze uznaé za
wystarczajacy inny sposdb zabezpieczenia wptacenia tej kwoty.

Art. 343 § 1. Po przeprowadzeniu rozprawy sad wydaje postanowienie
wstgpne o prawie ustanowienia funduszu, okreslajac wysoko$é i sposéb
jego ustanowienia, a takze terminy wplaty sum lub zlozenia w okreslony
sposob dokumentéw zabezpieczenia.

§ 2. Jezeli zachodza okolicznosct wytaczajace ustanowienie funduszu,
sad odmowi jego ustanowienia. W razie sporu co do tych okolicznosci, sad
moze zawiesiC postgpowanie do czasu rozstrzygniecia sporu w drodze
procesu.

§ 3. Na zadanie wnioskodawcy sad moze, w celu zabezpieczenia,
orzec o wstrzymaniu egzekucji prowadzonej dla zaspokojenia roszczenia
objetego funduszem.

§ 4. Na postanowienie wstepne o prawie ustanowienia funduszu lub
odmowg jego ustanowienia przysiuguje apelacja. Na postanowienie w
sprawie wstrzymania egzekucji przystuguje zazalenie.

Art. 344 §1. Po wypetnieniu przez wnioskodawce obowiazkéw okreslonych
w postanowieniu wydanym na podstawie art. 343 § 1 albo w razie
niewypetnienia tych obowigzkéw w terminie okreslonym w tym
postanowieniu, sad po przeprowadzeniu rozprawy wydaje postanowienie o
ustanowieniu funduszu i podjeciu postepowania dzialowego albo o
odmowie ustanowienia funduszu.

§ 2. Na postanowienie w przedmiocie ustanowienia funduszu i podjecia
postepowania dzialowego lub o odmowie ustanowienia funduszu -
przystuguje apelacja.

§ 3. Z chwilg uprawomocnienia sie postanowienia o ustanowieniu
funduszu i otwarciu postepowania dziatowego nastepuja skutki, ktdre prawo
tgczy z ustanowieniem funduszu (art. 13 Konwencji o ograniczeniu
odpowiedzialnosci).

§ 4. Po uprawomocnieniu sie postanowienia o odmowie ustanowienia
funduszu sad orzeka o zwrocie sum lub zabezpieczen ztozonych przez

wnioskodawce na rzecz funduszu oraz uchyla postanowienie wydane na
podstawie art. 343 § 3.

Art. 345 § 1. Po uprawomocnieniu sie postanowienia o ustanowieniu
funduszu i podjgciu postepowania dziatowego, sad po wystuchaniu
uczestnikow powotuje biegtego - komisarza spoérod osob posiadajacych
odpowiednie kwalifikacje. Bieglym - komisarzem moze byé takze osoba
prawna.
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§ 2. Obowigzkiem biegtego - komisarza jest przygotowanie projektu
listy wierzytelnosci i planu podziatu funduszu oraz pisemnego uzasadnienia
tych dokumentow, - '

§ 3. Dc bieglege - komisarza stosy] sig przepisy Kodeksu
postepowania cywilnego o bieglym. Jest on jednak upowazniony do
samodzielnego dorgczania, za pokwitowaniem, listami poleconymi lub za
posrednictwem sadu pism uczestnikom postepowania, wzywania ich w ten
sam sposob do sktadania niezbednych wyjasnien i oswiadczen na pismie
oraz ich protokolowania. W razie niezbedne; potrzeby ustalenia
okolicznosci, ktore sa miedzy uczestnikami sporne, na wniosek biegtego -
komisarza sad przeprowadzi stosowne postepowanie dowodowe.

§ 4. Sad moze powierzyé bieglemu - komisarzowi zarzadzanie kwotami,
z kiérych ustanowiono fundusz. Do zarzadu stosuje sie odpowiednio
przepisy o =zarzadzie nieruchomosci w postepowaniu  egzekucyjnym.
Dochdd uzyskany z zarzgdu funduszem jest do niego doliczany.

§ 5. W razie ujawnienia sig, w toku przygotowania projektu listy
wierzyteinosci i planu podzialu funduszu, sporu miedzy uczestnikami co do
istnienia lub wysokos$ci zgloszonego roszezenia, sad po przeprowadzeniu
rozprawy moze orzec o skierowaniu zainteresowanego uczestnika na droge
procesu oraz o - wylgczeniu w planie podziatu sumy potrzebnej na
zaspokojenie roszczenia po rozstrzygnieciu tego sporu.

Art. 346 § 1. Sad zarzadza podanie do publicznej wiadomosci informacji o
ustanowieniu funduszu i otwarciu postepowania dzialowego oraz wzywa
zainteresowanych, aby zgtosili swe roszczenia w terminie 6 miesiecy od
opublikowania wezwania. W wezwaniu nalezy zamieéci¢ pouczenie o
skutkach niezgloszenia roszczenia w terminie.

§ 2. Ogtoszenie powinno byé opublikowane w pismie ukazujgcym sie w
siedzibie sadu i w jednym pismie poczytnym na catym obszarze paristwa.
Moze ono byé podane do wiadomosci takze w inny sposéb, dostosowany
do zdarzenia, ktére stanowi podstawe roszczen.

§ 3. W przypadku gdy Zainteresowanymi w uczestniciwie w
postgpowaniu dziatowym moga byé, w znacznej mierze, osoby majace
miejsce zamieszkania lub siedzibe w innych panstwach, sad dorecza tekst
ogloszenia przedstawicielstwom dyplomatycznym lub konsularnym tych
panstw w Rzeczypospolitej Polskiej, z prosbg o podanie tego ogtoszenia do
publicznej wiadomoséci w tych parstwach. Koszty tego ogloszenia ponosi
wnioskodawca. - '

§ 4. Sad moze odstapit od ogloszenia, jezeli jest oczywiste, ze wszyscy
wierzyciele zglosili juz swe roszczenia. :

' § 5. Roszczenia nie zgloszone w terminie nie beda uwzglednione w
liscie wierzytelnoéci i planie podziatu. Sad na wniosek zgiaszajacego po
terminie, jednak nie p6zniej niz do zatwierdzenia planu podziatu, moze z
usprawiediiwionych przyczyn przywracié termin do zgioszenia; przepisy art.
168 - 172 Kodeksu postepowania cywilnego stosuje sie odpowiednio.

§ 6. Zgloszenie roszczenia przerywa bieg przedawnienia. W razie
skierowania przez sad zainteresowanego uczestnika na droge procesu
cywilnego, termin przedawnienia dla tego roszczenia biegnie na nowo od
dnia uprawomocnienia sie orzeczenia w tej sprawie. o 33
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§ 7. Wierzyciel zgtaszajacy swe roszczenie po ustanowieniu funduszu
moze zada¢ zmiany prawomocnego postanowienia o ustanowieniu
funduszu, jezeli jest to niezbedne do ochrony jego praw. Postanowienie w
przeamiccie zmiany sad ‘wydaje PO przeprowadzeniu rozprawy, na
postanowienie przystuguje apelacja. L

Art. 347 § 1. Po uplywie terminu do zgtoszen, jezeli byt on wyznaczony,
biegly --komisarz sporzadza projekt listy wierzytelnosci i planu podziatu
funduszu. Po wstepnym sprawdzeniu sad zarzadza ich doreczenie
uczestnikom i wzywa ich do zgtoszenia, w ciggu miesigca, uwag i zarzutéw
na pismie. W planie podziahy uwzglednia sie réwniez sumy roszczen
spornych, co do kiérych nie zapadio jeszcze prawomocne rozstrzygnigcie.

§ 2. Jezeli uwag lub zarzutéw nie zgtoszono, sad zatwierdza liste
wierzytelnosci i plan podziatu na posiedzeniu nigjawnym. Dla rozpoznania
zgioszonych uwag iub zarzutéw sad wyznacza rozprawe. W razie potrzeby
sgd moze poleci¢ bieglemu - komisarzowi wprowadzenie zmian do listy
wierzytelnosci i planu podzialu. Zatwierdzenie zmienionej  listy
wierzyteinosci i planu podziatu nastepuje po przeprowadzeniu rozprawy.

§ 3. Jezeli ujawni si¢ spér o zasadno&é lub wysokosé roszczenia
wiaczonego do listy wierzytelnodci i planu podziatu, sad stosuje
odpowiednio art. 345 § 5.

§ 4. Na postanowienie Zatwierdzajgce liste wierzytelnosci i plan
podziatu przystuguje apelacja. Apelacje ztozyé moze réwniez wierzyciel nie
uczestniczacy dotad w postepowaniu, jezeli zglosi réwnoczeénie swe

roszczenie, a istnieja podstawy do przywrocenia mu terminu do zgtoszenia
roszczenia.

Art. 348 § 1. Zatwierdzony prawomocnym postanowieniem plan podziatu
funduszu ma moc tytuh egzekucyjnego i stanowi podstawe do dokonania
wyptat z funduszu; w razie potrzeby sad nadaje mu kiauzule wykonalnoéci.

§ 2. Sad moze powierzyé dokonanie wyplat bieglemu - komisarzowi,
ktdry jest obowigzany ztozyé sadowi ‘sprawozdanie.

§ 3. Sumy wydzielone na zaspokojenie roszczen spornych przekazuje
si¢ do depozytu sadowego. Jezeli po uprawomaocnieniu sie planu podziatu
zgtosza sig inni wierzyciele, ktérzy. nie uczestniczyli dotgd w postepowaniu,
a po zaspokojeniu roszczen objetych planem podziatu fundusz nie zostat
wyczerpany, sad zarzadzi sporzadzenie dodatkowej listy wierzytelnosci i
dodatkowego planu podziatu przepis art. 347 stosuje sie odpowiednio.

§ 4 Po zakonczeniu postgpowania: dziatowego sad umarza
postgpowanie. W postanowieniu o umerzeniu postepowania sgd orzeka
takze o zwrocie wnioskodawcy nie wykorzystanej czesci funduszu; na
postanowienie przystuguje zazalenje.

Art. 349 § 1. Sad przyznaje biegiemu |, -.. komisarzowi stosowne
wynagrodzenie. - BT :

§ 2. W toku. postepowania sad -moze zarzadzi¢ wplacenie przez
wnioskodawce zaliczki na poczet wynagrodzenia i wydatkéw biegtego -
komisarza. S :
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Art. 350. Wznowienie postepowania, przewidziane w art. 524 § 2 Kodeksu
postepowania cywiinego, jest dopuszczaine tylko pod warunkiem

wykazania, ze zainteresowany bez swej winy nie mogt uczestniczyé w
postepowaniu. .

Art, 351. Koszty postepowania o ustanowienie i o podziat funduszu ponosi
wnioskodawca. Na pokrycie tych kosztéw wnioskodawea wpfaca ustalong
przez sad zaliczke, niezaleznie od ustanawianego funduszu.

DZIAL I

Postepowanie w sprawach roszczeHn
i ograniczenia odpowiedzialnosci
z tytutu szkéd spowodowanych
zanieczyszczeniem przez statki

Art. 352. W sprawach o roszczenia odszkodowawcze dochodzone na
podstawie przepiséw tytutu VII. dziatu |1l jest wytacznie wilasciwy Sad
Okregowy w Gdarisku. :

Art. 353 § 1. W odniesieniu do roszczen dochodzonych na podstawie
przepisow tytutu VII dziatu 1l rozdziatu 2 whasciciel statku lub osoba dajaca
zabezpieczenie finansowe jego. odpowiedzialnosci moze skorzystaé z
ograniczenia odpowiedzialnoéci jezeli w postgpowaniu sgdowym zostanie
ustanowiony fundusz ograniczenia odpowiedzialnosci, zgodnie z art. V
Konwencji o odpowiedzialnosci cywilnej.

§ 2. Wasciciel statku lub osoba dajaca zabezpieczenie finansowe
ponosi  koszty procesu zwigzanego z dochodzeniem roszczenia
podlegajacego ograniczeniu i odpowiada za odsetki od tego roszczenia
ponad granice odpowiedzialnosci, okreslong zgodnie z Konwencjg o
odpowiedziainosci cywiinej;  jednakze jezeli fundusz ograniczenia
odpowiedzialnosci zostanie utworzony przez ztozenie do dyspozycji sadu
odpowiedniej sumy pienigznej, to sktadajacy nie odpowiada za odsetki
powstate po ztozeniu tej sumy.

§ 3. Do postepowania w sprawach o - ustanowicnic funduszu
ograniczenia - odpowiedzialno&ci :--ha  podstawie Konwengji o
odpowiedziaino$ci cywilnej . i o podziat tego funduszu stosuje sie
odpowiednio przepisy dziatu | niniejszego tytutu.

Art. 354, Na wniosek osoby tworzacej fundusz lub kazdego z wierzycieli
sad wezwie do udziatu w postepowaniu Migdzynarodowy Fundusz.

Art. 355 § 1. Orzeczenia wydane na -podstawie Konwencji o
odpowiedzialnosci cywilnej sg wykonalne w Rzeczypospolitej Polskiej (art.
X Konwencji o -odpowiedzialnoéci cywilnej), -przy zastosowaniu
odpowiednich przepiséw Kodeksu postepowania cywilnego.

§ 2. Do wniosku o nadanie klauzuli wykonalnogci nalezy dotaczy¢:
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1) oryginat orzeczenia lub urzedowo poswiadczony odpis orzeczenia, a
takze poswiadczone w ten sam sposéb tiumaczenie na jezyk polski,

2) oswiadczenie whasciwych organdw parnistwa sie ziby sadu, kiory wydal
orzeczenie, 2e zostalo ono wydane na podstawie Konwencji o
odpowiedzialnoéci cywilnej oraz ze jest ono wykonalne w tym panstwie.

§ 3. Przepisy § 1 i 2 stosuje sie odpowiednio do orzeczef wydanych na
podstawie Migdzynarodowej konwencji o utworzeniu Miedzynarodowego

Funduszu Odszkodowar za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem
Olejami.

TYTUL X

PRZEPISY KOLIZYJNE

Art. 356 § 1. Prawa rzeczowe na statku, podlegajg prawu panstwa jego
bandery.

§ 2. Prawa rzeczowe na statku wpisane w statym rejestrze statku
podlegaja prawu paristwa tego rejestru.

§ 3. Prawa rzeczowe na statku w budowie podiegajg prawu panstwa, w
ktorym statek jest budowany.
§ 4. Do przywilejow na statku stosuje sig prawo parstwa, w ktérym

dochodzone jest przed sadem roszczenie o zaspokojenie wierzytelnosci
zabezpieczonej przywilejem.

Art. 357. Do stosunkéw prawnych ze zdarzen, ktdre nastgpify na statku

znajdujacym si¢ poza terytorium panstwa nadbrzeznego, stosuje sie prawo
bandery.

Art. 358 § 1. Do zobowigzan z awarii wspéinej stosuje sie prawo
obowigzujace w miejscu, w ktorym po awarii wspéinej zakonczono podroz,

§ 2. Jezeli wszystkie strony zainteresowane w awarii wspodlnej sa
przynaleznosci polskiej, stosuje sie prawo polskie.

Art. 359 § 1.:Do roszczen o wynagrodzenie szkody wyniklej ze zderzenia
statkdw na morskich wodach wewnetrznych lub morzu terytorialnym stosuje
sig prawo panstwa nadbrzeznego; jezeli zderzenie nastapito na petnym
morzu, stosuje sie prawo sadu, ktéry spor rozpoznaje. W razie jednak
zderzenia statkéw podnoszacych te sama bandere stosuje si¢ prawo tej
bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach zderzenie nastapito.

§ 2. Do roszczeri o wynagrodzenie za ratownictwo udzielone na wodach
wewnetrznych lub morzu terytorialnym stosuje sie prawo panstwa
nadbrzeznego. Do roszczen o wynagrodzenie za raiownictwo udzielone na
petnym morzu stosuje si¢ prawo sgdu, ktéry spér rozpoznaje. Jezeli jednak
zarowno statek ratowany, jak i statek ratujacy podnosza te sama bandere,

stosuje sig prawo tej bandery bez wzgledu na to, na jakich wodach
ratownictwo nastapito. :
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§ 3.Do podziatu wynagrodzenia pomiedzy armatora oraz kapitana i innych
czionkdw zatogi stosuje sie prawo bandery statku ratujacego.

Art. 360 § 1. Strony moga w umowie okreslic prawo wiasciwe dla ich
stosunku prawnego zwigzanego z zegluga morska.

§ 2. Jezeli stosunek prawny wedlug ustawy lub umowy podlega obcemu
prawu, nalezy je w Rzeczypospolitej Polskiej stosowag, chyba ze jego
stosowanie miatoby skutki sprzeczne z podstawowymi zasadami porzadku
prawnego Rzeczypospolitej Polskiej.

Art. 361. Ustawa wchodzi w zycie w terminie i na zasadach okreslonych
ustawg Przepisy wprowadzajace ustawe Kodeks morski.
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Uzasadnienie

I Projekt nowego Kodeksu morskiego jest wynikiem prac Komisji Kodyfikacyjnej
Prawa Morskiego, ktorych zadaniem bylo zreformowanie cafos$ci ustawodawstwa
morskiego. Uchwalenie nowego Kodeksu morskiego stanowitoby wiec zakoriczenie
zasadniczych prac nad reformg poiskiego prawa morskiego na obecnym etapie jego
rozwoju. W zafozeniu przeprowadzanej reformy prawa morskiego przyjeto, ze bedzie
ona realizowana stopniowo, przy uwzglednieniu najpilniejszych potrzeb natury
spofecznej i gospodarczej oraz naszych stosunkéw migdzynarodowych w zakresie
spraw regulowanych prawem morskim. Dotyczylo to réwniez materii regulowanej
Kodeksem morskim. W zwigzku z tymi ustawami z 4.1. 1991 r. (Dz.U. Nr 16, poz. 73) i
z 9.X1.1995 r. (Dz.U. z 1966 r. Nr 6, poz. 39) wprowadzono do Kodeksu morskiego z
1961 r. (tekst jednolity z 1986 r., Nr 1 2, poz. 112) obszerne zmiany. Przeprowadzane
zmiany w strukturze ustawodawstwa morskiego, majace na celu jego zblizenie do
ustawodawstwa morskiego paristw Zachodniej Europy, wymagaly jednak dalszych
zmian w Kodeksie morskim, a w Szczegdinosci usuniecia z niego, przynajmniej w
czesci, uregulowari o charakterze publicznoprawnym. Niezbedne staty sie rowniez
zmiany w istniejacym ukiadzie Kodeksu morskiego i podziatu regulowanej nim
materii, a tym samym ujecie fej w nowej kodyfikacji. Odpowiada to zresztg w peinj
przyjetym zatozenjom reformy prawa morskiego.

1. Projekt nowego Kodeksu morskiego ogdinie opiera sie na obowigzujgcym
Kodeksie morskim z 1961 r., ktory w sposéb zadowalajqcy stuzyt poiskiej gospodarce
morskief przez 36 lat. Nie jest to wiec fakas zupeinie nowa koncepcja legislacyjna.
Projektowane zmiany w uktadzie kodeksu oraz zakresie i podziale reguiowanej nim
materii sq jednak istotne i daleko idgce, a w szczegoinosci:

1) w miejsce dotychczasowych ,Przepiséw wstepnych” wprowadza sie tytut |
»Przepisy ogdine’, ktéry nie obejmuje juz przepiséw kolizyjnych, ze wzgledu na ich
oczywiscie odrebny od norm merytorycznych charakter. Przepisy kolizyjne
Zamieszczono w tytule X w koricowej czesci projektu nowego Kodeksu;

2) dotychczasowy tytut |  Statek morski” stal sie tytutem Il o znacznie
ograniczonej tresci. Obejmuje tylko dzialy dotyczace polskiej przynaleznosci statku,

refestru okrgtowego, pomiaru statku i dokumentéw statku (a wigc identyfikacji statku).
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Uregulowanie tych kwestii ma tak aspekt publicznoprawny, jak i prywatnoprawny
(zwlaszcza gdy chodzi o funkcje rejestru okretowego). Natomiast regulowane
dotychczas w tym tytule, zreszta w sposéb wysoce niedostateczny, zagadnienie
bezpieczenstwa Zeglugi ma uregulowaé ustawa o bezpieczeristwie morskim, a
przepisy kame (sankcje za naruszenie przepisow dotyczacych porzadku i
bezpieczenistwa zeglugi} zostang przeniesione do ustawy o obszarach morskich RP i
administracji morskiej. Dziaf Ii dotychczasowego tytutu I, dotyczgey praw rzeczowych
na statku, staje sig w projekcie odrebnym tytutem IV:

3) Dotychczasowy tytuf Il ,Armator’ (zawierajacy przepisy szczatkowe wobec
uchylenia przepiséw o ograniczonej odpowiedzialnosci armatora) nie wystepuje juz w
projekcie nowego Kodeksu. Definicja armatora zawarta jest w nowych przepisach
ogolnych (tytut 1), a jego odpowiedzialnogé podlega zasadom ogbinym reguiowanym
prawem cywilnym, z wyjatkiem sytuacji szczegoinych requlowanym prawem morskim
{(np. zderzenie statkdw, zanieczyszczenie morza);

4) Dotychczasowy tytut lit ,Kapitan statku” pozostaje w projekcie nowego
Kodeksu réwniez jako tytut Hl. Projekt wprowadza jednak podziat requiowanej w tym
tytule materii, uwzgledniajacy rézne funkcje kapitana statku;

5) Przed dotychczasowym tytutem IV ~Umowy” projekt nowego Kodeksu
wprowadza dwa nowe fytuly: tytuf IV Prawa rzeczowe” i tytut V ,Ograniczenie
odpowiedzialnosci za roszczenia morskie” obejmujgcy tres¢ dotychczasowego tytufu
VIl (jednak 2 wylgczeniem przepiséw procesowych zamieszczonych w IX tytule
projektu). Natomiast dotychczasowy tytut IV ,Umowy” pozostaje jako tytut Vi z
niewiele zmieniong trescig - uzupetniony zostaje jednak o ratownictwo morskie,
przeniesione z dotychczasowego tytuh V , Wypadki morskie” ze wzgledu na umowny
charakter tef instytucji. Ten nowy tytut VI ,Umowy” otrzymat jednak w poréwnaniu z
dotychczasowym tytutem IV zmieniony podzial wewnetrzny. Kazda z wystepujacych
w nim instytucji umownych uregulowana jest w odrebnym dziale (tytut sifada sie z
osmiu dzialéw), ale jedynie tresé najobszerniejszego dziatu dotyczacego przewozu
fadunku podzielona zostata na 9 rozdziatow:

6) Dotychczasowy tytuf V ~Wypadki morskie” w projekcie nowego Kodeksu
staje sig tytutem VII. Jego dotychczasowy dziat Il ,Ratownictwo morskie” Zostaje
przeniesiony do nowego tytulu VI, natomiast tresé dotychczasowego tytutu Viil
~Odpowiedzialno$¢ za szkode wyrzadzong zanieczyszczeniem ze statkow” zostafe
przenjssiona do nowego tytutu VI jako Jjego dziat Il ,Zanieczyszczenie ze statkéw”, a
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wige jako wypadek morski wymagajgcy - z punktu widzenia odpowiedzialnosci za
spowodowang nim szkode - uregulowania szczegdinego;

7} Dotychczasowy tytut Vi ,Ubezpieczenie morskie” pozostaje bez wigkszych
zmian jako tytut Vili.

Wedliug projektu nowy Kodeks morski ma liczy¢ 361 artykutow ujetych w 10
tytutach. Obecnie obowigzujacy Kodeks morski ficzy 348 artykuléw, ujetych w 8
tytutach. Projekt nowego Kodeksu zawiera wigc 0 13 artykutow wigcej niz Kodeks
obowigzujgcy, mimo znacznego ograniczenia regulowanej w tymze projekcie materii
publicznoprawnej. Swiadczy to o istolnym poszerzeniu w projekcie Kodeksu
uregulowari o charakterze prywatnoprawnym.

.  Projekt nowego Kodeksu morskiego uwzglednia zmiany wprowadzone do
Kodeksu morskiego z 1961 r. trzema duzymi nowelizacjami:

1)z 10.1V.1986 r. - w zakresie dostosowania przepisow kodeksu o umowie przewozu
fadunku do tzw. ,Requt Visby”,

2)z4.1.1991r.,

3}z9.X1.1995r.

W stosunku do tak znowelizowanej tre§ci  Kodeksu morskiego z 19671 r.
obszernigjsze zmiany merytoryczne wprowadzone Zzostaty tylko w niektdrych
czesciach projektu nowego kodeksu, a w szczegoinosci:

1) W tytule | Przepisy ogdine”  novum jest  art. 9 dopuszczajacy
umowne przediuzenie terminéw przedawnienia roszczen (dotychczas
przewidywal to tylko art. 103 § 2 K.m. dotyczgcy roszczert z konosamentu).
W  praktyce  obrotu morskiego umowne przediuzanie stosunkowo krétkich
terminéw przedawnienia  stosowane  jest powszechnie, réwniez w
praktyce polskich podmiotéw gospodarczych mimo sprzecznoéci takiej praktyki
Z prawem (art. 119 K.c.). Ponadto przepisy ogoine zawierajg obecnie oprécz definicji
statku morskiego rowniez definicje armatora, jako centralnej postaci prawa
morskiego (art. 8). Tre$¢ jej nie zostata zmieniona w porownaniu z obowigzujgcym
art. 75 K.m.

2) W tytule 11 ,Statek morski” przepisy dotyczgce przynaleznosci polskief statku
f refestru okretowego (dziat I, 1l), okreslone nowelg z 9.X1.1995 r., przejete zostaly
bez zmian. Nowe - w stosunku do preepisow K.m. z 1961 r. - jest uregulowanie
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dotyczqce pomiaru statku (dziat Ilf), oparte na Konwencji z 1969 r. Bez istotnych
zmian ulrzymane zostajg przepisy dotyczgce dokumentéw statku (dziat IV).

3) W tytule Il ,Kapitan statku” nie wprowadzono istotnych  zmian
merytorycznych. Wprowadzono natomiast inne uszeregowanie przepiséw | ich
whasciwy podziat.

4) W tytule IV ,Prawa rzeczowe” istotne zmiany wprowadzono w dziale I
~Zastaw na statku”. Mianowicie przepisy dotyczgce hipoteki morskiej (art. 77-84
projektu) przewidujgce zaspokojenie wierzyciela hipotecznego w drodze sadowego
postgpowania egzekucyjnego, uzupetnione zostafy przepisami (art. 85-88 projektu)
dopuszczajgcymi  ustanowienie hipoteki morskiej o charakterze zblizonym do
mortgeczu, gdyz przewidujacymi zaspokojenie wierzyciela hipotecznego w drodze
przejecia posiadania obcigzonego hipotekg statku, fgcznie z upowaznieniem do jego
sprzedazy. Przepisy te majq watwié polskim przedsigbiorstwom Zeglugowym
korzystanie z kredytéw zabezpieczonych hipoteka morskg ustanowiong wediug
prawa polskiego. Dotychczas obowigzujace przepisy polskiego prawa morskiego
dotyczgce hipoteki morskiej, ktore przewidywafy zaspokojenie wierzyciela
hipotecznego tylko w drodze sgdowego postepowania egzekucyjnego, byly
krytykowane  przez banki  (zwiaszcza zagraniczne), jako niedostatecznie
zabezpieczajgce interes kredytodawcy.

W dziale lil ,Przywileje na statku” istotng zmiane wprowadzono w art. 91 §2
projektu, dopuszczajac skierowanie powddziwa o zaspokojenie wierzyciela z
przedmiotu obcigZzonego przywilejem tak przeciwko wia$cicielowi statku, jak i fego
armatorowi, a wiec jego aktualnemu posiadaczowi, W stosunkach zeglugowych s3 to
najczesciej réine osoby i przepis tego rodzaju znacznie wlatwi wierzycielowi
uprzywilejowanemu  korzystanie z ustawowego prawa zastawu, zwilaszcza w
Sytuacjach kiedy wiascicie! statku, nie bedacy diuznikiem osobistym, ma siedzibe za
granicq lub istniejg trudnosci w ustaleniu, kto Jjest wiascicielem statku.

8) Tytut V ,Ograniczenie odpowiedzialnosci za roszczenia morskie” zawiera
przepisy przeniesione bez zmian z dotychczasowego tytutu VII, dziatu l, a wiec
zawieraja prawno-materiaine uregulowanie nowsj instytucji prawa morskiego,
wprowadzonej do Kodeksu morskiego ustawg nowelizacyjng z 4.1.1991 r. Poniewaz
stosujq sig tak do zobowigzarn umownych jak I pozaumownych, zamieszczenie ich w
tym miejscu projektu byto uzasadnione. Natomiast prawno-procesowe uregulowanie

ograniczenia odpowiedziainosci za roszczenia morskie, a w szczegébinodci przepisy
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dotyczgce  tworzenia funduszu ograniczonej odpowiedzialnosci, zawarte w
dotychczasowym tytule VI, dziale I, przeniesione zostatly do ttulu IX projektu, ktory
Zawiera szczegdine uregulowania prawno-procesowe.

6) W ttule Vi ,Umowy” przepisy dotyczgce umowy przewozu fadunku,
zawarte w dotychczasowym tytule IV, dziale |, zostaty powtérzone bez istotnych
zmian. Byfy one nowelizowane w 1986 r. i od tego czasu obowigzujace Polske
uregulowania miedzynarodowe nie ulegly zmianie. Bez istotnych zmian przejete
zostaly rowniez z obowigzujgcego Kodeksu morskiego przepisy dotyczace przewozu
pasazerow, czarteru na czas, uslug agencyjnych, maklerskich i holowniczych.
Natomiast dziat Vii ,Ustugi pilotowe” zawiera czesciowo nowe uregulowanie ustug
pilotowych, fqcznie z organizacjy $wiadczenia tych ustug. Proponowane rozwigzania
przyjete zostaly po diuzszych dyskusjach na posiedzeniach Komisji Kodyfikacyjnej
Prawa Morskiego, w ktérych uczestniczyli przedstawiciele organizacji pilotowych;
Stanowig one prébe kompromisowego rozwigzania ujawnionych w tych dyskusjach
sprzecznosci infereséw.

Uregulowanie ratownictwa morskiego, zawarte w dziale Vil tytutu VI, stanowi
adaptacje dotychczas obowigzujacych przepisow Kodeksu morskiego (art. 232-250)
do postanowieri Konwencji o ratownictwie z 1989 r., ktora juz weszta w zycie. Nalezy
oczekiwac ratyfikowania tej konwencji przez Polske w najblizszym czasie.

7) Tytut Vit \Wypadki morskie” obejmufe przepisy dotyczace awarii wspoinej i
zderzenia statkéw przejete bez zmian z tytutu 'V obowigzujgcego Kodeksu oraz
przepisy dotyczace odpowiedziaino$ci i odszkodowania za zanieczyszczehia ze
statkéw przejete z tytufu Vili obowigzujgcego Kodeksu. Ponadto w dziale 1V tego
tytulu uregulowana zostata sytuacja mienia zatopionego lub znalezionego przez
przejgcie z niewielkimi zmianami przepiséw obowigzujacego Kodeksu dotyczacych
wydobywania mienia z morza (art. 252-261 ).

8) Tytut VI ,Ubezpieczenie morskie” zawiera tylko niewielkie zmiany
merytoryczne w stosunku do przepiséw aktuainie obowigzujgcych. W szczegbinosci
art. 304 § 1-3 zawiera nowe uregulowanie ubezpieczenia podwdjnego lub
wielokrotnego, nakiadajgce na ubezpieczajgcego obowigzek ujawnienia (jezeli zawar
Jje S$wiadomie) oraz przewidujgce sankcje za umy$ine jego zatajenie, co ma
przeciwdziala¢ zawieraniu takiego ubezpieczenia w celach spekulacyjnych. Ponadto
art. 311 projektu ma na celu wyjasnienie walpliwosci interpretacyjnych dotyczacych
obowigzujgcych przepiséw o przeniesieniu praw z umowy ubezpieczenia.

93




Uwaga! To jest projekt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

Dotychczasowe uregulowanie ubezpieczenia morskiego nie nasuwato w praktyce
Istotnych zastrzezer - zwiaszcza se jest to uregulowanie ¢ charaklerze wzglednie
ohowigzujacym. Prawo reguiujgce  ubezpieczenie morskie powinnc byé - w
niezbednym  zakresie - Zsynchronizowane  z powszechnym  prawem
ubezpieczeniowym., Przeprowadzana obecnie reforma powszechnego prawa
ubezpieczeniowego nie objefa jednak - jak dotad - Jjego prywatno-prawnej czesci, a
obowiazujace przepisy Kodeksu cywilnego o umowie ubezpieczenia wyraZnie
wylgczajg ich stosowanie do ubezpieczen morskich (art, 820). Na obecnym etapie
reformowania prawa urequiowanie umowy ubezpieczenia w Kodeksie morskim
pozostaje wigc ureguiowaniem samodzielnym.

9) Tytut IX obejmuje $zCzegdine przepisy procesowe dotyczace ograniczenia
odpowiedzialno$ci za roszczenia morskie i dochodzenia roszczen z fytutu szkod
spowodowanych  zanieczyszczeniem przez  statki.  Wylgczenie przepisow
procesowych do osobnego tytut odpowiada przyjetej systematyce projektu nowego
Kodeksu morskiego. Worowadzone w tych przepisach zmiany wynikajq z potrzeby
dostosowania ich do zmian w procedurze cywilnej.

10} W tytule X zawarte §g przepisy kolizyjne przeniesione z dotychczasowych
przepisow wstepnych obowigzujgcego Kodeksu morskiego. istotng zmiane w
poréwnaniu z brzmieniem dotychczasowego art. 8 Kodeksy wprowadza art. 357
projektu. Zgodnie z jego brzmieniem prawo bandery ma zastosowanie do stosunkow
prawnych, ktdre nastapily na statku Znajdujgcym sie poza lerytorium paristwa
nadbrzeznego - a wiec réwnies w wyfgcznej strefie ekonomicznej - a nie tylko na
morzu petnym.

71) Projekt nowego Kodeksu morskiego nie zawiera przepiséw przejsciowych
i koricowych. Podobnie jak w przypadku Kodeksu morskiego z 1961 r. przepisy te

beda zawarte w odrebnej ustawie o przepisach wprowadzajacych Kodeks morski,
kt6ra uchyii odpowiednig ustawe z 1961 r.

Prawo morskie jest prawem z natury swojej tradycyjnym, nie Sprzyjajgcym
zmianom, ktére reguluje stosunki o charakterze migdzynarodowym - i fo o zasiegu
globalnym. Przepisy Kodeksu morskiego z 1961 r. byly dostosowane - w zakresie
niezbednym w okresie gdy kodeks ten byt uchwalany - do obrotu miedzynarodowego.
W zwigzku z tym w projekcie nowego Kodeksu morskiego utrzymane zostafy w mocy
te przepisy kodeksu obowigzujacego, w odniesieniu do ktérych ze strony praktyki
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obrotu morskiego nie byly zgtaszane uwagi i ZastrzeZenia, zasfugujace na
uwzglednienie.

Uchwalenie nowego Kodeksy morskiego nie spowoduje dodatkowych
obcigzen dla Skarbu Paristwa. '

Tres¢ proponowanych przepiséw nie narusza zobowigzani Polski wynikajgcych z
traktatu o stowarzyszeniy z Wspdinota Europejskg i paristwami czionkowskimi.

Projekt jest $Scisle 2wigzany z przygotowaniami do czionkostwa w Unii
Europejskiey. W szczegéinosci reguluje on materig Zawarig w:

- Rozporzadzeniu Rady /EWG/ nr 613/91 z dnia 4 marca 1991 r. w sprawie
przenoszenia statkéw z rejestru do refestru w ramach krajéw Wspdéinoty (Tytut if
Kodeksu morskiego - statek morski),

- Rozporzadzeniu Rady /EWG/ nr 3577/92 stosujac zasade ustug w transporcie
morskim na zasadach paristw czionkowskich - kabotaz morski (Tytut VI Kodeksu
morskiego - umowy).

Przyjete w projekcie uregulowania dotyczgce kabotazu oraz rejestru
Okretowego nie moga byc obecnie analogiczne do rozwigzan przyjetych w prawie
Unii Europejskfej. Wiaze sie to z faktem, iz Polska nie Jjest jeszcze czionkiem UE.
Zasada wzajemnogci obowigzujgca w krajach Wspdinoty Europejskiej nie bytaby
respektowana z chwila, gdyby Polska udostepnifa wykonywanie kabotazu lym
krajom, poniewaz sama dostepu do wykonywania kabotazu na terenie krajow
Wspdinoty nie otrzyma, co spowodowaloby dyskryminacje polskich przewoznikow.

Z chwilg akcesji RP do Wspdinoty Europejskiej prawo UE stanie sig wewnetrznym
prawem Polski i przyjete w nowym Kodeksie morskim uregulowania tych kwestii,

odmienne od uregulowan obowigzujacych w UE, zostang tym samym
wyeliminowane.,
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SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
Jacek Saryusz-Wolski
Sekretarz Stanu

Sekr.MinJSW/ 414 /2000 /DHP-gw Warszawa, 45 9$3000

Pan
Aleksander Proksa
Sekretarz Rady Ministrow

W zwigzku z przedlozonymi projektami ustaw:
ustawy - Kodeks morski (pismo nr RM-10-55 -00,)
- ustawy - Przepisy wprowadzaj

2 listopada 1999 1, (pismo nr Sekr. Min.PS;’2837.-"99;‘DHP-dw).

Zmiany wprowadzone do projektéw nie zmieniajg konkluzji opinii.
W zataczeniu przekazuj¢ kopie opinii.

Z powazaniem

Do uprzeimej wiadomosci:

Pan Tadeusz Syryjezvk
Minister Transportu Gospodarki Morskie;
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KOMITET INTEGRACJI EUROPEJSKIEJ
p.o. SEKRETARZA

Pawef Samecki

Sekr. Min. PS / L8%F /99/DHP - dw Warszawa, g7 (/5. 1009

Pani

Teresa Karczmarek

Sekretarz Komitetu Spolecznego
Rady Ministréw

Opinia o zgodnosei projektu ustawy Kodeks morski i ustawy Przepisy wprowadzajace ustawg
Kodeks morski, z prawem Unii Europejskiej, wyrazona na podstawie art. 2 ust. I pkt 2
ustawy z dnia 8 sierpnia 1996 r. ¢ Komitecie Integracji Europejskiej (Dz. U. Nr 106, poz. 494,
wyrazona przez p. o. Sekretarza Komitetu Integracji Europejskiej, Pawla Sameckiego
dzialajgcego z upowaznienia Przewodniczacego Komitetu Integracji Eurepejskiej.

s Gt Dyrolibee,

W zwigzku z przediozonym projektem ustawy Kodeks morski 1 ustawy Przepisy
wprowadzajgee ustawe Kodeks morski (pismo nr KSRM-10-55-99), pozwalam sobie wyrazi¢

nastepujaca opinte:

I Przedstawiony do zaopiniowania projekt ustawy Kodeks morski reguluje stosunki prawne
zwigzane z zegluga morska. Kodeks morski sklada sig z osmiu tytow regulujacych
migdzy innymi problematyke dotyczaca statkow m.o'rskich, polskiej przynaleznosci statku,
rejestru okretowego, pomiaru statku, zakresu uprawnien kapitana statku, praw rzeczowych
na statku, ograniczenia odpowiedzialnosci za roszezenia morskie. umdow: przewozu
fadunku, przewozu pasazeréw, ustug agencyjnych, maklerskich. holowniczych i
pilotowych, ratownictwa morskiego, wypadkow morskich, zanieczyszezenia ze statkow,

ubezpieczen morskich, postepowania  w sprawach  zwigzanych 2z ograniczeniem
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odpowiedzialnosci za roszczenia morskie i dochodzeniem roszczen z tytulu szkod

spowodowanych zanieczyszczeniem przez statki,

Projektowana ustawa Kodeks morski ma charakter systemowy. Przepisy projektu maja
dos¢ ogolny charakter a regulacje zagadnien szczegdlowych zostaly przeniesione na
poziom innych ustaw i rozporzadzen wykonawczych. Projektowana ustawa daje priorytet
umowom migdzynarodowym ratyfikowanym przez Rzeczypospolita Polska a przy
wyktadni 1 stosowaniu przepisdw Kodeksu morskiego opartych na postanowieniach umow
miedzynarodowych. ktérych Rzeczypospolita Polska jest strona, badZz inkorporujacych
postanowienia takich umoéw nalezy uwzglednié potrzebg dazenia do jednolitodci prawa

morskiego w skali migdzynarodowej (art. 2 i 3 projektowanej ustawy).

II. Zegluga morska jest dziedzina, ktéra bardzo wezesnie zostala uregulowana przez przepisy
prawa migdzynarodowego. Istnieje szereg konwencji miedzynarodowych regulujacych
poszczegllne aspekty zwigzane z zegluga morska, ktérych sygnatariuszami jest wigkszosé
Panstw Czionkowskich. W zwiazku z tym w prawie Unii Europejskiej jest stosunkowo
newiele przepisow, ktére zajmujy sie zagadnieniami dotyczacymi zeglugi morskiej.
Wykonywanie zeglugi zgodne jest bowiem z wieloletnig praktyka miedzynarodowsg w lym
zakresie (wyjatek tworza, migdzy innymi, przewozy kabotazowe) wvnikajaca z zasad

Migdzynarodowe) Organizacji Morskiej IMO (International Maritime Organization).

M. Zgodnie z art. 80 Traktatu Ustanawiajacego Wspolnote Europejska postanowienia
dotyczace polityki transportowej stosuje sie do transportu kolejowego. drogowego oraz
srodlgdowego. Jesli chodzi za$ o zegluge morska to Rada Ministréw rozstrzyga w jakim
zakresie i w jakim trybie mogg by¢ wydane przepisy w tej dziedzinie. Na podstawie tego
upowaznienia wydano rozporzadzenia i dyrektywy regulujace problematyke dotyczaca
swobody w zakiadaniu przedsigbiorstw zeglugowych i $wiadczenia ustug, kabotazu,
rejestracji statkdw, wolnej konkurencji. zatrudnienia na statkach, transteru platnodci za
ustugt morskie, ochrony zasobow rybnveh i gospodﬁ'rowania tymi zasobami, organizacji
rynku rybnego oraz bezpieczenstwa morskiego i ochrony srodowiska morskiego. Akty
prawa wspdinotowego w dziedzinie prawa morskiego dotyczy wiee przede wszystkim
stosunkow migdzy paistwern i jego organami a podmiotami prowadzacymi dzialalnosé

morska. Majg one gtdwnie charakter norm prawa publicznego.
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[V. W prawie Unii Europejskiej zagadnienia bedace przedmiotem projektowanej ustawy
Kodeks morsk: s uregulowane w Rozporzadzeniu Rady 3577/92/EWG z 7 grudnia 1992 r.
w sprawie stosowania zasady swobody $wiadczenia ustug w odniesieniu do transportu
morskiego pomigdzy portami Panstwa Czionkowskiego (kabotazu morskiego) (Dz. Urz.
WE nr L 364, 12.12.1992) oraz w Rozporzadzeniu Rady 613/91/EWG z dnia 4 marca 1991

dotyczacym transferu statkéw z jednego do drugiego rejestru w ramach Wspdlnoty (Dz.
Urz. WE nr L 68, 15.03.15) .

V. Rozporzadzenie Rady 3577/92/EWG z 7 grudnia 1992 r. w sprawie stosowania zasady
swobody $wiadczenia ustug w odniesieniu do transportu morskiego pomiedzy portami
Panstwa Cz%onkowskiego {(kabotazu morskiego) przyznaje armatorom innych Panstw
Czlonkowskich wolnosé oferowania ustug kabotazu morskiego na terenie innego Pafstwa
Czlonkowskiego Unii Europejskie;j.

Zgodnie z art. } Rozporzadzenia Rady 3577/92/EWG zasada swobody
Swiadczenia ustug w odniesieniu do transportu morskiego pomiedzy portami Panhstwa
Cztonkowskiego (kabotazu morskiege) ma zastosowanie do »wspolnotowych™ armatorow
statkow, kidrych statki sa zarejestrowane 1 ptywaja pod bandera Panstwa Czlonkowskiego,
pod warunkiem, ze statki te spetniaja wszystkie warunki do wykonywania kabotazu w
danym Pafistwie Cztonkowskim. Zasada ta dotyczy réwniez statkéw, kidre zarejestrowane
beda w Euros, jezeli rejestr ten zostanie zatwierdzony przez Komisje. (Euros - Europejski
rejestr statkdw - ma by¢ rejestrem statkéw Wspdlnoty {'Corﬁmunity Ship Register). Jego
podstawowym celem ma byé stworzenie takich warunkow eksploatacyi statkéow dla
armatorow z Papstw Czionkowskich, ktorzy dzialaja na rynku migdzynarodowym, aby
statki ich mogly zachowa¢ przynaleznosé . europejskg”™.) Zgodnie z definicjq zawartg w art.
2 ust. 2 Rozporzadzenia Rady 3577/92/EWG ~wspolnotowymi armatorami” sa:

- po pierwsze, obywatele Panstw Czionkowskich- osiedlent w Panstwie Czlonkowskim
zgodnie z prawodawstwem tego Panstwa CZfOﬂkOWSkI:égO i zajmujace si¢ zegluga,

- po drugie, firmy zajmujace sie zegluga ustanowione zgodnie z prawodawstwem Panstwa
Cztonkowskiego oraz, ktorych glowny osrodek prowadzenia dziatalnosci jest u.sytuowany.
i efektywnie sprawowana jest kontrola, w Padstwie Czionkowskim oraz

- po trzecie, obywatele Panstwa Czlonkowskiego osiedleni poza terytorium Wspdinot albo
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firmy zajmujace sig zegluga ustanowione poza terytorium Wspéinoty i kontrolowane przez
obywateli Panstw Czionkowskich, jesti ich statki sa zarejestrowane i ptywaja pod banderg
Panstwa Czionkowskiego zgodnie z prawodawstwem tego panstwa.

W pozostalych artykulach Rozporzadzenia Rady 3577/92/EWG okresla sie
warunki wykonywania kabotazu przez armatoréw Panstw Czlonkowskich. Zgodnie z art. 7
Rozporzadzenia Rady 3577/92/EWG artykut 62 Traktatu Ustanawiajacego Wspoinote
Europejska stosuje si¢ rowniez do zagadniet bedacych przedmiotem Rozporzadzenia. Art.
62 Traktatu Ustanawiajacego Wspdinote Europejska stanowi, iz Panstwa Czionkowskie nie

bgda wprowadzaty nowych ograniczen w swobodzie §wiadczenia ustug.

W projektowanej ustawie Kodeks morski staly przew6z pasazeréw lub tadunku pomiedzy
portami polskimi moze uprawia¢ tylko statek o polskiej przynaleznosci (art. 11§2
projektowane] ustawy). Terenowy organ administracii morskiej, na ktérego obszarze
dziatania znajduje si¢ port rozpoczecia podrézy, moze, w uzasadnionych przypadkach
zezwoli¢ na wykonywanie przez czas oznaczony stalego przewozu pomiedzy portami
polskimi przez statek o obcej przynaleznosci (art. 11 §3 projektowane} ustawy).

Jest to rozwiazanie sprzeczne z postanowieniami Rozporzadzenia Rady 3577/92/EWG

w_sprawle stosowania zasady swobodv s$wiadczenia ustug w odniesieniu do transportu

morskiego pomiedzy portami Panistwa Czionkowskiego (kabotazu morskiego), w ktérvm

przvznaje sie prawo wykonvwania ustue kabotazowvch statkom plywaiacym pod bandera

Panstw Czlonkowskich.

VII. Rozporzadzenie Rady 613/91/EWG z dnia 4 marca 199] w sprawie transferu statkow z

jednego do drugiego rejestru w ramach Wspolnoty okresla zasady transferu statkow
pomigdzy rejestrami statkow prowadzonymi w Panstwach Czlonkowskich. Postanowienia
Rozporzadzenia Rady 613/91/EWG stosuje sie do statkow towarowych o wadze ponad 500
ton brutto, ktdre:

- po prerwsze, zostaly wybudowane po 24 maja ]980,. Tub zostaly wybudowane przed tym
terininem. ale ktérych zgodnoéd z wymaganiami dla nowych statkow okreslona w
Konweneji Solas 1974 (a w przypadku zbiornikowcéw chemicznych i tankoweow
gazowych, zgodnosé ze standardami IMO) jest zaswiadezona przez, lub w imieniu Panstwa

Czlonkowskiego,
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- po drugie, ptywaja pod bandery Panstwa Czionkowskiego co najmniej 6 miesigcy 1

zostaly zarejestrowane w tym panstwie oraz
- po trzecte, posiadajg wazne $wiadectwa.

Zgodnie z art. 3 Rozporzadzenia Rady 613/91/EWG Paastwa Czionkowskie nie moga
odméwi¢ zarejestrowania, z powodow technicznych wynikajacych z Konwencji, statku
towarowego  zarejestrowanego w innym Panstwie Czlonkowskim spelniajacego
wymagania 1 posiadajacego wazne certyfikaty, urzadzenia i sprzgt zaakceptowany w
panstwie pochodzenia s_tatku. Dla celéw Rozporzadzenia pod pojeciem konwencji rozumie
si¢ Konwencje¢ o bezpieczefistwa zycia na morzu (Solas 1974), Migdzynarodowa
Konwencje o liniach fadunkowych (LL1966) i Miedzynarodowa Konwencje o
zanieczyszczaniu morza przez statki wraz z zatacznikami {(Marpol 73/78). Przy transferze
statku, Panstwo Czionkowskie przyjmujace go pod swoja bandere, wyda certyfikaty na
tych samych warunkach, jak dla bandery pod ktéra statek poprzednic ptywat.

Zgodnie z art. 4 Rozporzadzenia Rady 613/91/EWG, jezeli wymagania pozostaja
niezmienione dla istniejacych statkéw w czasie wznowienia, przedtuzenia lub kontroli
certyfikatow wydanych zgodnie z artykulem 3, Pafistwa Cztonkowskie przyjmujace statek
pod swojg banderg nie narzucg innych wymagan niz poczatkowo okreélone dia
certyfikatow dlugoterminowych.

W art. 5 Rozporzadzenia Rady 613/91/EWG ustanowiono mechanizm powiadamiania
Komisji przez Panstwa Czlonkowskie o kazdej odmowie wydania nowych certyfikatow z
powodéw wynikajacych z roznicy interpretacji wymagan lub przepisow, ktore Konwencje

pozostawiaja uznaniu Stron.

VI Zgodnie z rozwigzaniami przyjetymi w projektowanej ustawie {art. 25 § 1 projektowane;
ustawy) statek stanowiacy polska witasno$¢ podlega obowiazkowi wpisu do polskiego
rejestru - okretowego, prowadzonego przez izbe morska, wilasciwa dla poriu
macierzyfiskiego statku. Do rejestru okretowego wpisuje sie rowniez na  wniosek
whasciciela fub wszystkich wspdtwlaseicieli statei{".\_LL»x-'a2311y za stanowiacy polskg
wilasnesé. Zgodnie z art, 26 § | projektowane] ustawy statek, nie slanowiacy polskiej
wiasnosci ani nie uwazany za stanowiacy polskg wlasnodd wpisuje sie do rejesiru
okrgtowepo na wniosek armatora po spelnieniv warunkow okreslonych w art.15 N

projektowane] ustawy. Zgodnie z tymi warunkami wnioskodawcea:
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- musi byé osoba prawng majacq w Rzeczypospolitej Poiskiej siedzibe lub

przedstawicielstwo, badz osobg fizyczng, zamieszkala w Rzeczypospolite] Poiskiej lub
majaca w Rzeczypospolitej Polskiej przedstawicielstwo,

- przedstawi umowe najmu lub dzierzawy statku badz inng umowe na podstawie kiorej
bedzie mogl uprawiad zegiuge we wiasnym imieniu,

- zobowiaze sig, ze bedzie prowadzil dzialalnosé armatorska w Polsce oraz ze kapitanemn
statku bedzie obywatel polski,

- zlozy poswiadczony odpis lub wyciag ze stalego rejestru statku, oznaczenie wiasciciela
oraz inne dane z tego rejestru, a w szczegélnosci wpisane prawa zastawu | ograniczenia w
rozporzadzaniu statkiem,

- przedstawi pisemng zgodg wlasciwych organéw padstwa stalego rejestru statku i
wierzycieli hipotecznych na nadanie statkowi polskiej przynaleznoéci oraz zapewnienie
wiasciwych organéw padstwa stalego rejestru. ze w czasie trwania polskiej przynaleznosci
statek nie bedzie uprawniony do podnoszenia bandery tego panstwa,

- wskaze port macierzysty statku w Rzeczypospolitej Polskiej. Sa to jedyne uregulowania
przewidziane w projektowane] ustawie dotyczace przestanek wpisu statku do polskiego
rejestru okrgtowego.

W projekiowanej ustawie brak jest rozwigzan analogicznych do tych, ktére zostaty
przyjgte w Rozporzadzeniu Rady 613/91/EWG z dnia 4 marca 1991 dotyczacym transferu
statkow z jednego do drugiego rejestru w ramach Wspolnoty, ktére umozliwialyby wpis do
rejestru statkow wspolnotowych, ktére speniaja wymagania ustanowione konwencjami.
Nalezy przy tym zaznaczyé, iz Polska jest strona konwencji wymienionych w
Rozporzadzeniu Rady 613/91/EWG, a wigc Migdzynarodowe] konwencji o limjach
ladunkowych (Dz. U. z 1969 r. nr 33, poz. 282), Migdzynarodowej konwencji o
bezpieczehstwie zycia na morzu (Dz. U.z 1984 v nr 61, poz. 318) oraz Miedzynarodowej
konwencji o zapobieganiu zanieczyszezeniu morza przez statki wraz z zatacznikami [, I,
ML, IV i V oraz Protokolu dotyczacego tej konwencji wraz z zatgeznikiem I (Dz U. 7 1987
r.oor 7. poz. 101). \

IX. Jestt chodzi o projekt ustawy - Przepisy wprowadzajyce ustawe Kodeks morski to
pozwalam sobie stwierdzi¢, iz przedmiot projektowane) ustawy nic jest objety zakresem

prawa Uni Luropejskic.
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ze projekt ustawy Kodeks morski z zastrzezeniem nwag

zawartych w punktach VI i VII jest zgodny z prawem Unii Europejskiej za$ projekt
ustawy Przepisy wprowadzajyce Kodeks morski nie jest chjety zakresem prawa Unii

Europejskiej.

Z powazaniem.
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Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia ........ 2000 r.

W sprawie zwolnienia niektérych rodzajéw statkéw o polskiej przynaleznosci z
obowigzku pednoszenia bandery

Na podstawie art. 12 § 2 ustawy z dnia ....... 2000 r. - Kodeks morski (Dz. U. Nr......... )
zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1. Zwalnia sig¢ od obowigzku podnoszenia bandery nie uprawiajace Zeglugi poza
terytorium Rzeczypospolitej Polskie;:

1) statki o dhugosci ponizej 15 metréw oraz statki uzywane wylacznie do celow
sportowych i rekreacyjnych,

2) barki, lichtugi, szalandy, doki, pontony, dzwigi plywajace oraz irme jednostki
ptywajace nie posiadajace wiasnego napedu, jezeli uprawiaja wylacznie zegluge portowa i
ostonieta,

3) jednostki ptywajace, na ktorych podnoszenie bandery jest niemozliwe Iub utrudnione
ze wzgledow technicznych.

2. Kierownik jednostki plywajacej, zwolnionej od obowiazku podnoszenia bandery,
obowigzany okresli¢ swoja przynaleznosé na kazde wezwanie jednostki plywajacej marynarki
wojennej, strazy granicznej i poligji.

§ 2.1. O zwolnieniu od obowiazku podnoszenia bandery dokonuje sie adnotacji w
dokumencie rejestracyjnym danej jednostki plywajacej.

2. Jednostka ptywajaca, o ktérej mowa w § 1, moze podnosié bandere. W takim
przypadku podlega ona zasadom dotyczacym podnoszeniu polskiej bandery, okreslonym w
odrebnych przepisach.

2. W przypadkach uzasadnionych dyrektor wlasciwego urzedu morskiego moze nakazaé
jednostkom, o ktérych mowa w § 1, podnoszenie bandery.

§ 3. Przepisy rozporzadzenia nie maja zastosowania do jednostek plywajacych marynarki
waojenne;j i strazy granicznej i policji.

§ 4. Traci moc rozporzadzenie Ministra Zeglugi z 5 grudnia 1962 r. w sprawie zwolnienia
niektorych statkéw od obowiazku podnoszenia bandery polskiej (Dz. U, Nr 65, poz. 322).

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem ogloszenia.
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
zwolnienia niektdrych rodzajéw statkéw o polskiej przynaleznosci z obowiazku
podnoszenia bandery, wydane jest na podstawie delegacji ustawowej, okreslone;
wart. 12 § 2 projektu usfawy z dnia ....... 2000 r. - Kodeks morski.

Rozporzadzenie to okresla jednostki nie uprawiajace zeglugi poza
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, ktore zwolnione sa od obowigzku
podnoszenia bandery, naklada obowiazek okreslenia swojej przynaleznosci
przez kierownika takiej jednostki na kazde wezwanie jednostki plywajacej
marynarki wojennej, strazy granicznej i policji. Rozporzadzenie to w stosunku
do stanu aktualnie obowiazujacego rozszerza katalog podmiotéw zwolnionych
od obowiazku podnoszenia bandery nie uprawiajacych zeglugi poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej na jednostki ptywajace, na ktérych podnoszenie
bandery jest niemozliwe lub utrudnione ze wzgledow technicznych.
Rozporzadzenie to ustanawia obowigzek adnotacji w  dokumencie
rejestracyjnym danej jednostki o zwolnieniu od obowiazku podnoszenia
bandery, zezwala na podniesienie bandery jednostkom zwolnionym od
obowigzku podnoszenia bandery, oraz w uzasadnionych przypadkach daje
prawo dyrektorowi wiasciwego urzedu morskiego do ustanowienia obowiazku
podniesienia bandery przez ww. Jednostki. Stosowanie przepisow ww. projektu
rozporzadzenia wylaczone jest w stosunku do Jednostek plywajacych marynarki
wojennej, straZy granicznej i policji.

Ww. rozporzadzenie pozbawia mocy Rozporzadzenie Ministra Zeglugi z
5 grudnia 1962 r. w sprawie zwolnienia niektorych statkéw od obowiazku
podnoszenia bandery polskie; (Dz. U. Nr 65, poz. 322), aczkolwiek nie zawiera
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odmiennych uregulowan w poréwnaniu z dotychczas obowiazujacym

rozporzadzeniem. e
Przepisy rozporzadzenia nie wywoluja skutkéw dla budzetu panstwa.
Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia,
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Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnpia ............ 2000 r.

W Sprawie oplat pobieranych za Przyjecie protestu moi'skiego
Na podstawie art. 65 § 6 ustawy z dnia ... 2000 r. - Kodeks morski (Dxz.
U.Nr........... ) zarzadza sig, co nastepuje: .
§ 1.Za przyjecie protestu morskiego izby morskie, sady rejonowe j polskie
urzgdy  konsularne pobieraja  oplate o rownowartosci 200 Jednostek

obliczeniowych,

§ 2.Jednostka obliczeniowsa jest Specjalne Prawo Ciagnienia (SDR),
okreslone w art. 102 § 2 Kodeksu morskiego.

§ 4. Rozporzadzenie wchodzi w 2ycie z dniem ogtoszenia.
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UZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej} w sprawie
opolat pobieranych za przyjecie protestu morskiego, wydane jest na podstawie
delegacji ustawowe;j, okreslonej w art. 65 § 6 projektu ustawy z dnia ....... 2000 r.
- Kodeks morski. |

Wyzej wymicnione rozporzadzenie odmiennie od  dotychczas
obowiazujacego aktu wykonawczego okresla oplate za przyjecie protestu
morskiego w jednostkach obliczeniowych ktora jest Specjalne Prawo Ciagnienia
(SDR). Jednostki te zostaty okreslone w art. 102 § 2 projektu ustawy Kodeks
morski 1 powszechnie sa stosowane w catym polskim ustawodawstwie morskim.

Prawo pobierania oplat za przyjecie protestu morskiego majq izby
morskie, sady rejonowe 1 polskie urzedy konsularne w wysokosci 200 jednostek
obliczeniowych.

Przepisy ww. projektu rozporzadzenia pozbawiaja mocy Rozporzadzenie
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 wrzesnia 1996 r. w sprawie
oplat pobieranych za przyjecie protestu morskiego (Dz. U. Nr 109, poz. 525).

Przepisy ww. projektu rozporzadzenia nie wywoluja skutkow dla budzetu
panstwa.

Rozporzadzenie wechodzi w zycie z dmem ogloszenia.
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
Z dnia .......... 2000 r.

W sprawie zwolnienia niektérych rodzajow statkéw
stanowigcych polska wlasnosé od obowigzku
wpisu do rejestru okretowego.

Na podstawie art. 25 § 4 ustawy z dnia .......... 2000 r. - Kodeks morski (Dz.
U. Nr........... ) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Od obowiazku wpisu do rejestru okrgtowego zwolnione sg nastepujace
statki stanowiace polska wlasnosé, jezeli nie uprawiaja zeglugi poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;:

1) statki bez wlasnego napedu mechanicznego,

2) statki z napedem mechanicznym o dlugosei catkowitej ponizej 15

metrow,

3) barki, lichtugi, szalandy, dzwigi plywajace i inne tego rodzaju

Jjednostki ptywajace.

§ 2. Traci moc rozporzadzenie Ministra Zeglugi z 14 listopada 1962 r. w
sprawie zwolnienia niektérych rodzajow statkéw od obowigzku wpisu do rejestru
okrgtowego (Dz. U. Nr 60, poz. 294).

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.
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Uwagal! To jest pro'ke]kt tekstu pierwotnego ustawy. [Red INFOR LEX]

ZASADNIENIE

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie \
zwolnienia niektorych rodzajow statkow stanowiacych polska wlasnosé od
obowiazku wpisu do rejestru okretowego, wydane jest na podstawie delegac;ji
ustawowej, okreslonej w art. 25 § 4 projektu ustawy z dnig ....... 2000 r. - Kodeks
morski. |

Ww. rozporzadzenie zwalnia od obowiazku wpisu do rejestru okrgtowego
pewne kategorie statkéw stanowiacych polska wihasnosé, jezeli jednoczeénie
statki te nie uprawiaja zeghugi poza terytorium Rzeczypospolitej Polskie;. Sato
statki bez wiasnego napedu mechanicznego, statki z napedem mechanicznym o
dtugosci catkowitej ponizej 15 metréw, a takze: barkj, lichtugi, szalandy, déwigi
plywajace | inne tego rodzaju jednostki plywajace, ktére to kategorie nie byly
uwzglednione w dotychczas obwiazujacych przepisach.

Przepisy ww. projektu rozporzadzenia pozbawiaja mocy Rozporzadzenie
Ministra Zegiugi z 14 listopada 1962 r. w sprawie zwolnienia niektorych
rodzajéw statkow od obowiazku wpisu do rejestru okrgtowego (Dz. U. Nr 60,
poz. 294).

Przepisy ww. projektu rozporzadzenia nie wywotuja skutkdw dla budzetu
panstwa.

Rozporzadzenie wechodzi w zycie z dniem ogloszenia.
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