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Pan
Bronistaw Komorowski
Marszatek Sejmu

Rzeczypospolitej Polskiej

Szanowny Panie Marszatku

Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zmianie ustawy o autostradach
platnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym oraz ustawy o obrocie
instrumentami finansowymi.

Projekt ma na celu wykonanie prawa Unii Europejskie;.

W zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczaca zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskie;.

Ponadto uprzejmie informujg, ze do prezentowania stanowiska Rzadu w
tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister
Infrastruktury.

Z powazaniem

(-) Donald Tusk



Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz

.. . .1
ustawy o obrocie instrumentami finansowymi

)

Art. 1. W ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz

o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z p6zn. zm.”)

wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 37h ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Paliwami silnikowymi lub gazem, o ktorych mowa w ust. 1,

sg nastepujace produkty:

1)

2)

3)

4)

benzyny silnikowe o kodach: CN 2710 11 45 1 CN 2710
11 49;

oleje napedowe o kodzie CN 2710 19 41;

gaz ziemny (mokry) i pozostale weglowodory gazowe
oraz gazowe weglowodory alifatyczne skroplone
1w stanie gazowym, przeznaczone do napedu pojazdow

samochodowych, o kodach: CN 2711 1 CN 2901;

wyroby inne niz okreslone w pkt 1 — 3, przeznaczone do
uzycia, oferowane na sprzedaz lub uzywane do napedu
silnikow spalinowych, z wylaczeniem stanowigcych
samoistne paliwa biokomponentéw w rozumieniu prze-
pisow ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokom-
ponentach 1 biopaliwach ciektych (Dz. U. Nr 169,
poz. 1199, z 2007 r. Nr 35, poz. 217 1 Nr 99, poz. 666
oraz z 2009 r. Nr 3, poz. 11) bez wzgledu na kod CN.”;



2) art. 37m otrzymuje brzmienie:

,»Art. 37m. 1. Stawka oplaty paliwowej wynosi:
1) 92,87 zt za 1.000 1 benzyn silnikowych,
o ktérych mowa w art. 37h ust. 3 pkt 1;

2) 233,99 zt za 1.000 1 olejow napedowych,
o ktérych mowa w art. 37h ust. 3 pkt 2;

3) 119,82 zt za 1.000 kg gazéw 1 innych
wyrobow, o ktorych mowa w art. 37h ust. 3
pkt314.

2. Stawki optaty paliwowej, o ktorych mowa
w ust. 1, ulegaja podwyzszeniu na nastepny rok
w stopniu odpowiadajgcym wskaznikowi wzrostu
cen towarow 1 ustug konsumpcyjnych w okresie
pierwszych trzech kwartatow roku, w ktérym
stawki ulegaja zmianie, w stosunku do analo-

gicznego okresu roku poprzedniego.

3. Wskaznik wzrostu cen, o ktorym mowa w ust. 2,
ustala si¢ na podstawie komunikatu Prezesa
Gtownego Urzedu Statystycznego ogloszonego
w Dzienniku Urzgedowym Rzeczypospolitej Pol-
skiej ,,Monitor Polski”, w terminie 15 dni po uply-

wie trzeciego kwartatu, kazdego roku.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu oglasza,
w drodze obwieszczenia, w Dzienniku Urzedo-
wym Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”,
stawki optaty paliwowej obliczone zuwzgled-
nieniem zasady, o ktorej mowa w ust. 2, zaokra-

glajac je w gore do pelnych groszy.”.

Art. 2. W ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o obrocie instrumentami
finansowymi (Dz. U. Nr 183, poz. 1538, z pézn. zm.”) w art. 70 w ust. 2 pkt 1

otrzymuje brzmienie:



,1) art. 69 ust. 2 pkt 1 — 6 — o ile przedmiotem tych czynnos$ci sa
papiery wartosciowe, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt 2, lub
inne niedopuszczone do obrotu zorganizowanego instrumenty
finansowe oraz obligacje, o ktorych mowa w art. 39p ust. 1
ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych
oraz o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r.
Nr 256, poz. 2571, z pbzn. zm.”);”.

Art. 3. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 1 stycznia 2010 r.

D Niniejsza ustawa dokonuje w zakresie swojej regulacji wdrozenia dyrektywy Rady 2003/96/WE z dnia
27 pazdziernika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepisow ramowych dotyczacych
opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycznej (Dz. Urz. UE L 283 z 31.10.2003,
str. 51, z p6zn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 9, t. 1, str. 405, z p6zn. zm.).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273,
poz. 2703, z 2005 r. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172, poz. 1440, z 2006 r. Nr 12, poz. 61, z 2007 r. Nr 23,
poz. 136 i Nr 99, poz. 666, z 2008 r. Nr 218, poz. 1391 oraz z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 19, poz. 101,
Nr 86, poz. 720, Nr 115, poz. 966, Nr 143, poz. 1164 i Nr 157, poz. 1241.

% Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2006 r. Nr 104, poz. 708 i Nr 157,
poz. 1119, z 2008 r. Nr 171, poz. 1056 oraz z 2009 r. Nr 13, poz. 69, Nr 42, poz. 341, Nr 77, poz. 649,
Nr 78, poz. 659, Nr 165, poz. 1316, Nr 166, poz. 1317 i Nr 168, poz. 1323.

12-11-aa



UZASADNIENIE

Projekt ustawy o zmianie ustawy o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym oraz ustawy o obrocie instrumentami finansowymi ma na celu wdrozenie
przepisow dyrektywy Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie
restrukturyzacji  wspdlnotowych przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania
produktow energetycznych 1 energii elektrycznej (Dz. Urz. UE L 283 z 31.10.2003, str. 51,
z pézn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne, rozdz. 9, t. 1, str. 405, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,dyrektywa 2003/96/WE”.

Dyrektywa 2003/96/WE zobowigzuje Panstwa Cztonkowskie do ustalania poziomu
opodatkowania produktow energetycznych i1 energii elektrycznej nie nizszego niz minimalne
poziomy opodatkowania okreslone w zalgczniku nr I tabeli A do ww. dyrektywy. Zgodnie

z dyrektywa poziom minimalnego opodatkowania wynosi dla:

— benzyny bezotowiowej o kodach CN: 2710 11 31,2710 11 41,2710 114512710 11 49
—359 euro za 1.000 1,
— oleju napgdowego o kodach CN: 2710 19 41 do 2710 19 49 — 330 euro za 1.000 1.

Zgodnie z wynegocjowanym przez Polske okresem przejsciowym w zakresie stosowania
dyrektywy 2003/96/WE od dnia 1 stycznia 2008 r. poziom opodatkowania podatkiem
akcyzowym oleju napgdowego, wykorzystywanego jako materiat pedny, nie moze by¢ nizszy
niz 274 euro za 1.000 1, od dnia 1 stycznia 2010 r. — nie nizszy niz 302 euro za 1.000 1, aby
z dniem 1 stycznia 2012 r. osiggng¢ poziom 330 euro za 1.000 1. W $wietle dyrektywy dla
benzyny bezolowiowe] stawka podatku akcyzowego wynosi 359 euro. Okres przejSciowy

w tym zakresie dla Polski skonczyt si¢ z dniem 1 stycznia 2009 r.

Obowigzujace w 2009 r. stawki podatku akcyzowego przewidziane w ustawie z dnia
6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. z 2009 r. Nr 3, poz. 11, z pdézn. zm.) s3
zgodne z przepisami dyrektywy 2003/96/WE oraz wynegocjowanym okresem przejsciowym

1 Wynoszg:

— dla benzyn silnikowych o kodach CN 2710 11 45 lub 2710 11 49 -
1 565,00 zt/1.000 1;

— dla olejow napgdowych o kodzie CN 2710 19 41 — 1 048,00 z1/1.000 1.



Zgodnie z art. 37h ustawy z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571, z p6zn. zm.)
wprowadzanie na rynek krajowy paliw silnikowych oraz gazu, z wylaczeniem
biokomponentéw, stanowigcych samoistne paliwa, wykorzystywanych do napedu pojazdow,
podlega optlacie paliwowej. Oplata paliwowa stanowi przychdéd Krajowego Funduszu
Drogowego 1 Funduszu Kolejowego, z tym ze kwota stanowigca 80 % optaty paliwowe;j
stanowi przychod Krajowego Funduszu Drogowego, a kwota stanowigca 20 % tej optaty

— przychod Funduszu Kolejowego.

Optacie paliwowej podlegaja:
— benzyny silnikowe o kodach: CN 2710 11 451 CN 2710 11 49,
— oleje napedowe o kodzie CN 2710 19 41,

— gaz ziemny (mokry) i pozostale weglowodory gazowe oraz gazowe weglowodory
alifatyczne skroplone 1 w stanie gazowym, przeznaczone do napedu pojazdow

samochodowych o kodach: CN 2711 1 CN 2901,

— wyroby przeznaczone do napedu pojazdow samochodowych, z wylaczeniem
stanowigcych samoistne paliwa biokomponentdow w rozumieniu przepisOw ustawy
z dnia 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach 1 biopaliwach ciektych (Dz. U. Nr 169,
poz. 1199, z p6zn. zm.) — bez wzgledu na kod CN.

W 2009 r. stawka optaty paliwowej wynosi 115,76 zt za tong¢ wszystkich ww. paliw

silnikowych 1 gazow.

Zgodnie z preambulg dyrektywy Rady 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r. w sprawie
restrukturyzacji  wspdlnotowych przepisow ramowych dotyczacych opodatkowania
produktoéw energetycznych 1 energii elektrycznej Panstwa Cztonkowskie spetniajg wymagania
odnos$nie do minimalnych poziomow opodatkowania, jezeli catos¢ pobranych przez nie, jako
podatki posrednie, oplat nie jest nizsza od wspdlnotowych minimalnych poziomow
opodatkowania. Zatem optata paliwowa jest jednym z czynnikdw majacych wplyw na
wypelnienie wymogu minimalnego opodatkowania. Dlatego tez przyjeto, ze wynikajaca
z dyrektywy 2003/96/WE konieczno$¢ wypehienia kryterium wspdlnotowego minimalnego
opodatkowania w stosunku do oleju napedowego zostanie zrealizowana przez podwyzszenie

stawki optaty paliwowej bez zmiany stawki podatku akcyzowego.



Dla Panstw Cztonkowskich, ktére nie przyjely euro, warto$¢ euro wyrazona w walutach
krajowych majaca zastosowanie do wartosci poziomow opodatkowania jest ustalana raz w
roku. Stosuje si¢ kursy obowigzujace w pierwszym dniu roboczym pazdziernika,
opublikowane w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej. Kursy te stosuje si¢ od dnia
1 stycznia nastepnego roku kalendarzowego. Zgodnie z opublikowanymi w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej Nr 237C z dnia 2 pazdziernika 2009 r. kursami walutowymi
euro, obowigzujacy w pierwszym dniu roboczym pazdziernika 2009 r. kurs 1 euro wynosi

4,245 zt.

Przyjmujac kurs 1 euro — 4,245 zi, minimalna stawka opodatkowania wymagana od dnia
1 stycznia 2010 r. dla oleju napedowego powinna wynosi¢ 1 281,99 zt za 1.000 1. Na poziom
minimalnego opodatkowania sktada si¢ poziom stawki podatku akcyzowego oraz stawki
optaty paliwowej, ktore wynoszg odpowiednio 1 048,00 zt za 1.000 11 92,61 zt za 1.000 1, co
daje laczng kwote 1 140,61 zt za 1.000 1. Réznica miedzy wymagang minimalng stawka
opodatkowania a obecnym poziomem opodatkowania oleju napedowego wynosi 141,38 zt za
1.000 1. Zatem o t¢ r6znice miedzy minimalng stawkg opodatkowania wymagang przepisami
dyrektywy 2003/96/WE a obecnym poziomem opodatkowania dokonano podwyzszenia
stawki oplaty paliwowej dla oleju napgdowego, ktora poczawszy od dnia

1 stycznia 2010 r. powinna wynosi¢ 233,99 zt za 1.000 L.

Art. 1 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie o autostradach platnych oraz
o Krajowym Funduszu Drogowym, ktére zgodnie z przepisami ww. dyrektywy 2003/96/WE
wprowadzajg odrgbng stawke oplaty paliwowej dla oleju napedowego w wysokosci 233,99 zt
za 1.000 1. Ponadto przyjeto 1.000 1 jako jednostke do naliczania stawki optaty paliwowej dla
oleju napgdowego, w celu zachowania miar zgodnych z przepisami dyrektywy 2003/96/WE

oraz z przepisami ustawy o podatku akcyzowym.

Podobnie dokonano przeliczenia stawki oplaty paliwowej dla benzyn silnikowych
z kilogramoéw na litry, co takze jest zgodne z przepisami dyrektywy 2003/96/WE. Dla
pozostatych rodzajow paliwa silnikowego 1 gazu stawka optaty paliwowej nadal bedzie
ustalana w kilogramach, co jest roOwniez zgodne z przepisami dyrektywy 2003/96/WE.
Ponadto przy ustalaniu stawki optaty paliwowej dla benzyn silnikowych, gazu ziemnego
(mokrego) 1 pozostatych weglowodorow gazowych oraz gazowych weglowodorow
alifatycznych skroplonych 1 w stanie gazowym, przeznaczonych do napedu pojazdow
samochodowych oraz innych wyrobow przeznaczonych do uzycia, oferowanych na sprzedaz

lub uzywanych do napedu silnikow spalinowych — przyjeto zwaloryzowang stawke optaty
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paliwowej ustalong na rok 2010. Oznacza to, iz juz w przedmiotowym projekcie ustawy
zwaloryzowano obecnie obowigzujaca stawke optaty (115,76 zt za 1.000 kg) o wskaznik cen
towarow 1 ustug konsumpcyjnych w okresie pierwszych trzech kwartatow 2009 r., wynoszacy
3,5 %, a ogloszony w komunikacie Prezesa Giownego Urzedu Statystycznego z dnia
14 pazdziernika 2009 r. w sprawie wskaznika cen towaroéw 1 ustug konsumpcyjnych w okresie
pierwszych trzech kwartalow 2009 r. Po zastosowaniu do tego wskaznika oraz po
zaokragleniu stawki w gore do petlnych groszy — na rok 2010 stawka oplaty paliwowe;j
wynosi¢ powinna 119,82 zt za 1.000 kg dla paliw 1 gazdéw silnikowych innych niz olej

napedowy 1 benzyny silnikowe.

Art. 2 projektu ustawy przewiduje zmiany w ustawie z dnia 29 lipca 2005 r. o obrocie
instrumentami finansowymi (Dz. U. Nr 183, poz. 1538, z pdzn. zm.) w zakresie zrdwnania
wymagan dla obligacji emitowanych przez Bank Gospodarstwa Krajowego na rzecz

Krajowego Funduszu Drogowego z wymaganiami dla obligacji skarbowych.

Banki nabywajace na rynku pierwotnym obligacje nie mogg bez zezwolenia na prowadzenie
dziatalno$ci maklerskiej zbywac obligacji dopuszczonych do obrotu zorganizowanego.
W takiej sytuacji musza korzysta¢ z posrednictwa firm inwestycyjnych. Oznacza to brak
mozliwosci dokonywania obrotu obligacjami na rynku miedzybankowym. Jednocze$nie ma to
wplyw na zwigkszone koszty obstugi obligacji, gdyz banki, nabywajac na rynku pierwotnym
obligacje, biorg pod uwage koszty, jakie muszg zosta¢ przez nie poniesione za korzystanie
zustug firm inwestycyjnych. Dlatego tez niezbedne jest wprowadzenie zmian
umozliwiajgcych nabywanie 1 zbywanie obligacji bez zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci
maklerskiej 1 zrownanie obligacji emitowanych na rzecz KFD w tym zakresie z obligacjami
skarbowymi, ktérymi obrot, zgodnie z art. 70 ust. 2 pkt 1 ustawy o obrocie instrumentami
finansowymi w zakresie w nim okreSlonym, nie wymaga zezwolenia na prowadzenie

dziatalno$ci maklerskie;j.

Art. 3 projektu ustawy okresla termin wej$cia w zycie projektowanej regulacji. Projektowane

przepisy wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2010 r.

Projekt ustawy nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej zgodnie z § 4 rozporzadzenia
Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm 1 aktow prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597).



Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 337) projekt ustawy zostat
udostgpniony na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu
Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury. W trakcie prac legislacyjnych nad
niniejszym projektem zadne podmioty o charakterze lobbingowym, wymienione w rejestrze
podmiotow wykonujacych zawodowa dziatalnos¢ lobbingowa, nie zglosity zainteresowania

pracami nad tym projektem.

Projekt ustawy jest zgodny z przepisami Unii Europejskie;.



OCENA SKUTKOW REGULACII

1. Podmioty, na ktore oddziatuje projektowana regulacja

Projekt ustawy oddzialuje na producentéw oraz importeréw paliw silnikowych lub gazu, na

podmioty dokonujace nabycia wewnatrzwspolnotowego w rozumieniu przepisOw o podatku

akcyzowym paliw silnikowych lub gazu oraz inne podmioty podlegajagce na podstawie

przepisow o podatku akcyzowym obowigzkowi podatkowemu w zakresie podatku

akcyzowego od paliw silnikowych lub gazu, a takze na podmioty kupujace przedmiotowe

paliwa silnikowe lub gazy.

2. Konsultacje spoteczne

Projekt ustawy w ramach konsultacji spotecznych zostal przestany do nastepujacych

podmiotow:

1)
2)
3)
4)
S)

6)

7)
8)

9)

Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikow Drogowych w Polsce, Warszawa,
Polskiej Izby Gospodarczej Transportu Samochodowego 1 Spedycji, Warszawa,
Polskiego Stowarzyszenia Przewoznikow Autokarowych, Warszawa,
Ogolnopolskiego Porozumienia Zwigzkoéw Zawodowych, Warszawa,
Sekretariatu Transportowcow NSZZ ,,Solidarno$¢”, Warszawa,

Ogolnopolskiego Zwiagzku Pracodawcdéw Transportu Samochodowego, Ostrowiec

Swigtokrzyski,
Ogolnopolskiego Zwigzku Pracodawcow Transportu Drogowego, Stobno k. Pity,
Forum Zwiazkéw Zawodowych, Bydgoszcz,

Matopolskiego Stowarzyszenia Przewoznikdw Osobowych, Krakow,

10) Banku Gospodarstwa Krajowego,

11) Polskiego Kongresu Drogowego,

12) Ogo6lnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa.

W trakcie konsultacji spotecznych swoje opinie zglosili: Polski Kongres Drogowy,

Ogo6lnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa, Polska Izba Gazu Plynnego, Bank

6



Gospodarstwa Krajowego 1 Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu

Samochodowego.

Uwagi Banku Gospodarstwa Krajowego o charakterze redakcyjno-porzadkowym zostaly

uwzglednione.

Polski Kongres Drogowy 1 Ogdlnopolska Izba Gospodarcza Drogownictwa pozytywnie
zaopiniowaly zwigkszenie stawek optaty paliwowej dla oleju napedowego. Natomiast
zgltosity uwagi do proporcji podziatu wptywdéw z optaty paliwowej miedzy Krajowym
Funduszem Drogowym a Funduszem Kolejowym, proponujac zwickszenie wplywow
z oplaty paliwowej do Krajowego Funduszu Drogowego. Uwagi te nie mogly zostac
uwzglednione ze wzgledu na plany resortu infrastruktury w zakresie prowadzenia spojnej

polityki transportowej panstwa.

Polska Izba Gazu Plynnego oraz Ogodlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu
Samochodowego zglosity uwagi do wzrostu optaty paliwowej od oleju napgdowego
1 postulowaly o wystapienie przez Rzad RP do Komisji Europejskiej o odroczenie
wykonania realizacji dyrektywy 2003/96/WE do 2012 r. z racji sytuacji kryzysowej
w gospodarce, w szczegolnosci w transporcie. Uwagi te nie zostaly uwzglednione ze
wzgledu na fakt, iz juz w momencie negocjacji przedakcesyjnych Polska uzyskata okres
przejsciowy w zakresie tej dyrektywy 1 byloby to juz drugie wystapienie w tej samej

sprawie.

3. Wplyw regulacji na sektor finansow publicznych, w tym budzet panstwa 1 budzety

jednostek samorzadu terytorialnego

Projekt przedmiotowej ustawy nie bedzie mial bezposredniego wplywu na budzet
panstwa. Rozwigzania proponowane w projekcie ustawy beda miaty pozytywne skutki
zaroéwno dla Krajowego Funduszu Drogowego, jak 1 Funduszu Kolejowego.

Ogoétem planowany wzrost dochodow z tytulu wzrostu optlaty paliwowej wynidsiby
ok. 2,2 mld zt rocznie, przy podwyzszeniu ceny 1 litra oleju napgdowego o ok. 16 gr

brutto.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanej ustawy na rynek pracy.



5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na

funkcjonowanie przedsigbiorstw

Proponowany wzrost optaty paliwowej spowoduje wzrost ceny 1 litra oleju napedowego
o ok. 16 gr brutto (ok. 4 % ceny paliwa). Podwyzszenie stawki optaty paliwowej dla oleju
napedowego bedzie mialo bezposredni wplyw na przedsigbiorczos$¢, zwlaszcza branzy
transportowe] oraz pozostatych branz. Jednak biorgc pod uwage wielkos¢ podwyzki
(4 %), nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego wpltywu projektowanej ustawy na

konkurencyjnos$¢ gospodarki 1 przedsigbiorczosc¢.

6. Wplyw na sytuacje¢ i rozwoj regionalny

Nie przewiduje si¢ wptywu projektowanej ustawy na sytuacj¢ i rozwoj regionalny.

13-11-aa
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_nrcclex / nr naturalny / zmiany dyrcktywy

2003/96/ Wi

oraz 0 Krajowym Funduszu Drogowym oraz o zmianic nicktorych innych
ustaw - nadaje si¢ nowe brzmienic art. 37m ust. 1 ustawy z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych oraz o Krajowym IFunduszu
Drogowym -

2 tytul dyrektywy e
Dyrektywa Rady 2003/96/WL z dnia 27 pazdziemika 2003 r. w sprawie restrukturyzacji wspolnotowych przepisdw ramowych dotyczacych
opodatkowania produktow cnergetycznych i energii elektrycznej
3. organ badz organy administracji rzgdowej odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy B
Ministerstwo Finansow/Ministerstwo Infrastruktury
4. Ak't"pmwny na mocy kt6rego wdraZzane sg przepisy dyrektywy ) i _
Projekt ustawy o zmianie ustawy o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym oraz ustawy o obrocie instrumentami
V finansowymi
5. przepis przepis polski organ / organy administracji rzgdowej |
dyrektywy (jednostka redakcyjna/akt normatywny) odpowiedzialne za transpozycje dyrektywy
art. 4 ust. 2 Art. 1 pkt 2 projekiu ustawy o zmianie ustawy o autostradach platnych | Ministerstwo Infrastruktury

art. 13 ust. |

Art. 1 pkt 2 projektu ustawy o zmianie ustawy o autostradach platnych
oraz 0 Krajowym Funduszu Drogowvm oraz o zmianie nicktorych innych
ustaw -~ nadaje si¢ nowe brzmicnie art. 37m ust. | ustawy z dnia 27
pazdzicrnika 1994 r. o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu
Drogowym

Ministerstwo Infrastruktury

art. 18a ust. 9
akapit drugi

Drogowym

Art. 1 pkt 2 projektu ustawy o zmianic ustawy o autostradach platnych
oraz 0 Krajowym Funduszu Drogowym oraz o zmianic niektérych innych
ustaw -~ nadaje si¢ nowe brzmienic art. 37m ust. | ustawy z dnia 27
pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych vraz o Krajowym Funduszu

Ministerstwo Infrastruktury




URZAD
KOMITETU INTEGRACIY EUROPEJSKIES

SEKRETARZ
KOMITETU INTEGRACT EUROPEYSKIE)

SEKRETARZ STANU

Mirolaj Dowgielewicy

Min M/ S 412009/ 0P 2k _

Warszawa, dma J 3listopada 2009 5,

Pan
Macie} Berek
Sekretarz Rady Ministréw

Opinis o zgodacici ¥ prawess Uaj Europefakiej projektu Ustawy o unlanic ustawy o mutostradack

otaz o Krgjowyn: Funduszu Drogewym orag wstawy o obrocie instrumentumi finansowymié
wyratona na podstawie art. 9 pht 3 w rwigzky ¥ art, 2 uat. 1 pkt 27 ast 2 pkt 2a ustawy z dnia &
sierpnia 1996 r. o Kowitecie Iutegracji Europejskicj (Dz. 1, Nr 106, pox. 494, z péin. zm.) przez
Sekreturza Komitetn Xutegracii Europejskiej Mikaolaja Dowgielewicea

Szanowsy Pamic Ministroe,

W zwigrku z precdiotonym projektem wsiawy ¢ rmianie wiowy o autostraduch Platmych oraz o
Krajowym Fundusy Drogowym oraz wstawy o obracie instrumentams Jiransowymi (pisoo nr RM-
10-138.09) porwatam sobie wyrazi¢ oastepujace opinie,

Projeki jest zpoduy 2 prawem Usil Europejskie;,

Z powadanien,

i
peYs

Pan Cezary Grebarczvk
Minister Infrastrukiuey

Pun Jacek Kapica
Bodsekretrrz Stgnu
Ministerstero Finanséw

Tloczono z polecenia Marszalka Sejmin Rzeczypospelitej Polskiej
Skicrowano do druku_ A, listopada 2009 7,
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