PROJEKT

ROZPORZADZENIE
MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie ogélnych warunkéw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji

Na podstawie art. 17 ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz. U. z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z p6zn. zm. )y zarzadza sig, co nastgpuje:

§ 1.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego 1 sygnalizacji (Dz. U. Nr 172, poz. 1444, z 2006 r.
Nr 168, poz. 1198 oraz z 2007 r. Nr 173, poz. 1220) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) w § 9 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzod poprzedzanego przez
pracownika, w przypadku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie, oraz przy przetaczaniu wagondéw z towarami niebezpiecznymi
oznaczonymi nalepkami ostrzegawczymi nr 8 i 15 oraz cystern oznaczonych
pasami koloru pomaranczowego, zgodnie z Regulaminem migdzynarodowego
przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), stanowiacym Zatacznik C do
Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF), sporzadzonej
w Bernie dnia 9 maja 1980 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 100, poz. 674), zwanym dale;]
»Regulaminem RID”, predkos$¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczac
Skm/h, o ile regulamin techniczny nie przewiduje dalszego zmniejszenia
predkosci.”;

2)w§ 12:
a) w ust. 1 pkt 7 otrzymuje brzmienie:
,»71) wagony z towarami niebezpiecznymi powinny by¢ rozmieszczone w pociagu
zgodnie z postanowieniami Regulaminu RID oraz z przepisami wewngtrznymi
przewoznika kolejowego wykonujacego przewoz.”,

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Zestawienie pociagu przy przewozie transportow wojskowych okreslaja
przepisy i instrukcje wojskowe.”;

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2
pkt 4 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

# Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2007 r. Nr 176, poz.
1238 i Nr 191, poz. 1374 oraz z 2008 r. Nr 59, poz. 359, Nr 144, poz. 902 i Nr 206, poz. 1289.



3) w § 21 ust. 9 otrzymuje brzmienie:

9. Zabrania si¢ prowadzenia pociagéw z jednoosobowa druzyna trakcyjna bez
druzyny konduktorskiej w czasie przewozenia catopociagowych transportéw
wojskowych.”.

§ 2.

Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Infrastruktury



UZASADNIENIE

Zmiana obowigzujacego rozporzadzenia ma na celu dostosowanie jego postanowien
do aktualnych warunkéw techniczno — przewozowych, w jakich funkcjonuja podmioty
uczestniczace w kolejowym procesie przewozowym.

Kwestia stosowania przy przewozie koleja towaréw niebezpiecznych dodatkowych
wymogow, takich jak wagony ochronne oraz zwigkszona obsada druzyny trakcyjnej byla
przedmiotem analizy Zespotlu do spraw przewozu koleja towaréw niebezpiecznych. Zespot
ten, powolany Zarzqdzeniem nr 51 Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 roku,
sktada si¢ z przedstawicieli podmiotéw i instytucji zaangazowanych w problematyke
przewozu towaréw niebezpiecznych i zajmuje si¢ identyfikacja probleméw utrudniajacych
wykonywanie przewozow koleja towardw niebezpiecznych oraz inicjowaniem dziatan
majacych na celu poprawg warunkéw wykonywania przewozow koleja towarow
niebezpiecznych.

Na podstawie opinii 44. Sesji Komitetu Ekspertow RID (Zagrzeb, 19 — 23 listopada
2007 roku) w zakresie stosowania wagonéw ochronnych w sktadzie pociagu, Zespét do spraw
przewozu koleja towaréw niebezpiecznych jednoglosnie opowiedzial si¢ za zniesieniem
obowiazku stosowania wagondw ochronnych z wyjatkiem przypadkéw, w ktoérych
przewozone sa materialy wybuchowe klasy 1., o ktérych mowa w punkcie 7.5.3 Regulaminu
RID. Uzasadnieniem likwidacji obowiazku stosowania wagonéw ochronnych w skladzie
pociagu jest:

e fakt, iz tak w aktualnym (2007), jak i nowym (2009) wydaniu Regulaminu RID
nie przewiduje si¢ rozszerzenia wykazu towaréw niebezpiecznych przewozonych
w cysternach, dla ktérych wymaga sig zastosowania wagonu ochronnego;

e tre$¢ stanowiska Miedzynarodowego Zwiazku Kolejowego (UIC) zawartego
w dokumencie nr OTIF/RID/CE/2007/9, w ktérym wykazane zostalo, iz wagony
ochronne nie stanowia skutecznego $rodka powodujacego zmniejszenia ilosci
wypadkéw (punkt 80. dokumentu OTIF/RID/CE/2007-A z dnia 7 stycznia 2008
roku);

® uznanie, iz zniesienie obowiazku stosowania wagonéw ochronnych:

= nie powoduje obnizenia standardéw bezpieczenstwa ruchu pociagdéw oraz
jakosci przewozow towaréw niebezpiecznych koleja,

= stuzy wdrozeniu standardéw istotnych z punktu widzenia ochrony srodowiska
przy przewozach koleja towaréw niebezpiecznych (tak w komunikacji
krajowej, jak 1 migdzynarodowej) polegajacych m.in. na ograniczeniu
wykorzystania energii, ktora pochlaniaja czynnosci zwiazane z wilaczeniem,
wylaczaniem i innymi manewrami prowadzonymi w zwigzku z obowiazkiem
stosowania wagonéw ochronnych.

Konsekwencja powyzszego stanowiska jest zmiana dotychczasowego przepisu § 12
ust. 1 pkt 7 rozporzadzenia, ktére zakazuje przewozenia wagondéw z towarami
niebezpiecznymi w bezposrednim sasiedztwie lokomotywy, wagonu z ogniowym zrédtem
ogrzewania czy wagonu zatadowanego diugimi przedmiotami. Jednocze$nie zniesienie
zawartego § 21 ust. 9 obowiazku dwuosobowej obsady druzyny trakcyjnej podczas
prowadzenia pociagéw, w skladzie ktérych polowe dlugosci przewidzianej w rozktadzie jazdy
dla danego pociagu stanowia wagony z towarami niebezpiecznymi jest dostosowaniem



warunkow realizacji przewozu do aktualnego stanu techniki. Nalezy podkresli¢, iz
dwuosobowa obsada lokomotywy prowadzacej pociag z towarami wysokiego ryzyka nie
stanowi zabezpieczenia przed wykolejeniem, najechaniem z tylu lub starciem bocznym.
Sankcjonuje takze wprowadzenie rozwiazan analogicznych, jak w przewozach drogowych
towar6w niebezpiecznych, w ktérych brak jest wymagan prawnych dla stosowania
dwuosobowej obsady pojazdéw drogowych przewozacych np. chlor pomimo, iz w przypadku
np. zastabnigcia kierowcy zagrozenie — w odréznieniu od przypadku zastabnigcia maszynisty,
ktérego prace nadzoruja rozmaite urzadzenia bezpieczenstwa ruchu - jest znacznie
powazniejsze 1 natychmiastowe.

Zmiana przewidziana w § 9 ust. 6 rozporzadzenia ma na celu aktualizacjg¢ tego
przepisu w zwiazku z nowym brzmieniem Konwencji COTIF, ogtoszonej w Dz. U. z 2007 r.
Nr 100, poz. 674.

Z uwagi na brak wewngtrznych przepisow przewoznikow kolejowych regulujacych
zestawianie sktadéw pociagéw przy przewozach wojskowych (zasady takie zawarte sa
w instrukcjach wojskowych, wydawanych przez Sztab Generalny WP) niezbgdna jest zmiana
w § 12 ust. 2 rozporzadzenia.

Ponadto, w zwiazku z trwajacymi ktopotami gospodarczymi w kraju ,w tym réwniez
w branzy kolejowej, a co za tym idzie - spadkiem ilosci przewozéw towarowych w sektorze
transportu kolejowego, podj¢to decyzje o dziataniach majacych na celu stymulowanie wzrostu
tych przewozow poprzez zmniejszenie Kkosztéw ich organizacji. Przedmiotowe
rozporzadzenie ma m.in. na celu wspomozenie przewoznikéw kolejowych realizujacych
zadania z zakresu przewozow towaréw niebezpiecznych.

Proponowane zmiany nie podlegaja notyfikacji w trybie przewidzianym w przepisach
dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych.

Stosownie do ustawy z dnia 7 lipca 2005 roku o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. nr 169, poz. 1414),.projekt rozporzadzenia zostal umieszczony na
stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Infrastruktury.



OCENA SKUTKOW REGULACJI (OSR)

1. Podmioty, na ktére oddziatuje rozporzadzenie:
Rozporzadzenie oddziatuje na podmioty, biorace udzial w przewozie koleja towaréw
niebezpiecznych (nadawcy i odbiorcy przesytek, przewoznicy kolejowi, zarzadcy infrastruktury).

2. Konsultacje spoleczne:

Projekt rozporzadzenia zostal poddany ocenie Zespotu do spraw przewozu koleja towaréw
niebezpiecznych. W jego sktadzie sa przedstawiciele instytucji i podmiotéw zaangazowanych w
problematyke towaréw niebezpiecznych (Urzad Transportu Kolejowego, Transportowy Dozor
Techniczny), przedstawiciele izb zrzeszajacych przedsigbiorstwa (Izba Gospodarcza Transportu
Ladowego, Polska Organizacja Gazu Plynnego), przedstawiciele przewoznikéw kolejowych,
zarzadcey infrastruktury (PKP PLK S.A.) oraz Strazy Ochrony Kolei. Po wnikliwej analizie
Zespo6t jako gremium, ktérego zadaniem jest:

1) identyfikacja probleméw utrudniajacych wykonywanie przewozéw koleja
towaréw niebezpiecznych,

2) inicjowanie dzialah majacych na celu poprawg¢ warunkéw wykonywania
przewozéw koleja towaréw niebezpiecznych, w tym poprzez opracowywanie
projektéw zmian stosownych aktéw prawnych.

pozytywnie ocenit wnioskowane zmiany podkreslajac iz ich wprowadzenie nie bgdzie miato
wplywu na zmniejszenie bezpieczenstwa ruchu. Podczas III posiedzenia, ktére odbylo sig
w dniu 26 wrze$nia 2008 r. Zesp6t zawnioskowal do Ministra Infrastruktury o dokonanie
nowelizacji rozporzadzenia w omawianym zakresie. Jednocze$nie w procesie konsultacji
spotecznych do projektu uwag nie zgtoszono.

3. Wplyw regulacji na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa oraz budzety
jednostek samorzadu terytorialnego:
Wejscie w zycie zmian do rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych dla budzetu
panstwa oraz dla budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego.

4. Wplyw regulacji na rynek pracy:

Wejscie w zycie zmian do rozporzadzenia nie bedzie mialo wptywu na rynek pracy. Przewiduje
si¢, iz pomimo zniesienia obowiazku dwuosobowej obsady lokomotywy prowadzacej pociag
z towarami wysokiego ryzyka osoby te beda dalej zatrudnione przez przewoznikéw kolejowych
i wykonywaty powierzone im zadania, w zwiazku ze wzrostem dziatalnosci przedsigbiorstw
przewozowych.

5. Wplyw regulacji na konkurencyjno$s¢ gospodarki i przedsigbiorczos¢, w tym na
funkcjonowanie przedsigbiorstw:

Wejscie w zycie zmian do rozporzadzenia odniesie pozytywny wplyw na dziatalnos¢
przedsigbiorstw przewozowych, poprzez ograniczenie kosztéw, ktére dotychczas byly przez
przewoznikdw ponoszone w zwiazku z konieczno$cia wiaczania i wylaczania wagonéw
ochronnych oraz postojéw na stacjach.

6. Wplyw regulacji na sytuacje i rozwdj regionéw:
Wejsécie w zycie zmian do rozporzadzenia nie bgdzie mialo wptywu na sytuacje i rozwdj
regionow.

7. Ocena pod wzgledem zgodnosci z prawem UE:
Projektowane regulacje sa zgodne z prawem Unii Europejskie;j.






