Projekt — 30.10. 2007 r.

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU V

w sprawie wprowadzenia do stosowania wymagan EUROCONTROL w zakresie

przepisow systemu oplat trasowych

Na podstawie art. 3 ust. 4 pkt 3 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U.
z 2006 r. Nr 100, poz. 696, z pézn. zm.”) zarzadza sie, co nastgpuje:

§ 1. Wprowadza si¢ do stosowania, z zachowaniem przepiséw odrebnych, nastgpujace
wymagania migdzynarodowe w zakresie przepisOw systemu optat trasowych, ustanowione
przez Europejska Organizacje do Spraw Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
(EUROCONTROL):
1) warunki stosowania systemu optat trasowych oraz warunki uiszczania naleznosci;
2) zasady okreslania podstawy kosztowej dla optat trasowych oraz spos6b obliczania
stawek jednostkowych.

§ 2. Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego oglasza w Dzienniku Urz¢gdowym Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, zgodnie z art. 23 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo

lotnicze, wymagania, o ktérych mowa w § 1, oraz ich zmiany.

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem ogloszenia.

MINISTER TRANSPORTU

! Minister Transportu kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2006 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Transportu (Dz. U. Nr
131, poz. 923).

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2006 . Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 141, poz.
1008, Nr 170, poz. 1217 i Nr 249, poz. 1829 oraz z 2007 r. Nr 50, poz. 331 i Nr 82, poz. 558.



UZASADNIENIE

Przedmiotowe rozporzadzenie ma na celu implementacj¢ do polskiego porzadku
prawnego dokumentéw Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczenstwa Zeglugi Powietrznej
EUROCONTROL dotyczacych systemu optat trasowych:

e Warunki stosowania systemu optat trasowych oraz warunki uiszczania naleznos$ci”,

e Zasady okreS§lania podstawy kosztowej optat trasowych oraz sposéb obliczania

stawek jednostkowych”.

Przedmiotowe dokumenty stanowia realizacj¢ kompetencji rozszerzonej Komisji,
utworzonej na podstawie art. 1 ust. 3 Umowy Wielostronnej w sprawie optat trasowych z dnia
12 lutego 1981 r. (Dz. U. z 2006 Nr 238, poz. 1725), w zwiazku z art. 1 ust. 2
Migdzynarodowej Konwencji o wspétpracy w dziedzinie bezpieczenstwa zeglugi powietrznej
EUROCONTROL sporzadzonej w Brukseli 13 grudnia 1960 r., zmienionej Protokolem
dodatkowym z dnia 6 lipca 1970 r., zmienionej Protokotem z dnia 21 listopada 1978 r., w
catosci zmienionej Protokolem z dnia 12 lutego 1981 r. (Dz. U. 2006 Nr 238, poz. 1723),
ktére to kompetencje wynikaja z art. 3 ust. 2 wspomnianej powyzej Umowy Wielostronne;j.

Polska, jako czlonek organizacji EUROCONTROL, zobowiazana jest implementowac
przepisy ustalone w jej ramach oraz zapewnic¢ ich przestrzeganie.

Wyzej wymienione przepisy okreslaja sposob ustalania optat trasowych oraz sposéb

kalkulacji podstawy kosztowej optat trasowych.
Zmiany ww. dokumentéw, obowiazujace od dnia 1 pazdziernika 2007 r. dostosowatly je do
przepiséw rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r.
ustanawiajqcego wspolny schemat optat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.
Regulacje EUROCONTROL uszczegétawiaja przepisy wspolnotowe okreSlone w ww.
rozporzadzeniu, w szczegdlnosci w zakresie metodyki obliczania podstawy kosztowej dla
ustalania optat trasowych.

Regulacje EUROCONTROL dotyczace ustalania optat trasowych, bedacych jednym z
dwoch rodzajow optat nawigacyjnych, okreslaja kategorie kosztow, ktére nalezy
zidentyfikowa¢ w trakcie prac nad podstawa kosztowa do wyliczenia tych optat, jak réwniez
okreslaja wymogi sprawozdawcze dla prezentacji ww. kosztow. Wprowadzaja one réwniez
specjalistyczng terminologi¢ w zakresie kategoryzacji kosztow i ich kalkulacji, ktéra ma — w
ramach systemu EUROCONTROL - zastosowanie do optat trasowych. Nalezy wskazac, iz
powyzsze przepisy nie wplyna na sprawozdawczo$¢ finansowa instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, ktéra — zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego 1 Rady Unii Europejskiej z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej -
musi odbywac si¢ w spos6b zgodny z Migdzynarodowymi Standardami Rachunkowosci.

Wejscie w zycie niniejszego rozporzadzenia z dniem ogloszenia nie jest sprzeczne z
przepisami ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektérych



innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2007 r. Nr 68, poz. 449). W ocenie organu wnioskujacego
zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie. Okreslony w § 3
termin uzasadniony jest konieczno$cia wejscia w zycie rozporzadzenia na tyle szybko, by
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej mogty opracowaé podstawy kosztowe
oplat nawigacyjnych i1 przekaza¢ je do Prezesa Urzgdu, w terminach okreslonych w
rozporzadzeniu z dnia 15 maja 2007 r. w sprawie optat nawigacyjnych (Dz. U. Nr 92, poz.
619).

Ocena skutkéw regulacji (OSR)

Projektowane rozporzadzenie obejmowac bedzie nast¢pujace podmioty:
1) instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, w tym Polska Agencije Zeglugi
Powietrznej oraz Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej;
2) Ministra Transportu;
3) Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego.

Wplyw na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
samorzgdu terytorialnego — wprowadzenie niniejszego rozporzadzenia nie powoduje
skutkéw finansowych dla sektora finanséw publicznych.

Wplyw na rynek pracy — przepisy rozporzadzenia nie wptyna na rynek pracy.

Wplyw na konkurencyjnosé gospodarki i przedsi¢biorstw, w tym na funkcjonowanie
przedsigbiorstw - projektowana regulacja nie wywiera wplywu na konkurencyjnos¢
gospodarki i przedsigbiorstw.

Wplyw na sytuacje i rozwoj regionalny — regulacja nie ma przetozenia na sytuacjg i rozwdj
regionalny.

Wplyw na podmioty dzialajace na rynku przewozéw lotniczych — regulacja nie wywiera
wplywu na podmioty funkcjonujace na rynku przewozow lotniczych.

Konsultacje spoleczne - projekt rozporzadzenia zostat skonsultowany z instytucjami
zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej (Polska Agencja Zeglugi Powietrznej oraz
Instytutem Meteorologii 1 Gospodarki Wodnej). Uwagi zgloszone przez Polska Agencje
Zeglugi Powietrznej do tlumaczenia dokumentéw zostalty uwzglednione. Nie zostala
uwzgledniona uwaga IMGW, ktéra polegata na propozycji rozszerzenia okresu amortyzacji
mebli na przedziat od 5 do 15 lat. Panstwo Czionkowskie nie posiada bowiem uprawnien do
jednostronnej zmiany tresci dokumentow EUROCONTROL.



Zgodnos¢ regulacji z prawem UE — przedmiot projektowanej regulacji jest objety zakresem
prawa Unii Europejskiej, jest zgodny z prawem UE.

Notyfikacja - rozporzadzenie nie podlega notyfikacji zgodnie z trybem przewidzianym w
przepisach dotyczacych sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktow prawnych. Niniejszy dokument nie zostanie przestawiony do opinii instytucjom lub
organom Unii Europejskiej lub Europejskiemu Bankowi Centralnemu, gdyz opinia ww.
instytucji nie jest konieczna do dalszej realizacji procedury legislacyjne;j.

Biuletyn Informacji Publicznej:

Zgodnie z ustawq z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. Nr 169, poz. 1414) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na stronach
urzedowego informatora teleinformatycznego - Biuletynu Informacji Publiczne;.



